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基于急转弯工况下的电动车车架有限元分析* 
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摘  要：以国内某一种型号的电动车车架为研究对象，利用有限元分析软件 ANSYS，合理建立车架有限元简化模

型，对电动车满载紧急转弯工况进行了车架静态特性分析，得出相应工况下应力分布和变形云图，为后续的汽车安全设

计和车架优化设计提供了参考依据。 
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电动车是一种以电能为动力能源、靠电动机

驱动、无污染的绿色交通工具。车架作为电动车

的重要组成部分，承受着乘客、路面激励和其它

总成的各种复杂载荷，因此车架结构不仅对整车

外观有直接的影响，它还影响着整车的静态与动

态特性，它的性能好坏直接影响着电动车的安全

性与舒适性，甚至关系到整车设计的成败 [1～2]。

急转弯工况是电动车在行驶时车架承受较大载荷

的工况之一。因此，本文通过有限元技术对该工

况下的车架进行分析，为后续的汽车安全设计和

车架优化设计提供参考依据。 

1  电动车车架有限元模型建立 

为了保证车架计算的准确性及较小的求解规

模，在尽可能如实地反映电动车车架结构主要力

学性能的前提下，力求简化车架结构的几何模型，

以便能够使有限元模型采用较少的单元数量和简

单的单元类型。对电动车车架作了如下的简化：

将车架结构中的圆角倒角简化成直角，有利于模

型建立过程中截面的提取，便于网格的划分；忽

略了车架上用于装配或者铆接的小孔，因为小孔

只影响车架的局部强度，对于车架的整体强度影

响很小，但对网格的质量却有较大的影响；省略

了功能件和非承载件，这些构件对车架结构的内

力分布和变形影响很小，在建模中可以忽略。 
采用 Beam189 单元作为车架的单元类型，电

动车车架主要使用各向同性的材料 16 Mn，其材

料参数如表 1 所示[3]。 
车架中所用材料是规则的矩形面，图 1 是车

架结构所采用的矩形截面，其规格分别是

60×40×3 mm、60×30×2.5 mm 与 30×30×2.5 mm。 

表 1  材料参数 

型号
弹性模量

EX/ Pa 
泊松比

POXY 
密度 DENS 

/(kg/m3) 
屈服强度

σs/MPa
16Mn 2.11×1011 0.3 7850 280 

 

 
图 1  车架主要使用的梁截面 

2  车架载荷分析 

车架受到的载荷按照作用的性质可分为静载

荷和动载荷。在计算时动载荷的大小主要是用动

载荷系数来衡量的，其取决于三个因素：道路条

件、车辆行驶状况以及车辆的结构参数(如悬架的

刚度等)。车辆在静止时，车架只承受车身、车架

的自身重量、车架上各总成与附件重量及有效载

荷组成，其总和称为静载荷[4]。处理载荷时，将

车架的自身重量通过施加重力加速度(9.8 m/s2)进
行施加外加质量简化为作用在各支撑点的集中载

荷，每个乘员按 65 kg 计算。车架的基本载荷数

据如表 2 所示，将受到的集中力施加在车架相对

应的节点上，静态集中力载荷情况如图 2 所示。

由于电动车处于行驶状态，其载荷的情况与静止

状态情况不同，需要在静载荷的基础上乘以动载

荷系数[5]。 
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表 2  电动车基本载荷情况  

载荷名称 质量/kg 备注 

乘员 65× 11= 715 
前排两个人，二、

三、四排各三个人

电池 24× 6= 144 
二、三排座位下各

放三个 

车架 115  

座椅 20× 4= 80  

顶棚、车身及玻璃钢 140  

电机 35  

前围仪表板及仪表 24  

 
图 2  车架静态集中力分布情况 

3  有限元分析计算 

车辆满载转弯时，车架受到侧向离心力的作

用而产生侧向载荷。由 rva /2= 知，离心加速度

大小与转弯速度和转弯半径有关。本课题设计电

动车最高时速为 38 km/h，转弯半径为 8.5 m，理

论上转弯时向心加速度为 13.1 m/s2，然而车在转

弯前会先减速，不会以最高时速通过最小的转弯

半径，并且轮胎的附着系数也不可能这么大，但

作为车架强度和刚度的校核，假设在紧急转弯时

能够达到上述的向心加速度，这样计算的结果具

有更高的安全性[6]，因此在分析计算中，取动载

荷系数为 1.5，其载荷边界条件如表 3 所示，经计 
表 3  满载紧急转弯工况载荷边界条件  

位置 左前轮 右前轮 左后轮 右后轮

约束平动 

自由度 
UY、UZ UY、UZ 

UX、UY、

UZ 
UY、UZ

释放所有的转动自由度 

 

算分析得到变形图和应力云图分别如图 3 和图 4
所示。 

 
图 3  满载紧急转弯工况变形图 

 
图 4  满载紧急转弯工况应力云图 

从图 3 和图 4 可知车架在此工况下的最大变

形量为 15.5 mm，发生在车架的侧纵梁的中间位

置处；最大的应力发生在车架与悬架的安装连接

部位附近，应力值为 226 MPa，该工况下左侧的

纵梁应力都相对较大。尽管在这种极限工况下，

车架的最大应力仍一定程度小于材料的极限应力

值 280 MPa，说明此电动车满载紧急转弯工况下

前期所设计的车架基本能够满足刚度和强度要

求，故该工况下认为车架是安全的。 

4  结语 

在合理简化模型、正确加载与约束下，用

ANSYS分析软件，可以快速和深入地对复杂结构

进行分析，提高了计算精度和效率，计算结果形

象直观。根据分析结果可以进行结构调整，并且

对结构优化设计起到极其重要的作用。 
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闭采样通道。关闭采样通道后，单片机 AT89C5131
把采样数据写入传送寄存器中，并给 USB 设备发

出数据传输指令，把数据传送到 USB 总线上送入

主控平台中，当检测到数据传送结束标志后表示

数据传送结束。然后等待主控平台的应答信号，

当收到主控平台返还的应答信号后可知传送是否

成功，如果收到数据传送失败的信号则重新传送，

若传送成功则清除传送寄存器中的内容，为下一

次的数据传输作好准备。图 4 为数据传输模块的

软件流程图。 
主控平台的应用软件设计主要包括传感器信

号采集模块控制程序、传感器标准数据库查表程

序、LCD 显示程序、USB 装置控制程序等组成。

其中传感器信号采集模块控制程序是给信号采集

模块发送指令并接受其反馈信息，从而控制传感

器信号的采集与传输。传感器标准数据库查表程

序是根据所测传感器的类型或型号，从标准数据

库中查找对应传感器的标准数据，并与实测的传

感器数据进行对比，从而判断所检测传感器性能

的好坏。LCD 显示程序是显示实测传感器的信号

数据和该传感器的标准参数，同时把两种数据比

较后系统的判断结果也在显示屏上显示出来。

USB 装置控制程序控制 USB 接口进行指令的传

送与数据的传送模式。主控平台的软件流程图如

图 5 所示。 

开始

开始采样吗?

读取数据并关闭
信号采样通道

发送数据

发送完毕吗?

YES

NO

YES

NO

开始

开始接收吗?

接收数据并暂存

接收完成吗?

YES

NO

YES

NO

选择传感器类型

查找标准参数进行比
较，并作出判断

LCD显示  
图 4  数据传输模块的     图 5  主控平台的软件 

软件流程图                 流程图 

4  结束语 

本文设计的检测系统利用 ARM 处理器作为

主控芯片、使用 USB2.0 装置作为通信接口以及

高精度的模数转换器，不仅提高了检测系统的检

测能力、响应速度和检测精度，还使得系统研制

的可操作性强。另外引入通用型的 ARM 嵌入式

技术，省去了传统的 PC 机或工业计算机，大大

减小了设备的体积，同时也降低了设备的成本，

从而实现便携式的、低成本的汽车电喷系统传感

器在线检测设备的成功研制。 
 
参考文献 

[1] 沈继刚,施美雅,刘宇虹.应用计算机技术的车用传感器检测系统设计[J].拖拉机与农用运输车,2005(2):57-58. 

[2] 潘叶辉,袁中凡,杨春生,等.新型便携汽车动态参数检测系统[J].中国测试技术,2007,33(6):48-51. 

[3] 蒋伟荣,黄志文,张永亮.基于虚拟仪器技术的汽车传感器实验台设计[J].湖北汽车工业学院学报,2009,23(4):5-8. 

 
 
 
 

 
(上接第 14 页) 

[3] 张红松.ANSYS12.0 有限元分析从入门到精通[M].北京:机械工业出版社,2010. 

[4] 孙艳鹏.载重汽车有限元分析及优化[D].重庆:重庆交通大学,2008. 

[5] 张朝晖. ANSYS12.0 结构分析工程应用实例解析[M].北京:机械工业出版社,2010. 

[6] 高耀东. ANSYS 机械工程应用精华 30 例[M].北京:电子工业出版社,2010. 

[7] Kim H S. Huh H. Vehicle structural collapse analysis using a finite element limits Method [J] Korea Advanced Inst of 

Science and Technology, 1999,(21):436~449. 

 
 


