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〔编者按〕
“
台湾公路网

”
较全面地介绍了台湾省公路的网络布置

、

技术状况及数年来收到

的社会效益和经济效益
。

现刊 出此文
,

供广大公路工作者参考
。

台湾公路网主要 由 国 道 和 省 道 两 个 系

统组成
。

纵横交错的公路路线和密布全岛的公

路枢纽
,

构成了台湾现代化程度较高的公路体

系
。

一
、

高速公路系统

台湾! ∀年代兴建的中山高速公路
,

北起基

隆
,

经台北 向南 至 高 雄
,

途经 #∃ 个县
、

市
,

全长 % ! % & ∋
。

路线走向呈南北纵贯
,

与西线电

气化铁路大致平行
,

有支线与西部各大城市以

及桃园
、

小港机场和台中港等枢纽相连接
。

全

线路面的车道数有三种
,

其中 ( 车道 �宽)% ∋  

# ∗
�

+& ∋
,

∗ 车道 �宽 % ∃ ∋  # (
�

) & ∋ ,
) 车道

�宽, ( ∋  % % (
�

+& ∋
。

中央设有分隔带
,

全部

采用立体交叉
。

用交流站与其他公路相接
,

全

线共有) ∀处交流站
,

平 均 不 到 #∀ & −. 就 有一

处
。

中山高速公路与其他普通公路相比具有以

下几个特点
。

#
�

通过能力大
。

在高速公路 上
,

车辆分

道行驶
,

互相干扰少
,

平均车速高
,

通过能力

提高
。

台湾修建中山高速公路的主要 目的是为

了疏导过度密集的交通流
。

原设计全线的 日交

通容量为%
�

∃万辆
,

# / ! )年部分 路段通车时
,

年交通容量为## /万辆
,

平
二

均 每 日 的 容 量为

% , ∃ )辆
0 # / ! (年全线通车后

,

年 交 通 容 量达

% / ∃ /万辆
,

平均每日# ∀
�

(万辆 0 到 # / / ∀年
,

每

年在这条高速公路上行驶的车辆达 ,
�

( ∗亿辆
,

·

平均每日有!( 万辆
。

各类车辆以小型车居多
,

客车和货车约各占一半
。

货车载重平均按 % 1

计
,

每年可通过 ) 亿多吨货物
0
客车按每车乘

( 人计
,

每年通过 # ∀亿人次
。

由此可见
,

台湾

中山高速公路的运输能力大大超过 了同期兴建

的与之平行的西线电气化铁路
。

,
�

行车速度快
。

高速公路为全立交
、

全

封闭
、

分向分道行驶
,

排除了横向和纵向的干

扰
,

行车速度大天提高石中山高速公路设计行

车速度为( ∀一# , 2 &∋ 3 4
,

平原地区为 #, ∀ & ∋ 3 4
,

天 (∀∀ 元 , 而且以总工期,,) 天为准
,

提前竣工

一天可获奖金∃∀∀ 元
。

其工程总费用计 算 见表

)
。

表 ) 工程总费用计算表

励提 期奖元工前�
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由计算结果可知
,

最优工期为 #/ /夭
,

与此

对应的总费用最低
,

为 # ∃ ∗ % ) ∃ ∀元
。

通 过 调整

不仅降低了工程总费用
,

而且缩短了工期
。

以上介绍了网络计划时间一费用调整法在

公路施工中的应用
。

在实际调整过程中不可单

凭主观想象进行
,

必须遵循客观规律
。

要结合

工程实际情况以及本单位 技 术 力 量
、

施工经

验
、

资源及 机 具 装备 水 平 等来 制 定 调整

�加快 方案
。

这表明网络计划技术的实际运

用水平
,

还取决于对客观规律的认识程度
。

实

事求是从实际 出发是编制和优化网络计划的重

要原则
。
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丘陵地区为 (肤 ∋ 3五
,

行车速度比 6 般公路高

出一倍
。

从台北到高雄仅需 ) 小时
。

%
�

经济效益高
。

高速公路受时间和气候

影响较少
,

能全夭候行车
,

缩短了运行时间
,

8

经济效益较高
。

中山高速公路占全省公路总里

程的比重不足 , 9
,

却承担了台湾客
、

货总运

量的 # 3 , 左右
。

�

)
�

交通事故少
。

由于具有完善的交通安

全设施和现代化的交通管理系统
,

高速公路的

交通事故率较低
。

据台湾有关方面统计
,

高速

公路的事故率仅为一般公路的 − 3 , 到 # 3 %2

#/ / ∀年台湾交通事故总计为) ∀ ∀ ∀多件
,

比# / ! ,

年高速公路通车前的 # 万 多件减 少 一 半
,

每

万辆机动车的肇事率从 #/ ! , 年的 # #∀ 件 减 至

# / / ∀年的 ∃ 件
〔‘’。

∃
�

高速公路有利于开发资源
、

疏散城市

人口和扩大城乡交流
。

高速公路以交流站作为

出人通道
,

交流站附近地区有利于产业和市镇

发展
,

对城市人口外迁有显著作用
。

中山高速

公路沿线有) ∀处交流站
,

北部地区有八堵
、

汐

止
、

内湖
、

圆山
、

林口
、

桃园
、

内沥
、

中沥
、

幼狮
、

杨梅
、

新竹
、

头份和苗栗等 0 中部地区

有丰原
、

大雅
、

台中
、

王田
、

彰化
、

员林和斗

南等 , 南部地区有嘉义
、

新营
、

麻豆
、

永康
、

台南
、

楠梓和高雄等 0 此外
、

还有供中油
、

民

航专用的五堵和机场交流站
。

交流站附近各乡

镇受高速公路影响
,

人口增加较快
,

大多呈净

迁入状态
,

其中以桃园
、

中沥和永康增长最为

迅速
。

另一方面
,

高速公路也 有 其 劣 势
,

造价

高
,

单位投资大
,

致使筹措资金比较困难
0
高

速公路把它所经过地区的耕地地块分割开来
,

给农业经营带来不便 0 由于交通集中
,

噪音和

废气排放量增大
,

对沿线居民的公害加重
。

但

是总的来看
,

高速公路还是优势居主导地位
,

给沿线居民带来不少社会
、

经济效益
,
对整个

地区则综合效益更大
。

直接效益包括
:

运输时

间缩短和汽车使用率提高带来的经济效益
,
降

低运输成本 , 减少货损货差
,

提高货运质量 ,

节约包装费用 , 改善驾驶条件
,

降低交通事故

率等
。

间接效益包括
:
加速生产周转

,
促进沿

线地区发展
,
提高沿线人民的物质文化生活水

平等
。

高速公路问世不到,∀ 年
,

已经 产 生 巨 大

的社会
、

经济效益
。

但 是 由于 经 济 快 速发

展
,

机动车保有量大幅度增加
,

# / / ∀年每千人

拥有#∗ ∀辆汽车和 )%∀ 辆摩托车
,

现有公路已越

来越不敷用
。

高速公路交通趋于饱和
,

日交通

量已达 ! 万辆
,

大大超过%
�

∃辆 的 设计值
,

沿

线收费站已成为高速公路的
“
瓶颈

” ,

泰山
、

杨梅
、

造桥
、

后里等处高峰 日交通量均已超过

#∀ 万辆
,

其中泰山高达,#
�

%万辆
,

其他各站也

在 ∃ 万辆以上
。

鉴于这种情况
,

目前正在兴建

第二条高速公路
。

这条高速公路分为北
、

中
、

南三个部分
。

北部从中山高速公路的汐止交流

站分出
,

经南港
、

新店
、

中和
、

大溪
、

竹东
,

止于新竹科学园区南缘
,

并接回 中 山 高 速公

路
,

全长 # ∀ , & ∋ ,
中部自新 竹 起

,

经苗栗
、

台中
、

南投
、

斗六至嘉 义
,

全 长 , ∀∀& ∋ , 南

部自嘉义起
,

经台南
、

旗山
、

屏东至高雄
,

全

长约 #∀ ∀ & ∋
。

三段互相贯通
,

全长约) % ;&叭

现已规划完毕
,

预计 # / / (年底完成全部工程
,

并正式开放通车
。

此外
,

为了沟通东
、

西两地

区
,

还计划修建台北一宜兰的北部横贯高速公

路和屏东 6 台东的南部横贯高速公路
。

台湾中山高速公路的交通容量增长和分布

表 # 中山离速公路交通盆统计表

年年 度度 年交通通 平均日日 车 型型

容容容量量 交通容量量量量量量量量量量量量量量量量量量量量量量量�����万辆   �辆    小型车车 大货车车 客联车车
���������万车   �万辆   �万辆    

### /! ))) ### < ” 6 一一=二
8

一一 ### ###

### /! ∗∗∗ # # /// % , ∃))) / ∗∗∗ # ∗∗∗ !!!

### /! ((( ) ∃ ((( #, ∃ , %%% % , ((( ! /// ∃,,,

### /( ∀∀∀ % / ∃ /// # ∀( ) ∃,,, , ) ) ((( # ∀ ∃ ∀∀∀ ) ∗ ###

### /( ,,, / % #%%% ,∃ ) ) ) ∀∀∀ ∃ ) / /// , ) ∀ !!! # ) ∀∗∗∗

###/ ( ))) # ∀ ) ) ∗∗∗ , (∗ #( ,,, ∗ ! % /// , , ∀ !!! # ∃ ∀ ∀∀∀

### /( ∗∗∗ # % # ∗ ((( % ∃ /! ( ∀∀∀ ( ( % !!! , ∃ ∀ /// # ( , ,,,

,, . 7 777
# ∃ ( ∀ ### ) % ,( /,,, #∀ ! # /// , ! ∃ ))) , % , (((

77777 , , 八 777 心 , . 月 己 ,, # 口 ∀ ∀ 八八 > , ; ... ? , 八 777
山山自 # ≅ 777 7 ‘ Α 场 口山山 − 甘 Β 7 口口

000000,,, ( ∃ ∗ /// ! ( ,! ∀ ∃∃∃ , #( % )))))

注
:

资料来自
‘
台湾地区交通统计月报
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表 , 中山高速公路各收费站交通1 统计裹

�#/ /#
�

%  

年交通量

站名

�万辆  

平均 日

交通量

�辆  

高峥日

交通量

�辆  

⋯不示不而革蔺裤
< �万辆 #�万辆 ;�万钊

沐岛公路在 日本 占领时期已建成通车
,

光

复以后不断拓宽改造
,

成为台湾公路的重要干
,

线
。

�二  横贯公路

台湾是一个南北狭长多山的海岛
,

中央山

脉纵贯南北
,

把全 岛分为东西两部分
。

在南北

长约 ) ∀∀ & ∋ 的幅员中
,

除两端连接东西海岸

的两条路线外
,

还有数条穿越中央山脉
、

沟通

东西部的横贯公路
,

总长达 # ∀∀∀ & ∋
。

已 经贯

通的有 ∃ 条
,

尚未接通者还有 % 条
。

#
�

中部横贯公路
,

也称东西横贯公路
。

全线总长 % ) ( & ∋ ,

包括主线
、

支线和 专用线
。

主线长 # / ) & ∋ ,

分东西两段
。

西 段 由 台中县

东势镇人山
,

溯大甲溪上行
,

经谷关
、

达见
、

梨山
,

越过中央山脉至大禹岭
,

全长 # # ∗ & ∋ ,

东段自大禹岭起
,

循立雾溪下行
,

经关原入天

祥
,

到太 鲁 阁 峡 谷 与 苏 花 公路衔接
,

全长

! ( & −.
。

这条公路横穿台湾中 部地区
,

为省道 (

号公路
,

于 # / ∃ ∗年 ! 月动工
,

#/ ∗ ∀ 年 ∃ 月 完

工
,

是台湾最早通车的横贯公路
。

沿途千岩竞

秀
,

万壑争流
,

风景变化无穷
。

,
�

北部横贯公路
。

以台北县大埔村为起

点
,

经过桃园县复兴乡
,

穿过中央山脉北端
,

再折人宜兰支线
,

全长 #, ∀ & ∋
。

它是台湾第二

条横贯公路
,

# / ∗ %年 ∃ 月动工
,

# / ∗ ∗年 ∃ 月竣

工通车
,

为省道 ! 号公路
。

沿途山环水绕
,

蜿

蜓于峭壁山谷之中
,

极为惊险
。

%
�

南部横贯公路
。

西起台南县玉井
,

经

高雄县的 甲仙
、

桃源和台东县的海端
,

与花东

公路的南段相接
,

全长 # (,& ∋
。

这条公路横穿

台湾南部地区
,

为省道 ,∀ 号 公 路
,

#/ ∗( 年动

工
,

#/ ! ,年#∀ 月完工通车
。

路线沿老浓溪
、

新

武吕溪环绕
,

四周高山峻岭
,

古木参天
,

还有

温泉多处
。

)
�

新北横公路
,

也称乌来6 宜兰线
,

为

省道 / 号公路
。

从台北县乌来乡向南
,

横穿雪

山山脉进入宜兰县员山乡
,

再向东到宜兰市
,

全长 ∃ #& ∋
。

它是!∀ 年代末至(∀ 年代初新建的

岛内第四条横贯公路
。

∃
�

新中横公路
,

也称嘉义一玉里线
,

为

∃
月Χ‘
�

#,#
!
Β生
∃
,≅
!∀Δ

Β比口Β口≅
,,,,,
.Β∃(�匕�

  二
!∀!#
自∃%&∋()

 ∗
++,
∋‘勺山

��叔+#!&#)%∀&!&!−�#+
乃自.月‘
目口‘ 上&一
∗/ ,五0 孟/&# # #! ∀

& # ! #! &

1 % % &�

#! � + −

# % ! % )

∀ ) # & #

− − � ! +

− ) ! 1 &

∀ ∀ & # !

# ) ) + −

+%&−−%+1)+%++)+&1!&#&&∀#++#+�−汐止

泰山

杨梅

造桥

后里

员林

丰南

断营

新市

冈山

1 & + � %

+ &+ # + ∀

& &1 # % &

& & − % 1 !

& � # & & &

1+ + 1 !

! � � � %

# % ∀ !)

1 � & � −

! ! − +)

注
2

资料来源同表 &

情况见表 & 和表 +
。

二
、

省级公路系统

除高速公路外
,

其他公路均属省道
,

其中

包括环岛
、

横贯
、

纵贯
、

滨 海 和 联 络五大体

系
。

省级公路编号一般南北向为单号
,

东西向

为双号
。

3一4 环岛公路

环岛公路 由 5 号和 1 号公路组成
,

从台湾

北端的基隆起
,

经 台北
、

新竹
、

台中
、

嘉义
、

台南
、

高雄
、

屏东
,

到枫港东折
,

穿过中央山

脉南端再向北
,

经大武
、

台东
、

花莲
、

苏澳
、

宜兰再到台北
,

环 岛一周
。

全线总长 1 ∀ + 6 7,

分为东西两大干线
。

西干线为 & 号公路
,

自台

北向西南
,

经 桃 园
、

新 竹
、

台 中
、

彰化
、

西

螺
、

嘉义
、

高雄
、

屏东
、

潮 州 到 枫 港
,

全长

%− −
 

86 7
。

其中台北一高雄段路 面较宽
,

平原

地区&%
 

8 7 ,

山
、

丘地区 55 7
。

高速公路通车

前
,

它是台湾主要的公路干线
。

东干线为 1 号

公路
,

自台北从 5 号公 路 分 支向 东南
,

经新

店
、

坪林
、

礁溪
、

宜兰
,

到苏澳后沿东海岸向

南
,

再经太鲁阁
、

花莲
、

光复
、

池上
、

德高
、

卑南
,

到大武折向西至枫港与西千线 & 号公路

汇合
,

全长 −� ∀
 

# 6 7
。

其中苏澳至花莲段开凿

于海岸的峭壁上
、

下临浩瀚的太平洋
,

公路悬

挂在山腰
,

穿过隧道蜿蜓如龙
,

尤以宜兰县清

水站以南高达 # �� ‘的大断崖最为险要
。



省道 # (号公路
。

全线分为三段
,

西部已通车的

两段为嘉义一玉山线和水里一玉山线
。

前者以

嘉义的后庄为起点
:
,

经过阿里咧玉山0
‘

全长
22& ∋ ,

其中有 ! #& ∋ 为旧路改造
,

新 辟路线

为 # /& ∋ 0
后者以南投县水里乡的顶戎为起点

,

经过信义和神木
,

到玉山与嘉玉线汇合
,

全长

!;& 。
,

其中利用旧路拓 宽 改 造 % ) & ∋ ,

新辟

%! 卜叭 东段的玉山一玉里线因 保 护 玉山公园

的需要而未能实施
。

∗
�

新南横公路
,

也称屏东一知本线
,

为

省道 ,, 号公路
。

西起屏东
,

经三地门
、

雾合到

知本
,

全长 Ε %−& ∋
2

!
�

彰化6 仁 寿线
。

该线 为 省 道 # )号公

路
,

全长 # ((& ∋
,

其中东
、

西两段的通车里程

共为 ## ∃& 。
、

西段自彰化起
,

经南投县境内的

草屯
,

龟沟
、

埔里
、 、

仁爱 �雾社 至庐山 , 东
尹 了

、

段由桐里到花莲
。

中央山脉地区庐山至桐里的

!%& ∋ 尚未开通
。

Φ

称 名间烈凤林缘
。

它是省道 #∗ 号公路
,

�

西起南投县名间乡
,

经过集集
、

水里
、

以月潭

到凤林
,

全长 # ), & ∋
。

其 中有 艇 & ∋ 尚未通
:

本 早有名间至合流坪的 )(& ∋ 已 经通车
。

·

�三 
�

纵贯公路系统

纵贯公路系统是南北纵向的省级公路
。

它
·

包括台犯洲屏东线
、

内湖丫丰原线
、

馨化一台

拼南线和天冷伴砖子瞬线
,1

Φ

总长/ ∗ ∃ & ∋
。

�

卜 台)匕侧屏东线
。

�

由 台 北 经 扳桥
、

大
、

粱
、

龙谭
、

竹东
、

东势犷丰原
、

台电
·

南投
、

斗 六
、

木
�

埔
、

玉 井
、

里 港 到屏 东
,

全 长

)矽& ∋ ‘
这条公路为省 道 % 号 公 路

,

偏离海

岸
,
穿行于山地与平原之间

。

,
�

内湖一丰原线
。

北 起 新 竹 海滨的内

湖
,

经尖山
声

苗栗
、

三义
、

后里至丰原
,

全长

Γ!, & ∋
。

这条公路为省道 #% 号 公 路
,

北段在西
,

部滨海地带
,

南段则处于丰原丘陵地区
。

一 %� 彭化一台南线
。

北起彰化
,

经溪湖
、

Φ

北港
Η

朴子
、

义竹至西港
,

·

全长 # )7& ∋
。

这条

公路为省道 #Ι 号公路
,

沿途为富 庶 的 台 南平

原
,

人口稠密
,

工农业发达
,

交通量较大
。

)
�

天冷6 砖子摇线
。

由天冷经埔里
、

日

双
,

月 潭
、

顶 炭
、

信 义
、

旗 山 至 大 树
,

全 长

%∀; & ∋
。

这条公路为省道,# 号公路
,

沿 线多在

山地和丘陵区穿越绕行
。

�四 滨海公路系统

滨海公路是指沿 海 岸 线 的 公 路
,

总 长

( , ∗ & ∋ ,

分东
、

西
、

南
、

北四个区
,

有 ∗ 条线
。

#
�

北部滨海公路
。

全 长, ∗, & ∋ ,

分东
、

西两条线
。

东线为关渡一苏澳线
,

为省道 , 号

公路
,

途经淡 水
、

基 隆
、

瑞 滨
�

东 港
,

全长

# ! ∀ & ∋ 0 西线为关渡 6 香山 线
,

为省道#∃ 号公

路
,

经过八里
、

下福
、

竹围
、

旧港
�

牛埔
,

全

长/ , & ∋
2

,
�

西部滨海公路
,

即甲南一水底寮线
。

它是省道 #! 号公路
,

经中港
�

新港
、

西港
、

大

城
、

麦寮
、

台西
、

金湖
、

布袋
、

台南
、

左营
、

高雄
、

林园
、

东港
、

林边
,

全长, ( #& ∋
。

%
�

东部滨海公路
。

全长 # /)& ∋ ,

分南
、

北二线
。

北线为花莲 6 卑南线
,

途经丰滨
、

长

滨
、

成功
、

富源
,

全长 # !∗& ∋ , 南线为富源 6

知本线
,

途经台东
,

全长 #( & ∋
。

这 条 公 路为

省道 ## 号公路
,

纵贯台湾东部海岸
。

)
�

南部滨海公路
,

即枫港一安塑线
。

它

是省道, )号公路
,

经过车城
、

鹅奕鼻
二

港 口
、

港子
,

全长+Ι & ∋
。

这条公路 是台湾 最南端的

省级公路
,

沿南部海岸绕行
。

�五  联络公路系统

“联络公路
”
本不成一个系统

,

然而因其

连接着高速公路以及环岛
、

横贯
、

纵贯
二

滨海

等重要省级公路干线
,

使一些区域交通形成网

络
,

因而划编为
“
联络

” 公路系统
。

此类 公路

共有# ∀ (条
,

总长达 % # # !& ∋
。

三
、

台湾公路网的特点

经过战后) ∀多年的发展
,

台湾已建成了完

善的公路网
,

基本上实现了公路现代化
。

台湾

公路现代化的主要标志可以归纳为以下几点
。

#
�

公路密度大
。

台湾已建成一个数量相

当
、

沟通城乡
、

四通八达的全省公路网
,

总长

达 , 万 & ∋
。

其 中 国 道 % ( , & ∋
,

省 道 ) # ∀ ∀

多 & ∋
,

县道 , ∗ ∀ ∀ &。 ,

乡道 #
�

, )万 & ∋ ,

另 有

专用公路 ) ∀7& ∋
。

公路密 度 为 每 百平方里有



桥 梁

宽滩河流上桥位选择和桥孔布置

赵 庭 绍

�黑龙江省公路勘察设计院  

〔提婆〕正在修建的齐齐哈尔嫩江公路大桥位于齐齐哈尔附近
,

该江段流域系平原宽滩河流
。

为了

合理确定桥位和桥孔长度
,

先后选择 ∃ 个桥位方案
,

做了 ) 个桥位方案的水工模型实验 �包括定床和动

床 
,

各桥位通过设计流量
,

按各种桥长布孔
,

确定桥前塑水高度和回水长度
,

调治构造物设置等
,

最

后选择的桥位既满足城市防洪堤的蜜水高度和回水长度的要求
,

同时又能在通过设计流是的情况下
,

使

其河道稳定
,

冲刷较浅
,

调治构造物设置得合理
。

一
、

流域概况

嫩江系松花江最大支流
,

发原于大兴安岭

支脉南侧
,

流域面积为 , , # !7∀ & ∋ ’ ,

流域长度

为 # # ∀ ∗ & ∋ 0桥位以上流域面 积为 # , ∀ # ) ∀ & ∋ ’ ,

流域长度为 # ∀ #! & ∋ ,

流向由北向南
,

在三 岔

河口处汇入松花江
。

齐齐哈尔嫩江公路大桥位于嫩江中下游
,

邻近齐齐哈尔市区
,

该流域江段属嫩江冲积平

原中心地带
,

地势平坦
,

流域纵坡很小
,

一般

在 # 3 # ∀ ∀ ∀ ∀ 左右
。

千
、

支线公路 ∃∃
�

∗ & ∋ 和县 级 公路 Δ− & ∋ �不

包括乡道  
。

高速公 路
�

�

环 岛 公 路
、

横贯公

路
、

纵贯公路
、

滨海公路以及众多的联络公路

密布全省
。

公路网布局 的 主 要 特征是东疏西

密
。

西部有公路 #
�

(万& ∋ ,

平均每百平方公里有

! / & ∋ 0 东部有公路 # ( ∀ ! & ∋
,

平均每百平方公

里只有 #) & ∋
。

,
�

公路标准高
。

台湾的公路质量已达到

较高水平
,

高级路面 �水泥混凝土路及沥青路

面 的比重高达 (∗ 9
,

砂石路面占. 9
,

土路仅

占 % 9
。

除 ) ∀ ∀ & ∋ 高速公路外
,

还有约 ) ∀ ∀ ∀

& ∋ 重 要产业道路
。

连接台湾各主要城市的具

有较高标堆的省级以上公路千线构成台湾公路

网的骨架
,

高速公路是大动脉
,

使公路运输在

综合运输中的优势得以充分发挥
。

%
�

公路设施 自动化程度高
。

台湾公路的

修建与养护普遍采用技术先进的工程机械
,

基

本上实现了筑路
、

养路机械化和自动化
。

公路

建设和管理采用电子计算机
、

激光
、

航空测量

等先进的技术手段
。

从安全设施看
,

公路干线

的标志一律标准化
,

且均为反光标志
,

大部分

路线设有警铃及闪光灯
。

台湾不仅公路实现了现代化
,

车辆的现代

化水平也达到较高水平
。

岛内拥有相当数量技

术性能良好 �包括节能型  的车辆
,

小汽车普

遍燃用无铅 汽 油
,

对 环 境的污染程度大大减

轻
。

机动车辆的种类与载运能力的构成大致合

理
,

能适应多种运输的需要
。

# / / #年 % 月的统

计资料显示
,

台湾已拥有各种机动车辆 # # ∗ (万

辆
,

其中汽车%∀! 万辆
,

摩托车( ∗ #万辆
。

摩托

车数量占较大比重是台湾公路交通量构成的一

个特点
。

在汽车种类中
,

客车与货车的比例为

) : −
,

小客车多达,)∀ 万辆
,

平均每千人有 #,∀

辆
。

货车中小型车约有 ∃∀ 万辆 , 大 型 车有#,

万辆
,

其中排气量在 # ∀7∀ ∀ ϑϑ 以上的 大 货车

达 ) 万辆
,

占大型货车总数的三分之一
。

同时

台湾的车辆配件制造工业也有较高的水平
,

车

辆保修实现了机械化
、

标准化
。

总之
,

台湾机

动车辆的数量和质量基本上能满足社会经济发

展对公路运输的要求
。

注 〔#  见
《
台海地区文通统计月报
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