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Abstrakt

FIALA, L. (2020): Tour de France: Vliv geografickych podminek zdavodu a etap na vysledky
nejlepsich zavodnikit a jejich promena v case. Diplomova prace. Praha: Ptirodovédecka

Fakulta Univerzity Karlovy, 152 s.

Predkladana diplomova prace je zaméiena na Tour de France, dale jen Tour, tfitydenni

cyklisticky zévod, jehoz tradice sahd az do roku 1903.

Cilem prace je analyzovat vyvoj nejvyznamné&js$iho cyklistického zavodu svéta v obdobi
po druhé svétové valce z hlediska jeho geografickych podminek, které ovliviiuji vykony
zédvodnika, a tak diferencovat Uspésné cyklisty na zakladé jejich kvalit a prednosti na jedné
stran¢ a identifikovat ty ¢asti zavodu — etapy, které jsou pro uspéch rozhodujici, na stran¢ druhé.
Dalsim cilem prace je zjistit, jak se vyviji vliv geografickych podminek ve vysledcich v Case
a zda a jak se v této souvislosti méni zaméteni zdvodnikl. Prace je rozdélena do dvou casti,

a to teoreticko-metodologické a vécného feseni.

Uvodni teoreticko-metodologické &ast vychézi z piistupt a poznatkil geografie sportu,
piicemz se témet nemize optit o odborné publikace vénované cyklistice a etapovym zavodum.
Ptislu$na literatura, ktera se zabyva etapovymi zdvody, Grand Tour a specidln¢ Tour ma
pievazné novindisko-publicisticky charakter. Také proto je nasledujici, rozsahlejsi cCast
zamgéiena jiz na charakteristiky dlouhych etapovych zavodua na piikladu nejslavnéjSiho z nich,
Tour. V jejim ramci se prace zabyva klasifikaci a typologii etap, vyvojem struktury ro¢nikt
v prubé¢hu Casu a také dopingem. Metodika na bazi informaci oficialniho webu Tour a dalSich
internetovych zdroji vyuziva Udaje o jednotlivych etapach a jejich vysledcich (délka,
prevyseni, Casové rozdily atd.). Ty jsou pak zpracovany do formy rtiznych analytickych tabulek
a vyuzity v ramci komparacnich a regresnich analyz s cilem zhodnotit a vysvétlit promény Tour
z hlediska struktury zdvodu podle typt etap, vyvoje casovych rozdilii mezi nejlepSimi cyklisty,

dispozic vitézli a zejména zjisténi, ve kterych etapach dochézi k nejvetsim rozdilim a proc.

Vysledky prace prinesly potvrzeni piedpokladu, ze o celkovém vitézstvi se rozhoduje
behem horskych etap a individualnich casovek. Zatimco v ptipadé dvou nejlepSich zdvodnikt
je podil horskych etap a ¢asovek na ¢asovych ztratdch téméf srovnatelny, v ptipadé nejlepsi
desitky jezdcli maji horské etapy vyrazné vyssi vliv na celkové poradi nez ¢asovky. Z toho
vyplyva, ze ti nejlepsi (prvni dva) cyklisté v pofadi museji byt komplexnimi zavodniky, zatimco

v desitce nejlepSich prevazuji vrchati.

Klicova slova: sport, geografie sportu, cyklistika, Tour de France, Francie, pokryti izemi,

profily etap, analyza uspéchli zdvodnikl a zemi



Abstract

FIALA, L. (2020): Tour de France: The effects of the geographical features of the race and
stages on the results of the best cyclists and their change over time. Diploma thesis, Prague:

Charles University, Faculty of Science, 152 pp.

The diploma thesis deals with Tour de France, a three-week bicycle race whose first
edition was in 1903. The work’s goal is to analyse the evolution of the most important cycling
race in the world after the World War II in terms of its geographical features, which affect the
performance of racers, and so to differentiate successful cyclists based on their qualities on one
hand and identify those parts of the race (stages) that are crucial to success, on the other hand.
Another goal of the thesis is to find out how the influence of geographical conditions
on performance changes over time and whether and how the categories (types) of cyclist change
in this context. The work is consisted into two parts: the theoretical-methodological part and the

analysis of the subject of interest.

The theoretical and methodological part is based on the approaches and knowledge
of sport geography, while it is almost impossible to rely on real research publications devoting
to cycling and stage races. The relevant literature dealing with stage races, the Grand Tour
and especially the Tour de France, has a predominantly journalistic character. This is one
of the reasons why the second part focuses on the characteristics of the long stage races on the
example of the most famous one, the Tour de France. Within the framework of this thesis,
it deals with the classification and typology of stages, development of the structure of classes
over time and doping. The methodology, based on information from the official Tour website
and other Internet sources, uses data of the stages and their results (length, elevation, time
differences, etc.). These are then processed into various analysis tables and used
in the comparative and regression analysis to evaluate and explain the changes in the Tour
in terms of race structure by stage type, development of time differences between best cyclists,

disposition of winners and in particular the stages the biggest differences and why.

The results of the work confirmed the assumption that the overall victory is decided
during the mountain stages and individual time trials. While in the case of the two best cyclists
the share of mountain stages and time trials in time losses is almost comparable, in the case
of TOP 10 racers mountain stages have a significantly higher effect on the overall ranking than
time trials. It can be concluded that the first two cyclists in the ranking must be all-rounders,

while overall the TOP 10 are dominated by climbers.

Keywords: sport, geography of sport, cycling, Tour de France, France, space patterns, stages

characters and profiles, analysis of racers and countries' victories and performance
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Uvod

Sport je jednim z vyznamnych segmentd lidské kultury a jiz ve starém Recku byly sportovni
aktivity nedilnou soucasti rozvoje c¢loveéka. Sport jako takovy vzdy odrazel socialné
ekonomicky vyvoj a zejména prvotni ¢i pfirozené sporty (b&h, vrhy, bojové sporty a sporty
spojené s konimi) se rozvijely v interakci s prostiedim. To zarovenn znamend, Ze ve vyvoji
zejména tradiCnich sportt hrala urCitou roli také geografie. Nejen uvedené staré sporty,
ale i fada novych a modernich, zvlast¢ pak tzv. adrenalinovych sportl, jsou uzce spjaty
s geografickym prostiedim, v némz se odehravaji. V rdmci mnoha sportovnich aktivit musi
vrcholovi stejné jako rekreacni sportovci prekondvat celou Skalu ptirodnich prekazek 1 zivlt
a také vzdalenosti. Zv1asté v ptipad¢ horolezectvi, jachtingu a cyklistiky to plati permanentné.
Pticemz cyklistika predstavuje vedle béhu pravdépodobné nejrozsitenéjsi aktivitu v terénu

vubec.

Veskeré sportovni aktivity (sportovni soutéze, tréninky i rekreacni sportovani) se
odehravaji v konkrétnich a rozmanitych prostorech, ale jen cCast se realizuje v terénu
a ptirodnim prostiedi. I proto se sport stal predmétem zajmu fady védnich disciplin. Vedle

medicinskych obort se jedna pfedevsim o sociologii a v poslednim obdobi i geografii.

Podobné¢ jako fada jinych novych védnich disciplin na pomezi ptirodnich a socialnich
véd se 1 sportovni geografie ¢i geografie sportu zacina rozvijet zkoumanim predmétu zéjmu,
tedy sportu, z hlediska geografie. Primarné zjistuje (mapuje) rozmisténi sportovnich aktivit,
a nasledné se snazi prostorovou distribuci vysvétlit. Funkéné zkouma sportovni jevy pomoci
geografickych nastrojii a statistickych metod s vyuzitim paradigmatu geografické védy.
Vzhledem k tomu, Ze sportovni aktivity jsou velmi rozmanité a v fad¢ ohledi nesouméftitelné,
je 1 vyuziti geografickych pfistupti riizné, v nekterych ptipadech (sportech) relevantni vice
iméné. Sportovnich disciplin, jeZ vyznamné ovliviluje geografické prostiedi, je omezené
mnozstvi, 1 kdyZ zejména v poslednich letech jejich sortiment pomérné rychle roste, pfedevsim
ve spojenim s vodou, sné¢hem a vétrem. Je§t€¢ méné je sportli, kde je vykon sportovce
s prostfedim (pfirodnimi piekdzkami) spojen bezprosttedné. V jejich ramci rozliSujeme sporty,

jez vyuzivaji technické prosttedky — lodg, jizdni kola, automobily a motocykly.

V ramci rodiny sportl maji cyklistické etapové zavody vyjimecné postaveni. Jedna se
o jedny z nejpopularnéjsich aktivit a individuélnich sporti, jejichZ vrcholné soutéze trvaji az tfi
tydny a pfitom se odehravaji v terénu. Zadné jiné medialng bezprostfedné sledované soutéze

jako Grand Tours netrvaji tak dlouho a neodehravaji se v tak rozmanitém terénu. Srovnani
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nabizi pouze soutéze typu Dakar (organizované zejména v Jizni Americe), ale to je zcela jiny
typ soutézeni — soutézeni strojii. V obou piipadech vSak ptiroda a jeji podminky ptedstavuji
nejvyznamngjsi faktor determinujici vykon a tim i vysledky. V rdmci vétSiny outdoorovych
sportl se nabizi otazka, jez zajima také geografy, a totiz ta, jak rozmanitost prostiedi ovliviiuje

sportovni vykony, coz je hlavnim cilem i této diplomové prace.

Outdoorové sporty lze rozliSovat a hodnotit podle charakteru, zpisobu a miry, jakymi
prostiedi ovliviiuje zavody a vykony sportovcl. Nékteré sporty prostiedi determinuje zasadné
az extrémné (napf. horolezectvi, motoristické rallye nebo plachténi), jiné minimalné (lehka
atletika, tenis, plazovy volejbal). Etapovd a zejména Grand Tour cyklistika je prostiedim
ovlivnéna siln€ vzhledem k tomu, Ze se krajina béhem zavodu vyznamné méni. Jizda po roviné
1 stoupani na trati se daji natrénovat, i kdyz rizny profil svédci rozdilnym somatotypim cyklisti
(proto velka ¢ast zavodnikl trénuje ve vysokohorskych stfediscich). Na pocasi a jeho zmény
se trénuje hure, a tak Gispéch na Grand Tour vyzaduje flexibilni, odolné a komplexni zavodniky.
Pravé rozmanitost terénu, profill etap a také pocasi ptispivaji k tomu, ze zadny outdoorovy

individualni sport neptitahuje tolik divaki po tak dlouhou dobu jako Grand Tours v ¢ele s Tour.

S vysokou atraktivitou cyklistiky a medidlni pozornosti ponékud kontrastuje slaby
z4jem odbornikl s vyjimkou téch sportovnich, cyklistickych, zaméfenych na vykon. Z plejady
veédnich disciplin jsou sportovci, a tedy i1 cyklist¢ sledovani ptfedevSim Iékaii, pfipadné
psychology. Geografie sportu se zaméiuje na cyklistiku méalo a az v poslednich letech.
Z pochopitelnych diivodu se stal prednostnim pfedmétem zédjmu nejslavnéjsi cyklisticky zavod

svéta, Tour de France s tradici delsi nez 100 let.
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1 Cile prace
Diplomové prace ma dva hlavni cile:

a) Zhodnotit geografické podminky, které ovlivituji vykony zavodnikd, a tak diferencovat
uspésné cyklisty na zékladé jejich kvalit a prednosti na jedné stran¢, a na zakladé
jiz existujici 1 vlastni klasifikace etap identifikovat ty etapy, které jsou pro uspéch
rozhodujici, na stran¢ druhé.

b) DalSim cilem prace je zjistit, jak se vliv geografickych podminek na vykony a vysledky

meéni v Case, a zda a jak se v této souvislosti méni zaméteni zavodnika.

Tyto Sifeji formulované hlavni cile jsou konkretizovany do nékolika dil¢ich cila,

a to prostfednictvim nasledujicich vyzkumnych otazek.
Vyzkumné otazky:

e Jak se méni struktura zavodu podle etap v pritb¢hu ¢asu a jaky maji typy etap (rovinaté,
kopcovité, horské, individudlni a tymové Casovky) a jejich zastoupeni v ramci zavodu
vliv na uspéch a potadi nejlepsich cyklistt?

e Ktera pohofi a které horské etapy jsou pro vysledky rozhodujici, resp. ve kterych
dochazi k nejvétsim ¢asovym rozdilim mezi nejlepSimi jezdci?

e Které horské prismyky ¢1 dojezdy rozhoduji o celkovém vitézi nejcastéji?

o Kter¢ dalsi faktory kromé profilu etap ovliviuji celkové potadi?

Na zaklad¢ uvedenych otazek byly formulovany hypotézy:

e Horské etapy hraji ve vysledcich jednotlivych rocnikti Tour de France stale hlavni roli.

o Casové rozdily mezi nejlepsimi jezdci (TOP 10) se ve vyvoji snizuji.

o Cim vys§i je prevyseni etapy, tim vy3si budou &asové rozestupy v cili.

e Ve vyvoji roste podil horskych etap a individudlnich ¢asovek na €asovych rozdilech
v celkovém poradi.

e Pyreneje jsou pro zavodniky méné destruktivni nez Alpy, tedy Ze v celkovém potadi
vznikaji vyznamnéjsi rozdily v ramci alpskych nez pyrenejskych etap.

e V celkovém potadi nejlepSich zavodniki stadle dominuji vrchafi.
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2  Metodika prace a zdroje dat

Diplomové prace je rozdélena na dvé Casti, a to na Cast teoreticko-metodologickou a cast

vlastniho vécného feseni, jez sleduje naplnéni cili prace a zodpovézeni piislusnych hypotéz.

Uvodni &ast je vénovéna literatufe a pracim, které jsou v ramci discipliny geografie
sportu vyuzitelné (inspirativni) i pro sféru cyklistickych etapovych zavodd, a tedy i specidlné
Tour. VétSinu zdroji predstavuji ¢eské i zahranicni odborné publikace (vyhledané pomoci
databaze Scopus), doplnéné o vybrané publikace popularni, resp. novinaiské. Rozbor literatury
je rozdélen do tii Casti (viz kapitola 3): geografie sportu v zahranicni literatufe, geografie sportu
v Cesku a literatura zabyvajici se Tour. JelikoZ se sportovni geografové cyklistickym zavodiim
ptili§ nevénuji, byly vyuzity také poznatky dalSich odvétvi, napf. ekonomie, I€karstvi,
sociologie apod. V zavéru teoretické Casti jsou definovany zakladni pojmy ze svéta cyklistiky
a detailn¢ predstaven zdvod Tour a jeho organizace. V ramci vécného feSeni byla vytvotrena
vlastni typologie etap. Ta je =zalozena na profilech etap a kategoriich stoupani

(viz The Conversation 2019).

Stézejnim zdrojem dat je oficidlni internetovad stranka Tour de France (letour.fr).
Ta mimo jiné v historické sekci obsahuje kompletni klasifikace jednotlivych etap a celych
rocnikl véetné potifebnych ¢asovych udaji. Konkrétné se jedna o ¢asové rozdily mezi jezdci,

ktefi se v celkové klasifikaci umistili v prvni desitce.

Druhym typem dat v této praci jsou informace o jednotlivych etapach. Délky etap

a jejich kategorizace jsou pievzaty z webové stranky Memoire du Cyclisme (www.memoire-

du-cyclisme.eu), kterd ¢erpa informace piimo od organizatorti Tour. VEtSi problém pii sbéru

dat nastal u pievyseni etap, jelikoz neexistuje jejich detailni zpracovani. Tyto informace nemaji
ani sami potadatelé, a proto bylo nutné zpracovat jejich vlastni bazi. K tomu poslouzily mapy

z webové stranky www.touratlas.nl. Prijjezdné body jednotlivych etap (kazdych 10 az 20 km)

byly vloZeny do Google Maps, jez zobrazuji profil trasy a zejména pocet nastoupanych metrti
(ptesnéjsi celkové prevySeni). Trasy etap byly nasledné pomoci Maps to gpx ptevedeny

do bodovych prvkil. Ty byly nésledné v programu ArcMap ptevedeny na liniové prvky.

Casové ztraty cyklistit TOP 10 se jmény stejné jako presnéjsi celkové pievyseni byly
zpracované, jak za vSechny ro¢niky, tak za veskeré jednotlivé etapy. Tato data byla nasledné
vyuzita k vyhodnoceni trendli a vykyvil z hlediska vyvoje ¢asovych rozdili mezi nejlepSimi

cyklisty celkové klasifikace.
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V databdzi nalezneme u jednotlivych etap informace o roce, potfadi etapy, délky,
prevyseni, prevyseni na 100 km, typu etapy, tydnu zavodu, ¢asové ztraté jednotlivych cyklistu,
kumulativnich souctech ztrat jezdeti v TOP 3, TOP 5 a TOP 10, relativnim zastoupeni ¢asovych
ztrat na cely ro¢nik (TOP 2, TOP 3, TOPS a TOP 10), vitéze etap a ptivod vitéze. U horskych
etap jsou zde informace o pohoii, kde se dana etapa konala, typu horské etapy a cile, zda bylo
na vrcholu stoupéani nebo ne. Vysledky etap a ¢asové ztraty cyklistl jsou vazané na vitéze etap
a nikoli na celkového vitéze ro¢niku, bylo tedy nutné je pieformatovat. Casové rozdily
se vztahuji k vitézi Tour, ktery ma v jednotlivych etapach ztratu 0. Zaporné hodnoty u ostatnich
cyklisth TOP 10 znamenaji, Ze jezdec oproti celkovému vitézi dojel do cile etapy diive.
V opaéném piipadé (ztrata je kladna) cyklisté na celkového vitdze n&jaky ¢as ztratili. Casové
informace jsou uvadény v sekundach. V druhé databazi, kterd je zamé&fena na celé roc¢niky,
je k dispozici rok zavodu, délka, pfevysSeni, pocet etap, pocet de€lenych etap, pocet prologa,
casové ztraty jezdcl TOP 10, kumulativni soucty ztrat (TOP 3, TOP 5 a TOP 10) a jmenny

seznam jezdct, ktefi se umistili v TOP 10.

JelikoZ neexistuje zddnd relevantni referencni literatura, jeZ umoZnila vyuZit
Jiz existujici (osvédcené) metodiky, tak prace vychazi z toho, co je mozné kvantifikovat
a nasledné analyzovat a hodnotit. Nejvhodnéjsi analyzu, kterd byla v této diplomové préci
nejvice vyuzita, predstavuje komparativni analyza na bazi rozmanitych tabulek a grafii. Casové

rozdily mezi jezdci byly komparovany podle obdobi (dekad), typt etap, cile etapy apod.

V réamci vécného feSeni se vyuziva béznych jednoduchych statistickych metod,
napt. klouzavy primér se vyuziva se pro vyhodnoceni trendli, nebot’ prace analyzuje vyvoj
zéavodu za obdobi dlouhé 73 let. Pomérn¢ vyznamné vykyvy hodnot v rdmci jednotlivych
ro¢nikli vyhlazuje klouzavy priméry pocitany vzdy za 9 roc¢niki (Ctyfi rocniky pied danym

a po daném roku zdvodu); lze tak 1épe hodnotit trendy vyvoje a jeho zmény.

V diplomové praci jsou pouzity také korelacni a regresni analyzy. Byly pouzity
pro ucely hodnoceni casovych rozdilh mezi dvéma, resp. 10 nejlepSimi cyklisty
celkového potadi na zdklad¢ proménnych, kterymi byly délka etap a jejich pievySeni. Analyzy
byly pouzity na vSechny etapy a poté specidlné¢ na etapy s hromadnym startem, zvlast
pak pro horské etapy a individudlni ¢asovky. Pro konstrukci regresniho modelu byl pouZit
algoritmus Enter. Jako zavisld proménna byl vloZen Casovy rozdil mezi nejlepSimi jezdci
v daném ro¢niku, nezavislé proménné piedstavovaly délky etap a prevySeni. Cilem této analyzy

je odhalit vztah mezi zéavislou proménnou na zdklad€ nezdvislych proménnych. Kromé
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uvedenych analyz byly v praci pouzité zékladni statistické a matematické funkce. Jedna

se o kumulativni soucty, vazené a aritmetické priméry.

Pro ucely hodnoceni promény geografického obrazu rozhodujicich etap byly v ramci
kazdého ro¢niku identifikovany tii etapy, kde se rozhodovalo o vysledcich Tour, aby se zjistilo,
o jaké typy etap se jedna, kde jsou pfevazné lokalizovany a jak se jejich obraz v pribéhu ¢asu
meéni. Etapy jednotlivych ro¢nikii byly sefazeny sestupné podle hodnot ¢asovych rozdila
mezi dvéma nejlepSimi cyklisty a jezdci prvni desitky poradi. Jednalo se pouze o etapy,

kde celkovy vitéz na ostatni soupefe ziskaval.

V ramci préace byly také vyuZzity poznatky z rozhovort s cyklisty, kteti Tour absolvovali.
Jednalo se konkrétné¢ o Leopolda Koniga, ktery v roce 2014 obsadil sedmé misto.
Tyto informace pomohly zejména pro hodnoceni naro€nosti horskych stoupani a tymové

taktiky a tedy 1 k lep$i interpretaci vysledk.

Grafické vystupy analyz jsou prezentovany formou tabulek, grafii a kartografickych
vystupil. Pro zpracovani a analyzu dat byly pouzity nasledujici programy: Microsoft Excel 2016
(kontingen¢ni tabulky pro komparativni analyzu, tvorbu tabulek a grafii), aplikace ArcMap
(mapové vystupy). Podkladové vrstvy byly ziskany z portalu data.gouv.fr. Vedle tradicnich
kartogramu a kartodiagramii jsou vyuzity také ,teplotni mapy (heatmap), které znazornuji
oblasti (koncentrace) vyskytu rozhodujicich etap (v nich celkovy vitéz ziskal na druhého
v celkovém poradi nejvétsi casovy ndskok) jednotlivych ro¢niki Tour. Burika rastru odpovida
2 km a hodnota bunky se pocita do vzdalenosti od buiiky 200 km. Mapové vystupy byly podle
potieby poupraveny v programu Adobe Photoshop. Regresni analyzy byly zpracovany
v programu SPSS od IBM.

Veskera data o jednotlivych etapach a celych rocnicich jsou vypaleny na CD-ROM

ve formdtu .xlsx, ktery je ptilozen k diplomové praci.

16



3  Rozbor literatury

3.1 Geografie sportu v zahranicni literature

I kdyz ma geografie sportu pomérné¢ dlouhou historii, stile je povazovana
za nedostateéné rozvinuty obor zejména proto, ze dosud nepokryva vSechny sporty. Situace
se v tomto ohledu stat od statu vyznamné lisi. Na rozdil od nas je v zahrani¢i geografii sportu
vénovano mnohem vice prostoru. Prvni zminka o sportu v geografii pochazi z roku 1879. Elisée
Reclus ve slavné Nouvelle Geographie universelle se kratce zabyva studiem vzniku kriketu
(Reclus in Bale a Dejonghe 2008). Az vroce 1919 byl v National Geographic Magazine
publikovan ¢lanek amerického geografa J. Hilderbranda: ,, The Geography of Games “. Autor
analyzuje, jakym zptsobem se podileji sporty, které jsou typické pro dané staty, na tvorb¢ jejich

historie (Hilderbrand in Bale a Dejonghe 2008).

Béhem 2. svétové valky vydal americky geograf Harvey Lehman (1940) v Casopise
The Journal of Educational Research ¢lanek ,, The geographical origin of professional baseball
players*, ktery se vénuje pivodu profesionalnich hra¢t Major League Baseball!. Zkouma
v ném odlisnosti vychovy v jednotlivych statech USA (Lehman 1940). Metodicky na néj
navazuji Ernst Jokl (geograf), M. J. Karvonen, Jaakko Kihlberg, Aarni Koskelae a Leo Nor
v publikaci Sports in the Cultural Pattern of the World. A Study of the 1952 Olympic Games
at Helsinki z roku 1956. Autofii se zabyvaji puvodem tcastnikid XV. letnich olympijskych her.
Publikace predstavuje vyznamny pokrok v pojeti sportovni geografie zpusobeny
tzv. kvantitativni revoluci. Vysledky jsou ilustrovany grafy a tabulkami s pfisluSnymi
komentaii (Jokl et al. 1956). Na tento vyzkum navazal pozd¢ji John Rooney z Oklahoma State
University. V ¢lanku ,, Up from the Mines and Out from the Prairies: Some Geographical
Implications of Football in the United States*“ (1969) v Geographical Review analyzuje ptivod
hra¢ American Football League (AFL) a National Football League (NFL)?. Zabyval se taktéz
migraci hraci amerického fotbalu mezi stfednimi Skolami a univerzitami po USA (Rooney
1969). Rooney také zalozil prvni Casopis veénovany geografii sportu — Sport Place:
An International Journal of Sports Geography. Vrcholem tohoto obdobi byl Atlas of American
Sport zroku 1992, ktery analyzuje regionalni rozdily v USA populdrni sporti (Rooney
a Pillsbury 1992).

! Major League Baseball (MLB) je nejvyssi profesionalni baseballova liga v Severni Americe.
2 AFL a NFL byly dvé konkurenéni nejvyssi soutéze v USA v americkém fotbalu. Od roku 1966 do roku 1970
dochazelo ke sjednoceni obou soutézi pod nazev NFL pro lepsi expanzi sportu.
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Za nejvyznamngjSiho prikopnika geografie sportu je oznacovan anglicky geograf John
Bale, autora patrné nejpopularnéjsi publikace Sports Geography (Bale 1989), v niz Siroce
charakterizuje pfedmét zajmu sportovni geografie. Vyzkumy v oblasti geografie sportu lze

rozd¢lit na zékladé nasledujicich ptistupt:

e pfistup zkoumajici prostorovou organizaci a specifické vlastnosti sportu
v oblasti / regionu (analyza proménlivého charakteru sportu ve vztahu
s prostfedim)

e pfistup, ktery studuje Casoprostorové vztahy v rdmci sportovnich aktivit (sportit)
a jejich vzijemné vztahy (promény prostorového uspoiadani sportovnich
aktivit)

e pfistup, ktery se snazi odhalit souvislosti rozvoje sportl a infrastruktury,
jez jim slouzi (tj. analyza prostorovych, ekonomickych a environmentalnich
dopadu sportovnich aktivit a staveb, napt. vystavba fotbalovych stadioni) (Bale

2003, JGYPK 2019 a Tomes 2012a).

V tad¢ praci Bale zdiiraziiuje roli sportu jako sjednocujiciho prvku masové kultury. K rozvoji
sportu a tim 1 rozvoji jeho vyzkumu prispél rozvoj ICT technologii. Sport se stal predmétem
interdisciplinarniho zajmu a studia s tim, jak rostl jeho globalni kulturni, ekonomicky (autor
psal o vlivu sportu na ekonomiky statl) i politicky vyznam. Jiz diive Bale v publikaci
Geography and football (1976) motivoval ulitele, aby vyuzivali znalosti fotbalu (klubt, turnaji
1 aktivit fanouskl) k lepsi vyuce geografie (Bale 1976). V dalsi vyznamné praci Sport, space
and the city upozornuje na neustaly rozvoj fotbalu do fady forem, které se lisi prostiedim: fotbal

se z oteviené¢ho prostoru §iii 1 do uzavienych prostor a co to znamena (Bale 1993).

Dobrou tradici ma geografie sportu také ve Francii. Piikladem je analyza rozmisténi
fotbalovych tymt v Lotrinsku v zéavislosti na kupni sile a ekonomické aktivité obyvatel
(Walterspeiler 1982) a ptedev§im prace autori jako jsou Pascal Boniface (Géopolitique
du football 2002 a Géopolitique du Sport 2014) a Daniel Mathieu. Vyznamna je produkce
sportovnich atlast. V roce 1987 byl vydan Atlas de France: Sports en France, mapujici
roz§iteni sportli v zemi (Mathieu a Praicheux 1987), vroce 2010 Atlas du sport mondial
a vroce 2012 unikatni Atlas National des Fédérations Sportives, mapujici rozloZeni vSech
sportil podle obci. V fadé zemi produkuji prace s tématikou sportovni geografie specialni
ustavy a nékteré vysoké Skoly. Napt. némecké Bundesinstitut fiir Sportwissenschaft (Peters
2007 a Gans, Horn a Zemann 2003), nebo Institut fiir Natursport und Okologie (Peters a Roth

2006). Intenzivné se rozviji sportovni geografie v Beneluxu. V Nizozemsku se autofi zamétuji
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na studium geografickych aspekti fotbalu a fotbalovych stadiont (Roosjen a van Dam 1996,
van Dam 2000). Podobné v Belgii hlavni odbornik na geografii sportu Trudo Dejonghe.
Dilezitou $kolu sportovni geografie piedstavuje Svédsko a prace zaméfené na geografii ledniho

hokeje (Aldskogius 1993 a Stenbacka 2017).

Heslo sportovni geografie obsahuje The Dictionary of Human Geography. Geografie
sportu vénuje zvysenou pozornost sportu z divodi stale vétsiho hospodatského a kulturniho
vyznamu volného ¢asu a rekreace. V jejim ramci stale dominuji pfistupy a poznatky kulturni
geografie. Jako referen¢ni publikace je uvadéna jiz zminéna Sports Geography Johna Balea

z roku 2003 (Gregory et al. 2009).

Literatura, jez se zabyva geografickymi aspekty cyklistiky, se teprve rozviji, a proto
necetné publikace jsou velmi rozmanité, aniz by poskytovaly uceleny obraz o tirovni poznani.
Tuto skute¢nost také reflektuje publikace Critical geographies of Cycling (Norcliffe 2015)
nebo Cycling, modernity and national culture (Oosterhuis 2016), kdyZ pojednavaji o cyklistice
jako o kulturnim fenoménu. Cast&jsi jsou studie vénované cyklistice jako formé dopravy
(dansky sbornik Collection of Cycle Concepts 2012, Gossling 2013, Fiissl a Haupt 2017,

Spinney 2009, Summers 2017).

3.2  Geografie sportu v Ceské literature

Geografie sportu je v Cesku ve srovnani se situaci v ekonomicky vyspélych zemich stéle
jeste v plenkach, a to jak ve smyslu institucionalizace oboru, tak publikacni aktivity. Omezuje
se vétSinou jen na studentské (bakaldiské a diplomové prace), zatimco v odbornych

(impaktovanych) periodicich se ¢lanky vénované geografii sportu dosud neobjevily.

Za pionyrskeé dilo na poli sportovni geografie lze povazovat Prvni fotbalovy atlas svéta.
Jeho hlavni pfinos spociva ve snaze zachytit fotbalové aktivity (soutéze) v geografickych
a historickych souvislostech (Jelinek a Tome§ 2000). V nasledujicich letech vySel atlas také
v némecké (Fussball Weltatlas) a anglické verzi (The First World Atlas of Football).
Na uvedeny atlas svéta navazal v roce 2005 Atlas ceského fotbalu od roku 1890. Tato publikace
kartograficky dokumentuje historii ¢eského fotbalu od konce 19. stoleti az do roku 2004
(Jelinek a Jensik 2005).

Urcity nastin publikacnich mozZnosti geografie sportu piedstavuje tematické cislo
Geografickych rozhledii (2011/2012/4), zejména ¢Elanky ,,Sport a geografie I a II** (Tomes
2012a a 2012b). Ve stejném cisle byly uvetejnény clanky ,, Kde hledat pocatky moderniho

sportu“ (Slepicka a Slepickova 2012), ,, GIS ve vyuce zemépisu — analyza zimnich sportii** (JAC
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2012), ,,Sportovni aktivity a verejnd podpora sportu* (Gelnd 2012) a ,, Olympijské hry ocima
geografa-filatelisty“ (Zitny 2012).

V poslednich letech jsou témata z geografie sportu Casto ndmétem pro kvalifikacni
prace. Z Ptirodovédecké fakultu Univerzity Palackého v Olomouci Ize uvést napi. bakalaiské
a diplomové prace ,,Mésto Liberec a sport: geograficka studie” (Vintr 2014), nebo ,,Sport
ve mésté Sumperk: prispévek ke geografii sportu* (Krusinsky 2015). Zminéné kvalifika¢ni
prace byly zaméfeny na vyzkum sportovni infrastruktury ve méstech, historii sportovnich klubi
a postoj obyvatel ke sportu. Autor této prace se geografii sportu zabyval jiz v ramci své
bakalaiské prace, kde zkoumal prostorové uspotfaddani sportovnich zafizeni na tzemi mésta
Plzné a postoj obyvatel ke sportu, jak v aktivnim, tak 1 v pasivnim smyslu (Fiala 2018). Vyrazné
aktivnéjsi na poli geografie sportu, zejména pak cyklistiky (Tour), jsou v poslednim obdobi

geografové na Slovensku.

3.3 Literatura o Tour de France

Cyklisticky zavod Tour de France patii mezi nejvyznamné;jsi svétoveé sportovni udalosti.
Nejde jen o sportovni zavod, ale o celosvétovy socidlni fenomén. S tradici delsi nez 100 let
se fadi k nejstarS§im zavodiim svého druhu. Pfesto se mu mnoho autorii — vyzkumniki nevénuje.
O geografii to plati dvojnasobné. V Cesku v ramci védecké obce nikdo. Jedinym &eskym
autorem, ktery se zabyva timto tématem, je sportovni publicista Tomas Macek. Ten jako prvni
u nas (2013) zpracoval historii Tour pod titulem Pribéhy Staré damy. V roce 2014 vyslo
u prilezitosti 100. ro¢niku zavodu jeji druhé vydani (Macek 2014). O pét let pozdéji nasledovala
podobna publikace Giro d’Italia (Macek 2018). V obou knihach autor analyzuje slavné zavody

prostiednictvim 50 dobovych ptibéht dolozenych fotografiemi.

Zahrani¢ni publikace Ize z hlediska jejich zameéteni rozdé€lit do nékolika urovni.
Zabyvaji se historii, taktikou, pravidly, technickym vybaveni atd. VétSina publikaci je zaméfena
na historii zavodu (Mignot 2015) a sportovni vykony. Geografické prace jsou vzacné a zabyvaji
se vét§inou prostorovymi aspekty Tour. Fumey (2006) a Reed (2007) se vénuji propojeni
zavodu s izemim a jeho dopadiim na oblasti (trasy), ve kterych se zdvod odehrava. Dalsi studie
analyzuji socialni (Balduck et al. 2011) a ekonomické aspekty zdvodu (Reed 2003), jiné zase
fyziologickou stranku vykonu cyklistt (Lucia et al. 2003). Dopady konani zadvoda na konkrétni
lokality hodnoti Smith (2009) a Bull a Louvel (2007). Mnoho praci bylo publikovano
u ptilezitosti vyro¢i 100 let zaloZeni zavodu (Reed 2003) a o deset let pozdéji, kdy se konal
100. ro¢nik slavného zavodu (Macek 2014). Rada publikaci se zabyva jen vybranymi aspekty

tohoto zavodu. Z nich je nutné zdlraznit ty, které hodnoti roli horskych etap (Bacik a Klobu¢nik
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2013), resp. stoupani (Yates 2006). Yates tvrdi, ze pravé proslula stoupani délaji Tour
tak mediadln€ a divacky atraktivni akci. Jednotlivé etapy rozebiraji napt. Allchin a Bell (2003),
Zvlastni kapitolu predstavuji prace vénované dopingu, ktery ovlivnil Tour zejména v prvnim
desetileti 21. stoleti (Schneider 2006, Ludica 2012 a Mignot 2015). Z hlediska mediciny
a sportovniho tréninku hodnoti vykony cyklisti Vogt et al. (2007) a Marijon et al. (2013). Reed
(2007) a Berridge (2012) zdtraziuji propojeni Tour s mezinarodnim cestovnim ruchem. Zavod

rozvoj. Proto 1 mezi mésty dochézi k soupeteni o to, kudy trasa zdvodu povede (Berridge 2012).

Zatimco v Cesku geografové cyklistiku opomijeji, na Slovensku je situace jina.
Fenomén Sagan pftitahl tak velkou pozornost, Ze se Tour zacali vénovat geografové z Katedry
ekonomické a socialni geografie Univerzity Komenského v Bratislavé. Jednd se hlavné
o Vladimira Bacika s Michalem Klobu¢nikem. Publikovali o Tour jiZ nékolik ¢lankt, kniZzni

publikaci a zalozili také webovou stranku (http://www.tdfrance.eu). Na ni lze nalézt rtizné

statistiky, které autofi v publikacich pouzili, napt. cilova mista etap a jejich vitéze, horska
stoupani v celé historii a mnohé dalsi. V prvnim ¢lanku se zaméiuji na trasovani etap ve Francii
a lokalizaci stoupani. Ta nejvyznamnéjsi rozebiraji podrobnéji (Bacik a Klobucnik 2013). Dalsi
publikace poskytuje rozsahlé geografické statistiky a jednoduché analyzy (Bacik a Klobucnik
2014). V posledni praci (Bacik a Klobucnik 2017) zkoumaji rozmisténi cilovych mist etap
za celou historii slavného zdvodu. Dokumentuji tendenci organizator ASO, ktefi vybiraji stale
nova cilova mista i z divodu povzbuzeni lokalniho rozvoje (viz Berridge 2012). Metodou
kruhovych diagrama analyzuji vitézstvi cyklisti na horskych prémiich a také rozmisténi

vvvvvv

Ukazuji moznost vyuziti této vizualni metody pro analyzu historie sportovnich akci.

Vedle zurnalisti a védct vykazuji publikacni aktivitu také byvali cyklisté a lidé, kteti
v minulosti pracovali v UCI (Mezinarodni cyklistickd unie), organizaci ASO (Amaury Sport
Organisation) a dalSich cyklistickych organizacich. Tito autofi se Casto zabyvaji analyzami
zavodu v historickém vyvoji. Laget, Edwards-Evans a McGrath (2019) a White (2013)
predstavuji nejvyznamnéjsi ro¢niky i etapy slavného zavodu. PfinasSeji piib&hy cyklistickych
hvézd a popisuji velké momenty vSech obdobi. Bouvet a Galametz (2019) analyzuji
nejvyznamngj$i cyklisty historie — nositele Zlutého trikotu. Zakulisi cyklistiky popisuje Daniel
Baal (2005), byvaly prezident francouzské cyklistické federace, kdyZ dokumentuje planovani

Tour, a mimo jiné hodnoti doping jako velkou hrozbu pro cyklistiku.
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K popularizaci 1 poznani Tour pomadhaji cyklisticti nadSenci prostiednictvim
internetovych stranek. K nejvyznamnéjSim zdrojim patii web Mémoire du cyclisme, neboli
pamét’ cyklistiky. Cyklisticti fanousci zde publikuji vysledky z historie cyklistiky, nejen z Tour.
Webova stranka poskytuje vysledky jednotlivych etap, drzitele drest v priabéhu zavodu, Casové
bonifikace, mésta prijezdu pelotonu a mnoho dalSiho (Memoire du cyclisme 2019a-2019bu).
Druhym zdrojem je touratlas.nl, v jehoz ramci Jan Dorrestijn z Nizozemska prezentuje Tour

podle tras etap, rozmisténi vrchold, cilt etap aj. (Touratlas 2018a-2018bu).

Tour, prestoze stale vykazuje znaky francouzské identity, jiz davno ptekrocila narodni
uroven, v soucasnosti se jednad o akci svétového vyznamu. Pozornost ji vénuje Siroka paleta
odbornikll a v posledni dobé& i geografli. Neékteré aspekty zdvodu vsak jesté nebyly dostatecné
prozkoumany. Naptiklad vlivu geografickych podminek (profilu trati, etap) na vysledky
nejlepSich jezdct se zatim nikdo nevénoval. Tato prace predstavuje snahu o piispeévek na poli
poznani souvislosti mezi pfirodnim charakterem trati a vykonnosti zadvodnik na velkych

cyklistickych akceich.
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4  Vysvétleni pojmii

Cyklistika

Cyklistika ¢i jizda na kole je v poslednich letech velmi rozsifenym odvétvim sportu. Jeji historie
saha az do 19. stoleti, kdy po vynalezu jizdniho kola zacal jeji rychly rozvoj. Cyklistika neni
pouze zavodeéni. Pfedstavuje Siroce rozSifenou formu rekreace i dopravy. Jejimu rozvoji
pomaha technicky pokrok, kola jsou jiz velmi lehka a s pomoci prevodnikii Ize snadno vyjet
1 prudka a dlouha stoupani. Jizdni kola jsou také cenové dostupna a pro rekreacni ucely tento
sport nevyZzaduje velké finan¢ni ndklady. Cyklistické zdvody maji dlouhou historii. Prvni
se konaly v roce 1868 na trase Pafiz — Rouen. Na konci 19. stoleti byla zalozena Svétova
cyklisticka federace, kterd se vroce 1900 pfeménila na Svétovou cyklistickou unii (UCI).
Pod stejnym ndzvem organizuje cyklistické zavody dodnes. Cyklistika patifi mezi jeden z mala
sportil, jenz je soucasti olympijského programu jiz od prvnich her konanych roku 1896
v Aténach. Podle prizkumt jezdi na kole v sou€asnosti vice nez polovina svétové populace

(Sibilski 2015).
Silni¢ni cyklistika

Silni¢ni cyklistika odehréavajici se na zpevnénych cestach piedstavuje nejrozsirengjsi
formu cyklistiky viibec a v ramci cyklistickych disciplin sdruzuje nejvyssi pocet zavodnika.
Zéavody v silnicni cyklistice se jezdi formou jednorazovych zéavodiu (klasiky), nckolika
etapovych zadvodl a vice etapovych tour, které zahrnuji rozmanité typy etap s hromadnym
startem a Casovkami (viz kapitola 6). Nejvétsi tradici ma silni¢ni cyklistika v zapadni Evropé
(Francie, Italie, Spanélsko a zemé& Beneluxu). Zhruba v 80. letech 20. stoleti se silni¢ni
cyklistika znacné globalizovala. V poslednich letech lze na nejvyznamnéjSich cyklistickych
zavodech vidét mnoho neevropskych zadvodniki, ale i tymu. V roce 2019 vybojoval ve 14. etapé

Steve Cummings prvni vitézstvi pro std MTN-Qhubeka, historicky prvni africky tym na Tour.

Silni¢ni cyklistika stale patii k nejsledovangjsi a médii nejvice rozebiranou disciplinou
cyklistiky. Na zaklad¢ celkové sledovanosti ji 1ze srovnédvat s hokejem ¢i dokonce fotbalem.
Cyklistické zavody sleduji miliony lidi, v pfipad€ Tour se jedna celosvétoveé dokonce o miliardy
(GrindTV 2016). Napt. v ramci pienosit Ceské televize v roce 2011 etapy Tour sledovalo
alespon tfi minuty asi dva a ptl milionu dospélych divaka. Bylo to i diky Gspéchiim ¢eského

cyklisty Romana Kreuzigera, tehdy v dresu kazachstanské Astany.
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Prestoze silni¢ni cyklistika predstavuje technickym prostfedkem silné¢ determinovany

sport, 1ze v jeho ramci rozlisit fadu raznych typt jezdct. Kazdy z nich mé svoje silné a slabé

stranky. Cyklisty lze rozd¢lit do zakladnich Sesti kategorii viz tabulka 1.

Tab. 1: Typologie silni¢nich cyklistti

Ozclf:lgeem, 3:5;12;; stru¢na charakteristika
viestranny Al ¢ vynika jak v 1‘<0pcich, tak v éa.sovké.ch .
cyklista rounder | ® obvykle bojuje v celkové klasifikaci o nejlepsi umisténi
e lidr cyklistického tymu
e prace pro ostatni jezdce v tymu
domestik | domestique * pomocnik, nebo ,,sl}lha“ .
¢ n¢kdy superdomestik — pomaha lidrovi tymu, ale ma moZznost
utoCit a usilovat o nejlepSi umisténi
e jezdec atletické postavy, ktery dokéze vyvinout velké zrychleni
spurter sprinter na poslednich nékolika stech metrech etapy nebo zavodu
e velké procento svalové hmoty
e kviili télesné konstituci jako prvni ztraci v kopcich
time . QOkéZe udrzet vysokou rychlost po delsi dobu individualni
casovkar - Jizdy
trialist , , . . ..
e v etapach s hromadnym startem pracuje nékdy jako domestici
e specialista na zavody s kratkymi, ale velmi prudkymi
o stoupanimi
Masikar | puncheur e flexibilni jezdec oplyvajici vybusnosti
e Casto orientovan na jarni klasiky
srehar climber | ® Stihla, lehka postava
e velka vytrvalost i v dlouhych a prudkych stoupanich

Zdroj: Cycling Weekly 2017 a Menapsa 2010

UCI World Tour

UCI World Tour piedstavuje soubor elitnich zdvodu silni¢ni cyklistiky muzi. V roce
2019 ji tvotilo 38 zavodd, jez zahrnuje Grand Tours, pét monumentil a dalsi jednodenni nebo
vicedenni silni¢ni zavody (UCI 2018). Na zéklad¢ vysledkli v uvedenych zavodech se podle
vyse jejich kategorie ptidéluji zavodnikiim body do klasifikace UCI World Ranking.

Jednodenni zavody

Jednodenni zavody jsou soutéze, které se konaji pouze jeden den s jedinym startem
a pouze jednim piijezdem (UCI 2018). Jednodenni zadvody byvaji oznacované jako klasiky,
monumenty nebo kritéria. Konaji se kazdorocné v pfiblizné stejném terminu i na stejné trati.

Za nejnaro¢ngjsi jednodenni cyklistické zavody se povazuje pét monumenti: Kolem Frander
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(Ronde van Vlaanderen) a Lutych-Bastogne-Lutych (Li¢ge-Bastogne-Liege), ,,peklo severu®

Patiz-Roubaix, Milan-San Remo a Giro di Lombardia.
Etapové zavody

Etapové zavody se musi konat po dobu miniméln¢ dvou dni a vitézem je zavodnik
s nejniz§im souctem Casu. Jeji komponenty (etapy) maji bud’ formu etap s hromadnym startem,
nebo Casovek. Neni-li dale stanoveno jinak, musi byt etapy silni¢nich zavodli organizovany
stejnym zpiisobem jako jednodenni zavody (UCI 2018). Mezi etapova klani patii tfi
nejvyznamngjsi cyklistické zavody, tzv. Grand Tours, a dale zavody Patiz-Nice, Tirreno-

Adriatico, Kolem Svycarska, Kolem Kalifornie atd.
Grand Tours

Grand Tours je oznaCeni pro tfi nejvyznamnéjSi etapové zavody profesionalni
cyklistiky. Razeno podle terminu se jedna o Giro d’Italia (kvéten), Tour de France (Servenec)
a Vuelta a Espafia (pfelom srpna a zéii). Grand Tours maji specidlni postaveni v predpisech
UCI, ptedstavuji jediné tfi silnicni zavody, jez mohou trvat vice nez dva tydny a cyklisté za n¢
ziskéavaji do UCI World Ranking nejvyssi pocet bodu. V soucasné dobé musi Grand Tours trvat
v rozmezi 15 az 23 dnti, do kterych se zapocitavaji jak etapy, tak i volné dny. Maximalni délka

Grand Tour je stanovena na 3 500 km (UCI 2018).

Giro d’Italia je po Tour druhou nejstarSi cyklistickou Grand Tour. Prvni zavod byl
organizovan v roce 1909, o Sest let pozd¢ji nez prvni ro¢nik Tour. Pivodnim cilem organizace
zavodu bylo zvySeni prodeje novin La Gazzetta dello Sport. Jeji dcefina spolecnost RCS Sport
je stale nejvetsim sponzorem (Macek 2018). Zavod se konal kazdy rok s vyjimkou dvou

sveétovych valek (1915-1918 a 1941-1945).

Nejmladsi cyklistickou Grand Tour je Vuelta a Espafia. Zavod byl organizovan poprvé
az vroce 1935 (Bouvet a Galametz 2019). V ranych letech své existence se toto cyklistické
klani nekonalo z divodu Spané€lské obcanské valky (1937-1940) a 2. svétové valky (1943—
1944). Hlavnim sponzorem soutéZe se stal baskicky denik El Correo. Do té doby nebyl o zavod
takovy zajem a chybély také pottebné finance pro jeho potadani. Z tohoto ditvodu se podnik
v letech 1949 a 1951 az 1954 nekonal. Cyklisticky zdvod se kona pravidelné¢ kazdorocné
od roku 1955. Do roku 1995 zavod probihal pGvodné v jarnich mésicich (McKay 2011).
AZ ve zminéném roce se posunulo datum zdvodu na pfelom srpna a zafi, aby se zabranilo ptimé

konkurenci s Grand Tour Giro d’Italia konanym v kvétnu.
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5 Tour de France

Tour de France (ve francouzské literatute s ¢lenem Le Tour, tedy cesta ¢i okruh, by doslo
k odliseni od la Tour — véz Eiffelovka) predstavuje nejvyznamnéjsi zavod tzv. Grand Tours.
Ze vsech tf1 Grand Tour je nejstarsi. Prvni ro¢nik zdvodu se konal v roce 1903, kdy hlavnim
organizatorem byl francouzsky sportovni denik L’ Auto. Trasy etap se kazdorocné méni, format
zavodu ziistdva podobny. Jezdci absolvuji rovinaté i horské etapy, individualni a tymové
casovky. Hlavni zménou historie Tour je zkraceni délky zavodu a uprava formatu etap

(viz kapitola 10). Z toho diivodu tato studie zpracovava jen obdobi po 2. svétové valce.

Z pocatku méla Tour jiny charakter, nez jaky zndme v soucasnosti. Historicky prvni
etapa metila 467 km a cyklisté Slapali do pedalti celou noc. Chybéla jim mechanicka
piehazovacka, doprovodné vozy. Opravy provadéli sami, nemohli vyuzit ani pomoci tymovych
kolegti, jinak by byli penalizovani. Nahradni pneumatiky s nafadim vozili zavodnici na kole.
Béhem prvniho ro¢niku cyklisté ujeli béhem Sesti etap 2 420 km. V priméru byla etapa
2,5x delsi nez v ro¢niku 2019. Pti Sestém rocniku (1910) se v itineraii zdvodu objevily horské
ni piekonali cyklist¢ Cctyfi horské prismyky (Col de Peyresourde, Col d’Aspin,
Col du Tourmalet a Col d‘Aubisque). O rok pozdéji byly po tspéchu Pyreneji do zavodu
zafazeny etapy a stoupani v Alpach. V letech 1915 az 1918 se zavod nekonal kvali prvni
svétoveé valce. 29. Cervna 1919 byl zavod obnoven. V tomto roce obdrzel poprvé nejlepsi jezdec
celkového potadi zluty trikot. Pozdé&jsi vitéz, Eugeéne Christophe, si dres oblékl az po 11. etapé
(Macek 2014). Zluty trikot pfedstavuje jednu z nejvyznamngjsich trofeji ve svéts sportu. V roce
1926 nebyla Tour poprvé odstartovana v Pafizi. Grand Départ se konal v letovisku Evian
na biechu Zenevského jezera. V tomto roce zavodnici ujeli 5 745 km; jedna se tak o nejdelsi
Grand Tour v historii. Na konci 20. let 20. stoleti doslo k vyrazné zméné€ formatu Tour: firemni
tymy byly nahrazeny néarodnimi, znovu byla zakdzdna pomoc tymovych kolegi
a doprovodnych vozi a byly také zruSeny tymové Casovky. V roce 1931 poradatelé zavedli
casové bonifikace (viz kapitola 10). O dva roky pozdé¢ji ptibyla horska klasifikace
pro nejlepsiho vrchate. V posledni predvaleéné Tour (1939) zdvodnici absolvovali prvni

horskou ¢asovku s cilem na Col d’Iseran.

Druhé svétova vélka prerusila Tour podruhé, zadvod se v letech 1940 az 1946 nekonal.
Na prvnim povale¢ného rocniku v roce 1947 chybéli mnozi nejlepsi svétovi cyklisté, napft.

1 vitéz z roku 1939 Sylvere Maes. Ten se spole¢né s n€kterymi dalSimi Italy nezacastnil zavodu

26



proto, ze tehdy jesté nebyl podepsan mir mezi Francii a Italii, de iure tedy zemé byly stale
ve valce. Italsky tym tvofili jen Italové zijici ve Francii. Po vélce se format Tour ustalil
mezi 20 az 25 etapami. Nékteré etapy ale byly rozdéleny do vice fazi (split stages). Toto déleni
trvalo az do 80. let. V roce 1953 byla vytvoiena nova soutéz pro spurtery o zeleny dres.

Rok na to odstartovala Tour poprvé mimo uzemi Francie v Amsterodamu.

V roce 1962 nahradil narodni tymy koncept tymti firemnich, pouzivany dodnes (Laget,
Edwardes-Evans a McGrath 2019). Hlavnim diivodem zmény bylo, Ze vérnost jezdcti ndrodnim
tymim mohla byt pfedmétem sporli. Sponzofi si také stézovali, ze pii nejveétsim cyklistickém
zavod¢ roku nebyly vidét jejich reklamy. Na prsou narodnich dresit méli cyklisté jen maly
kousek latky s nazvem sponzora tymu. Navic v 60. letech doslo ke snizeni prodeje jizdnich kol
a nékteré tovarny byly nuceny propoustét. Zmena tak pomohla cyklistickému primyslu, ktery
by bez propagace béhem Tour siln€ oslabil. V nésledujicich letech se hlavnim problémem
cyklistickych zavodu stal doping, ktery zptsobil i smrt Toma Simpsona v roce 1967 pii vyjezdu
na Mont Ventoux. I kdyz francouzska vlada vydala jiz v roce 1955 zakaz prodeje amfetaminu,
cyklisté jej nadale hojné€ uzivali. Antidopingovy zékon v cyklistice vesel v platnost az v roce
1966. Po zminéném tmrti zavedla Mezinarodni cyklistickd unie (UCI) délkové a ¢asové limity
pro etapy 1 cely zavod, stanovila volné dny pro odpocinek a dopingové testy. V 70. letech
organizatofi rozsifili moznosti sponzoringu. K finan¢nim odménam nejlepsich v potadi piibyly
dalsi ceny, v roce 1975 cena pro nejlepsiho vrchare. Ve stejném roce také poprvé zavod koncil
na Avenue des Champs-Elysées. Posledni etapa je od roku 1975 pojata jako slavnostni,
ale s prestiznim spurtérskym dojezdem. V téchto letech i1 timto zplsobem pomohl feditel
zéavodu Felix Lévitan k internacionalizaci Tour a cyklistiky viibec (The Guardian 2007).
Zéavodu se ucastni mnohem vice zemi a vitézi se stavaji i1 jezdci stath diive cyklisticky

okrajovych, napi. Stephen Roche z Irska, vitéz Tour 1987.

V roce 1993 se poradatelska spolenost L'Equipe stala souéasti Amaury Group, ktera
vytvofila Amaury Sport Organization (ASO). ASO planuje itinerat Tour. Zacatek 90. let
20. stoleti lze také oznacit jako pocatek dopingové éry. V té dob& se objevil novy 1€k
erytropoetin (EPO), ktery pfi dopingovych testech nebylo mozné zjistit. Behem Tour v roce
1998 doslo k jednomu z nejvétsich dopingovych skandalli v historii sportu, znamy jako
,Festina affair. Zjistilo se, Ze doping napadl celou vrcholovou cyklistiku. V nasledujicich
letech se objevily dopingové prohfesky i u americkych cyklistl. Lance Armstrong a Floyd
Landis pfisli zpétné o etapové vaviiny 1 o celkova vitézstvi. V soucasnosti (druhd dekada

21. stoleti) se pfedpoklada, Ze se v cyklistice soutézi za rovnych podminek.
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6 Klasifikace etap

Tour a jiné dlouhé cyklistické zdvody jsou rozdéleny do mnoha etap z divodu jejich délky.
V soucasné¢ moderni cyklistice jsou Grand Tour, tj. Giro d’Italia, Tour de France a Vuelta
a Espana, rozdéleny do 21 etap. V minulosti tomu tak vzdy nebylo (viz dale). Etapy se déli

do dvou zakladnich kategorii, na etapy s hromadnym startem a ¢asovky.

6.1 Etapy s hromadnym startem

Etapy s hromadnym startem tvori BRUXELLES BRUSSELL
[ i g
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Maximalni délka etapy s hromadnym

Obr. 1: Porovnani profili rovinaté,
kopcovité a horské etapy®

na 240 km (UCI 2018). Zdroj: LeTour 2019a-c

startem pro UCI World Tour je stanovena

* rovinata etapa (nahote): prvni etapa v roce2019, kopcovita etapa (uprostied): pata etapa v roce 2019, horska etapa
(dole): ¢trnacta etapa v roce 2019
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6.1.1 Rovinaté etapy

Rovinaté etapy patii svym profilem k nejlehcim etapam béhem cyklistického zavodu.
Je bézné, Ze peloton vydrzi az do cile pospolu a o etapovy vaviin bojuji spurtefi, jimz pfipravuji
dojezd tymovi domestici (viz obrazek 2). Na pocatku etapy dochéazi mezi cyklisty k soubojim
o sportovn¢ i medialn¢ cenény tnik. Odvéazni zdvodnici jsou schopni si vytvofit ndskok i mnoho
minut. Ten se zavodnici v pelotonu snazi nejcastéji v zaveéru eliminovat. Kdyz za¢ne peloton
uniklé jezdce aktivné sjizdét, dokaze béhem 10 km sjet i jednu minutu ndskoku. Slavna
Chapatteova véta totiz tika, ze pokud maji unikli jezdei 10 km pted cilem naskok kolem dvou
minut, nékdo z nich etapu vyhraje (Lagazettedeventamicena 2017). Laget, Edwardes-Evans
a McGrath (2019) tvrdi, ze i rovinaté etapy mohou zaptsobit na celkovou klasifikaci zavodu.
Pribéh rovinaté etapy ovlivituje fada faktord, napt. bocni vitr, dést’ nebo tseky na dlazebnich
kostkach, které n¢kdy zptusobuji pomérné vyznamné rozdily 1 mezi nejlepSimi zavodniky v boji
o zluty trikot. V poslednich letech se za vitézstvi v rovinaté etapé udéluje 50 bodt do bodovaci

klasifikace, coz je mnohem vice nez v ostatnich typech etap. V kopcovitych etapach je

pro vitéze pripraveno 30 bodi za vitézstvi a v horskych etapach a individualnich ¢asovkach

dokonce jen 20 bodl (Cycling News 2014).

Obr. 2: Obvykly zavér rovinaté etapy formou spurtu
Zdroj: Tyden.cz 2017
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6.1.2 Kopcovité etapy

vvvvvv

RozliSovani mezi kopcovitymi a horskymi etapami byva problematické. Pfi Tour se kopcovité
etapy odehravaji v nizsich pohotich jako Francouzské sttedohoti (Massif central), Jura (Massif
du Jura), ¢i ve Vogézach (Massif du Vosges). V nich se nevyskytuji tak dlouhd a naro¢na
stoupani jako v Pyrenejich nebo v Alpach. Nékteré kopcovité etapy maji podobny profil jako

jarni klasiky Liége—Bastogne—Li¢ge, Fléche wallonne nebo Tour des Flandres.

6.1.3 Horské etapy

vV

nastoupaji 2 000 az 6 000 vySkovych metrli. V itinerafi etapy se vyskytuji velmi ndroc¢na
stoupani, jimiz se zabyva nasledujici kapitola. Horské etapy se jezdi nejen v Alpach (Alpes)
a Pyrenejich (Pyrénées), ale také ve Vogézach. Béhem téchto etap Casto dochazi k nejvetsim
casovym rozdilim v celkové klasifikaci Tour (Laget, Edwardes-Evans a McGrath 2019).
Ovéteni této skuteCnosti predstavuje jeden z hlavnich cill této prace. Atraktivni horské etapy
ptispivaji nejvice k celkové navstévnosti cyklistického zavodu. V poslednich letech se podle
odhadt potadatelti vyskytuje podél trasy 12 az 15 miliont lidi. Silnice byvaji fanousky nejvice
obsypané na vrcholcich horskych prémii. Casto maji zavodnici dokonce problémy davem lidi
projet. Neohleduplnost divakl podél stoupani na Mont Ventoux také zpusobila pad vitéze Tour
Chrise Froomea béhem 12. etapy v roce 2016. Brit byl nucen bézet nékolik stovek metri
bez kola a poté si vzal rezervni kolo od neutrdlni sluzby Mavic, protoze auto tymu Sky bylo
zablokovano divaky. Komisafi zavodu nakonec rozdily mezi nejlepSimi jezdci v celkovém

potadi anulovali (BBC 2016).

6.1.3.1 Typologie horskych etap

Horské etapy mohou byt velmi odlisné. Také z tohoto ditvodu byla vytvoiena vlastni
typologie horskych etap na zaklad¢ jejich profilu, jeZ posléze slouzi pro analyzu a hodnoceni
casovych rozdili v celkovém potadi. Byly definovany ctyfi typy horskych etap (viz obrazek 3):
(1) mirné (méné€ narocné) horské etapy, (2) etapy s jednim vrcholem v pribéhu etapy, (3) etapy

se zavére¢ném stoupanim a (4) etapy s mnoha naroénymi stoupanimi.*

4 Za naro&n4 stoupéni jsou dle dnesni kategorizaci autorem brany vyjezdy typy ,.hors catégorie® a tzv. ,,jednicky*
dle klasifikace Tour.
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Obr. 3: Priklady profild typt horskych etap’
Zdroj: Touratlas 20181, 2018x, 2018ak a 2018bo

51) 13. etapa v roce 1970 z Grenoble do Gap, 2) 11. etapa v roce 1955 z Marseille do Avignonu pies vrchol Mont
Ventoux, 3) 15. etapa v roce 2013 z Givors s cilem na vrcholu Mont Ventoux, 4) 18. etapa v roce 1983 z Alpe
d"Huez do Morzine pfes pét vyznamnych alpskych sedel a vrcholt
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Mirné horské etapy se vyskytovaly v itinerafich Tour pievazné do roku 1970.
Do té doby organizatofi Tour nevymezovali kopcovité etapy. Zavodnici béhem takovych etap
nastoupaji mezi 2 000 az 3 000 vyskovymi metry. Tyto etapy se obvykle konaji v ptedhtii Alp

¢i Pyreneji, nebo také v dalSich nizsich pohotich.

Druhym a tfetim typem horskych etap jsou ty, ve kterych zévodnici zdolavaji jedno
naro¢né stoupani ,,hors catégorie* nebo ,,prvni kategorie®. Tyto typy se od sebe odlisuji tim,
kde zavodnici absolvuji stoupani, jestli v pribéhu etapy nebo v jejim zavéru. Nejcastéji
se konaji v Alpach a Pyrenejich, poptipadé v Centralnim masivu (vrchol Puy de Dome).
Nejcastéjsim stoupanim téchto typt etap je vyjezd na vrchol Mont Ventoux, osamocenou
dominantu jihozapadni ¢asti Provensalskych Alp. Napt. v roce 2013 cyklisté béhem 15. etapy
dlouh¢ pies 240 km absolvovali béhem prvnich 50 km tfi stoupani ,,Ctvrté kategorie®, kolem
150. km stoupani ,,treti kategorie* a zminéné stoupani nejvyssi kategorie na Mont Ventoux je

¢ekalo az na poslednich 21 km.

A4

Jezdci béhem etapy zdolaji prevyseni vice nez 4 000 vyskovych metrt. Nejvétsi prevyseni etapy
Tour bylo po 2. svétové valce béhem 18. etapy v roce 1983. Cyklisté tehdy béhem 247 km
zavodu zdolali neptedstavitelnych 7 807 vyskovych metrt. Tyto etapy byvaji oznacované jako
tzv. ,kralovské etapy“. V poslednich letech je trendem v kazdém ro¢niku uspotadat alespon
jednu kratkou horskou etapu v délce kolem 100 km pies dva az tii vysoko polozené horské
vrcholy. Cilem tohoto trendu ma byt zatraktivnéni cyklistiky pro divaky a omezeni pojeti

tymové cyklistiky.

6.2 Casovky

Druhym zakladnim typem etap jsou ¢asovky. Jejich zastoupeni v itinerafi vSech rocniki
Tour je oproti etapdm s hromadnym startem mnohem niz$i. Podil ¢asovek ¢ini po 2. svétové
vélce v priméru méné nez 14 %. Individuélni casovky se jezdi Cast&ji nez tymové. Primérné
se v kazdém roce jedou cca dvé individudlni Casovky, ty tymové jsou do itinerdie zafazované

jednou za nékolik let.

6.2.1 Individualni ¢asovky (ITT)

Jak nazev naznauje, vramci individudlnich casovek absolvuji cyklisté etapu
samostatné. Zavodnici startuji ve stejnych intervalech, obvykle v odstupech jedné nebo dvou
minut, av§ak u nejlepSich deseti jezdci byvaji n¢kdy startovni rozdily vétsi, aZ tfi minuty.
Cyklisté startuji podle vysledkit z minulych etap, nejlepsi jezdci startuji az jako posledni.
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Pozdégjsi start dava cyklistovi vyhodu v tom, ze vi, jaky ¢as musi zajet pro vyhru v etap¢,
¢i proto, aby se posunul, respektive udrzel v celkovém potadi. Individualni casovka byva
oznacovana jako tzv. zavod pravdy, jelikoz jeji vysledek zavisi pouze na sile a vytrvalosti

jezdce, nikoli na sile tymovych domestikii.

Individualni ¢asovky se obvykle konaji v rovinatém nebo zvinéném terénu. Vyjimecné
se tyto Casovky jezdi i v horach. Jejich délka byva krats$i nez v ptipadé rovinatych. Prvni
individualni casovka se konala beéhem 28. edice zdvodu v roce 1934. Trasa vedla mezi mésty
La Roche-sur-Yon a Nantes a byla dlouhd 90 km. V poslednich letech individuélni ¢asovky
ziidka ptresahuji délku 50 km. Béhem kazdého ro¢niku obvykle jezdci absolvuji jednu az tii

individualni ¢asovky, nejcastéji dve.

Do kategorie individudlnich casovek patii 1 prology, neboli ivodni ¢asovky. Prvni
prolog se konal v roce 1967 (L'Equipe 2016). Do roku 2019 startovala Tour formou prologu
celkem 39x, naposledy vroce 2012 v belgickém Lutychu. V prolozich o délce né¢kolika

kilometrl se bojuje o moZnost obléct si Zluty trikot v nasledujicim dni.

Béhem casovek pouzivaji zavodnici jinou techniku nez u etap s hromadnym startem.
Rozdily jsou patrné u kol, tzv. casovkaiskych specialli, helem, odévu i ptileb. Komponenty jsou
navrzeny s cilem ziskat nejlepsi aerodynamiku a maximaln¢ snizit odpor vzduchu. Cyklistické
staje ron¢ investuji do vyvoje techniky miliony eur. Specidlni kola maji specificka tiditka
(tzv. kozy) a nastavce. Ty umoznuji zavodnikovi jezdit s drzenim loktd téméf u sebe, a snizit

tak odpor vzduchu.

6.2.2 Tymové ¢asovky (TTT)

Vramci tymovych casovek zavodi osmiclenné (dfive deviti¢lenné) tymy,
a to v kompaktni sestavé, a zavodnici se stfidaji na ¢ele. Kazdému clenovi tymu se pfipocita
konecny cas patého jezdce tymu. DalSim jezdclim se pocitd as, ve kterém protnou cilovou

pasku. Tymové ¢asovky mohou byt do zdvodu zatazovany pouze v jeji prvni tretiné (UCI 2018).

Mezi lety 1966 az 1977 se tymové Casovky do celkového potadi pocitaly formou
bonifikaci pro nejlepsi tfi tymy v hodnotéch sekund (20, 10, 5 ¢i ptipadné 10, 7, 4 nebo 6, 4, 2)
(Memoire du Cyclisme 2019t-2019ae).

Tymové ¢asovky jsou nejméné zatazovanym typem etap pii Tour po 2. svétové valce.

Z celkovych 1750 etap do roku 2019 tvoii tymové casovky pouze 52 z nich.
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7 Klasifikace

Pti Tour se podobné¢ jako u ostatnich cyklistickych Grand Tour nebojuje pouze o vitézstvi
v etapach a o celkové vitézstvi. Pravidelné se béhem téchto zavoda soutézi v péti klasifikacich.
Jjiz reprezentuje jeden z nejznaméjSich symboll svéta sportu, zluty dres. Lidii n¢kolika tyma
maji za cil bojovat o celkové vitézstvi. Existuji i dalsi tfi individualni soutéze: bodovaci
klasifikace, horska klasifikace a klasifikace jezdct do 26 let. Vedouci zavodnik nosi prislusny
charakteristicky trikot, pficemz pokud je zavodnik prvni v celkové i horské klasifikaci, pak je

oblecen do zlutého dresu a puntikaty trikot nosi druhy jezdec v bojich o krale hor.
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Obr. 4: Ptehled dresti udélovanych v soucasnosti béhem Tour
Zdroj: Jeunes Reporters 2017

7.1 Celkova klasifikace

Vewr

jiz od roku 1903. Do této klasifikace se pocitaji ¢asy z jednotlivych etap, které se s¢itaji. K nim
se pricitaji ¢asové bonifikace za vitézstvi v etapé, sprinterské nebo horské prémii a Casové
penalizace za poruSeni pravidel. Cyklista s nejniz§im celkovym ¢asem je vedoucim muZem
zavodu ¢i celkovym vitézem. Pouze mezi lety 1905 az 1912 se o celkové vitézstvi bojovalo

s vyuzitim bodovaciho systému kviili podvodim zadvodniki béhem prvnich dvou ro¢nikt Tour.
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Zluty trikot (Le maillot jaune) pro vitéze predstavuje jeden z nejvyznamnéjsich triumfa,
jez lze ve sportu ziskat. Poprvé se zluty trikot objevil na Tour v roce 1919. Do té doby byl
vedouci jezdec oznafen zelenym naramkem (Woodland 2003). Vedouci jezdec celkové
klasifikace ma pravo absolvovat nasledujici etapu Tour ve zlutém trikotu. V fad¢ pripada
se v8ak etapy jely bez zlutého trikotu. Obvykle tomu bylo den poté, co lidr soutéze spadl
a musel pro zranéni odstoupit, jako vyjadreni respektu jezdci. Naposledy se tak stalo v sedmé
etape roc¢niku 2015, kdy Chris Froome neoblékl Zluty trikot po odstoupeni Tony Martina kvuli
padu.

S celkovou klasifikaci je také uzce spjat pojem Lanterne Rouge, neboli Cervena lucerna.
Jedna se o ,.trofej* pro posledniho zavodnika celkového potadi po dojezdu do PafiZe. Cena
poukazuje na to, jak je Tour vyCerpavajici, tudizZ je tfeba ocenit 1 posledniho jezdce, ktery celou

trasu zadvodu absolvuje.

7.2  Bodovaci klasifikace

V bodovaci soutézi (Classement par points) cyklisté bojuji o druhy nejprestizné;si trikot
na Tour, a to o zeleny trikot (Le maillot vert). Prvn€ o né&j jezdci soutézili pti oslavach 50 let
od prvniho startu Tour vroce 1953 (Tour de France Statistiecken 2019). Vyvojem doslo
ke zméné pravidel pro udélovani boda pro jezdce v bojich o zeleny trikot. AZ do roku 1967
ziskavali cyklisté stejny pocet bodl jak za rovinatou etapu, tak i individudlni ¢asovku nebo
horskou etapu. V naslednych letech doslo k rozd€leni poctu bodu dle typt etap: prolog 10 boda
pro vitéze, ptilena etapa (split stage) 20 bodi pro vitéze a klasicka etapa 25, pozdé&ji 30 bodl
pro vitéze etapy. Kategorie etap se do bodovaci klasifikace poprvé promitly az v roce 1971.
Od 80. let se prosazuje trend zvyhodiiovani spurterti a zvysuji se bodové zisky v rovinatych
etapach ve srovnani s ostatnimi kategoriemi etap. Od roku 2011 lze na sprintérskych prémiich

ziskat stejny pocet bodl jako pii vitézstvi v individudlni ¢asovce nebo v horské etapé

viz tabulka 2 (L'Equipe 2011).
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Tab. 2: Rozd¢leni bodl do bodovaci klasifikace podle poradi v roce 2019
kategorie
etapy 1. (2. 3. |4 |5 |6.|7. |8 |9 [10.|11.|12.|13.|14.|15.

poradi

rovinata
etapa
kopcovita
etapa
horska
etapa
individualni

50 (3020181614 12|10 | 8 | 7 | 6 |5 |4 |3 |2

301251221917 (15|13 119 |7 |6 5|4 |3 |2

. 20117 (15|13 (11|10 9 | 8| 7|6 | 5|4 ] 3 |2]1
casovka

sprintérska

prémie
Zdroj: L'Equipe 2019

7.3  Horska klasifikace

Soutéz o nejlepsiho vrchate byla zavedena az dlouho poté, kdy zavod poprvé zamiftil
do velehor (Pyreneje vroce 1910). Vroce 1933 piibyla cena Grand Prix de la montagne
na zaklad¢ horské klasifikace. Avsak az od roku 1975 si vitézové i pritbézni vedouci muzi této
klasifikace navlékaji na sebe puntikaty trikot viz obrazek 4 druhy zleva (Laget, Edwardes-

Evans a McGrath 2019).

V soucasnosti se na Tour rozliSuje pét kategorii stoupani podle obtiznosti. Prvni jezdci

na sedlech a vrcholcich ziskavaji dany pocet boda, pricemz za ,,ctytku‘ tzn. kratky a nepftili§

YV

V minulosti se nerozliSovalo tolik kategorii stoupani jako dnes. Do 2. svétové valky
existovala pouze jediné kategorie, na niz si 10 nejleps$ich jezdct rozdélilo od 10 bodi pro vitéze
az po jeden bod pro 10. jezdce v poradi. Od roku 1947 byla stoupani rozdélena do dvou
kategorii, horské vyjezdy ,,prvni kategorie* pfinesly prvnimu jezdci 10 bod stejné jako pred
rokem 1939, hory ,,druhé kategorie* pouze bodl pét. O dva roky pozdé&ji pfibyla dalsi kategorie,
kam byly zafazeny mirn&jsi a kratsi vyjezdy, na nichz prvni jezdec ziskaval tfi body (Nauright
a Parrish 2012). Ctvrta kategorie byla pfidana v roce 1962. Zaroveii byl pozménén i systém
bodovani (,,prvni kategorie®: 15 bodi, ,,druha kategorie®: 10 bodd, ,.treti kategorie*: 5 bodi,
»Cctvrtd kategorie®: 3 body pro prvniho jezdce). Systém se Ctyfmi kategoriemi bodovani zustal
v platnosti do roku 1978, pficemz se béhem let ménilo rozdéleni boda pro jezdce. Nejvyssi

»hors catégorie“ byla zavedena az vroce 1979 (Macek 2014). V posledni letech
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nastupuje trend, kdy dochazi kud¢lovani vétStho mmnozstvi bodd pro ,hors catégorie®
a ,,jednicky* na tkor ,trojek a ,,Ctyfek®. Poradatelé sleduji, aby vrchatskou soutéz vyhrali
opravdovi vrchafi, nikoli jezdci, ktefi ziskaji mnoho bodli v tnicich béhem rovinatych

a kopcovitych etap.

Tab. 3: Body horské¢ klasifikace podle kategorie stoupani a potadi na vrcholu v roce 2019

kategorie stoupani 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
poradi
»hors catégorie* 20 15 12 10 8 6 4 2
»jednicka“ 10 8 6 4 2 1
»dvojka“ 5 3 2 1
»trojka® 2 1
Hetyrka“ 1

Zdroj: L'Equipe 2019

7.4 Klasifikace jezdci do 26 let

Nejmladsi ocenéni predstavuje klasifikace jezdci do 26 let (Classement du meilleur
jeune). Tato soutéz o bily trikot byla zavedena v roce 1975 a je urCena pro cyklisty, jez prvniho
ledna roku zavodu nedovrsili 26 let. V prvnich osmi roc¢nicich se do boju o bily trikot mohli
zapojit jezdci béhem prvnich tii let profesionalni kariéry. Od roku 1983 do roku 1986 byla
soutéz ur¢ena jen pro debutanty na Tour a od nasledujiciho roku byla zménéna pravidla

do soucasné podoby (Laget, Edwardes-Evans a McGrath 2019).

7.5 Tymova klasifikace

Tymova klasifikace (Classement par équipes) je jedinad kolektivni soutéz béhem Tour.
Jedna se o soutéz o nejlepsi tym cyklistického zavodu. Do této klasifikace se zapocitavaji
tf1 Casy nejlepSich jezdct kazdého tymu v etapé. Historie tymové klasifikace saha az do roku
1930, ve kterém doSlo k piechodu od tovarnich tymu na tymy narodni (LeTour 2011). Narozdil
od jinych klasifikaci se nebojuje o specidlni trikot, jen je vedouci tym od roku 2006 oznacen
cernym cCislem na Zlutém podkladu. V roce 2012 umoznila UCI jezdclim nejlepSiho tymu

zavodit ve zlutych helmach.
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8 Planovani zavodu Tour de France

Tak velky podnik jako Tour vyZaduje rozsdhlou pfipravu a pfesné planovani. Pfipraveé zavodu
se zaméstnanci organizace ASO vénuji déle nez rok a snazi se predejit vSemu, co by mohlo

prabéh Tour ohrozit (Baal 2005).

YV

zavodu. Ptipravy trasy zacinaji zhruba 14 mésicti pred startem. Kazdoro¢né kandiduje na dojezd
etap asi 80 mést, a tak byva vybér 21 mést narocny. Organizatofi nemaji pfesné stanovené
zastoupeni typt etap, 1 kdyz je zfeymé, Ze zavod v tak velké a pfirodn€ rozmanité zemi musi byt
také s ohledem na sledovanost riznorody a divacky atraktivni. Tomu pak odpovida struktura
a charakter etap. V poslednich letech sili trend rlistu potu etapovych mést, a to tak,
ze odpoledni cil a ranni (dopoledni) start etapy neni umistén ve stejném méste. Pfi ndvrhu trasy
se dbad na sportovni zajimavost a zajmy divakl podél trasy i u televize (stale popularnéjsi
pohledy z vrtulnik®i). Organizatofi zhotovuji detailni plan trasy 1 harmonogram prijezdu
jednotlivych mist. Dokument pro jednu etapu obsahuje n€kolik desitek stran s prehledem vSech
ktizovatek, stoupani, sjezdli, zzeni, ostravka, kiizeni, nerovnosti silnice 1 asovy rozvrh etapy,

jenz je vytvoren s pomoci specialniho softwaru (Baal 2005).

Béhem planovani Tour je kladen velky diraz na slavnostni povahu startu zdvodu (Grand
Départ) a dojezdu posledni etapy (L‘arrivée finale) a také na planovani horskych etap

pies horské prismyky lezici Casto ve vySce 2 000 metri nad morem.

Rijnové oficialni piedstaveni trasy zavodu v PafiZi patii k velmi sledovanym udalostem
(Sport.sk 2019). Reditel organizace ASO prezentuje trasu a piedstavuje starosty mést, kterymi
budou cyklisté projizdét. Nasledné s detailnim itinerafem Tour pracuji tymy a jezdci planujici
trasu a vybiraji nejvhodné&jsi mista pro utok a na zisk naskoku. Béhem jarnich soustfedéni

se cyklistické staje vydavaji do francouzskych pohofi trénovat. Jezdci zde okusi témét vSechna

vewr

8.1 Grand Départ

Grand Départ, neboli Velky start, je oznaceni pro uvodni etapu Tour. Tato udélost
vyvolava v poslednich desetiletich velky zajem. Den pied Gvodni etapou probiha kazdorocné

slavnostni pfedstaveni jezdcl a jejich tymi. Prvni ro€niky nejvyznamnégjsiho cyklistického
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zavodu zacinaly i koncily v Pafizi. Béhem prvniho ro¢niku v roce 1903 absolvovali zavodnici

pouze Sest etap, kazdou o délce vice nez 260 km (Memoire du Cyclisme 2018a).

Tab. 4: Seznam Grand Départ ve Francii podle regionti od roku 1947
Region
(regiony platné do 2015)

misto startu (roky)

Auvergne-Rhone-Alpes Lyon (1991)
Brest (1952, 1974, 2008), Plumelec (1985), Rennes (1964),

B
retagne Saint-Bricuc (1995)
Corse Porto-Vecchio (2013)
Grand Est Metz (1951), Mulhouse (1959, 1971), Nancy (1962, 1966),

(Alsace, Champagne- Reims (1956), Strasbourg (1953, 2006), Vittel (1968)
Ardenne, Lorraine)
Hauts-de-France Dunkerque (2001), Lille (1960, 1994), Roubaix (1969)
France (Nord-Pas-de-
Calais, Picardie)

Paris (1947, 1948, 1949, 1950, 1963, 2003), Fontenay-sous-

[le-de-F
ede-rrance Bois (1983), Montreuil (1984), Boulogne-Billancourt (1986)

Normandie Le Havre (1955), Mont-Saint-Michel (2016), Rouen (1961,
(Basse a Haut-Normandie) | 1997)
Nouvelle-Aquitaine Futuroscope (1990, 2000), Limoges (1970)

(Aquitanie, Limousin,
Poitou-Charentes)
Occitanie Fleurance (1977, 1979)
(Languedoc-Roussillon,
Midi-Pyrénées)

Angers (1967, 1972), Challans (2005), La Baule (1988),

Le Puy du Fou (1993, 1999), Nantes (1957), Noirmoutier-en-
I'le (2018), Passage du Gois (2011), Saint-Jean-de-Monts
(1976)

Provence-Alpes-Cote d'Azur | Nice (1981)

Zdroj: Memoire du Cyclisme 2019a-2019bu

Pays de la Loire

Jediny Grand Départ mimo region Ile-de-France se pred 2. svétovou valkou uskute&nil
v lazetiském mésté Evian-les-Bains pobliZ Zenevského jezera (Memoire du Cyclisme 2018b).
Zmeéna nastala aZ po valce. V 50. letech si potadatelé nejvyznamnéjsiho cyklistického zadvodu
svéta uvédomili, jaky marketingovy potencial Grand Départ poskytuje, a zacali jej vyuZivat.
Po roce 1951 startuje Tour z hlavniho mésta vyjimecné. V letech 1963 a 2003 se start vratil

do Patize u ptileZitosti oslav 50. a 100. vyroci zavodu.
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Koncentrace Grand Départ v severni poloviné zemé (viz obrazek 5) je dusledkem
obvyklého planovani trasy, kdy po rovinatych a kopcovitych etapach na severu a zdpadé zeme
nasleduji prvni vrcholy zavodu v Pyrenejich nebo Alpach. Podle regionii se Grand Départ
od roku 1947 neodehral jen v centralnich regionech Bourgogne—Franche-Comté a Centre-Val
de Loire. Nejcastéji (10x) se startovalo z regionu Pays de la Loire (viz tabulka 4). Slavnostni
starty se zde konaly na osmi riznych mistech. Dvakrat start hostilo Angers (1967, 1972)
a v letech 1993 a 1999 také zadbavni park Puy de Fuy v obci Les Epesses v kraji Vendée. Celkem

se slavnostni start uskute¢nil na 34 riznych mistech, nejcastéji (6x) se konal v Patizi.

Lokality Grand Départ ve Francii od roku 1947

Legenda
Pocet startil ve mésté

O
O
OH

Pocet startl v regionech
0

- | @
I 0 A

Vytvofil: Lukas Fiala
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250 500 Plzen, 2020
km Zdroj: Le Tour 2020, Memoire du Cyclisme 2019a-2019bu

Obr. 5: Lokality Grand Départ ve Francii od roku 1947
Zdroj: Memoire du Cyclisme 2019a-2019bu

Grand Départ znamena pro potadatele znac¢nou prestiZ i finan¢ni ptinos, a tak stale vice
mést usiluje o jeho organizaci, véetné mést sousednich zemi. Tour poprvé piekrocila hranice
vroce 1954, kdy se startovni ceremonidl uskutec¢nil v hlavnim mést¢ Nizozemska,
Amsterdamu. Po ném nasledovaly vroce 1958 belgicky Brusel a 1965 némecky Kolin

nad Rynem. Do roku 2019 startovala Tour mimo uzemi Francie celkem 23x (viz tabulka 5).
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Tab. 5: Seznam Grand Départ mimo Francii

Zdroj: Memoire du Cyclisme 2019a-2019bu

rok stat mésto rok stat mésto
1954 | Nizozemsko Amsterdam 1998 | Irsko Dublin
1958 | Belgie Brusel 2002 | Lucembursko Luxemburg
1965 | Zapadni Némecko | Kolin nad Rynem | 2004 | Belgie Lutych
1973 | Nizozemsko Haag 2007 | Spojené Kralovstvi | Londyn
1975 | Belgie Charleroi 2009 | Monako Monte Carlo
1978 | Nizozemsko Leiden 2010 | Nizozemsko Rotterdam
1980 | Zapadni Némecko | Frankfurt 2012 | Belgie Lutych
1982 | Svycarsko Basilej 2014 | Spojené Kralovstvi | Leeds
1987 | Zapadni Némecko | Berlin 2015 | Nizozemsko Utrecht
1989 | Lucembursko Luxemburg 2017 | Némecko Diisseldorf
1992 | Spanélsko San Sebastian 2019 | Belgie Brusel
1996 | Nizozemsko Den Bosch

Slavnostni starty Tour mimo francouzské uzemi v letech 1947-2019

o

0

250

500

1000
km A

Obr. 6: Slavnostni starty Tour mimo francouzské tzemi v letech 1947-2019
Zdroj: Memoire du Cyclisme 2019a-2019bu
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Nejcastéji mimo Francii se slavnostni start Tour konal zemich, jez lze povazovat
za kolébky cyklistiky, tj. v Nizozemsku (6x) a Belgii (5x) (viz obrazek 6). V roce 2019
se podruhé slavnostni start Tour vratil do belgické metropole, Bruselu. Peloton zde oslavil
50 let od prvniho vitézstvi legendarniho Eddyho Merckxe a také 100 let zlutého trikotu, ktery
belgicky jezdec 5x vyhral a nosil jej nejdéle ze vSech, celkem 111 etap (Brussels Grand Départ
2019). Dalsi mésta, kde Tour startovala vicekrat, predstavuji Lutych (2004, 2012) a Luxemburg
(1989, 2002). Nejvzdalenéjsimi misty startu byly Berlin (1987) a Dublin (1998). Tour se zatim
brani startiim ve velmi vzdalenych, resp. exotickych méstech, na rozdil od Giro d’Italia, jehoz
slavnostni start (Grande Partenza) se v roce 2018 konal v Izraeli, kde na jezdce cekala

individualni ¢asovka v Jeruzalému a dv¢ rovinaté etapy.

8.2 L‘arrivée finale — cil zavodu

Na rozdil od starti hosti veskeré dojezdy Tour metropolitni region Ile-de-France
(viz tabulka 6). Pouze pii prvnim ro¢niku v roce 1903 nebylo cilovou destinaci hlavni mésto
Patiz, ale Ville-d'Avray jihozépadné od metropole, jelikoz v Patizi tehdy platil zakaz
cyklistickych zavodl na izemi mésta (Memoire du Cyclisme 2018a). Od nasledujiciho roku
jako cilové misto zavodu slouzil po dobu vice nez 60 let venkovni oval Parc des Princes o délce
666,66 m. Po 2. svétové valce startovaly posledni etapy prevazné ve méstech jizné od Parize
(Dijon, Tours aj.). Posledni ¢tyfi dojezdy s cilem na velodromu v Parku Princt (1964 az 1967)
jiz nebyly jako dfive rovinaté etapy, ale individualni casovky se starty ve Versailles
a Rambouillet (Tour Atlas 2018r, 2018u). Po vitézstvi Raymonda Poulidora v zavére¢né
individualni ¢asovce roku 1967 doslo k nucené demolici cyklistického velodromu a poradatelé

Tour byli nuceni piesunout L’arrivée finale na jiné misto.

Cilem zavérecné etapy Tour se stal az do roku 1974 venkovni Vélodrome de la Cipale
v Bois de Vincennes, jenZ administrativné patii do 12. pafizského obvodu. Posledni etapy
ptedstavovaly do roku 1972 individualni Casovky, pak jiz nasledovaly rovinaté etapy

s hromadnym startem.

V roce 1975 poprvé Tour koncila v samém centru PafiZze na nejslavnéjsim bulvaru
Avenue des Champs-Elysées a tam také kon¢i dodnes. Zavodnici po naroéném tiitydennim
zavodé krouzi n€kolik desitek minut v okoli Vitézného oblouku, nameésti Place de la Concorde
a parku Jardin des Tuileries. Po dobu dojezdii na Champs-Elysées konéila Tour individualni
casovkou pouze jednou, a to v roce 1989. Tento ro¢nik i posledni etapa (individudlni ¢asovka)

jsou do kroniky zavodu zapsany tu¢nym pismem. Az do poslednich metrii t¢éméf 25 km dlouhé
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casovky se o zluty trikot pretahovali Francouz Fignon s Americanem LeMondem. Po zdvodé¢
dlouhém 3 285 km ¢inil ndskok vitéze Grega LeMonda pouhych 8 sekund, coz je v celé historii
Tour nejtésnéjsi rozdil mezi dvéma nejlepsimi jezdcei. Od nasledujiciho roku je posledni etapa
pojiména jako oslava vitéz jednotlivych klasifikaci v podobé spoleéné manifestacni jizdy
do patizského cile, kde vSak spurtefi bojuji ze vSech sil, nebot” etapovy vaviin z posledni etapy
patii v cyklistice k t€ém nejcennéjSim. V pelotonu plati nepsané pravidlo, Ze na jezdce ve zlutém

trikotu se v posledni etapé Tour neutoci (Firstpost 2017).

Tab. 6: Seznam cilovych mist Tour

rok Misto mésto

1903 Le Péere Auto Ville-d'Avray
1904-1967 | velodrom Parc des Princes Patiz
1968-1974 | Vélodrome de la Cipale (dnes Vélodrome Jacques-Anquetil) | Patiz
1975-2019 | Avenue des Champs-Elysées Patiz

Zdroj: Laget, Edwardes-Evans a McGrath 2019

8.3 Horska stoupani

Dlouhé¢ a narocné horské vyjezdy, strma stoupani, tisice lidi (miliony celkove) podél
silnic pohanéjicich cyklisty tvoifi nepostradatelnou image Tour. Jiz od roku 1910 zajistu;ji
Pyreneje, a brzy poté Alpy nejen vysokou fyzickou naroc¢nost, ale také divackou atraktivitu

nejveétSiho cyklistického zavodu svéta.

Do itinerafe Tour patfi monumentalni stoupani jiz od roku 1910, kdy poprvé cyklisté
navstivili Casto mlhou zahalené Pyreneje nejen s Col du Tourmalet. Zakladatel Tour Henri
Desgrande mél snahu vyprofilovat zavod jako boj ¢lovéka na kole s prirodou (Laget, Edwardes-
Evans a McGrath 2019). O rok pozd¢ji zavitali cyklisté i do Alp. Zatim nejvyssim bodem,
kam cyklist¢ béhem Tour vyjeli, je prismyk Col de la Bonette lezici v nadmotské vysce
2 802 metri. Ptes toto alpské sedlo vedla etapa 4x, naposledy v 16. etapé roku 2008. Obvykle
byvaji Pyreneje oznacovany jako méné naro¢né a destruktivni nez Alpy (Laget, Edwardes-

Evans a McGrath 2019 a Macek 2014).

Naro¢na stoupani se nenachazeji pouze v Alpach nebo Pyrenejich (viz dale). Takeé
v nizSich pohofich lze nalézt velmi téZka stoupdni, napf. na vrchol Puy de Dome
ve Francouzském stfedohoii (Massif Central), Ballon d’Alsace a Planiny krasnych divek

(La Planche des Belles Filles) ve Vogézach nebo Mur de Huy v belgickém Valonsku. Kratky,
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1,3 km dlouhy, prudky (pramérny sklon 9,8 %) kopec (mur znamena sténa) s useky o sklonu

17 az 26 %, kde kazdoro¢né konci jarni klasika La Fleche Wallonne.

Kazdoro¢né byvaji do itinerafe Tour zafazovana stoupani v Alpach a v Pyrenejich.
P&t nejcastéjSich stoupani po 2. svétové valce se nachazi v Pyrenejich (viz obrazek 7).
Konkrétné se jednd o Col du Tourmalet, Col d’Aspin, Col de Peyresourde, Col d’Aubisque
a Col de Portet d’ Aspet. Az na déleném patém misté je prvni alpsky vyjezd na Col du Galibier.
Hlavnim dtivodem je vétsi rozloha Alp, a tim i vys$$i nabidka rtiznych stoupani. Zavodnici
za celou historii zdvodu absolvovali v Pyrenejich celkem 61 rtznych horskych vyjezdu.

V Alpéch cyklisté za sledované obdobi soupefili celkem na 122 stoupanich.

10 nejcCastéji zarazovanych stoupani béhem Tour po 2.
svétové valce

60

o
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o
N
o
w
o
N
o
v
o

Col du Tourmalet

Col d'Aspin

Col de Peyresourde

Col d'Aubisque

Col de Portet d'Aspet
Col du Galibier

Alpe d'Huez

Col du Télégraphe

Col d'lzoard W Alpy ® Pyreneje

Col de la Madeleine

Obr. 7: 10 nejcastéji zatazovanych stoupani béhem Tour po 2. svétové valce
Zdroj: Tour de France 2013b, 2013¢c a Memoire du Cyclisme 2019a-2019bu
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8.3.1 Pyreneje

Pyreneje jsou protahlé pohoti, které se rozprostira v délce 400 km od Atlantiku
po Stfedozemni mote a oddéluje Pyrenejsky poloostrov od zbytku Evropy. Staly na pocatku
celé historie Tour. Do tohoto pohoti zavitali jezdci jiz v roce 1910. Octave Lapize, vitéz
ro¢niku, ve kterém byly velehory v itinerafi zdvodu poprvé, oznacil organizatory kvuli
naroc¢nosti horskych etap za vrahy (Laget, Edwardes-Evans a McGrath 2019). Béhem
nasledujicich 110 let ziskaly vyjezdy na sedla Tourmalet, Aubisque ¢i Peyresourde legendarni
status. NejvySSim sedlem Tour je v Pyrenejich Port d‘Envalira ve vySce 2408 m. n. m.
na uzemi Andorry. Po 2. svétové valce se v itinerafi Tour objevilo 12 stoupani v Pyrenejich

vice nez 10x.

8.3.1.1 Col du Tourmalet

Col du Tourmalet je nejvyse polozeny (2115 m. n. m.) horsky priasmyk francouzskych
Pyreneji se zpevnénou komunikaci. Patii k nejvyznamnéj$im stoupanim na Tour. Zadné jiné
stoupani nebylo Castéji zatfazeno do itinerafe nezli Col du Tourmalet. Od roku 1910, kdy Tour
poprvé zamifila do Pyreneji, cyklisté stoupali na Col du Tourmalet celkem 85x, po 2. svétové
valce 58x. Na sedle se nachéazi socha Jacquese Godetta, feditele Tour mezi lety 1936 a 1987.
Jezdci, ktery jako prvni zdold Col du Tourmalet, je v cili etapy od roku 2001 udélena cena

Souvenir Jacques Goddet (Tour 2016).

Na vrchol Col du Tourmalet vede stoupani ze dvou stran, tzv. zadpadni a vychodni.
Stoupéani ze zdpadu zalind v Luz-Saint-Sauveur a je dlouhé 19 km. PievySeni je 1 404 m
(. praimérné 7,4 % stoupani s maximalnim sklonem 10,2 % pobliz vrcholu). 17,2 km dlouhy
vyjezd z druhé strany zacina v Sainte-Marie-de-Campan. Béhem vyjezdu cyklisté nastoupaji

1 268 vyskovych metrii (primér: 7,4 %, maximalni sklon: 10,0 %) (Climb by Bike 2019a).

8.3.1.2 Col d’Aspin

Col d’Aspin (1489 m. n. m.) je horsky prismyk ve francouzskych Pyrenejich pobliz
Col du Tourmalet a Col de Peyresourde. Diky geografické poloze byva do itinerafre Tour
zafazovan velmi Casto. Po 2. svétové valce v 52 ptipadech, celkové byl soucéasti Tour 74x.

Poprvé byl vrchol Col d’Aspin zafazen v roce 1910 (Tour de France 2013e).

Zapadni vystup ze Sainte-Marie-de-Campan je dlouhy 12,8 km a cyklisté béhem né¢j
nastoupaji 642 vyskovych metri, v priméru je stoupani 5%, nejprudsi useky jsou 8 % (Climb
by Bike 2019b). Pokud je stoupani na Col d’ Aspin zatazeno do itinerate Tour, ¢asto po sjezdu

do Arreau nésleduje stoupani na slavnéjsiho souseda — Col du Tourmalet. Col d’ Aspin tak byva
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oznatovan jako predkrm hlavniho chodu nejpopularnéjsiho stoupani v historii Tour.

vvvvvv

pramérny sklon 6,5 % (Climb by Bike 2019b).
8.3.1.3 Col d‘Aubisque

Druhym stoupénim, jez stalo u zrodu podoby Tour, byl v roce 1910 Col d’Aubisque.
Prismyk v nadmotské vySce 1709 metri lezi asi 70 km od Col du Tourmalet a nabizel moZnost
spojit ob¢ stoupani do jedné etapy, jako je tomu dodnes. Po 2. svétové valce patii
Col d’Aubisque 4. misto v poctu vyjezdl na Tour. Jezdci jej zdolali 46x. Podobné jako
u Tourmaletu, ani zde nebyvaji Casto cile etap. Etapa zde koncila pouze tfikrat, naposledy si

etapovy vaviin v roce 2007 ptipsal Dan Michael Rasmussen.

Castgji vyuzivana strana prismyku zaéina v Laruns leZici zapadné od vrcholu. M&ii pies
16,5 km s primérnym sklonem 7,2 % (Cycling Cols 2019a). Vychodni strana stoupani méii
necelych 20 km. Béhem stoupéani z Argeles-Gazost zavodnici zdolaji mimo jiné 1 Col du Soulor

(1474 m. n. m.). Primérny sklon tohoto vyjezdu ¢ini 5,2 %.

8.3.2 Alpy

Alpy ptedstavuji nejrozsahlejsi 1 nejvyssi evropské pohofi a pfipada na né nejvice
horskych vyjezda Tour 1 Giro d’Italia. V cyklistice byvaji pohoii Casto rozdélovana do dvou
skupin, na Alpy a ta ostatni. Pravé zde se zrodila cyklisticka mytologie, jez zahrnuje pét
vitézstvi Eddyho Merckxe, nebo fenomendlni vyjezd Pantaniho do Alpe d'Huez a vykony
souCasnych Sampiona jako Contador, Nibali, Quintana nebo Froome bojujicich v mlze, zimé

1 vedru mezi nejvyssimi vrcholy Evropy.

Z4dny jiny region nemél vétsi dopad na cyklistiku a jeji historii nez Alpy. Profesionalni
cyklistika byla doneddavna vyluéné evropskou zaleZitosti, neZ zacalo Svétové turné Sifit
cyklistické zavody v Americe, Asii, Australii a na Blizkém vychod¢. Alpami vede kromé Tour
1 kvétnové Giro d’Italia. Oba velké cyklistické zavody pravidelné zatazuji nejvetsi cyklistické
vyzvy, jez piedstavuji proslulé stoupani na Col d'Izoard, Col du Galibier, Col de la Croix de Fer,

Passo di Mortirolo, Monte Zoncolan ¢i Passo Gavia.

Protoze je alpskych stoupani vice, opakuji se mén¢ casto nez v Pyrenejich. 20 stoupani
se po 2. svétové valce opakovalo minimalné 10x. V Alpéach se nachazi mnoho stoupani, které

nadmoftskou vySkou ptrevysuji ta pyrenejskd. Lezi zde 1 nejvyssi bod, ktery cyklisté v historii
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zavodu zdolavali — Col de la Bonette. Ptes sedlo ve vysce 2 860 m. n. m. vede nejvyse polozena

zpevnéna cesta v Alpach (Woodland 2003).

8.3.2.1 Col du Galibier

Nejcastéji se v itinerafi Tour po 2. svétové valce objevuje Col du Galibier (34 vyjezdi).
Oddéluje horské masivy Vanoise a des Ecrins asi 50 km jihovychodné od Grenoblu. Galibier
byl zarazen do programu Tour v roce 1911, rok po prvnim piejeti pyrenejskych sedel. Cyklisté

se obavaji jeho nadmoiské vysky (2642 m. n. m) v kombinaci s dlouhym pobytem vysoko

v horach (Climb by Bike 2019c).

Stoupéani na Col du Galibier ze severu patii k t€m nejdelSim. Vyjezd z obce Saint-
Michel-de-Maurienne je spolecné s piejezdem Col du Telegraphe, ktery lezi v trase stoupani,
dlouhy témér 35 km. Béhem jizdy museji cyklisté zdolat prevySeni 2 120 vyskovych metri.
Stoupani je vétSinou pravidelné, pohybuje se kolem 6 az 7 % a nema pfilis zatacek. To se méni
v zavéreénych dvou kilometrech, kde se sklon v serpentinach zvySuje az na 10 %. Z jihu
je stoupani mnohem krat$i, od Col du Lautaret zdvodnici stoupaji 8,5 km, s primérnym
sklonem necelych 7 % (Climb by Bike 2019c). Pobliz Col du Galibier se nachazi paméatnik
Herni Desgrange, zakladatele Tour. Na nejvys$sim bod¢ celého ro¢niku se jiz od roku 1947 Casto

ud¢€luje Souvenir Henri Desgrange (Le Tour 2015).

8.3.2.2 Alpe d‘ Huez

K nejznaméjSim alpskym stoupanim na Tour patii Alpe d’Huez s vrcholem ve vysce
1 850 m. n. m., znamé hlavné kvuli 21 serpentinam findlni faze. Desitky tisic fanouskl
obklopuji tento kopec pokazdé, kdyz je vyjezd zatazen. Stoupani o délce necelych 14 km
ale maximalni 1 pfes 13 % (Climb by Bike 2019d). Poprvé bylo Alpe d’Huez zatazeno
do itinerate Tour az v roce 1952, ale od té doby se jelo jiz 31x. Alpe d’Huez neni horskym

priasmykem, jedna se o lyzaiské stfedisko a vSechny etapy zde tedy konci.

8.3.2.3 Col d‘Izoard

Tento prismyk lezici nedaleko Col du Galibier a Alpe d’Huez je do itinerafe Tour
zatazovan jiz od roku 1922. Po 2. svétové valce jej zadvodnici absolvovali celkem 26x. Stoupani
na Col d’Izoard od jihu z mésta Guillestre o délce vice nez 30 km patii mezi nejdelsi na Tour
vibec. Primér celého stoupdni nevypada pfili§ hrozivé (pod 5 %), ale na poslednich 9 km
sezvedd na 8 az 9 % smaximy pfes 12 % (Grenoble Cycling 2019). Z Briangonu

na severozapad od sedla je stoupani krat$i (19,5 km). Na sedle ve vySce 2 361 m. n. m.

47



je umistén pamatnik dvou vicenasobnych vitézi Tour ze 40. a 50. let, Fausta Coppiho

a Louisona Bobeta.

8.3.2.4 Mont Ventoux

Na okraji Provenséalskych Alp se nad nizinou feky Rhony vypina vapencovy masiv
Mont Ventoux, na jehoz vrchol vede podle cyklistti jedno z nejnaro¢néjsich stoupani svéta.
Prestoze méti ,,jen 1 910 metrt, prevySeni je témét stejné velké jako u ostatnich vyjezdi.
Spojeni dlouhého a naro¢ného vyjezdu v kombinaci s Castymi ¢ervencovymi vedry z néj déla
velmi obavany vyjezd. Celkem se tato ,,posvatna hora® v itinerafi vyskytla 16x, z ¢ehoz 10x
zde byl cil etapy. Prvné zavitali na lysou horu pfipominajici ,,mesi¢ni krajinu® (viz obrazek 8)
zavodnici Tour v roce 1951 (Cycling News 2013). V letech 1958 a 1987 bylo stoupani soucasti

horskych individuélnich casovek.
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Obr. 8: Mé&sic¢ni krajina na Mont Ventoux
Obr. 9: Profil stoupani na Mont Ventoux
Zdroj: TOMTOM 2019, Cycling Cols 2019

Cyklisté stoupali na Mont Ventoux pokazdé zobce Bédoin. Délka stoupani cini
necelych 22 km a primérny sklon je 7,4 % (viz profil stoupani na obrazku 9). Konec stoupani
byva obvykle v nadmotské vysce 1 909 metri, avSak v fadé€ ptipadl se koncilo nize. Naptiklad

v roce 2016 byla z dlivodu Spatného pocasi etapa zkracena o Sest kilometri.
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9 Doping

Podobné jako v fad¢ jinych individudlnich sportl je i naro¢na etapova cyklistika postizena
dopingem. Pochybnosti o Cistoté jezdct se i1 pies ¢etné dopingové skandaly stale objevuji.
O dopingu se na Tour mluvi jiz od prvniho ro¢niku (Ludica 2012). Mezindrodni cyklisticka
federace se snazi jiz dlouho proti dopingu bojovat. Avsak az do roku 1966 nebyl doping béhem
zavodu zakazan a v prvnich dvou letech po jeho zakazu nebyl kontrolovan (Macek 2014). Prvni

dopingové kontroly vitézi kazdé etapy zavedli ASO a UCI v roce 1968 v reakci na smrt Toma

Simpsona pii vyjezdu na prosluly Mont Ventoux z diivodu predavkovani amfetaminem.

Doping se zacal promitat do vysledkl celkového potadi az v 70. letech, a to na bazi
desetiminutovych penalizaci. V nejlepsi desitce jezdcu klasifikaci druhé poloviny 70. let postihl
zjistény doping tfi jezdce. V roce 1975 obdrzel za doping v 15. etap€ desetiminutovou
penalizaci Ital Felice Gimondi a poklesl z celkového patého mista na Sesté. DalSim jezdcem,
ktery dostal za dopingové prohiesky dokonce dvé desetiminutové penalizace, byl v letech 1977
(15. etapa) a 1979 (po dojeti 24. etapy) Nizozemec Joop Zoetemelk. Roku 1979 obdrZzel stejnou
penalizaci také Ital Giovanni Battaglin za pozitivni test po dojezdu 13. etapy (De Krant Van
Toen 2018). Od té doby jezdci TOP 10 celkového poradi penalizaci za doping neobdrzeli, avSak

problémy s dopingem neskoncily a trestani dopingovych prohieski se stale zptisiuje.

Doping se nechvalné zapsal i do ro¢niku 1998, prezdivané¢ho jako Tour du Dopage.
Pti celni kontrole béhem zavodu bylo v doprovodném vozidle staje Festina objeveno vice
nez 400 ampuli zakdzanych latek véetné€ 234 ampuli obsahujicich EPO. O nékolik dni pozdéji
byla staj Festina z Tour vyloucena, a to i s Richardem Virenquem, jednim z favoritti na celkové
vitézstvi. Po vylouceni této staje nasledovalo mnoho dalSich. Do Pafize nakonec dojelo pouze

96 jezdcu.

Organizatoti pristoupili k pfisngj$im trestim, nez byly n¢kolikaminutové penalizace,
¢imz dochazi ke snaze o snizeni poctu pozitivnich dopingovych testi. Od roku 1999
se diskvalifikace, jak béhem zavodu, tak i o n€¢kolik mésicii ¢i let pozdéji, dotkla 16 cyklisti
zTOP 10 celkové klasifikace a dvou vitézi ostatnich drest (viz tabulka 7). Téchto

18 diskvalifikaci se tykalo pouze osmi cyklisti.

Za nejvétSiho dopingového hiiSnika Tour lze oznacit Lance Armstronga, ptivodné
rekordniho sedmindsobného vitéze (1999 az 2005). Americky cyklista byl obvinén
Antidopingovou agenturou USA (USADA) za pouZzivani zakdzanych podptirnych prostiedki
az vroce 2012. Nasledné byl zbaven vSech sedmi vitézstvi od roku 1998 a 20 vitézstvi
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v individudlnich etapach. Po pfiznani uziti dopingu v kauze Lance Armstrong dostali trest také
Levi Leipheimer (paty vroce 2005 a tfeti vroce 2007, George Hincapie, Christian
Van de Velde, Tom Danielson a David Zabriskie (iDnes.cz 2012).

Tab. 7: Jezdci TOP 10 a vitézové trikotl vytazeni z vysledkt kvili pozitivnimu dopingu

rok | cyklista CU/BD* rok | cyklista CU/BD
1999 | Lance Armstrong 1. 2006 | Floyd Landis 1.

2000 | Lance Armstrong 1. 2007 | Levi Leipheimer 3.

2001 | Lance Armstrong 1. 2008 | Bernhard Kohl 3.

2002 | Lance Armstrong 1. 2008 | Bernhard Kohl puntikaty dres
2003 | Lance Armstrong 1. 2009 | Lance Armstrong 3.

2004 | Lance Armstrong 1. 2009 | Franco Pellizotti | puntikaty dres
2005 | Lance Armstrong 1. 2010 | Alberto Contador 1.

2005 | Jan Ullrich 3. 2010 | Denis Menchov 3.

2005 | Levi Leipheimer 5. 2011 | Alberto Contador 5.

Zdroj: Le Tour 2020

Doping neménil pouze celkové potadi, ale 1 vitéze jednotlivych etap. Takovych ptipadi
bylo po 2. svétové valce celkem 28. 20 etapovych vaviini bylo odebrano Lanci Armstrongovi,
dva Alexandrovi Vinokurovovi a po jednom vitézstvi dalSim Sesti jezdcim (viz ptiloha XXII).
Po 18. etapé rocniku 1977 nastala situace, kdy neprosel dopingovym testem ptivodni vitéz etapy
Joaquim Agostinho. Podobn¢ dopadl i druhy v pofadi, Antonio Menéndez. Za vitéze této etapy
tak nebyl oznacen nikdo, nebot’ tieti v potadi, Eddy Merckx nebyl na doping testovan. Zminéna
etapa je jednou ze dvou etap od roku 1947, ktera nema vitéze. Druhym ptipadem byla 19. etapa
v roce 2019. Tato etapa byla ptfed¢asné ukoncena na vrcholu Col d’Iseran, necelych 40 km
pied ptivodnim cilem z diivodu neptiznivého pocasi a sesuvu pudy viz kapitola 10 (Cycling

News 2019c).

Pro potieby diplomové prace jsou pouzity oficidlni vysledky Tour. Z vysledki byli
vyfazeni vySe zminéni jezdci (tabulka 7 a ptfiloha XXII). Nelze piesné fict, jestli byly vSechny
vysledky nejlepSich deseti jezdct kazdého ro¢niku ocistény o vyloucené dopingové hiisniky.
Za zminku stoji napt. Laurent Fignon, vitéz Tour zlet 1983 a 1984, ktery po ukonceni
profesiondlni kariéry ve své autobiografii Nous étions jeunes et insouciants ptiznal, ze bral
amfetamin a kortizon stejn€ jako vSichni ostatni. PrestoZe se pfiznal, etapova vitézstvi,

ani ta celkova mu odebrana nebyla.

¢ CU/BD-celkové umisténi, resp. barva dresu
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10 Vyvoj struktury zavodu a promény etap od roku 1947

Zavod se v prubéhu dlouh¢ historie ¢asto ménil, nejen co do celkové délky a délky jednotlivych

etap, tak i co do jejich struktury a ¢astecné i charakteru.

10.1 Pocet etap, délka a struktura zavodu ve vyvoji

Po 2. svétové valce se rozsah zavodu pohyboval mezi 21 az 26 etapami. Nejvice etap
se jelo vroce 1987. Od roku 1999 ma Tour pravideln¢ 21 etap (viz obrazek 10). V soucasné
dobé musi kazda Grand Tour trvat v rozmezi 15 az 23 dnti, do kterych se zapocitavaji také volné
dny (UCI 2018). Cyklisté maji po n¢kolika etapach den volna na rekonvalescenci ¢i odpocinek.
V prvni povalecné edici méli cyklisté dokonce pét volnych dni. Nejméné odpocinku méli jezdei
v 90. letech — pouze jeden volny den. Od roku 1999 jsou zavedeny dva volné dny. Ustalily se
1 dny, kdy jezdci odpocivaji. Po patecnim startu absolvuji jezdci 9 ¢i 10 etap, pak nasleduje

volny den. Volné dny jsou nyni vZzdy v pond€li nebo v utery.

Vyvoj poctu etap Tour po 2. svétové valce
26
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24
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22
20
A D O O DDAND SO D DD H AN OO
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Obr. 10: Vyvoj poctu etap Tour po 2. svétove valce
Zdroj: Memoire du Cyclisme 2019a-2019bu

Zavodnici museli po 2. svétové valce k absolvovani Tour ujet mnohem vice kilometrt,

nez je tomu v poslednich letech (viz obrazek 11). Prvni povéle¢na Tour méfila4 642 km a druha
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v roce 1948 (vibec nejdelsi) 4922 km. V prvni dekadeé (1947-56) ¢inila pramérna délka zavodu
4 868 km, zatimco v té posledni (2010-19) jen 3497,6 km, tedy o 1 188 km méné. Hlavnim
trendem cyklistickych Grand Tour je zkracovani zejména horskych etap, coz prispiva
ke zvyseni divacké atraktivity. Do 90. let program vzdy obsahoval alespon jednu etapu delsi
nez 300 km, ¢asto jako predposledni etapu pred slavnostnim dojezdem. Takova porce kilometrt
na etapu je jiz minulosti, jelikoz UCI nastavila maximalni délku etapy pro zédvody pod jeji
hlavickou UCI World Tour na 240 km (UCI 2018). Zkratila se délka, ale pfevyseni zlstalo.
Primérné prevyseni v prvni dekadé ¢inilo 43 283 m a v posledni dokonce 45 145 m. Nejnizsi
v roce 1982 délalo 30 558 m a nejvétsi v roce 1998 — 49 818 m). Za poslednich 15 let nekleslo
pod 41 000 metra. I kdyz zalezi na tom, jaka stoupani organizatofi do itinerare zatradi, vzdy

se jedna spiSe o vysoké hodnoty prevyseni.

Vyvoj délky jednotlivych ro¢nikd Tour po 2. svétové valce
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Obr. 11: Vyvoj délky jednotlivych ro¢nikli Tour po 2. svétové valce
Zdroj: Memoire du Cyclisme 2019a-2019bu

Jak jiz bylo zminéno dtive (kapitola 6), 1ze v rdmci Tour identifikovat Sest riiznych typl
etap. Nyni se zaméfime na vyvoj zastoupeni jednotlivych typa etap po 2. svétové vilce,

aby bylo mozZné posléze hodnotit jejich vliv na vysledky (pofadi) nejlepsich zavodnik.

52



Podil zastoupeni typti etap na Tour po 2. svétové valce
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Obr. 12: Podil zastoupeni typl etap na Tour po 2. svétové valce
Zdroj: Memoire du Cyclisme 2019a-2019bu

Pfedem je nutné zminit, Ze soucasny systém klasifikace je produktem dlouhého vyvoje
v celém povaleCném obdobi. AZ vroce 1971 zavedli organizatoii Tour tfeti kategorii etap
s hromadnym startem, a to kopcovité etapy. Dodnes se stale vedou spory, co je kopcovita etapa
a co je jiz etapa horskd. NejCastéjsimi etapami v povalecné historii jsou ty rovinaté, jez tvori
polovinu vSech etap (viz obrazek 12 a tabulka 8). Jejich zastoupeni se vSak v pribéhu casu
snizuje. Z puvodnich 59 % ve 40. a 50. letech 20. stoleti poklesl jejich podil témét o tretinu
na 40 % (2010-2019). Organizatoii zatazuji v poslednich letech stale vice etapy kopcovité,
které jsou divacky (u traté 1 televiznich obrazovek) zajimavéjsi. V posledni dekadé byla kazda
pata etapa kopcovitd. Od 80. let klesad pocet cCasovek, jak individudlnich, zejména vSak
tymovych. Tymové casovky zazily nejvétsi ,,boom* v 80. letech. Jezdily se kazdoro¢né,
v letech 1979 az 1982 absolvovali cyklisté dokonce tymovou ¢asovku dvakrat. Od roku 1996
jsou tymové ¢asovky zatazeny do itinerafe Tour v priméru jednou za dva roky. Individudlni
casovky byly spolecné s rovinatymi a horskymi etapami zatfazeny do kazdého ro¢niku zavodu
po 2. svétové valce, ale od 70. let jejich pocet klesl na polovinu (ze 14 % na 7 % v posledni
dekad€). Béhem 57. ro¢niku v roce 1970 jeli cyklisté celkem pét individudlnich ¢asovek:
prolog, tii Casovky kratS$i nez 10 km (jedna jako délend etapa) a 54 km dlouhou ¢asovku

z Versailles do Pafize, kterd byla posledni etapou zdvodu. V poslednich letech se zastoupeni
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individudlnich cCasovek pohybuje mezi jednou aztfemi. Podil horskych, fyzicky
horské etapy v obdobi od r. 1947 do 60. let — 32 %. Od té doby se jejich podil snizuje
azna 20 %. Prvni pri¢inou poklesu byla zména klasifikace (rozliSen novy typ — kopcovité
etapy). Druhou byl zvySeny pocet Casovek. Frekvence horskych etap zacala opét nartistat

na pocatku 21. stoleti.

Tab. 8: Vyvoj zastoupeni typtl etap na Tour

. , | rovinaté | kopcovité | individualni 1nd1v1duz,tln1 horské tymové | pocet
casove etapy etapy ¢asovky horske etapy casovky | etap
obdobi ¢asovky
X | % )y % | X % )y % Y % | X | %

471 173|586 - | - | 19| 644 | 4 | 14 | 96| 3253 |1,0]| 295
1959

1960—

1969 131 | 54,1 - - 23 9,5 2 0,8 | 78 | 322 | 8 | 3,3 | 242
1970-

1979 128 48,7 | 11 | 42 | 37 | 14,07 2 0,8 | 75 | 28,5 | 10| 3,8 | 263
1980—

1989 118 | 494 | 21 8,8 | 34 | 14,23 6 2,5 | 47 | 19,7 |13 | 54| 239
1990

1999 106 | 48,6 | 31 |[14,2| 28 | 12,84 3 1,4 | 44 | 202 | 6 | 2,7 | 218
2000-

2009 100 [ 47,6 | 24 |[11,4| 24 | 11,43 2 09 | 53 252|733 210
2010-

2019 85 140,5| 42 20,0 15 | 7,14 1 0,5 162|295 |5 |24 210
celkem | 841 50,2 | 129 | 7,7 | 180 | 10,73 | 20 | 1,19 | 455]27,13 |52 | 3,1 | 1677

Zdroj: Memoire du cyclisme 2019a-2019bu

Rozdily v délce jednotlivych typti etap ukazuje krabicovy diagram (obrazek 13).
Naném je vidét patrny rozdil mezi ¢asovkami a etapami s hromadnym startem. Hodnoty
nad hornim kvartilem jsou z doby do 80. let. Tehdy dosahovala délka individudlni casovky
1 140 km, coz je v dneSnich podminkach nerealné (UCI 2018). Posledni etapa o délce vice
nez 300 km se konala v roce 1990. Naopak rovinaté a horské etapy s délkou mensi nez 100 km
predstavovaly tzv. split stages. Béhem jednoho dne byly v planu dvé az tfi takové etapy.
V soucasnosti dochazi ke sporim, co je kopcovitd a co uz horska etapa. Tato klasifikace

je zaloZena na subjektivité pracovnikt ASO, potadatelti Tour.
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Obr. 13: Rozpéti délky etap podle typi’
Zdroj: Memoire du cyclisme 2019a-2019bu

10.2 Prology

Pocinaje rokem 1967 dali organizatoti zavodu moznost ziskat zluty trikot hned v prvni
etap¢ 1 jinym typtim jezdcl nez sprinterim. Jako prvni etapa se jela kratka ¢asovka do 12 km,
oznacovand jako prolog (UCI 2018). Od roku 1967 se prology konaly kazdoro¢né az do roku
1999. V prvni dekad¢ 21. stoleti se prolog konal jen zhruba v poloviné ptipadech. Naposledy
zavodnici absolvovali prolog v roce 2012. To vSak neznamend, ze Tour nezacina individualni
casovkou. V letech 2015 a 2017 byl zavod zahdjen individualnimi ¢asovkami o délce 14 km.

Tyto ¢asovky ale nespliuji kritéria UCI, aby mohly byt oznacované za prology.

Nejdelsi prolog se jel v roce 1971 a métil 11 km, zatimco ten nejkratsi v roce 1988 mél
pouhy kilometr. V letech 1978 a 1988 se prolog do celkového potadi nepocital. V prvnim
piipadé to bylo kviili Spatnému pocasi a na zakladé domluvy feditelt tymu. JelikoZ nebyl uréen
oficidlni vitéz etapy, nemohl tak Jan Raas, ktery zajel nejrychlejsi Cas, v nasledujici etapé
obléknout Zluty dres. Na poc¢atku roku 1988 zavedla UCI pravidlo, Ze cyklisticka Grand Tour
nesmi obsahovat tfi vikendy. Tour mohla zacit az v pond¢€li 4. ¢ervence a prolog musel byt
odstranén. Organizatofi nebyli s timto nafizenim spokojeni a prodlouzili Tour pfidanim

tzv. predmluvy zavodu, kterd byla neoficidlni, ¢imz se vyhnuli pravidlu o délce trvani.

7 FLAT-rovinaté etapy, HILLY-kopcovité etapy, MOUNTAIN-horské etapy, ITT-individualni ¢asovky, ITTM-
horské individualni ¢asovky, TTT-tymové Casovky
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Vysledné casy nebyly do zavodu zapocitany, ale vitéz dostal ptilezitost nosit zluty dres v dalsi

etap¢ (Sportgeschiedenis 2011).

10.3 Délené etapy

Na zacatku 60. let zaradili organizatofi do itinerafe Tour tzv. délené etapy neboli split
stages. Cyklisté béhem jednoho dne absolvovali dvé kratsi etapy, at’ s hromadnym startem nebo
casovky. Nejvice délenych etap (6) v zavode bylo v roce 1973. O pét let pozdéji béhem prvni
casti 12. etapy dlouhé 158 km jel cely peloton etapu schvalné velmi pomalu a 100 m pted cilem
sestoupili jezdci z kol a pretnuli cilovou ¢aru pésky jako protest proti délenym etapam.
Komisafi tuto etapu vytadili (Cycling News 2008). Do nasledujiciho ro¢niku jiz délené etapy
zatfazeny nebyly. V roce 1980 cyklisté opct absolvovali dvé etapy v jednom dni, dvakrat
v kombinaci rovinaté etapy s tymovou c¢asovkou. Naposledy zavodnici jeli délenou etapu
na Tour vroce 1985 (viz obrazek 14). Béhem 18. etapy Cekaly na jezdce dvé horské etapy

o délce 53 a 83 km. V soucasnosti se o vyuziti délenych etap jiz neuvazuje.

Pocet délenych etap na Tour po 2. svétové valce
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Obr. 14: Pocet délenych etap na Tour po 2. svétové vélce
Zdroj: Memoire du cyclisme 2019a-2019bu

10.4 Casové bonifikace

Casové bonifikace jsou nedilnou soudasti Tour jiz od pocatku 30. let. Tehdejsi Feditel
Tour zavedl tuto novinku v roce 1931. Vitéz etapy ziskal do boje o Zluty trikot tfiminutovou
casovou bonifikaci (Macek 2014). Do 2. svétové valky se Casové bonifikace pro vitéze
pohybovaly od jedné do Ctyf minut.
56



Po 2. svétové valce doslo celkem k 27 zménam vySe hodnot Casovych bonifikaci
(viz piiloha VI). Casové bonifikace Ize rozdélit do tif zakladnich typt: pro nejlepsi v cili
jednotlivych etap, na sprintérskych prémiich a umisténé na horskych prémiich. Veskeré casové
bonifikace se vzhledem ke zvySovani kvality startovniho pole snizuji. Casové bonifikace
pro nejlepsi cyklisty v cili v jednotlivych etapach jsou uréeny pro nejlepsi dva, resp. tii jezdce.
Do roku 1965 ziskavali tyto bonifikace vzdy nejlepsi dva jezdci, od roku 1967 tii jezdci.
Nejvyssi bonifikace tohoto typu trvaly do roku 1965, kdy vitéz ziskaval bonus jedné minuty
a druhy v potadi ptl minuty. Do roku 1963 se Casové bonifikace ve stejné vysi udélovaly
1 v individualnich ¢asovkach, v nasledujicich dvou letech se pak snizily na tfetinu, v roce 1966
byly zrueny uplné. O rok pozdéji se obnovily, ale v novém formatu a vyrazné nizsi. Casové
bonifikace se tykaly jen rovinatych etap, resp. pouze prvni poloviny zavodu. Prvni jezdec v cili

rovinatych etap ziskal 20 sekund, druhy 15 sekund a tieti 10 sekund.

Casové bonifikace za vitézstvi na sprintérské prémii byly zavedeny v ramci Tour
az v roce 1971. Od té doby byly soucasti vice nez poloviny ro¢nikti. Hodnoty bonifikaci se vSak
postupné snizovaly. Nejvyssi byly v roce 1979, kdy vitéz sprintérské prémie ve vybranych
etapach ziskal 10 sekund, druhy Sest sekund a tfeti ti1 sekundy. Pozd¢ji Cinily Casové bonifikace
na sprintérskych prémiich Sest sekund (pro vitéze), ¢tyfi sekundy (pro druhého) a dvé sekundy

(pro tfetiho). Od roku 2007 se s t€émito bonifikacemi na Tour jiz nesetkavame.

Posledni kategorii, jez je vSak malo vyuzivéna, predstavuji Casové bonifikace
za vitézstvi na horskych prémiich. Cyklisté o n€¢ bojovali jen v sedmi ro¢nicich. Tyto bonifikace
byly pouzity v prvnich Sesti roCnicich Tour po 2. svétové valce. Bonifikace brali vitézové
na prémiich (vrcholech stoupani) ,,prvni a druhé kategorie®, v roce 1949 i na prémiich ,tieti
kategorie®. Je nutné¢ zminit, ze v téchto letech byla klasifikace horskych vyjezda jina
nez v soudasnosti (viz kapitola 8). Casové bonifikace za horské prémie byly zruseny v roce
1953 a obnoveny az v poslednim ro¢niku 2019. Ve snaze ozivit zdvodéni byly zavedeny
pro prvni tii jezdce na vrcholech vybranych osmi stoupani (osm, pét a dvé sekundy). Zaradit
horské Casové bonifikace chtél jiz v roce 1996 tehdejsi feditel zdvodu Jean-Marie Leblanc
pro povzbuzeni agresivnéjSiho zavodéni. Plan byl vSak tiSe vyfazen s obavami, ze by to mohlo
byt vnimano jako pokus zmafit Sanci Miguela Induraina na rekordni Sesté vitézstvi na Tour

(Cycling News 2020).

Casové bonifikace jsou jednim z mnoha faktorii, jez ovliviiovaly umisténi v celkové
klasifikaci Tour. Po 2. svétové valce zplisobily celkem Sest zmén v pofadi mezi jezdci TOP 10.
Hned v prvnim povélecném ro¢niku pomohly ¢asové bonusy francouzskému cyklistovi Jeanu
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Robicovi k celkovému vitézstvi na ukor jeho krajana Edouarda Fachleitnera. Casovy rozdil
mezi dvéma nejlepsimi jezdci byl po dojezdu do Parize 3:58. Kdyby nebyly ¢asové bonifikace
v zavod¢ udélovany, vyhral by Fachleitner o vice nez tfi minuty. Robic ziskal diky bonifikacim
celkem sedm a ptil minuty. Tento ptipad je historicky jedinym, ktery zménil poradi mezi jezdci
TOP 5 celkového potadi. Podruhé zasahly casové bonifikace do potadi jezdci TOP 10
az v 80. letech. V roce 1982 se Hennie Kuiper diky nim posunul z 10. mista na 9. na tukor
Alberta Fernandeze. O pét let pozdéji doslo ke zméné na 7. a 8. misté celkového poradi (Laurent
Fignon pteskoCil Anselma Fuerteho). K podobnym zméndm v potadi dvou jezdch kviili
nckolika sekundam Casové bonifikace doslo jesté tiikrat: v roce 1999 7. Richard Virenque <->
8. Wladimir Belli, 2007 7. Kim Kirchen <-> Jaroslav Popovy¢ a v roce 2016 7. Joaquim

Rodriguez <-> 8. Louis Meintjes.

10.5 ZruSené a zKkracené etapy

Béhem dlouhé historie Tour doslo ktomu, Ze nékteré etapy byly zkraceny,
nebo dokonce zruSeny. PfiCiny téchto zasahli byly rtzné. Po 2. svétové valce se nejely,
nebo se do bojli o zluty dres nepocitaly Ctyfi etapy. Prvnim ptipadem byla prvni ¢ast 12. etapy
roku 1978, kdy jezdci protestovali proti délenym etapam. Cela etapa se jela velmi pomalu a
cyklisté pied koncem sesedli a do cile dosli (Cycling News 2008). Komisaii zdvodu nasledné
etapu anulovali. O Ctyfi roky pozdéji byla zruSena tymova Casovka, protoze francouzsti délnici
béhem demonstrace zablokovali silnici (Bike Race Info 2019a). Etapou, jez se nepocitala do
celkového poradi byla také 16. etapa v roce 1995, kterou jezdci odjeli klidnym tempem, protoze
o den drive se pii sjezdu z Col de Portet smrteln¢ zranil Fabio Casartelli (Laget, Edwardes-
Evans a McGrath 2019). Naposledy se etapa nejela kvili dopingové aféfe tymu Festina,
vyloucené z Tour v roce 1998 (We Love Cycling 2018).

Hlavnimi pfi¢inami zkrdceni etap vSak byva pocasi. Nejvétsi zasahy organizatort
do zavodu zazil ro¢nik 2019, kdy byly zkraceny dvé po sob¢ jdouci etapy, 19. a 20., z ditvodu
silnych de$th a sesuvu pudy (iDnes.cz 2019). 19. etapa byla ukoncena v jejim prabchu
z dlivodu bezpecnosti jezdcil pii sjezdu z Col de I’Iseran. V této etapé nebyl udélen etapovy
vaviin. Do celkového potfadi se pocitaly Casy prijezdu pies horskou prémii Col de I’Iseran
ve vySce 2 770 m. n. m. Pfedtim byli organizatofi nuceni zkratit etapy v roce 1996 z divodu

nebezpecného pocasi na Col du Galibier a Col de I'Iseran (Bike Race Info 2019b).
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11 Geograficka analyza vysledkii nejlepSich jezdci

Tour byva pro vétsSinu cyklistlh vrcholem sezony. Je to nejvetsi, nejzndméjsi a nejsledovanéjsi
cyklisticky zadvod na svété. Proto také ti jezdci, kterym se podati ziskat byt jediné vitézstvi,
se tuénym pismem zapiSou do historie svétové cyklistiky. Celkové zavod vyhralo 73 cyklisti
ze 14 statd v obdobi po roce 1947. Pocet zemi na cyklistické mape Tour se neustéle rozsituje.
I to jsou dﬁvody, pro které je mozné a ucelné analyzovat nejen, které zem¢ a t}'lmy jsou
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jezdci ziskéavaji na ostatni naskok.

11.1 Analyza celkového poradi

v

Na stupné vitézi Tour se v obdobi 1947 az 2019 dostali cyklisté 22 zemi.
Na jeji reprezentanty v povalecném obdobi piipadlo 21 titulti. O tento pocet celkovych vitézstvi
se podélilo celkem 9 jezdct. Jsou mezi nimi i Jacques Anquetil a Bernard Hinault, pétinasobni
vitézové Tour. V prvnich ro¢nicich po 2. svétové valce byli hlavnimi soupeifi pro domaéci
cyklisty jezdci zItalie a Svycarska. Celkova vitdzstvi si francouzsti cyklisté piipisovali
az do roku 1985. Od té doby francouzsti fanousci cyklistiky na dalsi vitézstvi domaciho jezdce

¢ekaji (viz priloha XXI).

Umisténi jezdcl na stupnich vitézti Tour podle zemi po 2.
svétové valce
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Obr. 15: Umisténi jezdcl na stupnich vitézi Tour podle zemi po 2. svétové valce
Zdroj: Le Tour 2020
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Indurain, ktery zvitézil 5x v fadé mezi lety 1991 a 1995, coz se zddnému jezdci nepodafilo.
Dalsi &tyfi vyhry v fadé ziskali Spanélé v letech 2006 az 2009: Oscar Pereiro Sio, Carlos Sastre
a dvakrat Alberto Contador. Posledni zminény zvitézil i v nésleduji edici v roce 2010,
ale po dopingovém nalezu bylo vitézstvi prisouzeno Lucemburcanovi Andymu Schleckovi.
Ve vzorcich moc¢i Contadora nalezli komisafi malé mnozstvi anabolika clenbuterolu
(Aktualné.cz 2010). Jedna se o latku, kterou sportovei nesméji pouzivat. Podle tispésnosti zemi
nasleduji Belgie, Italie a Velka Britanie, v niZ zazila silni¢ni cyklistika v poslednich deseti
letech velky rozvoj. Od roku 2012 vyhrali Britové Tour Sestkrat. I ve zbylych ro¢nicich patfili
britsti cyklisté k favoritim. V roce 2014 byl nucen odstoupit Chris Froome kvili zlomeniné
zpusobené padem ve Ctvrté etap€. V poslednim ro¢niku skoncil Geraint Thomas, obhéjce z roku
2018 na druhém misté, za svym tymovym kolegou z tymu Ineos, Kolumbijcem Eganem
Bernalem. Ten ziskal celkové vitézstvi jako prvni jihoamericky cyklista. ZvySeni
konkurenceschopnosti britskych cyklistd 1ze pficist vy$§im investicim Britd do cyklistiky
v poslednich 15 az 20 letech. Podpora sméfovala do vSech odvétvi cyklistiky, s vyjimkou
cyklokrosu, kde vyrazné¢ dominuji cyklisté Belgie a Nizozemska. Nejdiive se dostavil tspéch
v dréhové cyklistice. Na poslednich tfech letnich olympijskych hrach ziskali cyklist¢ Velké
Britanie celkem 20 zlatych medaili a jasnou dominanci nad cyklistickymi velmocemi nedavné
minulosti. Vychova britskych cyklistli za¢ina obvykle na velodromech. Z drdhy mnozi cyklisté
piejdou na silnici ¢i horska kola. K drahaitim, ktefi uspéli 1 na silnici patii 1 celkovi vitézové
Sir Bradley Wiggins, Chris Froome 1 Geraint Thomas. Vykonnost ze stihacek dokazali tito
cyklisté zaroc€it zejména v individualnich Casovkach, kde vzdy na ostatni ziskavali. Podobny

pristup a podporu zvolili také dalsi zem¢ z Commonwealthu, zejména Australie. V soucasnosti

oy oee

Kvalitu tymi a aroven cyklistiky jednotlivych zemi mizeme hodnotit nejen podle poctu
titult, ale napt. bodovanim nejlepSich: za celkové vitézstvi tfi body, za druhé misto body dva
azatfeti jeden bod (viz obrazek 16). Také podle tohoto zplsobu zlstavd Francie
stejné pricky. Na paté misto se vSak dostalo Nizozemsko. Nizozemsti cyklisté si po 2. svétové
vélce pfipsali na Tour pouze dvé celkova vitézstvi: Jan Janssen v roce 1968 a Joop Zoetemelk
o 12 let pozdéji, ale v dalSich 15 ptipadech se umistili na stupnich vitézi, z toho 11x na druhém

misté, coZ je po cyklistech z Francie nejvice.
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Nejuspésnéjsi zemé na Tour po 2. svétové valce
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Obr. 16: Nejuspesnéjsi zeme na Tour po 2. svétové valce
Zdroj. Le Tour 2020
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Po vylouceni Lance Armstronga (viz kapitola 9) jsou nejuspésnéjsi Ctyti jezdei s péti
tituly: Jacques Anquetil, Eddy Merckx, Bernard Hinault a Miguel Indurain (viz obrazek 17).

Vice nez jedno vitézstvi ziskalo jesté dalSich osm cyklistt.

Nejuspésnéjsi cyklisté celkového poradi Tour po 2. svétové
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Zdroj: Le Tour 2020
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Na stupné vitézl k vyhlaseni trojice nejlepsich jezdca celého ro¢niku vystoupalo celkem
118 cyklistii. 70 zadvodniktim se to povedlo pouze v jediném ptipad¢€. Nejcastéji na stupné vitézi
vystoupal francouzsky smolaif Raymond Poulidor. Mezi lety 1962 a 1976 skon¢il totiz tiikrat
na druhém mist¢ a pétkrat na bronzovém stupni. Pou-Pouovi, jak mu bylo ptezdivano,
se za jeho celou kariéru na Tour nikdy nepodatilo zvitézit. Svedl béhem ni souboje se dvéma
velkymi soupefi, pétinasobnymi vitézi Tour, Jacquesem Anquetilem a Eddym Merckxem.
I ptes svou vysledkovou konzistenci se mu nikdy nepodafilo obléct do zlutého trikotu

ani béhem jednotlivych etap.

11.2 Analyza vitézi etap

Béhem 73 povalecnych ro¢niki Tour se z vyhry v jedné z etap radovali zavodnici
ze 34 zemi. Oproti vitézim celkové klasifikace pochdzeji zavodnici ze vSech kontinentt.

Celkem se jednalo o 653 cyklistti.

Tab. 9: Etapova vitézstvi na Tour podle kontinentli po 2. svétové valce

kontinent pocet etapovych vitézstvi | procentualni zastoupeni
Afrika 2 0,1 %
Asie 13 0,8 %
Australie 33 2,1%
Evropa 1533 94,7 %
Jizni Amerika 21 1,3 %
Severni Amerika 17 1,1 %

Zdroj: Le Tour 2020

Nejvice vitézstvi v etapach si pfipsali zdvodnici z Evropy (viz tabulka 9). 1 533 vitézstvi
odpovida 95 % etap, pokud do nich nepocitame tymové Casovky a etapy, u nichz nebyl uréen
zavodniky Francouzi. Ti vyhréli po 2. svétové valce cca kazdou ¢tvrtou etapu (viz tabulka 10).
O 409 etapovych vitézstvi se podélilo 173 cyklistii. Na dalSich mistech se umistili Belgicané,
Italové a Nizozemci. AZ na patém misté jsou cyklisté ze Spanélska, i kdyz poétem celkovych
vitézstvi zaujimaji druhé misto. Zavodnici péti zminénych stati si piipsali na Tour po 2. svétové

vélce vice nez 100 vitéznych etap.
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Tab. 10: Vitézstvi v jednotlivych typech etap na Tour podle statl

rovinaté | kopcovité | individualni | , lfo.rsk(? .| horské pocet
etapy etapy casovky m(}wldualm etapy vitézstvi
casovky

Francie 194 26 51 3 135 409
Belgie 185 19 27 2 54 287
Italie 118 11 6 2 69 206
Nizozemsko 107 14 14 2 21 158
Spanélsko 23 12 18 4 68 125
Némecko 53 8 16 2 11 90
V. Britanie 41 5 10 1 14 71
Svycarsko 20 2 16 1 14 53
Lucembursko 5 4 1 15 25
Dansko 8 5 6 19
Norsko 11 3 1 3 18
Irsko 4 4 1 3 12
Portugalsko 5 2 1 4 12
Slovensko 8 4 12
Rusko 3 1 3 7

Zdroj: Le Tour 2020

Z Evropy pochazi vSech 15 cyklisti s nejvyssim poctem etapovych vitézstvi na Tour.
Tito cyklisté jsou jedini, ktefi maji vice nez 10 etapovych vitézstvi. Co se tyCe vitézstvi
v jednotlivych etapach, umistil se nejlepsi Francouz az na tfetim misté, a to i pfesto,
ze francouzsti cyklisté drzi mnoho rekorda. Nejvice etapovych vaviini (34) si piipsal slavny
Eddy Merckx. Ziskal vitézstvi ve vSech typech etap, s vyjimkou horskych individuédlnich
casovek. U ostatnich jezdct si Ize vSimnout, Ze se specializuji pouze na jeden nebo maximalné
dva razné typy etap. To je patrné hlavné u spurtert, jichz je mezi 15 zavodniky s nejvice
etapovymi vitézstvimi celkem osm, Mark Cavendish, André Darrigade, Freddy Maertens,
Marcel Kittel, Erik Zabel, Mario Cipollini, Peter Sagan, Robbie McEwen a Andre Greipel.
Obecné v cyklistice plati, ze zopakovat vitézstvi v rovinatych etapéch je jednodussi nez v téch
horskych. V rovinatych etapach pti zaveéreénych spurtech o vitézstvi bojuje nékolik jezdcii
a odhadnout vitéze byva snazsi neZ v horach. Tam miZe vyhrat vice jezdci. AvSak zopakovat
vyhru vicekrat, natoz ve dvou po sobé jdoucich horskych etapach, je velmi nepravdépodobné.
Za poslednich nékolik let se to podafilo pouze Britovi Geraintu Thomasovi v roce 2018,
kdy také celkové vyhral. Tento obecny trend, resp. poznatek, potvrzuje i graf na obrazku 18.
Mezi nejlepsi jezdce podle vitéznych etap patii také komplexni cyklisté. Kombinace velmi

dobfte zvladnutych horskych etap s individualnimi ¢asovkami pfindsi cyklistim moZznost ziskat
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vice vitézstvi v etapach, ale hlavné jde o Sanci na vyborné umisténi v boji o Zluty trikot. K t€émto
zavodnikiim lze zatadit jezdce jako Eddy Merckx, Bernard Hinault, Jacques Anquetil, Jan
Ullrich ¢i Miguel Indurain. Také proto jsou tito jezdci vicenasobnymi vitézi zlutého trikotu.
Zavodniky, ktefi se soustiedi pouze na horské etapy nebo individualni casovky, mezi

15 cyklisty s nejvice etapovymi vitézstvimi nenalezneme.

Cyklisté s nejvice etapovymi vavriny na Tour po 2. svétové

valce
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Obr. 18: Cyklisté s nejvice etapovymi vaviiny na Tour po 2. svétové valce
Zdroj: Le Tour 2020

Historicky prvnim vitézem po 2. svétové vélce, ktery nepochézel z Evropy, se stal
australsky cyklista Phil Anderson. Ten si sviij prvni etapovy vaviin vybojoval ve druhé etapé
v roce 1982. Do t¢é doby vitézili v etapach pouze zavodnici z Evropy. Po této etapé se stal také
prvnim jezdcem mimo Evropu, ktery na sebe oblékl Maillot jaune neboli zluty trikot.
Od té doby zvitézili Australané jesté¢ v dalSich 32 etapéach, pficemz dvé tietiny piipadli

na australské spurtery v rovinatych etapach.

Vedle Australie 1ze za cyklistikou mocnost povaZzovat také Kolumbii. Nikde jinde mimo
kolébky cyklistiky nelze potkat takové mnoZstvi amatérskych jezdct v cyklistickych trikotech.

Zeme je podle poctu etapovych vitézstvi na Tour po 2. svétové valce na 10. misté. Kolumbijsti
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jezdci dominuji hlavné ve vysokych nadmotskych vyskach horskych etap diky zivotu a tréninku
v rodnych Andach. Zvitézili ve 20 etapach, ztoho na horské ptipadalo 70 %. Vyjimku
predstavuje Fernando Gaviria, ktery si vroce 2019 podmanil dva spurty béhem
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podilu vitézstvi v horskych etapach na celkovém poctu vitéznych etap.

Vitéze etap ze Severni Ameriky, resp. z USA, reprezentoval zejména dopingovy hiisnik
Lance Armstrong. Ameri¢any nelze jako jiné zavodniky fadit ke specialistim. Zvitézili v Sesti
rovinatych a ¢tyfech horskych etapach a ¢tyfech individualnich ¢asovkach. Vedle vytfazeného
Armstronga ptedstavoval komplexniho jezdce 1 Greg LeMond, vitéz Tour v letech 1986, 1989

a 1990; zvitézil tiikrat v individudlni ¢asovce a dvakrat v horské etapé.

Cyklist¢ ptivodem z Asie patii podle poctu etapovych vitézstvi k méné uspé€Snym
zédvodnikam. Vitézstvi si ptipsali pouze dva asijsti jezdci. Prvnim z nich byl Uzbek Dzamolidin
AbduZaparov, ktery zavodil v 90. letech. Mezi lety 1993 a 1996 zvitézil v 9 etapach. Byl diky
agresivnimu stylu jizdy v zavéreCnych metrech specialistou na spurtérské dojezdy, v nichz
ziskal vSechny vaviiny, 7x v rovinaté etapé a dvakrat etapé kopcovité. Druhym a poslednim
cyklistou na stupnich vitéz pivodem z Asie byl Alexander Vinokurov. Rodak z Kazachstanu,
mimo jiné vitéz silni¢niho zédvodu na Letnich olympijskych hrach v Londyné 2012, vyhral
na Tour Ctyfi etapy. Diky télesnému somatotypu vynikal pievazné v horskych etapach,
kde si ptipsal dvé vyhry v letech 2003 a 2005. Nebojacnym stylem jizdy se casto dostdval
do unikii. Jeden z nich se mu povedl také v roce 2005 v zdvérecném dojezdu na Champs-
Elysées. Samostatny tnik predved] i o pét let pozd&ji v rovinaté etapé se dvéma stoupanimi

Htreti kategorie®. Pred ostatnimi jezdci si piivezl do cile naskok n€kolika sekund.

Jako posledni ziskali etapovy vaviin na Tour cyklisté z Afriky, kterym se dosud podaiilo
vyhrat dvé etapy. Tu prvni si pfipsal az v roce 2007 v hromadném spurtu na konci rovinaté
etapy Robert Hunter z Jihoafrické republiky. Druhym vitézem je také Jihoafrican Daryl Impey
z tymu Mitchelton Scott, ktery vyhral 9. kopcovitou etapu v roce 2019.
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12 Analyza vyvoje ¢asovych rozdili

Je jen malo moznosti, jak hodnotit vliv geografickych podminek na vysledky cyklistickych
zavodl. Jednu znich piredstavuje analyza casovych rozdili mezi nejlepSimi jezdci.
A to jak mezi prvnimi dvéma jezdci, tak i na zékladé kumulativniho soucétu ¢asovych ztrat tii,
peti a deseti nejlepSich jezdct. V historickém srovnani od roku 1947 se casovy rozdil
mezi dvéma nejlepsimi cyklisty se pohybuje od osmi sekund, kdy v roce 1989 American Greg
LeMond porazil v zavérecné cCasovce domdciho cyklistu Laurenta Fignona, az po vice
nez 28 minut (viz obrazek 19). S nejvysSim rozdilem (28 minut a 17 sekund) zvitézil v roce

1952 Fausto Coppi z Italie pfed Stanem Ockersem z Belgie.

Vyvoj ¢asovych rozdili mezi dvéma nejlepsimi celkového
poradi Tour po 2. svétové valce
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Casova ztrata druhého v poradi klouzavy prdmér ¢asové ztraty druhého v poradi (9 let)

Obr. 19: Vyvoj €asovych ztrat mezi dvéma nejlepsimi celkového potadi Tour 1947-2019
Zdroj: Le Tour 2020

Pokud sledujeme casové rozdily ve vyvoji, je ziejmé, Ze se mezi nejlepsimi cyklisty
neustdle snizuji. Vyjimecné amplitudy jsou obvykle spojeny s vyjimeénymi zévodniky.
V prvnich povélec¢nych letech byly ¢asové rozdily v rdmci nejlepsi desitky celkové klasifikace
nejveétsi. Ve 40. a 50. letech ziskaval vitéz na druhého v boji o Zluty trikot v priméru vice
nez 12 minut. Nejvyssi rozdil v roce 1952 €inil zminénych 28 minut a 17 sekund. V téchto

ro¢nicich dominovali hlavné jezdci Italové Fausto Coppi a Gino Bartali a Svycati Ferdinand
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Kiibler a Hugo Koblet. Pozdéji se na cyklisticky trtin vratili Francouzi. Roky 1954 a 1955
pfinesly mnohem vyrovnanéj$i souboje. Podilel se na tom odchod zminénych cyklisth
do sportovniho dichodu. V druhé poloviné 50. let se ve srovnani s jejich zacatkem snizily
Casové rozdily zhruba o dvé tretiny. Z 15minutového rozdilu mezi dvéma nejlep$imi jezdci
se prumér snizil na pét minut. Vyjimku v tomto obdobi ptfedstavuje pouze Jacques Anquetil,
ktery v roce 1957 jako novacek ,,zkusené* utocil pouze tehdy, kdyz potieboval, a sviij prvni
vaviin na Tour ziskal stéméf 15minutovym naskokem. Ten pfitom na rozdil od jinych

neziskaval v horach, ale v ¢asovkach a rovinatych etapach (vice viz nasledujici kapitola).

Casové rozdily podle dekad Casové rozdily podle dekad
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30 300
25 250
20 200
[ [
g 15 g 150
10 100
5 I I I 50
0 W 0
9 O O O O O O 9 © O O S O O
&P S F P S & F S F S
CAIIIR AP - SRS AP\ SRS CARINE A S B RE- SRR SRS
AN AN N O AN N AR A S
ETOP2 TOP3 TOP5 TOP10

Obr. 20: Casové rozdily podle dekad béhem Tour (TOP2, TOP3)
Obr. 21: Casové rozdily podle dekad béhem Tour (TOP5, TOP10)
Zdroj: Le Tour 2020

Sedesata 1éta s vyjimkou roku 1961 (Jacques Anquetil) charakterizuje vyrovnané pole
a snizovani ¢asovych rozdili mezi nejlepsimi jezdci (viz obrazky 20 a 21). Mezi lety 1961
a 1964 si Ctyfi vitézstvi v fadé€ piipsal Jacques Anquetil. Kviili svému pojeti cyklistiky byl malo
oblibeny Francouz skute¢ny perfekcionista a detailn€ se pfipravoval na vSechny etapy.
Ke snizeni rozdill pfispéla nejspise 1 zména struktury tymi. Od roku 1962 aZ dodnes na Tour
nesoupefi narodni tymy, ale firemni cyklistické staje sponzorované privatnim kapitalem.
Anquetil od doby zavedeni cyklistickych stdji nevyhral o vice nez pét minut. Paté celkové
vitézstvi si pfipsal v roce 1964. Tehdy porazil Francouzi milovaného konkurenta Raymonda
Poulidora o necelou minutu. V téchto letech hrala velkou roli taktika. Souboj Anquetila

a Poulidora pfipominal Sachovou partii na 22 etap s vyjimkou casovek. Stale druhy Poulidor
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cekal az do poslednich horskych etap na spravné nacasovany utok. Ten vSak Anquetil ustal
a tésny naskok (15 sekund) ve své silné discipling, individualni ¢asovce (posledni etapa Tour),

dokézal téméft ztrojnasobit. V tomto obdobi se vyrovnanost nejlepsich blizila té dnesni.

Vyvoj kumulativnich souctli casovych ztrat jezdca TOP 10
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Obr. 22: Vyvoj kumulativnich souctt ¢asovych ztrat jezdct TOP 10 Tour 1947-2019
Zdroj: Le Tour 2020

Trend se zménil s nastupem fenomenalniho Eddyho Merckxe, ktery vyhral v roce 1969
s naskokem 17 minut a 54 sekund a dominoval celou prvni polovinu 70. let; pro svij
nekompromisni pfistup se mu prezdivalo ,,Kanibal“. Tour v roce 1973 nevyhral asi jen proto,
ze nebyl schopen absolvovat vSechny tfi cyklistické Grand Tour v jednom roce a Tour tehdy
vynechal. Béhem svych péti vitézstvi ziskal na druhého soupeie v potadi témét celou hodinu,
statisticky tedy vyhrdval Tour o primérnych 11 minut a 52 sekund. Belgi¢an pfedstavoval
protip6l Anquetila, ktery jezdil pifedevSim takticky a Usporné. Merckx bojoval o vitézstvi
za vSech okolnosti, at’ se jednalo o casovy rozdil na ostatni v potfadi, etapova vitézstvi, zeleny
dres pro nejlepSiho spurtera, tak i puntikaty trikot pro nejlepSiho vrchate. V roce 1970
i pres velky naskok utocil i béhem stoupani na vrazedny Mont Ventoux. Béhem stoupani
na svoje protivniky ziskal tfi minuty. Pod vrcholem, kdyZ mijel pamatku Toma Simpsona, obéti
dopingu z roku 1967, si na jeho pocet sundal Cepici, aby mu prokéazal respekt (Macek 2014).
Svoji dominanci v8ak dusil celou Tour. Zacala klesat sledovanost jak u televiznich obrazovek,

tak podél trati zavodu. Francouzi nedokazali pienést pies srdce, ze vitézi nékdo jiny
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nez Francouz. Negativni tendence a projevy zesilily vroce 1975, kdy se Merckx pokusil
o rekordni Sesté vitézstvi a piekonat Anquetila. Nakonec vSak Belgi¢an skoncil na druhém
misté. Zaostal za Bernardem Thévenetem o necelé tfi minuty. Béhem 14. etapy pfi stoupani
na Puy de Dome francouzsky fanousek udefil Merckxe do jater a ten po prijezdu cilem
zkolaboval. Tento incident mohl mit vliv 1 na celkové poradi. Nasledujici etapou se Merckx
protrapil a ztratil zluty trikot, ktery jiz neoblékl. Na konci 70. let se do boji o zluty trikot zapojil
dalsi Francouz Bernard Hinault. Ten v letech 1979 a 1981 zvitézil o vice nez 10 minut. 70. 1éta
1ze tak oznacit za éru, kdy v rdmci nového formatu dochazelo k nejvétsim ¢asovym rozdilim.
Hlavnimi faktory diferenciace mezi nejlepSimi cyklisty na Tour v této dekadé byly: dominance
nejen fyzicky, ale také mentalné silnych cyklistd a posileni tymové taktiky s vyraznéjsi

specializaci tymovych roli.

V 80. letech se Casové rozdily opét snizuji. V této dekadé primérné nejlepsi cyklista
zvitézil o pét a pil minuty. Béhem prvnich péti let zavodu této dekady vyhrali pouze doméci
cyklisté Bernard Hinault a Laurent Fignon. V druh¢ polovin¢ 80. let ovliviiuje celkové poradi
Tour rozvoj proficyklistiky v dalSich zemich. V tu dobu vitézili vedle Itali také cyklisté z USA
a Irska, diive v cyklistice téméi neznamé staty. Také v tomto obdobi skoncily dva rocniky
s rozdilem mezi dvéma nejlepSimi cyklisty nizSim nez jedna minuta. I klouzavy pramér

dokumentuje celkové dalsi snizovani rozdill, a tim 1 vétSi vyrovnanost zavodnikdi.

90. 1éta jsou v cyklistice spojena s Miguelem Indurainem ze Spanélska. Tomu se jako
jedinému v historii podafilo ziskat zluty dres pét let po sobé (1991 az 1995). Vzdy zvitézil
s Casovym polstafem minimalné tii minut. Nikdy vSak nedominoval jako diive Eddy Merckx
¢i Bernard Hinault. Stylem jizdy se podobal Jacquesi Anquetilovi. Svym somatotypem (188 cm
a cca 80 kg) vynikal hlavné v individudlnich ¢asovkach. Jako prvni cyklista v pelotonu zacal
vyuzivat wattmetry®. Od roku 1995 je patrny pokles ¢asovych rozdilti mezi nejlepsimi cyklisty

(obrazek 19 a 22), a to ptesto, Ze v roce 1997 zvitézil Jan Ullrich o vice nez 9 minut.

Prvni desetileti 21. stoleti i Tour silné poznamenaly dopingové aféry. V jejich disledku
bylo odebrano Sest vitézstvi Lanci Armstrongovi a po jednom Floydu Landisovi a Albertu
Contadorovi. Vliv dopingu je patrny 1 v ¢asovych rozdilech mezi soupeti o zluty trikot. Proto
jsou v tomto piipadé rozdily hodnoceny v tabulkich niZe, a to jak s dopingovymi hiiSniky,

tak 1 bez nich. Hodnoty ¢asovych rozdilt s cyklisty, jimZ byl dokdzan doping, dokumentu;ji

8 Cyklisticky wattmetr je na kole upevnéné zaiizeni, které nepietrzit¢ méfi vykon cyklisty. Jezdci poskytuje
okamzitou informaci a umoziuje lepsi kontrolu jizdy, resp. vykonu. Vyznamné mu poméhé zejména ve smyslu
spravného rozvrzeni fyzickych sil.
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vykyv od dosavadniho dlouhodobého snizovani rozdili mezi nejlepSimi. Jiz tento fakt musi
vzbudit podezieni. Pfed zdsahem UCI se ¢asové rozdily znacné od soucasnych lisily. Odstup
Lance Armstronga od druhého v pofadi je mnohem vétsi nez rozdily pii srovnani v ramci
dal$ich skupin zavodnikt prvni desitky (viz tabulka 11). Dopingovi hiisnici vitézili primérné
o Ctyfi minuty, tedy s2x vétSim néaskokem ve srovnani s vysledky, které jsou platné
v soucasnosti po o€isténi. U kumulativnich souctt ¢asovych rozdili mezi jezdci nejlepsi pétky

a desitky se uz vliv Armstronga a ostatni neprojevuje.

Tab. 11: Vliv dopingu na ¢asové rozdily v celkovém potadi od 90. let na Tour

dekada TOP?2 TOP3 TOPS5 TOP10
(rozdily v minutach) | DOP’ | GC | DOP GC | DOP | GC | DOP | GC
1990-1999 4,3 4,7 11,2 11,2 31,9 | 31,7 | 118,6 | 117,8
2000-2009 3,9 1,9 6,7 6,3 18,0 | 20,4 | 75,3 83,4
20102019 2,7 2,9 6,8 7,4 19,7 | 20,6 | 76,1 77,4

Zdroj: Le Tour 2020

Posledni dekadu 2010-2019 1ze povazovat za nejvyrovnangjsi, a to proto, Ze jsou ¢asové
rozdily ve skupiné péti i deseti nejlepsSich jezdct historicky nejnizsi. Primérny rozdil mezi péti
jezdci Cini cca 20 minut (stejné jako v predchozi dekad¢) a mezi cyklisty v TOP 10
jen 77 minut, zatimco v piredchozi dekadé to bylo 83 minut a jesté¢ diive témét dveé hodiny.
Na druhé stran¢ se rozdily mezi dvéma nejlepSimi mirné zvysily. Tento ponékud nelogicky
vykyv lze pfipsat vyjimeénym vykontim zejména dvou Spickovych jezdct: Chrise Froomea
(vroce 2013 a 2016 vyhral s nadskokem vétSim ¢ty minut) a Vincenza Nibaliho, ktery v roce
2014 porazil ostatni o vice nez sedm a pul minuty. V dalSich ro¢nicich Cinil rozdil mezi
nejlepSimi dve az tfi minuty a u ostatnich obvykle do dvou minut. Lze ptfedpokladat, ze kdyby
Chris Froome a dalSi zvelkych favoritd nebyli nuceni po tézkych padech odstoupit,

byly by ¢asové rozdily v této dekad€ v rdmci prvni trojky a petky nizsi nez v prvnim desetileti.

® DOP-vysledky s dopingovymi hii$niky (Armstrong, Landis, ...) GC-vysledky, které jsou platné v soucasnosti
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13 Casové rozdily v souvislosti s klasifikaci etap

V piedchozi kapitole byly analyzovany hlavni trendy a vyvoj ¢asovych rozdili mezi nejlepSimi
jezdci celkového poradi. Hlavni otdzkou studie ale je, kde tyto Casové rozdily vznikaji,
ve kterych typech etap? Rovinatych, kopcovitych, horskych etapach s hromadnym startem
nebo spise v ¢asovkach, individudlnich ¢i dokonce tymovych? Na uvedenou otazku se snazi

odpoveédét nasledujici kapitola.

Casové rozdily nevznikaji nijak rovnomérné s ohledem na charakter etap, coz naznaduje
také tabulka 12. Casové rozdily nejdastdji vznikaji v asovkach, jak individulnich,
tak tymovych. Cyklisté, zejména ti, ktefi usiluji o co nejlepsi celkové potadi a samoziejme
specialisté¢ Casovkaii, v Casovkach jezdi sami na sebe; ptripadné se nckteti mohou ,Setfit
pro plnéni tymovych ukoli. Individualni ¢asovky byvaji ¢asto oznacované jako zavody (etapy)
pravdy. V ptipadé¢ tymovych Casovek doslo v celé historii k vytvofeni rozdilii mezi dvéma
nejlepsimi jezdci celkového potadi u 90 % etap. Zbyvajicich 10 %, kdy nedoslo k ¢asovym
rozdilim, vysvétluji dva faktory. Prvni piedstavuje situaci, kdy v celkové klasifikaci
se na prvnich dvou mistech umistili cyklisté stejného tymu, resp. narodniho tymu do roku 1961.
Druhym faktorem jsou tzv. ¢asové bonifikace udélované v ramci tymovych ¢asovek. Mezi lety
1966 az 1977 se tymové Casovky do vysledkl pocitaly prostiednictvim bonifikaci pro nejlepsi
tfi tymy (20, 10, 5, ¢i pripadné 10, 7, 4 nebo 6, 4, 2 sekund) (Le Tour 2020). V n¢kolika
piipadech se béhem téchto 11 let stalo, Ze tymy dvou nejlepSich jezdct potadi se v tymovych
casovkach na stupnich vitézti neumistily. Tymové Casovky tedy nehraji pro celkové poradi
vyznamnou roli narozdil od individudlnich casovek, které pouze ve ctyfech piipadech
po 2. svétové valce nepiinesly Casové rozdily mezi dvéma nejlepSimi jezdci, ktefi bojovali
o Zluty trikot. VZdy se jednalo o prology. V roce 1978 a 1988 se prology do celkové¢ klasifikace
nepocitaly (viz kapitola 10). V obou dalSich ptipadech (roky 1979 a 1989) projeli nejlepsi

dva cyklisté tyto prology ve stejném Case.

V tradi¢nich etapach s hromadnym startem jsou rozdily mezi typy vyraznéjsi. Pficemz
rovinaté etapy predstavuji ty, kde je Sance na ziskani naskoku mezi nejlepSimi, a tim spis
mezi dvéma nejleps$imi jezdci nejnizsi. Primérné dojde k néjakym rozdilim v jedné z osmi
etap. Castéji se takové rozdily vytvarely v letech po 2. svétové valce (do roku 1959 témét
Y4 ptipadil), a to z divodu nepropracované tymové taktiky a slabsi specializace cyklisti.
Problém byl také vtom, ze v pelotonu jezdilo zhruba 50 az 70 cyklisti a moZnost dojet

uniknuvsi jezdce byla mnohem niZ§i nez v soucasnosti, kdy pelotony zahrnuji
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vice nez 200 jezdcu. Z hlediska celkovych vysledkti i divacky jsou zajimavéjsi kopcovité etapy.
V jejich ptipadé dochdzi k ¢asovym rozdilim asi v kazdé paté etapé. Podle ocekavani se rozdily
nejéastéji tvoii v ramci horskych etap. Casovy rozdil (Sasto nejvyznamnéjsi) mezi dvéma
nejlepSimi cyklisty potadi se utvoti v poloving horskych etap. V 80. letech k ¢asovym rozdilim

doslo témét v 75 % horskych etap.

Tab. 12: Podil etap, kde dochazi k rozdilim mezi dvéma nejlepsimi celkového potadi (%)

rovinaté | kopcovité in(}ividuélni in dlzgir(illiglni horské }ymové celkem
etapy etapy casovky Sasovky etapy | ¢asovky

1947-1959 24,7 - 100,0 100,0 453 100,0 38,0
1960-1969 16,4 - 100,0 100,0 40,1 87,5 35,5
1970-1979 12,8 33,3 95,0 100,0 55,0 100,0 40,3
1980-1989 6,5 20,8 93,3 100,0 74,5 80,0 40,0
1990-1999 6,9 16,4 100,0 100,0 58,3 100,0 34,4
2000-2009 6,9 6,5 100,0 100,0 68,3 100,0 36,7
2010-2019 10,4 21,5 100,0 100,0 53,4 60,0 34,3

celkové 13,3 18,6 97,8 100,0 53,8 90,4 37,2

Zdroj: Le Tour 2020

Hodnoceni prezentované v tabulce 12 vychazi podobné i1 s ¢asovymi rozdily jezdct
mezi nejlepSimi tfemi, péti €i deseti jezdci, pfiCemZ procenta jsou vyssi. I kdyz se Casové
rozdily ve vyvoji snizuji (viz kapitola 12), zastava podil etap, ve kterych k nim dochazi, velmi
podobny. Minimdlni podil v dekddach 1990-1999 a 2010-2019 ¢inil pies 34 % a maximalni
v 70. letech (40,3 %). I tato data podporuji vySe popsany trend sniZovani rozdild,
tedy skutecnost, ze vznik Casovych rozdili se postupné koncentruje do stdle mensiho poctu
etap. Nizky podil v obdobi 1960—-69 zase dokumentuje zminénou vyssi vyrovnanost Spicky.
V jednotlivych roc¢nicich se pocet etap, ve kterych doSlo k Casovym rozdilim, pohybuje
mezi péti a ¢trnacti. V roce 1970 k ¢asovym rozdilim doslo praveé ve 14 etapach. Dlivodem byl
jednak nejvyssi pocet 29 etap (24 etap, z toho pét split stages) a také Eddy Merckx, ktery

se snazil o co nejvyssi pocet vitézstvi.

Pro zjisténi, v jakych typech etap je nejvétsi Sance na vytvofeni Casovych rozdilt
je nutné stanovit, jaky podil na té€chto rozdilech maji jednotlivé typy etap. Za 73 ro¢niki ztratili
cyklisté, kteti se umistili na druhém misté celkové klasifikace na vitéze vice nez 440 minut,
coz odpovida primérnym 6 minutdm na ro¢nik. Neni ptekvapivé, Ze nejvétsi podil na nich maji

horské etapy a individualni Casovky (v souctu se jejich podil pohybuje v ramci TOP 10
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mezi 76,5 a 80 %) viz tabulka 14 a ptiloha XI. Tteti nejvyssi podil ma specificka kategorie,
a to bonifikace s penalizacemi: na rozdilech mezi dvéma nejlepsimi jezdci se podili 14 %,
(podily) v ptipad¢, kdyz srovname prvni dva nejleps$i zdvodniky a celou desitku. Zatimco
v pripadé dvou nejlepsich je podil horskych etap a Casovek na ¢asovych ztratach srovnatelny,
v ptipadé nejlepsi desitky jasné¢ dominuji horské etapy (52 %), kdyz podil casovek klesa
na 28 %. Z toho vyplyva, ze prvni dva cyklisté v potadi musi byt komplexnimi zadvodniky,

zatimco celkové v TOP 10 pfevazuji vrchafi.

Pro nékoho miize byt pirekvapivé, Ze celkové druzi jezdci v rovinatych etapach
na celkové vitéze ziskavaji. Souhrnné dojeli v té€chto etapach do cile témét o pil hodiny dfive
nez vitézove. Vysledky (rozdily) obc¢as ovlivni vyjimecné vykony, konkrétné v ro¢niku 2006,
kdy celkovy vitéz (Oscar Pereiro Sio) v jedné z rovinatych etap na viechny soupefe v potadi
najel skoro 30 minut (viz obrazek 23). O dvé etapy diive v horské etapé velmi ztratil
(viz kapitola 17). Naopak ve 40. a 50. letech v osmi etapach celkové druzi cyklisté dorazili
do cile rovinaté etapy o vice nez 10 minut dfive neZ celkovy vitéz, napt. Eduard Fachleitner,

Brik Schotte a Vito Favero, coZ nejvice ovlivnilo vyslednou hodnotu v tabulce 13.

Tab. 13: Suma Casovych ztrat cyklistli na Tour dle typt etap v sekundach 1947-2019

podil TOP 2 TOP 3 TOP 5 TOP 10
typ etap celkem celkem celkem celkem
(%) % % % %
bonifikace. penalizace 3731 7 844 16 499 41 047
face, penatiz 14,1 11,7 9,1 6.4
rovinaté eta 50.1 -1575 900 7 675 32 668
v Py : -6 1,3 42 5,1
.o s 654 565 2189 4 643
kopcovité etapy 7,7 2.5 0.8 12 0.7
C e 10 237 23 455 61 712 181919
individualni ¢asovky 10,7 38.7 35.1 34.0 28.2
e e o1l 1 446 3765 10 346 32 539
horské individualni ¢asovky 1,3 5.5 5.6 5.7 5.1
. 10 978 27 566 76 848 333270
horske etapy 27,1 415 413 424 518
t’ . K 31 974 2731 6 109 17 881
ymové casovky , 3.7 41 34 2.8
celkem 26 445 66 826 181 378 643 967

Zdroj: Le Tour 2020
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Tab. 14: Primérné Casové ztraty 2. v potadi podle typl etap valce v sekundach 1947-2019

dekada BON" | FLAT | HILLY | ITT ITTM | MOUN | TTT X
1947-1959 | 185,7 | -252,6 - 169,8 | 353,7 5244 11,0 992,1
1960-1969 | 26,5 45,5 - 187,3 10,0 57,5 -3,0 323,8
1970-1979 | 86,0 39,2 2,3 130,3 42,0 2233 5.4 528,5
1980-1989 7,2 -18,7 -8,9 188,2 -7,4 112,5 53,5 326,4
1990-1999 1,4 -102,3 44,5 217,4 -51,7 103,8 18,5 231,7
2000-2009 7,6 0,5 -2,8 10,6 38,5 41,9 34,7 131,0
2010-2019 2,9 27,1 34 69,1 42,0 34,6 5.4 215,1

Zdroj: Le Tour 2020

Jak se zptisob zavodéni na Tour ménil, naznacuje graf na obrazku 23. Velké vykyvy
prvni dekady jdou na vrub dlouhych horskych etap a velkych rozdild i mezi nejlepsimi cyklisty.
Obrovskou vyjimku predstavuje rok 2006 a vykony Oscara Pereiro Sia (viz dale). V ostatnich
letech se jiz takové vychylky nevyskytuji a od roku 2007 jsou minimélni. Je nutné zdiraznit,
ze vyznam bonifikaci pro vytvafeni ¢asovych rozdila a celkovych vysledka, ale 1 horskych

casovek, se v poslednim obdobi s organizacnimi zménami vyrazné snizil.

Vliv typu etap na casové rozdily mezi dvéma nejlepsimi na

Tour 1947—-2019
2500
2000
1500
1000 rovinaté etapy
500 | —— kopcovité etapy
© individudlni ¢asovk
: AN L o i v
r —— horské individudIni ¢asovky
-500 v horské etapy
-1000 H tymové casovky
-1500
-2000
N S 1D M N AW oOOOMONdmnmOOMnNNN «dwWn o
< LD WL N O ONNNOGODOOOODOOO OO O O o o o
a0 OO OoOOoOOOoOOoOoO oo oo OO OO O
R I e B e B e TR o B e IR e O O o B e B e AR e R K I o I o\ I o VA o I @\

Obr. 23: Vliv typt etap na Casové rozdily mezi dvéma nejlepSimi na Tour 1947-2019
Zdroj: Le Tour 2020

10 BON: bonifikace a penalizace, FLAT: rovinaté etapy, HILLY: kopcovité etapy, ITT: individudlni asovky,
ITTM: individualni horské casovky, MOUN: horské etapy, TTT: tymové casovky
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V ramci hodnoceni dle obrazku 24 byly 11. a 13. etapa roku 2006 ze zpracovavanych
dat vytazeny, aby nedoslo k velkému ovlivnéni hodnoty klouzavého priméru (za 9 let) i souctu
casovych ztrat v prvni dekad¢ 21. stoleti. Tato upravena data pak Iépe vystihuji trendy vyvoje

casovych rozdilt v jednotlivych typech etap a také jejich konvergenci v Case.

Ve 40. a 50. letech 20. stoleti se casové rozdily tvorily nejvice v horskych etapach.
Primérny ro¢ni rozdil mezi prvnimi dvéma jezdci ¢inil témét 9 minut. Jiz v 50. letech a zejména
v jejich druhé poloving¢ se casové rozdily v horskych etapach kvili vétsi vyrovnanosti
startovniho pole zacaly snizovat. Na druhé strané¢ se vyznamna role individualnich ¢asovek,
vcetné téch horskych, v ptipadé dvou nejlepsich jezdci tolik neméni. Vyraznéjsi je vSak v ramci
TOP10. V nich se vytvofené ¢asové ztraty blizi rozdilim v horskych etapach; v ptipad¢ vitéze
Tour pfipadaji na jednu individualni casovku skoro tfi minuty zisku na druhého v poradi.
Horské individudlni ¢asovky se ve 40. a 50. letech jely pouze Ctyfikrat, pticemz se Casové
rozdily pohybovaly mezi tfemi aZ sedmi minutami ve prospéch celkového vitéze. Zplsob
z&vodéni se v prvnich letech po valce od soucasného pojeti dost 1isil. To dokumentuji 1 Casové
rozdily, jez vznikaly v rovinatych etapach. Nejezdilo se tymovée, cyklisté jezdili hlavné sami
na sebe. A tak se stavalo, ze 1 celkovi vitézové ztraceli v rovinatych etapach (proto ty zaporné
hodnoty — viz tabulka 14 a obrazek 24). Sila a spoluprace tymu pro likvidaci unikii nebyla
na potiebné trovni a Sance uniknuvsich jezdcii v rovinaté etap€ na vitézstvi byla mnohem vyssi
nez dnes. Zejména za situace, kdy casové rozdily mezi nejlepSimi jezdci v nékterych etapach
dosahovaly 1 desitek minut. Snaha vedouciho jezdce, resp. jeho tymu, stdhnout jezdce,
ktefi jej v celkové klasifikace pfiliS neohrozovali, nebyla tak vysoka. K vysokym cCasovym
rozdilim pftispivaly také vysoké bonifikace. Vitézové etap ziskavali minutu, druzi v poradi
30 sekund. Dalsi bonifikace piinaSela umisténi na vrcharskych prémiich (viz kapitola 10).
V roce 1948 ziskal celkovy vitéz Gino Bartali diky ¢asovym bonifikacim na druhého v potadi
Brieka Schotteho 10 minut, o ¢tyfi roky pozdéji pomohly bonifikace Coppimu k nejvétSimu
casovému rozdilu mezi dvéma nejlepSimi cyklisty v povéle¢né historii Tour (28 minut
17 sekund). V téchto dvou dekadach nelze nalézt ani jednoho celkového vitéze,

ktery by dominoval pouze v jediném typu etap.

60. léta se casovymi rozdily od ostatnich dekdd vyznamné lisi, a to jak nizkymi

wvewr

vyrovnanosti zavodnikli a vyrazné niz§im bonifikacim, tak fenoménu Anquetil. Vybornému
taktikovi a poctafi k zisku titulu stacily individualni ¢asovky a pak si jen hlidat naskok. V této

dekad¢ se v horskych etapach nerozhodovalo. Malé Casové rozdily mezi nejlepSimi dvéma
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jezdci celkového potadi jsou tak srovnatelné jen s prvni dekadou 21. stoleti siln€ ovlivnénou
dopingem a Oscarem Pereirem Siem. V prvni poloviné 60. let Anquetil dokonce v horskych
etapach nekteré roky na ostatni jezdce nejlepsi desitky ztracel. Jeho nejsilngjsi disciplinou byly
individualni Gasovky. V nich soupeitim nadéloval ztraty nékolika minut. Casové bonifikace
diky zménam ASO ztratily na vyznamu. Oproti 40. a 50. letim byly osmkrat nizsi. V rovinatych
etapach jiz nedochédzelo ktak vyraznym casovym ziskim nebo ztratdm. Zatimco
na individualni asovky piipadalo v této dekadé 60 % casovych rozdili mezi dvéma nejlepsimi

jezdci potadi, vyssi podil vykazovaly ¢asovky pouze v 90. letech.

Vyvoj casovych ztrat druhého v poradi dle typa etap na Tour
po 2. svétové valce

800
600 /\ Jacques Anquetil
400 \/\ Eddy Merckx Miguel Indurain
»w 200 BritOVé
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-200 /
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rovinaté etapy kopcovité etapy individualni ¢asovky
horské individualni ¢asovky horské etapy TTT

Obr. 24: Vyvoj Casovych ztrat druhého v poradi dle typt etap na Tour 1947-2019
Zdroj: Le Tour 2020

Uplnym opakem 60. let je nasledujici dekada ovlivnéna hvézdami jako Eddy Merckx,
Bernard Thévenet a Bernard Hinault. V prvni poloving 70. let ziskdval Eddy Merckx na ostatni
cyklisty ve vSech typech etap. Dokazal vitézit v horskych i rovinatych etapach, stejné jako
v Casovkach, a tak sméfovat k vyznamnému findlnimu naskoku. Diky zisku etap si pfipisoval
1 n€kolikaminutové ¢asové bonifikace. Na vysoké hodnoté bonifikaci a penalizaci v 70. letech

se siln€ podepsal i rok 1979. Druhému v celkovém potadi Joopu Zoetemelkovi byla po posledni
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etap¢ udélena desetiminutovd penalizace za pozitivni dopingovy test (viz kapitola 9).
V kopcovitych etapach celkovi vitézové na druhé v poradi pfili§ neziskavali, avSak dalsi
cyklisté z nejlepsi desitky celkového potadi zde vyrazné ztraceli. Na konci 70. let jiz rovinaté
etapy nehraly téméf roli a Bernard Hinault a ostatni vitézové si naskok vyjeli hlavné v horskych

etapach a individualnich ¢asovkach.

vvvvvv

Vitézové v nich primérné ziskavali o minutu vice nez v horskych zkouskéach. Hinaultovi
v letech 1981 a 1982 pomohly k titulim také tymové casovky. Diky tymu Renault-Elf-Gitane
ziskal na druhého v potadi 100, resp. 200 sekund. Na tymové Casovky tehdy ptipadal nejvyssi
podil za celou historii, témét 15 % z celkového naskoku na druhého v potadi. Presto Hinault
nejvetsi naskok vybojoval v individudlnich ¢asovkach. Ostatni vitéze 1ze v této dekadée rozdelit
do dvou skupin — ¢asovkare a vrchate. Do prvni kategorie patii Stephen Roche (1987) a Pedro
Delgado (1988). Naopak v hordch vynikali Laurent Fignon (1983 a 1984) ¢i Greg LeMond
(1986). Druh¢ vitézstvi vybojoval LeMond na tkor Laurenta Fignona v individualni ¢asovkach.
K titulu mu mimo jiné pomohla i lepsi technika (viz kapitola 18). Souhrnné v této dekad¢ vedla

k uspéchu dobra kvalita v horach a Spickova v individudlnich casovkach.

V 90. letech prevzali nadvladu casovkaii. V zadné jiné dekad¢ nemély individudlni
casovky takovy vliv na celkové poradi jako tehdy. V této dekadé pouze dva Sampioni Bjarne
Riis (1996) a Marco Pantani (1998) nepattili mezi kvalitni Casovkaie. Tito dva cyklisté natolik
dominovali v horskych etapach, ze je ani ztraty v individualnich ¢asovkach nepftipravily
o celkové vitézstvi. V ptipadé Marca Pantaniho hral roli i doping. I kdyz byl pozdéji usvédcen
zuzivani zakazané latky EPO, titul mu piekvapivé odebran nebyl. Dominantnim cyklistou
90. let byl Span&l Miguel Indurain, ktery vynikal somatotypem — vysoky a silny, téméf idealni
Casovkar. A protoze byl hubeny, tedy relativné lehky, byl 1 kvalitnim vrchafem a v horskych
etapach se dokazal drZet soupetli a eliminovat ¢asové ztrdty na minimum. V poslednich letech
se k Indurainovi ptfirovnava Tom Dumoulin, ktery si pfipsal celkové vitézstvi na Giro d’Italia.
Na Tour se v roce 2018 umistil druhy. O sile Induraina vypovida i graf (obrazek 24), pravé jeho
vykony se vyznamné podilely na tom, Ze v individudlnich ¢asovkéach dochdzelo k nejvétsim
¢asovym rozdilim. Casové rozdily v horskych etapach se v jeho éfe blizi nule. Francouzsti
poradatelé chtéli udélat Tour v 90. letech zajimavéjsi a pro Miguela Induraina t€Zs§i zavedenim
casovych bonifikaci na horskych prémiich. Ale k této zméné nedoslo. Také Jan Ullrich
(podobny typ jako Indurain) ziskal jediné vitézstvi na Tour vroce 1997 diky dominanci

v individualnich ¢asovkéch a vysoké kvalité v horskych etapach.
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Prvni dekada 21. stoleti je siln¢ ovlivnéna dopingem, resp. dodatecnym vyloucenim
dominantniho Lance Armstronga. Mensi rozdily mezi cyklisty se promitaji i do toho, kde byly
utvoreny. Primérny dvouminutovy naskok celkového vitéze na druhého potadi se z nejvetsi
¢asti mezi zavodniky tvofil v horskych etapach. V individualnich ¢asovkach to byli pouze
némecti cyklisté Jan Ullrich v roce 2003 a Andreas Kldden o rok pozdéji, kteti ziskali vitézstvi
dodatecné po diskvalifikaci Lance Armstronga. Patrné casové rozdily vznikaly v této dekade
1 v tymovych ¢asovkach. Krome roku 2001 vzdy prispély celkovému vitézi nékolika desitkami
sekund. V letech 2001 a 2004 se konaly 1 horské casovky, v nichZ celkovi vitézové ziskali
kolem 40 sekund. Do této dekady, ale 1 do cel¢ historie Tour, nezapada rok 2006, ve kterém své
jediné prvenstvi na Tour ziskal Oscar Pereiro Sio. Pfed zivodem jej nikdo neoznadoval
za velkého favorita. Po 11. horské etapé, kdy ztratil vice neZ 26 minut, jej vSichni odepsali.
O dvé etapy pozdgji nadélil v uniku jezdctim v pelotonu téméf 30 minut. Zluty trikot si pfipsal
po diskvalifikaci Floyda Landise kviili dopingu. To ukazuje, ze 1 cyklistika mize byt
nevyzpytatelnym sportem a nelze oznacit zddnou etapu, ve které by nemohlo dojit k ¢asovym

rozdiliim mezi silnymi jezdci.

Béhem druhé dekady 21. stoleti se zménilo slozeni etap, v jejichz ramci dochazi
k Casovym rozestuptim mezi nejlepsimi cyklisty. Roste vliv kopcovitych etap a individualnich
casovek. Organizatofi nyni zatazuji vice kopcovité etapy pro zvySeni divacké atraktivity.
Béhem téchto etap Casto dochazi k utokiim na kratkych, ale prudkych stoupéanich v n¢kolika
poslednich kilometrech nebo také agresivni a aktivni jizd€ po celou délku etapy, pii niz mnoho
cyklistl ztrati znacné mnozstvi energie, a ¢asové rozdily (i kdyz mensi) vznikaji Castéji.
Priimérné zde ziska celkovy vitéz na druhého v poradi kolem piil minuty. Etapami, kde dochazi
k nejvétsim Casovym rozdilim mezi nejlepSimi cyklisty, jsou opét individualni Casovky.
V horskych etapach se oddéli nejlepsi cyklisté od téch ostatnich a béhem individualnich
casovek se ur¢i nejpodstatnéjsi rozdily mezi dvéma ¢i tfemi nejlepSimi cyklisty celkového
poradi. S timto jevem je Uzce spjat nastup britskych a australskych cyklistl. Jejich vychova
je velmi podobnd, silni¢ni cyklisté zacinaji kariéru na drdze, a jsou tak velmi silni v jizdé
proti chronometru. Zvysila se tak konkurence, Spicka se rozsifila a vyrovnala a rozdily
se snizily na nejniz§i hodnoty v historii. V priméru ¢inily rozdily mezi dvéma nejlepSimi
jen o néco vice nez jednu minutu. Cyklisté ze Spojeného kralovstvi Velké Britanie a Severniho
Irska si v této dekadé ptipsali celkem sedm vitézstvi. O vétsin€ z nich cyklisté rozhodovali
pravé v individudlnich ¢asovkach. Vyjimkou jsou roky 2015 a 2018. V prvnim piipad¢ byl

v itinerafi Tour pouze uvodni prolog o délce necelych 14 km. Celkovy vitéz Chris Froome
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nejvetsi Casovy naskok najel béhem druhé etapy, kdy se peloton jedouci ptfi vétrném pobiezi
roztrhal a on jediny z nejvétSich favoritd se udrzel v prvni skupince jezdct. Také v roce 2018
hrél dtlezitou roli Froome, ktery skoncil na druhém misté. Celkovy vitéz ze stejného tymu Sky,
Geraint Thomas, ziskal na svého kolegu naskok b&éhem prvniho tydne pfiirovinatych
a kopcovitych etapach. Podobné jako Froome je i Thomas velmi kvalitnim casovkarem
a naskok v nich neztratil. V roce 2014 se nejvétsi rozestupy mezi nejlepsSimi jezdei tvortily
v horskych etapach. V nich rozhodl o svém vitézstvi Vincenzo Nibali. Tento ro¢nik by nejspis
vypadal jinak, kdyby béhem prvniho tydne kvili padim nemusel odstoupit Chris Froome
a dalsi favorité. Béhem posledniho ro€niku Tour hréla podstatnou roli opét tymova taktika.
Na prvnich mistech se umistili Egal Bernal a Geraint Thomas z tymu Ineos (difive Team Sky).
Egal Bernal rozhodl o svém vitézstvi povedenym unikem béhem tfetiho tydne zavodu. Tymovi
kolegové jej nechali odjet a uhlidali ostatni favority ve skupin€. Tento ro¢nik také ukazal,
ze klasikafi jest¢ nemohou zavody Grand Tour vyhravat. Julian Alaphilippe drzel Zluty trikot
vice neZ deset dni a po 14. etapé mél na ostatni naskok vice nez dv€ minuty. V poslednich
horskych etapach vSak zacal na ryzi vrchate a komplexni jezdce ztracet, a nakonec dorazil
do Patfize na patém misté. V rovinatych etapach s vyjimkou roku 2006 je mnohem t&¢zsi ziskat
n¢jaky vyrazny naskok. Moznosti jsou obvykle spojené s pady, technickymi problémy a bo¢nim
vétrem. Zvlasté silny boc¢ni vitr mize roztrhat peloton a zplsobit znacné ztraty, zejména
v ptipad¢ slabsich zavodniki. Pokud kvili vétru ztrati vice minut 1 Spickovy jezdec, Sance
umistit se na stupnich vitézi je velmi mala. Cast&ji se ztraty v ramci rovinatych etap objevuji

v kumulativnim souctu za nejlepsSich deset jezdct. Primérné za ro¢nik ptfesahuji osm minut.
Regresni analyza souvislosti mezi ¢asovymi rozdily a geografickymi faktory

Neni mnoho moznosti, jak zkoumat vliv geografie na vysledky cyklistickych zavodu.
Rozhodujici a stalé faktory predstavuji pouze délka a narocnost (frekvence, sklon) stoupani,
resp. celkové prevySeni. Ostatni faktory témét nelze kvantifikovat. Statistickd analyza
je tak zaloZena na regresni analyze uvedenych faktorii. Pokus o vysvétleni vzniku ¢asovych
rozdill mezi dvéma i deseti nejlepsimi cyklisty v etapach na zéklad€ hodnot ptevyseni a délky
etap se nevydafil (viz tabulky 15 az 17 a ptilohy XXIV az XXX). Vystupy regresni analyzy nic
presvédcivého netikaji. Existuje velké mnozstvi faktord, které by do analyzy musely vstoupit,
aby pfinesla ocekdvané vysledky. Jedna se napiiklad o pocasi, tymovou taktiku, odliSnost
jezdcl, nahusténi stoupani kvili omezeni délky etap, nemluvé o psychické sile, objektivnich
stavech a subjektivnich pocitech jezdcii. Mnoho z uvedenych faktord nelze ani kvantifikovat.

Bé&hem prvnich regresnich analyz pouzitych na vSechny etapy vyslo, Ze s rostouci délkou etap
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klesaji casové rozdily mezi dvéma i deseti nejlepSimi cyklisty celkového poradi. Vysvétleni
spociva v individualnich casovkach. Jejich délka je mnohem kratSi nez u tradi¢nich etap
a jak jiz bylo zminéno, pravé v ramci Casovek a horskych etap vznikaji ty nejvétsi rozdily.
Vysledky regresni analyzy jsou signifikantni na pétiprocentni hladiné vyznamnosti, avsak
koeficient determinace je pouze 0,12 u TOP 2, resp. 0,09 u TOP 10. To znamena, ze jen 12 %,
resp. 9 % hodnot vychazi dle predikované rovnice. Navic analyza operuje s vice nez 1 700
etapami odehréavajicich se za rozdilnych podminek a dokdzat mezi nimi vztah je méné

pravdépodobné, nez pii analyze n€kolika desitek ¢i stovek dat.

Stejna analyza provedena zvlast’ za etapy s hromadnym startem a individuélni ¢asovky
vysla v jejich ptipad¢ velmi odlisn€. Analyza na bazi etap s hromadnym startem neposkytuje
vysledky, jeZ by mohly podporovat n¢jakou solidni interpretaci. U individudlnich ¢asovek jsou
vysledky jiz statisticky vyznamné&jsi. V piipadé ¢asovek totiz na délce velmi zalezi. Cim delsi
je Casovka, tim by rozdily mezi dvéma 1 deseti nejlepsimi cyklisty mély byt vétsi. U 50 km
casovky s prevySenim 150 m by Casovy rozdil mezi dvéma nejlepsimi jezdci mél byt 34 sekund.
Nejvyssi standardizovany koeficient Beta vykazuje délka etapy (TOP 2=0,37; TOP 10=0,46),
ta tedy nejvice pfispiva k vysvétleni v ramci modelu. VySe popsané rozdily jsou ,,pouze*
statisticky predikované hodnoty pocitajici s délkou etapy a jejim prevySenim.
Ale 1 v bezprosttednich soubojich (€asovkach) maji na casové rozdily vliv také jiné faktory.
Kdybychom porovnali roky 2018 (Thomas x Dumoulin) a 2016 (Froome x Bardet), realné
hodnoty budou velmi odlisné od téch predikovanych. Rozdil mezi Froomem s Bardetem
je kvili jejich odliSnym somatotypiim mnohem vétsi nez pii srovnani Thomase s Dumoulinem,
ktefi jsou oba velmi dobii Casovkari.

Dalo by se o¢ekavat, ze prevyseni etap bude statisticky vyznamnéjsi pouze pro horské
etapy. OvSem ani v tomto typu etap tomu tak neni. Ani jeden model vicendsobné regrese
(Casové rozdily mezi dvéma nejlepsSimi a TOP 10) neni signifikantni (TOP 2=0,71;
TOP 10=0,33). Statisticky vyznamna vysla pouze regresni analyza horskych etap mezi lety
1947-1959 (sig.=0,02). S rostoucim pifevySenim etapy dochéazelo ke zvySovéani Casovych
rozdild mezi cyklisty TOP 10. Dle predikované rovnice vychazi necelych 40 % etap.
V ostatnich dekadach nelze jednoznaéné fict, Ze s rostoucim pievySenim etapy nebo jeji délkou
se méni Casové rozdily mezi cyklisty. Tato skutecnost je Gizce spjata s rozvojem tymové taktiky,

pfechodu na firemni tymy atd.
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Tab. 15: Casové rozdily mezi dvéma nejlepSimi jezdci v zavislosti na délce a prevyseni

Model Nestandardizované | Standardizované t signifikance
koeficienty koeficienty
B std. Beta
chyba
1 | (konstanta) 42,251 8,574 4,943 ,000
délka etapy -,272 ,049 -131 | -4,995 ,000
prevyseni ,010 ,002 ,089 3,411 ,001
a. typ: vSechny etapy

b. zavislad proménna: ¢asové rozdily mezi dvéma nejlepsimi jezdci v celkovém potadi

korela¢ni koeficient=0,34; koeficient determinace=0,12; signifikance modelu=0,001

Zdroj: Le Tour 2020, Memoire du Cyclisme 2019a-2019bu

Tab. 16: Regresni analyza ¢asovych rozdill v etapach s hromadnym startem

Model Nestandardizované | Standardizované t signifikance
koeficienty koeficienty
B std. Beta
chyba

1 (konstanta) -,254 7,304 -,035 972

délka etapy ,076 ,040 -,046 | -1,648 ,100

prevyseni ,001 ,002 -,020 -, 731 465
a. typ: etapy s hromadnym startem

b. zavisld proménna: ¢asové rozdily mezi dvéma nejlepsimi jezdci v celkovém potadi

korela¢ni koeficient=0,34; koeficient determinace=0,12; signifikance modelu=0,001

Zdroj: Le Tour 2020, Memoire du Cyclisme 2019a-2019bu

Tab. 17: Regresni analyza ¢asovych rozdili v individualnich ¢asovkach

Model Nestandardizované | Standardizované t signifikance
koeficienty koeficienty
B std. Beta
chyba
1 (konstanta) 94,903 27,41 3,462 ,001
délka etapy ,976 ,247 ,370 3,952 ,000
prevySeni -,015 ,010 - 147 | -1,573 117
a. typ: individualni casovky

b. zavisld proménna: ¢asové rozdily mezi dvéma nejlepSimi jezdci v celkovém potadi

korelacni koeficient=0,43; koeficient determinace=0,18; signifikance modelu=0,001

Zdroj: Le Tour 2020, Memoire du Cyclisme 2019a-2019bu

Analyza casovych rozdild, jeZ se mezi cyklisty vytvofi v souvislosti s naro¢nosti

Clenitych ¢i horskych etap, byla provedena na bazi kategorizace hodnot pfevySeni. Bylo

vytvofeno Sest kategorii po 1 000 metrech pievySeni (viz tabulka 18). Tvary kiivek casovych
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rozdili mezi dvéma, tfemi, péti a deseti nejlep$imi cyklisty jsou si podobné a piipominaji tvar
ktivky kvadratické rovnice. Vyssi hodnoty ¢asovych ztrat v prvni skupiné etap s nejniz§im
prevySenim (do 1 000 vyskovych metrli) jsou zpiisobené vysokym podilem individualnich
casovek. U nich byva prevyseni obvykle mezi 300 az 500 vyskovymi metry. Nejnizsi hodnoty
casovych rozdila jsou u etap s prevySenim mezi 1001 a 2000 vyskovymi metry. I kdyz je
mezi nimi velky pocet kopcovitych etap, v nichz dochazi v posledni dekadé k casovym
rozdilm, v celé povaleéné historii to nehraje roli. Casové rozdily jsou v fadu jednotek vtefin.
Pravée dalsi kategorii (2 001-3 000 m pievySeni) 1ze charakterizovat jako skute¢né kopcovité
etapy. Nestaci ale na vytvoreni vyznamnych rozdili mezi nejlepSimi jezdci, az v ramci desitky
jsou vyrazngjsi (cca 20 sekund na jezdce). Skokovité se zvySuji rozdily az v dalsi kategorii
(30014 000 m), do které jiz spadaji horské etapy: rozdily mezi dvéma nejlepSimi ¢ini pul
minuty a ttemi dokonce pies minutu. Pozoruhodné je, Ze ¢asové ztraty mezi dvéma a zejména
ttemi nejlepSimi jezdci potfadi jsou v nasledujici kategorii (4 001-5 000 m) nizsi
nez u piedchozi. Pfi¢inami tohoto jevu se zabyva nasledujici kapitola pojednavajici specidlné
o horskych etapach. Nejvétsi casové rozdily mezi jezdci se tvoii v etapach Sesté kategorie,
jejichz ptevyseni je vyssi nez 5 000 vySkovych metra. Plati to zejména pro pét a vice jezdci.
Zatimco u prvnich tfi se rozdily stale pohybuji kolem 30 sekund, v ptipad¢ péti je to jiz skoro

minuta a v ptipade prvni desitky vice nez primérné¢ dvé minuty mezi jezdci.

Tab. 18: Primérna ztrata jezdct (s) dle prevysSeni etapy na Tour po 2. svétové valce

prevyseni etapy TOP 2 TOP 3 TOP 5 TOP 10
méné nez 1 001 m 15,3 423 117,6 353,3
1001-2 000 m 3,6 7,4 21,7 89,6
2001-3 000 m 6,7 28,1 73,4 2273
30014 000 m 29,8 62,9 126,2 571,1
4 001-5 000 m 21,3 36,6 169,1 759,8
5001 m a vice 32,7 93,5 281,0 12442

Zdroj: Le Tour 2020

Ptedchozi hodnoceni potvrdilo, Ze nejvétsi Casové rozdily mezi nejlepSimi jezdci
vznikaji béhem horskych etap a také, Ze u poloviny etap (s nizkym pievySenim) jsou rozdily
mezi dvéma nejlepsimi jezdci téméf zanedbatelné. Casové rozdily vznikajici v horskych
etapach jsou nékolikanasobné vyssi (v ptipadé nejvyssi kategorie 10x) neZ v etapach rovinatych
a kopcovitych. To, ze horské etapy hraji vétsi roli ve vysledcich celkového potadi, potvrzuji

také dalsi klasifikace, jez Tour pouZziva. Jde zejména o horskou klasifikaci a bodovaci soutéz
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pro nejlepsi spurtery. Graf na obrazku 25 jasné dokumentuje, ze cyklisté, ktefi obsadi prvnich
pet mist horské klasifikace, se mnohem castéji umistuji vyse v celkovém poradi (v TOP 10,
resp. TOP 20) nez nejlepSich pét jezdcti v bojich o zeleny trikot. Pouze v prvni dekadé se pét
nejlepsich jezdct bodovaci klasifikace umistilo Castéji mezi nejlep$imi 20 jezdei celkového
poradi nez pét nejlepsich jezdcl horské klasifikace. Hlavni pfi¢inou bylo zavedeni bodovaci
klasifikace v roce 1953, pfiCemz body (a pfislusné sekundy a minuty) se ziskavaly
jak za sprinterské, tak horské prémie. Navic v 50. letech do cile dojizd€¢lo vyrazné méné
cyklisti (v roce 1953 uspésné absolvovalo Tour pouze 76 cyklistl, v roce 1959 dokonce
jen 65 jezdcl), tudiz Sance na umisténi mezi nejlepsimi 20 jezdci byla mnohem vyssi,
nez je tomu dnes. V prabéhu Casu klesl podil spurtert mezi nejlepsimi cyklisty témét na nulu,
ale poklesl i podil vrchatti (z témét 80 % na 45 %). V pribéhu Casu se ob¢ klasifikace
vyprofilovaly pro specialisty — spurtery, resp. vrchaie. Tomu se pfizpisobilo 1 bodovani,

v jehoz ramci jiz neni mozné ziskat vyznamny c¢asovy bonus v fadu minut jako v davné

minulosti.
Podil nejlepdich vrchafu a spurterivTOP 10a TOP 20
celkového poradi Tour
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1947-1959  1960-1969  1970-1979  1980-1989  1990-19%%  2000-2008  2010-2019

—#—% TOP 5 vrchafl v TOP 10 celkového pofadi  —®—% TOP 5 vrchafd v TOP 20 ce lkového pofadi

—i—% TOP 5 spurterd v TOP 10 celkového pofadi —8—% TOP S spurterd v TOP 20 celkového pofadi

Obr. 25: Podil nejlepsich vrchait a spurtert v TOP 10 a TOP 20 celkového potadi Tour
Zdroj: Le Tour 2020

Pro uspéch v celkové klasifikaci je obvykle velmi dillezité byt i dobrym casovkarem.

V poslednim obdobi je Sance na to, ze jezdec, ktery se umistil mezi nejlepSimi péti vrchafi,
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skon¢i mezi 10 nejlepsimi cyklisty celkové klasifikace, je asi tietinova, mezi 20 jezdci témér
50 %, v pripad¢ nejlepSich spurterti je Sance téméef nulova. Jedinym cyklistou, kterému
se to povedlo v 21. stoleti, je vitéz z roku 2011 Cadel Evans, ktery se v bodovaci klasifikaci
umistil jako ¢tvrty. Po 2. svétové valce se n¢kolika cyklistim podatilo zvitézit jak v celkovém
pofadi, tak i v bodovaci nebo horské klasifikaci (viz tabulka 19). Zadny jezdec viak neziskal
zeleny a puntikaty trikot bez celkového vitézstvi. NejCastéji se jezdctim podarilo ziskat titul
nejlepsiho zavodnika a vrchate. Stalo se to celkem Sestkrat, Fausto Coppi tuto kombinaci vyhral
dvakrat v letech 1949 a 1952. Vyhrat celkové€ a zaroven byt nejlepSim spurterem zvladli v celé
historii jen dva cyklisté — Eddy Merckx (1971 a 1972) a Bernard Hinault (1979). Pouze jediny
cyklista historie zavodu ziskal vSechny tfi nejhodnotné;si klasifikace zavodu; v roce 1969 to byl
pfi svém premiérovém vitézstvi na Tour fenomenalni Eddy Merckx. V tomto roce si navic
pfipsal vitézstvi v kombinované klasifikaci a stal se také nejaktivnéjSim jezdcem rocniku.
Se svymi kolegy z tymu Faema vyhral navic tymovou klasifikaci. Jedinou klasifikaci, které
béhem svého kralovani nedosahl, byla klasifikace pribéznych sprinti. V poslednich letech
je mnohem néro¢néjsi ziskat jakékoli dva rizné trikoty. Cyklistika je stale vyrovnangjsi a jezdci
se specializuji na odlisné typy zavoda. Byt zaroven kvalitnim, lehkym vrchafem a svalnatym

spurterem je vzhledem k zdsadné€ odlisSnym somatotypiim zdvodniki nemozné.

vvvvvv

trikoty cyklista a rok
1971 Eddy Merckx; 1972 Eddy Merckx; 1979 Bernard
Hinault
1948 Gino Bartali; 1949 Fausto Coppi; 1952 Fausto Coppi;
Zluty trikot + puntikaty trikot | 1959 Federico Bahamontes; 1970 Eddy Merckx;
2008 Carlos Sastre
Zluty trikot + zeleny trikot + | 1969 Eddy Merckx

puntikaty trikot
Zdroj: Le Tour 2020

Zluty trikot + zeleny trikot
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14 Casové rozestupy v horskych etapach

224

nejatraktivnéj$i. Béhem horskych etap se také mezi nejlepsimi jezdci celkového poradi tvori
nejvetsi Casové rozdily. Ke srovnatelnym rozdilim mize dojit jen v piipad€é dlouhych ¢asovek
jednotlived. Za celé povaleéné obdobi se horské etapy konaly v néasledujicich pohotich: Alpy,
Beaulois, Cévenny, Jura, Massif Central, Pyreneje a Vogézy. Stoupani ,,druhé a tieti kategorie*
se vyskytuji i mimo hory, napt. Mur a Mur de Bretagne. Naprosta vétsina (89 %) vsak pripada
na Alpy (celkem 233 etap) a Pyreneje (173 horskych etap). V ostatnich pohotich se jich
neodjelo ani 20. Stalo se jen jednou (1992), ze cyklisté bojovali na dvou horskych etapach
jen v Alpach. Vzhledem ke kli¢ovému vyznamu horskych etap pro celkové potadi se nabizi
otazka, které z uvedenych pohoti hraje rozhodujici roli. Nasledujici analyza se na ni pokusi

odpovédet.

Horské etapy mohou byt z hlediska profilu velmi odlisné. Proto byla pro potieby
analyzy jejich vlivu vytvorena zvlastni klasifikace t€chto etap na zéklad¢ jejich profilu. Detailni
popis jednotlivych typt poskytuje kapitola 6. Celkem se za obdobi 1947 az 2019 jelo
455 horskych etap (28 % ze vSech etap). Nejcastgjsi jsou etapy, béhem nichZ jezdci musi
absolvovat nékolik ndro€nych stoupani (viz tabulka 20). Takovych etap cyklisté jeli 281 (62 %
horskych etap povalecné historie Tour). Zastoupeni ostatnich typ horskych etap je mensi
nez 20 %. Nejméné jsou zastoupeny etapy, jez charakterizuje jediné zavérecné stoupani, téch

se jelo 42.

Tab. 20: Pocet horskych etap dle jejich typti na Tour 19472019

typ horské etapy pocet etap podil horskych etap
mirna horska etapa 50 11 %

etapa s jednim stoupanim v priitbéhu etapy 81 18 %

etapa se zavéreénym stoupanim 42 9 %

etapa s mnoha naro¢nymi stoupanimi 281 62 %
celkem 455 100 %

Zdroj: Memoire du Cyclisme 2019a-2019bu

Ptestoze jsou horské etapy spojeny s nékolika proslulymi vyjezdy, jejich vybér
1 struktura se ro¢nik od ro¢niku zna¢né méni, jak je patrné z obrazku 26. SniZuje se pocet etap
prvni a druhé kategorie (profilové Clenité etapy bez naro¢nych stoupani a horskych etap

s jednim naro¢nym stoupanim v jeho priib&hu). Stale Castéji jsou na programu horské etapy
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pouze se zaveéreénym stoupanim a horské etapy s nékolika ndroénymi stoupanimi, oznacované
jako kralovské etapy. Horské etapy druhé a tieti kategorie vypadavaji z itinerafe Tour Casto
z toho diivodu, ze v Alpach a Pyrenejich na sebe dvé i tfi t€zka stoupani bezprostfedné navazuyji.
Nejznaméjsi stoupani z typu etapy s jednim naro¢nym (a zaroven zavéreCnym) stoupanim
predstavuje osamoceny Mont Ventoux na zapadnim okraji Provensalskych Alp. Etapy koncici
na Mont Ventoux Casto slouzi jako spojovaci — mezi Pyrenejemi a Alpami, coz byl i piipad
15. etapy v roce 2013, kdy zavodnici jeli ptes 240 km vétSinou po roving a na poslednich 21 km
je ¢ekalo stoupani na Mont Ventoux. Takové etapy se vyskytuji v ro¢niku dvé az tii. Nejvice
jsou zastoupeny kralovské etapy. Ty se na Tour po 2. svétové valce vyskytuji obvykle trikrat

az pétkrat za rocnik.

Zastoupeni typu horskych etap na Tour po 2. svétové valce

¢nik

tetapnaro

pramérny poce
N
Il
\

1 | -
O 4
1947-1959 1960-1969 1970-1979 1980-1989 1990-1999 2000-2009 2010-2019
B mirna horska etapa H etapa s jednim stoupanim v priibéhu etapy
etapa se zaverecnym stoupanim etapa s mnoha naro¢nymi stoupanimi

Obr. 26: Zastoupeni typti horskych etap na Tour po 2. svétové valce
Zdroj: Memoire du Cyslisme 2019a-2019bu

Dulezitym cilem bylo zjistit typ horskych etap, v jejichZz ramci se mezi jezdci tvori
nejvetsi Casoveé rozdily. Je znamo, ze obvykle se nejvétsi Casové rozestupy mezi nejlepSimi
jezdci vytvaii behem kralovskych horskych etap. Mezi dvéma nejlepsimi cyklisty celkového
potadi se zde v priméru utvoti casovy rozdil témét 50 sekund. Na této relativné velké hodnoté

se nejvice podilelo cca 10 ro¢nikli po 2. svétové valce. Béhem prvnich necelych 15 let Cinily
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rozdily mezi dvéma nejlepSimi primérné asi tfi minuty na horskou etapu. Od té doby se rozdily
snizuji, vyjimkou byla 70. a 80. 1éta, kdy na jednu etapu ptipadal primérny rozdil vyssi
nez 30 sekund. Etapy se zavérecnym stoupanim se stavaji bojistém o Zzluty trikot zejména
od 90. let. Tehdy v nich nastupovali Marco Pantani a Jan Ullrich. Nepatrné Casové rozdily
mezi jezdci v prvni dekad€ nového stoleti maji na svédomi doping a vytazeni dvou etap ro¢niku
2006, jez silné poznamenal svymi vykony Oscar Pereiro Sio. V této dekadé vynikaji mirné
horské etapy, béhem nichz vznikaly mezi jezdci nejlep$i desitky pofadi rozdily
vice nez 10 minut. Vysvétleni spociva v tom, Ze v této dekdde se konala pouze jedind mirna
horské etapa. V roce 2004 dojeli prvni ti1 zdvodnici celkového potadi v rozmezi nckolika
sekund, avSak ostatni jezdci z TOP 10 ztratili kazdy zhruba dv€ minuty. V posledni dekad¢
se s obrovskou pievahou ve vysledcich projevuji etapy s jedinym tézkym cilovym stoupanim.
V jejich ramei primérny rozdil mezi jezdci TOP 10 €inil 1 minutu 54 sekund, zatimco v ptipadé

kralovskych etap jen 41 sekund (viz tabulka 21).

Tab. 21: Primérna Casova ztrata v horskych etapach podle jejich typu

TOP 10: kumulativni soucet (s)

TOP2 (s) ztrata na jezdce (min:sec)
1" 2 3 4 1 2 3 4
g | 19| 08 |0 ) waa | GRS LG | s | g
Jore | 02 | 193339 | 336 | THT | S Toe 206
wog | 20 |00 | 347 | 3 | 5 | | s |
Goop | 0 | 0 436 178 0 003 129 205
o | 60| 3069 | s |y | T | s |
W00 [ s oo | 2 | be | BT
celkové | -10,6 | 13,8 | 24,4 | 46,7 20(3’21 400241"53 71532‘6 121:%42’1

Zdroj: Le Tour 2020, Memoire du Cyclisme 2019a-2019bu

Nejen v ptipadé vySe zminénych mirnych horskych etap (2000 az 2009) je k nalezeni

imnoho zapornych a dalSich extrémnich hodnot. Zaporné hodnoty rozdili se vyskytuji

!11: mimé horské etapy, 2: etapy s jednim stoupanim v priib&hu etapy, 3: etapy se zavéreénym stoupanim, 4: etapy
s mnoha naro¢nymi stoupanimi
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mnohem castéji mezi dvéma nejlepSimi cyklisty. K extrémnim (ze soucasného hlediska)
hodnotam rozdilii dochazelo jen v prvnich povaleénych dekadach, kde jesté nebyla tolik
propracovana tymova taktika. Jednalo se o sport jednotlivel, nikoli sport tymovy, jak je tomu
dnes. Mezi lety 1947 az 1959 v mirnych horskych etapach k Castym utokiim nedochézelo.
Ze 25 etap se mezi dvéma nejlepSimi vyskytly pouze tii Casové rozdily, dva ve prospéch
druhého. V 10. etapé roéniku 1947 dorazil Edouard Fachleitner do cile o sedm minut diive
nez Jean Robic. V 60. letech se konaly pouze ¢tyii horské etapy s jedinym zavérecnym stoupani
a nizky pocet etap tak pramér ovliviiuje silnéji. To samé plati o horskych etapach s jednim
stoupanim v pribehu etapy v 80. letech (1986, 12. etapa: LeMond na Hinaulta ztratil 4 minuty

26 sekund, v ostatnich etapach k vyznamnégj$im rozdilim mezi nejlepsimi nedochéazelo).

Vyvoj ¢asovych ztrat druhého jezdce v Alpach a Pyrenejich na
Tour 1947-2019

150

100 /\

“’ . AA/ \ /\/J\Af#\_

-50
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A D O 9O DA A X DO DD DNHE OO DA DO
X' HY 5 00 0 N NN B DD QDY
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— Alpy Pyreneje s OPS Pyreneje bez OPS

Obr. 27: Vyvoj Easovych ztrat druhého jezdce v Alpach a Pyrenejich na Tour 1947-2019'2
Zdroj: Le Tour 2020, Memoire du Cyclisme 2019a-2019bu

12 OPS: Oscar Pereiro Sio, jedné se o jedenactou etapu v roce 2006, kdy na druhého v pofadi v pyrenejské etapé
ztratil vice nez 25 minut
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Cyklisty, tymy, trenéry, stejné tak odborniky i vetejnost zajima, které pohoii (Alpy
¢i Pyreneje) je naro¢néjsi a ma vétsi vliv na vytvareni ¢asovych rozdilti mezi nejlepsimi jezdci.
Celou historii Tour je jasné, ze se zavod rozhoduje v horskych etapach téchto pohoti. Horské
etapy se jezdi také ve Vogézach a Francouzském stfedohoti (Massif Central). V jejich ramci
se mezi jezdci tvofi Casové rozdily, ale ne tak velké jako v Alpach a Pyrenejich. Massif Central
nabizi proslulé stoupani na Puy de Dome, to se viak naposledy jelo v roce 1988. Cast&ji
se na program Tour zatazuji etapy ve Vogézach. Vrcholy se zde sice nachazeji v nepfilis§ vysoké
nadmotské vySce kolem 1 200 metra, ale prevysSeni nad udolim Ryna jsou témét srovnatelné
s velehorami. Jedna se o stoupani na Ballon d’ Alsace (stoupani 1. kategorie) a Planinu krasnych

divek. Druhy zminény vrchol potadatelé zatazuji do itinerare az v posledni dekadé.

Vyvoj ¢asovych ztrat jezdcli TOP 10 v Alpach a Pyrenejich na
Tour 1947-2019
2500
2000
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Alpy Pyreneje s OPS Pyreneje bez OPS

Obr. 28: Vyvoj Sasovych ztrat jezdcti TOP 10 v Alpach a Pyrenejich na Tour 1947-2019'3
Zdroj: Le Tour 2020, Memoire du Cyclisme 2019a-2019bu

13 OPS: Oscar Pereiro Sio, jedn se o jedenactou etapu v roce 2006, kdy na druhého v pofadi v pyrenejské etapé
ztratil vice nez 25 minut
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Casové rozdily mezi nejlepsimi cyklisty se méni nejen vyvojové, ale také z hlediska
etap v Alpach a Pyrenejich. Nelze proto ptesné fict, zda v ramci celého obdobi 1947 az 2019
hraje vétsi roli jedno nebo druhé pohoti. Od 50. let az do poloviny 70. let nebyly ¢asové rozdily,
jez vznikly mezi nejlepSimi dvéma jezdci v Alpach a Pyrenejich, vyznamné (v roce 1964
se dokonce blizily nule). Ve 2. poloviné 70. let se na rozdilech zna¢né€ podilely alpské etapy,
ale k nejvetsim rozdilim viibec doslo v 90. letech v Pyrenejich (Marco Pantani, Jan Ullrich).
Toto pohoii rozhoduje o celkovém vitézstvi béhem horskych etap dale i od roku 2004
(s vyjimkou zminéného ro¢niku 2006). Vyjimeéna 11. etapa roku 2006 siln¢ zaptsobila
i na devitilety klouzavy primér. KdyZz opomineme ojedinély kolaps jednoho ze zavodnikd,

ovliviiuji pyrenejskd stoupani boje o Zluty trikot vice nez alpska.

Tab. 22: Primérné Casové ztraty jezdcll na jednu horskou etapu podle pohoti

TOP 2 TOP 3" TOP 5 TOP 10

Alpy 27,2 72,3/36,2 | 207,5/51,9 | 913,4/101,5

) o’scarenlzy;::eg:m Gomls | 248 55,3/27,7 | 140,8/352 | 628,1/69,8
hos Osclzzize;Zizira < 34,1 74/37 178,2/44,6 | 710/78,9

Zdroj: Le Tour 2020, Memoire du Cyclisme 2019a-2019bu

Pro tuto analyzu byl vytvoten soubor dat z vysledkii vSech horskych etap, pricemz kvuli
velké deformaci primérnych hodnot zplsobené vysledkem 11. etapy roc¢niku 2006 byly
vypoéteny také hodnoty bez &asu Oscara Pereira Sia (viz obrazky 27, 28 a tabulka 22). Hlavnim
poznatkem je, Ze vétsi rozdily se mezi jezdci prvni desitky potadi utvoii béhem alpskych etap.
Priimérné na jednu etapu se jedna o ztratu jeden a ptl minuty na jednoho zavodnika prvni
desitky a 41,5 sekundy na zavodnika prvni pétky. Pokud hodnotime zavodniky na stupnich
vitézi, je tomu obrdcené. Pti opominuti vyjimecné 11. etapy z roku 2006 jsou v ptipad€ dvou
(27 sekund) a 37 ku 36,2 sekund v piipad¢ vSech tii. Je tomu tak pravdépodobné proto,
7e Pyreneje jsou v itinerafi obvykle difive a nejlepsi zdvodnici maji jesté dost sil, zatimco
alpskymi etapami zavod vrcholi. V jejich ramci se definitivné oddéli ti nejlepsi od zbytku
startovniho pole. Zbyva jesté otazka, zda roli hraje také to, Ze v Alpach cyklisté museji zdolat

dlouha a naro¢na stoupani, zatimco horské vyjezdy v Pyrenejich charakterizuji spiSe kratsi

4 Prvni hodnota uvadi kumulativni soucet ztrat, druha primémou ztratu jezdce v sekundéch.
15'11. etapa roéniku 2006, kdy celkovy vitéz ztratil v pyrenejské etapé vice nez 25 minut.
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etapach a jejich vykonnost (fyzické i psychické sily).

Horské etapy lze také rozdelit podle lokalizace cile. Pribeh zédvodu i vysledky etapy
ovliviiuje skute¢nost, zda se cil nachazi na vrcholu stoupani, nebo se nachazi az poté, co cyklisté
absolvuji kilometry dlouhy sjezd, ¢i dokonce desitky kilometrii po roviné. Umisténi cild etap
se v ¢ase meéni (viz tabulka 23). Az do 70. let se cile na vrcholech stoupédni téméf nevyskytovaly.
Vyjimkou byl jen rok 1952, kdy 10. etapa koncila vyjezdem do alpského centra Alpe d’Huez.
Nejedna se tedy o prasmyk, kazdy cil v Alpe d’Huez je zaroven vrcholem stoupani. AZ od roku
1964 se etapy s cilem na vrcholech stoupani objevuji v itinerafi Tour stabiln€. Postupné horské
etapy s cilem na vrcholu nahrazuji ty, které kon¢i v dolich. Od 80. let ptfipada na ro¢nik
v priméru jedna ¢i dve horské etapy bez dojezdu na vrchol a tfi az Ctyfi etapy se zavéreCnym
stoupanim, jez konc¢i na jeho vrcholu. Divodem je jak snaha oddélit nejlepSi zavodniky,

tak zvySeni atraktivity jak pro divaky podél trasy, tak 1 pro ty u televiznich obrazovek.

Tab. 23: Primérny pocet horskych etap podle umisténi cile na rok na Tour 1947-2019

dekada cil po sjezdu ze cil etapy na vrcholu
stoupani
1947-1959 7,3 1,0
1960-1969 7,0 1,6
1970-1979 4,2 3,3
1980-1989 1,6 3,1
1990-1999 1,6 3,0
2000-2009 1,8 3,6
2010-2019 2,4 3,8

Zdroj: Memoire du Cyclisme 2019a-2019bu

Vliv umisténi cile horskych etap pro €asové rozdily mezi nejlep§imi dvéma jezdci
1ze brat vazné€ v potaz az od 70. let. Do té doby se konalo pouze 9 etap, které koncily na vrcholu
stoupani, pii¢emz celkovy podet horskych etap za obdobi 1947—69 &inil 89. Udaje (viz tabulka
24) potvrzuji, ze Casove rozdily mezi dvéma nejlepsimi jezdci se téméft po celou historii utvari
mnohem vice v etapach s dojezdem na vrcholu stoupéani. Vyjimku piedstavuji pouze 60. 1éta,
jez zasadné svym taktickym pojetim ovlivnil Jacques Anquetil. Nejvetsi vliv mély etapy
s dojezdem na sedlech v obdobi od 70. let do konce 20. stoleti. Zd4d se prekvapivé,
7e 1 v 90. letech na etapu s horskym dojezdem piipada primérné témét 50 sekund ve prospéch
celkového vitéze, 1 kdyz diive bylo uvedeno, Ze tehdy vynikali spiSe Casovkafi, ktefi byli

v horskych etapéch pfili§ nevynikali a nékdy dokonce zaostavali. Velky podil na tom ma vitéz
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Tour 1998 Marco Pantani, ktery ziskal primérné v horské etapé s cilem na vrcholu stoupéni
na celkové druhého Jana Ullricha vice nez pét minut. Od zacatku 21. stoleti se casové rozdily
v horskych etapach snizuji a pohybuji se v fadu nekolika sekund na etapu. Hodnoty v prvni
dekadé by byly odlisné, kdyby z vysledki nebyla vyiazena etapa Oscara Pereiry v roce 2006.
V prvni dekadé se projevuji zasahy kvuli dopingu, v posledni zase vliv kopcovitych etap
a individudalnich ¢asovek. V poslednich dekédach je také patrné, jak horské etapy v Pyrenejich
s dojezdem etapy na vrcholu stoupani siln€¢ ovliviiuji celkové potadi nejlepSich cyklist
(viz obrazek 29). V tomto ohledu Pyreneje piebiraji roli horskych etap na tikor Alp. Je otdzkou,
zda je to proto, ze zde zavodnici maji vice sil a vice riskuji, nebo jsou za tim v priméru prudsi
stoupani, jez svéd¢i dynamictéjSim zavodnikiim. Ani sami cyklisté, napi. Leopold Konig,

nedokazali tuto zménu jednoznacné vysvétlit.

Tab. 24: Primérné Casové rozdily mezi dvéma jezdci v horskych etapach dle cile na Tour

cil na 1947 1960 1970 1980 1990 2000 2010
vrcholu - - - - - - -
(s) 1959 1969 1979 1989 1999 2009 2019
ne 69,6 4,1 15,9 -21,9 -4,4 0,3 2,2
ano 202,0 -1,0 32,1 54,2 46,0 8,5 6,5

Zdroj: Le Tour 2020, Memoire du Cyclisme 2019a-2019bu

Primérné casové rozdily mezi dvéma nejlepsimi podle cile
etapy v Alpach/Pyrenejich na Tour po 2. svétové valce
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Obr. 29: Primérné Casové rozdily mezi dv€ma nejlepsimi podle cile etapy v pohotich
Zdroj: Le Tour 2020, Memoire du Cyclisme 2019a-2019bu
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15 Etapy, ve kterych se utvori nejvétsi casové rozdily

Je ziejmé, ze nejvice ovliviiuji celkové poradi horské etapy a individudlni ¢asovky, pficemz
mira vlivu se zvySuje s poctem zavodnikti od dvou po TOP 10. Avsak plati to vzdy? Pro ucely
takového hodnoceni byly vybrany tfi etapy z kazdého ro¢niku, ve kterych doslo k nejvétsim
casovym rozdilim mezi jezdci. Byly k tomu vyuzity ¢asové ztraty druhého nejlepsiho v potadi
a kumulativni soucet ztrat jezdcu, ktefi se umistili mezi deseti nejlep§imi v daném roce.
Zanedbatelnou roli pfitom hraje fakt, ze za celou povale¢nou historii se mezi dvéma nejlepsimi
cyklisty nevytvoftil zadny rozdil jen ve tfech etapach. Ve dvou rocnicich ziskal celkovy vitéz
na druhého v potadi naskok pouze ve dvou nikoli tfech rozhodujicich etapach. Poprvé doslo
k takovému vyvoji vroce 1962, kdy si Jacques Anquetil ptipsal své tieti celkove vitézstvi.
Na podobnou situaci si fanousci cyklistiky museli pockat vice nez 40 let. Druhym cyklistou,
kterému na celkové vitézstvi stacilo ziskat naskok v ramci pouhych dvou etap, byl Carlos Sastre

v roce 2008.

Tab. 25: Zastoupeni typii etap ve tiech rozhodujicich etapach Tour po 2. svétové valce

rovinaté | kopcovité | individualni horské horské | tymové % podil
etapy etapy ¢asovky individualni | etapy | ¢asovky | horskych etap
¢asovky a ind. ¢asovek
TOP 2 29 6 76 11 88 7 80,6
TOP 10 25 4 68 10 105 7 79,0

Zdroj: Le Tour 2020, Memoire du Cyclisme 2019a-2019bu

Udaje tabulky 25 jasné dokumentuji, Ze podil horskych etap a individualnich Gasovek
na etapach, jez rozhodovaly o poradi nejlepSich jezdcii, je dominantni, pohybuje se v priméru
kolem 80 %. V ptipadé desitky nejlepSich jezdci je to 79 %, u dvou nejlepSich témét 81 %.
jednotlivet ¢ini 47,9 : 31 %, resp. pocet rozhodujicich horskych etap je o 54 % vyssi
nez individudlnich casovek), v ptipadé nejlepSich dvou cyklisti je pomér horskych etap

a ¢asovek vyrovnanéjsi (40,6 : 35 %, podil horskych etap je vyssi jen o0 16 %).

Vyznam rozhodujicich etap a jejich struktury se méni i v Case, zejména v piipadé
souboje dvou nejlepSich cyklistl, jak je patrné z obrazku 30. Prvni povéale¢né obdobi 1947—
1959 je vysledkovée specifické, kdyz se rozhodovalo nejen v horskych, ale také v rovinatych
etapach. B&hem 13 ro¢nikli se mezi rozhodujicimi tfemi etapami vyskytlo 11 rovinatych

a 17 horskych etap. V tomto obdobi jesté nebyla tolik propracovana tymova taktika a role
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jezdct v tymu. Vedeni tymu také nemélo k dispozici vysilacky jako pozdéji. V 60., 80. a 90.
letech bylo pro celkové vitézstvi nutné byt nejen dobrym vrchafem, ale jesté lepSim
casovkarem. Takovymi schopnostmi disponovali zejména Jacques Anquetil a jesté vice Miguel
Indurain. Posledni dvé dekady se v tomto ohledu znaéné lisi: v prvni jednozna¢né dominovaly
horské etapy, ve druhé poprvé v historii byl podil horskych etap a casovek jednotlivct
na rozhodujicich etapach dvou nejlepsich jezdct zcela vyrovnany. V poslednich letech roste
vyznam kopcovitych etap, od roku 2010 se mezi rozhodujici etapy dostaly celkem ctytikrat.

Startovni pole je stidle vyrovnangjsi a pii prudkych zavére¢nych stoupanich mohou v téchto

vevr

Zastoupeni typuli etap ve tiech rozhodujicich etapach mezi
dvéma nejlepsimi cyklisty Tour po 2. svétové valce

§ 0,8
o 0,6
0,4 I
02 I I 1
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1947-1959 1960-1969 1970-1979 1980-1989 1990-1999 2000-2009 2010-2019

M rovinaté etapy M kopcovité etapy individudIni ¢asovky

horské individudlni ¢asovky M horské etapy B tymové casovky

Obr. 30: Zastoupeni typt etap ve tiech rozhodujicich etapach Tour po 2. svétové valce
Zdroj: Le Tour 2020, Memoire du Cyclisme 2019a-2019bu

Podobné jako se méni struktura rozhodujicich etap, dochazi i ke zménadm podilu tiech
rozhodujicich etap na ¢asovych rozdilech. Rozhodujici tfi etapy v kazdém roc¢niku se podilely
na casovych rozdilech 140 %, tj. v ostatnich etapach celkovi vitézové néco na druhého v potadi
ztratili (viz tabulka 26). Nejméné se tyto etapy podilely na ¢asovych rozestupech v 70. letech
(80 %). V té dobé Eddy Merckx dominoval ve vSech typech etap. V ostatnich dekadach byl
podil na celkovych ztratdch vyssi nez 100 %. Nejvyssi byl v prvni dekad€ 21. stoleti,
coz je siln¢ ovlivnéno rokem 2006. Do vysledkd v tabulce 26 se 1,5x vice projevuji horské
etapy nez individudlni ¢asovky. Nejvétsi podil mély individualni ¢asovky v 90. letech, hodnota

vys$si nez 100 % ukazuje prevahu Miguela Induraina. Celkové vSak dosahuji podobného podilu
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jako rovinaté etapy. Naopak hodnoty podili mezi cyklisty TOP 10 jsou vyrazné nizsi

(viz ptiloha XXIII). 77 % Casovych rozdilti se udalo ve tfech rozhodujicich etap. Pochopitelné

se o umisténi v TOP 10 rozhoduje ve vice etapach nez pouze v téch, kde o celkové vitézstvi

soupeti jen dva nejlepsi. Ziejmy je také fakt, ze horské etapy rozhoduji nejvice o umisténi

v nejlepsi desitce celkového poradi (horské etapy: 37,9 %, individudlni ¢asovky: 19,8 %).

Tab. 26: Casové ztraty mezi dvéma nejlep§imi ve 3 rozhodujicich etapach Tour 1947-2019

rovinaté | kopcovité | individualni | . @orske’ .| horské tymové 3 o
. individualni p rozhodujici
dekada etapy etapy casovky casovky etapy casovky ctapy
pocet pocet pocet pocet pocet pocet 1 (%
podil (%) | podil (%) | podil (%) | podil (%) | podil (%) | podil (%) | PO (70)
1947— 11 0 6 4 18 0 161.4
1959 54,0 0,0 19,2 14,7 73,5 0,0 ’
1960— 6 0 14 0 9 0 1424
1969 50,3 0,0 52,2 0,0 39,9 0,0 ’
1970 5 0 10 1 14 0 20.1
1979 11,3 0,0 223 0,6 46,0 0,0 ’
1980— 1 0 14 2 10 3 106.4
1989 1,5 0,0 45,0 3,5 50,4 6,0 ’
1990 0 2 15 1 11 1 179.6
1999 0,0 13,4 101,7 1,3 59,2 4,1 ’
2000- 2 0 8 2 15 2 3218
2009 160,3 0,0 61,6 6,9 75,9 17,1 ’
2010- 4 4 9 1 11 1 123.6
2019 17,7 19,0 45,0 2.4 39,1 0,4 ’
29 6 76 11 88 7
celkem | 35,9 2,6 38,4 6,5 57,9 1,9 1432

Zdroj: Le Tour 2020, Memoire du Cyclisme 2019a-2019bu

Horské etapy jsou tedy pro celkové potadi jezdct rozhodujici. Piesto se i tyto etapy

mohou vyznamné li$it charakterem, trasou, cilovym mistem, a zejména stoupanimi. Z hlediska

profilu dominuji tzv. kralovské horské etapy. Z celkového poctu horskych etap (88) bylo

mezi kralovské zatazeno 71, tedy 80,7 %. V ostatnich typech horskych etap se o celkovém

vitézi rozhoduje ztidka. DileZitou roli hraje také dojezd na vrchol stoupani. Vyznam dojezdu

se v case méni. Do 70. let se z 95 % rozhodovalo v etapach bez dojezdu na vrchol, a to proto,

ze se etapy s dojezdy na sedlech objevuji stabiln€ az od roku 1964. Od té doby se zvySuje pocet

rozhodujicich etap s cilem na vrcholech vyjezdi. Az v posledni dekad¢ jejich podil poklesl.

16 Podil ¢asovych ztrat ze tif rozhodujicich etap na celkové rozdily mezi dvéma nejlepsimi cyklisty v dekadg.
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V posledni dekddé¢ z 11 rozhodujicich horskych etap koncilo 9 na vrcholu stoupani.
Za povalecnou historii koncilo po sjezdu ze stoupani 35 rozhodujicich etap, pricemz 26
jiz pted rokem 1970. Na horskych sedlech koncilo vice nez 50 takovych etap. Jednoznacné se

zvysuje podil rozhodujicich horskych etap s cilem na vrcholech stoupani.

Ne vSechny rozhodujici horské etapy se odehravaji v Alpach nebo Pyrenejich.
V 60. letech se dvé etapy, pfi kterych dosSlo k nejvétsSim ¢asovym rozdilim mezi dvéma
nejlepSimi cyklisty, jely ve Vogézach. Cyklisté béhem nich ptekonali sedla Les Rousses, Ballon
d’Alsace a Col du Grand Ballon. Alpské etapy mayji stale vétsi zastoupeni nez ty pyrenejské,
odehralo vice nez 60 % rozhodujicich horskych etap. Podle kumulativniho souctu ¢asovych

ztrat jezdc TOP 10 v prvni dekadé v téchto etapach prevazuji alpské s 54 %.

Tab. 27: Stoupdni, kde se nejcastéji rozhoduje o celkovém vitézi Tour po 2. svétové valce

stoupani (pohori'”) pocet etap se celkovy pocet etap %
stoupanim ve tfech s prisluSnym stoupanim
rozhodujicich etapach

Col du Tourmalet (P) 17 58 29,3
Col de Peyresourde (P) 16 47 34,0
Col d'Aspin (P) 15 52 28,8
Col du Galibier (A) 10 34 29,4
Col d'Aubisque (P) 9 46 19,6
Col d'Izoard (A) 7 26 26,9
Col de Vars (A) 7 26 26,9
Col de Portet d'Aspet (P) 6 34 17,6
Col du Cucheron (A) 5 16 31,2
Col de Porte (A) 5 14 35,7
Col du Portillon (P) 5 20 25,0
Alpe d'Huez (A) 4 31 12,9
Col de la Croix de Fer (A) 4 20 20,0
Col du Granier (A) 4 18 22,2
Pla d'Adet (P) 4 10 40,0
Sestriere (A) 4 7 57,1
Hautacam (P) 3 5 60,0

Zdroj: Le Tour 2020, Memoire du Cyclisme 2019a-2019bu

17 A-Alpy, P-Pyreneje
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Horské etapy tedy rozhoduji, ale které, resp. kterd z proslulych stoupani v jejich rdmci?
Je to Col du Tourmalet, Mont Ventoux nebo jsou to jind stoupani, ktera nejsou az tak slavna?
V ramci tii rozhodujicich etap kazdého roc¢niku absolvovali cyklisté nejcastéji stoupani
na Col du Tourmalet; 17x tento vyjezd spolurozhodoval o vitézstvi (viz tabulka 27). Cyklisté
na tento prusmyk po 2. svétové valce stoupali celkem 58x. To znamend, ze ve 30 % ptipadii
se etapa s timto stoupanim zatradila mezi tfi, kde dosSlo mezi dvéma nejlepsimi cyklisty
k nejvétsim Casovym rozdiliim ve prospéch celkového vitéze. Na 2. a 3. misté se umistila
stoupani na Col de Peyresourde (16x) a Col d’Aspin (15x). Tato stoupani lezi v geografické
blizkosti, vzdalenost mezi Col de Peyresourde a Col du Tourmalet (ptes vrchol Col d’Aspin)
je mén¢ nez 50 km. Velmi ¢asto byvaji tato tfi stoupani zatfazena do jedné etapy. Presto relativné
nejveétsi vyznam, podil na rozhodujicich rozdilech, maji jina stoupani. Jde o stoupani
do letovisek Sestriere v italskych Alpach a Hautacam v Pyrenejich. Obé se na rozhodujicim
naskoku celkového vitéze podilela ve vice nez 55 % ptipadech. AvSak Hautacam byl zatazen
do itinerafe Tour jen 5x (poprvé v ro¢niku 1994) a 3x se podilel na rozhodnuti zdvodu, vzdy
kdyZ zde etapa konCila (1994, 1996 a 2014). Také stoupani do italského Sestriere
(2033 m. n. m.) se jelo jen 7x (i1 kdyz prvni jiz v roce 1952), z toho 4x pattilo mezi tii
rozhodujici etapy rocniku, ale 2x v dobach, kdy se mezi jezdci jesté vytvarely velké rozdily
(Fausto Coppi zde zvitézil vroce 1952 a Chraly Gaul vroce 1956). Na konci poradi
nejcastéjSich stoupani se nachazeji Col de la Madeleine a Alpe d’Huez. Tato stoupani
se zatfadila mezi rozhodujici tfi etapy jen v 11 %, resp. 13 % piipadi. Alpe d’Huez je vzdy
cilem zavérecného stoupani, proto je jeho nizky podil na rozhodujicich etapach prekvapenim,
zvlasté kdyz byva oznacovan za jeden z nejvétsich straSaka Tour. Vysvétleni spociva v jeho
znalosti a také vyCerpani cyklisti, ktefi toto stoupani obvykle absolvuji v tfetim tydnu zavodu.
Prekvapivé se mezi rozhodujici etapy zapsalo jen 2x stoupani na Mont Ventoux, i kdyz bylo

v itinerafi zavodu 16x, pfi¢emz na vrcholu koncilo 10 etap.

Vétsina stoupani vede na horska sedla minimalné ze dvou smért. Vyjimkami jsou Alpe
d’Huez nebo Hautacam. Vyjezdy z riznych stran maji odliSné charakteristiky (délka stoupani,
primérny 1 maximalni sklon). Podobné charakteristiky ma trojice sedel Col du Tourmalet, Col
d’Aspin a Col de Peyresourde, jejichz stoupani jsou vzdy na zapadni a vychodni strané.
V rozhodujicich etapach je cyklisté Castéji absolvovali ze zapadu pocinaje Col du Tourmalet.
Ze zapadni strany vyjiZzdéli jezdci Col du Tourmalet 11x, Col d’Aspin 10x a Col de Peyresourde

vvvvvv

avSak zapadni stoupani je o dva kilometry del§i. V opaéném sméru se tyto prasmyky
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na rozhodujicich etapach podilely méné: Col de Peyresourde 7x, Col d’Aspin 5x
a Col du Tourmalet 6x (findlni vyjezd na posledni Tourmalet se po 2. svétové valce konal
jen 3x). Do sledu uvedenych sedel organizatofi nékdy zatazuji i stoupani na Col d’Aubisque.
Sance na vznik vétSich ¢asovych rozdili. Takové je stoupani na uvedené sedlo ze zapadni
strany, jez se mezi rozhodujicimi vyskytlo 7x, zatimco to z vychodni strany jen 2x. Z alpskych
prejezdl tohoto typu lze vyzdvihnout stoupani na Mont Ventoux, na ktery vede silnice ze ti
rozhodovalo se zde mélokdy. Etapy s cilem na Alpe d’Huez obvykle vedou pies dalsi stoupani:

Col du Galibier, Col du Granier, Col du Cucheron, Col d’Izoard nebo Col de Porte.

Casto dochazi k rozhodnuti az ve findlnim stoupani etapy. Tabulka 28 obsahuje
ta nejcastéjsi posledni stoupani v etapach, kde doSlo mezi dvéma nejlepsimi cyklisty celkového
potadi k nejvétsim casovym rozdilim ve prospéch celkového vitéze. Ani v tomto piipadé se
na prvni misto nedostalo stoupani do Alpe d’Huez, jedno z nejcastéjSich cilovych mist (31x).
Nejcastéji  (8x) se spolurozhodovalo o celkovém vitézi v poslednim stoupani
na Col de Peyresourde. 7x na ném etapa koncila. Cilové stoupani do Alpe d’Huez a Pla d’Adet
rozhodovalo v piipadé Ctyt horskych etap. Posledni etapové stoupani rozhodovalo 4x také
na Col de Porte a Col d’Izoard, 1 kdyZ cil byl az po sjezdu z nich. Ani v tomto vyctu
se nevyskytuji proslula stoupani na Col du Tourmalet, ¢1 Mont Ventoux. U prvniho stoupani
muze byt divodem, ze na vrcholu koncily pouze tfi etapy, ale v piipadé Mont Ventoux otazka

zustava nezodpovézena.

Tab. 28: Nejcastéjsi posledni stoupani v rdmci rozhodujicich etap na Tour 1947-2019

vrchol celkem | cil na vrcholu | cil po sjezdu
Col de Peyresourde 8 7 1
Col d’Aubisque 5 2 3
Col d’Izoard 4 1 3
Pla d’Adet 4 4 0
Alpe d’Huez 4 4 0
Col de Porte 4 0 4

Zdroj: Le Tour 2020, Memoire du Cyclisme 2019a-2019bu

Presngjsi zhodnoceni vlivu stoupani na ¢asové rozdily vice jezdeli (minimaln€ prvni
desitky) umoziuje pouze detailni analyza tokl po jednotlivych usecich stoupani. To by bylo

nejen pracné, ale také s patficnou dokumentaci velmi rozsahlé, prekracujici moznosti této prace.
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16 Geografie rozhodujicich etap

Promény geografického obrazu Tour lze dokumentovat nadzorné na zakladé koncentrace cilt
etap, jez rozhodovaly (¢i se nejvice podilely) na poradi nejlepsich jezdct. Pro tyto ucely byly
z kazdého ro¢niku vyuzity tfi etapy, ve kterych doSlo k nejvétsim c¢asovym rozdilim
mezi dvéma nejlepsimi celkové klasifikace. Trasy a lokality cila téchto etap vypovidaji o jejich

typu a charakteru — jedna se pievazné o horské, ptipadné kopcovité etapy (viz kapitola 6).

Na prvni pohled (viz mapky obrazkii 31 a 32) se zastoupeni ptislusnych oblasti (regionit)
v prubéhu povalec¢né historie Tour méni. V prvni ,,dekadeé* (1947-1959) hodnoty do znacné
miry kopiruji tehdejsi hexagonalni trasy, pticemz nejcastéji se rozhodovalo v Alpach (viibec
nejlepSich zdvodnikd) a v Pyrenejich. Pozoruhodny je spojity pas etap, jez se také podilely
na vytvafeni rozhodujicich néskokt, ktery se tdhne celym severem zemé od Alsaska,
ptes Vogézy, Ardeny, oblast Roubaix (s useky dlaZzebnich kostek pavé), Pikardii, lle-de-France,
Normandii do Bretané. Tato skutecnost se piipisuje nepfiliS propracované taktice tymu
a CastéjSim uspéSnym unikiim. Obraz 60. let se od ostatnich dekad lisi. Rozmisténi
rozhodujicich etap je pomérné rovnomérné, jak v prostoru, tak podle intenzity a pozoruhodny
je také nizky podil alpskych etap. Rozhodovalo se i v oblasti Beaujolais a v okoli Pafize.
rozhodovaly. V nasledujicich dvou dekadach jiz individualni ¢asovky tolik potadi neovliviiuji
a opét se vice rozhodovalo v horach, zejména v Alpach. Relativné rovnomérné rozmisténi
rozhodujicich etap kon¢i posledni dekadou 20. stoleti, kdy se na map¢ oblasti kliCovych
pro vysledky objevil také region Limousin. Tato dekada je téZ co do podilu typta etap
na rozdilech a triumfech srovnatelna se 60. lety, v obou desetiletich se rozhodovalo zejména
v individualnich ¢asovkach. Posledni dvé dekady vsak ukazuji trend koncentrace rozhodujicich
etap a utokl do Pyreneji a Alp, zejména to plati pro prvni dekadu, kdy z mapy rozhodujicich
etap témeét vymizel sever zemé. V posledni dekddeé se sem vratily Vogézy, oblast Roubaix

a zejména Bretail. Tim se role Pyreneji a Alp pro celkové potadi trochu sniZzila.

I kdyz 1ze tict, Ze v rdmci povale¢né historie se rozhodovalo na uzemi vSech spravnich
regionll, miizeme presto identifikovat rozsahlé oblasti, kde se zadvody nerozhodovaly vibec,
nebo jen vyjimecné. Jedna se predevSim o regiony, jeZ lze geograficky oznacit jako vnitini
periferie — Siroky pas od Champagne pies Burgundsko, Centre-Val de Loire aZz do regionil

Poitou-Charentes a Limousin.
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Souhrnné Ize potvrdit vSeobecné sdileny poznatek, ze Tour se nejCastéji rozhoduje
v horskych etapach Alp, Pyreneji a jejich predhafich. Mapy na obrazku 32 ukazuji,
ze v neékterych obdobich se mezi rozhodujici zatadi etapy s piejezdy nizsich pohofi, jako Jura,
Vogézy, Francouzské stiedohoti, ¢i dokonce stoupani na kopec Miur-de-Bretagne ve stiedu
Bretaniského poloostrova. V piipad¢ oblasti hlavniho mésta se jednd o rozdily, jez vznikly
pti individualnich ¢asovkach, které se pravidelné konaly do 80. let jako posledni etapa ro¢niku.
Nizinné ¢i mirné zvinéné partie se mezi rozhodujicimi etapami vyskytovaly pravidelné
do 80. let (francouzsko-belgické pomezi je specifické useky z dlazebnich kostek (pavé),
kde vznikaji zisky/ztraty, zejména kviili padiim), pozdé¢ji jen vyjimecné. Pozoruhodny vyskyt
rozhodujicich etap v regionu Limousin v 90. letech ma na svédomi okruh Raymonda Poulidora
(rodék v oblasti) kolem jezera Lac de Vassiviere, na kterém v dobach svého kralovani v ¢asovce
2x zvitézil Miguel Indurain. Jedinym francouzskym regionem, kde se o vitézich Tour

nerozhoduje, je Korsika. Dlivodem je, Ze se na tomto ostrové odjely pouze tii etapy.

Rozmisténi rozhodujicich etap Tour po 2. svétové valce

Legenda
\:l hranice regiont
Rozmisténi rozhodujicich etap
- nejnizsi hustota Vytvoril: Lukas Fiala
- 0 125 250 500 Plzefi, 2020
nejvyssi hustota km Zdroj: Le Tour 2020

Obr. 31: Rozmisténi rozhodujicich etap Tour po 2. svétové valce
Zdroj: Le Tour 2020
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Rozhodujici etapy se neodehravaly jen na francouzském tizemi. K vyznamnym ¢asovym
rozdilim doslo 1 pfi etapach v Italii, gpanélsku a Andofte, Belgii, Nizozemsku, Lucembursku,

Némecku a Svycarsku. Ze zemi, které Tour navitivila, nehraly dileZitou roli jen etapy
na uzemi Velké Britanie a Irska.

Lokalizace rozhodujicich etap Tour po 2. svétové valce

1947-1959 1960-1969

M
R
kg

19901993 £,

A

2000-2009 .

Legenda N
:| hranice regiond
Rozmisténi rozhodujicich etap
- nejniZsi hustota
i il Vytvoiil: Lukas Fiala
ey 0 200 400 800 _Plzef, 2020
5 km Zdroj: Le Tour 2020

Obr. 32: Lokalizace rozhodujicich etap Tour po 2. svétové valce podle dekad
Zdroj: Le Tour 2020
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17 Pét etap, kde doSlo k nejvétSim casovym rozdilim

Jsou-li hodnoceny ty rozhodujici etapy, ve kterych dochazi mezi nejlepSimi jezdci poradi
k nejvétsim ¢asovym rozdilim za celé sledované obdobi, pak je pozoruhodné, Ze horské etapy
nijjak nedominuji (viz tabulka 29). Hypotéza ptredpokladd, ze pravé v nich spolu
s individudlnimi casovkami dochazi k nejvétsim casovym rozdilim mezi jezdci bojujicimi
o zluty trikot. AvSak pokud je vybrano ze vSech etap jen pét, v jejichz ramci doslo k nejvétSim
rozdilim, jez mély rozhodujici podil na celkovém vitézstvi, pak maji horské a rovinaté etapy

stejné zastoupeni (dvé, tedy 40 %), zbyvajici etapu predstavuje individudlni casovka.

Tab. 29: Seznam péti etap s nejvétSimi Casovymi rozdily na Tour 1947-2019

rok | etapa | typ etapy | délka (km) | prevySeni (m) ¢asové rozdily (s)

1951 | 22, | mdividudlni 97 907 TOP 2: 718; TOP 10: 4 828
Casovka

1953 | 11. horska 115 3 688 TOP 2: 684; TOP 10: 3 800

1958 | 21. horska 219 4 843 TOP 2: 609; TOP 10: 10 824

1960 | 6. rovinata 191 1768 TOP 2: 880; TOP 10: 6 160

2006 | 13. rovinata 230 1 354 TOP 2:1797; TOP 10: 16 173

Zdroj: Le Tour 2020

Tento poznatek je disledkem velkého vlivu etap starSi historie, konkrétné etap
v 50. a 60. letech, kdy vznikaly velké Casové rozdily nejen v ramci etap horskych, ale také
v etapach rovinatych. A protoze se od zminénych 50. let projevuje setrvaly trend sniZovani
casovych rozdili mezi nejlepSimi jezdci celkového potadi, nehraji relativné malé rozdily
vznikajici v poslednich dekaddach béhem kopcovitych etap takovou roli, aby v souhrnu néjak
vyrazn€ji vysledkové dominovaly. Je také nutné si uvédomit, ze pocet/podil rovinatych
a horskych etap je vyrazné vyssi nez téch kopcovitych. Vyznamnou roli ve ¢tyfech zminénych
etapach, zejména v 50. letech, hrali tehdejsi vitézové Tour, ktefi se ro¢nik od ro¢niku lisili.
Pouze vitéz posledni zminéné 11. etapy z roku 1953 Louison Bobet vyhral i dalsi dvé edice
zavodu. Nasledujici tadky poskytuji vysvétleni pficin vyznamnych casovych rozdili
ve vybranych etapach. Analogické zhodnoceni vSech rozhodujicich etap po 2. svétové valce

by bylo pfilis rozsahlé.
13. etapa v roce 2006

Tour v roce 2006 1ze vysledkové hodnotit jako nejpozoruhodnéjsi roénik. Celkovy vitéz
Oscar Pereiro Sio nepatfil pred startem k favoritim zivodu. Po prvnich rovinatych

a nasledujicich horskych etapach v Pyrenejich by si na néj nikdo nevsadil. Po 12. etap¢ ztracel
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na nejlepsiho jezdce ze 48. mista témét 29 minut. Nasledovala mirné kopcovitd etapa o délce
231 km. Béhem trasy jezdci absolvovali pét vrchatskych prémii, nejnizsi Ctvrté kategorie.
Na 20. km se od pelotonu odpoutala skupina péti jezdct, mezi nimiz byl i Oscar Pereiro Sio.
Peloton unik ignoroval, nebot’ zddny jezdec pfimo neohrozoval Zluty trikot. Ztrata pelotonu
rostla a Pereiro Sio nabadal kolegy z uniku, Ze pokud naskok na peloton bude pied cilem vétsi
nez 29 minut, nebude spurtovat o vitézstvi v etapé. Jak slibil, tak dodrzel. Do cilové roviny
najel pouze s Jensem Voigtem (rekordman Tour v poctu starttl) a nechal jej bez spurtu vyhrat
(Macek 2014). Pereiro diky naskoku téméf 30 minut oblékl zluty trikot. V nasledujicich etapach
jej sice dokazal predstihnout Floyd Landis, ale tomu bylo vitézstvi kvili pozitivnimu
dopingovému nalezu dodateéné odebrano, a celkovym vitézem se stal Oscar Pereiro Sio.

Ptedvedl tak nejvétsi navrat v historii cyklistickych Grand Tour.

Sesta etapa v roce 1960

V roce 1960 na startu Tour chybélo mnoho skvélych zavodniki. Jacques Anquetil byl
unaveny po vitézstvi na Giro d*Italia, chyb¢l téz Federico Bahamontés, vitéz z predeslého roku.
Tak dostal Sanci druhy sled. KliCovou etapou se stala Sestd, rovinata etapa ze Saint-Malo
do Lorientu o délce 191 km. V prvni polovin¢ etapy zautocCil Francouz Roger Riviere. Nastup
zachytili pouze Gastone Nencini, Hans Junkermann a Jan Adriaensens (Macek 2014). Tyto
Ctyfi jezdci stale navySovali naskok a do cile dorazili téméf 14 minut pfed pelotonem
a do zlutého dresu Sel Nencini. Ve 14. etap¢ pfii sjezdu z Col de Perjuret se Riviere snazil drzet
Nenciniho. V jedné ze serpentin vsak ztratil kontrolu nad kolem a spadl do hluboké rokle

(Bouvet a Galametz 2019). Pad ukoncil nejen boj o zluty trikot, ale i celou zdvodnikovu kariéru.

21. etapa v roce 1958

Béhem 45. ro¢niku v roce 1958 se Lucembursko stalo ¢tvrtou zemi po 2. svétové valce,
jehoz cyklista vyhral slavnou Tour. Byl jim Charly Gaul, vitéz Giro d’Italia 1956. V roce 1958
neméli jezdci poprvé k dispozici zZadny odpocinkovy den. Gaul trpél za teplych slune¢nych dni.
Poprvé o sobé dal védét az bchem 18. etapy, horské individudlni casovky koncici
na legenddrnim Mont Ventoux. V nasledujici etapé kvili technickym problémlim ztratil
10 minut. Pfed 21. etapou zaostaval za vedoucim jezdcem o vice nez 16 minut. Pfed nim bylo
pét jezdcii: dva Italové, dva Francouzi a Belgian. Zbyvala jedna z poslednich Sanci zauto¢it —
alpska horska etapa z Briangonu do Aix-les-Bains dlouha 219 km pfes sedla Lautaret, Luitel,
Porte, Cucheron a Granier. Ten den bylo oSklivé pocasi, chladno a prSelo. Podminky,

jez Gaulovi velmi vyhovovaly. Spolecné s Bahamontésem zautocil béhem druhého stoupani
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na Col Luitel. Po nékolika kilometrech se Spanél stahl zpét do pelotonu v domnéni,
ze za danych podminek neni Sance na uspéch. Gaul vSak v uniku pokracoval, na poslednim
vrcholu mél na ostatni vice nez 12 minut naskok. Do cile dorazil témét 8 minut pfed druhym.
Dalsi konkurenti ztratili jesté o nékolik minut vice. Do zlutého trikotu se oblékl o dvé etapy
pozd€ji po individualni Casovce. Predvedl tak jeden znejvétSich comebackl v historii

cyklistiky (Macek 2014).

22. etapa v roce 1951

Zacatek 50. let bylo obdobim, kdy domaci jezdci byli italskymi a Svycarskymi soupeti
odsuzovani do role statistl. Ve Svycarském tymu piebral pozici lidra Hugo Koblet, ktery
po vitézstvi na jarnim Giro d’Italia svym uvolnénym stylem trapil soupete i na Tour, kterou
posléze 1 dobyl. Nemél tehdy konkurenta a pifed druhym jezdcem v celkovém potadi vyhral
0 22 minut, coZ je tieti nejvetsi Casovy rozdil mezi dvéma nejleps§imi jezdci po 2. svétoveé valce.
Do Zlutého trikotu se Svycar dostal po vitézstvi ve 14. etapé. Od té doby na soupefe
JiZ jen zvySoval naskok. 27. ¢ervence cyklisté absolvovali individualni casovku z Aix-les-Bains
do Zenevy, jez méfila skoro 100 km. Koblet se nesmifil s vice nez 9minutovym naskokem
a v Casovce zniCil vSechny soupetfe. Na druhého v potadi vni ziskal téméf pét minut.
V celkovém poradi druhy nejlepsi Raphaél Géminiani ztratil skoro 12 minut a tfeti Lucien

Lazarides 10 a pal minuty.

11. etapa v roce 1953

V rocniku 1953 zvitézil Louison Bobet, oznacovany za pionyra novych metod
a vysokohorskych tréninka. Nejveétsi naskok na soupete ziskal v horské 11. etapé z Cauterets
do Luchonu. Béhem 115 km museli zdvodnici ptekonat vrcholy Col du Tourmalet, Col d’ Aspin
a Col de Peyresourde. Celkové prevySeni etapy Cinilo 3 600 vySkovych metri. Na pocatku
stoupani na Tourmalet Bobet spolecné s Jeanem Robicem a dal§imi jezdci zautocil. Ostatni
favorité na tento nastup nereagovali a jeli v pelotonu. Pfi vyjezdu posledniho stoupani mél
Robic naskok pfes dvé minuty na Bobeta, peloton ztracel pfes sedm minut (Memoire
du cyclisme 2019g). V poslednich kilometrech Bobet stahl naskok na vedouciho jezdce
pod minutu a ptl. Ostatni favorité v této etapé dojeli do cile se ztratou od Sesti do 15 minut.
O dve etapy pozd¢ji Jean Robic jedouci ve zlutém trikotu spadl a byl nucen odstoupit.

To, mimo jiné, usnadnilo Bobetovi zisk prvniho vitézstvi na Tour.
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18 Dalsi faktory ovliviiujici celkové poradi

Vétsinu sportovnich vykoni lze exaktné¢ meétit. Ale Casové dlouhé sportovni akce,
které probihaji v terénu a v jejichz ramci se vyznamné méni podminky, nelze dokonale,
tedy ani s vyuzitim sofistikovaného matematicko-statistického aparatu analyzovat. To plati
i pro vicedenni cyklistické zdvody jako je Tour. Geografické prostiedi ovliviiuje Casové rozdily
béhem Tour zasadné, ale nikoli stoprocentné. Faktord, jez ovliviuji vitézstvi a potadi nejlepsich
je vice a méni se jak béhem vyvoje, tak i jediného zavodu. V nasledujicich odstavcich jsou
predstaveny dalsi faktory, které Casto ovliviuji nejen vysledky etap, ale i souboje o zluty trikot.
VeétSinu z nich 1ze vycislit jen obtizné, ¢i viibec ne, a tak se jejich vliv na vysledky jednotlivych
ro¢niktll jen odhaduje. Dalsi faktory a okolnosti, jez ovlivnily vysledky etap 1 zavodi, je mozné

popsat, ale nikoli statisticky analyzovat v rdmci této prace.
Pocasi a vitr

Pocasi predstavuje jeden z nejcastéjSich neovlivnitelnych faktort venkovnich sporti,
tedy 1 Grand Tour. DokaZze zrusit ¢i zkratit etapy (viz kapitola 10), ale také ovlivnit boje o Zluty
trikot. AvSak méfit vliv pocasi na celkové poradi je obtizné naptiklad proto, Ze se s nim cyklisté
vyrovnavaji riizné. Nekteti jezdei maji radi teplé pocasi, jini se vyzivaji v chladnych dnech
s destém. Dést’ zpiisobil mimo jiné 1 velké mnozstvi padi. Dva z nich, které nejvice ovlivnily
boje o Zluty trikot, jsou popsany nize. V nékolika ptipadech zplsobilo pocasi i zménu trasy

jednotlivych etap, napt. z divodu vysoké sné¢hové pokryvky na vrcholu Passo Gavia.

Béhem chladného pocasi se zvySuje pravdépodobnost prochladnuti a ztraty vykonu.
Jezdci se snazi branit prochladnuti organismu béhem sjezdl rlznymi zptisoby. Neékteri
vyuzivaji bundy, vesty, jini zlstavaji vérni staré praxi — novinam. Do stoupani obleceni neni

navic zapotiebi, jelikoz cyklisté udrzuji obvykle stile vysoké tempo.

Strasdkem cyklistli je béhem rovinatych etap bo¢ni vitr. Bo¢ni vitr, stejné silny jako je
rychlost jizdy, zvySuje odpor vzduchu téméf na dvojnésobek. To zplsobuje jiné chovani jezdci
v pelotonu. Ti se snazi dostat do mist, jeZ zaruCuji nejlep$i aerodynamiku. V naSich
podminkach (zavodech) cyklisté v pelotonu za vétru vytvareji tzv. terezin (jizda na Spici
na takové stran¢ vozovky, aby se za nimi nikdo neschoval). Béhem téchto etap ¢asto dochazi

k ¢asovym rozdiliim. Kdo se nevyskytuje v ptedni ¢asti pelotonu, ten Casto ztraci.
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Tymova taktika

I kdyz je silni¢ni cyklistika sportem jednotlivet, ti maji v sou¢asném pojeti jen malé
Sance, ze dosdhnou uspéchu bez pomoci tymu. Soucasnd cyklistika je jiz tymovym sportem.
Tymy na Grand Tour tvoifi 7 az 9 jezdct a kazdy ma presné tkoly a funkce v tymu. Tym
je silngjsi nez sebelepsi jedinec a vyvojem se toto pravidlo jen umociiuje. Pouze v prvnich
ro¢nicich Tour jezdci stali na startu sami za sebe, i kdyz nékteré dohody mezi jezdci existovaly.
Obvykle lidr tymu, ktery ma nejlepsi predpoklady pro uspech, potiebuje k ruce silné pomocniky
(specialisty na jizdu na Cele na rovinach nebo v horach, tempate 1 spurtery), kteti musi Casto
potlacit vlastni ambice. Problémy n¢kdy nastavaji v horskych etapach, kdyZ ma tym vptedu
celkové klasifikace vice nez jednoho jezdce. Poté piebira hlavni roli pfi rozhodovani vedeni
tymu. I kdyz mé lidriiv domestik tzv. lepsi nohy, nemusi jej vedeni pustit do iniku a je nucen
pomahat lidrovi a dotahnout jej do cile etapy. Takova situace se stala jiz n¢kolikrat a vyznamné
se zapsala do celkového potadi. To byl patrné 1 pfipad Ceského zavodnika Romana Kreuzigera,
ktery v roce 2013 musel byt po ruce lidrovi tymu Albertu Contadorovi, 1 kdyz bylo zjevné,
7e fyzicky byl na tom lépe nez Spanél. Aviak tymova taktika byla jina a Kreuziger nedostal
prilezitost bojovat o lepsi umisténi. V poslednich letech se mnoho tyma snazi slozit tym
se dvéma lidry. O nejlepSim z tymu se pak rozhoduje az béhem zavodu podle vyvoje situace.
Neékterym tymtm tato taktika vyjde, napt. team INEOS v roce 2019, jinym nikoli. K tém se tadi
tym Movistar, ktery jezdi az na tfi jezdce pro celkovou klasifikaci, ale ti pak Ccasto

nespolupracuji, spiSe si konkuruji, coz obvykle k tspéchu nevede.
Technické vybaveni

Technické vybaveni se do vysledkové listiny promitlo nejvice v roce 1989, ro¢niku
s nejtésnéjSim rozdilem v historii. Posledni etapou byla individualni casovka z Versailles
do Patize o délce 24 km. Laurent Fignon mél naskok na Grega LeMonda 50 sekund. American
v této etapé poprvé vyuzil technologickou inovaci, a to aerodynamicka fiditka (z triatlonového
specialu) a pftilbu, které byly testované v aerodynamickém tunelu. Porovnani technického
vybaveni jezdcli poskytuje obrdzek 33. Oproti Laurentu Fignonovi, jedoucimu na kole
bez aerodynamickych fiditek a helmy, jehoz také brzdil mohutny cop, ziskal LeMond
podle odbornikli z Bicycle Magazine naskok vice nez minutu (iDnes.cz 2009). I v soucasnosti
existuji rozdily ve vybaveni jezdcli mezi cyklistickymi stdjemi. Jednotlivé tymy inovuji

casovkarské specidly podle dostupnych finan¢nich moznosti. K nejvice inovujicim tymim
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lze zatadit tymy Deceuninck—Quick-Step (Team Quick Step) a Team INEOS (dfive zndmy
pod nazvem Team Sky) (Cycling News 2019b).

Obr. 33: Porovnani technického vybaveni Grega LeMonda a Laurenta Fignona
Zdroj: VeloNews 2019, The Retrogrouch 2014

Dlazebni kostky

Staré silnicni tseky dlazdéné kostkami, ¢i koc¢i¢imi hlavami, jak se jim v cyklistickém
slangu fika, patfi mezi nejvetsi strasaky cyklistii na Tour. Pavé useky jsou soucésti jarniho
cyklistického monumentu, PafiZz — Roubaix. Oproti jarni klasice zde jezdci jedou pro celkovou
klasifikaci po kostkéch ,,z donuceni®, nebot’ se za normalnich okolnosti kostkovym klasikdm
vyhybaji. Pavé sektory zplsobuji zejména za mokra Cetné pady a mohou vyfadit 1 ty nejvétsi
favority Tour. Nebyvaji zatazovany do itinerdfe kazdoro¢ng, ale pokud ano, jsou
pak nevyzpytatelné. Pady, chaos, defekty, ztraty mezi nejlepSimi v hodnotach n¢kolika minut
¢1 dokonce nucena odstoupeni z celého zavodu. Vedou se diskuse, zda by tyto Useky nemély
byt Grand Tour vyfazeny. Problémy dé¢laji dlaZebni kostky prevazné lehkym zavodnikiim —

vrchaiim. Ti se snazi, aby na nich pfili§ neztratili.
Zdravotni problémy cyKklisti

Lidské télo je bezpochyby fascinujici nastroj, jehoz limity clovék neustale posunuje
az na hranici zdravi a Zivota. Béhem 21 etap dostava kazdé télo velice zabrat. Nékdy vSak

ani t€lo trénovanych cyklisti nevydrzi. Nasledky padi, zranéni a dalSich probléml mohou
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i v jediné etapé prinést jezdci ztradtu v fadu desitek minut nebo dokonce vyfazeni. Svalové
a stfevni problémy ¢i sacharidovy deficit patii k tém nejcastéjsim. Natazeny sval vytadil v roce
2019 napiiklad Thibauta Pinota jedouciho v té dobé& ,na bedn&* (Ceské noviny 2019).
Sacharidovy deficit postihuje jezdce ¢asto v horskych etapach, zejména ke konci zavodu.
Cyklisté, pokud se do tohoto stavu dostanou, ztrati nad¢ji na vitézstvi. I ti nejlepsi vrchati poté
n¢kdy dojizdi v tzv. grupetu, skupiné jezdct se spurtery, kterd obvykle dorazi do cile tésné

pred uplynutim ¢asového limitu.
Vliv padi na umisténi

Pady, jak zavinéné, tak nezavinéné, patii témét do kazdého cyklistického zavodu.
Pro jezdce predstavuji nejcastéjsi hrozbu a mohou ukoncit pisobeni v etapé, zavod¢, kariéte
nebo 1 zivoté. Do celkového potadi promluvily pady témét ve vSech dekadéach. Nasledujici
fadky informuji o téch, které ovlivnily boje o celkové vitézstvi, resp. vytadily nejvétsiho

favorita jedouciho ve zlutém.

Prvni z nejvyznamnéjSich pada v boji o zluty trikot se stal v roce 1951. Wim Van Est,
jedouci jako prvni Nizozemec ve zlutém pii branéni svého naskoku béhem naro¢ného sjezdu,
se snazil dojet skupinu soupeit, vyletél vSak ze silnice a spadl do rokle. Pomoci galusek
jej fanousci pomohli vytdhnout nahoru. Pad 1 pes to, ze nemél helmu, piezil a chtél pokracovat
dal v zavodu. Byl vSak prevezen do nemocnice a jeho snaha o ziskani Zlutého dresu piedcasné

skoncila (We Love Cycling 2019).

O 20 let pozdéji doslo k dalSimu padu, ktery uzce souvisel s pocasim a destém. Luis
Ocana, Joop Zoetemelk a Eddy Merckx byli pfed zdvodem fazeni k nejvétSim favoritim
na celkové vitézstvi. Béhem prvnich deseti etap se vSak ukazalo, ze Luis Ocafa je mnohem Iépe
fyzicky 1 mentalné ptipraven nez ostatni soupeti. Po 13. etapé¢ mél jiz na druhého v poradi,
Eddyho Merckxe, naskok vice nez sedm minut. V nésledujici pyrenejské etapé c¢ekalo jezdce
stoupani Col de Menté. Ocafia se béhem sjezdu za hustého desté¢ snazil udrzet Belgicana.
V jedné ze serpentin na silnici, pokryté piskem a olejem oba jezdci spadli. Merckx se zvedl
a pokracoval, gpanél jiz takové $tésti nemél, nebot’ do néj narazil tieti favorit, Joop Zoetemelk,
ktery ztratil kontrolu nad kolem. Tour timto pro Luise Ocafiu skoncila. Eddy Merckx
v nasledujici etapé pro respekt ke Spanélskému cyklistovi neoblékl zluty dres (Bouvet

a Galametz 2019).
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Doping a podvody

Doping, podvody a dalsi nekalosti bohuzel patii do velkého mnozstvi ro¢nikd Tour.
O dopingu jiz toho bylo napsano v kapitole 9 mnoho. Lance Armstrong, kauza Festina

nebo smrt Toma Simpsona ukazuji temnou stranku Tour.

Ro¢nik 1975 poznamenal velky skandal, ktery zptsobilo neukdznéné chovani
francouzskych fanouskii. B€hem stoupani na Puy de Dome byl Eddy Merckx, ktery usiloval
o Sesté celkové vitézstvi, jednim fanouSkem udeten do ledvin (Bicycling 2015). V nésledujici
etapé priSel o zluty trikot a do PafiZze dojel na druhém misté¢ za Francouzem Bernardem
Thévenetem. Dodnes neni jasné, zda rana piipravila Belgicana o rekordni Sesté vitézstvi,

nebo byl soupet opravdu nad jeho moznosti.

Dalsi nekalosti se staly v roce 2010. Dle nepsanych pravidel by nikdo nemél nastoupit
v momenté, kdy ma cyklista jedouci ve zlutém technicky problém, nebot’ by ¢asovou vyhodu
ziskal neopravnéné. V 15. etapé mél tehdejsi lidr Andy Schleck problém s fetézem, ale Alberto
Contador necekal a zautocil (AS 2010). Do PafiZe dorazil prvni, ale nakonec byl usvédcen

z dopovani a vitézstvi dodate¢n¢ ziskal Lucemburc¢an Andy Schleck.
Ostatni okolnosti

Vesker¢ faktory, jez ovliviiuji vykon a zejména celkové vysledky, neni mozné v ramci
jediné prace analyzovat. K dosud nezminénym faktoriim patii i defekty pneumatik a dalsi
technické problémy. Pfipinacky na trati, kaminek nebo jakykoliv ostry pfedmét mohou v mziku
zpusobit jezdctim velké problémy 1 konec zdvodu. Kvili padu ¢i defektu béhem poslednich
kilometra jiz neni cesta zpét do pelotonu mozna a jezdci se jen snazi eliminovat velkou ztratu.
V n¢kolika piipadech peloton zpomalil a pockal na vedouciho jezdce celkové klasifikace.
Dulezitymi faktory jsou také ty psychologické, véetné podcenéni soupeie. Zde lze zminit napf.

13. etapu v roce 2006, jiz n¢kolikrat zminovana v této praci.
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Zavér
Prestoze Tour predstavuje fenomén svétového vyznamu a jeji historie se piSe od roku 1903,
neni védci ani geografy dosud patficné ve vSech ohledech prozkoumana. Tato préce,
jez navazuje na publikace slovenskych kolegt, se snazi alespon ¢astecné v nékterych ohledech
jednu zmezer zaplnit. A to zejména z hlediska statistického zhodnoceni vyvoje vlivu
geografickych podminek, konkrétné profilti etap a zdvodu na ¢asové rozdily nejlepsich cyklist

v celkovém potadi.

Cilem préace bylo analyzovat vyvoj nejvyznamnéjSiho cyklistického zdvodu svéta
po 2. svétové valce s ohledem na jeho geografické charakteristiky a diferencovat tspésné
cyklisty na zaklad¢ jejich vykond ovlivnénych profilem (charakterem) trat€¢ a etapovou

v

strukturou zavodu. Nasledujici odstavce piedstavuji souhrn nejdilezitéjSich poznatkd.

Zékladni geograficky obraz Tour jiz zmapovali slovensti kolegové, proto je tato prace
soustfedéna na vysledky soupeteni nejlepSich zavodnikl. Nejaspésnéjsi lihni celkovych vitéza
1 jednotlivych etap je potadatelskd Francie. Jeji reprezentanti ziskali 21 tituld (29 %)
a 409 etapovych vitézstvi (25 %). VétSina francouzskych uspécht ale piipadd na obdobi
do 80. let. Od roku 1985, kdy popaté zvitézil Bernard Hinault, ¢ekaji francouzsti cyklisté
na dalsi celkové vitézstvi. Stale jasné dominuje Evropa, kdy?Z jeji zavodnici vyhrali 95 % vSech
etap. Ctyfi cyklisté dokazali Tour vyhrat pétkrat: Jacques Anquetil, Eddy Merckx, Bernard
Hinault a Miguel Indurain. Druhy zminény drzi prvenstvi i v poctu vitéznych etap (34). Oproti
jinym jezdctm vitézil ve vSech typech etap, které se za jeho éry konaly. To ukazuje, ze vitézi
se stavaji komplexni cyklisté. Mezi cyklisty s nejvice etapovymi vaviiny se vSak vyskytuje

1 mnoho spurtert, napt. Mark Cavendish, André Darrigade ¢i Marcel Kittel.

Casové rozdily se mezi nejlepsimi cyklisty neustale snizuji a etapy, ve kterych
se rozhoduje, se pomérné ¢asto méni. Casové rozdily nevznikaji nijak rovnomérné s ohledem
na charakter etap. Extrémni amplitudy jsou obvykle spojeny s vyjimenymi zavodniky.
Nejvetsi casové rozdily vznikaly ve 40., 50. a 70. letech. Nejvetsi rozdil mezi dvéma nejlepsSimi
jezdci byl vroce 1952, kdy Fausto Coppi porazil Stana Ockerse o 28 minut a 17 sekund.
Ve 40. a 50. letech 20. stoleti se ¢asové rozdily tvofily nejvice v horskych etapach, v Alpach
1 Pyrenejich. Zpisob zavodéni se v prvnich letech po vélce od souc¢asného pojeti dosti lisil.
To dokumentuji 1 vyznamné Casové rozdily, jeZ vznikaly v rovinatych etapach na severu
Francie. Nejezdilo se tymové, cyklisté jezdili hlavn€ sami na sebe, a tak se stavalo, Ze i1 celkovi

vitézové ztraceli v rovinatych etapach. Cyklistika té doby byla individuélnim sportem.
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60. 1éta se od ostatnich dekad casovymi rozdily vyznamné lisily, a to jak nizkymi
hodnotami, tak i divody, pro¢ k nim dochazelo. V tomto obdobi se vyrovnanost nejlepsich
cyklistii blizila té dnesSni. Tato skutecnost je pricitana jak vys$i vyrovnanosti zédvodnikl
a vyrazné niz$im bonifikacim, tak fenoménu Anquetil, jenz byl skvélym taktikem a vybornym

casovkarem. O vitézstvich rozhodoval zejména v individudlnich ¢asovkach.

Trend se zménil s nastupem Eddyho Merckxe, ktery dokézal vitézit v horskych
i rovinatych etapach, stejné jako v ¢asovkach. Tak ziskaval i velky findlni naskok. Diky zisku
mnoha etap si pripisoval 1 nékolikaminutové ¢asové bonifikace. V 70. letech se Casové rozdily
oproti 60. letiim témét zdvojnasobily. Na konci 70. let jiz rovinaté etapy nehraly témét Zadnou
roli. Bernard Hinault a dalsi vitézové si naskok vyjeli priméarné v horskych, hlavné alpskych
etapach a individudlnich Casovkach. Dominantni jezdci (Eddy Merckx, Bernard Thévenet
a Bernard Hinault) vyuzivali vedle svych schopnosti stdle propracovanéjsi tymovou taktiku

a pomoc ¢lenil tymu, ktefi se na ni v rdmci zavodu specializovali.

Od 80. let se rozdily opét snizuji. V roce 1989 vyhrdl LeMond pied Fignonem
o pouhych osm sekund, coz ptedstavuje nejtésnéj$i rozdil historie Tour. V téchto letech
ovlivitovaly vysledky individudlni casovky vice nez horské etapy. Na pocatku dekady
Hinaultovi pomohly k vitézstvim také ¢asovky tymové. Po konci jeho éry lze vitéze delit
do dvou skupin: ¢asovkari (Stephen Roche a Pedro Delgado) a vrchaii (Laurent Fignon a Greg
LeMond). Celkové vedla v této dekadé k uspéchu dobra kvalita v horach a vyjimecna

v individualnich ¢asovkach.

V 90. letech vitézili zejména cCasovkari. V zadné jiné dekdd¢ nemély individualni
casovky takovy vliv na celkové potadi jako tehdy. Nejvyznamnéj$im jezdcem té doby byl
Miguel Indurain, ktery dokéazal Tour vyhrat pétkrat v iadé. O vSech svych vitézstvich
rozhodoval v individudlnich ¢asovkach, pro néz mél vyborné pfedpoklady: vyska a sila.
a Marco Pantani. Tito cyklisté natolik dominovali v horskych pyrenejskych etapach, ze je ani

ztraty v individualnich ¢asovkach neptipravily o celkové vitézstvi.

Prvni dekada 21. stoleti byla siln€ ovlivnéna dopingem a vysledkové vylou¢enim
dominantniho Lance Armstronga. Primérny dvouminutovy naskok ,,nového* celkového vitéze
na druhého v pofadi se z nejveétsi €asti mezi zdvodniky tvofil v horskych etapach. Vice se
rozhodovalo v Pyrenejich nez v Alpach. Vyjimkou byl pouze rok 2006, kdy se Oscar Pereiro

Sio stal celkovym vitézem po diskvalifikaci Floyda Landise kvtli dopingu. V uniku s Jensem
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Voigtem nadé¢lili pelotonu v jedné z rovinatych etap témet 30 minut. To ukazuje, ze i cyklistika
muze byt nevyzpytatelnym sportem. Nelze tedy podcenit Zzadnou etapu, coz dokazuje mnozstvi
unikl, ke kterym v rovinatych etapach dochazi, i kdyz obvykle tymy dokdzou vétSinu téchto
unikt eliminovat.

Nejvyrovnangjs$i dekadou byla ta posledni 2010-2019, v jejimz rdmci jsou primérné
rozdily mezi dvéma nejlepsimi se mirn¢ zvysily. Tento pon¢kud nelogicky vykyv lze pfipsat
vyjimecnym vykoniim zejména dvou Spickovych jezdcti (Chrise Froomea a Vincenza Nibaliho)
a také vlivu dopingu v prvni dekadé 21. stoleti. Méni se 1 slozeni rozhodujicich etap, roste vliv
téch kopcovitych, resp. horskych etap niz§i kategorie (Vogézy, Jura a stoupani Mir-de-
Bretagne) a individudlnich casovek. Dominantnimi jezdci posledni dekady jsou cyklisté

z Velké Britanie, pfipsali si celkem sedm vitézstvi.

Zavislost vznikl ¢asovych rozdilli na pievySeni a délce etap se nepotvrdila. Existuje
mnoho dalSich faktort, které do bojii o Zluty trikot promlouvaji, avSak tyto faktory nelze

kvantifikovat. Regresni analyzy tak byly zalozeny na vyse uvedenych faktorech.

Casové rozdily mezi nejlepsimi cyklisty se méni nejen v &ase, ale i podle oblasti,
zejména pokud se jedna o Alpy a Pyreneje, nelze vSak jasné urcit, které z téchto pohoti hraje
ve sledovaném obdobi vétsi roli. Od 50. let az do poloviny 70. let nebyly Casové rozdily,
jez vznikly mezi nejlepSimi dvéma jezdci v Alpach a Pyrenejich, vyznamné. Ve 2. poloviné
70. let se na rozdilech vyznamné podilely alpské etapy. Od 90. let se naopak ty pyrenejské.
Za prokazané lze povazovat, Ze se vice rozhoduje v etapach, které konci na vrcholech stoupani.
Nejcastéji se rozhodovalo v etapach, které vedly ptes Col du Tourmalet (17x),
Col de Peyresourde (16x) a Col d’Aspin (15x). Tato stoupani lezi v geografické blizkosti
a byvaji Casto fetézena v rdmci jedné etapy. Z hlediska statistiky ale nejcastéji rozhoduji
stoupani do Sestriere (60 %) a Hautacam (55 %). Na druhé stran€ na nejzndmé;jsich stoupéanich

na Alpe d’Huez a Mont Ventoux se rozhoduje v méné nez 20 % piipadi.

V diplomové praci byly zodpovézeny vyzkumné otazky a ovéteny veskeré hypotézy

uvedené v cilech prace. Zde je jejich stru¢né shrnuti.
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Vyzkumné otazky

1) Jak se méni struktura zavodu podle etap v pritbéhu casu a jaky maji typy etap (rovinaté,
kopcovité, horské, individuadlni a tymové casovky) a jejich zastoupeni v ramci zavodu viiv

na uspéch a poradi nejlepsich cyklistii?

V priibéhu ¢asu se pocet etap snizil a nakonec ustalil na 21. Vyznamné se vSak ve srovnani
s obdobim 1947-1959 zéavod zkratil (1948: 4 922 km, 2019: 3 365 km a 2002 jen 3278 km).
Soucasna struktura zdvodu a klasifikace etap je vysledkem dlouhého vyvoje. Nejcastéjsi typ
stale predstavuji rovinaté etapy, jejich zastoupeni se vSak snizuje. AZ v roce 1971 byla zavedena
kategorie kopcovitych etap. Hlavni trend pfedstavuje zkracovani etap, které vSak kompenzuje
vy$$i naro¢nost a atraktivita. Podil typt etap na vysledcich je riznorody a v Case se také méni.
Nejcastéji se rozhoduje v horskych etapach a individuédlnich ¢asovkach, zde vznikne zhruba
70 az 80 % casovych rozdili mezi nejlepsimi. Naopak tymové Casovky a kopcovité etapy
ovlivnily celkovou klasifikaci nejméné. I kdyz se vyrazn¢ snizuji Casové rozdily, podil etap,

ve kterych dochazi k vyznamnéj$im ¢asovym rozdiltim, se pfili§ neméni (34 az 40 % etap).

2) Ktera pohori a které horské etapy jsou pro vysledky rozhodujici, resp. ve kterych dochazi

k nejveétsim rozdilum mezi nejlepsimi jezdci?

V celé historii se nejCastéji rozhoduje v Alpach a Pyrenejich. Nejvice se na ¢asovych rozdilech
mezi dvéma nejlepsimi a jezdci TOP 10 podileji etapy s mnoha naro¢nymi stoupanimi a etapy
se zavéreCnym stoupanim. VIiv Alp a Pyreneji na vysledky se ve vyvoji méni. Nelze tedy
jednoznacéné fict, které pohoii hraje vétsi roli. Do 70. let nebyly rozdily mezi pohotimi
tak vyznamné, nasledné se az do konce 20. stoleti na rozdilech vyznamné podilely alpské etapy.
Od roku 2004 se vice o vitézstvi rozhoduje v Pyrenejich, kromé rocniku 2006. Za celou historii
se o celkovém vitézi rozhoduje spiSe v Pyrenejich, zatimco pro umisténi v TOP 10 jsou
rozhodujici Alpy. Vedle horskych oblasti jsou také casto kli¢ové etapy v okoli Roubaix (pavé

sektory), na Bretafiském poloostrové a dfive i v regionu ile-de-France.
3) Které horské priismyky ¢i dojezdy rozhoduji o celkovém vitézi nejcastéji?

Na zaklad¢ Cetnosti se jedna o pyrenejska sedla, konkrétné Col du Tourmalet, Col d’Aspin a Col
de Peyresourde. Posledni zminéné stoupdni bylo nejcastéji (8x) zavéreCnym stoupanim
rozhodujicich etap jednotlivych rocnikd. V relativnim vyjadfeni vynikaji stoupani
do lyzatskych stredisek Hautacam (Pyreneje) a Sestriere (Alpy), zde se nejcastéji rozhoduje

ve vice nez 55 % piipadi, zejména pokud v nich etapa kon¢i.
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4) Které dalsi faktory krome profilu etap ovliviwji celkové poradi?

Existuje mnoho faktort, které kromé geografického prostiedi ovliviiuji celkové poradi. Jedna
se 0 pocasi, tymovou taktiku, technické vybaveni jezdce, pady, doping, zdravotni problémy

cyklistt a dalsi okolnosti.

Hypotézy
1) Horské etapy hraji ve vysledcich jednotlivych rocnikit Tour de France stale hlavni roli.

Nelze jednoznacné fict, Ze se o celkovém vitézstvi rozhoduje jen v horskych etapach, ale stale

je jejich podil na vzniku rozhodujiciho naskoku vysoky, v nékterych ro¢nicich nejvyssi.
2) Casové rozdily mezi nejlepsimi jezdci (TOP 10) se ve vyvoji snizuji.

Snizovani ¢asovych rozdili mezi cyklisty TOP 10 predstavuje hlavni tendenci vyvoje zavodu.
Vyjimkou byla 60. a 70. léta. Casové rozdily v 60. letech byly totiz srovnatelné
s témi soucasnymi. Za hlavni divod se povazuje takticka jizda Jacquese Anquetila, ktery Setfil
sily a dokazal uh4jit i maly naskok. Jeho opakem byl v 70. letech Eddy Merckx, ktery vzdy
jezdil na plny vykon a Casto vitézil vyraznym rozdilem. Pti¢in poklesu ¢asovych rozdilu vsak

bylo vice: vétsi vyrovnanost startovniho pole, tymova taktika, specializace jezdcii apod.
3) Cim vyssi je prevysent etapy, tim vys$si budou casové rozestupy v cili.

Dokonald linearni zavislost mezi prevySenim etapy a Casovymi rozestupy prokéazéana sice
nebyla, ale pfesto lze tuto hypotézu potvrdit. Dle kategorii podle ptevyseni po 1 000 m dochézi
od druhé kategorie (1 001 az 2 000 m) k nartastim casovych ztrat.

4) Ve vyvoji roste podil horskych etap a individudlnich casovek na casovych rozdilech

v celkovéem poradi.

Tuto hypotézu nelze potvrdit. Podil horskych etap a individudlnich casovek na casovych
rozdilech mezi dvéma nejlepsimi cyklisty klesa. Vzrostly pouze v 80. a 90. letech (116 %).
V 21. stoleti se jiz tyto etapy podileji na ¢asovych rozestupech mezi dvéma nejlepSimi pouze
ze 70 %. U jezdch v TOP 10 je zastoupeni individudlnich ¢asovek a horskych etap mensi
(60 az 98 %). Nejvyssi podil mély tyto etapy v 90. letech, od té¢ doby podily klesaji, v posledni

zkoumané dekad¢ az na 65 %, také kvuli zvySenému vyznamu kopcovitych etap.
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5) Pyreneje jsou pro zavodniky meéné destruktivni nez Alpy, tj. casové rozdily v celkovém

poradi v ramci alpskych etap vetsi nez pyrenejskych etap.

Hypotézu nelze ani potvrdit, ani vyvratit. Mezi dvéma nejlepSimi cyklisty celkového potadi
se utvareji vetsi casové rozdily v Pyrenejich, ale v ramci TOP 10 v Alpach. Od 90. let se Castéji
o umisténi rozhoduje v Pyrenejich, ale nelze fict, zda se jedna o dlouhodoby trend. Vliv pohoti

se navic méni v Case, takze nelze tuto otazku rozhodnout jednoznacné.
6) V celkovém poradi nejlepsich zavodnikii stale dominuji vrchari.

Tuto hypotézu lze sice odmitnout, ale nikoli jednoznaéné. Specialisté vrchaii totiz dominovali
ve 40., 50. a 70. letech 20. stoleti. V ostatnich péti dekadach vitézili prevazné Casovkari
a komplexni cyklisté. To plati i o posledni dekadé, kdy zejména britsti cyklisté ziskavaji
na ostatni nejen v horskych etapach, ale hlavné v individualnich Casovkach. Je ale stale

pravidlem, Ze vitéz a dalsi cyklisté TOP 10 nemohou v horach ztracet.

Zéaveérem lze konstatovat, ze moznosti statisticky identifikovat pticiny vysledka

a vitézstvi nejlepSich jezdcli na Grand Tour bude — vzhledem k vyrovnavani vykonnosti

vvvvvv

piekazku, budou stale vice rozhodovat detaily a psychika.
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Prilohy

Ptiloha I: Délka a ptevySeni jednotlivych ro¢nikti Tour 1947-2019

rok celkova délka pf‘ey }",§ eni rok cel}mvé pfey )'"§ eni
roc¢niku délka roc¢niku

1947 4642 43635 1984 4021 41037
1948 4922 47893 1985 4109 42348
1949 4808 45667 1986 4094 39420
1950 4773 41237 1987 4231 49933
1951 4690 43669 1988 3286 33234
1952 4898 46347 1989 3285 36629
1953 4476 37004 1990 3504 37441
1954 4656 44723 1991 3914 42355
1955 4495 44678 1992 3978 37620
1956 4498 37976 1993 3714 40200
1957 4669 41878 1994 3978 41316
1958 4319 36525 1995 3635 44608
1959 4358 47448 1996 3765 44888
1960 4173 40007 1997 3950 44938
1961 4397 42091 1998 3875 49818
1962 4274 39719 1999 3870 38791
1963 4138 45564 2000 3662 38769
1964 4504 42814 2001 3458 41057
1965 4188 43189 2002 3278 44422
1966 4329 41122 2003 3427 39657
1967 4779 45774 2004 3391 39824
1968 4492 46250 2005 3593 43363
1969 4117 43891 2006 3657 42648
1970 4254 41432 2007 3570 45406
1971 3608 35240 2008 3559 43329
1972 3846 40399 2009 3459 45782
1973 4090 46527 2010 3642 45645
1974 4098 42959 2011 3630 44314
1975 4000 45622 2012 3496 41819
1976 4017 45777 2013 3403 42983
1977 4096 43832 2014 3660 41303
1978 3908 43404 2015 3360 43899
1979 3765 41708 2016 3529 48656
1980 3842 37196 2017 3540 47982
1981 3753 35925 2018 3351 47269
1982 3507 30558 2019 3365 47579
1983 3809 41152




Ptiloha II:Pocet etap, délenych etap a prologl jednotlivych rocnikti Tour 1947-2019

rok pocet délené prolog rok pocet délené prolog
etap etapy etap etapy

1947 21 0 0 1984 24 0 1
1948 21 0 0 1985 23 1 1
1949 21 0 0 1986 24 0 1
1950 22 0 0 1987 26 0 1
1951 24 0 0 1988 23 0 1
1952 23 0 0 1989 22 0 1
1953 22 0 0 1990 22 0 1
1954 23 0 0 1991 23 0 1
1955 22 0 0 1992 22 0 1
1956 22 0 0 1993 21 0 1
1957 22 0 0 1994 22 0 1
1958 24 0 0 1995 21 0 1
1959 22 0 0 1996 22 0 1
1960 21 1 0 1997 22 0 1
1961 21 1 0 1998 22 0 1
1962 22 2 0 1999 21 0 1
1963 21 2 0 2000 21 0 0
1964 22 3 0 2001 21 0 1
1965 22 2 0 2002 21 0 1
1966 22 3 0 2003 21 0 1
1967 23 2 1 2004 21 0 1
1968 22 4 0 2005 21 0 0
1969 23 3 1 2006 21 0 0
1970 24 5 1 2007 21 0 1
1971 21 3 1 2008 21 0 0
1972 21 4 1 2009 21 0 0
1973 21 6 1 2010 21 0 1
1974 23 4 1 2011 21 0 0
1975 23 2 1 2012 21 0 1
1976 23 3 1 2013 21 0 0
1977 23 5 1 2014 21 0 0
1978 23 2 1 2015 21 0 0
1979 25 0 1 2016 21 0 0
1980 23 2 1 2017 21 0 0
1981 23 2 1 2018 21 0 0
1982 22 1 1 2019 21 0 0
1983 23 0 1




Ptiloha III: Zastoupeni jednotlivych typt etap

jednotlivych ro¢nika Tour 1947-2019

rok rovinaté | kopcovité in(vlividuélnl' mdlz;(:ﬁzlm horské Eymové pocet
etapy etapy casovky tasovky etapy | ¢asovky etap
1947 14 1 6 21
1948 13 1 7 21
1949 14 1 1 5 21
1950 14 1 1 6 22
1951 12 2 10 24
1952 12 2 9 23
1953 13 1 8 22
1954 14 1 9 1 25
1955 14 1 7 1 23
1956 13 2 8 23
1957 14 2 7 1 24
1958 14 2 1 7 24
1959 12 2 1 7 22
1960 12 2 8 22
1961 11 2 9 22
1962 16 2 1 4 1 24
1963 13 2 7 1 23
1964 14 3 7 1 25
1965 12 2 1 8 1 24
1966 14 2 8 1 25
1967 13 2 9 1 25
1968 16 2 7 1 26
1969 10 4 11 1 26
1970 15 5 8 1 29
1971 12 4 2 6 1 25
1972 10 3 3 8 1 25
1973 11 4 11 1 27
1974 15 3 8 1 27
1975 13 4 8 25
1976 14 4 8 1 27
1977 12 4 1 10 1 28
1978 14 3 4 3 1 25
1979 12 1 4 1 5 2 25
1980 14 1 4 4 2 25
1981 13 2 4 4 2 25
1982 11 1 4 5 2 23
1983 10 4 3 2 3 1 23
1984 10 4 3 1 5 1 24




1985 11 3 4 5 1 24
1986 16 3 4 1 24
1987 12 3 3 1 6 1 26
1988 11 3 3 1 4 1 23
1989 10 3 1 7 1 22
1990 10 3 3 1 4 1 22
1991 12 3 3 4 1 23
1992 10 6 3 2 1 22
1993 12 3 5 1 21
1994 11 1 2 1 6 1 22
1995 9 3 3 5 1 21
1996 8 7 2 1 4 22
1997 11 3 3 5 22
1998 12 2 3 5 22
1999 11 3 3 4 21
2000 11 2 2 5 1 21
2001 12 1 2 1 4 1 21
2002 10 2 3 5 1 21
2003 10 3 7 1 21
2004 10 3 2 1 4 1 21
2005 8 5 2 5 1 21
2006 10 3 3 5 21
2007 9 3 3 6 21
2008 10 4 2 5 21
2009 10 1 2 7 1 21
2010 10 3 2 6 21
2011 10 3 1 6 1 21
2012 9 4 3 5 21
2013 8 3 2 7 1 21
2014 9 5 1 6 21
2015 7 5 1 7 1 21
2016 9 3 1 1 7 21
2017 8 6 2 5 21
2018 8 5 1 6 1 21
2019 7 5 1 7 1 21
X 841 129 180 20 455 52 1677




Ptiloha IV: Zastoupeni etap na Tour podle dekad 1947-2019

casové | rovinaté | kopcovité | individualni 1nd1v1duzrtln1 horské | tymové | pocet
obdobi etapy etapy casovky él::;svl;:y etapy | ¢asovky | etap
1947-1959 173 - 19 4 96 3 295
1960-1969 131 - 23 2 78 8 242
1970-1979 128 11 37 2 75 10 263
1980-1989 118 21 34 6 47 13 239
1990-1999 106 31 28 3 44 6 218
2000-2009 100 24 24 2 53 7 210
2010-2019 85 42 15 1 62 5 210
X 841 129 180 20 455 52 1677

Ptiloha V: Zastoupeni etap na Tour podle dekad v relativnich hodnotadch 1947-2019

casové rovinaté | kopcovité | individualni mdlizitzlnl horské | tymové

obdobi etapy etapy casovky casovky etapy | asovky
1947-1959 | 58,64 - 6,44 1,36 32,54 1,02
1960-1969 | 54,13 - 9,50 0,83 32,23 3,31
1970-1979 | 48,67 4,18 14,07 0,76 28,52 3,80
1980-1989 | 49,37 8,79 14,23 2,51 19,67 5,44
1990-1999 | 48,62 14,22 12,84 1,38 20,18 2,75
2000-2009 | 47,62 11,43 11,43 0,95 25,24 3,33
2010-2019 | 40,48 20,00 7,14 0,48 29,52 2,38

celkové 50,15 7,69 10,73 1,19 27,13 3,10




Ptiloha VI: Vyvoj casovych bonifikaci na Tour 1947-2019

rok 1 2 3 pozn.
misto | misto | misto

1947 60 30 1 v ITT; horské prémie 1. kat. 60s, 30s, 2. kat. 30s, 15s

1948 60 30 1 v ITT; horské prémie 1. kat. 60s, 30s, 2. kat. 30s, 15s

1949 60 30 i v ITT; horské prémie 1. kat. 60s, 30s, 2. kat. 40s, 20s, 3.
kat. 20s

1950 60 30 1 v ITT; horské prémie 1. kat. 40s, 20s, 2. kat. 20s

1951 60 30 1 v ITT; horské prémie 1. kat. 40s, 20s, 2. kat. 20s

1952 60 30 1 v ITT; horské prémie 1. kat. 40s, 20s, 2. kat. 20s

1953 | 60 30 ivITT

1954 | 60 30 ivITT

1955 | 60 30 ivITT

1956 | 60 30 ivITT

1957 | 60 30 ivITT

1958 | 60 30 ivITT

1959 | 60 30 ivITT

1960 | 60 30 1 v ITT; pti ptilenych etapach 30s, 15s

1961 60 30 1 v ITT; pti ptilenych etapach 30s, 15s

1962 | 60 30 1 v ITT; pti ptilenych etapach 30s, 15s

1963 | 60 30 1 v ITT; pti ptilenych etapach 30s, 15s

1964 | 60 30 pi1 ITT 20s, 10s; pii pulenych etapach 40s, 20s

1965 | 60 30 pi1 ITT 20s, 10s; pii pulenych etapach 40s, 20s

1966 | -

1967 | 20 15 10 | pfi rovinatych etapach

1968 | 20 10 5 v prvni poloviné zavodu

1969 | 20 10 5 v prvni poloviné zavodu

1970 | 20 15 10 | pfi rovinatych etapach

1971 | 20 15 10 pfoi rolvinat}'/ch’ etapach; sprintérské prémie 5Ss, 3s, 1s; pfi
pulenych etapach 15s, 8s, 6s

1972 | 20 15 10 pOL}ZC,pI’Vfli é:tyf‘i etapy; individualni ¢asovky 20s, 10s, 5s;
sprintérské prémie 6s, 4s, 2s

1973 15 10 5 pii rovinatych etapach

1974 | 20 12 8 pfi rovinatych etapach; sprintérské prémie 6s, 4s, 2s

1975 | -

1976 | -

1977 | -

1978 | -

1979 | 20 10 5 pfi beranych etapach; sprintérské prémie ve vybranych
etapach 10s, 6s, 3s

1980 | - sprintérské prémie 6s, 4s, 2s

1981 | 30 20 10 | pfi rovinatych etapach; sprintérské prémie 6s, 4s, 2s

1982 | 30 20 10 | pfi rovinatych etapach; sprintérské prémie 6s, 4s, 2s

1983 | 30 20 10 | pfi rovinatych etapach; sprintérské prémie 6s, 4s, 2s

1984 | - sprintérské prémie 6s, 4s, 2s

1985 | 30 ‘ 20 10 | pfi rovinatych etapach; sprintérské prémie 6s, 4s, 2s




1986 sprintérské prémie 6s, 4s, 2s

1987 sprintérské prémie 6s, 4s, 2s v prvni polovin€ zavodu

1988 sprintérské prémie 6s, 4s, 2s v prvni polovin€ zavodu

1989 sprintérské prémie 6s, 4s, 2s v prvni poloviné zavodu

1990 sprintérské prémie 6s, 4s, 2s v prvni poloviné zavodu

1991 | 20 12 2 pri royinat}’/ch etapach; sprintérské prémie 6s, 4s, 2s v prvni
poloviné zdvodu

1992 | 20 12 2 pri royinat}’/ch etapach; sprintérské prémie 6s, 4s, 2s v prvni
poloviné zdvodu

1993 | 20 12 2 pri royinatych etapach; sprintérské prémie 6s, 4s, 2s v prvni
poloviné zdvodu

1994 | 20 12 ] pii royinatych etapach; sprintérské prémie 6s, 4s, 2s v prvni
poloviné zdvodu

1995 | 20 12 ] pii royinat}’/ch etapach; sprintérské prémie 6s, 4s, 2s v prvni
poloviné zdvodu

1996 | 20 12 ] pii royinat}’/ch etapach; sprintérské prémie 6s, 4s, 2s v prvni
poloviné zdvodu

1997 | 20 12 ] pii royinat}’/ch etapach; sprintérské prémie 6s, 4s, 2s v prvni
poloviné zdvodu

1998 | 20 12 ] pii royinat}’/ch etapach; sprintérské prémie 6s, 4s, 2s v prvni
poloviné zdvodu

1999 | 20 12 8 sprintérské prémie 6s, 4s, 2s

2000 | 20 12 8 sprintérské prémie 6s, 4s, 2s

2001 | 20 12 8 sprintérské prémie 6s, 4s, 2s

2002 | 20 12 8 sprintérské prémie 6s, 4s, 2s

2003 | 20 12 8 sprintérské prémie 6s, 4s, 2s

2004 | 20 12 8 sprintérské prémie 6s, 4s, 2s

2005 | 20 12 8 sprintérské prémie 6s, 4s, 2s

2006 | 20 12 8 sprintérské prémie 6s, 4s, 2s

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

2015 6 4 2

2016 | 10 6 4

2017 | 10 6 4

2018 10 6 4

2019 10 6 4 | vrchatské prémie 8s, 5s, 2s na vybranych stoupanich




Ptiloha VII: Nejlepsi tfi jezdci jednotlivych rocnikd Tour 1947-2019

rok | vitéz stat | 2. misto stat | 3. misto stat
1947 | Jean Robic FRA | Edouard Fachleitner | FRA | Pierre Brambilla ITA
1948 | Gino Bartali ITA | Briek Schotte BEL | Guy Lapébie FRA
1949 | Fausto Coppi ITA | Gino Bartali ITA | Jacques Marinelli FRA
1950 | Ferdinand Kiibler | SUI | Stan Ockers BEL | Louison Bobet FRA
1951 | Hugo Koblet SUI | Raphaél Géminiani FRA | Lucien Lazarides FRA
1952 | Fausto Coppi ITA | Stan Ockers BEL | Bernardo Ruiz ESP
1953 | Louison Bobet FRA | Jean Malléjac FRA | Giancarlo Astrua ITA
1954 | Louison Bobet FRA | Ferdinand Kiibler SUI | Fritz Schar SUI
1955 | Louison Bobet FRA | Jean Brankart BEL | Charly Gaul LUX
1956 | Roger FRA | Gilbert Bauvin FRA | Jan Adriaensens BEL
Walkowiak
1957 | Jacques Anquetil | FRA | Marcel Janssens BEL | Adolf Christian AUT
1958 | Charly Gaul LUX | Vito Favero ITA | Raphaél Géminiani FRA
1959 | Federico ESP | Henry Anglade FRA | Jacques Anquetil FRA
Bahamontes
1960 | Gastore Nencini | ITA | Graziano Battistini ITA | Jan Adriaensens BEL
1961 | Jacques Anquetil | FRA | Guido Carlesi ITA | Charly Gaul LUX
1962 | Jacques Anquetil | FRA | Jef Planckaert BEL | Raymond Poulidor FRA
1963 | Jacques Anquetil | FRA | Federico Bahamontes | ESP | José Perez-Frances ESP
1964 | Jacques Anquetil | FRA | Raymond Poulidor FRA | Federico Bahamontes | ESP
1965 | Felice Gimondi ITA | Raymond Poulidor FRA | Gianni Motta ITA
1966 | Lucien Aimar FRA | Jan Janssen NED | Raymond Poulidor FRA
1967 | Roger Pingeon FRA | Julio Jiménez ESP | Franco Balmamion ITA
1968 | Jan Janssen NED | Herman Van Springel | BEL | Ferdinand Bracke BEL
1969 | Eddy Merckx BEL | Roger Pingeon FRA | Raymond Poulidor FRA
1970 | Eddy Merckx BEL | Joop Zoetemelk NED | Gosta Pettersson SWE
1971 | Eddy Merckx BEL | Joop Zoetemelk NED | Lucien Van Impe BEL
1972 | Eddy Merckx BEL | Felice Gimondi ITA | Raymond Poulidor FRA
1973 | Luis Ocafia ESP | Bernard Thévenet FRA | Jos¢ Manuel Fuente ESP
1974 | Eddy Merckx BEL | Raymond Poulidor FRA | Vicente Lopez Carril | ESP
1975 | Bernard Thévenet | FRA | Eddy Merckx BEL | Lucien Van Impe BEL
1976 | Lucien Van Impe | BEL | Joop Zoetemelk NED | Raymond Poulidor FRA
1977 | Bernard Thévenet | FRA | Hennie Kuiper NED | Lucien Van Impe BEL
1978 | Bernard Hinault | FRA | Joop Zoetemelk NED | Joaquim Agostinho POR
1979 | Bernard Hinault | FRA | Joop Zoetemelk NED | Joaquim Agostinho POR
1980 | Joop Zoetemelk | NED | Hennie Kuiper NED | Raymond Martin FRA
1981 | Bernard Hinault | FRA | Lucien Van Impe BEL | Robert Alban FRA
1982 | Bernard Hinault | FRA | Joop Zoetemelk NED | Johan van der Velde NED
1983 | Laurent Fignon FRA | Angel Arroyo ESP | Peter Winnen NED
1984 | Laurent Fignon FRA | Bernard Hinault FRA | Greg LeMond USA




1985 | Bernard Hinault | FRA | Greg LeMond USA | Stephen Roche IRE
1986 | Greg LeMond USA | Bernard Hinault FRA | Urs Zimmermann SUI
1987 | Stephen Roche IRE | Pedro Delgado ESP | Jean-Francgois Bernard | FRA
1988 | Pedro Delgado ESP | Steven Rooks NED | Fabio Para COL
1989 | Greg LeMond USA | Laurent Fignon FRA | Pedro Delgado ESP
1990 | Greg LeMond USA | Claudio Chiappucci | ITA | Erik Breukink NED
1991 | Miguel Indurain | ESP | Gianni Bugno ITA | Claudio Chiappucci ITA
1992 | Miguel Indurain | ESP | Claudio Chiappucci | ITA | Gianni Bugno ITA
1993 | Miguel Indurain | ESP | Toni Rominger SUI | Zenon Jaskula POL
1994 | Miguel Indurain | ESP | Piotr Ugrumov LAT | Marco Pantani ITA
1995 | Miguel Indurain | ESP | Alex Ziille SUI | Bjarne Riis DEN
1996 | Bjarne Riis DEN | Jan Ullrich GER | Richard Virenque FRA
1997 | Jan Ullrich GER | Richard Virenque FRA | Marco Pantani ITA
1998 | Marco Pantani ITA | Jan Ullrich GER | Bobby Julich USA
1999 | Alex Ziille SUI | Fernando Escartin ESP | Laurent Dufaux ESP
2000 | Jan Ullrich GER | Joseba Beloki ESP | Christophe Moreau FRA
2001 | Jan Ullrich GER | Joseba Beloki ESP | Andrei Kivilev KAZ
2002 | Joseba Beloki ESP | Raimondas Rumsas | LTU | Santiago Botero COL
2003 | Jan Ullrich GER | Alexander Vinokurov | KAZ | Tyler Hamilton USA
2004 | Andreas Kloden | GER | Ivan Basso ITA | Jan Ullrich GER
2005 | Ivan Basso ITA | Francisco Mancebo ESP | Alexander Vinokurov | KAZ
2006 | Oscar Pereiro Sio | ESP | Andreas Kloden GER | Carlos Sastre ESP
2007 | Alberto Contador | ESP | Cadel Evans AUS | Carlos Sastre ESP
2008 | Carlos Sastre ESP | Cadel Evans AUS | Denis Menchov RUS
2009 | Alberto Contador | ESP | Andy Schleck LUX | Bradley Wiggins GBR
2010 | Andy Schleck LUX | Samuel Sanchez ESP | Jurgen Van den Broeck | BEL
2011 | Cadel Evans AUS | Andy Schleck LUX | Frank Schleck LUX
2012 | Bradley Wiggins | GBR | Chris Froome GBR | Vincenzo Nibali ITA
2013 | Chris Froome GBR | Nairo Quintana COL | Joaquim Rodriguez ESP
2014 | Vincenzo Nibali | ITA | Jean-Christophe FRA | Thibaut Pinot FRA
Péraud
2015 | Chris Froome GBR | Nairo Quintana COL | Alejandro Valverde ESP
2016 | Chris Froome GBR | Romain Bardet FRA | Nairo Quintana COL
2017 | Chris Froome GBR | Rigoberto Uran COL | Romain Bardet FRA
2018 | Geraint Thomas | GBR | Tom Dumoulin NED | Chris Froome GBR
2019 | Egal Bernal COL | Geraint Thomas GBR | Steven Kruijswijk NED




Ptiloha VIII: Pocet umisténi na stupnich vitézi Tour 1947-2019

jméno 1. | 2. | 3. jméno
Bernard Hinault Guido Carlesi
Eddy Merckx Henry Anglade
Jacques Anquetil Herman Van Springel
Miguel Indurain Jean Brankart

Jan Ullrich

Jean Malléjac

Chris Froome

Jean-Christophe Péraud

Greg LeMond

Jef Planckaert

Louison Bobet

Julio Jiménez

Bernard Thévenet

Marcel Janssens

Laurent Fignon

Piotr Ugrumov

Alberto Contador

Raimondas Rumsas

Fausto Coppi

Raphaél Géminiani

Joop Zoetemelk Rigoberto Urdn
Andy Schleck Samuel Sanchez
Cadel Evans Steven Rooks
Joseba Beloki Tom Dumoulin

Lucien Van Impe

Toni Rominger

Federico Bahamontes

Vito Favero

Pedro Delgado Jan Adriaensens
Alex Ziille Joaquim Agostinho
Andreas Kloden Adolf Christian
Felice Gimondi Alejandro Valverde
Ferdinand Kiibler Andrei Kivilev
Geraint Thomas Bernardo Ruiz
Gino Bartali Bobby Julich

Ivan Basso Denis Menchov
Jan Janssen Erik Breukink
Roger Pingeon Fabio Para

Carlos Sastre Ferdinand Bracke
Charly Gaul Franco Balmamion
Marco Pantani Frink Schleck
Bjarne Riis Fritz Schdr
Bradley Wiggins Giancarlo Astrua
Stephen Roche Gianni Motta
Vincenzo Nibali Gosta Pettersson
Egal Bernal Guy Lapébie
Gastore Nencini Christophe Moreau
Hugo Koblet Jacques Anquetil
Jean Robic Jacques Marinelli

Lucien Aimar
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Francisco Mancebo

Urs Zimmermann

Gilbert Bauvin

Vicente Lopez Carril

Luis Ocana 1 0 0 | Joaquim Rodriguez 0 0 1
Oscar Pereiro Sio 1 0 0 | Johan van der Velde 0 0 1
Roger Walkowiak 1 0 0 | José Manuel Fuente 0 0 1
Raymond Poulidor 0 3 5 | José Perez-Frances 0 0 1
Claudio Chiappucci 0 2 1 | Jurgen Van den Broeck 0 0 1
Nairo Quintana 0 2 1 | Laurent Dufaux 0 0 1
Hennie Kuiper 0 2 0 | Lucien Lazarides 0 0 1
Stan Ockers 0 2 0 | Peter Winnen 0 0 1
Alexander Vinokurov 0 1 1 | Pierre Brambilla 0 0 1
Gianni Bugno 0 1 1 | Raphaél Géminiani 0 0 1
Richard Virenque 0 1 1 | Raymond Martin 0 0 1
Romain Bardet 0 1 1 | Robert Alban 0 0 1
Angel Arroyo 0 1 0 | Santiago Botero 0 0 1
Briek Schotte 0 1 0 | Steven Kruijswijk 0 0 1
Edouard Fachleitner 0 1 0 | Thibaut Pinot 0 0 1
Fernando Escartin 0 1 0 | Tyler Hamilton 0 0 1

0 1 0 0 0 1

0 1 0 0 0 1

0 1 0 0 0 1

Graziano Battistini

Zenon Jaskula




Ptiloha IX: Vitézstvi v jednotlivych typech etap Tour podle statt 1947-2019

, rovinaté | kopcovité | individualni lIlleldllZ'lllll horské celkvo vy
stat etapy etapy casovky horske etapy pocet
casovky vitézstvi
AUS 22 5 4 2 33
AUT 1 1
BEL 185 19 27 2 54 287
BRA 1 1
CAN 1 1
COL 2 3 1 14 20
CZE 4 4
DEN 8 5 6 19
ESP 23 12 18 4 68 125
EST 4 4
FRA 194 26 51 3 135 409
GBR 41 5 10 1 14 71
GER 53 8 16 2 11 90
IRE 4 4 1 3 12
ITA 118 11 6 2 69 206
KAZ 2 2 4
LAT 1 1 2
LTU 1 1 2
LUX 5 4 1 15 25
MEX 1 1 2
NED 107 14 14 2 21 158
NOR 11 3 1 3 18
POL 1 4 5
POR 5 2 1 4 12
RSA 1 1 2
RUS 3 1 3 7
SLO 2 2
SSSR 3 2 1 6
SUI 20 2 16 1 14 53
SVK 8 4 12
SWE | 1
UKR | 1 2 4
USA 6 4 4 14
UZB 5 2 7




Piiloha X: Casové ztraty podle typt etap na Tour po 2. svétové valce

rok BON'" | FLAT | HILLY | ITT ITTM | MOUN | TTT | X
1947 450 -658 290 156 238
1948 600 -857 -433 2302 1612
1949 240 -793 271 422 515 655
1950 145 59 206 334 -174 570
1951 120 -65 1076 189 1320
1952 530 207 39 921 1697
1953 90 -1148 283 1633 858
1954 0 400 150 401 -2 949
1955 30 44 -132 328 23 293
1956 -30 -48 -173 336 85
1957 90 698 334 -238 12 896
1958 120 -944 443 479 92 190
1959 30 -180 -146 180 357 241
1960 -105 128 240 39 302
1961 30 89 512 103 734
1962 60 -113 386 -3 0 -31 299
1963 180 -88 225 -111 9 215
1964 -5 -14 94 -6 -14 55
1965 50 116 61 23 -92 2 160
1966 0 9 -18 76 0 67
1967 20 391 132 -333 10 220
1968 30 -63 75 16 -20 38
1969 5 0 166 883 20 1074
1970 25 98 209 419 20 771
1971 66 301 0 308 -99 15 591
1972 14 0 6 99 502 20 641
1973 -15 154 114 704 -6 951
1974 118 112 72 172 10 484
1975 0 -73 -98 338 167
1976 0 0 79 181 -6 254
1977 0 6 49 31 -41 3 48
1978 0 0 0 209 47 -20 236
1979 652 -206 3 262 53 10 13 787
1980 12 -131 0 196 232 106 415
1981 16 5 0 512 127 214 874
1982 80 0 0 260 6 35 381
1983 28 0 0 94 -158 210 70 244
1984 -20 0 0 82 33 482 55 632
1985 -42 2 -108 244 6 0 102
1986 6 51 -71 204 0 190

¥ BON: bonifikace a penalizace, FLAT: rovinaté etapy, HILLY: kopcovité etapy, ITT: individudlni Casovky,
ITTM: individualni horské ¢asovky, MOUN: horské etapy, TTT: tymové Casovky



1987 -4 =77 -15 202 -28 -99 61 40
1988 -4 -37 52 249 69 59 45 433
1989 0 0 114 47 -102 -51 8
1990 -10 -631 306 201 9 225 36 136
1991 0 0 0 127 95 -6 216
1992 -24 -82 0 529 -105 -43 275
1993 64 0 134 -3 104 299
1994 0 0 0 404 -196 87 44 339
1995 12 3 67 337 -120 -24 275
1996 0 0 28 -116 | 32 157 101
1997 -2 50 0 393 108 549
1998 0 0 0 -459 660 201
1999 -26 -363 0 624 -66 169
2000 4 19 0 207 -38 50 242
2001 16 0 0 59 35 110 -79 141
2002 20 0 0 -161 59 142 60
2003 -8 0 240 -86 47 193
2004 -12 0 0 93 42 -112 10 21
2005 -4 0 0 -109 181 33 101
2006 40 2 -19 -115 -97 -189
2007 20 -3 0 -150 156 23
2008 0 -13 -6 -105 182 58
2009 0 0 0 147 64 40 251
2010 0 128 0 -36 89 181
2011 0 11 69 151 -137 0 94
2012 0 85 -2 120 -2 201
2013 -20 -43 0 267 39 17 260
2014 0 -15 217 29 226 457
2015 4 99 1 11 -46 3 72
2016 6 6 0 169 42 22 245
2017 -10 0 6 76 -18 54
2018 41 0 50 -14 27 7 111
2019 8 0 -1 -82 146 0 71




Ptiloha XI: Kumulativni soucet ztrat (s) jezdcii TOP 10 podle etap na Tour 1947-2019

BON"” | FLAT | HILLY ITT ITTM | MOUN TTT
1947-1959 2 064,1 588,7 | - 2243,6 | 46522 93782 387
1960-1969 635,5 698.,8 | - 2824,1 | 1316,5 33255 127,1
1970-1979 513,9 888 534,5| 27939 959,5 6 203,2 2423
1980-1989 130,2 | -122,1 -3,5 | 3664,1 884 3449 663,5
1990-1999 12,4 | -6443 -26,8 3274 654,7 42283 121
20002009 99,2 | -395,7| ~-136,7| 1502,1 | 1193, 2970 634
20102019 30 459,5 400,4 1217 607 2305,2 344,6

Piiloha XII: Casové rozdily mezi dvéma nejlep$imi jezdci Tour podle pievyseni etap

prevySeni | méné nez 1 (301 2 (301 3 (301 4 (301 5001+
v metrech | 1000 2 000 3000 4 000 5000

1947-1959 | 9.7 11,7 27.8 156,3 37.3 149.6
1960-1969 | 39.0 1.5 3.9 1,7 21.8 03
1970-1979 | 13.5 6.2 1.9 18.9 82.1 24.1
1980-1989 | 17.6 20,3 9.6 1.2 36 322
1990-1999 | 8.4 5.4 8,1 14,9 262 23.3
2000-2009 | 4.1 36,6 1.3 8,0 243 423
20102019 | 16,9 1.5 6.7 35 2.5 0.1

Ptiloha XIII: Primérny pocet typt horskych typti na Tour po 2. svétové valce

dekada mirna horska | etapa s jednim | etapa se | etapa s mnoha
etapa stoupanim zavéretna naro¢nymi
v prubéhu stoupanim stoupanimi
etapy
1947-1959 | 2,1 2,5 1 3.3
1960-1969 | 1,25 2,3 1,3 4,5
1970-1979 | 2,1 2 1,6 3,7
1980-1989 |1 1 1,4 3,3
1990-1999 | 0 1 1 3,7
2000-2009 |1 1,5 1,3 3,7
2010-2019 |1 1 1,3 4,9

1 BON: bonifikace a penalizace, FLAT: rovinaté etapy, HILLY: kopcovité etapy, ITT: individudlni Casovky,

ITTM: individualni horské casovky, MOUN: horské etapy, TTT: tymové casovky




Ptiloha XIV: Zastoupeni typt etap, ve kterych dochdzi k nejvétSim rozdilim mezi dvéma

nejlepSimi cyklisty na Tour po 2. svétové valce

rovinaté | kopcovité | individualni | , lfo,rSk(f , | horské | tymové
etapy etapy ¢asovky individualni etapy | ¢asovky
¢asovky

1947-1959 11 0 7 4 17 0
1960-1969 4 0 14 0 11 0
1970-1979 5 0 10 1 13 1
1980-1989 1 1 14 2 10 2
1990-1999 0 1 15 1 11 2
2000-2009 3 0 7 2 16 1
2010-2019 3 4 9 1 9 1
)y 29 6 76 11 88 7

Ptiloha XV: Zastoupeni typl etap, ve kterych dochdzi k nejvétsim rozdilim mezi deseti

nejlepsimi cyklisty na Tour po 2. svétové valce

horské

rovinaté | kopcovité | individualni |, | horské | tymové
etapy etapy casovky individualni etapy | ¢asovky
casovky

1947-1959 11 0 6 4 18 0
1960-1969 7 0 13 1 7 2
1970-1979 6 0 10 0 14 0
1980-1989 0 0 16 1 11 2
1990-1999 0 1 13 1 14 1
2000-2009 4 0 6 1 15 4
2010-2019 5 4 7 1 13 0
x 33 5 71 9 92 9




Ptiloha XVI: Vrcholy, kde dochazi k nejvétsim rozdilim v TOP 2 na Tour 1947-2019

stoupani

pocet etap, kdy bylo
stoupani ve tiech
rozhodujicich etapach

celkovy pocet navstév TdF

%

Col du Tourmalet 17 58 29.3
Col de Peyresourde 16 47 34,0
Col d'Aspin 15 52 28,8
Col du Galibier 10 34 294
Col d'Aubisque 9 46 19,6
Col d'Izoard 7 26 26,9
Col de Vars 7 26 26,9
Col de Portet d'Aspet 6 34 17,6
Col du Cucheron 5 16 31,3
Col de Porte 5 14 35,7
Col du Portillon 5 20 25,0
Alpe d'Huez 4 31 12,9
Col de la Croix de Fer 4 20 20,0
Col du Granier 4 18 22,2
Pla d'Adet 4 10 40,0
Sestriere 4 7 57,1
Col des Aravis 3 17 17,6
Col de la Colombiere 3 22 13,6
Cormet de Roselend 3 12 25,0
Hautacam 3 5 60,0
Col de l'Iseran 3 6 50,0
Luz Ardiden 3 8 37,5
Col de la Madeleine 3 26 11,5
Col de Marie Blanque 3 13 23,1
Col de Menté 3 21 14,3
Plateau de Beille 3 6 50,0
Col de Port 3 10 30,0
Col des Saisies 3 11 27,3
Col du Télégraphe 3 25 12,0




Ptiloha XVII: Horské etapy, které rozhoduji v TOP 2 na Tour po 2. svétové valce

cil etapy na vrcholu stoupani ne ano
1947-1959 18 0
1960-1969 8 1
1970-1979 4 10
1980-1989 1 9

1990-1999 1 10

2000-2009 1 14
2010-2019 2 9

X 35 53

Ptiloha XVIII: Horské etapy, které rozhoduji v TOP 2 podle pohoii na Tour 1947-2019

Alpy | Pyreneje | Vogézy

1947-1959 10 8 0
1960-1969 3 4 2
1970-1979 9 5 0
1980-1989 8 2 0
1990-1999 3 8 0
2000-2009 6 9 0
2010-2019 5 6 0

z 44 42 2

Ptiloha XIX: Horské etapy, které rozhoduji v TOP 10 podle pohoii na Tour 1947-2019

Alpy | Cevennes | Pyreneje | Vogézy

1947-1959 12 1 5 0
1960-1969 2 0 4 1
1970-1979 10 0 5 1
1980-1989 9 0 2 0
1990-1999 9 0 7 0
2000-2009 11 0 10 0
2010-2019 8 0 7 0

X 61 1 40 2




Ptiloha XX: Vyvoj zastoupeni typt etap, které rozhoduji v TOP 2 na Tour 1947-2019

Vyvoj zastoupeni typu etap, které rozhoduji v TOP 2 na Tour
po 2. svétové valce
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Ptiloha XXI: Vyvoj poctu vitézstvi na Tour podle zemi 1947-2019

pocet vitézstvi k danému roku
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Ptiloha XXII: Zmény vitézii etap na Tour zplisobené pozitivnim dopingovym testem

rok | E* | pivodnivitéz | novyvitéz | rok | E | pdvodnivitéz | novy vitéz
1977 15b| I Zoetemelk L. Van Impe 2002 12. | L. Armstrong R. Heras
18. | J. Agostinho - 19. | L. Armstrong R. Rumsas
1987 | 7. G. Bontempi | M. Dominguez | 2003 | 15. | L. Armstrong I. Mayo
P | L. Armstrong A. Ziille 13. | L. Armstrong I. Basso
1999 8. | L. Armstrong A. Ziille 15. | L. Armstrong I. Basso
9. | L. Armstrong A. Ziille 2004 | 16. | L. Armstrong J. Ullrich
19. | L. Armstrong A. Ziille 17. | L. Armstrong A. Kléden
2000 | 19. | L. Armstrong J. Ullrich 19. | L. Armstrong J. Ullrich
10. | L. Armstrong J. Ullrich l. D. Zabriskie | A. Vinokourov
5007 |11+ | L. Armstrong J. Ullrich | 2005 | 15. | G. Hincapie O. Pereiro
13. | L. Armstrong J. Ullrich 20. | L. Armstrong J. Ullrich
18. | L. Armstrong | 1. de Galdeano 13. | A. Vinokourov C. Evans
2002 P | L. Armstrong L. Jalabert 2007 | 15. | A. Vinokourov | K. Kirchen
11. | L. Armstrong J. Beloki 19. | L. Leipheimer C. Evans

Piiloha XXIII: Casové ztraty v TOP 10 ve 3 rozhodujicich etapach Tour 19472019

L I . horské , , , 3
rovinaté | kopcovité | individualni individudini horské | tymové vozhoduiici
etapy etapy casovky casovky etapy | casovky etap ){
dekdn pocet pocet pocet pocet pocet pocet
odil , , , odil odil odil (%
?0 | Podil (%) | podil (%) | podil (%) p(% ) p(% ) podil (%)
1947— 12 0 5 4 18 0 25.5
1959 23,0 0,0 7,3 8,9 46,2 0,0 ’
1960 6 0 15 1 8 0 735
1969 17,2 0,0 30,3 2,0 24,0 0,0 ’
1970 3 1 9 0 16 1 61.5
1979 4,1 2,6 16,0 0,0 37,4 1,4 ’
1980— 0 0 14 2 11 3 63.0
1989 0,0 0,0 29,7 3.8 25,1 4,4 ’
1990 0 1 11 1 16 1 232
1999 0,0 1,1 37,5 1,4 42,0 1,1 ’
2000- 1 0 6 1 21 1 107.4
2009 32,3 0,0 19,6 3,6 49,3 2,7 ’
2010- 2 2 8 1 15 1 64.5
2019 5,5 4.4 22,9 1,3 29,7 0,7 ’
25 4 68 10 105 7
celkem | 13 1 0,9 19.8 4,1 379 | 1,2 77,0

20 E-etapa, P-prolog - -bez vitéze

2Podil ¢asovych ztrat ze tii rozhodujicich etap na celkové rozdily mezi cyklisty TOP10 v dekadg.




Piiloha XXIV: Casové rozdily mezi jezdci TOP 10 v zavislosti na délce a pievyseni

Model Nestandardizované | Standardizované t signifikance
koeficienty koeficienty
B std. Beta

chyba
1 | (konstanta) 688,353 77,681 8,861 ,000
délka etapy -4,152 ,448 -,235 | 9,268 ,000
prevyseni ,210 ,020 ,268 10,58 ,000

a. typ: vSechny etapy

b. zavislad proménna: ¢asové rozdily mezi deseti nejlepsimi jezdci v celkovém poradi

korela¢ni koeficient=0,30; koeficient determinace=0,09; signifikance modelu=0,000

Ptiloha XXV: Regresni analyza ¢asovych rozdilti v individudlnich ¢asovkach

Model Nestandardizované | Standardizované t signifikance
koeficienty koeficienty
B std. Beta
chyba

1 | (konstanta) 38,558 | 116,658 ,331 , 741
délka etapy 19,459 3,228 ,457 6,028 ,000
prevyseni , 7157 277 ,207 2,730 ,007

a. typ: individualni ¢asovky

b. zavislad proménna: ¢asové rozdily mezi deseti nejlepsimi jezdci v celkovém poradi

korela¢ni koeficient=0,61; koeficient determinace=0,37; signifikance modelu=0,000

Ptiloha XXVI: Regresni analyza ¢asovych rozdila v etapach s hromadnym startem

Model Nestandardizované | Standardizované t signifikance
koeficienty koeficienty
B std. Beta
chyba
1 | (konstanta) 24,183 | 145,066 ,167 ,868
délka etapy -1,259 ,713 -,045 | -1,765 ,078
prevyseni ,229 ,020 ,293 11,46 ,000
a. typ: etapy s hromadnym startem
b. zavisla proménna: ¢asové rozdily mezi deseti nejlepSimi jezdci v celkovém potadi
korelacni koeficient=0,29; koeficient determinace=0,09; signifikance modelu=0,000




Ptiloha XXVII: Regresni analyza ¢asovych rozdili v horskych etapach (TOP 10)

Model Nestandardizované | Standardizované t signifikance
koeficienty koeficienty
B std. Beta
chyba
1 | (konstanta) 498,737 | 637,527 ,782 ,435
délka etapy -2,415 3,115 -,061 - 775 ,439
prevyseni ,148 ,104 ,113 1,432 ,154

a. typ: horské etapy

b. zavislad proménna: ¢asové rozdily mezi deseti nejlepsimi jezdci v celkovém poradi

korela¢ni koeficient=0,11; koeficient determinace=0,01; signifikance modelu=0,331

Priloha XXVIII: Regresni analyza ¢asovych rozdill v horskych etapach (TOP 2)

Model Nestandardizované | Standardizované t signifikance
koeficienty koeficienty
B std. Beta
chyba
1 | (konstanta) 74,544 68,739 1,084 ,280
délka etapy -,275 ,336 -,065 -,818 414
prevyseni ,001 ,011 ,004 ,052 ,958

a. typ: horské etapy

b. zavislad proménna: ¢asové rozdily mezi dvéma nejlepsimi jezdci v celkovém potadi

korela¢ni koeficient=0,06; koeficient determinace=0,004; signifikance modelu=0,331




Ptiloha XXIX: Regresni analyza rozdild v horskych etapach podle dekad (TOP 2)

dekada Nestandardizované | Standardizované t signifikance
koeficienty koeficienty
B std. Beta
chyba
1 | (konstanta) 218,860 | 220,483 0,993 0,330
délka etapy -1,618 1,001 -0,293 | -1,617 0,118
prevyseni 0,058 0,037 0,281 1,553 0,132
2 | (konstanta) -67,889 | 156,243 -0,435 0,668
délka etapy -0,067 0,751 -0,018 | -0,090 0,929
prevySeni 0,029 0,024 0,248 1,222 0,234
3 | (konstanta) 10,455 56,015 0,187 0,854
délka etapy -0,134 0,263 -0,110 | -0,509 0,616
prevySeni 0,010 0,014 0,159 0,736 0,469
4 | (konstanta) -88,980 | 104,053 -0,855 0,407
délka etapy -0,617 0,622 -0,294 | -0,992 0,338
prevyseni 0,050 0,028 0,533 1,802 0,093
5 | (konstanta) -73,707 | 130,111 -0,566 0,579
délka etapy 0,687 0,643 0,272 1,067 0,302
prevyseni -0,005 0,014 -0,092 | -0,362 0,722
6 | (konstanta) 496,318 | 564,881 0,879 0,389
délka etapy -1,293 3,023 -0,092 | -0,428 0,673
prevyseni -0,064 0,061 -0,225 | -1,044 0,308
7 | (konstanta) 44,659 34,775 1,284 0,211
délka etapy -0,057 0,180 -0,066 | -0,316 0,755
prevyseni -0,005 0,007 -0,162 | -0,775 0,446

a. typ: horské etapy, dekady: 1:1947-1959; 2:1960-1969; 3:1970-1979; 4:1980-1989; 5:1990-
1999; 6:2000-2009; 7:2010-2019

b. zavisld proménna: ¢asové rozdily mezi dvéma nejlepsimi jezdci v celkovém poradi

1) korelacni koeficient=0,37; koeficient determinace=0,138; signifikance modelu=0,134
2) korelacni koeficient=0,24; koeficient determinace=0,060; signifikance modelu=0,477
3) korelacni koeficient=0,16; koeficient determinace=0,025; signifikance modelu=0,740
4) korelaéni koeficient=0,43; koeficient determinace=0,188; signifikance modelu=0,232
5) korelacni koeficient=0,26; koeficient determinace=0,067; signifikance modelu=0,577
6) korelacni koeficient=0,27; koeficient determinace=0,071; signifikance modelu=0,444
7) korelacni koeficient=0,20; koeficient determinace=0,038; signifikance modelu=0,616




Ptiloha XXX: Regresni analyza rozdili v horskych etapach podle dekad (TOP 10)

dekada Nestandardizované | Standardizované t signifikance
koeficienty koeficienty
B std. Beta
chyba
1 | (konstanta) 730,701 | 1474,038 0,496 0,624
délka etapy -13,765 6,690 -0,318 | -2,058 0,049
prevySeni 0,921 0,249 0,573 3,705 0,001
2 | (konstanta) -958,724 | 2173,316 -0,441 0,663
délka etapy 1,517 10,453 0,030 0,145 0,886
prevySeni 0,348 0,330 0,215 1,056 0,302
3 | (konstanta) 635,174 | 985,339 0,645 0,525
délka etapy -3,197 4,626 -0,149 | -0,691 0,496
prevySeni 0,190 0,238 0,172 0,797 0,433
4 | (konstanta) -671,277 | 976,749 -0,687 0,503
délka etapy -3,671 5,836 -0,185 | -0,629 0,539
prevyseni 0,473 0,261 0,531 1,810 0,092
5 | (komstanta) | -1821,740 | 1224,591 -1,488 0,156
délka etapy 8,185 6,054 0,310 1,352 0,195
prevyseni 0,178 0,135 0,302 1,320 0,205
6 | (konstanta) 3930,922 | 5215,715 0,754 0,459
délka etapy -10,858 27,915 -0,085 | -0,389 0,701
prevyseni -0,381 0,565 -0,148 | -0,673 0,508
7 | (konstanta) 638,450 | 572,052 1,116 0,275
délka etapy 1,031 2,961 0,073 0,348 0,731
prevyseni -0,103 0,110 -0,195 | -0,931 0,361

a. typ: horské etapy, dekady: 1:1947-1959; 2:1960-1969; 3:1970-1979; 4:1980-1989; 5:1990-
1999; 6:2000-2009; 7:2010-2019

b. zavislad proménna: ¢asové rozdily mezi deseti nejlepsimi jezdci v celkovém poradi

1) korelacni koeficient=0,61; koeficient determinace=0,371; signifikance modelu=0,002
2) korelacni koeficient=0,22; koeficient determinace=0,050; signifikance modelu=0,541
3) korelacni koeficient=0,18; koeficient determinace=0,033; signifikance modelu=0,668
4) korelaéni koeficient=0,45; koeficient determinace=0,202; signifikance modelu=0,206
5) korela¢ni koeficient=0,50; koeficient determinace=0,247; signifikance modelu=0,104
6) korelacni koeficient=0,19; koeficient determinace=0,036; signifikance modelu=0,664
7) korelacni koeficient=0,18; koeficient determinace=0,034; signifikance modelu=0,653




