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Resumo

O processo de intensificagao da urbanizag¢ao trouxe muitas repercussoes para a vida em sociedade
e para o transito, como a popularizacao dos automoveis, que fez crescer, inclusive, o nimero de
acidentes. Os acidentes podem ser causados por inumeros fatores e o seu videomonitoramento
surgiu como uma medida capaz de ampliar o alcance da fiscalizagdo. Este artigo pretende analisar
a percepgao do poder publico e dos cidadaos de uma cidade de médio porte do interior da Bahia,
acerca da efetividade da fiscalizacao eletronica promovida pelo Projeto de Videomonitoramento
do Transito, implantado pela Prefeitura Municipal. De natureza empirica e do tipo descritivo-
exploratdria, os resultados indicaram que o videomonitoramento ¢ uma ferramenta que pode
auxiliar na melhoria da fluidez e seguranca do transito.

Palavras-chave: Controle. Fiscalizacao Eletronica. Transito.

Abstract

The process of intensifying urbanization has had many repercussions for life in society and for
traffic, such as the popularization of automobiles, which has even increased the number of
accidents. Accidents can be caused by numerous factors and their video surveillance has emerged
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as a measure capable of expanding the scope of inspection. This article intends to analyze the
perception of public authorities and citizens of a medium-sized city in the interior of Bahia,
regarding the effectiveness of electronic surveillance promoted by the Traffic Monitoring Video
Project, implemented by the City Hall. Empirical and descriptive-exploratory, the results indicated
that video monitoring is a tool that can help improve traffic fluidity and safety.

Keywords: Control. Electronic Inspection. Traffic.

Resumen

El proceso de intensificacion de la urbanizacion ha tenido muchas repercusiones para la vida de la
sociedad y para el trafico, como la popularizacién de los automoviles, que incluso ha aumentado el
nuamero de accidentes. Los accidentes pueden ser causados por numerosos factores y su
videovigilancia ha surgido como una medida capaz de ampliar el alcance de la inspeccion. Este
articulo pretende analizar la percepcion de los poderes publicos y ciudadanos de una ciudad
mediana del interior de Bahia, sobre la efectividad de la vigilancia electrénica impulsada por el
Proyecto de Video de Monitoreo de Transito, implementado por el Ayuntamiento. Empirico y
descriptivo-exploratorio, los resultados indicaron que el monitoreo por video es una herramienta
que puede ayudar a mejorar la fluidez y seguridad del transito.

Palabras clave: Control. Inspeccion electrénica. Trafico.

Introducao

Atualmente, o Brasil ocupa o quinto lugar entre os paises do continente
americano com maior numero de vitimas fatais de transito, conforme Ministério da
Satde (BRASIL, 2015). A maioria das causas referem-se a desorganizacao do transito,
mas condi¢des dos veiculos e vias publicas, comportamento inadequado dos usuarios,
ou mesmo, reduzida puni¢ao imposta aos infratores.

O Cddigo de Transito Brasileiro (CTB) regulamenta o transito de veiculos e de
pedestres nas vias publicas. Trata-se, portanto, do principal agente normativo do
transito no Brasil. A partir das regras impostas pelo CIB, os orgaos fiscalizadores se
encarregam de aplicar a lei emanada pelo Cddigo, sendo dever dos condutores de
veiculos e pedestres se adequarem as suas regras, de forma que todos possam transitar

com tranquilidade e seguranca nas vias urbanas.
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Os recentes avangos tecnoldgicos permitem uma amplitude maior do uso da
tecnologia como auxilio ao controle e fiscalizagdo do transito, os radares de
velocidade, redes de monitoramento de video e medidas que possibilitam aos 6rgaos
fiscalizadores de transito autuar condutores imprudentes em tempo real ou nao. Os
radares ja sdao utilizados no trecho da BR 116, que atravessa Vitoria da Conquista,
cidade de médio porte do interior baiano. Contudo, tal dispositivo restringia-se a
fiscalizacao na referida rodovia federal. Em 2015, um projeto de videomonitoramento
de veiculos foi implantado em Vitéria da Conquista, o que permitiu ndao s6 a
identificagdo das imprudéncias mais recorrentes cometidas pelos condutores como
também o aprofundamento dos estudos na area, ao construir um banco de dados para
estudos que permitem aprimorar a mobilidade urbana. O presente estudo, assim,
pretende analisar as percep¢des do poder publico e do cidadao conquistense acerca da

implantagao da fiscalizagao eletronica no transito de Vitdéria da Conquista.
Transito: surgimento, evolucao e repercussoes

O CTB, em seu 1°¢ artigo, paragrafo 1, traz a seguinte definicdo de transito:
“Considera-se transito a utilizagdo das vias por pessoas, veiculos e animais, isolados
ou em grupos, conduzidos ou nao, para fins de circulagao, parada, estacionamento e
operagao de carga ou descarga” (BRASIL, 1997). Dado o conceito, traga-se, assim, um
breve historico sobre a evolu¢ao do transito enquanto atividade humana e como tal
pratica auxiliou no desenvolvimento da sociedade primitiva até o surgimento das
civilizagoes recentes. Conforme Franz e Seberino (2012), o meio de locomoc¢ao mais
antigo foi a caminhada, pois 0 homem ja usara de seu proprio esfor¢o para transportar
seus bens e se deslocar de um lugar a outro. Apds, o homem se deu conta da
possibilidade de domesticar os animais e usar sua forca motriz para alcancar locais
mais distantes e carregar uma maior quantidade de peso. Seguidamente, a partir da
invenc¢ao da roda, houve uma grande revolucao dos meios de transporte. A medida,

portanto, que se aperfeicoava a roda, novos veiculos também eram criados para
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atender as necessidades de locomocao e transporte do homem. Assim, os antigos
caminhos eram transformados em estradas, permitindo o acesso mais rdpido entre
cidades distantes. Conforme Hoffmann, Cruz e Alchieri (2003) e Vasconcelos (2017),
no fim do século XIX, um importante marco para o desenvolvimento do transito e da
humanidade concretizou-se e, por conseguinte, desencadeou os problemas de transito
a outro patamar: a invencdo do primeiro automdvel, patenteado em janeiro de 1886
por Karls Benz. Em contraponto, ao tratar da inven¢ao do automovel, Vasconcellos
(2017, p. 6) discorre que, “com a criacdo do automovel e o aumento da circulagao nas
cidades surgem os primeiros problemas modernos de transito e, consequentemente,
uma legislacdo a respeito”. Evidencia-se, assim, a preocupagao continua com o tema,
pois, mesmo antes da invencdo do automoével, em 1870, Londres ja ostentava o
numero de 460 mil carruagens, que produziram, até aquela data, algo em torno de
3.200 feridos e 237 mortos, motivando as autoridades a implantar, no mesmo ano, o
primeiro semaforo de que se tem noticia (VASCONCELOS, 2017, p. 8).

No Brasil, em 1897, com a chegada do primeiro automdvel, foi protagonizado
por Olavo Bilac o primeiro acidente de transito, ocorrido, mais precisamente, na
cidade do Rio de Janeiro, onde o poeta colidiu com uma 4&rvore, apds tomar
emprestado o carro de seu amigo abolicionista José do Patrocinio (GAZIR, 1998). A
partir da metade da década de 1950, com o plano de crescimento nacional proposto
por Juscelino Kubitscheck e o aumento dos investimentos em infraestrutura
rodovidria, a popularizacao dos automodveis se expandiu, contribuindo com maior
volume de veiculos presentes nas cidades e estradas, elevando-se, assim, o numero de
problemas no transito, sobretudo acidentes e congestionamentos, provocados por
automoveis e motocicletas (FRANZ; SEBERINO, 2012).

Diversos problemas contribuem para dar ao transito uma imagem desfavoravel
perante a sociedade, tais como os congestionamentos e, como defende Vasconcelos
(2017), esses aspectos podem estar atrelados a ideia de movimento, condicao

fundamental do transito. Diante da situacao conflitante entre “permitir o movimento”
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e “possibilitar o acesso”, os estudos de Vasconcelos (2017, p. 17) separam tais conflitos
em duas categorias gerais: o “conflito fisico” e o “conflito politico”. O primeiro se
configura na “impossibilidade fisica de acomodar simultaneamente, no mesmo
espaco, os movimentos gerados pelas atividades das pessoas”, ja o segundo trata da
“posicao diferenciada das pessoas com relacdo ao processo produtivo e seus
resultados a sociedade, e pelos interesses diversos e conflitantes que dai decorrem”.

Segundo dados da Organizacao das Nagdes Unidas (ONU) de 2011, os
acidentes de transito mataram cerca de 1,25 milhao de pessoas por ano, tornando-se a
nona causa de Obitos de individuos em todo o mundo e ainda sendo a razado de
ferimentos de 20 a 50 milhdes de pessoas a cada ano. Tais indicadores preocupam,
pois geram diversos problemas de satide ptiblica, nao somente pelos casos de dbito ou
pelos traumas fisicos e mentais resultantes de tais incidentes, mas também pela
oneragao dos custos diretos e indiretos causados a sociedade. (BASTOS; ANDRADE,;
CORDONTI, 1999).

Embora seja desafiador calcular-se o valor de uma vida humana, os custos que
pesam diretamente sobre os envolvidos, bem como o custo repassado a sociedade
pelos acidentes de transito podem ser estimados. Em pesquisa realizada pelo Instituto
de Pesquisa Econdmica Aplicada (IPEA), conclui-se que “[...] os acidentes em rodovias
custam a sociedade brasileira cerca de R$ 40,0 bilhdes por ano, enquanto os acidentes
nas areas urbanas, em torno de R$ 10 bilhdes, sendo que o custo relativo a perda de
producao responde pela maior fatia desses valores, seguido pelos custos hospitalares”
(BRASIL, 2015, p. 13).

Quanto as razdes que contribuem para um numero tao alto de acidentes e
custos associados, Ferreira e Tebaldi (2004) consideram o ser humano como o grande
causador dos acidentes. Para os pesquisadores, no entanto, o fator humano nao pode
ser estudado isoladamente, de modo que “O homem tem sua histdria, personalidade,
interesses, necessidades e busca satisfazé-la, gerando conflitos no transito, pois

interpreta as regras estabelecidas conforme sua visao de mundo” (FERREIRA;
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TEBALDI, 2004, p. 2). Sendo assim, a educagao para o transito pode evitar conflitos no
transito, uma vez que é necessario aos individuos instru¢do adequada para
compreender o tipo de comportamento a ser adotado nas vias.

Ao estimular, assim, a conscientizagao das boas praticas no transito, os cidadaos
apresentam, cada vez mais, uma conduta positiva, em especial as que sao
apresentadas pelo CTB. Evidencia-se que, com a vigéncia do CTB, em 1998, reduziu-
se, significativamente, os casos de acidentes de transito em vias urbanas e rodovias, se
comparadas com o ano anterior, devido a criacdo de leis mais duras e multas mais
caras. Essa redugdo, porém, ndao se manteve por muito tempo, possivelmente, “[...]
pela falta de uma fiscalizagao efetiva, com aplicacdo severa das puni¢des previstas em
lei e, também, pelo atraso no recebimento das multas, que trouxe de volta a sensac¢ao
de impunidade, fazendo com que os motoristas e pedestres voltassem a se comportar
de maneira inadequada no transito” (BASTOS; ANDRADE; CORDONI, 1999, p. 7).
Assim, ao que parece, o ato de fiscalizar e autuar, se for o caso, exerce papel
importante para o cumprimento das normas de transito. Considerando o disposto no
art. 280, paragrafo 2° que afirma que toda e qualquer infracdo deve ser “[...]
comprovada por declaragao da autoridade ou do agente da autoridade de transito, por
aparelho eletronico ou por equipamento audiovisual, reagdes quimicas ou qualquer
outro meio tecnologicamente disponivel, previamente regulamentado pelo
CONTRAN"” (BRASIL, 1997), a presente pesquisa propds-se a estudar o caso do
videomonitoramento (VDM) em Vitoria da Conquista, cujo projeto foi implantado
recentemente. Discorre-se, entdo, a seguir, sobre os recursos eletronicos de fiscaliza¢ao
adotados pelos o6rgaos responsaveis pela aplicacao das leis de transito, especificamente

os radares e cameras de VDM, como forma de controle, sobretudo, o social.
Controle social

A palavra Controle, segundo o diciondrio Michaellis (2018), etimologicamente

derivada da lingua francesa — Contrdle — possui diversos significados, dentre eles:
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“Ato de dirigir qualquer atividade, fiscalizando-a e orientando-a do modo mais
conveniente” (CONTROLE, 2018). Uma derivacao do tema é o Controle Social, que
tem seu fundamento na sociologia e se define como o “processo pelo qual uma
sociedade ou grupo procura assegurar a obediéncia de seus membros por meio dos
padrdes de comportamento existentes” (CONTROLE, 2018). Ou ainda, “como uma
série de mecanismos ou instrumentos utilizados pela sociedade, ou por um grupo
social, com o objetivo implicito ou explicito de controlar os comportamentos (ou
diferentes manifestagdes destes) e acOes diferentes ao seu sistema” (HAERTER, 2012,
p. 3). Ante o exposto, pode-se sustentar que o respeito, ou falta dele, as regras
impostas pela sociedade estdo em consonancia com os mecanismos de controle social
existentes. Merton (1968) identifica como tais estruturas impactam diretamente a

conduta dos individuos em sociedade, ao afirmar que,

[...] um equilibrio efetivo entre as duas fases da estrutura social é
mantido enquanto a satisfagdo aumenta para individuos que se
conformam a ambas, isto é, a satisfacdo alcangada dos objetivos e a
satisfacdo obtida diretamente dos modos institucionalmente
canalizados do esfor¢o (MERTON, 1968, p. 2).

Tais fatores podem ser associados ao termo “desvio social” que, para Haerter
(2012, p. 23), configura-se como o ato de agir fora do padrao de normalidade imposto
pela sociedade, tornando-se “um produto da relagao individuo-cultura-sociedade que,
ao determinar suas regras, acaba, também, criando seus desvios”. No Brasil, pode-se
associar a ideia de “desvio social” a pratica do “jeitinho brasileiro”, a qual esta
visceralmente arraigado na sociedade brasileira e remonta sua origem no periodo do
Brasil-colonia (ALCADIPANI; MOTTA, 1999).

DaMatta (2015) refere-se ao Brasil como um pais marcado por uma sociedade
altamente hierarquizada, envolta em relacionamentos impessoais sempre voltados ao
topo da piramide e para fora do sistema convencional, o que o torna um terreno fértil
para o desenvolvimento do “jeitinho”. Para alguns, os mecanismos de controle social
nao se aplicam a tal perfil, devido a posi¢ao que ocupam na sociedade (ROSS, 2017). O
controle social, entretanto, também é uma via de mao-dupla. Segundo Silva (2002), foi

Geopauta, Vitéria da Conquista, ISSN: 2594-5033, V. 5, n.1, 2021, e8057

Este € um artigo de acesso aberto sob a licenga Creative Commons da CC BY normas ABNT




Controle e fiscalizacéo eletrdnica: o uso da tecnologia no transito no interior da Bahia

FILHO, R. C.E.; GOMES,F.A.; ALVES, R.de C.O.

gracas a reforma gerencial, estabelecida na administracao publica na transigao do
século XX para o século XXI, que nasceu a possibilidade do uso do controle social,
baseado na busca pelos resultados. “Na lingua portuguesa, a palavra tem um sentido
de dominagao e, talvez por essa causa, o controle é muitas vezes visto como um
procedimento inconveniente e inoportuno” (SILVA, 2002, p. 3).

O controle social é pouco visto como um tema familiar, pois, mesmo com a
presenca de diversos mecanismos (Ministério Publico, Tribunal de Contas, portais de
transparéncia, midia, entre outros) contidos na sociedade brasileira, verifica-se um
despreparo do cidadao para usar tais instrumentos de controle (SILVA, 2002). O
estudo do controle social é, desta forma, realizado por diferentes abordagens, segundo
Haerter (2012): Estruturalista, Funcionalista, Fenomenoldgica e Interacionista. Na
abordagem Estruturalista, a sociedade é vista como um organismo total segmentado
em varios grupos sociais e organizagoes que se relacionam entre si e reagem ao
ambiente externo. A abordagem Funcionalista sofreu duras criticas em sua trajetdria
académica devido ao fato de nao levar em consideragao a heterogeneidade de
costumes presentes em cada estrutura social, mesmo naquelas que parecem similares.
Sobre a abordagem Fenomenologica refere-se ao significado dado pelos membros de
determinada sociedade sobre as experiéncias apresentadas a eles cotidianamente, ou
seja, “a maneira pela qual as normas sociais, valores, padroes de comportamento entre
outros aspectos da consciéncia humana sao internalizados e interpretados pelas
pessoas no mundo em que vivem” (HAERTER, 2012, p. 9). Finalmente, o cerne da
abordagem Interacionista trata da “compreensao das diferentes formas pelas quais as
pessoas reagem a determinadas situagoes” (HAERTER, 2012, p. 11). Por fim, pode-se

afirmar entao que,

[...] @ manifestacdo do comportamento humano nao é determinada por
uma “sociedade”, nem por uma “institui¢ao”, nem pelos seus
“valores”, é sim influenciada por estes através de sentimentos, de
preferéncias, de gostos pessoais, em ultima instancia, pelos diferentes
“eus”. Neste sentido, a acao social dos individuos, assim como as
diferentes manifesta¢des de seus comportamentos sao consequéncia do
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modo pelo qual estes individuos interpretam a realidade e o contexto
social no qual estao inseridos. (HAERTER, 2012, p. 12).

Assim, conforme afirma Haerter (2012, p. 11), “a propria existéncia de regras
subentende-se a possibilidade de seu descumprimento e, por sua vez, um estimulo a
defesa da sociedade, o que ocorre através de mecanismos de controle”. Contudo, a
transgressao as regras de transito nem sempre pode ocorrer como o esperado. Sendo
assim, é muito frequente a utilizagdo de mecanismos eletronicos cuja fungao é
identificar alguns atos contrarios as leis de transito, afinal a “[...] atualizacao dessa
vigilancia por esses objetos técnicos contribui para moldar um tipo de sociedade
denominada [...] de sociedade do controle” (BRICALLL; ZANOTELLI, 2016, p. 134).
Desta forma, a proxima secdao tratarda da adocao de dispositivos eletronicos de

fiscalizagao no transitoatravés de sistemas de VDM urbano.
Dispositivos eletronicos de fiscaliza¢ao no transito

Verifica-se um cenario cadtico no transito, na maioria das vezes, influenciado
por falhas no planejamento urbano, precariedade das vias publicas e imprudéncia dos
condutores e pedestres. De acordo com Sousa (2008, p. 6), “observa-se um crescimento
acelerado do nimero de veiculos privados, devido a necessidade de se locomover com
rapidez produzindo um cendrio indesejado e insustentavel quanto aos deslocamentos
diarios”. A fiscalizagao eletronica se mostra, assim, como uma medida cada vez mais
recorrente na atualidade para tentar inibir e registrar casos de transgressao das leis de
transito e manter um minimo de civilidade.

O uso de dispositivos eletronicos de fiscalizagao nasce, portanto, da necessidade
de aumentar a seguranca e condicionar a mobilidade urbana, e reducao de infragdes
no transito. Para Alves e Ferreira (2014), a mobilidade urbana deve ser analisada tanto
pela otica politica quanto pela técnica, pois o crescimento urbano deve dar atengao as
necessidades de locomogao dos individuos. Os autores apresentam ainda, estudo

sobre a sustentabilidade do transito como forma de melhorar a mobilidade urbana e a
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qualidade de vida da populagao, a fiscalizagao eletronica relcionado um grupo dos
moderadores de trafego (trafficcalming) existentes. Porém, o emprego dos moderadores
de trdfego ndo é uma preocupagio recente (BARTHELEMY et al., 2019; NEMADE,
2016). Esses se originaram na Europa, entre as décadas de 1960 e 1970, quando as
intervengoes feitas eram basicamente a alteragao do layout e a instalagao de redutores
de velocidade nas vias, para estimular a conscientizagao dos condutores. Em uma
breve retrospectiva sobre o uso da tecnologia na fiscalizacdo do transito brasileiro,
Sousa (2008) afirma que, em agosto de 1992, o primeiro mecanismo desse tipo
instalado no Brasil foi um Redutor Eletronico de Velocidade (REV), também conhecido
como lombada eletronica, usado para reduzir a velocidade de trafego de veiculos em
pontos considerados criticos. A partir de entdo, esses dispositivos, que preveem
moderar a velocidade de transito nas vias para evitar acidentes, seguiram sendo
implantados em diversos estados brasileiros.

A alinea III, do art. 24, do CTB, investiu poder aos municipios para “implantar,
manter e operar o sistema de sinalizagao, os dispositivos e os equipamentos de
controle vidrio” (BRASIL, 1997). Foi possivel aos municipios, assim, participar da
gestao do transito com maior autonomia, ao tornarem-se responsaveis pela aplicacao
das multas e investimento da arrecadacao em medidas de educacao e fiscalizacao.
Vitdria da Conquista, cidade de médio porte, localizada na regido Sudoeste da Bahia,
experimentou tardiamente os primeiros instrumentos de fiscalizacao eletronica, de
que se tem conhecimento, em carater permanente, apenas apOs a privatizacao da
rodovia federal BR-116, no ano de 2013. Tal rodovia cruza a cidade em toda sua
extensao norte-sul. Segundo a VIABAHIA, concessiondria responsavel pela gestao da
rodovia no Estado, no ano de 2015, foram instalados os primeiros radares fixos em
Vitéria da Conquista, mais precisamente proximos aos trechos onde a rodovia passa
pelo anel rodovidrio que atravessa e circunda a zona urbana da cidade. Cupolillo

(2006) e Lopes e Porto (2007) afirmam que os estudos realizados nas rodovias onde ha
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radares fixos revelam que tais ferramentas nao atingem a eficdcia pretendida, visto
que essas agoes possuem carater local, restringindo-se ao trecho fiscalizado.

Outro tipo de fiscalizacdo eletronica presente em Vitoria da Conquista é o VDM
de veiculos. Em um projeto implementado recentemente, mais precisamente em julho
de 2018, a fiscalizagao do transito passou a ser realizada através de cameras de
vigilancia de alta resolucado, instaladas em pontos estratégicos de algumas vias, cujo
fim foi identificar focos de problemas no transito. Como um dos bneficios, os agentes
de transito seriam liberados para atuar em outras dreas da cidade e educar os
condutores a partir da fiscalizacdo e punicao eficaz permitida pelo registro em video
das condutas inadequadas no transito (PMVC, 2018).

O uso de mecanismos de vigilancia nas cidades tem sido cada dia mais comum,
o que gera um debate, muitas vezes polémico, quanto ao seu uso (BARTHELEMY et
al., 2019). Em sua maioria, seu emprego publico ou privado tem relacao com a questao
da seguranca. Segundo Castro e Pedro (2013, p. 353), “esses dispositivos configuram
relagcdes nas quais praticas e agdes cotidianas, que até entdo poderiam passar
despercebidas, ganham visibilidade”. A utilizacdo desses mecanismos pode, assim,
auxiliar a mudanga de comportamento dos individuos que passam a ter consciéncia da
visibilidade dos seus atos. No entanto, existem aqueles que discordam de tal uso e
justificam que o VDM cerceia a liberdade do individuo.

Para Scaringella (2001), o uso da tecnologia € um forte aliado na luta contra a

violéncia e imprudéncia no transito. Para o autor,

A cultura brasileira ndo tem sido generosa com atitudes preventivas.
No transito nao é diferente. Além disso, quando se fala em problemas
no transito, geralmente reduz-se o tema as questdes de fluidez, quando
o maior desafio é a segurancga, ou seja, buscar reduzir o nimero e a
gravidade dos acidentes (SCARINGELLA, 2001, p. 59).

O uso dos mecanismos de fiscalizacao eletronica, portanto, geralmente esta
vinculado a ideia de um transito mais humano, dando prevaléncia a vida em
detrimento da fluidez. Contudo, deve-se avaliar os efeitos alcangados pelo
relacionamento junto a sua populagao, dando-lhe voz a esse importante tema.
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Procedimentos metodologicos

Para alcangar o intento de analisar a percep¢ao do poder publico e dos cidadaos
de Vitoria da Conquista acerca da efetividade da fiscalizagao eletronica promovida
pelo Projeto de Videomonitoramento do Transito, optou-se por uma pesquisa do tipo
descritivo-exploratdria e de natureza empirica, pois “[...] o significado dos dados
empiricos depende do referencial tedrico, mas estes dados agregam impacto
pertinente, sobretudo ao facilitarem a aproximacgao pratica” (DEMO, 1994, p. 37).
Quanto a técnica, optou-se pelo estudo de caso, pois este apresenta-se como método
apropriado ao detalhamento e profundidade do fendmeno em estudo, na medida que
se pretende “lidar com uma ampla variedade de evidéncias — documentos, artefatos,
entrevista e observagoes” (YIN, 2001, p. 27).

Considerando que o universo de condutores e pedestres € indefinido, a amostra
da populacao se deu de maneira nao probabilistica. Aplicou-se, assim, o critério de
acessibilidade em um lapso temporal de 30 dias. A amostra dos funciondrios seguiu o
critério de amostra por conveniéncia, para selecionar “os elementos a que se tem
acesso, podendo estes, de alguma forma, representar o universo” (GIL, 2011, p. 94).

Para compreender o comportamento adotado pelas pessoas nos trechos
monitorados e ndo-monitorados, realizou-se, ainda, observacao ndo-participante. A
escolha dos locais seguiu o critério aleatdrio em um primeiro momento e planejado em
um segundo momento. A justificativa para tal escolha se deu pela facilidade na
“obtencao de dados sem produzir querelas ou suspeitas nos membros das
comunidades, grupos ou institui¢des que estao sendo estudadas” (GIL, 2011 p.101).
Tais dados foram recolhidos em captura de video em cerca de 9 horas de filmagens em
diversos locais da cidade, distribuidos em trés turnos (manha, tarde, noite), durante 15
dias consecutivos, em fevereiro de 2019.

Para descrever o Projeto de Monitoramento de Transito, realizou-se entrevistas
com as pessoas ligadas ao Programa. Entrevistaram-se, assim, trés funciondrios
lotados na Secretaria de Mobilidade Urbana. A escolha dessa modalidade de coleta
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ocorreu devido ao seu carater exploratdrio, pois, conforme Quaresma (2005), é “[...]
utilizada para o detalhamento de questdes e formulacao mais precisas dos conceitos
relacionados. [...] o entrevistado tem liberdade para discorrer sobre o tema sugerido. E
uma forma de poder explorar mais amplamente uma questao” (BONI; QUARESMA,
2005, p. 74).

Com a finalidade de verificar a percep¢ao dos condutores e pedestres sobre o
transito, aplicaram-se cem questiondrios de forma on-line, através da plataforma Google
Forms, e transmitido por e-mail e aplicativos de comunicacao social. Utilizaram-se,
ainda, dados secunddrios disponibilizados pela Secretaria de Mobilidade Urbana para
se verificar a localizacdo de instalacdo das cameras de VDM distribuidas pelas vias da
cidade até a data do estudo.

O tratamento dos dados foi do tipo quanti-qualitativo. Para Demo (1994, p. 7),
“a ciéncia prefere o tratamento quantitativo porque ele é mais apto aos
aperfeicoamentos formais: a quantidade pode ser testada, verificada, experimentada,
mensurada”. A andlise qualitativa proporciona, porém, tratamento mais profundo,
principalmente de dados das entrevistas e observagoes, ao se investigar o que esta por
detrds dos fendmenos que pouco se conhecem, sobretudo quanto aos “detalhes
intrincados” de um fendmeno que as metodologias quantitativas nem sempre

oferecem (ALENCAR, 1999).
Analise e discussao dos resultados

O o6rgao municipal de transito € amplamente conhecido pelos cidadaos como
SIMTRANS, muito embora oficialmente seja denominado Secretaria Municipal de
Mobilidade Urbana (SEMOB), 6rgao encarregado pela administracao do transito em
todo o trecho urbano de Vitoria da Conquista e também pela operacao do Sistema de

Videomonitoramento do Transito da cidade.
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Os dados coletados em campo confirmaram que existe um sistema de
informagoes que reune e cataloga os dados das ocorréncias registradas diariamente

nas vias, pois segundo o Agente de Transito,

Cada processo ¢ um pouco diferente. Tem o auto de infracao, que é o
ato administrativo que o agente de transito lavra na via. Nesse ato,
todos os dados sao coletados com um tablet eletronicamente, para
encontrar o proprietario do veiculo, os dados do condutor e enviar a
NAI (Notificagao de Auto de Infragdo) para a residéncia. Quando é
feito o registro da ocorréncia, é gerado um protocolo e posterior a isso
a gente faz uma coleta de dados para alimentar uma planilha que vai
dizer: quais sdao as vias que acontecem mais acidentes, quais sao os
principais veiculos envolvidos nesses acidentes, qual a gravidade do
acidente, condigao da via, por exemplo. (INFORMA(;AO VERBAL) 4

O Coordenador de Transito afirma que o sistema de informagoes mantido pela
Coordenacao de Transito foi de grande valia no momento de implantacao e ampliacao
do Projeto de Videomonitoramento, porém, devido ao carater recente do Projeto, “na
verdade, a gente estd comecando a receber esses dados agora né? Entdo primeiro
precisamos comecar a entender como podemos ajustar melhor a fiscalizacao”
(COORDENADOR Z). Com isso, evidenciou-se que, até o momento das entrevistas,
nado havia disponivel nenhum dado estatistico capaz de comparar a situagao antes e
depois da implantacao do Projeto.

Até o dia da realizacao da entrevista, em 25 de fevereiro de 2019, havia um total
de 18 cameras de alta resolucao instaladas nas vias do centro da cidade. Todas eram
capazes de cobrir um angulo de 360° e possuiam zoom de alta qualidade que permitia
focar nitidamente as infra¢oes e placas dos veiculos num perimetro de até 1km. Vale

salientar que o equipamento nao pertence ao Poder Publico.

[...] um processo licitatério para definir qual empresa faria a instalagao
e manutenc¢ao dos aparelhos. [...] todo esse equipamento é alugado,
uma vez que o Poder Publico ndo tem condi¢des de manter esse
equipamento em pleno funcionamento e ainda adquirir pegas extras e

* Entrevista | (Marco de 2019): entrevista realizada com o Agente de Transito X. Entrevistador: Edson Celino
Rodrigues Filho.
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nao dispor de pessoal para reparar os equipamentos. INFORMACAO
VERBAL)?

Todavia, ainda que haja o contato de outras pessoas com o equipamento,
conforme o Supervisor Y: “toda a operagao dos equipamentos é feita pelo SIMTRANS,
nao ha envolvimento de terceiros. O proprio agente (de transito) tem o controle das
cameras e faz a movimentagao das mesmas”. Com isso, mantém-se a seguranca e a
privacidade dos dados colhidos.

Quanto a rotina didria do Projeto de Videomonitoramento, foi informado que a
tiscalizagao s ocorre pelo periodo de 12 horas por dia. Ou seja, hd uma escala de sete
agentes de transito que trabalham em turno de 6 horas ao dia. Atualmente, cada
agente é responsavel pela fiscalizacao de, no maximo, quatro trechos monitorados.
Fixou-se, porém, o limite maximo de cinco monitores para cada agente. Ainda
segundo o Supervisor Y: “[..] dos 65 agentes que temos hoje, todos vao acabar
passando por 14, em forma de rodizio, a ndo ser um ou outro tenha dificuldades com o
sistema e peca para sair, mas a grande maioria passa por 1a”. Sobre a viabilidade da
fiscalizacao ser realizada 24 horas ao dia, um dos porta-vozes da Coordenacao de
Transito informou:

[...] ainda estamos em fase embrionaria. Entao, se hoje estamos com 7
agentes em cada turno, se houver o aumento para 24 horas de
monitoramento esse numero teria mais que dobrar. Porém, acredito
que nao tenha necessidade dessa amplitude de fiscalizacdo no

momento, pois nao justifica o investimento para fiscalizar horarios em
que a incidéncia de ocorréncias ¢ baixa. INFORMACAO VERBAL)®

Sobre o armazenamento dos dados, esclareceu-se que as imagens de video se
mantém no sistema pelo periodo de até sete dias, devido as limitagdes técnicas de
armazenamento de dados. Quanto ao niimero de pessoas envolvidas no Projeto de
Videomonitoramento, ndo had um numero definido, exceto os agentes que lidam

diretamente com as imagens capturadas pelas cameras, pois toda a Coordenacdo de

® Entrevista Il (Marco de 2019): entrevista realizada com o Supervisor de Transito Y. Entrevistador: Edson Celino
Rodrigues Filho.
® Entrevista Il (Marco de 2019): entrevista realizada com o Supervisor de Transito Y. Entrevistador: Edson Celino
Rodrigues Filho.
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Transito estd comprometida com as tarefas que decorrem desse tipo de fiscalizagado.

Segundo a SEMOB,

[...] com o videomonitoramento, inevitavelmente ird aumentar o
namero de infragdes, o que ird se refletir aqui no balcao. No balcao
também vai refletir no setor de processamento de dados, para analisar
e armazenar esses dados. O que acaba refletindo na coordenagao (de
transito) como um todo, pois tudo estd envolvido. (INFORMACAO
VERBAL)’

Sobre as motivagoes para a implantacao de um Projeto desse porte, a busca pela
fluidez do transito foi o principal motivador para tal decisao. Segundo as entrevistas,
um dos maiores problemas do transito conquistense é o volume de veiculos que
trafegam pela cidade. De acordo com Vasconcellos (2017) e Nemade (2016), problemas
dessa natureza se devem aos conflitos fisicos, que impedem que as necessidades de
deslocamento, parada e estacionamento sejam atendidas ao mesmo tempo.

Outro fator determinante para a implantacao do Projeto refere-se ao texto
contido nos paragrafos 29, 32 e 5° do 1° artigo do CTB: um transito seguro ¢ direito de
todos e os 0rgaos pertencentes ao Sistema Nacional de Transito (SNT) devem adotar
as medidas para garantir esse direito; os 6rgaos contidos no SNT sao diretamente
responsaveis pelos danos causados aos cidaddos e os drgaos componentes do SNT
devem dar preferéncia de suas agdes a defesa da vida, conservagao da saude e
preservacao do meio ambiente (BRASIL, 1997).

Segundo Bastos, Andrade e Cordoni (1999), o aumento nos casos de violéncia
no transito esta diretamente relacionado a falta de fiscalizacao. Para o SIMTRANS,
desde o inicio da primeira etapa do Projeto de Videomonitoramento, houve uma
grande redugao na incidéncia de infragdes de transito nas vias proximas ao prédio da
Prefeitura Municipal (local onde se implantou as primeiras cameras), validando ainda
mais a premissa de que € necessaria uma fiscalizagdo permanente e incisiva para que

haja uma maior educacado e segurancga no transito.
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Para identificar o efeito disciplinar esperado com a implantagao do Projeto de
Videomonitoramento do Transito, analisou-se os dados obtidos e verficou-se que,
para o SIMTRANS, o efeito disciplinar esperado € a inibicao dos casos de infragao de
transito, uma vez que os condutores passam a controlar suas a¢des em ambientes

monitorados. Segundo a SEMOB,

[...] o certo é o condutor evitar cometer qualquer imprudéncia, ndo
somente nos trechos monitorados e nao trafegar com velocidades
superiores a permitida nas vias, ndo furar sinal vermelho, nao
estacionar em local proibido e esperar também que o outro nao fara a
mesma coisa (INFORMACAQO VERBAL).3

Tal raciocinio se assemelha ao que € tratado nos estudos de Haerter (2012), pois
os mecanismos de controle social agem para tentar, de alguma forma, prever e coibir
casos de “desvio social”, procurando reduzir significativamente os indices de
desrespeito as leis, neste caso, as leis de transito.

As gravagOes de video registraram 749 casos de infracdes de transito em 555
minutos de gravacao (Quadro 1). Ou seja, um numero aproximado de 1,3 infragdes por
minuto. O nimero de infra¢des de transito observadas, porém, pode ter sido superior,
pois esse se refere apenas as imagens que puderam ser visualizadas nas imagens
gravadas durante a pesquisa. Isso confirma a importancia do uso de cameras de VDM
para identificacao de infra¢des de transito, assim como da sua contribui¢ao no sentido
de coibir a ocorréncia de atos infracionarios (BASTOS; ANDRADE; CORDONI, 1999;
VASCONCELLOS, 2017).

Quadro 1 - Relagao das infragdes identificadas por meio de gravacao de video em vias
monitoradas e ndo monitoras pela PMVC.

CTB N¢ de casos = Descricao da infracao

Art. 181 435 Estacionar veiculo irregularmente

Art. 182 10 Parar veiculo irregularmente

Art.183 3 Parar o veiculo sobre a faixa de pedestres

Art. 186 22 Transitar pela contramao de direcao

Art.192 29 Deixar de guardar distancia de seguranca lateral e frontal entre os

veiculos, bem como em relagdao ao bordo da pista, considerando-se a
velocidade, as condigdes climaticas do local da circulagao e do veiculo

¢ IDEM IBIDEM
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Art.193 9 Transitar com o veiculo em calgadas, passeios, ciclovias, ciclofaixas,
ajardinamentos, canteiros centrais e divisores de pista de rolamento,
acostamentos, marcas de canaliza¢ao, gramados e jardins publicos

Art.196 59 Deixar de indicar com antecedéncia, mediante gesto regulamentar de
brago ou luz indicadora de diregao, o inicio da marcha, a realizagao da
manobra de parar o veiculo, a mudanga de direcao ou de faixa

Art. 199 17 Ultrapassar pela direita, salvo quando o veiculo da frente estiver
colocado na faixa apropriada e der sinal de que vai entrar a esquerda

Art.206 4 Executar operagao de retorno em local proibido ou que cause prejuizo
a livre circulagao ou seguranga mesmo em locais permitidos

Art. 208 22 Avangar o sinal vermelho do semaforo ou o de parada obrigatdria

Art.214 4 Deixar de dar preferéncia a pedestre e veiculo ndo motorizado

Art.215 2 Deixar de dar preferéncia de passagem

Art.244 8 Conduzir motocicleta, motoneta e ciclomotor: I - sem usar capacete de

seguranga com viseira ou Oculos de protecdao e vestudrio de acordo
com as normas e especificagoes aprovadas pelo CONTRAN

Art.250 2 Deixar de manter acesa a luz baixa, durante a noite, quando o veiculo
estiver em movimento.

Art.252 7 Dirigir o veiculo com o braco do lado de fora e com apenas uma das
maos, exceto quando deva fazer sinais regulamentares de brago,
mudar a marcha do veiculo, ou acionar equipamentos e acessdrios do
veiculo. Caracterizar-se-a como infra¢do gravissima no caso de o
condutor estar segurando ou manuseando telefone celular

Art.254 96 E proibido ao pedestre: I - permanecer ou andar nas pistas de
rolamento, exceto para cruza-las onde for permitido

Art. 58 20 Nas vias urbanas e nas rurais de pista dupla, a circulacao de bicicletas
devera ocorrer, quando nao houver ciclovia, ciclofaixa, ou
acostamento, ou quando ndo for possivel a utilizagdo destes, nos
bordos da pista de rolamento, no mesmo sentido de circulagao
regulamentado para a via, com preferéncia sobre os veiculos
automotores

TOTAL 749

Fonte: Dados da pesquisa (2019).

A partir do resultado da coleta de dados da pesquisa, verificou-se que a
incidéncia dos casos de infragoes de transito no trecho monitorado é muito menor que
nos pontos nao monitorados, uma vez que apenas 54 dos 749 casos de infragoes foram
identificados nas vias que possuem VDM de transito, representando somente 7,2% dos
casos apresentados. Esses dados tém relagdo com as criticas apontadas por Cupolillo

(2006) e Lopes e Porto (2007), ao defenderem que a fiscalizagao eletronica possui
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carater local, restringindo-se aos locais monitorados, o que permite aos infratores
praticarem as mas condutas onde nao ha fiscalizacao.

Evidencia-se que, segundo o Quadro 2, cerca de 58% das infragdes observadas
referem-se ao que define o Art. 181 do CTB, sobre o estacionamento irregular de
veiculos. Esse dado estd de acordo com as entrevistas realizadas com os representantes
da SEMOB, que revelaram que a infracdo mais identificada pelas cameras de
monitoramento instaladas no entorno do prédio da Prefeitura Municipal, na primeira
fase do Projeto, foi relacionada ao Art. 181: “As infra¢des mais cometidas foram
aquelas relacionadas ao Art. 181 do CTB, né? Que vai falar sobre a questdo do
estacionamento. Estacionar ao lado de canteiro central, estacionar em area de
canalizacdo, em suma, estacionar onde é proibido” (INFORMACAO VERBAL)’.

Os dados confirmam que os cidadaos estao cientes dos prejuizos causados por
aqueles que insistem em cometer infragoes, sobretudo, em beneficio prdprio. Esse
achado tem relacdo com a definicao de conflito politico proposta por Vasconcellos
(2017), uma vez que tais conflitos sao causados pela diferente posi¢ao ocupada por
cada pessoa no processo produtivo e seus impactos para a sociedade. O debate
proposto por DaMatta (2015), ao tratar do “jeitinho brasileiro” presente em alguns
atores sociais, quando impode suas vontades aos demais, em funcdo de sua posicao
social, sem se preocupar com as consequéncias de suas ag¢oes, pode contribuir para a
compreensao desses achados. Em contraponto, o uso dos mecanismos de controle
social, sob a forma de cameras de monitoramento, age como preconiza a abordagem
funcionalista: como meras repressoras para se manter a ordem, frente as ameagas
impostas a sociedade, ndo dando atencdo aos reais motivos que levam os infratores a

praticarem as mds condutas no transito.

% Entrevista | (Marco de 2019): entrevista realizada com o Agente de Transito X. Entrevistador: Edson Celino
Rodrigues Filho.
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Painel 1- Infragdo ao Art. 252, Alinea V, agravada pelo uso de telefone cellular (esquerda) e
Pedestres caminhando e correndo fora da calgada na Avenida Olivia Flores (direita).

Fonte: Dados da pesquisa de campo. Foto: Edson Celino Rodrigues Filho (Fevereiro de 2019)

Quanto ao elevado ntimero de infragdes, nao foram incluidas o numero total
das infracoes de pessoas que conduziam veiculos utilizando o aparelho celular,
porque o angulo em que se encontrava a camera responsavel pelos registros nao
permitia tal visualizagdo com clareza. Observou-se, porém, alto nimero de pessoas
que conduziam seus veiculos usando celular, inclusive motociclistas, como pode ser
observado na Foto acima a esqgerda. Tal uso, combinado com a dire¢ao, gera a
distragao que, pode, assim, provocar acidentes e envolver vitimas (SCHICK et al,,
2014).

Quanto aos pedestres, responsaveis por aproximadamente 12,8% dos casos de
infragdes observadas na pesquisa, verificou-se a falta de bom senso em utilizar as
calcadas para se deslocar. A Avenida Olivia Flores, uma das mais importantes da
cidade, é palco dessa infracdo, sendo comumente utilizada pelos pedestres
conquistenses para a pratica de atividades fisicas, como caminhada e corrida. Todavia,
pedestres usam a faixa exclusiva dos ciclistas, forcando-os a trafegar junto aos veiculos
motorizados. Ademais, utilizam-se, irregularmente, faixas destinadas ao trafego de
ciclistas e também de veiculos motorizados por pessoas praticando caminhada e
corrida (Foto acima a direita), ainda que haja local destinado a tal pratica na referida
avenida.

Os dados coletados revelam que o transito conquistense € repleto de mas

condutas praticadas pelos seus varios atores. A maioria das infragdes observadas,
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representando 92,4% das ocorréncias, foi flagrada em trechos nao monitorados, o que
reforca a ideia de que o uso de tais mecanismos de fiscalizacdo reduz
significativamente os indices de infracao de transito, atingindo o efeito disciplinar
esperado pela sua utilizacao (HAERTER, 2012).

Sobre os critérios de ampliagao de projetos de fiscalizagao eletronica na area
urbana de Vitéria da Conquista, nao foi descartado o uso dos radares de medicao de
velocidade e demais equipamentos nos trechos mais criticos pelo 6rgao municipal de
transito. Segundo o Supervisor Y, “o Projeto ainda prevé futuramente, ndo s6 o VDM,
como também radares, que estao sendo feitos estudos em avenidas como a Brumado e
Luis Eduardo Magalhdes”. Medidas como essa demonstram o interesse na reducao
dos niimeros de acidentes relacionados ao excesso de velocidade em vias criticas.

Cupolillo (2006) e Lopes e Porto (2007) defendem que os mecanismos
eletrOnicos de fiscalizagdo do transito sao ferramentas promotoras de punicao, ao
invés de educacdo. Em se tratando das autuagdes, que, consequentemente, geram
multas para os infratores, a populagao considera que tais mecanismos fomentam a
ideia da “industria das multas”. No entanto, o Grafico 1 revela que as opinides sao
bastante diversificadas.

Grafico 1 - Percepgao do uso do VDM como fomentador da distribui¢ao de multas de transito
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Fonte: Dados da pesquisa (2019).

Para a SEMOB, a intengao da fiscalizacdo eletronica nao é multar e arrecadar,

mas promover um transito mais seguro para todos. Para os entrevistados, as multas
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sao meras consequéncias das mds condutas dos condutores que nao seguem as leis de

transito.

Alguns acham que esse Projeto sé existe para autuar. Porém, essa
arrecadagao nao é como se imagina. O prazo comum para se receber
apoOs uma autuagao, gira em torno de 18 a 20 meses. Sem contar o fato
que dessas autuagOes, cerca de 40% nao sao pagas. E das que sao
pagas, sO comegam a ser pagas de 1 a 2 anos. E desse montante que ¢é
pago, vocé tem que lembrar que tiveram os custos [...] ao chegar como
arrecadacao na Prefeitura é cerca de 50% do valor. Além de que, pelo
que prega o CTB, todo o dinheiro arrecadado em fungdo do transito,
fica no transito. Para custear obras viarias, infraestrutura, educacao
para o transito. Em relagao a “Industria das multas”, basta ndo cometer
infragdes. Claro que podem haver erros também, pois sdo humanos
que estao por traz da maquina, para isso existe a possibilidade de
recorrer das multas. Porém, quem foi multado, a grande maioria
admite o erro, afinal nao tem o que discutir. (INFORMACAO
VERBAL)™

O Quadro 2 apresenta a percepcao geral dos individuos sobre o transito da
cidade e da atuacgdao dos 6rgaos de fiscalizagao. Para isto, as respostas de uma das
questdes do questiondrio aplicado a populagdo foram categorizadas para avaliar a

opinido global dos respondentes sobre alguns temas pertinentes ao estudo.

Quadro 2 - Percepcao da populagao a respeito do transito e da atuacao da SEMOB

Tema Percepcao Neutralidade | Percepcao
negativa (%) (%) positiva (%)

Percepcao sobre a condi¢do e seguranca 76 10 14
das vias e calgadas
Percepcao sobre a condi¢ao da sinalizagao 52,5 21,5 26
Percepgao do comportamento dos usudrios 58,3 12,7 29
do transito (condutores, pedestres, etc.)
Percepcao da fiscalizagao 49,3 22 28,7
Percepgao sobre a atuagdao dos orgaos 41,5 16,4 42,1
competentes pelo transito
Percepgao sobre o VDM do transito 30 17 53

Fonte: Dados da pesquisa (2019)

19 Entrevista 111 (03.2019): entrevista realizada com o Coordenador de Transito Z. Entrevistador: Edson Celino
Rodrigues Filho
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Para a populacao, os impactos trazidos por esse novo modelo de fiscalizagao
sao positivos, pois 53% dos respondentes detém uma percepgao positiva em relagao ao
emprego de tais mecanismos no transito da cidade (Quadro 2). Entretanto, na opinido
das pessoas indagadas, o maior problema de transito da cidade deriva das péssimas
condicdes das vias e da deficiente sinalizagao. Tais condi¢oes, aliadas as mas condutas
dos individuos, podem repercutir em um transito desorganizado e perigoso
(FERREIRA; TEBALDI, 2004). Esse resultado pode explicar o indice de aprovacdo do
VDM, apesar do numero de opinides contrarias ainda ser expressivo (30%), conforme
observado no Quadro 2. Vale salientar que, mesmo as respostas sobre a atuagao dos
orgaos competentes se mostrarem razoavelmente equilibradas, um ponto bastante
criticado pela populagao foi a falta de investimento, por parte do poder publico, em
treinamento e educagao para o transito praticado em prol dos cidadados, contrariando o
que preconiza Silva (2002) sobre a importancia da educagao como principal ferramenta
de conscientizagao dos cidaddos para um convivio harmonioso e seguro no transito.

Em sintese, os resultados indicam um vislumbre de esperanca em torno das
inovagoes tecnologicas usadas para desenvolver a seguranga e a fluidez do trafego de

veiculos e pessoas na cidade, mesmo ainda oferecendo resisténcia.
Consideragoes Finais

Os intimeros problemas causados pelas mas condutas no transito estimulam o
avango das tecnologias que visam controlar e tornar o transito um espago mais
humano e seguro, inclusive, outras localidades no vasto territério nacional podem,
assim como Vitdria da Conquista, estar vivenciando tais desafios e implantando ou até
mesmo estudando a possibilidade de instalar mecanismos de controle do transito. Por
isso, as agOes dos drgaos competentes estao cada vez mais voltadas para o controle
através do uso de mecanismos de fiscalizagao eletronica, que tentam reduzir os altos
numeros de acidentes e vitimas do transito.

A Secretaria de Mobilidade Urbana (SEMOB), ou SIMTRANS como ¢é

popularmente conhecida pelos moradores de Vitoria da Conquista, possui um sistema
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de informagOes sobre o transito capaz de armazenar e tratar os dados oriundos das
ocorréncias que se sucedem diariamente no trecho urbano. No entanto, devido ao
carater recente do Projeto de Videomonitoramento do Transito do municipio, ainda
nao ha estatisticas de comparagao a periodos anteriores que permitam confirmar se
houve melhorias no transito propriamente dito.

Os dados coletados revelaram que o projeto de fiscalizagao eletronica para o
transito de Vitéria da Conquista, implantado pela SEMOB, foi motivado,
principalmente, pela busca da melhoria na fluidez do transito, sobretudo, no centro da
cidade, marcado pela crescente necessidade de garantir a boa circulacao do grande
numero de veiculos e pedestres que trafegam na regido central, diariamente, e pelo
aumento da seguranca e do cumprimento das leis do Cddigo de Transito Brasileiro.

Segundo a SEMOB, pdde-se aferir, ainda, que a incidéncia de infragdes nos
trechos monitorados se manteve extremamente baixa em relacao aos trechos nao-
monitorados, alcangando a proporcao de pelo menos nove para um se compararmos o
indice de infragdes entre os ambientes nao monitorados e monitorados.

Quanto as as expectativas da populacao e do poder publico municipal a
respeito da implantacao de dispositivos de fiscalizacdo eletronica no transito
conquistense, foi possivel verificar que tanto o Poder Publico quanto a populagao
esperam que a adogao de tais mecanismos provoque mudancas significativas e
positivas no comportamento das pessoas no transito. Porém, muitas opinides
expressam a preocupagao com o fato de essa ferramenta ser usada somente como meio
de arrecadagao. Os Orgaos reguladores negam tal inten¢ao e defendem que o Projeto
prevé melhorias para a fluidez e a seguranca do transito da cidade, promovendo
mudangas benéficas para toda a populagao.

A atual pesquisa se apresenta como o exordio de estudos sobre o uso dos
equipamentos de VDM no transito em uma cidade de médio porte do interior baiano e
se propOe a provocar o debate e a investigacao sobre o assunto, logo que nao deu

conta de esgotar o tema em questdao. Como agenda para futuros trabalhos, sugere-se a
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analise de dados estatisticos que possam enriquecer ainda mais os conhecimentos das
ciéncias sociais aplicadas e verificar as contribui¢des alcangadas com as novas técnicas

de controle, independente do ambito social.
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