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Tiivistelma

Selvityksessa laadittiin vuoteen 2035 ulottuva Suomen rataverkon tavaraliikenne-
ennuste ja analysoitiin vuonna 2010 laaditun ennusteen toteutumista. Ennuste laadit-
tiin erikseen kotimaan tavaraliikenteelle ja transitoliikenteelle. Kotimaan tavara-
liikenne jaettiin yhdeksaan eri tavararyhmaan.

Ennusteen l&ahtokohtana olivat tiedot nykyisistd rautatiekuljetuksista, nykyisten ja
potentiaalisten uusien kuljetusasiakkaiden haastattelut seka asiantuntija-arviot ja
selvitykset rautatiekuljetusten kehitykseen vaikuttavista toimintaymparistén muutok-
sista. Raakapuun ja energiapuun kuljetusennusteissa hyddynnettiin Liikenneviraston
valtakunnallisia raakapuun ja energiapuun optimointimalleja.

Vuonna 2013 toteutunut rautatiekuljetusten kokonaismaara oli 36,3 miljoonaa tonnia.
Kuljetusmaara oli noin 14 9% vuonna 2010 ennustettua pienempi. Tonnimaaraisesti
eniten (1,8 milj. tonnia) ennusteesta jaatiin kemikaalien ja nestemaisten polttoainei-
den kuljetuksissa.

Vuoden 2013 aikana rautatiekuljetusten maara lahti kasvuun mm. metsateollisuuden
hyvan suhdanteen ansiosta. Raakapuun ja sellun kuljetusten arvioidaan jatkavan kas-
vuaan myos lahivuosina, kun sellun tuotantokapasiteettia kasvatetaan. Sen sijaan
paperin rautatiekuljetusten arvioidaan edelleen vahenevan.

Muista keskeisista teollisuudenaloista kemianteollisuuden tulevaisuuden nakymat
ovat hyvat ja kemikaalien kuljetusm&aaran arvioidaan kasvavan. Metallien kuljetus-
maaran arvioidaan pitkallad aikavalilld hitaasti vahenevan kun metalliteollisuuden pai-
nopiste siirtyy nykyistda enemman erikoisterasten tuotantoon.

Transitoliikenteessd Suomen kauttakulkureitin uskotaan sailyvan kilpailukykyisena
myos jatkossa, koska suomalaisilla toimijoilla on kuljetuksissa tarvittavaa erikois-
osaamista. Taman vuoksi transitoliikenteen kehitysndkymat ovat edelleen hyvat,
vaikka kuljetuksiin liittyykin tavallista enemman epavarmuuksia.

Rautatiekuljetusten kokonaismaaraksi vuonna 2025 on ennustettu 39,3 miljoonaa
tonnia, josta 33,3 miljoonaa tonnia on kotimaan kuljetuksia ja 6,0 miljoonaa tonnia
transitokuljetuksia. Vuoden 2025 jalkeen kuljetusmaaran arvioidaan vahenevan hie-
man. Kokonaiskuljetusmaaraksi vuonna 2035 on ennustettu 39,1 miljoonaa tonnia,
josta 32,8 miljoonaa tonnia on kotimaan kuljetuksia ja 6,3 miljoonaa tonnia transito-
kuljetuksia.

Ennusteen merkittavimmat epavarmuustekijat koskevat itdisen yhdysliikenteen ja
transitoliikenteen kehittymista. Muutokset naissa kuljetuksissa voivat olla suuria ja
ne voivat tapahtua suhteellisen nopeasti. Kotimaan liikenteessad suurimmat epévar-
muudet liittyvat kaivostuotannon kehittymiseen seka kaivoskuljetuksissa kaytettaviin
reitteihin ja kuljetustapoihin. My&s metséateollisuudessa muutokset voivat olla nopei-
ta kuten viimeaikainen kehitys on osoittanut.
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Sammanfattning

I utredningen utgjordes en godstrafikprognos fér Finlands jarnvagsnat, som stracker
sig till ar 2035. Dessutom analyserade man hur bra prognosen som gjorts ar 2010
uppfyllts. Prognosen gjordes skilt for inrikes godstrafiken och transitotrafiken. Inrikes
godstrafiken delades in i nio olika godsgrupper.

Utgangspunkterna fér prognosen var information om nuvarande jarnvagstransporter,
intervjuer med nuvarande och potentiella nya transportkunder samt expert-
utvarderingar och utredningar om hur férandringar i verksamhetsmiljon paverkar
utvecklingen av jarnvagstransporterna. I transportprognoserna for ravirke och
energived utnyttjades Trafikverkets riksomfattande optimeringsmodeller for ravirke
och energived.

Totala mangden jarnvagstransporter som gjordes ar 2013 uppgick till 36,3 miljoner
ton. Transportmangden var ca 14 9% mindre an estimatet i prognosen fran ar 2010.
Berdknat i ton, underskred tranporterna av kemikalier och flytande branslen mest (1,8
miljoner ton) den berédknade mangden.

Under ar 2013 boérjade antalet jarnvagstransporter 6ka bland annat pa grund av
konjunkturuppgangen inom skogsindustrin. Antalet transporter av ravirke och
cellulosa antas oka dven de narmaste aren nar produktionskapaciteten av cellulosa
uttkas. Daremot antas antalet jarnvagstransporter av papper fortsatta minska.

Av de andra centrala industribranscherna ar framtidsutsikterna for kemiindustrin bra
och antalet transporter av kemikalier antas 6ka. Transportmangderna av metaller
antas pa lang sikt minska l@ngsamt nar metallindustrins tyngdpunkt flyttar mera mot
tillverkningen av specialstal.

I transitotrafiken antas att rutten via Finland kommer att halla sig konkurrenskraftig
aven i fortsattningen, eftersom finska aktorer har specialkunskaper som behévs inom
transport. Pa grund av detta ar utsikterna for transitotrafiken fortfarande goda, trots
att det dar finns mer osdkerhet dn normalt i transporter.

Totala mangden jarnvagstransporter antas vara 39,3 miljoner ton ar 2025, varav
33,3 miljoner ton ar inrikestransporter och 6,0 miljoner ton ar transitotransporter.
Efter ar 2025 antas transporterna minska nagot. Prognosen fér totala méngden
transporter ar 2035 ar 39,1 miljoner ton, varav 32,8 miljoner ton ar inrikes transporter
och 6,3 miljoner ton transitotranporter.

Storsta osdkerhetsmomenten i prognosen galler forbindelsetrafiken mot st och
utvecklingen av transitotrafiken. Férandringarna i dessa transporter kan vara stora
och de kan ske relativt snabbt. Storsta osdkerhetsmomenten i inrikestrafiken galler
utvecklingen av gruvdriften samt rutterna som anvands for gruvtransporterna och
transportsatten. Aven férandringarna i skogsindustrin kan vara snabba, s& som
utvecklingen den senaste tiden visat.
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Summary

This study was prepared to extend Finland's railway network freight transport forecast
to the year 2035, and to review the realization of the forecast prepared in 2010. The
forecast was prepared for both domestic freight and transit traffic. Domestic freight
traffic was divided into nine different goods categories.

The information sources to prepare this forecast included current railway transport
data, interviews with existing and potentially new transport industry customers, as
well as expert opinion and research studies regarding operational changes that
impact the railway transport sector. The Finnish Transport Agency's nationwide
timber and energy wood optimization models were used for transport forecasts of
these materials.

A total of 36,3 million tons of freight were transported by rail in the year 2013. This
amount was approximately 14 9 smaller than forecasted in 2010. The greatest
discrepancy (1,8 million tons) in that forecast was the chemical and liquid fuels
category.

During 2013, the amount of railroad transport began to grow i.a. due to a positive
trend in the forest industry. Timber and pulp transport is estimated to continue to
grow over the next few years, as pulp production capacity expands. However,
transport of paper is estimated to continue to decrease in the future.

Also, the future outlook of the chemical industry is good, and chemical transport is
estimated to grow. Transport of metals is estimated to decrease in the long term as
the current focus of the metal industry shifts towards the production of specialized
steels.

Finland's transit traffic routes are expected to remain competitive in the future, due to
Finnish operators' knowledge about the needs of special transport. For this reason,
the outlook for transit traffic remains good even though these operations encounter
more uncertainties than the usual.

A total of 39,3 million tons of freight is forecasted to be transported by rail in the year
2025, of which 33,3 million tons is domestic transport and 6,0 million tons are transit
traffic. Beyond the year 2025, freight transport is estimated to decrease slightly. A
total of 39,1 million tons of freight is forecasted for the year 2035, of which
32,8 million tons are domestic transport and 6,3 million tons are transit traffic.

The most significant uncertainties in the forecast are developments of traffic related
to eastern trade and transit traffic. Changes in these transport operations can be
significant and can occur relatively quickly. The greatest uncertainties in domestic
transport are related to developments in mining production as well as routes and
modes of transport used. Also, forest industry changes may be sudden as recent
events have demonstrated.



Esipuhe

Rautatiekuljetusten rooli Suomen elinkeinoeldman kuljetustoiminnassa on merkitta-
va. Teollisuuden rakenteesta ja pitkistad valimatkoista johtuen rautateiden osuus kul-
jetussuoritteesta on Suomessa huomattavasti EU:n keskiarvoa korkeampi.

Rautatiekuljetusten toimivuuden varmistaminen ja rataverkon kehittdminen edellyt-
tavat kuljetuskysynnan ennakointia pitkalle tulevaisuuteen. Liikkennevirastossa ja sita
edeltdneessad Ratahallintokeskuksessa on laadittu kolme valtakunnallista tavaralii-
kenne-ennustetta, joista viimeisin, vuoteen 2030 ulottuva ennuste valmistui vuonna
2010.

Tassa selvityksessa on laadittu uusi ennuste, joka ulottuu vuoteen 2035. Ennuste on
laadittu kartoittamalla laajasti rautatiekuljetusten asiakkaiden nykyisia ja tulevia kul-
jetustarpeita seka niihin vaikuttavia toimintaymparistén muutoksia. Ndiden pohjalta
on laadittu tavararyhmakohtaiset tonniennusteet sekd rataverkon kuormitusennus-
teet.

Liikenneviraston projektipaallikkona tytssa toimi Timo Valke. Hanen lisdkseen ohja-
usryhmaan kuuluivat Harri Lahelma ja Jukka Valjakka. Selvityksen laativat Tuomo
Lapp, Pekka Iikkanen ja Ari Sirkia Ramboll Finland Oy:sta.

Helsingissa syyskuussa 2014

Liikennevirasto
Suunnitteluosasto
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1 Johdanto

1.1 Ennusteen tavoitteet ja sisaltod

Rautatiekuljetuksilla on tdrked asema Suomen elinkeinoelaman kuljetustoiminnassa.
Toimivien kuljetusten varmistaminen ja sitd kautta elinkeinoeldmén kilpailukyvyn
vahvistaminen edellyttdvat kuljetuskysynnan muutosten ennakointia pitkalle tulevai-
suuteen. Tama edellyttaa nakemysta elinkeinoeldman toimintaymparistossa tapahtu-
vista muutoksista sekd niiden vaikutuksista rataverkolla kuljetettavan tavaran maa-
raan. Rataverkon tavaraliikenne-ennustetta kdytetddn muun muassa liikennejarjes-
telman pitkdn aikavélin suunnittelussa seka kehittdmisinvestointien hankearvioin-
neissa.

Liikennevirastossa ja sitd edeltdneessd Ratahallintokeskuksessa on laadittu kolme
valtakunnallista tavaraliikenne-ennustetta, joista viimeisin vuoteen 2030 ulottuva
ennuste valmistui vuonna 2010. Ennusteen laatimisen aikaan Suomen talous oli voi-
makkaassa taantumassa, joka vauhditti teollisuuden rakennemuutosta. Rakennemuu-
tos, joka edelleen on kdynnissa, on vaikuttanut merkittdvasti rautatiekuljetusten tava-
ravirtoihin ja rataverkon kuljetusmaariin.

Uusi tavaraliikenne-ennuste (aadittiin aikaisemmin kehitettyd menetelméaa soveltaen.
Menetelmaa taydennettiin raakapuu- ja energiapuukuljetusten osalta Liikenneviras-
ton valtakunnallisilla optimointimalleilla tehdyilld tarkasteluilla. Tyo sisdlsi myos
edellisen vuoden 2010 ennusteen analysoinnin. Tassa analyysissa toteutuneita kulje-
tuksia arvioitiin vuosien 2010-2013 osalta.

Uuden ennusteen poikkileikkausvuodet ovat 2025 ja 2035. Kuljetettavia tavaratonneja
koskevat ennusteet sisaltavat kotimaan liikenteen ennusteet tavararyhmittain seka
transitoliikenteen kokonaisennusteen. Kotimaan liikenteen ennusteet pitavat sisal-
[3an myos lantisen ja itdisen yhdysliikenteen. Kokonaisennusteelle on laadittu perus-
ennusteen lisdksi minimi- ja maksimiskenaariot.

1.2 Rautatiekuljetusten pitkan aikavalin
kehitys

Rautatieliikenne aloitettiin Suomessa vuonna 1862 Helsingin ja Hameenlinnan valilla.
Rautatiekuljetusten maara kasvoi varsin nopeasti rataverkon laajentumisen myota ja
vuosisadan vaihteessa kuljetettu tavaramaara oli jo lGhes miljoona tonnia. Viime vuo-
sisadan alkupuoliskolla rautatiet muodostivat yhdessa vesiteiden kanssa maamme
peruskuljetusverkon. Rautatiekuljetusten volyymit kasvoivat aina vuoteen 1950 saak-
ka bruttokansantuotteen ja teollisuustuotannon kasvun tahdissa (kuva 1).
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Rautatiekuljetukset, bkt ja teollisuustuotanto 1900-2013
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Kuva 1. Rautatiekuljetusten, bruttokansantuotteen ja teollisuustuotannon
kehitys vuosina 1900-2013.

Kilpailu tavarankuljetuksista muuttui 1950-luvulla entistd enemman rautateiden ja
maanteiden valiseksi. Kuorma-autojen merkitys alkoi kasvaa selvasti toisen maail-
mansodan jidlkeen ja ne valtasivat nopeasti lisdd markkinoita. Kuorma-autokul-
jetusten suorite ohitti rautatiekuljetusten suoritteen 1950-luvulla. Kuljetustapojen
vélisen tyonjakokehityksen taustalla on teollisuustuotannon rakennemuutos, jonka
seurauksena rautatiekuljetuksia synnyttdvan perusteollisuuden osuus tuctannon ar-
vonlisdyksesta on jatkuvasti pienentynyt. Samanaikaisesti tapahtuneet logististen
toimintatapojen muutokset (kuljetuserien pienentyminen, varastojen alasajo ja toimi-
tusaikavaatimusten kasvu) ovat myos vaikuttaneet kuljetusten siirtymiseen rautateil-
ta maanteille (kuva 2).
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Kuljetussuoritteiden kehitys Suomessa 1980-2013
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Kuva 2. Kotimaan tavaraliikenteen kuljetussuoritteiden kehitys kuljetus-
tavoittain vuosina 1960-2013 (vesiliikenne ei sisdlld kansainvdilisid
merikuljetuksia).

Suomessa rautateiden rooli elinkeinoeldman kuljetuksissa on kuitenkin sailynyt ver-
rattain vahvana pitkien vélimatkojen ja teollisuuden rakenteen vuoksi. Kuljetussuorit-
teena mitattuna rautatiekuljetusten osuus kotimaan tavaraliikenteesta oli vuonna 2013
noin 28 9%,, mika oli huomattavasti enemman kuin EU-maissa keskimaarin. Vuonna
2013 rautateitse kuljetettiin 36,4 miljoonaa tonnia tavaraa ja kuljetussuorite oli 9,5
miljardia tonnikilometrid. Suomen sisdisten ja Suomen ulkomaankaupan kuljetusten
kokonaisvolyymi oli 31,0 miljoonaa tonnia ja transitokuljetusten 5,4 miljoonaa tonnia.
Keskimaarainen rautatiekuljetuksen pituus oli 260 km.

Tieliikenne 65 %
21,9 mrd. tkm > =B Vesiliikenne 7 %

i) mrd: tkm

Rautatieliikenne 28 %
9,5 mrd. tkm

Kuva 3. Kotimaan tavaraliikenne kuljetusmuodoittain vuonna 2013 (tkm).
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Vesiliikenne 2 %

Tielilkenne 87 % 5,4 milj. t

269,5 milj. t

Rautatieliikenne 12 %
36,4 milj. t

Kuva 4. Kotimaan tavaraliikenne kuljetusmuodoittain vuonna 2013 (t).

Rautatiekuljetuksia kaytetdan paaasia metsa-, metalli- ja kemianteollisuuden kulje-
tuksissa. Viime vuosina noin 60-65 9, rautatieliikenteen kokonaisvolyymista on ollut
metsateollisuuden raaka-aine- ja tuotekuljetuksia (kuva 5).

’ Metalliteollisuus 20%

Kemianteollisuus 14 %

S

wﬂ;;:%? - -
Mud TE6Nisuus

Metsateollisuus 64 %

Kuva 5. Eri teollisuusalojen rautateiden kuljetusosuudet vuonna 2013 (t).

Rautatiekuljetusten kehitys liikennesuunnittain

Rataverkon tavaraliikenne on jaettu tilastoissa seuraaviin liikennesuuntiin: kotimaan
sisdinen litkenne (sisaltaa satamien vienti- ja tuontikuljetukset), itdinen yhdysliikenne,
lAntinen yhdysliikenne ja transitoliikenne. Kotimaan liikenteen kasvu oli melko tasaista
aina vuoteen 2008, jolloin talouden taantuma ja sen seurauksena nopeutunut teol-
lisuuden rakennemuutos pudottivat kuljetusmaaria. Taantuman jalkeen maarat eivat
ole palautuneet entiselle tasolleen. Itaisen yhdysliikenteen ja varsinkin itdisen tuonnin
vaihtelut ovat olleet huomattavia koko tarkasteluajanjaksolla. Rautatiekuljetusten
toteutunutta kehitysta on kasitelty tarkemmin luvussa 3.
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Rautatiekuljetusten kehitys liikennesuunnittain 1980-2013
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Kuva 6. Rautateitse kuljetettujen tonnimddrien kehitys litkennesuunnittain
vuosinag 1980-2013.

1.3 Rataverkon kuormitus

Suomen rataverkon kuormitetuimmat rataosat sijaitsevat transitoliikenteen kaytta-
milla reiteilld. Vuonna 2013 kuljetusmaara oli yli 5 miljoonaa tonnia seuraavilla rata-
osilla:

e Kouvola—Luumaki-Vainikkala
e Kouvola-Juurikorpi
e Kokkola-Ylivieska-Tuomioja

Seuraavilla rataosilla kuljetusmaara oli yli nelja miljoonaa tonnia:
e Tuomioja-Oulu
e  Oulu-Kontiomaki
e Lahti-Kouvola

¢ Luumaki-Lappeenranta

Rataverkon kuljetusvirrat vuonna 2013 on esitetty kuvassa 7.
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Kuvay. Rataverkon kuljetusvirrat vuonna 2013 (tuhatta tonnia) (Liikennevirasto
2013).
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2 Ennustemenetelma ja lahtotiedot

Tavararyhmajako

Tavaraliikenne-ennuste muodostuu tonniennusteista (kuljetetut nettotonnit tavara-
ryhmittain) ja rataverkon kuormitusennusteesta (kuljetetut nettotonnit). Tonniennus-
teet on laadittu erikseen kotimaan tavaraliikenteelle ja transitoliikenteelle. Kotimaan
liilkenteeseen luetaan Suomen sisdiset ja Suomen ulkomaankaupan rautatiekuljetuk-
set. Transitoliikenteen tonniméaarien kehitys ennustettiin liikennesuunnittain (kulje-
tukset itaan ja idastd). Ennusteessa kaytetty tavararyhmajako oli seuraava:

e raakapuu ja hake!

e paperija kartonki

e selluja paperimassa

¢ sahatavara

« metallit ja metalliromu

e kemikaalit ja nestemaiset polttoaineet
e kivenndisaineet ja rikasteet

e yhdistetyt kuljetukset, koneet ja laitteet
¢ muut tavarat

Tavararyhmat "paperi ja kartonki" sekad "sellu ja paperimassa" oli edellisessa vuoden
2010 ennusteessa yhdistetty samaan tavararyhmdan "paperi ja paperimassa”. Ne
paatettiin eriyttda, koska paperituotteiden ja sellun kehitystrendit ovat viime vuosina
olleet hyvin erilaisia.

Lahtotiedot

Rautatiekuljetusten asiakaskunnalle on ominaista, ettd noin 15 suurinta asiakasta
vastaa yli 85 9Y%:n kuljetusosuudesta. Tama mahdollistaa tiekuljetuksista poiketen
kuljetuskysynnan muutosten arvioinnin asiakaslahtoisesti. Taman vuoksi keskeisena
[Bhtokohtana ennusteelle olivat rautatiekuljetuksia kayttavien asiakkaiden (nykyiset
seka potentiaaliset uudet) haastattelut, joissa inventoitiin suurimmat nykyiset tava-
ravirrat, rautatiekuljetusten kysyntaan vaikuttavat muutostekijat seka arviot rautatie-
kuljetusten tulevasta kaytosta. Selvitysta varten haastateltiin noin 40 rautatiekulje-
tuksia kayttavan yrityksen tai muun sidosryhméan edustajaa. Haastatellut henkil6t on
lueteltu liitteessa 1.

Asiakaskohtaisten haastattelujen chella [Ghtétietoina kaytettiin VR Transpointin ti-
lastotietoja tavaralajikohtaisista kuljetusmaarista vuosilta 1980-2013. Tarkean [&hto-
kohdan ennusteelle muodostivat my6s rautatiekuljetusten toimintaympéariston muu-
tostekijoitd koskevat analyysit, joissa tarkasteltiin muun muassa taloudellisia kehi-
tysnakymia, teollisuuden tuotantorakenteellisia muutoksia, logistisia kehitystrendeja
ja kuljetusmuotojen véliseen kilpailukykyyn vaikuttavia tekijoita.

t mekaanisen metsateollisuuden sivutuotteet ja metsahake
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Taustaskenaariot ja tonniennusteet

Lahtotietojen pohjalta maaritettiin tavararyhméakohtaisesti kotimaan liikenteen pe-
rusennusteen taustalla olevat skenaariot. Tavararyhmakohtaiset tonniennusteet pe-
rustuvat toteutuneisiin kuljetusmaariin, haastatteluissa esille tulleisiin konkreettisiin
tavaravirtamuutoksiin sekd laadittujen taustaskenaarioiden pohjalta tehtyihin arvioi-
hin. Raakapuun osalta ennusteet perustuvat Liikenneviraston raakapuuvirtojen valta-
kunnallisella optimointimallilla tehtyihin tarkasteluihin. Vastaavasti energiapuun
(metsidhakkeen) osalta ennusteet perustuvat Liikenneviraston energiapuuvirtojen val-
takunnallisella optimointimallilla laadittuihin tarkasteluihin.

Rataverkon kuormitusennusteet

Tavararyhmékohtaisista tonniennusteista seka transitoliikenteen ennusteesta muo-
dostettiin vuosia 2025 ja 2035 koskevat kotimaan liikenteen ja transitoliikenteen mat-
riisit. Matriisit sijoiteltiin rataverkolle Emme/2-ohjelmiston avulla. Tavaravirtamat-
riisien lahtokohtana olivat raakapuun ja metsdhakkeen osalta optimointimalleilla las-
ketut tavaravirrat.



Lahtdtiedot

Kuljetusasiakkaiden haastattelut (mm. tiedot nykyisista tavaravirroista,
tuotantolaitosinvestoinneista ja arviot tavaravirtojen muutoksista)

Toimintaympariston muutostekijoiden analysointi

VR Transpointin aikasarjatiedot (tonnit ja tonnikilometrit tavaralajeit-
tain)

VR Transpointin vuoden 2013 tavaravirrat (ei tavaralajitietoa)
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Taustaskenaario ja lahtooletukset

Teollisuustuotannon kehitys, investoinnit ja tuotantolaitosten lakkau-
tukset

Kotimaisen raakapuun ja tuontipuun tarjonta ja kysynta
Energiapuun tarjonta ja kysynta
Uusien kaivosten toteutuminen

Venajan ulkomaankaupan kehitys ja satamainvestoinnit

Laaditut ennusteet

Kotimaan litkenteen tonniennusteet tavararyhmittdin 2013-2035
Transitoliikenteen tonniennusteet suunnittain 2013-2035
Kokonaistonniennusteet 2013-2035

Minimi- ja maksimiskenaariot ja niiden mukaiset kokonaistonnimaarat

Rataverkon kuormitusennusteet 2025 ja 2035

Kuva 8.

Ennusteen laadintamenetelmd.
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3 Vuoden 2010 ennusteen analysointi

3.1 Kokonaiskuljetusmaara

Vuoden 2010 ennusteessa rautatiekuljetusten kokonaismaaraksi vuonna 2013 arvioi-
tiin 42,3 miljoonaa tonnia. Toteutunut kokonaisvolyymi oli 36,3 miljoonaa tonnia, jo-
ten maarasta on jaaty noin kuusi miljoonaa tonnia (14 %). Ennusteen toteutumista on
arvioitu seuraavassa kappaleessa tavararyhmittain.

Taulukko 1. Vuoden 2010 ennusteen toteutuminen tavararyhmittdin vuonna 2013.

Toteutunut Ennustettu

. . . Muutos
Tavararyhma volyymi 2013 volyymi 2013 L. Muutos [%]
. L [milj. t]
[milj. t] [milj. t]
Raakapuu ja hake 12,7 14 -1,3 -9%
Paperi ja paperimassa 6,7 8,2 -1,5 -18 %
Sahatavara 0,6 0,8 -0,2 -25%
Metallit ja metalliromu 1,9 2,9 -1,0 -34%
Kemikaalit ja nestemadiset polttoaineet 4,2 6 -1,8 -30%
Kivenndisaineet ja rikasteet 4,4 4 0,4 10%
Yhdistetyt kuljetukset, koneet ja laitteet 0,2 0,9 -0,7 -78%
Muut tavarat 0,2 0,2 0,0 0%
Kotimaan liikenne yhteensa 30,8 37 -6,2 -17 %
Transitoliikenne 5,4 5,3 0,1 2%
KOKONAISLIIKENNE 36,3 42,3 -6,0 -14%

3.2 Kuljetukset tavararyhmittain

Raakapuu ja hake

Raakapuun ja hakkeen rautatiekuljetusten toteutunut maara vuonna 2013 oli 12,7 mil-
joonaa tonnia kun ennuste oli 14,0 miljoonaa tonnia. Ennusteesta on jaaty, koska
metsateollisuuden puunkaytto ei ole taantuman jalkeen palautunut odotetulle tasolle
niin nopeasti kuin arvioitiin. Ennusteen laatimisen jalkeen on lakkautettu Adnekosken
ja Myllykosken paperitehtaat ja paperikoneita on suljettu useilla tuotantolaitoksilla.
Vaikka sellun vienti ulkomaille onkin lisddntynyt, se ei ole taysin riittdnyt kompen-
soimaan kotimaassa pienentynytta kysyntas. Vuoden 2014 aikana toteutettavien sel-
lun tuotantokapasiteetin lisdysten ansiosta kuljetusmaara kuitenkin noussee hyvin
Bhelle ennustettua tasoa.

Itaisen tuontipuun rautatiekuljetukset ovat kasvaneet vajaalla 1,3 miljoonalla tonnilla
vuodesta 2012, jolloin Venaja liittyi WTO-jaseneksi ja raakapuun vientitullit laskivat.
Tama on vastaavasti vahentanyt kotimaisen raakapuun kuljetuksia Kaakkois-Suomen
tuotantolaitoksille.

Rautatiekuljetusten kilpailukyky on sailynyt raakapuun kuljetuksissa hyvana. Kuor-
ma-autojen 1.10.2013 voimaan tulleet uudet maksimimitat ja -painot eivat vuoden
2013 aikana merkittavasti vaikuttaneet kuljetusmuotojakaumaan. Energiapuun kulje-
tuksia ei ole toistaiseksi hoidettu rautateitse.
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Paperi ja paperimassa

Paperiteollisuuden tuotantokapasiteetin vahennykset ovat nakyneet selvasti paperin
ja paperimassan kuljetusmaarassa, joka on jadnyt vuoden 2013 ennustetusta 8,2 mil-
joonasta tonnista noin 1,5 miljoonaa tonnia. Ennusteessa tuolloin kdynnissa olleiden
tuotantolaitosten oletettiin jatkavan toimintaansa vuoteen 2020, mutta paperin osal-
ta tuotantokapasiteetin vahentaminen on ollut arvioitua nopeampaa. Myoskaan pape-
rin vienti Venajalle, josta odotettiin uutta kasvua, ei ole kehittynyt odotetusti.

Tuotantokapasiteetin vahennysten vaikutus paperin ja paperimassan kuljetusmaa-
réan ei ole ollut taysin yksiselitteinen. Esimerkiksi Adnekosken paperitehtaan sulke-
minen lopetti paperin kuljetukset Adnekoskelta satamiin, mutta samalla paperimas-
san kuljetukset muille tuotantolaitoksille ja satamiin kasvoivat. Paperimassan kulje-
tusmaara on kokonaisuutena pysynyt @helld taantumaa edeltényttd tasoa, pudotus
on tapahtunut kdytannossa pelkastdan paperin kuljetusmaarissa.

Rautatiekuljetusten kilpailukyky on sailynyt paperin ja paperimassan kuljetuksissa
padosin hyvana. Jonkin verran pienia ja keskisuuria kuljetusvirtoja on siirtynyt tiekul-
jetuksina hoidettaviksi.

Sahatavara

Sahatavaran rautatiekuljetusten toteutunut maaréd vuonna 2013 oli 0,6 miljoonaa
tonnia kun ennuste oli 0,8 miljoonaa tonnia. Sahateollisuuden vienti ei ole taantuman
jalkeen lahtenyt odotetusti kdyntiin Euroopan heikon taloustilanteen vuoksi. Myos
rautatiekuljetusten kilpailukyky on heikentynyt ja useita tavaravirtoja on siirtynyt tie-
kuljetuksina hoidettaviksi. Keskeiset syyt rautatiekuljetusten heikentyneeseen kilpai-
lukykyyn ovat jo pitkdan jatkuneet kuljetettavan erdkoon pienentyminen seka toimi-
tusaikavaatimusten tiukentuminen.

Metallit ja metalliromu

Metallien ja metalliromun rautatiekuljetusten toteutunut maara vuonna 2013 oli 1,9
miljoonaa tonnia kun ennuste oli 2,9 miljoonaa tonnia. Myts metalliteollisuuden tuo-
tannon arvioitiin ennusteessa palaavan nopeasti taantumaa edeltaneelle tasolle. Kai-
vostoiminnan arvioitua hitaamman kasvun vuoksi uuteen metallintuotantoon ei kui-
tenkaan ole investoitu ja myos teraksen tuotantovolyymit ovat jaaneet taantumaa
edeltanytta tasoa alhaisemmiksi. Rautatiekuljetusten kilpailukyky on sailynyt metalli-
teollisuuden tuotekuljetuksissa hyvana, mutta metalliromun kuljetukset rautateilld
ovat vahentyneet huomattavasti.

Kemikaalit ja nestemaiset polttoaineet

Kemikaalien ja nestemaisten polttoaineiden rautatiekuljetusten toteutunut maara
vuonna 2013 oli 4,2 miljoonaa tonnia kun ennuste oli 6,0 miljoonaa tonnia. Ennus-
teessa merkittdvimman kasvun arvioitiin syntyvan Talvivaaran tuotannon kasvusta,
joka kuitenkin on jaanyt ennakoitua pienemmaksi. Samaan aikaan raakaoljyn tuonti
Venajalta on laskenut [Ghes miljoonalla tonnilla vuodessa.
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Kivennaisaineet ja rikasteet

Kivenndisaineiden ja rikasteiden rautatiekuljetusten toteutunut maara vuonna 2013
oli 4,4 miljoonaa tonnia kun ennuste oli 4,0 miljoonaa tonnia. Maara on kasvanut en-
nustettua enemman, mutta taustalla ovat eri tekijat kuin ennusteessa arvioitiin. Mer-
kittavin osa kasvusta on syntynyt Yaran Siilinjarven rautapasutteen vientikuljetuksis-
ta. Rautapasutetta on rikkidirektiivin voimaantulon vuoksi viety etupainotteisesti noin
1,5 miljoonaa tonnia vuodessa kun ennuste oli 0,5 miljoonaa tonnia.

Myoskaan muut ennustetut rautatiekuljetusvirrat eivat ole toteutuneet tai kehittyneet
ennustetusti:

o Kevitsan kaivoksen rikasteet kuljetetaan rautateiden sijasta kuorma-autoilla
Kemiin, jossa ne laivataan.

o Elijarven kaivoksen kuljetukset eivat ole siirtyneet takaisin rautateille.

e Talvivaaran kaivoksen tuotanto ei ole kehittynyt ennustetusti.

e Soklin kaivoksen tuotantoa ei ole kdynnistetty.

Yhdistetyt kuljetukset, koneet ja laitteet

Yhdistettyjen kuljetusten seka koneiden ja laitteiden toteutunut maara vuonna 2013
oli 0,24 miljoonaa tonnia kun ennuste oli 0,92 miljoonaa tonnia. Merkittavin syy en-
nusteen ja toteuman véliseen eroon on yhdistettyjen kuljetusten vdaheneminen. Kulje-
tusten kannattavuus oli heikko koko niiden toiminta-ajan ja ongelmaa pahensivat
paaradan ruuhkaisuudesta sekd ratatoistad ja routavaurioista aiheutuneet ongelmat
toimitusvarmuudessa. Tampere-Oulu-reitti lopetettiin vuonna 2010 ja samalla Hel-
sinki-Oulu-valin tarjontaa supistettiin. Helsinki-Oulu-reitin kuljetukset lopetettiin
kannattamattomina tammikuussa 2014.

Muut tavarat

Muiden tavaroiden ennuste ja toteutunut maara vuonna 2013 olivat molemmat 0,17
miljoonaa tonnia. Tavararyhman kuljetukset muodostuvat mm. sotilaskuljetuksista
seka elintarvikkeiden, viljan, rehun, sementin ja rakennusaineiden kuljetuksista. Kul-
jetukset ovat tavallisesti ohuita virtoja eika niiden hoitaminen vaunuryhmakuljetuksi-
na ole yleensa kannattavaa. Taman vuoksi volyymit ovat laskeneet tasaisesti.

Transito

Transitokuljetusten toteutunut maara vuonna 2013 oli 5,4 miljoonaa tonnia kun en-
nuste oli 5,3 miljoonaa tonnia. Kasvu on syntynyt padosin l@nteen suuntautuvan tran-
siton kasvusta (rautapellettikuljetukset Kokkolaan ja kemikaalikuljetukset Hamina-
Kotkaan). TSR-liikenne ei ole kehittynyt ennustetusti.
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4 Toimintaympariston muutokset

4.1 Talouden kehitys

4.1.1 Maailmantalous ja Suomen kansantalous

Suomen kansantalouden ja eri toimialojen tuotantovolyymien vaihtelut ovat nykyisin
vahvasti sidoksissa maailmantalouden kehittymiseen. Erityisesti Euroopan talouden
kehittyminen on keskeisessd asemassa, koska se on teollisuuden tarkein vientimark-
kina. Kotimaanmarkkinoiden merkitys talouskasvulle on jatkuvasti pienentynyt.

Ennusteet Eurcopan talouden kehittymisestd ovat yleisesti maltillisia. OECD:n vii-
meisimmassa bruttokansantuote-ennusteessa (OECD 2012) euroalueen talouskasvun
arvioidaan jaavan selvasti jalkeen Aasian ja myo6s Pohjois-Amerikan talouskasvusta.
Euroopan talouskasvua hidastavat mm. ikdantyva vaesttrakenne ja kalliit tuotanto-
kustannukset suhteessa kilpailijamaihin. Maailmantalouden painopisteen arvioidaan
[Bhivuosina siirtyvan yha voimakkaammin Kaukoitaan. Kaukoidassa Kiinan talouskas-
vun arvioidaan tulevaisuudessa jatkuvan maltillisempana, ja sen rinnalle tulevat
2020-luvulla nousemaan Intia ja Indonesia.

Taulukko 2.  OECD:n perusennuste bruttokansantuotteen kehittymisestd (OECD-
maihin kuuluvat valtaosa Euroopan maista, Pohjois-Amerikka, Australia,
Uusi-Seelanti, Chile, Japani ja Eteld-Korea).

Bruttokansantuotteen vuosikasvu [%]

2001-2007 2012-2017 2018-2030 2031-2050

Suomi 2,6 2,1 2,3 1,7
Euroalue 1,8 1,4 1,7 1,4
Kiina 10,2 8,9 55 2,8
Vendja 53 3,6 2,7 0,9
USA 2,5 2,1 2,4 2,1
Koko OECD 2,1 2 2,2 1,9
Ei-OECD-maat 6,9 6,9 51 3,0

Euroalueen hidas talouskasvu ja maailmantalouden painopisteen siirtyminen yha
enemman Aasiaan asettavat haasteita erityisesti eurooppalaiselle perusteollisuudel-
le. Vaikka Kaukoitd luo kokonaiskysynnan lisdantymisen kautta talouskasvua, samaan
aikaan uusien kasvutalouksien tuotannonalat kilpailevat yha voimakkaammin Eurco-
pan teollisuuden kanssa. Suomen asemaa tédssa kilpailussa heikentavat edelleen si-
jainnista aiheutuvat pitkat kuljetusmatkat.

Tasta seuraa, etta parjatdkseen kansainvélisessa kilpailussa Suomen perusteollisuu-
den on kyettdva nostamaan tuotteidensa jalostusarvoa ja kehittamaan kokonaan uu-
sia tuotteita. Tama kehitys on jo nahtavissa esimerkiksi kemianteollisuudessa, jossa
peruskemikaalien vienti on viime vuosina vahentynyt. Myos metalliteollisuudessa pe-
rusteraksen vienti on vahentynyt, ja teraksentuottajat ovat keskittyneet entista enem-
man erikoisterasten tuotantoon.
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4.1.2 Venajantalous

Venajan bruttokansantuotteen vuosikasvu oli 2000-luvun alkuvuosina keskimaarin yli
5 9% vuodessa. Taman jalkeen kasvu on vahentynyt huomattavasti ja vuonna 2013 se
oli enda 1,3 %. Keskeiset syyt talouskasvun vdhenemiseen ovat olleet energian ja raa-
ka-aineiden viennin vdheneminen, johon Venajan talous edelleen hyvin voimakkaasti
nojaa.

Suomen pankin siirtymatalouksien tutkimuslaitoksen (BOFIT) mukaan Vendjan talo-
uskasvu hidastuu edelleen vuonna 2014 huolimatta maailmantalouden ja -kaupan
kasvun vilkastumisesta, silld Ukrainan kriisin seurausten vuoksi investointeja lyka-
tdan. Samalla tuonti Venajalle notkahtaa. Vuosina 2015-2016 6ljyn hinnan ei oleteta
nousevan, mutta talouden kasvun odotetaan maailmantalouden kohentumisen myéta
elpyvan hieman. Kasvu jaa Ukrainan kriisin vuoksi puoleentoista prosenttiin vuodes-
sa. Tuonnin kasvuksi BOFIT ennustaa pari prosenttia vuodessa.

Riskit ennustettua heikomman kehityksen suuntaan ovat Ukrainan tilanteen vuoksi
hyvin merkittavia. Pidemmalld aikajanteelld talouden kasvu jaa BOFITin arvion mu-
kaan noin 2 prosentin tasolle, jos Venajalla ei saada tarpeellisia jarjestelmauudistuk-
sia toteutettua viime vuosia nopeammin ja laajemmin.

4.2 Metsateollisuuden kehitys

4.2.1 Paperin ja sellun tuotanto

Suomen metsateollisuuden haasteina ovat 2000-luvulla olleet tuotteiden heikko hin-
takehitys sekd samaan aikaan kallistuvat tuotantokustannukset. Heikko hintakehitys
on ollut seurausta tuotannon ylikapasiteetista, jota suomalaisen paperiteollisuuden
paamarkkina-alueilla Euroopassa ja Pohjois-Amerikassa oli jo 1990-luvulla. Ylikapa-
siteetin maara alkoi kasvaa 2000-luvun alussa kun paperin kulutuksen kasvu paa-
markkina-alueilla tasaantui, ja erityisen suureksi se kasvoi vuosina 2004-2007 kun
paperin kulutus kaantyi laskuun. Vuodesta 2007 paino- ja kirjoituspaperin kulutus on
laskenut Euroopassa keskimaarin 3 9, vuodessa ja lasku on viime vuosina kiihtynyt.

Maailmanlaajuisesti paperin kulutus on edelleen ollut kasvussa erityisesti Aasian ke-
hittyvien maiden ansiosta. Suomessa valmistettujen tuotteiden on kuitenkin ollut vai-
keaa kilpailla nailld markkinoilla, koska plantaasipuun kaytt66n perustuva metsateol-
lisuus on kasvanut voimakkaasti erityisesti Etela-Amerikassa. Myos suomalaiset met-
sayhtiot ovat investoineet uuteen tuotantokapasiteettiin Etela-Amerikassa.

Tuotteiden vahentynyt kysynta ja heikentynyt kilpailukyky ovat heijastuneet Suomes-
sa useina tuotantokapasiteetin vdhennyksina. Vuoden 2007 jéalkeen on lakkautettu
Summan, Kajaanin, Kankaan, Myllykosken ja Adnekosken paperitehtaat sekd Kemijér-
ven, Tervasaaren ja Kaskisten sellutehtaat. Lisdksi useissa tehtaissa on suljettu pape-
rikoneita. Kaiken kaikkiaan paino- ja kirjoituspaperin tuotantoa on vahennetty yli 3
miljoonaa tonnia. Tuotanto ei ole vahentynyt aivan samassa suhteessa kapasiteetin
vdhennysten kanssa, koska samaan aikaan toiminnassa olevien tehtaiden tuotantoa
on tehostettu.
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Tuotantokapasiteetin vahentamisestad huolimatta paperin hintakehitys on jatkunut
Euroopassa heikkona. Vaikka taloudellinen tilanne paranee, paperin kysynta laskee
edelleen, koska sita korvataan yha enemman muilla viestintavalineilld. Paperintuotta-
jat Euroopassa tulevat jatkamaan sekd kapasiteetin sulkemista ettd kustannusten
karsimista. Tama koskee myds Suomea, jossa paino- ja kirjoituspaperin tuotantoa
tullaan edelleen vahentdamaan tai muuttamaan sitad kartongin ja erikoispapereiden
tuotannoksi. Naiden tuotanto ei ole karsinyt samasta ylikapasiteettiongelmasta kuin
paino- ja kirjoituspaperin. Kartongin kysyntd on ollut viime vuosina kasvussa mm.
lisdantyvan verkkokaupan vuoksi.

N Milj. tonnia Paperin tuotanto Suomessa
10 1 — ; —
paino- ja kirjoituspaperi*
muu paperi
8 ==l artonki
6 -
4
2 ]
1960 1970 1980 1990 2000 2010
Kuva 9. Paperin tuotannon kehittyminen 1960-2013 (Metsdteollisuus ry).

Myos sellun hintakehitys on ollut viime vuosina hyva ja sen tuotantoa on kasvatettu.
Positiivinen kehitys johtuu erityisesti Kiinan lisdantyneestd sellun kysynnéasta. Sen
paperiteollisuus on vaatinut suuren osan maailmanmarkkinoilla tarjolla olevasta
plantaasisellusta, jolloin myds suomalaisen sellun kysynta on pysynyt korkeana.

Pidemmalla tahtaimelld suomalaisen sellun kysyntda tukee erityisesti kartongin ja
erikoispapereiden tuotannossa kaytettavan pitkdkuitusellun kasvava kysynta (kuva
10). Havupuusta valmistettavan pitkakuitusellun valmistuksessa Suomen metsateolli-
suus kilpailee erityisesti Ruotsin ja Pohjois-Amerikan tuottajien kanssa. Lehtipuusta
valmistettavan lyhytkuitusellun maailmanmarkkinoilla Suomen kilpailukyky ei ole
yhta vahva, vaikkakin sité voivat parantaa muiden tuottajamaiden Suomea korkeampi
inflaatio ja nousevat tuotantokustannukset.
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Paperituotteiden kysynta maailmassa 2013-2025

Kysynnan kasvu, %/a :

4 1
1

1

1

Pehmopaperi

Laatikko-

Keskiarvo 1,6%/a

Paino- ja kirjoituspaperit
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Kuva 10. Arvio paperituotteiden kysynndn kehittymisestd maailmassa 2013—

2025 (Anttila & Silvennoinen 2013).

Viimeisten kahden vuoden aikana Suomessa on ilmoitettu useammasta sellun tuotan-
tokapasiteettia kasvattavasta investoinnista. UPM investoi Alholman ja Kymin sellu-
tehtaisiin ja Metsd Group kasvattaa Joutsenon sellutehtaan tuotantokapasiteettia.
Stora Enso on myos ilmoittanut muuttavansa Varkauden paperitehtaan aaltopahvin
raaka-ainetta tuottavaksi.

Metsd Group julkaisi huhtikuussa 2014 suunnitelman Adnekosken nykyisen sellutehtaan
korvaamisesta uudella biotuotetehtaalla, jonka p&aatuote olisi sellu. Tehtaan
synnyttdma raakapuun kysynnan lisdys olisi noin 4,1 miljoonaa kuutiota vuodessa.
Lisdksi suunnitelmissa on kayttaa haketta, jonka tarve on yhtion mukaan 1,3 miljoonaa
kuutiota vuodessa. Yhtion arvion mukaan kaikki hakekuljetukset ja kolme neljasosaa
raakapuun kuljetuksista hoidettaisiin kuorma-autoilla. Paatos tehtaan rakentamisesta
on tarkoitus tehda alkuvuonna 2015,

4.2.2 Energiapuun kaytto

Ty6- ja elinkeinoministerién vuoden 2010 Uusiutuvan energian velvoitepakettiin kir-
jattiin 25 TWh:n (13,5 milj. kuutiota) metsdhakkeen kayttétavoite vuoteen 2020 men-
nessa. Vuoden 2013 Kansallisessa energia- ja ilmastostrategiassa tama tavoite pidettiin
ennallaan.

Metsédhakkeen kokonaiskayttd energiantuotannossa yltaa Pellervon taloustutkimuksen
mukaan noin 10 miljoonaan kuutiometriin vuonna 2014. Kansallisen energia- ja
ilmastostrategian tavoitteeseen paaseminen edellyttda noin 0,5 miljoonan kuutiomet-
rin vuotuista kasvua. Témanhetkinen kasvuvauhti riittaa tavoitteen saavuttamiseen.

Nykyisin energiapuukuljetukset hoidetaan paaasiassa tiekuljetuksina. Tulevaisuudes-
sakin autokuljetus sailyy selvasti tarkeimpana puupolttoaineiden kuljetusmuotona,
silld suurin osa toimituksista on lyhyitd, alle 100 kilometrin pituisia kuljetuksia. Vo-
lyymien kasvaessa puupolttoaineiden vélivarastointi ja terminaalitoiminta yleistyvat,
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ja osa nykyisesta tienvarsihaketuksesta siirtyy terminaaleissa haketettavaksi. Tallai-
sessa toimintamallissa rautatiekuljetusten kilpailukyvyn arviocidaan paranevan. VR
Transpoint on suunnitellut konttien kayttoon perustuvaa kuljetusjarjestelmaa.

4.3 Kaivostoiminta

4.3.1 Nykyiset kaivokset
Malmikaivokset

Vuonna 2013 suomalaisista metallimalmikaivoksista louhittiin ja rikastettiin kromia,
nikkelid, kuparia, sinkkia, kobolttia, kultaa, platinaa, palladiumia, hopeaa ja rikkia
(rikkikiisua). Lisdksi Suomesta on todennettu useita metallogeenisia vyohykkeita,
joilla uusien malmiesiintymien (6ytyminen on todenndkéista tai erittdin todennakois-
ta.

Vuonna 2012 kokonaislouhinta metallimalmikaivoksissa oli 36,8 miljoonaa tonnia,
josta malmin osuus oli 19,6 miljoonaa tonnia ja sivukiven osuus 17,2 miljoonaa ton-
nia. Metallimalmien louhintamaara kasvoi edellisvuodesta 14 9%, mihin selvin syy oli
metallimalmien louhinnan kasvu Kevitsan ja Laivan kaivoksissa. Metallimalmia lou-
hittiin selvasti eniten Talvivaaran kaivoksessa (8,7 milj. tonnia), vaikka malminlouhin-
ta Talvivaarassa vahenikin edellisvuodesta 23 9%,. Kevitsa oli malmin louhintamaaral-
tdan (3,4 milj. tonnia) Suomen toiseksi suurin metallimalmikaivos, ja yli miljoona
tonnia metallimalmia louhittiin my6s Laivan, Pyhasalmen, Kemin ja Suurikuusikon
kaivoksissa. (GTK)
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METALLIMALMIKAIVOKSET 2013
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Kuva 11. Suomessa vuonna 2013 toimineet metallimalmikaivokset (GTK).

Kuljetusmaariltddn merkittavimmat toiminnassa olevat metallikaivokset ovat Outo-
kumpu Chrome Oy:n Elijarven kromikaivos Kemissa, First Quantum Minerals ltd:n Py-
hasalmen kupari- ja sinkkikaivos Pyhajarvelld (sivutuote pyriitti) ja Talvivaaran Kai-
vososakeyhtio Oyj:n nikkeli-, sinkki- ja kuparikaivos Sotkamossa.

Mineraalikaivokset

Teollisuusmineraaleihin kuuluvat laajasti ottaen kaikki mineraalit ja kivilajit, joilla on
teollista kayttoa, lukuun ottamatta metallisia malmeja, mineraalisia polttoaineita ja
jalokivia. Suurin yksittdinen teollisuusmineraalikaivos on Yara Oy:n Siilinjarven apa-
tiittikaivos, jonka vuosituotanto on 0,8 — 1,0 miljoonaa tonnia vuodessa. Muita kulje-
tusmaariltdan merkittévia toiminnassa olevia teollisuusmineraalikaivoksia ovat Mondo
Mineralsin Horsmanahon talkkikaivos Polvijarvelld (noin 0,2 milj. tonnia), Lahnas-
lammen talkkikaivos Sotkamossa (0,2 — 0,3 milj. tonnia), Sibelco Nordic Oy:n Kinahmin
kvartsiittikaivos Nilsidssd (0,18 — 0,25 milj. tonnia) ja Paroc Oy:n Joutsenlammen
anortisiittikaivos Lapinlahdella (0,16 — 0,20 milj. tonnia). Kaivosten tuotteet kuljete-
taan paasaantoisesti kuorma-autoilla [@hialueille, mutta pienempia maaria kuljetetaan
myos muualle Suomeen. (Liitkennevirasto 2013)
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Kuva 12. Suomessa vuonna 2013 toimineet teollisuusmineraalikaivokset (GTK).
Rautatiekuljetusten kaytto kaivoskuljetuksissa

Merkittavimmat rautatiekuljetuksia kayttavat kaivokset ovat Sotkamossa sijaitseva
Talvivaaran kaivos, Pyhasalmen kaivos Pyhajarvelld sekd Yaran Siilinjarven fosfaatti-
kaivos. Talvivaaraan tuodaan rautateitse liuotusprosessissa tarvittavia aineita kuten
rikkihappoa, kalkkikived, propaania, rikkid, lipedaa ja poltettua kalkkia. Kuljetukset
tulevat padosin Kokkolan satamasta. Kaivoksen tuotteita ovat sinkkisakka ja nikkeli-
rikaste. Sinkkisakka kuljetetaan rautateitse Kokkolaan ja nikkelirikaste Harjavaltaan.

Talvivaaran kaivoksella on ollut l&hes koko sen olemassaoloajan merkittavia tuotan-
toprosessiin ja kannattavuuteen Llittyvia haasteita. Ongelmia tuotantoprosessissa
ovat aiheuttaneet mm. vuoden 2012 runsaat sateet. Pudonneiden tuotantovolyymien
ja nikkelin maailmanmarkkinahinnan laskun seurauksena kaivostoiminta on ollut tap-
piollista ja yhti6lla on ollut rahoitusvaikeuksia. Loppuvuodesta 2013 kaivososakeyhtio
haki ja paasi velkasaneeraukseen.
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First Quantum Mineralsin Pyhasalmen kaivokselta louhitaan kupari- ja sinkkimalmia.
Tamanhetkisen arvion mukaan (kesdkuu 2014) kaivoksessa riittda louhittavaa vuoden
2018 loppuun saakka. Uusia esiintymia etsitdan kuitenkin edelleen. Sinkin ja kuparin
lisdksi rikastusprosessissa erotellaan myos pyriitti, joka muodostaa valtaosan kaivok-
sen vuosittaisesta rautatiekuljetusten volyymista. Pyriittid on viety Yaran Siilinjarven
tuotantolaitokselle ja Kokkolan satamaan laivattavaksi. Kaivokselta on kuljetettu
myds sinkki- ja kuparirikasteita Kokkolaan ja Harjavaltaan.

Yaralla on Siilinjarvelld lannoitteita ja fosforihappoa valmistava tuotantolaitos, joka
hyodyntda tuotantolaitoksen vieressd sijaitsevan fosfaattikaivoksen raaka-aineita.
Lannoitteet menevat paaosin kotimaiseen peltoviljelyyn. Rautatiekuljetuksia kayte-
taan tuotantolaitoksessa valmistettavien lannoitteiden ja fosforihapon kuljetuksiin.
Lisaksi junakuljetuksia kdytetdan tuotantoprosessin sivutuotteena syntyvan rautapi-
toisen pasutteen vientikuljetuksiin. Pasutetta on varastoituna Siilinjarven tehdasalu-
eelle huomattava maara ja sitd on viime vuosina viety Kiinaan yli miljoonan tonnia
vuodessa. Kun varastossa oleva pasute on saatu vietya, tasaantuvat kuljetusmaarat
vuosituotannon tasolle, joka on noin 0,3 miljoonaa tonnia. Epavarmuutta viennin jat-
kumiselle aiheuttavat kuitenkin pasutteen alhainen rautapitoisuus ja alusliikenteen
rikkidirektiivin aiheuttamat lisdkustannukset vuoden 2015 alusta (&htien.

4.3.2 Kaivoshankkeet

Suomessa on valmisteilla noin 10-15 merkittdvaa uusien kaivosten kdynnistamiseen
tai jo toimivien kaivosten laajennuksiin liittyvaa hanketta. Kuljetustarpeiden kannalta
merkittavimpid, mahdollisesti [&hivuosina avattavia kaivoshankkeita ovat Kemin kro-
mikaivoksen laajennus, Hannukaisen rautakaivos (Kolari), Soklin apatiittikaivos (Sa-
vukoski), Suhangon kaivos (Ranua), Kevitsan kaivoksen laajennus (Sodankyld) ja
Mustavaaran kaivos (Taivalkoski). Rautatiekuljetusten kysynnan kannalta merkitta-
vimmat kuljetuspotentiaalit liittyvat Hannukaisen ja Soklin kaivoksiin. Muiden hank-
keiden osalta rautatiekuljetus ei ole kilpailukykyinen tai kaivoksille ei ole ratayhteytta
lainkaan.

Kolarin Hannukaisen kaivos

Kaivosyhtio Northland Resources Inc on suunnitellut avaavansa Kolarin Hannukaisiin
rautakaivoksen, jonka vuotuinen kuljetustarve on noin 2 miljoonaa tonnia rikastetta.
Yhtié on aloittanut Ruotsin Pajalassa kaivostoiminnan vuoden 2012 alussa. Pajalan
kaivoksen rikasteet kuljetetaan kuorma-autoilla Svappavaaran ja edelleen junalla yh-
tion omaan Narvikin satamaan laivattavaksi.

Kaivosyhtio Northlandin mukaan Kolarin Hannukaisen rautakaivos on lopullisessa
selvityksessa osoittautunut kannattavaksi. Alueelta on léydetty padaasiassa rauta-
malmia yhteensé lGhes 190 miljoonaa tonnia, mikd mahdollistaa kaivoksen toiminnan
17 vuoden ajan. Mikali kaivos avataan, vientikuljetukset on suunniteltu hoidettavan
Kokkolan sataman kautta.

Heindkuussa 2014 taloudellisiin vaikeuksiin joutunut Northland ilmoitti etsivénsa
Hannukaisen kaivoshankkeelle yhteistytkumppania tai ostajaa. Kolarin kunta ilmoitti
keskeyttdvansa kaivosalueen kaavoitusprosessin.
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Soklin kaivoshanke

Norjalainen kaivosyhtio Yara on suunnitellut fosfaattikaivoksen avaamista Savukos-
ken Sokliin Ita-Lappiin. suunniteltu kaivostoiminta kasittda fosforimalmien hyddyn-
tamisen Soklin karbonaattimassiivin alueella. fosforimalmien arvioitu vuosittainen
louhintamaara on 4-10 miljoonaa tonnia. Lisdksi tarkoituksena on hyddyntasa Soklin
esiintyman rautamineraalivarantoja. Viimeisimpien arvioiden mukaan fosforirikas-
teen tuotanto on 1,54 miljoonaa tonnia vuodessa ja rautarikasteen tuotanto 0,3 mil-
joonaa tonnia vuodessa. Fosfaatti ja rautamalmi on paatetty rikastaa Soklissa ja kul-
jettaa jatkojalostettavaksi Perameren satamien kautta. Tarkeimman esiintyman mal-
mivarat riittavat 18 vuodeksi. Tuotannon jatkuminen tdman jalkeen on kuitenkin mah-
dollista.

Avainkysymyksiad kaivoksen avaamisen kannalta on kaivoskuljetusten edellyttamien
uusien ja parannettavien vaylien rahoitus. Kaivosyhtié on suunnitellut kuljettavansa
kaivoksen tuotteet rautateitse johonkin Perdameren satamaan. Tama edellyttaisi uu-
den radan rakentamista Kelloselasta Sokliin. Kaivoksen rakentamisvaiheessa ja toi-
miessa tarvitaan myos tiekuljetuksia, joita varten Soklin tieyhteytta on peruskorjatta-
va noin 40 km:n matkalta. Rautatiekuljetukselle vaihtoehtoinen tapa hoitaa rikastei-
den kuljetukset Perameren satamaan on joko suora kuorma-autokuljetus tai kuorma-
auto—junakuljetus, jolloin rikasteet siirtokuormataan autosta vélivaraston kautta ju-
naan esimerkiksi Kemijarvella.

4.4 Muiden keskeisten teollisuudenalojen
kehitys

4.4.1 Kemianteollisuus

Kemianteollisuus on noussut viime vuosina Suomen tarkeimmaksi vientialaksi metsa-
teollisuuden ohi. Tonnimaaraisesti merkittavimpia vientituotteita ovat polttoaineet ja
muut 6ljyjalosteet, lannoitteet seka erilaiset kemikaalit. Erityisesti biopohjaisten polt-
toaineiden vienti on kasvanut viime vuosina voimakkaasti. Myos lannoitteiden vienti
on ollut viime vuosina kasvussa. Sen sijaan peruskemikaalien vienti on laskenut jon-
kin verran.

Kemianteollisuuden kehitysnakymat ovat talla hetkelld hyvat. Vaikka peruskemikaali-
en vienti onkin ollut laskussa, ala on pystynyt nostamaan tuotteidensa jalostusarvoa,
mika on parantanut kilpailukykya. Esimerkiksi Neste Gil on kehittényt uusia korkeam-
pilaatuisia polttoaineita, joiden kysynta on ollut kasvussa sekd Euroopassa etta Poh-
jois-Amerikassa.

Merkittavista rautatiekuljetusasiakkaista Neste Oil, Borealis ja Yara ovat investoi-
massa tuotantolaitostensa modernisointiin ja tuotantokapasiteetin kasvattamiseen.
Naista Neste Oilin investoinnit eivat todennakoisesti tule heijastumaan rautatiekulje-
tusmaariin, koska tavoitteena on enemman jalostusarvon kasvattaminen kuin koko-
naistuotannon lisddminen.
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Venaja ja Kazakstan sailyvat nailld ndkymin Suomen 6ljynjalostusteollisuuden paa-
asiallisina raakaéljyn tuontimaina, vaikka tdhan liittyykin talla hetkelld tavallista
enemman epavarmuutta. Rautateiden osuus tuonnista sailynee myos nykyisella tasol-
laan.

Kotimaassa erilaisia kemikaaleja kaytetaan paljon mm. metsa-, metalli- ja kaivannais-
teollisuuden tuotantoprosesseissa. Taman vuoksi suuri osa kemikaalikuljetuksista ei
ole suoraan sidoksissa Suomen kemianteollisuuden tuotantoon, vaan merkittdva osa
on tuontia, jonka kayttavat muut teollisuudenalat. Esimerkiksi Talvivaaran kaivos on
yksi merkittavimmista kemikaalikuljetusasiakkaista. Taman vuoksi kemikaalikuljetuk-
set rautateilld ovat sidoksissa myos naiden teollisuudenalojen tuotannon kehittymi-
seen.

4.4.2 Metalliteollisuus

Metalliteollisuus voidaan jakaa metallien jalostukseen, metallituotteiden valmistuk-
seen seka koneiden ja laitteiden valmistukseen. Tarkeimmat vientituotteet seka ton-
nimaaraisesti ettd arvossa mitattuna ovat raakateras ja erilaiset terdksesta valmiste-
tut tuotteet. Myos rautatiekuljetusten kysynnan kannalta nédma ovat tarkeimmat tuot-
teet.

Terdksen tuotantomaara on viahentynyt Suomessa taantuman jalkeen (&hes kolman-
neksella. Terasteollisuuden ongelmana ovat olleet Euroopan hitaasta talouskasvusta
johtuva vahainen rakentaminen seka lisdksi huomattava ylikapasiteetti teraksen maa-
ilmanmarkkinoilla. Ylikapasiteetin vuoksi standarditerastuotteiden hintakehitys riip-
puu kysynnan ohella vahvasti paaraaka-aineiden hintakehityksestd. Rautamalmin ja
kivihiilen markkinahintojen ei odoteta merkittdvasti nousevan, silld varsinkin rauta-
malmin osalta markkinoille valmistuu jatkuvasti lisda tuotantokapasiteettia. Terdksen
kysynnan Kiinassa ja muilla kehittyvilld markkinoilla ennakoidaan jatkuvan aiempaa
heikompana. (Rautaruukki 2014)

Erikoisterdsten kysynnan odotetaan kasvavan standardituotteita selvasti nopeammin.
Erikoisteradstuotteiden kannattavuus on selvasti standardituotteita parempi ja erikois-
terasten hintojen suhdannevaihtelut ovat pienempia. Rautaruukin tdmanhetkisen
strategian mukaan erikoisterdsten myynnin kasvattamisella ei tahdata kokonaistuo-
tannon kasvattamiseen vaan tarkoituksena on erikoisterdsten osuuden kasvaessa su-
pistaa heikompikatteisen ja tappiollisen perusterdksen tuotantoa.

Muiden metallien (mm. sinkki, kupari, nikkeli) tuotantomaarien kasvattaminen on hy-
vin pitkalti kiinni kotimaisen kaivosteollisuuden kehittymisestd. Kaivostuotannossa ei
talld hetkellda ole nakopiirissa muutoksia, jotka vaikuttaisivat metallien tuotantoon
Suomessa.
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4.5 Kuljetusjarjestelmat ja -reitit

4.51 Rataverkon kehittaminen

Rataverkon kehittaminen on yksi rautatiekuljetusten kilpailukyvyn edistamisen ja Ky-
synnan kasvun edellytyksista. Merkittavia rautatiekuljetusten kilpailukykya heikenté-
via tekijoita ovat mm. kuljetuksia hidastavat rataosien ja ratapihojen vélityskykyon-
gelmat, ratojen huonosta kunnosta aiheutuvat matalat akselipaino- ja nopeusrajoi-
tukset seké junapituutta rajoittavat liikennepaikkojen raiteistot.

Kéynnisséa olevia hankkeita

Kaynnisséa olevista ratahankkeista merkittdvin on vuonna 2017 valmistuva Seinéjoki-
Oulu-radan tasonnosto. Hankkeen myoéta henkildjunaliikenteen nopeus voidaan nos-
taa junatyypista riippuen tasolle 160-200 km/h osuudella Sein&joki-Ylivieska. Tava-
raliikenteen Kilpailukykya parannetaan korottamalla akselipainot koko rataosalla 25
tonniin 80-100 km/h nopeustasolla. Kapasiteettiongelmia parannetaan kaksoisraide-
osuuksia ja uusia liikennepaikkoja rakentamalla. Hankkeeseen sisaltyy Kokkola-
Ylivieska-rataosan kaksoisraiteen rakentaminen. Liséraide poistaa tavaraliikenteen
kannalta merkittavan pullonkaulan.

Rovaniemi-Kemijarvi-rataosan sahkoistys valmistuu padosin vuoden 2014 aikana.
Sahkoistys tullaan jatkamaan myds Kemijéarven raakapuuterminaalille, joka rakenne-
taan Stora Enson entiselle tehdasalueelle Isokylan Patokankaalle. Ennen varsinaisia
sahkaoistystoita terminaalille vieva noin kKymmenen Kilometrin ratayhteys perusparan-
netaan. Tamanhetkisen arvion mukaan toiden on arvioitu valmistuvan kokonaisuu-
dessaan vuoden 2015 loppuun mennessa.

Lielahti-Kokemaéki-rataosalla on kdynnissa perusparannus, jonka yhteydessé akseli-
painot korotetaan koko rataosalla 25 tonniin 80-100 km/h nopeustasolla. Peruspa-
rannus valmistuu 2015.

Suunnitteilla olevia hankkeita

Suunnitteilla olevista ratahankkeista tavaraliikenteen kannalta merkittavin on Yli-
vieska-lisalmi-Kontioméki-yhteysvalin kehittamishanke. Hanke on mainittu vuoden
2012 valtioneuvoston liikennepoliittisessa selonteossa edusakunnalle hallituskaudel-
la 2012-2015 aloitettavana hankkeena. Hanke ei kuitenkaan sisally valtion vuoden
2015 budjettiin kdynnistettdvana hankkeena.

Keskeinen osa Ylivieska-lisalmi-Kontioméki-ratahanketta on Ylivieska-lisalmi-radan
sahkoistys. Lisaksi Ylivieskan ja Kontioméen suunnat on tarkoitus yhdistaa lisalmen
kolmioraiteella ja radan vélityskykya on tarkoitus parantaa uusilla liikennepaikoilla.
Tama mahdollistaisi mm. Kainuun ja Pietarsaaren valisen raakapuuliikenteen hoidon
lisalmen kautta (nykyisin kuljetukset hoidetaan Oulun kautta).

Myds Rithiméen kolmioraide on mainittu vuoden 2012 valtioneuvoston liikennepoliit-
tisessa selonteossa eduskunnalle hallituskaudella 2012-2015 aloitettavana hankkee-
na. Kolmioraide poistaa kdantymistarpeen Lahti-Tampere-suunnassa kulkevilta junil-
ta.
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Vahaliikenteisten ratojen tulevaisuus

Suomen rataverkolla on useita rataosia, joiden kayton jatkuminen ennustejakson lop-
puun edellyttdd perusparannusta tai tehostettua kunnossapitoa. N&ista Adnekoski—
Haapajarvi ja Seinajoki-Kaskinen-ratojen osalta perusparannus on jo todettu kannat-
tamattomaksi.

Useiden vahaliikenteisten ratojen kayttoon vaikuttaa raakapuun terminaaliverkon ke-
hittyminen. Sen yhteydessa pienten lastauspaikkojen verkko harvenee, jonka seura-
uksena joidenkin ratojen kaytto voi loppua. Tassa ennusteessa kaikki nykyiset radat
on kuitenkin pidetty mukana tarkasteluissa.

4.5.2 Raakapuun terminaaliverkko

Rataverkon raakapuukuljetuksissa pyritdan metsateollisuuden, Metséhallituksen, VR
Transpointin ja Liikenneviraston yhteistyona siirtymaan 14 terminaalin ja 32 kuor-
mauspaikan verkkoon. Uuden jarjestelman keskeisena tavoitteena on mahdollistaa
kokojunakuljetukset seka terminaaleista ettd kuormauspaikoilta tuotantolaitoksiin.
Tama parantaa metsateollisuuden puunsaantivarmuutta seka tehostaa rautatiekulje-
tuksia. Kuljetukset keskittyvat pasdosin hyvakuntoisille ja sahkoistetyille radoille, jol-
loin myds kunnossapito- ja perusparannustarve rataverkolla vahenevat.

4.6 Rautatiekuljetusten kilpailukyky

Kotimaan rautatiekuljetusten kehitys on seurannut varsin hyvin perusteollisuuden,
erityisesti metsa- ja perusmetalliteollisuuden sekd kemikaalien valmistuksen tuotan-
non kehitysta. Naiden teollisuudenalojen suurissa kuljetusvirroissa rautateiden kil-
pailukyky on sailynyt hyvana.

Pienemmissa ja keskisuurissa kuljetusvirroissa rautatiekuljetusten kilpailukyky suh-
teessa kuorma-autoon on viime vuosina heikentynyt. Suurimmat rautateiltd maanteil-
le siirtyneet tavaravirrat ovat olleet noin 100 000 tonnin suuruisia.

Vuosien 2008-2009 taantuman ja teollisuuden rakennemuutosten seurauksena rau-
tatiekuljetusten kokonaisvolyymi on vahentynyt ja tdma on pakottanut VR Transpoin-
tin sopeuttamaan omaa toimintaansa muuttuneeseen markkinatilanteeseen. Vuonna
2009 aloitettuun muutosohjelmaan kuului koko tavaraliikenteen kuljetusjarjestelman
uudistaminen ja sitad kautta kustannussaastojen saavuttaminen. Kannattavuuden pa-
rantamiseksi VR Transpoint panostaa jatkossa erityisesti runkokuljetusreitteihin ja
suoriin juniin.

Tulevaisuudessa rautatiekuljetusten kilpailukyvyn arvioidaan sdilyvédn hyvana juuri
vahvoissa ja pitkissa tavaravirroissa, joissa on mahdollisuus kustannustehokkaiden
pendelijunien kayttoon. Kustannustehokkuutta parantaa omalta osaltaan myds uusi-
en sahkovetureiden kayttéonotto.

Kuorma-autojen uuden asetuksen mukaiset maksimimitat ja -painot astuivat voimaan
1.10.2013. Asetus mahdollistaa ajoneuvoyhdistelméan maksimipainon nostamisen 60
tonnista 68-76 tonniin, mika parantaa kuljetusten kustannustehokkuutta. Uuden ase-
tuksen mukaista kalustoa on tdhdn mennessa otettu kayttoon erityisesti raakapuukul-
jetuksissa, maansiirtokuljetuksissa ja kemikaalikuljetuksissa.
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Kuorma-autojen mitta- ja massa-asetus ei toistaiseksi ole merkittavasti vaikuttanut
eri kuljetusmuotojen tyénjakoon. Pidemmalld tahtdimella erityisesti raakapuukulje-
tuksia kuitenkin todennakoisesti siirtyy jonkin verran maanteille. Téhan myo6tavaikut-
taa terminaaliverkkoon siirtyminen, jolloin alkukuljetusmatkat joillain alueilla piden-
tyvat.

Rautateiden tavaraliikenne avautui kilpailulle vuonna 2007. Uusia linjaliikennetta har-
joittavia rautatieyrityksia ei kuitenkaan ole toistaiseksi tullut markkinoille. Keskeinen
syy tahan on kaytetyn kaluston jalkimarkkinoiden puuttuminen, mika vaikeuttaa toi-
minnan aloittamista. Tulevaisuudessa uusien kevyemmalld kulurakenteella toimivien
rautatieyritysten tuleminen markkinoille voi parantaa rautateiden kilpailukykya eri-
tyisesti ohuemmissa tavaravirroissa.

Suomen rautatielainsdadantoa uudistetaan parhaillaan EU:n rautatiemarkkinadirek-
tiivin (2012/34/EU) mukaiseksi. Uudistuksen yhteydessd myos ratamaksujarjestelma
uusitaan. Ratamaksun perusmaksun tulevasta tasosta ei ole tehty paatoksia. Yksi
esilla olleista muutoksista on ratapihojen kayton muuttuminen maksulliseksi ainakin
suurimpien ratapihojen osalta. Toteutuessaan tdma voi kasvattaa kuljetuskustannuk-
sia ja siten heikentaa rautatiekuljetusten kilpailukykya.
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5 Perusennuste

5.1 Kotimaan litkenne

5.1.1 Raakapuu ja hake

Raakapuu ja hake ovat suurin rautateitse kuljetettava tavararyhma. Tonnimaarai-
sesti mitattuna raakapuun osuus kaikista rautatiekuljetuksista on ollut keskimaa-
rin 35-40 %. Vuonna 2013 raakapuuta ja haketta kuljetettiin yhteensa 12,7 mil-
joonaa tonnia, josta 80 9, oli kuitupuuta ja 20 9% tukkipuuta. Kuljetuksista 8,5
miljoonaa tonnia oli kotimaista puuta ja 4,2 miljoonaa tonnia itaista tuontipuuta.
Vuonna 2013 haketta kuljetettiin rautateitse yhteensa 1,0 miljoonaa tonnia, josta
noin 0,8 miljoonaa tonnia oli itaista tuontia.

Ennusteen ldhtokohdat

Raakapuun ja hakkeen kuljetusennuste perustuu metsateollisuuden edustajien haas-
tatteluihin seka Liikenneviraston raakapuuvirtojen valtakunnallisella optimointimallil-
la laadittuihin tarkasteluihin. Energiapuun osalta hyodynnettiin energiapuuvirtojen
valtakunnallista optimointimallia.

Raakapuun ja hakkeen rautatiekuljetusten maara on vahvasti sidoksissa sellun tuo-
tantomaaran kehittymiseen. Sellun tuotannon kehitysnakymat ovat talla hetkelld hy-
vat. Useilla tuotantolaitoksilla ollaan kasvattamassa tuotantokapasiteettia ja vanhoja
tuotantolaitoksia on suunniteltu korvattavan uusilla.

Ennusteessa on oletettu, ettd Metsa Groupin suunnittelema Adnekosken biotuoteteh-
das toteutetaan. Hanke lisda kotimaisen raakapuun kayttoa yli neljalla miljoonalla
kuutiolla. Téma edellyttaa itdisen tuontipuun maaran huomattavaa kasvattamista,
koska Metsatehon arvion mukaan kotimaisen markkinapuun kayttéa ei voida merkit-
tavasti lisdta. Taman vuoksi kotimaisen raakapuun rautatiekuljetusten ei ennusteta
nyt paatettyjen ja suunniteltujen investointien toteuttamisen jalkeen enda merkitta-
véasti kasvavan.

Pidemmallad aikajanteelld kilpailun sellun maailmanmarkkinoilla arvioidaan lisdanty-
van kun erityisesti Ruotsin ja Pohjois-Amerikan tuotantoa modernisoidaan ja kasvate-
taan. Tama tulee vaistamattd heikentdmaan suomalaisten perustuotteiden kilpailuky-
kya. Ennusteessa on kuitenkin oletettu, ettd metsateollisuus onnistuu kehittdmaan
uusia tuotteita, joilla sen kilpailukyky sdilyy myos tulevaisuudessa hyvana. Taman
vuoksi raakapuun ja hakkeen rautatiekuljetusten maaran arvioidaan pysyvan ennuste-
jakson loppuun vakaana.

Selluteollisuuden chella toinen merkittava raakapuun kayttaja Suomessa on sahate-
ollisuus. Sen tuotantolaitokset ovat tyypillisesti pienia sahoja, joiden raakapuun
tuonti hoidetaan (&hialueilta kuorma-autoilla. Rautatiekuljetuksia kdytetadn ainoas-
taan suurimpien tuotantolaitosten — jotka tavallisesti ovat paperi- ja sellutehtaiden
integraattisahoja — raakapuukuljetuksissa.
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Energiapuun kayton arvioidaan kasvavan tulevaisuudessa. Valtakunnallisella ener-
giapuuvirtojen optimointimallilla (aadittujen tarkasteluiden mukaan potentiaaliset
rautatiekuljetusvirrat ovat kuitenkin hyvin ohuita ja ne sijaitsevat kaukana toisistaan.
Tallaiseen tilanteeseen on vaikea kehittaa kilpailukykyista rautatiekuljetusijarjestel-
maa. Energiapuun kuljetukset rautateillda edellyttdisivat myods terminaaliverkon to-
teuttamista. Tdman vuoksi perusennusteessa on oletettu, ettd energiapuuta ei kulje-
teta rautateitse.

Biopolttoaineiden valmistuksessa ei odoteta merkittavaa kasvua seuraavien kymme-
nen vuoden aikana. Koska polttoaineet on kannattavampaa valmistaa &ahelld loppu-
kulutusmarkkinoita, ei niitd todennakoisesti tulla tuottamaan yli kotimaan kayttotar-
peen. Jos tuotantoa kasvatetaan, se tapahtuu ensisijaisesti olemassa olevien teh-
dasintegraattien yhteyteen, jolloin valmistuksessa voidaan hyédyntdda muun tuotan-
non ylijagadmaraaka-aineita ja sivutuotteita. Biopolttoaineiden valmistuksella ei siten
tule olemaan merkittdvaa vaikutusta raakapuun ja hakkeen rautatiekuljetusten maa-
raan.

Kuljetusennuste

Vuonna 2025 raakapuun ja hakkeen rautatiekuljetukset ovat ennusteen mukaan yh-
teensd 15,8 miljoonaa tonnia, josta kotimaan sisaisia kuljetuksia on 11,0 miljoonaa
tonnia ja itdisen tuontipuun kuljetuksia 4,8 miljoonaa tonnia. Rautatiekuljetusten
maaran arvioidaan pysyvan vakaana ennustejakson loppuun.

Raakapuu ja hake
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Toteutuneet kuljetukset 1980-2013 ~  ====< Kuljetusennuste

Kuva 13. Raakapuun ja hakkeen toteutuneet rautatiekuljetukset ja vuoteen 2035
ulottuva ennuste.
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5.1.2 Paperi ja kartonki

Paperin ja kartongin rautatiekuljetukset ovat paaasiassa tuotekuljetuksia tuotan-
tolaitoksista satamiin seka jonkin verran Venajille. Kotimaan sisdinen paperin
jakelu hoidetaan kuorma-autokuljetuksina. Paperin ja kartongin kuljetuksia oli
vuonna 2013 yhteensa noin 4,9 miljoonaa tonnia. Paperin vientid Venajalle oli
hoin 0,4 miljoonaa tonnia.

Ennusteen ldhtokohdat

Paperin ja kartongin kuljetusennuste perustuu samoihin metsateollisuuden edustaji-
en haastatteluihin kuin raakapuun ennuste. Lisdksi siind on hyddynnetty Metlan ja
VATT:n laatimia ennusteita metsateollisuuden tuotannon kehittymisesta.

Paino- ja kirjoituspaperin tuotantokapasiteetin vdhennykset tulevat edelleen jatku-
maan Suomessa. Metlan ennusteessa, joka perustuu ndkemykseen kysynnan kehitty-
misesta keskeisilla vientimarkkinoilla, paperin tuotannon arvioidaan edelleen véhe-
nevan 13 9%, vuodesta 2015 vuoteen 2020 mennessa. Arviota voidaan pitaa optimisti-
sena, koska paino- ja kirjoituspaperin kysynnan lasku on viime vuosina kiihtynyt.

Paino- ja kirjoituspaperin tuotantoa tullaan tulevaisuudessa korvaamaan korkeam-
man jalostusasteen tuotteilla kuten kartongilla ja erikoispapereilla. Tonnimaaraisesti
tdma ei kuitenkaan tule taysin kompensoimaan supistuvaa paino- ja kirjoituspaperin
tuotantoa. Metsateollisuuden yleisenad nyrkkisddntona on, ettd paperi- ja kartonki-
tuotteet on kannattavampaa valmistaa Bhelld niiden loppukulutusmarkkinoita kun
taas sellu on kannattavampaa valmistaa ldhelld edullista raaka-ainetta.

Kartongin ja erikoispapereiden tuotannon kasvattaminen kuitenkin aiheuttaa sen, et-
td vuoden 2020 jalkeen kokonaistuotannon lasku hidastuu ja vuosikymmenen loppu-
puolella tuotantomaarat vakiintuvat. Paperi- ja kartonkiteollisuus keskittyy pasasias-
sa lahimarkkinoiden tarvitseman paino- ja kirjoituspaperin tuotantoon seka korke-
amman jalostusasteen tuotteisiin, joita viedadn myods kauemmas.

Kuljetusennuste
Paperin ja kartongin kuljetusmaara jatkaa laskuaan ja vuoden 2025 ennuste on 4,3

miljoonaa tonnia. Vuosikymmenen loppupuolella lasku tasaantuu ja kuljetusmaara
vakiintuu noin neljaan miljoonaan tonniin.
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Paperija kartonki
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Kuva 14. Paperin ja kartongin toteutuneet rautatiekuljetukset ja ennuste vuoteen
2035.

5.1.3 Sellu ja paperimassa

Sellun ja paperimassan kuljetuksista vajaa puolet on vientikuljetuksia satamiin ja
vastaavasti hieman yli puolet on kuljetuksia kotimaan paperi- ja kartonkitehtaille.
Sellun ja paperimassan kuljetuksia oli vuonna 2013 yhteensa noin 1,8 miljoonaa
tonnia.

Ennusteen ldhtokohdat

Sellun osalta ennuste perustuu vastaaviin [Ehtooletuksiin kuin raakapuun ja hakkeen
ennuste. Ennusteessa ovat mukana jo paatetyt tuotantokapasiteetin lisdykset seka
Aanekosken biotuotetehtaan aiheuttama kasvu kuljetusméériin. Muutokset paperin-
tuotannossa kuitenkin muuttavat kuljetusten suuntautumista. Entistd suurempi osa
on kuljetuksia tuotantolaitoksilta suoraan satamiin ja jakelukuljetukset kotimaan pa-
peri- ja kartonkitehtaille vahenevat. Rannikolla sijaitsevien tuotantolaitosten tuotan-
non kasvu ei vaikuta merkittavasti sellun rautatiekuljetusten maaraan, koska valtaosa
sellusta lahtee suoraan vientiin.

Kuljetusennuste
Sellun kuljetusmaara kasvaa vuoteen 2025 mentdessad noin 2,8 miljoonaan tonniin.

Taman jalkeen maara laskee hieman ja vakiintuu vuosikymmenen lopulla noin 2,7 mil-
joonaan tonniin.
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Kuva 15. Sellun ja paperimassan toteutuneet rautatiekuljetukset ja ennuste
vuoteen 2035.

5.1.4 Sahatavara

Sahatavaran kuljetusmaara oli vuonna 2013 noin 0,6 miljoonaa tonnia. Kaikki kul-
jetukset ovat vientikuljetuksia satamiin, silla jakelukuljetukset kotimaassa hoide-
taan kuorma-autoilla. Sahatavaran rautatiekuljetukset ovat olleet jo pitkdan las-
kussa, koska erakokojen pienentyminen ja toimitusaikavaatimusten tiukentumi-
nen ovat heikentaneet rautatiekuljetuksen kilpailukykyéd suhteessa kuorma-
autoon.

Ennusteen lahtokohdat

Sahateollisuuden tuotannon ja viennin kehitysnakymat ovat talld hetkelld melko posi-
tiivisia. Erityisesti vienti Aasiaan ja Lahi-itdan on viime vuosina kasvanut. Myds vien-
nin Eurooppaan odotetaan jalleen kasvavan kun euroalueen talous ldhtee nousuun.
Pidemmallad tahtaimelld erityisesti Vendjan puunjalostusteollisuuden uskotaan kas-
vavan ja heikentdvan suomalaisen sahatavaran kilpailukykya.

Vaikka sahateollisuuden suhdanne on positiivinen, rautatiekuljetusten kaytto kulje-
tuksissa vahenee edelleen. Suuret kuljetusvirrat sailyvat, mutta pienemmissa rauta-
tiekuljetus ei pysty kilpailemaan kuorma-autokuljetusten kanssa.

Kuljetusennuste

Lyhyella aikajanteelld kuljetusmaaraa kasvattavat suunnitteilla olevat tuotantokapa-
siteetin lisdykset. Taman jalkeen muutokset ovat kahdensuuntaisia. Toisaalta suuret
kuljetusvirrat vahvistuvat, mutta samaan aikaan ohuemmat virrat siirtyvat kuorma-
autokuljetuksina hoidettaviksi. Ennuste vuodelle 2025 on noin 0,7 miljoonaa tonnia.
Maara pysyy vakaana ennustejakson loppuun.
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Kuva 16. Sahatavaran toteutuneet rautatiekuljetukset ja ennuste vuoteen
2035.

5.1.5 Metallit ja metalliromu

Metallien ja metalliromun rautatiekuljetusten maara oli vuonna 2013 yhteensa
noin 1,9 miljoonaa tonnia. Suurin osa tastd on terdksen tuotekuljetuksia Rauta-
ruukin Raahen tehtaalta Etelda-Suomeen jatkojalostukseen. Romun osuus koko-
naiskuljetusmaarasta oli vain noin 90 000 tonnia. Sen kuljetusmaara on viime
vuosina laskenut voimakkaasti ja tuonti ulkomailta rautateitse on loppunut koko-
naan.

Ennusteen ldhtokohdat

Metalliteollisuuden tuotantorakenne sailyy nykyisellddn ja olemassa olevat tuotanto-
laitokset jatkavat toimintaansa. Euroopan maltillinen talouskasvu ja kehittyvien mai-
den kasvava tuotanto kuitenkin aiheuttavat sen, ettd suomalaisen metalliteollisuuden
perustuotteiden kysyntad heikkenee. Metalliteollisuus siirtyy nykyistd enemman kor-
keampijalosteisten tuotteiden kuten erikoisterdsten tuotantoon. Rautatiekuljetusten
kilpailukyky sdilyy metalliteollisuuden raskaissa tuotekuljetuksissa hyvana, mutta
ohuempia kuljetusvirtoja siirtyy kuorma-autokuljetuksina hoidettaviksi.

Kuljetusennuste

Lyhyelld aikajanteelld kuljetusmaaraa kasvattaa terdstuotteiden hyva suhdannekehi-
tys. Pidemmalla aikajénteelld kuljetusmaara kuitenkin vdhenee hitaasti. Ohuempia
kuljetusvirtoja siirtyy kuorma-autokuljetuksiin ja romun kuljetukset rautateilld paat-
tyvat vahitellen kokonaan. Ennuste vuodelle 2025 on noin 2,0 miljoonaa tonnia ja
vuodelle 2035 noin 1,8 miljoonaa tonnia.
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Kuva 17. Metallien ja metalliromun toteutuneet rautatiekuljetukset ja ennuste
vuoteen 2035.

5.1.6 Kemikaalit ja nestemaiset polttoaineet

Kemikaalikuljetukset muodostuvat hyvin heterogeenisestad ryhmasta erilaisia ke-
mikaaleja. Rautateitse kuljetetaan muun muassa erilaisia happoja, kaasuja ja lan-
noitteita. Vuonna 2013 rautateitse kuljetettiin 4,2 milj. tonnia kemikaaleja ja nes-
temaisia polttoaineita. Happojen kuljetukset ovat padasiassa kotimaan sisdisia
kuljetuksia ja kaasujen kuljetukset itaistd tuontia. Oljyn kuljetusvolyymeissa on
ollut hyvin suurta vaihtelua vuositasolla. Muiden kemikaalikuljetusten osalta vaih-
telu on ollut vahaista.

Ennusteen ldhtékohdat

Kemianteollisuuden tulevaisuuden ndkyméat ovat talld hetkelld positiivisia. Vaikka pe-
ruskemikaalien vienti onkin ollut viime vuosina laskussa, lannoitteiden ja erilaisten
erikoiskemikaalien osalta suhdanne on hyva. Merkittavista rautatiekuljetusasiakkais-
ta Neste Qil, Borealis ja Yara ovat investoimassa tuotantokapasiteetin kasvattami-
seen tai modernisointiin.

Ennusteessa on oletettu, ettd Talvivaaran kaivoksen toiminta jatkuu, mutta uusia in-
vestointeja kaivoksen tuotantoon ei toteuteta. Samoin on oletettu, ettd Venajalta tuo-
tava Urals sailyy petrokemian paaasiallisena raakaoljyna, ja raakaoljyn tuonti rauta-
teitse pysyy samalla tasolla. Kotimaan polttoainekuljetukset loppuvat pitkalls aikava-
lilla, kun kaksi viimeista sisamaaterminaalia suljetaan Varkaudessa ja Joensuussa.
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Kuljetusennuste

Tuotantokapasiteetin lisdykset kasvattavat rautatiekuljetusten maaraa. Kuljetusmaa-
ré vuonna 2025 on 4,8 miljoonaa tonnia. Tasta l&hes puolet on tuontikuljetuksia Ve-
najalta. Kemianteollisuuden kasvu jatkuu myos pidemmalld aikajanteelld, ja kulje-
tusmaara vuonna 2035 on 4,9 miljoonaa tonnia.

Kemikaalit ja nestemadiset polttoaineet
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Kuva 18. Kemikaalien toteutuneet rautatiekuljetukset ja ennuste vuoteen 2035.

5.1.7 Kivennaisaineet ja rikasteet

Tavararyhman kuljetukset koostuvat useasta eri tavaralajista, mutta valtaosa kul-
jetuksista on rikasteita. Vuonna 2013 tavararyhman kuljetukset olivat yhteensa
4,4 milj. tonnia.

Ennusteen ldhtokohdat

Suomessa on kdynnissad useita kaivoshankkeita, jotka toteutuessaan tulevat lisaa-
maan rautatiekuljetuksia. Kaikkien kaivosten avaamisesta ei ole vield tehty lopullisia
paatoksia eika solmittu kuljetussopimuksia. My6s nykyisten kivennaisaine- ja rikaste-
kuljetusten volyymeihin on tulossa muutoksia. Ennusteessa on tehty seuraavat ole-
tukset:

e Yaran pasutekuljetukset vahenevat nykyisestad 1,5 miljoonasta tonnista noin
300 000 tonniin vuosina 2017-2018 kun tehdasalueelle varastoitu pasute on
kuljetettu pois.
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Pyhasalmen kaivoksen (First Quantum Minerals) pyriittiesiintyma ehtyy noin
vuosina 2017-2018. Tehdasalueelle on kuitenkin varastoitu pyriittia, jonka
kuljetusten arvioidaan jatkuvan noin vuosiin 2023-2024. Taman jalkeen py-
riittid voidaan tuoda joko sisévesiteitse, rautatietuontina Venajalta tai rannik-
kosatamien kautta. Ndista sisavesituonti on todennakdisesti kustannustehok-
kain ratkaisu. Vuoden aikana tarvittavat raaka-aineet voidaan kuljettaa noin
9,5 kuukauden aikana, jolloin Saimaan kanava ja syvavayla ovat auki.
Talvivaaran kaivoksen toiminnan on oletettu jatkuvan ja kuljetusten sailyvan
nykyiselld tasollaan

Soklin kaivosta ei avata, tai kuljetukset hoidetaan kuorma-autoilla
Hannukaisen kaivosta ei avata

Kevitsan kaivoksen kuljetukset hoidetaan nykyiseen tapaan kuorma-autoilla
Eliméen kaivoksen kuljetukset hoidetaan nykyiseen tapaan kuorma-autoilla

Suomessa on tutkittavana myds muita kaivoshankkeita, jotka toteutuessaan voivat
synnyttda rautatiekuljetuksia. Ennusteessa on kuitenkin oletettu, ettd naiden kaivos-
hankkeiden mahdollinen toteutuminen tapahtuu vasta vuoden 2035 jalkeen.

Kuljetusennuste

Rikastekuljetukset vahenevat vuosien 2017-2018 aikana pasutekuljetusten vahenemi-
sen ja Pyhasalmen kaivoksen ehtymisen vuoksi noin 2,8 miljoonaan tonniin. Maara
laskee jalleen vuosina 2023-2024 noin 2,4 miljoonaan tonniin kun pyriittikuljetukset
Siilinjarvelle paattyvat.
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Kuva 19. Kivenndisaineiden ja rikasteiden toteutuneet rautatiekuljetukset ja

ennuste vuoteen 2035.



43

5.1.8 Yhdistetyt kuljetukset, koneet ja laitteet

Yhdistetyt kuljetukset Helsingin ja Oulun valilld lopetettiin kannattamattomina
tammikuussa 2014. Kuljetukset karsivat kannattavuusongelmasta koko niiden
olemassaolon ajan ja ongelmaa pahensivat paaradan kapasiteettiongelmista seka
ratatéista ja routavaurioista aiheutuneet hairiét toimitusvarmuudessa. Tavara-
ryhman kuljetukset vuonna 2013 olivat yhteenséd 0,24 miljoonaa tonnia.

Ennusteen ldhtokohdat

Yhdistettyjen kuljetusten alkaminen uudelleen niiden vanhalla toimintakonseptilla on
epatodennakéistd. On kuitenkin mahdollista, ettd suuryksikéiden kuljettaminen aloi-
tetaan toisenlaisella konseptilla kun paaradan valityskyky paranee Seindjoki-Oulu-
hankkeen valmistumisen my6td ja suuryksikoiden kasittelyinfrastruktuuria kehite-
tdan. Uudella toimintakonseptilla tarkoitetaan ensisijaisesti konttien ja trailereiden
kuljettamista seka sita, ettd kaupallisen vastuun toiminnasta ottaa kolmas osapuoli,
jolle rautatieyritys tarjoaa vetopalvelun. Pitkalld aikavalilld suuryksikkokuljetukset
aloitetaan mahdollisesti myos Venajan suuntaan.

Kuljetusennuste

Ennusteessa on oletettu, ettd Helsingin ja Oulun valilld kdynnistetdan suuryksikkdkul-
jetukset vuosikymmenen lopulla. Tdma nostaa tavararyhman kuljetukset noin 0,4 mil-
joonaan tonniin. Kuljetusten lEhtopaikaksi muuttuu Helsingissa Vuosaaren satama.

Yhdistetyt kuljetukset, koneet ja laitteet
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Toteutuneet kuljetukset 1980-2013 ~ ====" Kuljetusennuste

Kuva 20. Suuryksikbiden seké koneiden ja laitteiden toteutuneet rautatiekuljetuk-
set ja ennuste vuoteen 2035.
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5.1.9 Muuttavarat

Tavararyhmén kuljetukset muodostuvat muun muassa sotilaskuljetuksista seka
elintarvikkeiden, viljan, rehun, sementin ja rakennusaineiden kuljetuksista. 2000-
luvulla tavararyhman kuljetusvolyymit ovat laskeneet tasaisesti. Vuonna 2013 kul-
jetusvolyymi oli enda noin 0,17 miljoonaa tonnia.

Ennusteen ldhtokohdat

Suurin osa tavararyhman kuljetuksista on ohuita tavaravirtoja, joiden hoitaminen
vaunuryhmakuljetuksina ei yleensa ole kannattavaa. Osa kuljetuksissa kdytettavasta
vaunukalustosta on hyvin vanhaa eika uusia vaunuja tulla enda hankkimaan.

Kuljetusennuste

Tavararyhman kuljetuksia siirtyy tiekuljetuksina hoidettaviksi ja kuljetusvolyymit jat-
kavat laskuaan. Vuoden 2025 kuljetusennuste on 0,12 miljoonaa tonnia ja vuoden
2035 ennuste 0,08 miljoonaa tonnia.

Muut tavarat
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Kuva 21. Muiden tavaroiden toteutuneet rautatiekuljetukset ja ennuste vuoteen
2035.
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5.2 Transitoliikenne

Toteutunut kehitys ja nykyinen litkenne

Suomen satamilla on perinteisesti ollut Venajan ulkomaankaupassa merkittava rooli.
Eteld-Suomen satamien kautta on kulkenut enimmilldan jopa 30 9%, Venajan tuonnin
arvosta. Transitokuljetusten kehitys on kuitenkin ollut epatasaista ja vuosittaiset
vaihtelut kuljetusmaarissa ovat olleet suuria. Vuonna 2013 Suomen kautta hoidettu-
jen transitokuljetusten kokonaismaara oli 7,5 miljoonaa tonnia. Tasta lEnteen suun-
tautuvan transiton osuus oli 5,9 miljoonaa tonnia ja itdan suuntautuvan 1,7 miljoonaa
tonnia. Rautateitse kuljetettiin yhteensa 5,4 miljoonaa tonnia.

Merkittavin rautateitse kuljetettava transitovirta on Vartiuksesta Kokkolan satamaan
kuljetettava Kostamuksen pelletti, joka kattaa hieman yli puolet rautatietransitosta.
Toinen merkittava virta on HaminaKotkan sataman kemikaalitransito. Trans-Siperian
radan kuljetukset ovat loppuneet lEhes kokonaan. Kuljetusten toimintavarmuutta pi-
detaan niin heikkona, ettei kuljetusten laajamittaiseen kasvuun enda uskota.

Kehitysarviot

Venajan talouskasvu on hidastunut viime vuosina selvasti 2000-luvun alkuvuosien
tasosta. Seka BOFITin ettd OECD:n arvioiden mukaan talouskasvu tulee myos jatku-
maan hitaana. Riskit ennustettua heikomman kehityksen suuntaan ovat hyvin merkit-
tavia.

Transitoliikenteen rakenne voi pitkdlld aikajanteelld muuttua Venajan teollisuuden
rakenteellisten muutosten seurauksena. Vientienergiariippuvuuden vahentdminen
edellyttas ennen pitkaa Venajan oman teollisuuden kehittamista ja jalostusarvon kas-
vattamista. Toteutuessaan tdma vaikuttaa Suomen kautta kuljetettaviin tavaralajeihin
seka liikenteen suuntautumiseen. Jalostusasteen noustessa Venajalla esimerkiksi tul-
laan tarvitsemaan entistd enemman ulkomaisia erikoiskemikaaleja. Vastaavasti Vena-
jan oman petrokemian kehittyminen on jo viime vuosina kasvattanut kemikaalien
vientid Suomen kautta.

Suomen reitti on kilpailukykyinen erityisesti juuri erikoiskemikaalien kuljetuksissa.
Sen vahvuuksiksi koetaan luotettavuus, varastointi- ja lisdarvopalvelut, kuljetusaika
seka idankaupan tuntemus. Jos sdhkoinen tullaus saadaan kdyttoon Suomen ja Vena-
jan rajalla, paranee suuryksikkokuljetusten sujuvuus huomattavasti. Taman vuoksi
transitoliikenteen kehitysndkyméat ovat edelleen suhteellisen hyvat, vaikka kuljetuk-
siin liittyykin suuria epavarmuuksia.

Vendja jatkaa todennakoisesti omien satamiensa kehittamistd, mika voi vahentaa
erityisesti Suomen kautta kuljetettavaa irtotavaratransitoa. Baltian reitti pysyy tar-
keimpana Venajan irtotavaroiden transitokuljetuksissa kaytettavana reittina. Autojen
kuljetukset Suomen satamien kautta ovat paattyneet lahes kokonaan, eika niiden al-
kaminen uudelleen ole todennakoista.
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Kuljetusennuste

Transitoliikenteen ennuste vuodelle 2025 on 6,0 miljoonaa tonnia. Kasvu jatkuu
tasaisena, ja ennuste vuodelle 2035 on 6,3 miljoonaa tonnia. Ennusteeseen liittyy
hyvin paljon erilaisia epavarmuustekijoita. Irtotavaroiden kuljetuksissa transito-
liilkenne perustuu harvoihin kujetussopimuksiin, minka vuoksi nopeat muutokset sekéa
suuret vuositason vaihtelut kuljetusvolyymeissa ovat mahdollisia.

Transitokuljetukset

milj. tonnia
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Kuva 22. Transitokuljetusten toteutunut mdiciré ja ennuste vuoteen 2035.
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5.3 Kokonaisennuste

Ennusteen mukaan rautatiekuljetukset kasvavat 39,3 miljoonaan tonniin vuoteen
2025 mennessa (8 %). Vuoden 2035 kuljetusennuste on 39,1 miljoonaa tonnia, jolloin
koko ennustejakson kokonaiskasvuksi tulee myés 8 %,.

Taulukko 3.  Rautatiekuljetusten ennusteet tavararyhmittdin vuosinag 2025 ja 2035
sekd ennustettu muutos vuoteen 2013 verrattuna.

Toteutunut Ennustettu Ennustettu
Tavararyhméa volyymi 2013 volyymi 2025 Muutos volyymi 2035 Muutos
[milj. t] [milj. t] [milj. t]

Raakapuu ja hake 12,7 15,8 24 % 15,8 24 %
Paperi ja kartonki 4,9 4,3 -12% 4,0 -18%
Sellu ja paperimassa 1,8 2,8 56 % 2,7 50 %
Sahatavara 0,6 0,7 17% 0,7 17%
Metallit ja metalliromu 1,9 2,0 5% 1,8 -5%
Kemikaalit ja nesteméiset polttoaineet 4,2 4,8 14% 4,9 17%
Kivennaisaineet ja rikasteet 4,4 2,4 -45% 2,4 -45 %
Yhdistetyt kuljetukset, koneet ja laitteet 0,2 0,4 100 % 0,4 100 %
Muut tavarat 0,2 0,1 -50 % 0,1 -50 %
Kotimaan liikenne yhteensa 30,8 33,3 8% 32,8 6 %
Transitoliikenne 5,4 6,0 11 % 6,3 17 %
KOKONAISLIIKENNE 36,3 39,3 8% 39,1 8%

Toteutuneet (1990-2013) ja ennustetut kokonaistonnit 2014-2035

Milj. t

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035

Transito Muut tavarat
B Yhdistetyt kuljetukset, koneet ja laitteet B Kivenndisaineet ja rikasteet
B Kemikaalit ja nestemdiset polttoaineet B Metallit ja metalliromu
B Sahatavara B Sellu ja paperimassa
B Paperija kartonki B Raakapuu ja hake
Kuva 23. Rautatiekuljetusten toteutuneet mddrdt tavararyhmittdin vuosina 1990-

2013 ja ennuste vuosille 2014-2035.
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5.4 Ennusteen epavarmuustekijat

Useiden teollisuudenalojen suhdanteet ovat tilla hetkelld positiivisia. Tasta huolimat-
ta alkuvuoden 2014 aikana Suomen teollisuuden kokonaisvienti on ollut laskussa mm.
Venajan taloudellisesta tilanteesta ja Ukrainan kriisista johtuen. Jos ongelmat idan-
kaupassa muodostuvat pitkaaikaisiksi, ne voivat hidastaa tai pysdyttda kokonaan
orastavan talouskasvun.

Rataverkon tavaraliikenne-ennusteen suurin epavarmuus liittyykin aikaisempien en-
nusteiden tapaan juuri Venajan ja Suomen valisiin kuljetuksiin seka transitoliikentee-
seen. Taloudellisten muuttujien lisdksi transitoliikenteen kehitykseen vaikuttavat Ve-
najan ja Baltian satamien sekd muun vaylainfrastruktuurin kehittyminen, ja tata kaut-
ta Suomen kauttakulkureitin kilpailukyky. Muutokset naissa kuljetuksissa voivat olla
suuria ja ne voivat tapahtua suhteellisen nopeasti.

Suomen sisdisessa litkenteessd merkittavimmat epavarmuudet liittyvat metsateolli-
suuden ja kaivostuotannon kehittymiseen seka kaivoskuljetuksissa kaytettaviin reit-
teihin ja kuljetustapoihin. Yksi ennusteen toteutumisen kannalta keskeisistd kysy-
myksista on, kuinka pitkdkestoiseksi tdmanhetkinen metsateollisuuden positiivinen
suhdanne muodostuu. Metsateollisuuden viimeaikainen kehitys on osoittanut, etta
hyvinkin nopeat muutokset ovat mahdollisia ja yhden tuotantolaitoksen lakkauttami-
nen tai vastaavasti uuden tuotantolaitoksen toteuttaminen voivat aiheuttaa merkitta-
vid muutoksia yksittdisten rataosien kuljetusmaariin. Kaivostuotannossa epavarmuut-
ta on talld hetkelld sekd uusien kaivosten avaamisessa ettd nykyisten kaivosten tuo-
tannon jatkumisessa.
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6 Minimi- ja maksimiskenaariot

Perusennusteen lisdksi rautatiekuljetusten kokonaismaaralle laadittiin minimi- ja
maksimiskenaariot.

Minimiskenaario

Perusennustetta pienempaan rautatiekuljetusten kysyntadn voivat vaikuttaa monet
eri tekijat, jollaisia ovat:

e Talvivaaran kaivoksen toiminta paattyy.

e Metsateollisuuden tuotannon supistuminen jatkuu paino- ja kirjoituspaperin
osalta ennustettua nopeammin. Sellun kasvava kysyntad ei muodostu pitka-
kestoiseksi.

e Venajan Barentsin alueen satamia kehitetdan niin, etta irtotavaratransito Pe-
rameren satamien kautta loppuu.

e Pasutekuljetukset Siilinjarveltd Kokkolan satamaan paattyvat kokonaan.

e Rautatiekuljetusten kayton esteitd ei kyetd poistamaan Suomen ja Venajan
valisessa konttiliikenteessa.

e Rautatiekuljetusten hintakilpailukyky ohuissa ja keskisuurissa tavaravirroissa
heikkenee arvioitua enemman.

Edella esitettyjen tekijoiden seurauksena rautatiekuljetusten kuljetusmaarat jaisivat
noin 32-37 miljoonaan tonniin vuosina 2025-2035.

Maksimiskenaario
Vastaavasti perusennustetta suurempaan kasvuun vaikuttavia tekijoita ovat:

e Soklin kaivos avataan ja sen tuottamat rikasteet kuljetetaan rautateitse.

e Hannukaisen kaivos avataan ja sen tuottamat rikasteet kuljetetaan rautateit-
se.

e Irtotavaran transitokuljetukset Vartiuksesta Kokkolan satamaan ovat ennus-
tettua suuremmat.

e Metalli- ja kemianteollisuuteen tehdaan merkittdvia uusinvestointeja, ja nai-
den teollisuudenalojen tuotantomaarat kasvavat.

e Puuperdisen biomassan kysyntéd kasvaa voimakkaasti suurten biopolttoaine-
laitosten rakentamisen my6ta. Talloin energiapuun kuljetusmatkat pidentyvat
ja rautatiekuljetusten kaytté kasvaa.

e Rautatiekuljetusten kilpailukyky paranee tiekuljetuksiin ndhden merkittavasti
kotimaan markkinoille tulevien uusien rautatieyritysten, uusien palvelukon-
septien ja polttoaineen hintakehityksen vuoksi.

e Siilinjarven lannoitetuotannossa kaytettava pyriitti tai muu rikkipitoinen raa-
ka-aine tuodaan rautateitse merisatamasta.

e Suuryksikkokuljetukset Suomen ja Venajan valilld kdynnistyvat.

Perusennustetta suurempaan kasvuun vaikuttavien tekijoiden toteutumisen seurauk-
sena kuljetusmaara nousisi noin 42-47 miljoonaan tonniin vuosina 2025-2035.
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7 Rataverkon kuormitusennusteet

7.1 Rataosakohtaiset tavaratonnit

Vuoden 2025 ennuste

Rataverkon suurimmat kuormitukset vuonna 2025 (yli 5 milj. tonnia) ovat ennusteen
mukaan rataosilla Kouvola-Luumé&ki (noin 9,4 milj. tonnia), Kouvola-Juurikorpi (7,7
milj. tonnia), Kokkola-Ylivieska (6,7 milj. tonnia), Luumaki-Vainikkala (6,4 milj. ton-
nia), Juurikorpi-Kotka (5,3 milj. tonnia) ja Ylivieska-Tuomioja (5,2 milj. tonnia) (kuva
24).

Suurin ennustettu kuljetusmaarédn kasvu vuoteen 2013 verrattuna (kasvu vahintaan
0,5 milj. tonnia) on seuraavilla rataosilla:

e Jyvaskyla—Asnekoski 1,4 milj. t
e  Murtomaki-Kontiomaki 1,3 milj. t
e Iisalmi-Murtomaki 1,2 milj. t

e Jamsa-Jyvaskyld 0,9 milj. t

e Orivesi-Jamsé 0,8 milj. t

e Kouvola-Juurikorpi 0,8 milj. t

e Hyvinkda-Riihimaki 0,7 milj. t
e Seindjoki-Pédnnainen 0,7 milj. t
e Pannainen-Alholma 0,6 milj. t
e Luumaki-Vainikkala 0,6 milj. t
e Tampere-Orivesi 0,5 milj. t

e Toijala-Tampere 0,5 milj. t

e Joutseno-Imatra 0,5 milj. t

e Imatra-Parikkala 0,5 milj. t

e Parikkala-Sékaniemi 0,5 milj. t

Vastaavasti kuljetusmaarien ennustetaan vahenevéan eniten (vdhennys vahintaan 0,5
milj. tonnia) seuraavilla rataosilla:

e Haapajarvi-Ylivieska 1,7 milj. t
e Iisalmi-Haapajarvi 1,3 milj. t
e Siilinjarvi-lisalmi 0,9 milj. t

Vuoden 2035 ennuste

Vuonna 2035 rataverkon kuormitetuimmat osuudet ovat samoja kuin vuonna 2025.
Rataosia, joissa muutos olisi yli 0,5 miljoonaa tonnia, ei ole.
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7.2 Rataverkon kuormitusennusteiden
epavarmuus

Kappaleessa 5.4 esitetyt kuljetusten epavarmuustekijat korostuvat rataosakohtaisissa
kuormitusennusteissa. Kuljetusmaarilld mitattuna suurimmat epavarmuudet koskevat
kaivostuotannon kehittymisti sekd Adnekosken biotuotetehtaan toteutumista. Esi-
merkiksi Soklin kaivoksen avaaminen ja kuljetusten hoitaminen rautateitse kasvattai-
sivat rautatiekuljetusmé&érid noin 1,8 miljoonalla tonnilla. Vastaavasti Adnekosken
biotuotetehtaan jaaminen toteutumatta vahentéaisi kuljetuksia usealta eri reitiltd yh-
teensd noin 1,3 miljoonaa tonnia sekd vuonna 2025 ettd 2035. Myds muutokset kay-
tettavien satamien valilld voivat vaikuttaa merkittavasti rataosakohtaisiin kuormituk-
siin.

Itaisten likkenneyhteyksien kuormitus on herkka yksittaisille transitokuljetussopi-
muksille. Erityisesti reitin Vartius—Oulu-Kokkola-kuljetusmaara riippuu merkittavasti
Kostamuksen rautapellettikuljetusten tulevaisuudesta. Vartius—Kokkola-valillda myds
reittimuutokset ovat mahdollisia. Ylivieska-lisalmi-Kontioméki-kehittamishankkeen
yhteydessa on ollut esilld transitokuljetusten hoitaminen Iisalmen kautta.

Vainikkalan yhteyden kuljetusmaarat eivat ole yhta herkkia yksittaisille kuljetussopi-
muksille, vaan kuljetusmaarien kehitykseen vaikuttavat myés muut tekijat kuten ylei-
nen Suomen ja Venajan vélisen kaupan kehitys ja raakapuun tuontimaara. Imatran-
kosken ja Niiralan rajanylityspaikkojen lilkennemaariin vaikuttavat keskeisesti raaka-
puun tuontiin Lliittyvat kysymykset. Lisdksi Imatrankosken ja Luuméaki-Imatra-valin
kuljetusmaaraan vaikuttaa merkittavasti jos raja-asema avataan kansainvaliselle Lii-
kenteelle ja sen kautta siirtyy kulkemaan osa Vainikkalan kuljetuksista.

Ennusteessa on oletettu, ettd Ylivieska-Iisalmi-rataosan sdhkéistys ja Iisalmen kol-
mioraide toteutetaan. Tama siirtda Ylivieska-Iisalmi-Kontiomaki-reitille raakapuu-
kuljetuksia noin 0,4 miljoonaa tonnia. Mikali sahkoistysta ja kolmioraidetta ei toteu-
teta, jaavat kuljetukset Ylivieska—Oulu—Kontiomaki-reitille.

Eteldisen Suomen rataverkolla rataosakohtaisiin kuormitusmuutoksiin vaikuttavat
merkittdvimmin yksittdisia metsa-, metalli- ja kemianteollisuuden tuotantolaitoksia
koskevat investointipaatokset ja lakkautukset seka vientikuljetusten reititysmuutok-
set.

Rataverkon raakapuun terminaali- ja kuormauspaikkaverkon kehittdminen vaikuttaa
yksittaisten rataosien kuormitusennusteisiin. Esimerkiksi Seindjoen raakapuutermi-
naalin mahdollinen toteuttamatta jattdminen todennakoisesti sailyttaisi Kaskisten
radan raakapuukuljetukset lahella nykyista tasoa.
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8 Johtopaatokset

Suomen sisdisten rautatiekuljetusten kehitys on vahvasti sidoksissa tarkeimpien
vientiteollisuudenalojen tuotannon kehittymiseen. Erityisesti metsateollisuuden mer-
kitys on suuri, koska sen raaka-aine- ja tuotekuljetukset vastaavat yli puolta kaikista
rautatiekuljetuksista. Muita rautatiekuljetusten kysynnan kannalta keskeisia teolli-
suudenaloja ovat metalli-, kemian- ja kaivannaisteollisuus.

Metsateollisuuden tulevaisuuden nakymat ovat talld hetkelld positiivisia kartongin ja
sellun kasvavan kysynnan vuoksi. Investoinnit tuotantolaitoksiin tulevat l&hivuosina
kasvattamaan sekéa raaka-aine- etta tuotekuljetuksia rautateilld. Paino- ja kirjoituspa-
perin osalta ndkyméat sen sijaan ovat edelleen huonot, ja sen tuotanto seka rautatie-
kuljetukset tulevat vahenemaan myos jatkossa.

Myos kemianteollisuuden tulevaisuuden nakymat ovat talld hetkelld positiivisia ja
investoinnit kasvattavat tuotantoa. Metalliteollisuudessa terdksentuottajat keskitty-
vat tulevaisuudessa entistd enemman erikoisterasten tuotantoon ja kuljetusmaara
vahenee hitaasti. Téhan vaikuttaa myos pienempien jakelukuljetusten siirtyminen tie-
kuljetuksina hoidettaviksi.

Transitoliikenteen rakenne voi pitkdlld aikajanteelld muuttua Venajan teollisuuden
rakenteellisten muutosten seurauksena. Suomen reitin uskotaan kuitenkin sailyvan
kilpailukykyisena myos jatkossa, koska suomalaisilla toimijoilla on kuljetuksissa tar-
vittavaa erikoisosaamista. Taman vuoksi transitoliikenteen kehitysnakymat ovat edel-
leen hyvat, vaikka kuljetuksiin liittyykin epavarmuuksia.

Rautatiekuljetusten kokonaisméaaran on arvioitu nousevan 39,3 miljoonaan tonniin
vuoteen 2025 mennessa. Maara laskee hieman l@hinna paperin ja metallien kuljetus-
ten vahenemisen seurauksena, ja ennuste vuodelle 2035 on 39,1 miljoonaa tonnia.
Kasvua vuoteen 2013 verrattuna on talléin 8 9.

Ennusteen merkittavimmat epavarmuustekijat koskevat itdisen yhdysliikenteen ja
transitoliikenteen kehittymista. Muutokset naissa kuljetuksissa voivat olla suuria ja
ne voivat tapahtua suhteellisen nopeasti. Kotimaan liikenteessad suurimmat epévar-
muudet liittyvat kaivostuotannon kehittymiseen seka kaivoskuljetuksissa kaytettaviin
reitteihin ja kuljetustapoihin. My&s metséateollisuudessa muutokset voivat olla nopei-
ta kuten viimeaikainen kehitys on osoittanut. Yhden tuotantolaitoksen lakkauttami-
nen tai vastaavasti uuden tuotantolaitoksen toteuttaminen voivat aiheuttaa merkitta-
vid muutoksia yksittadisten rataosien kuljetusmaariin.
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