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Tiivistelma

Tama tutkimus koskee raskaan liikenteen tavarakuljetusten taukopaikkoja Suomen tieverkolla.
Tutkimuksen tavoitteena oli selvittda raskaan liikenteen eritasoisten taukopaikkojen sijainnilli-
sia, maarallisia ja palvelullisia kehittdmistarpeita. Projektissa tuotettiin kokonaisvaltaista tie-
toa taukopaikoista eri nakokulmista. Selvityksen erilaiset tarkastelut auttavat kohdentamaan ja
priorisoimaan tarkempia inventointeja ja suunnitelmia taukopaikkojen kehittamiseksi.

Taukopaikkoja tarvitaan ajo- ja lepoaikasadadosten vaatimien taukojen pitdmiseen, kuorman
tarkistuksiin, kuormatilojen vaihtamiseen ja kuorman siirtoihin, poliisin tienvarsivalvontaan
jne. Erikoiskuljetukset tarvitsevat suuria pysakdintialueita, joita tulisi hitaan ajonopeuden
vuoksi olla tihedssa.

Pitkissa runkokuljetuksissa raskas liikenne kayttaa taukopaikkoina paaasiassa kaupallisia tau-
kopaikkoja (liikenneasemat) ja kuljetusliikkeiden omia terminaaleja. Valtion taukopaikkoja (le-
vahdys- ja pysakointialueet) tarvitaan raskaan liikenteen tavarakuljetuksissa erityisesti kuor-
man ja ajoneuvon tarkastamista varten. Soveltuvia taukopaikkoja tarvitaan myods alemmalla
tieverkolla ja poikittaisyhteyksilla (erityisesti puun, maidon, maatalouden tms. kuljetukset).

Kaupalliset taukopaikat ovat sijoittuneet liikenteellisiin solmupisteisiin. Esimerkiksi Pohjois-
Suomessa kaupallisia taukopaikkoja on vahéan. Valtion taukopaikoista kaikki eivat kokonsa,
liittymiensa ja pituuskaltevuutensa takia sovellu raskaan liikenteen taukopaikoiksi. On havait-
tavissa, etta jotkin lilkenneasemaketjut ovat keskittyméssa tarjoamaan palveluja vain henkilo-
liikenteelle.

Lukumaarallisesti taukopaikkoja on paljon. Taukopaikkojen tiheys- ja saavutettavuusanalyysi-
en perusteella taukopaikkoja on tiheasti joitakin alueita ja paatieosuuksia lukuun ottamatta.
Raskaan liikenteen tavarakuljetuksille soveltuvista taukopaikoista on pula erityisesti Uudella-
maalla. My6s poliisin suurimmat valvontapaikkoihin liittyvat kehittéamistarpeet kohdistuvat
sinne, joskin kehittamistarpeita on my6s muualla.

Taukopaikkojen tulee sijaita ajo- ja lepoaikasdadosten vaatimien pakollisten taukojen kannalta
sopivissa paikoissa. Tassa selvityksessa on kehitetty ns. taukovydhykkeet, joita on tarkasteltu
eri reiteilld ja suurimpien kaupunkien ympérilla.

Taukopaikan tulee olla helppopaéasyinen, riittavéan tilava, tasainen ja varustettu selkeilld opas-
teilla ja merkinnéilléd (ml. vaarallisten aineiden kuljetukset). Kaupallisilla taukopaikoilla tulee
olla riittavat palvelut ja hyva ymparivuorokautinen hoito. Rikollisuus ei ole taukopaikoilla suuri
ongelma, vaikka jotkin kuljetusalan asiakkaat ovat alkaneet vaatimaan kuljetuksissaan vartioi-
tuja taukopaikkoja (arvokas tavara).

Tutkimuksessa todettiin kehittamis- ja jatkotoimenpidetarpeita liittyen valtion ja kaupallisten
toimijoiden yhteistyéhoén. Taman selvityksen tulokset tulisi ottaa huomioon paateiden kehitta-
misen toimintalinjojen laatimisessa. Muita kehittdmisajatuksia ovat alyliikenteen sovellusten
kehittaminen, tarkemmat taukopaikkainventoinnit ELY-keskusten alueilla, onnettomuuksien
selvittdminen suhteessa taukopaikkoihin, rikollisuuden kehittymisen tarkempi selvittdminen,
valtion ja kaupallisten taukopaikkojen ominaisuustietojen tallentaminen keskitetysti seka tau-
kopaikoista yleisesti kdytettavissa olevan informaatiosisallon strukturointi.



Ilkka Salanne, Erkki Jaakkola, Iida-Maria Seppa och Marko Tikkanen: Unders6kning om
rastplatser for den tunga trafiken. Trafikverket, trafik och markanvéndning. Helsingfors 2015.

Trafikverkets undersdkningar och utredningar 36/2015. 79 sidor och 5 bilagor. ISSN-L 1798-
6656, ISSN 1798-6664, ISBN 978-952-317-111-4.

Sammanfattning

Denna undersokning galler rastplatser fér tunga godstransporter i Finlands vagnat. Syftet med
undersokningen var att utreda behoven av utveckling vad galler lage, antal och service pa
rastplatser av olika nivaer for den tunga trafiken. Inom projektet producerades 6vergripande
information om rastplatserna sett ur olika perspektiv. De olika granskningarna inom
utredningen hjalper att rikta in och prioritera noggrannare inventeringar och planer for att
utveckla rastplatserna.

Rastplatser behovs for de pauser som bestammelserna om koér- och vilotider kraver, fér kontroll
av lasten, byte av lastutrymmen och flyttning av laster samt for polisens trafikdvervakning vid
vagen osv. Specialtransporterna behdver stora parkeringsomraden, som borde ligga tatt pa
grund av de laga koérhastigheterna.

Vid langa stamtransporter anvénder den tunga trafiken framst kommersiella rastplatser
(trafikstationer) och akeriernas egna terminaler. Statens raststéllen (rastplatser och
parkeringer) behdvs for de tunga godstransporterna sarskilt nar det galler kontroll av last och
fordon. Lampliga rastplatser behdvs ocksa pa det lagre vagnatet och pa de tvargaende
forbindelserna (sarskilt for timmer- och mjolktransporter samt jordbrukets transporter med
mera).

De kommersiella rastplatserna ligger vid trafikknutpunkter. Till exempel i norra Finland finns
det fa kommersiella rastplatser. Alla statens raststéllen &r inte (Gmpade for den tunga trafiken
pa grund av storlek, anslutningar och langdlutning. Det ar tydligt att vissa trafikstationskedjor
haller pa att rikta in fokus enbart pa tjanster for persontrafiken.

Till antalet ar rastplatserna manga. Tathets- och tillganglighetsanalyserna visar att rast-
platserna ligger tatt med undantag fér vissa omraden och huvudvagsavsnitt. Det rader brist pa
rastplatser som l@mpar sig fér tunga godstransporter sarskilt i Nyland. De storsta utvecklings-
behoven vad galler polisens 6vervakningsplatser finns ocksa i Nyland, dven om behov av
utveckling féreligger dven pa andra hall.

Rastplatserna ska finnas pa lampliga avstand med tanke pa de obligatoriska pauser som
bestémmelserna om kor- och vilotider kraver. I denna utredning har man utvecklat s.k. rast-
zoner, som har granskats pa olika rutter och runt de stérsta stéderna.

En rastplats ska vara lattillganglig, tillrackligt stor, jamn och férsedd med tydliga skyltar och
markeringar (inkl. for transporter av farliga @mnen). De kommersiella rastplatserna ska ha
tillrackliga tjanster och vara val omskétta dygnet runt. Brottslighet ar inte nagot stort problem
pa rastplatserna, dven om vissa kunder inom transportbranschen har borjat krava bevakade
rastplatser for sina transporter (vardefullt gods).

I undersdkningen konstaterades behov av fortsatta atgarder bl.a. i anslutning till utveckling av
samarbetet mellan staten och de kommersiella akt6érerna, uppdatering av de nuvarande
rastplatserna och riktlinjerna, klassificering av rastplatserna sarskilt med tanke pa den tunga
trafiken, noggrannare inventeringar av rastplatserna inom NTM-centralernas omraden och i
synnerhet inom rastzonerna, utveckling av rastplatsernas dimensionering och infrastruktur,
utredning av olyckor i forhallande till rastplatserna samt en ndrmare utredning av
brottslighetens utveckling.
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Summary

This study examines rest areas for heavy goods traffic in Finnish road networks. The goal was
to investigate the development needs of different types heavy traffic rest areas in terms of their
locations, number and services. The project generated comprehensive information on rest
areas from a number of perspectives. Adopting various perspectives made it easier to focus and
prioritise inventories and plans to develop rest areas.

Rest areas are needed for statutory breaks laid down in driving time and rest period
regulations, load checks, changing truck bodies, transferring loads, police roadside
surveillance, etc. Special transports require large parking areas that need to be frequently
available due to slow driving speeds.

In long trunk route transports, heavy traffic mainly uses commercial rest areas (filling stations)
and terminals owned by transport companies. State-owned rest areas (rest and parking areas)
are particularly necessary for load and vehicle inspections of heavy goods traffic. Suitable rest
areas are also needed within the low-volume road network and lateral connections (particularly
for the transportation of wood, milk, agricultural products etc.).

Commercial rest areas are located in traffic nodes. For example, there are few commercial rest
areas in Northern Finland. Not all state-owned rest areas are suitable for heavy traffic, due to
their size, junctions or longitudinal gradient. Some filling station chains focus on offering
services for passenger vehicles only.

The number of rest areas is high. An analysis of the frequency and accessibility of rest areas
revealed high density except in certain areas and on main roads. Rest areas suitable for heavy
goods traffic are particularly necessary in the Uusimaa region. With respect to traffic
surveillance sites, the police force's greatest development needs are also related to rest areas,
although development is also needed elsewhere.

The locations of rest areas should take account of the statutory breaks laid down in driving time
and rest period regulations. This study proposes “break zones” for different routes and around
the largest cities.

A rest area must be easy to access, sufficiently large, even and equipped with clear signs and
markings (including the transport of hazardous substances). Commercial rest areas should
provide sufficient services and be properly managed 24/7. Crime is not a problem in rest areas,
although some transport customers have begun to demand guarded rest areas (valuable
goods).

The study revealed that further measures are necessary in areas such as the following: the
development of cooperation between public and commercial players; updates to current
guidelines and policies; the classification of rest areas, particularly from the viewpoint of heavy
traffic; a more detailed inventory of rest areas in the ELY Centres' areas and particularly in
break zones; the development of rest area sizes and infrastructure; an investigation of
accidents on rest areas; and a more detailed investigation of crime trends.
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1 Tavoitteet ja toteuttaminen

Tama tutkimus koskee raskaan liikenteen tavarakuljetusten taukopaikkoja Suomen tie-
verkolla.

Tavoitteet

Tavoitteena oli selvittda raskaalle liikenteelle soveltuvien eritasoisten taukopaikkojen
sijainnillisia, maarallisia ja palvelullisia kehittamistarpeita mm. seuraavista nako-
kulmista:
¢ Ajo- ja lepoaikoihin liittyvat vaatimukset seka kuljetusketjujen ja runkokuljetus-
ten riittava palvelutaso
e Liikenteen maara ja sijoittuminen (tarkeimmat runkokuljetusten reitit)
e TEN-T-ydinverkolle ja kattavalle verkolle asetetut palvelutasotavoitteet, suun-
nitteluohjeet tms.
e  Muut nakdkulmat (lilkenneturvallisuus, tienvarsivalvonta, rikollisuus).

Tavoitteena oli tuottaa aineistoa ja tietoa tavoitteellisen runkokuljetusten taukopaikka-
verkoston maarittelyyn ja tarkempien inventointien kohdentamiseen.

Toteuttaminen

Tarvittavat ahtotiedot taukopaikoista saatiin Liikennevirastosta, ELY-keskuksilta seka
kaupallisilta liikenne- ja huoltoasemaketjuilta. Tieverkolla kuljetetut tavaramaarat saa-
tiin Tilastokeskuksesta ja ajoneuvojen lilkennemaarat tieverkolla Liikennevirastosta. Li-
saksi lahto- ja taustatietoina kaytettiin aiempia selvityksia. Lahtotietoja kerattiin lisdksi
kuljetusyrittajia ja kuljetusyrittdjien etujarjestdjen edustajia haastattelemalla seka pyy-
tamalla tietoja poliisilta.

Lahtotietojen analysoinnissa kaytettiin paikkatieto-ohjelmaa, Emme -liikenteen mallin-
nusohjelmaa ja Excel-taulukkolaskentaohjelmaa.

Valtion taukopaikkojen (levahdys- ja pysakoéintialueet) tierekisteriin tallennetut sijainti-
tiedot saatiin Liikennevirastolta. Tyon aikana tietoihin tehtiin korjauksia ELY-keskusten
antamien kommenttien perusteella. Kaupallisten taukopaikkojen ja tankkauspisteiden
tiedot kerattiin huoltoasemaketjuilta. Osa tiedoista saatiin suoraan paikkatietomuotoi-
sena ja osa pisteista paikannettiin kartalle osoitepaikannuksen avulla. Tiedot kaupallisis-
ta taukopaikoista, tankkauspisteistd ja valtion taukopaikoista vietiin paikkatieto-
ohjelmaan, jolla taukopaikat sijoitettiin kartalle.

Tiekuljetusten maarittelyssa kaytetyt Tilastokeskuksen tieliikenteen tavarankuljetusti-
lastot vuosilta 2009, 2010, 2011, 2012 ja 2013 perustuvat tavaraliikennekyselyyn. Kyselyn
otoskehikon muodostavat Suomessa rekisterissa olevat yli 3,5 tonnin kuorma-autot, joita
on noin 100 000. Kysely ldhetetdan vuosittain 10 000:lle satunnaisesti valitulle kuljetus-
yritykselle ja vastauksia saadaan keskimaarin 6 000 kpl. Naista karsiutuu pois noin 1 000
kpl (toiminta lopetettu tms. syy), joten estimointi tehd&déan siis noin 5 000 vastauksen
perusteella. Otossuhde on 1/20, mita voidaan pitad melko hyvéana.
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Tassa tutkimuksessa on analysoitu Tilastokeskuksen tieliikenteen tavarankuljetus-
aineistoa keskiarvona vuosilta 2009, 2010, 2011, 2012 ja 2013. Kun tilastoaineistoa kay-
tetdan kuntatason tietojen tarkasteluihin, on Tilastokeskuksen mukaan parempi kayttaa
useamman vuoden yhdistelmaaineistoa (keskiarvotietoja) kuin pelkastaan yhta vuotta
koskevia tilastotietoja. Tama johtuu siita, ettd havaintojen maara aineistossa kuntatason
tarkasteluille voi yksittaisia vuosia tarkastellessa olla pieni. Yhdistelméaaineiston kaytto
tasaa otantamenetelmasta mahdollisesti johtuvaa vinoumaa ja tietojen luotettavuus pa-
ranee.
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2 Tausta

2.1 Raskaan liikenteen tavarakuljetusten tarpeet
taukopaikoille

Raskaan liikenteen tavarakuljetusten kuljettajilla on useita kayttotarkoituksia ja -tarpeita
paateiden varsilla sijaitseville pysdkdinti- ja levahdysalueille: (Tuominen ym. 2009)

e Raskaan ajoneuvon pysadkdinti kuljettajia koskevien ajo- ja lepoaikasdaddsten
vaatimien taukojen ja vuorokausilepojen ajaksi (luku 2.2)

e Alueiden kayttaminen kuorman siirtoon ajoneuvosta toiseen tai esimerkiksi pe-
rdvaunusta vetoauton kuormatilaan, peravaunujen vaihtoon ajoneuvojen valilla
tms.

e Perdvaunun tilapdinen pysakéinti tilanteissa, joissa kuljetusta voidaan teknisista
syista jatkaa pelkalla vetoautolla (esimerkiksi ajettaessa kaupunkialueelle, missa
on kuorma-autoille pituusrajoituksia)

e Erikoiskuljetuksissa tarvitaan taukoja varten suuria pysakdintialueita mahdolli-
sesti useallekin ajoneuvolle.

Erikoiskuljetusten ajonopeus laskee erityisesti kuljetusten koon kasvaessa, jolloin tau-
kopaikkoja on oltava tihedmmin kuin tavallisissa nopeammin etenevissa kuljetuksissa.

2.2 Kuljettajan tydaikaan liittyvat saadokset

Ammattiliikenteessd moottoriajoneuvon kuljettajana toimivan henkilén ty6aika maaray-
tyy tyOaikalain ja ajo- ja lepoaika-asetuksen mukaan. Lisaksi alan yleissitovissa tytehto-
sopimuksissa on tarkempia maarayksia kuljettajien tydajoista.

2.2.1 Ajo- ja lepoaikasdaadokset

Tavaraliikenteessa ajo- ja lepoaika-asetusta sovelletaan yleisilla teilld tapahtuvaan tava-
raliikenteeseen, jossa ajoneuvon suurin sallittu massa ml. mahdollinen perédvaunu tai
puoliperdvaunu on yli 3,5 tonnia. Ajo- ja lepoaika-asetusta sovelletaan myds ilman
kuormaa ajettaessa. Yhdistelmaajoneuvoissa vetoautona voi olla my6s henkil6auto.
(Tyosuojeluhallinto 2010)

Tiivistettyna ajo- ja lepoaika-asetus on seuraavanlainen:

e Vuorokautinen ajoaika saa olla enintadn g tuntia (voidaan kuitenkin enintdan
kahdesti viikon aikana pidentaa enintaan 10 tuntiin).

¢ Viikoittainen ajoaika saa olla enintdan 56 tuntia, kahden perakkaisen viikon ai-
kana kertynyt yhteenlaskettu ajoaika saa olla enintdaén 9o tuntia.

e Enintdan 4,5 tunnin ajon jalkeen on pidettava vahintaan 45 minuutin yhtajaksoi-
nen tauko (voidaan korvata vahintaan 15 minuuttia kestavalla tauolla, jota seu-
raa vahintadn 30 minuutin tauko, jalkimmainen tauko sijoitettava siten, etta yh-
teenlaskettu ajoaika ei ylita 4,5 tuntia ennen toisen osan alkamista).

e Vuorokausilepo on vahintaan 11 tuntia ja tydhonsidonnaisuusaika (ajoaika, muu
tydaika, odotusaika ja tauot yhteensa) enintaan 13 tuntia.

e Vuorikausilevon voi kahden viikoittaisen lepoajan valilld lyhentaa kolme kertaa
vahintaan g tuntiin, tydhdnsidonnaisuusaika voi olla enintaan 15 tuntia.
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e Yhtendainen viikkolepo on oltava vahintdan 45 tuntia, ja sen on alettava viimeis-
tadn kuuden 24 tunnin jakson kuluttua edellisen viikoittaisen lepoajan paattymi-
sesta.

e Kahden perakkaisen viikon aikana on pidettava vahintaan kaksi saannollista vii-
koittaista lepoaikaa, tai yksi saanndllinen viikoittainen lepoaika ja yksi lyhennet-
ty vahintaan 24 tunnin pituinen viikoittainen lepoaika; vahennys on kuitenkin
korvattava vastaavalla yhtajaksoisella vapaa-ajalla ennen kyseista viikkoa seu-
raavan kolmannen viikon loppua.

On huomioitava myds, etta aika, jonka kuljettaja on kayttanyt asetuksen soveltamisalaan
kuulumattoman ajoneuvon kuljettamiseen (esimerkiksi henkil6auto) asetuksen sovelta-
misalaan kuuluvan ajoneuvon luo tai luota, kun se ei ole kuljettajan kotona eikd hanen
saannollisena asemapaikkanaan olevassa tydnantajan toimipisteessa, on laskettava
"muuksi tyodksi".

Kuljettajan ajo- ja lepoaikojen noudattamista valvotaan ajoneuvon ajopiirturilla.

2.2.2 Muut tydaikoihin liittyvat saadokset
Tyodaikalaki

Ajo- ja lepoaika-asetuksen lisaksi kuljettajien tyoaikaa koskee Suomen tydaikalaki, jota
sovelletaan tydsopimuslaissa tarkoitettuun tyésopimukseen. Tydaikalaissa on saadetty,
ettd moottoriajoneuvon kuljettajan vuorokautinen tydaika saa olla enintaan 11 tuntia ja
poikkeustapauksissa enintdan 13 tuntia. Lisdksi tydaikalaissa on saddetty mm. vuoro-
kautisen ja viikoittaisen saannéllisen tydajan pituuksia.

Maantieliikenteen tyoaikadirektiivi

Vuonna 2002 annettiin Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/15/EY maan-
tielitkenteen liikkuvissa tehtdvissa toimivien henkildiden tydajan jarjestamisesta. Direk-
tiivin mukaan jasenvaltioiden on toteutettava toimenpiteita, joilla rajoitetaan liikkuvien
tyontekijoiden viikoittaista enimmaistydaikaa. Direktiivi sisaltdad mm. viikoittaisen tyo-
ajan pituuteen, tydajan jaksottamiseen, taukojen pitdmiseen ja yotyohon liittyvia saa-
doksia. Suomessa tyoaikadirektiivi pantiin tydntekijoiden osalta taytantoon tyoaikalailla
ja alaa koskevilla yleissitovilla tyéehtosopimuksilla.

Yrittajakuljettajia koskevat velvoitteet pantiin téytantéon 1.6.2013 voimaan astuneella
lailla ja laki mahdollistaa poikkeamisen enimmaistydajasta ja yotyosta teknisesta tai
tyon jarjestelyyn liittyvasta syysta.

Tydehtosopimukset

Ajo- ja lepoaika-asetuksen ja tyoaikalain Llisaksi kuljettajien tyoaikoihin Lliittyvista
asioista on sovittu tyéehtosopimuksissa (TES). Tydehtosopimukset sisaltavat kuljetta-
jien tydaikoihin liittyvia madrayksia. Sopimuksissa on lepoaikoja ja taukoja koskevia
maarayksid, jotka rajoittavat kuljettajien vuorokautista enimmaistytaikaa. Paaasiassa
sopimukset tdydentavat ajo- ja lepoaika-asetuksen maarayksia seka tydaikalaissa olevia
maarayksia kuljettajien vuositybaikaan liittyvilld asioilla.
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2.3 Kuljetusalaan kohdistuva rikollisuus

Suomessa kuljetusalaan kohdistuva rikollisuus on suurimmaksi osaksi pienimuotoista
eika aiheuta suuria maaria vahinkoja. Erityisesti ulkomaanliikenteessa suurten omai-
suusrikosten riski on huomattava, mutta myds kotimaassa omaisuusrikoksilta tulisi suo-
jautua. Varkaudet kohdistuvat eniten ajoneuvojen polttoaineeseen. Lisdksi varastetaan
elektroniikkaa seka kokonaisia kuorma-autoja ja peravaunuja. Vakivaltaisia omaisuusri-
koksia tapahtuu l@hinna ulkomailla. (Keskusrikospoliisi 2012)

Polttoainevarkaudet ovat lisdantyméassa Suomessa ja myds muualla Euroopassa. Poltto-
aineen korkea hinta lisda polttoainevarkauksia. Eniten varastetaan polttoaineita ajoneu-
voista, jotka on pysakoity valvomattomalle ja suojaamattomalle pysakdintialueelle. (Kes-
kusrikospoliisi 2012)

Euroopassa kuljetusalaan kohdistuva jarjestaytynyt rikollisuus on uhka. Varkaudet teh-
daan tilauksesta ja ajoneuvoista varastetaan helposti rahaksi muutettavaa tavaraa tai
usein varastetaan koko ajoneuvo. Euroopassa on pula turvallisista pysdkdintialueista,
joten reitti on suunniteltava siten, ettd on mahdollista kayttaa turvallisia pysakointipaik-
koja. (SKAL)

Kuljetusalaan kohdistuvan rikollisuuden torjumiseksi olisi toteutettava useita toimen-
piteita, joista yksi on turvallisten taukopaikkojen ja reittien jarjestaminen raskaalle lii-
kenteelle. (Keskusrikospoliisi 2012)

2.4 Raskaan liikenteen tienvarsivalvonta

Poliisin tekemé raskaan liikenteen valvonta painottuu liikenneturvallisuuteen vaikutta-
viin tekijoihin, joita ovat ajoneuvon liikennekelpoisuus, ajotapa, ajonopeus, rattijuopu-
mus, ajo- ja lepoajat, puutteellinen tai virheellinen kuormaus seka vaarallisten aineiden
kuljettaminen. Myds EU:n direktiivit velvoittavat yhteison jasenmaita tekemaéan ajo- ja
lepoaikatarkastuksia, teknisia tievarsitarkastuksia seka vaarallisten aineiden kuljetusten
tarkastuksia. (poliisin www-sivut)

Lisaksi raskaan liikenteen valvonnalla pyritddn mm. ehkaisemaan kuljetusrikollisuutta,
torjumaan ympaéristéuhkia, varmistamaan kilpailuedellytysten tasapuolinen toteutumi-
nen, varmistamaan lainmukaisten verojen maksu, varmistamaan tieliikenteen sosiaali-
lainsdadadannon toteutuminen, valvomaan henkiléiden oikeutta oleskella ja tytskennelld
EU:n alueella ja vaalimaan yhteiskunnan yllapitémien teiden ja siltojen kuntoa. (poliisi
2015)

Poliisin tekema raskaan liikenteen tekninen tienvarsitarkastus kohdistetaan ennalta il-
moittamatta ajoneuvojen liikennekelpoisuuteen. Tarkastuksen kohteina ovat ajoneuvon
tunnistus; jarrulaitteet; ohjaus; nakyvyys; valaisimet; akselit, pyorat, renkaat ja pyoran-
tuenta; runko ja kori varusteineen; ajopiirturi, nopeudenrajoitin ja muut varusteet; paas-
tot, polttoaine- ja 6ljyvuodot seké kuorman kiinnitys. Tarkastuksesta laaditaan tienvarsi-
tarkastusraportti josta jaa kuljettajalle kappale. Suomessa tienvarsitarkastuksen suorit-
taa poliisi asiantuntija-apunaan Liikenteen turvallisuusvirasto Trafin kilpailuttama kat-
sastusviranomainen. (poliisihallitus 2015)
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2.5 Raskaan liikenteen ajoneuvoyhdistelmien
suurimmat sallitut mitat ja massat

Suomen tavaraliikenteesséa kaytettavien raskaiden ajoneuvojen mittoja ja massoja koro-
tettiin lokakuun 2013 alusta alkaen. Ajoneuvon korkeus saa nykyaan olla enintdan 4,4
metria (aikaisemmin 4,2 metrid) ja pituus enintaan 25,25 metria kuten aikaisemminkin.
Ajoneuvoyhdistelmien suurimmat sallitut kokonaismassat ovat 9-akseliselle ajoneu-
voyhdistelmalle 76 tonnia, 8-akseliselle paripyordaperdavaunulla varustetulle ajoneuvoyh-
distelmalle 68 tonnia ja 8-akseliselle ajoneuvoyhdistelmalle 64 tonnia. Aikaisemmin ajo-
neuvoyhdistelman suurin sallittu kokonaismassa oli 60 tonnia. Vuoden 2018 huhtikuun
loppuun saakka sallitaan ennen muutoksen voimantuloa kayttodnotetuille ajoneuvoyh-
distelmille korkeintaan 64 tonnin kokonaismassa 60 tonnin kokonaismassan sijaan. (Val-
tioneuvoston asetus 2013)

Suomen ajoneuvokannassa oli vuoden 2015 huhtikuun alussa yhteensa 5579 ajoneu-
voyhdistelmaa, joiden suurin sallittu kokonaismassa oli joko 68 tai 76 tonnia. Niista ko-
konaismassaltaan korkeintaan 68-tonnisia ajoneuvoyhdistelmia oli 4 129 kpl ja korkein-
taan 76-tonnisia ajoneuvoyhdistelmid 1450 kpl. Kokonaismassaltaan 68- ja 76-
tonnisista ajoneuvoyhdistelmista n. 19 9, oli vaihtokorilla, n. 17 9 puutavarapankailla, n.
17 9, maansiirtolavalla ja n. 11 9, eristetylld umpikorilla varustettuja ajoneuvoyhdistel-
mia. (Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi 2015)

Liséksi Suomessa liikenndidaan maaraaikaisilla poikkeusluvilla 29-34 metria pitkilla ko-
konaismassaltaan jopa yli 100-tonnisilla ajoneuvoyhdistelmilld. Naita "jattirekkoja” on
kayttssa Suomessa muutamia.

2.6 Taukopaikkojen suunnitteluperiaatteet ja
-ohjeet

Maanteiden varsilla sijaitsevat pysdkdintialueet kuuluvat maantielain mukaan maantie-
hen. Pysdkdintialueille saa maantielain mukaan yksityinen yrittaja sijoittaa tien-
pitoviranomaisen luvalla laitteita, rakennelmia ja rakennuksia kioskimyymalda varten
seka levahdysalueille myds kahvilan, ravintolan, polttoaineenjakelua, moottoriajoneuvo-
jen huoltoa ja muita palveluja tienkayttajia varten. Pysakointi- ja levdahdysalueet ovat
palvelualueita ja ne voivat olla my6s yksityisen omistamia. (Maantielaki)

Pysdkdimis- ja levahdysalueiden suunnitteluohje (TIEL 2130015) vuodelta 1997 (Liite 1)
on edelleen voimassa oleva ohje. Suunnittelun lahtokohdissa on mainittu tarpeina py-
sahtymismahdollisuus noin 20 kilometrin vdlein sekd raskaan liikenteen tydaikalain
edellyttaman lepomahdollisuuden jarjestdminen satamien, valtakunnan rajojen ja termi-
naalien laheisyyteen. Varsinaisessa suunnitteluohjeistuksessa raskas liikenne mainitaan
erikseen vain suosituksessa varata omat pysakdintipaikat raskaille ajoneuvoille erikseen
henkildautojen pysékdintipaikoista seka liittymajarjestelyperiaatteissa. (Tielaitos 1997)
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Pysakdimis- ja levahdysalueiden suunnitteluohjeen mukaan pysakdimisalue on tarkoitet-
tu vain lyhytaikaiseen pysahtymiseen ja levéahtéamiseen. Levdhdysalueet on tarkoitettu
tienkayttajien lepoa ja ravitsemista seka ajoneuvojen huoltoa varten. Suunnitteluohjees-
sa pysakdimis- ja levahdysalueet ryhmitellaén palvelutason mukaan. (Tielaitos 1997)

Pyséakodimis- ja levahdysalueiden suunnitteluohjetta taydentaa levahdys- ja pysdkdimis-
alueiden kehittamisen toimintalinjat -julkaisu vuodelta 2000. Toimintalinjojen mukaan
kehittamistoimenpiteitd kohdistetaan ensisijaisesti paateiden runkoverkolle. Lisdksi
merkittavien satamien ldheisyyteen ja kaupunkiseutujen reuna-alueille jarjestetaan yh-
teistyOssa kuntien kanssa raskaiden ajoneuvojen levahdysalueita. Paateiden runkover-
kolla tarjotaan 20-30 minuutin ajomatkan vélein valtion yllapitama levahdys- tai pysa-
kéimisalue tai yksityisen ylldpitama palvelu. (Tielaitos 2000)

Euroopan laajuisen liikenneverkon (Trans-European Networks, TEN-T) tavoitteiden mu-
kaan tieliikenteen ydinverkolla tulee olla taukopaikka vahintdan 100 kilometrin valein.

2.7 Taukopaikkojen sijainti- ja palvelutarjonta-
tiedot

Taukopaikkojen sijainti- ja palvelutarjontatietoja on mahdollista ladata ajoneuvonavi-
gaattoriin tai selata tietoja internetista mobiililaitteella.

Kansainvalisen maantieliikenteen kattojarjeston IRU:n (International Road Transport
Union) internetsivuilla olevaan TRANSPark-palveluun (https://www.iru.org/transpark-
app) on koottu padasiassa Euroopan taukopaikkoja. Myds osa suomalaisista kaupallisis-
ta taukopaikosta on mukana palvelussa.

Taukopaikkojen sijainti- ja ominaisuustietojen rekisterdintida on ohjeistettu EU-tasolla.
Ohjeistuksessa on kuvattu mita tietoa mahdollisessa raskaan liikenteen levdhdys- ja py-
sakointipaikkojen tietokannassa tulee minimissaan esittda. (Euroopan Unioni, ITS-
direktiivi 2010)
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2.8 Aiemmissa selvityksissa todetut kehittamis-
tarpeet

Sidosryhmien tarpeet liikenteen palvelualueille -julkaisu (Tiehallinto 2007)

Vuonna 2007 valmistuneessa Tiehallinnon Sidosryhmien tarpeet liikenteen palvelualu-
eille -julkaisussa selvitettiin tienkayttajien seka Tiehallinnon ja eri sidosryhmien paateil-
& sijaitseville liikenteen palvelualueille kohdistamia tarpeita ja odotuksia. Selvityksen
mukaan tarkeimmat perusteet taukopaikan valinnalle ovat sijainti, aukioloajat, pysakdin-
titila ja palveluiden laatu. Raskaan liikenteen kuljettajat suosivat yksityisten tarjoamia
palveluita ja merkittdvimmat syy tédhan palveluiden ohella ovat sosiaalisuus, suuremmat
pysakodintialueet ja turvallisuus.

Liikenneasemilla tarkeinta on ymparivuorokautinen aukiolo, kioski tai kahvio, polttoai-
neenjakelu seka taukotilat, joissa on peseytymismahdollisuus. Liséksi kuljettajat kaipaa-
vat vartioituja alueita.

Poliisin, tullin, tydsuojeluviranomaisen ja katsastajan tarpeet liikenteen palvelualueilla
liittyvat suurelta osin raskaan liikenteen tienvarsitarkastuksiin. Liikennevalvonnan to-
teuttamiselle on oleellista, etta sille soveltuvia turvallisia paikkoja (levikkeet, levahdys-
alueet, laajat pyséakkialueet) on riittdvasti ja ettad niiden kunnossapidosta on huolehdittu.
Tarkastuksiin sopivien levikkeiden ja pysakdintialueiden puute vaikeuttaa oleellisesti
tarkastustoimintaa.

Muun litkenteen turvallisuuden ja sujuvuuden takaamiseksi tarkastamiseen kaytettavalla
alueella tulisi olla riittavan pitkat erkanemis- ja liittymiskaistat seka hyvat nakemat. Alu-
een tulisi olla tiesta valikaistalla erotettu seka sijaita tasaisella ja suoralla tie-osuudella.
Alueella tulisi olla [@piajo- ja ohitusmahdollisuus seka riittdava valaistus pimeaan aikaan.
Sinne tulisi mahtua vahintdan nelja, mieluiten 5-10 peravaunullista ajoneuvoa kerrallaan
tarkastettavaksi, silla yhden ajoneuvon tarkastaminen kestaa 10-60 minuuttia tarkastuk-
sen laajuudesta riippuen. Lisdksi alueella tulisi olla tilaa muutamalle poliisiautolle ja tar-
kastuksissa kaytettavan jarrudynamometrin kuljetusautolle. Jotta mittauslaitteiden kayt-
t6 olisi mahdollista, alueen paallysteen tulisi olla hyvakuntoinen eika siella saisi olla
suuria kaltevuuksia. Talvella kunnossapidon rooli on merkittava. Tarkastusalueella ei
tulisi olla palveluita tai tarkastustoiminta pitéisi olla erotettu alueen muuta liikenteesta.

Liikenneviraston pysakdinti- ja levahdysalueiden tarkeimmat palvelut ovat wc:t ja roska-
astiat. Nama varusteet ovat kuitenkin usein puutteelliset tai huonossa kunnossa. Aluei-
den yleinen epasiisteys ja ahtaus, juoksevan veden puuttuminen seka talvikunnossapi-
don heikko laatu ovat tyypillisid ongelmia. Ulkopuolisen ilkivallan estamiseksi palvelut
voisivat olla paikoittain kaytettavissa esimerkiksi vain rahtarikortilla.

Pysakdinti- ja levahdysalueet on perinteisesti suunniteltu seka tilamitoituksiltaan etta
toiminnoiltaan suureksi osaksi henkildautoliikenteen ehdoilla. Monien nykyisten aluei-
den mitoitus on 60- ja 70-luvuilta. Monet alueet ovat osoittautuneet ahtaiksi erityisesti
yOaikaan, jolloin monet kuljettajat viettavat vuorokausilepoaan.

Raskaan liikenteen kuljettajat toivovat raskaille ajoneuvoille sopivien alueiden parempaa
viitoitusta tieverkolla.
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Uudenmaan logistiikkaselvitys -julkaisu (Salanne ym. 2014)

Vuonna 2014 valmistuneen Uudenmaan logistiikkaselvityksen mukaan Uudenmaan ELY-
keskuksen alueella oli vuonna 2010 noin 140 raskaan liikenteen kuljettajien tauko- ja y6-
pymispaikkaa. Tauko- ja yopymispaikkojen kapasiteetti on kuitenkin riittamatén nykyi-
siin lilkkennemaariin ndhden ja osa paikoista on [dhivuosina myds poistumassa kaytosta.
Uudenmaan alueella usealta paatiesuunnalta puuttuu riittdvén suuri alue raskaan liiken-
teen valvontaan ja esimerkiksi kuormaukseen soveltuvia alueita on riittamattémasti paa-
kaupunkiseudulla. Seuraavassa kuvassa (Kuva 1) on esitetty raskaan liikenteen tauko- ja
yopymispaikat Uudenmaan ELY-keskuksen alueella.

Pyséakointialue
Levahdysalue
Raskaan liikenteen valvonta-alue ‘9
Palvelualue

Yksityinen likenneasema
Kuormausalue

Alueelta puuttuu opastus

Kylma alue
Alueella palveluntarjoaja

mEol-N N N N N N J

Kuva 1. Raskaan liikenteen tauko- ja yopymispaikat Uudenmaan ELYn alueella.

Valtateilld 1, 3 ja 4 kuljettajat yopyvat ensisijaisesti suurilla liikenneasemilla kuten Loh-
jan, Hyvinkaan ja Riihimaen ABC-asemilla ja Neste Tuuliruusussa. Valtatiellda 7 kysynta
keskittyy myos levahdysalueille. Suurin osa yopyvista kuljettajista on ulkomaalaisia. Kii-
reellisimpia kehittamiskohteita on valtatien 3 Keimolanportin v. 2016 poistuvien aluei-
den korvaaminen (Luhtaanmaki). Vaihtoehtona télle on valtatien 3 Nurmijarven Num-
menniityn levdhdysalueen laajentaminen.
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My6s yksityisten palveluasemien pysdkointialueiden kayttémahdollisuudet raskaan lii-
kenteen levahdysalueina tulisi turvata. Tama vaatisi yhteisty6ta ja yhteisia pelisdantoja
kaikkien toimijoiden (kuljetusyritykset, viranomaiset, yksityisten palveluasemien pitajat)
kesken.

Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoselvitys (SEKV-reittimaarittely 2014)

Vuonna 2014 valmistuneen Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoselvityksessa teh-
dyn kyselyn mukaan erikoiskuljetuksille tulisi olla pyséhdyspaikkoja paateiden varsilla,
satamien laheisyydessd, kaupunkien ympérilld, suurten tehtaiden ja kaivosalueiden La-
heisyydessa ja sédhkoratojen ylityspaikkojen laheisyydessa.

Erikoiskuljetusten on usein hankala paasta yksityisille pysakdintialueille ulottumaestei-
den vuoksi. Yksityisilta pysakointialueilta puuttuu myo6s usein kantavuustieto. Erikoiskul-
jetusten vetoautotkin on tankattava eika irrotus kuormasta ole aina mahdollista. Monet
huoltoasemat eivat ole enda auki yélla, mika hankaloittaa taukojen pitamista.

Erikoiskuljetusten pysahdyspaikoilla tulisi olla tilaa useiden perakkaiset ajoneuvoyhdis-
telmien pysakointiin perakkain. Pysdhdyspaikan leveyden tulisi olla sellainen, etta eri-
koiskuljetuksen paasee ohittamaan. Pyséhdyspaikan tulisi olla mahdollisimman tasainen
ja sisdan- ja ulosajojen geometria ei saisi olla liian ahdas. Ulottumaesteiden tulisi olla
tarpeeksi kaukana ajovaylasta. Yleisesti tiessa kiinni oleva alue on parempi erikoiskulje-
tusten kannalta kuin erotettu alue. Pysahdyspaikan olisi hyva sijaita huoltoasemien (a-
heisyydessa.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n kuljetusbarometri 1/2015 (Liite 2)

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n kuljetusbarometrissa 1/2015 tehtiin levah-
dysaluekartoitus, jossa vastaajia pyydettiin arvioimaan kayttamiensa kuljetusreittien
levahdysalueiden riittavyytta ja palvelutasoa. Pysékointi- ja levahdysalueilla tarkoitettiin
kartoituksessa ilman kaupallisia palveluita olevia alueita, kioski- ja kahvilapalveluja si-
saltavia alueita, yksityisia liikenneasemia sekd moottorivaylien palvelualueita, joilla on
kaupallisia palveluita.

Kuljetusbarometrisséd vastausten mukaan raskaan Lliikenteen pysakointi- ja tauko-
paikoista on pula erityisesti paakaupunkiseudulla ja Uudellamaalla. Vastaajista suurin
osa koki levahdysalueiden riittavyyden, palvelutason tai jonkin muun tekijan haasteena.

Suurin osa vastaajista oli kohdannut joko harvoin tai ei koskaan yritykseensa kohdistu-
nutta rikollisuutta tai ilkivaltaa levahdysalueilla.

Vastaajien mukaan tarkeimmat tekijat raskaan liikenteen levahdys- ja palvelualueilla oli-
vat helppo yhteys paatieltd, tankkausmahdollisuus, kahvilapalvelut, ravintolapalvelut ja
peseytymismahdollisuus.

Ajantasainen tieto vapaista pysakdintipaikoista vaikuttaisi vain vahan kuljetusten suun-
nitteluun tai ajoreittiin (36 %:lla vastaajista joissain tilanteissa ja 49 %:lla vastaajista
harvoin tai ei koskaan).
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Lahes puolet (49 %) vastaajista oli valmis maksamaan korkeintaan kymmenen euroa
vuorokausilepoon liittyvastad pysdkdinnista hyvatasoisella ja turvallisella pysakdintialu-
eella. Toisaalta lahes puolet (47 %) ei ollut valmis maksamaan pysakdinnistd mitaan.
4 Y vastaajista olisi valmis maksamaan pysakdinnistd 10-20 euroa.
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3 Raskaan liikenteen tavarakuljetukset
tieverkolla

Maara ja sijoittuminen

Seuraavan sivun kuvassa (Kuva 2) on esitetty Tilastokeskuksen tieliikenteen tavarankul-
jetusten kunnasta kuntaan yhdistelmaaineiston viiden vuoden (2009, 2010, 2011, 2012 ja
2013) keskiarvo tieliikenteen tavarakuljetuksista tieverkolle sijoiteltuna. Tavarakuljetuk-
sia on yhteensa keskimaarin noin 316 miljoonaa tonnia vuodessa, joista 51 % on kuntien
sisdisia kuljetuksia. Kunnan rajat ylittavia kuljetuksia on siis noin 155 miljoonaa tonnia
vuodessa. Tavarakuljetusten sijoittelut tieverkolle on tehty Emme-ohjelmalla tavaravirto-
jen kunnasta kuntaan matriisilla. Tavaravirrat on sijoiteltu Emmelld nopeimmalle reitille.
Raskaan liikenteen keskimadraisena nopeutena on kaytetty 80 % nopeusrajoitusten mu-
kaisesta nopeudesta ja moottoriteilld kuorma-autojen lakisdateisestd maksiminopeudes-
ta.

Emmen nopeimman reitin sijoittelu ei aina vastaa kdytannon mukaista kuljetustilannet-
ta. Esimerkiksi paakaupunkiseudun ja Kuopion valiset kuljetukset Emme sijoittaa valta-
teiden 4 ja 9 kautta kulkevalle reitille. Aiemmissa selvityksisséa ja téssa tyossa tehtyjen
haastattelujen perusteella raskas liikenne kayttaa kuitenkin ko. valillda suurimmalta osal-
ta valtatietd 5. Tavaravirtoja esittavissa kuvissa paakaupunkiseudun ja Kuopion vélinen
raskas liikenne on siirretty kulkemaan valtatielle 5 Varkauden ja Mikkelin kautta.

Kuvassa 3 on esitetty tieverkolle sijoiteltuna Tilastokeskuksen yhdistelméaaineistosta ne
raskaan liikenteen kuljetukset, joiden keskimaarainen ajoaika on 4,5 tuntia tai sita pi-
dempi (yhteensd noin 8,6 miljoonaa tonnia vuodessa). N&illa runkokuljetusten reiteilla
taukopaikkoja tulisi erityisesti olla riittavasti.
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Kuva 2. Tielitkenteen tavarakuljetukset tieverkolla, yhteensd noin 155 miljoonaa
tonnia vuodessa (litkennemcdidircitiedot [dhde Tilastokeskus, tieliikenteen ta-
varakuljetukset, vuosien 2009-2013 keskiarvo).
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Kuva 3. Tielitkenteen vdhintécdn 4,5 tunnin ajoajan tavarakuljetukset tieverkolla,

yhteensd noin 8,6 miljoonaa tonnia vuodessa (liikkennemddirdtiedot [Ghde

Tilastokeskus, tieliikenteen tavarakuljetukset, vuosien 2009-2013 keskiar-
Vo).
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Esimerkki ajoittumisesta

Seuraavassa kuvassa (Kuva 4) on esitetty esimerkki kuorma-autojen (kuorma-autot il-
man perdavaunua seka puoliperdvaunulla ja tdysperavaunulla varustetut ajoneuvo-
yhdistelmat) lukumaéarista valtatielld 4 Mantsalan kohdalla ja valtatielld 5 Kuortin koh-
dalla keskiviikkona 8.4.2015 vuorokauden eri ajankohtina. Suurin osa kuorma-autoista
oli liikkeella kello 5—20 valisena aikana. Puolenyon ja kello viiden valillda kuorma-autojen
maara oli pienimmilldan ja koostui padasiassa pitkdmatkaisista runkokuljetuksista.

Mantsaldn kohdalla on selvasti havaittavissa runkokuljetusten liséksi lyhytmatkaisen
paikallisen kuorma-autoliikenteen suuri maara erityisesti kello 6-18 vélisena aikana.
Kuortin kohdalla paikallista lyhytmatkaista kuorma-autoliikennettd oli selvasti véahem-
man, mika voidaan havaita kuorma-autojen maaran pienemmasta lisdantymisesta paivan
tunteina. (Kuva 4)

Kuorma-autojen (KAIP, KAPP, KATP) lukumadrat

ajoneuvojen - - I
JUKUMAATA keskiviikon 8.4.2015 eri kellonaikoina
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-2 2.3 34 45 56 &7 7-8 89 910 10-1111-1212-1313-1414-1515-1616-17 17-1818-1918-20 20-2121.2222.23 23-0

kellonaika
Kuva 4. Esimerkki kuorma-autojen lukumdidiristd eri kellonaikoina valtatiellG 4
Mdntscildssd ja valtatielld 5 Kuortissa (litkennemdidrditiedot [dGhde
Liikennevirasto).

=1

]
[=]

[+2}
[=1

Y
[=]

)
=]




= Kaupalliset taukopaikat
(likenneasemat)

w Tankkauspisteet

(kylmaasemat)

Valtion taukopaikat
(levahdys- ja pysakdintialueet)

Kaikki yhteensa

24

4 Taukopaikkojen lukumaara, tiheys ja
saavutettavuus

4.1 Taukopaikkojen lukumaara ja tiheys

4.1.1 Taukopaikkojen lukumaara

Valtion taukopaikkojen lukumaarat ja sijaintitiedot saatiin Liikenneviraston tierekisteris-
ta. Valtion taukopaikkoihin kuuluvat levahdysalueet I ja II seka pysdkointialueet I ja II.
Lisaksi taman tyon tarkasteluissa tierekisterin luokka yksityinen palvelualue laskettiin
kuuluvaksi luokkaan levahdysalue I. Tierekisterin sijaintitiedoissa havaittiin virheita, jo-
ten taukopaikkojen sijainnit tarkistettiin ELY-keskuksittain. Tarkistetussa aineistossa
levéhdysalueiden I ja II sijaintitiedot ovat nyt luotettavat, mutta epatarkkuuksia saattaa
vieldkin esiintya erityisesti pysakdintialue II -luokan sijainneissa. Lisaksi luokkien I ja II
valisessa jaottelussa voi olla epatarkkuuksia.

Kaupallisten taukopaikkojen (lilkkenneasemat) ja tankkauspisteiden (kylmaasemat) lu-
kumaarat ja sijaintitiedot kerattiin kaupallisilta lilkkenne- ja huoltoasemaketjuilta. Kau-
pallisissa taukopaikoissa ja tankkauspisteissd on mukana ABC-, GT-, Neste Qil-, SEO-,
Shell-, St1- ja Teboil-ketjujen taukopaikat ja tankkauspisteet.

Suomessa on taukopaikkoja yhteensa 5229 kpl, joista kaupallisia taukopaikkoja on 576
kpl, tankkauspisteita 1 403 kpl ja valtion taukopaikkoja 3250 kpl. Taukopaikkojen luku-
madrat Suomessa ja ELY-keskusten alueilla on esitetty seuraavassa kuvassa (Kuva 5) ja
sijainnit seuraavan sivun kuvassa (Kuva 6) ja liitteessa 3.

e Taukopaikkojen lukumidarat ELY-kesKusten alueilla

000 . |
800 . |
700 !
600 .
500 _ . =
400
300
200
" l l l
9 Eleiﬂ— Pohjoi
Koko Uuden- Varsinais- Kaakkois-  Pirkan- Pohjois- Keski- Pohjan- Pto)h}jg:j Lapin
Suomi maan Suomen  Suomen maan Saveon Suomen oty ey ELY
ELY ELY ELY ELY ELY ELY
ELY ELY
576 131 70 41 50 93 32 53 73 i3
1403 314 220 28 126 167 91 128 170 89
3250 178 223 92 122 587 377 217 645 808
5229 623 513 23z 298 847 500 3e8 Bag 930
Kuva 5. Taukopaikkojen lukumdiciréit ELY-keskusten alueilla (taukopaikat [Ghde Lii-

kennevirasto sekd ABC-, GT-, Neste Qil-, SEO-, Shell-, St1- ja Teboil-ketjut).



25
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Taustakartta © Karttakeskus L4356
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Kuva 6. Suomen taukopaikat (valtion taukopaikat ldhde Liikennevirasto, kaupalliset
taukopaikat ja tankkauspisteet ldhde liikenne- ja huoltoasemaketjut).
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4.1.2 Maanteiden keskimaarainen taukopaikkatiheys

Maanteiden keskimdaarainen taukopaikkatiheys ELY-keskusten alueilla saatiin jakamalla
taukopaikkojen maarat ELY-keskusten alueiden tiepituuksilla. Selvasti eniten taukopaik-
koja 100 tiekilometrid kohti on Lapin ja Keski-Suomen ELY-keskusten alueilla. Lapin
ELY-keskuksen alueella keskimaarainen taukopaikkatiheys on 10,2 taukopaikkaa 100 tie-
kilometria kohti eli taukopaikka on keskimaarin noin 10 kilometrin valein. Pienin tauko-
paikkatiheys on Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueella, 4,6 taukopaikkaa 100 tieki-
lometria kohti eli taukopaikka on keskimaarin noin 22 kilometrin valien. Koko Suomen
maanteilld keskimaarainen taukopaikkatiheys on 6,7 taukopaikkaa 100 tiekilometria koh-
ti eli taukopaikka on keskimaarin noin 15 kilometrin valein. (Kuva 7)

Taukopaikkatiheyteen eri ELY-keskusten alueilla vaikuttavat erot tiepituuksissa ja aluei-
den pinta-aloissa. Tiheyteen voivat vaikuttaa myos erot alueiden elinkeinorakenteissa.

taukopaikkaa / Maanteiden keskimaaradinen taukopaikkatiheys ELY-keskusten alueilla
100 km (taukopaikkaa / 100 km)

10

Uuden- Varsinais- Kaskkeis- Pikan-  Pohjois-  Keski- Etela-  Pohjais-

Koko Pohjan- Fohjan- Lapin
Suomi maan Suomen  Suomen maan Savon Suomen maan maan ELY
ELY ELY ELY ELY ELY ELY ELY ELY
07 1.4 02 10 1,0 06 08 06 08 04
1.8 34 28 24 2,5 1,0 1,7 15 13 1,0
42 12 28 23 24 37 71 25 5.0 89
67 6.8 6,5 57 59 53 a4 46 6.9 10,2
Kuva 7. Maanteiden keskimcdicirdinen taukopaikkatiheys ELY-keskusten alueilla (tie-

pituudet ldhde Liikennevirasto sekd taukopaikat lGhde Liikennevirasto ja
ABC-, GT-, Neste Qil-, SEO-, Shell-, St1- ja Teboil-ketjut).

Levahdys- ja pysakointialueiden (valtion taukopaikat) suurin tiheys on valta- ja kantateil-
4. Valta- ja kantateilla levahdys- ja pysdkointialueiden keskimaarainen tiheys on Keski-
Suomen ELY-keskuksen alueella 1,5-kertainen seka Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen
ja Lapin ELY-keskuksen alueella 1,3-kertainen verrattuna koko Suomen valta- ja kanta-
teiden keskimaaraiseen levahdys- ja pysdkdintialueiden tiheyteen. Selvasti pienin levah-
dys- ja pysékointialueiden keskimaarainen tiheys on Uudenmaan ELY-keskuksen valta-
ja kantateilla. (Liite 4)

Seuraavissa kuvissa (Kuva 8-Kuva 11) on esitetty maanteiden keskimaardinen tauko-
paikka-tiheys seka raskaan liikenteen maara paatieverkolla. Taukopaikkojen tiheys on
laskettu paikkatieto-ohjelmalla aiemmin tydsséa kartalle paikannettujen taukopaikkapis-
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teiden mukaan. Raskaan liikenteen maarat tieverkolla perustuvat Liikenneviraston tiere-
kisterin liikennemaaratietoihin.

Tiheysarvo on maaritetty nelibkilometrin kokoisille soluille. Kunkin solun vari maaraytyy
sen mukaan, kuinka monta taukopaikkaa osuu 10 kilometrin sateelle solusta. Kartoilla
sininen vari kertoo siis alueesta, jolla on 10 kilometrin sateelld yksi taukopaikka, ja pu-
nainen alueesta, jolla on vahintdaan 20 taukopaikkaa. Musta véri kertoo alueesta, jonka
l&helld ei 10 kilometrin sateella ole yhtdan taukopaikkaa.

Kaikkia taukopaikkoja tarkasteltaessa taukopaikat keskittyvat tiheysanalyysin perusteel-
la padosin tieosuuksille, misséa raskaan liikkenteen maaratkin ovat suurimmat. Taukopaik-
koja puuttuu kantatieltd 44 Kauhajoen etelapuoleiselta tieosuudelta ja kantatielta 8o
Sodankylan ja Kittilan valiselta tieosuudelta. Nailla teilla raskaan liikenteen maara ei kui-
tenkaan ole suuri. (Kuva 8)

Taukopaikkatutkimus
Kaikki taukopaikat

Raskaan liikenteen méaara
(KVLras)

= alle 10
= 10-35
= 36-150
151 - 300
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—— 601- 1200
=—— 1201 - 2000
yli 2000

Taukopaikkatiheys

Taukopaikkoja 10 km
sateelld

w Yli 20 kpl
10 kpl
| 1ka

© Liikennevirasto 2014

9.2.2015
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Kuva 8. Kaikkien taukopaikkojen tiheys ja raskaan liikenteen mddirdt pdicitieverkolla.
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Tiheysanalyysin perusteella valtion taukopaikoissa suurin tiheys on Keski-Suomessa.
Valtion taukopaikoista suurin osa on kuitenkin pysakdintipaikkoja, joiden soveltuvuudes-
ta raskaan liikenteen kayttdon ei ole yksityiskohtaisempaa tietoa. Myds valtion tauko-
paikkoja puuttuu kantatieltd 44 Kauhajoen eteldpuoleiselta tieosuudelta ja kantatieltd 8o
Sodankyléan ja Kittilan valiselta tieosuudelta. (Kuva 9)

Taukopaikkatutkimus
Valtion taukopaikat

Raskaan liikenteen maara
(KVLras)

= alle 10

= 10-35
= 36-150
= 151-300
=== 301-600
=== 601- 1200
=== 1201- 2000
= yli 2000
Taukopaikkatiheys

Taukopaikkoja 10 km
sateella

10 kpl
— kpl

© Liikennevirasto 2014

9.2.2015

S )

Kuva 9. Valtion taukopaikkojen tiheys ja raskaan liikenteen mdidircit pddtieverkolla.
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Kaupalliset taukopaikat ovat sijoittuneet tieverkolle markkinaehtoisesti ja suurimmat
keskittymat 6ytyvatkin liikenteellisista solmukohdista paateiden liittymien (dheisyydes-
ta. Tiheysanalyysin perusteella vahiten kaupallisia taukopaikkoja on paaasiassa Lapin,
Kainuun ja Pohjois-Pohjanmaan vahaliikenteisten paateiden varsilla. Myds esimerkiksi
Eteld-Pohjanmaalta kantatien 44 Kauhajoen eteldpuoleiselta tieosuudelta ja erityisesti
melko vilkasliikenteiselta valtatien 3 Jalasjarven eteldpuoleiselta tieosuudelta puuttuu
kaupallisia taukopaikkoja. (Kuva 10)

Taukopaikkatutkimus
Kaupalliset taukopaikat

Raskaan liikenteen maara
(KVLras)

= alle 10
10-35
= 36- 150
= 151-300
= 301-600
= 601-1200

= 1201 - 2000
= yli 2000
Taukopaikkatiheys

Taukopaikkoja 10 km
sateelld

10 kpl
M 1 kpl

© Lilkennevirasto 2014

922015
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Kuva 10. Kaupallisten taukopaikkojen tiheys ja raskaan liikenteen mdicirdt pdcitiever-
kolla.



30

Valtion taukopaikkoja ja tankkauspisteitd Suomen paateiden varsilla on yksittaisia Lapin
paateitad lukuun ottamatta kattavasti. (Kuva 11).

Taukopaikkatutkimus
Tankkauspisteet ja

valtion taukopaikat
Raskaan liikenteen maéara
(KVLras)

= alle 10

= 10-35

= 36- 150
—— 151-300
——— 301 -600
== 601-1200
= 1201 - 2000
= yl|i 2000
Taukopaikkatiheys

Taukopaikkoja 10 km
sateelld

10 kpl
L 1 kpl

© Lilkennevirasto 2014

9.2.2015
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Kuva 11. Tankkauspisteiden ja valtion taukopaikkojen tiheys.



31

4.1.3 Taukopaikkojen lukumaara suhteessa liikennesuoritteeseen

ELY-keskusten alueilla kaupallisten taukopaikkojen lukumaarien osuudet noudattavat
melko hyvin maanteiden liikennesuoritteiden ja raskaan liikenteen suoritteiden osuuksia.
Uudenmaan ELY-keskuksen alueella kaupallisten taukopaikkojen osuus on selvasti pie-
nempi ja Pohjois-Savon ELY-keskuksen alueella selvasti suurempi kuin liikennesuorittei-
den osuudet. (Kuva 12)

Maanteiden liikennesuoritteiden ja kaupallisten taukopaikkojen
lukumaarien osuudet ELY-keskusten alueilla

30 %
® Osuus Suomen ® Osuus Suomen ® Osuus Suomen
259, maanteiden maanteiden raskaan kaupallisista
likennesuoritteesta likenteen sucritteesta taukopaikoista
(likenneasemista)
20 %
15 %
10 %
5%
0%
Uuden- Varsinais- Kaakkois- Pirkan-  Pohjois- Keski- Etela- Pohjois- Lapin
maan Suomen Suomen maan Savon Suomen Pohjan- Pohjan- ELY
ELY ELY ELY ELY ELY ELY maan maan
ELY ELY
Kuva 12. Maanteiden liikennesuoritteiden ja kaupallisten taukopaikkojen lukumddiri-

en osuudet ELY-keskusten alueilla (liikennesuoritteet [Ghde Liikennevirasto
sekd taukopaikat [dhde ABC-, GT-, Neste Qil-, SEO-, Shell-, St1- ja Teboil-
ketjut).

Suhteutettuna liikennesuoritteisiin levahdys- ja pysakdintialueita (valtion taukopaikat)
sijaitsee maanteiden varsilla selvasti eniten Lapin ELY-keskuksen alueella. My&s Pohjois-
Pohjanmaan, Keski-Suomen ja Pohjois-Savon ELY-keskusten alueilla levdhdys- ja pysa-
kointialueita on liikennesuoritteisiin suhteutettuna enemman kuin koko Suomen maan-
teiden varsilla keskimaarin. (Liite 4)

4.2 Taukopaikkojen saavutettavuus

Seuraavissa kuvissa (Kuva 13-Kuva 16) on esitetty taukopaikkaverkostojen kattavuus
Suomen maantieverkkoon ndhden. Kartoilla vaaleansininen saavutettavuusvydhyke on
20 kilometria tieverkkoa pitkin kustakin taukopaikasta ldahtien. Saavutettavuusvyohyk-
keet on laskettu paikkatieto-ohjelmalla, ja laskennan l&htotietoina olivat kartalle paikan-
netut taukopaikkapisteet sekd Suomen tie- ja katuverkkoaineisto.

Kaikkia taukopaikkoja tarkasteltaessa voidaan todeta, ettd nykyisten taukopaikkojen
verkko kattaa melko hyvin koko Suomen tieverkon. Kaupallisia taukopaikkoja tarkastel-
taessa syntyy jo suurempia katvealueita erityisesti Pohjois-Suomessa. Ohjeissa mainittu
pysahtymismahdollisuus 20 kilometrin vélein tarkoittaa kuitenkin oletettavasti lyhyem-
paa pysahtymista ja tdma vaatimus nayttaisi siis padosin tayttyvan.



32

Koska kaupallisten taukopaikkojen maara pienenee kohti pohjoista oletettavasti pie-
nemman kysynnan vuoksi, valtion tarjoamien pysahdyspaikkojen merkitys kasvaa nailla
alueilla.

Taukopaikkojen  saavutettavuusanalyysin  perusteella  puutteet taukopaikoissa
nayttaisivat sijoittuvan suunnilleen samoille alueille ja tieosuuksille kuin luvun 4.1.2
tiheysanalyyseissa. (Kuva 13-Kuva 16)

Taukopaikkatutkimus
Kaikki taukopaikat

Saavutettavuusvydhyke, 20 km
—— Valtatie

Kantatie

Seututie

© Lilkennevirasto 2014
© Esri Finland / STK 2014

9.2.2015
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Kuva 13. Kaikkien taukopaikkojen saavutettavuusvydhykkeet.
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Kuva 14. Valtion taukopaikkojen saavutettavuusvybhykkeet.
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Taukopaikkatutkimus
Kaupalliset taukopaikat

Saavutettavuusvyohyke, 20 km
—— \faltatie
—— Kanlaue

Seututie
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Kuva 15. Kaupallisten taukopaikkojen saavutettavuusvybhykkeet.
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Tankkauspisteiden ja valtion taukopaikkojen saavutettavuusvydhykkeet.
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5 Taukovyodhykkeet

5.1 Maakuntien keskuskaupungeista lahtevien
tavarakuljetusten taukovydhykkeet

Seuraavissa kuvissa (Kuva 17-Kuva 20) on esitetty esimerkkeina Helsingistd, Rovanie-
meltd, Seindjoelta ja Joensuusta lahtevien raskaan liikenteen tavarakuljetusten tauko-
vyOhykkeet runkokuljetuksissa. Muista maakuntien keskuskaupungeista lahtevien kulje-
tusten taukovydhykkeet on esitetty liitteessa 5.

Taukovyohykkeilla tarkoitetaan tieosuuksia, joilla ajoneuvon kuljettajan oletetaan pita-
van ajo- ja lepoaikasadaddsten mukaisen 30-45 minuutin lakisaateisen tauon ennen 4,5
tunnin enimmaisajoajan tayttymista tai vuorokausilevon ennen vuorokautisen 9,0 tunnin
enimmaisajoajan tayttymista.

Kuvissa taukovyohykkeet on esitetty keltaisella ja siniselld varilla. Keltaisella varilla esi-
tetylle taukovyohykkeelle keskimaarainen ajoaika on maakunnan keskuskaupungista
3,0—-4,5 tuntia ja sinisella varilla esitetylle taukovyohykkeelle 7,5-9,0 tuntia. Kuvissa on
my0s esitetty vihrealla varilla tieverkolle sijoitettuna kaikki ne raskaan liikenteen tavara-
kuljetukset, joilla keskimaarainen ajoaika on vahintaan 4,5 tuntia.
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Q, ‘4

Tielikenteen tavarankuljetukset |
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Ajoaika 4,5 tuntia tai yii

Taukowydhyke

Ajoaika Helsingista
i keskimaarin
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Taustakartta © Karttakeskus L4356

Helsinki Liilkennemaarat @ Tilastokeskus

Kuva 17. Taukovybhykkeet Helsingistd (liikennemdicirdtiedot [dhde Tilastokeskus, tie-
liitkenteen tavarakuljetukset, vuosien 2009-2013 keskiarvo).
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Kuva 18. Taukovybhykkeet Joensuusta (liikennemdidirdtiedot ldhde Tilastokeskus, tie-

litkenteen tavarakuljetukset, vuosien 2009-2013 keskiarvo).
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Kuva 19.

tieliikenteen tavarakuljetukset, vuosien 2009—-2013 keskiarvo).

Taukovybhykkeet Rovaniemeltd (lilkkennemddircitiedot ldhde Tilastokeskus,
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Tielikenteen tavarankuljetukset
(1000 tonnia)
Ajoaika 4,5 tuntia tai yii

3,045 tuntia Taustakartta © Karttakeskus L4356

Lilkennemaarat © Tilastokeskus

Kuva 20. Taukovybhykkeet Seindjoelta (liikkennemdidiréitiedot [Ghde Tilastokeskus, tie-
liikenteen tavarakuljetukset, vuosien 2009-2013 keskiarvo).
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5.2 Kuljetusreittikohtaiset taukovydhykkeet ja
taukopaikat

Seuraavassa on tarkasteltu seitsemda raskaan liikenteen runkokuljetusreittia, tauko-
vybhykkeita ja taukopaikkojen sijainteja reiteilld. Tarkasteluun otettiin mukaan seuraa-
vat raskaan liikenteen runkokuljetusreitit:

- Helsinki-Oulu—Helsinki

- Helsinki-Kuopio-Helsinki

- Turku-Oulu-Turku

- Turku-Vaalimaa-Turku

- Oulu-Enontekio—Oulu

- Joensuu—-Kotka-Joensuu

- Kuopio-Vaasa—-Kuopio.

Taukovyohykkeelld tarkoitetaan tieosuutta, jolla ajoneuvon kuljettajan oletetaan pitavéan
ajo- ja lepoaikasaadosten mukaisen 30-45 minuutin lakisdateisen tauon ennen 4,5 tun-
nin enimmaisajoajan tayttymista. Kullakin reitilld on esitetty keltaisella varilla tauko-
vyOhyke, jonne keskimaarainen ajoaika on reitin alkupisteestd 3,0—4,5 tuntia. Keskimaa-
rainen ajoaika on laskettu erikseen reitin molemmista paista.

Raskaan liikenteen taukopaikat on esitetty kuljetusreittien kuvissa (Kuva 21-Kuva 48)
ryhmiteltyna seuraavasti:

- kaupalliset taukopaikat

- tankkauspisteet

- levahdysalueet 1ja 2

- pysdkdintialueet 1 ja 2.

Reittien taukovydhykkeilla sijaitsevien maanteiden lilkennemaarat (KVL ja KVLRAS) ovat
vuodelta 2014.
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5.2.1 Helsinki-Oulu-Helsinki-reitti

Helsinki-Oulu—Helsinki-reitin taukovythyke sijaitsee valtatielld 4 ldhes samassa kohdas-
sa seka Helsingista etta Oulusta saavuttaessa. Taukovydhyke sijaitsee Joutsan Leivon-
maen ja Viitasaaren Niinilahden valisella tieosuudella. Taukovydhykkeelld on runsaasti
kaikkia muita taukopaikkoja paitsi levahdysalueita, joita taukovydhykkeelld on vain kol-
me. (Kuva 21, Kuva 22, Kuva 23 ja Kuva 24)

TaukovyoGhykkeella valtatien 4 lilkennemaara on 4 500-29 300 ajoneuvoa vuorokau-
dessa ja raskaan litkenteen maara 790-2 680 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikennem&a-
raltaan vilkkain tieosuus sijaitsee Jyvaskylan kaupungin kohdalla. (ldhde Liikennevirasto)
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Taustakarita © Katabedors L4356

. Kaupallinen taukopaikka Tiestatiedot @ Lilenmsmirasto

Kuva 21. Helsinki—-Oulu-Helsinki-reitin taukovydhykkeet ja kaupalliset taukopaikat

(taukopaikat [éihde litkenne- ja huoltoasemaketjut).
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Kuva 22. Helsinki-Oulu—Helsinki-reitin taukovybhykkeet ja tankkauspisteet (tank-

kauspisteet [éihde litkenne- ja huoltoasemaketjut).
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Kuva 23. Helsinki-Oulu-Helsinki-reitin taukovydhykkeet ja levihdysalueet.



45

Hedsinki-Oulu QOulu—Helsinki

Ak t?*

'srw V 'rw"ﬂﬂ

% Vutasaan “x. b Vntasaan 'r..
Taukovydhyke T ukovy0 hyl-c
Ajoaika Hl ingista '\- Ajoaika 0|
keskimaa keskimaa

30—451 t _30—4511

3§V X 3§3

.a- <> 4 %‘(’ t ﬁ;’

Helsinki ‘ Helsi nk

Oulu

Jyvaskyda

- Taustakartta © KartakeskusL4355
@ Pysakaintialue 1 Tiestitiedot G Likenne:inesty

@ Pysskointialue 2

Kuva 24. Helsinki-Oulu-Helsinki-reitin taukovyohykkeet ja pysdkédintialueet.
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5.2.2 Helsinki-Kuopio-Helsinki-reitti

Helsinki-Kuopio—Helsinki-reitin (valtatie 4-valtatie 5) taukovythykkeet sijaitsevat Hel-
singistd saavuttaessa valtatielld 5 Mikkelin (valtatien 13 liittyma) ja Leppavirran Oravi-
kosken valisella tieosuudella sekd Kuopiosta saavuttaessa valtatielld 4 Heinolan ja Jar-
venpaan valisella tieosuudella.

Helsinki-Kuopio-reitin taukovydhykkeellda on runsaasti kaikkia muita taukopaikkoja pait-
si levahdysalueita, joita taukovydhykkeelld on vain muutama. Kuopio—Helsinki-reitin
taukovyodhykkeelld on runsaasti kaikkia muita taukopaikkoja paitsi pysakdintialueita. Py-
sakointialueita taukovydhykkeelld on vain muutama. (Kuva 25, Kuva 26, Kuva 27 ja Kuva
28)

Helsinki-Kuopio-reitin taukovyohykkeellda valtatiellda 5 Lliikennemdara on 5200-
22 300 ajoneuvoa vuorokaudessa ja raskaan liikenteen maara 480-1 870 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Liikennemaaraltaan vilkkain tieosuus sijaitsee Mikkelin kaupungin koh-
dalla. Kuopio-Helsinki-reitin taukovyohykkeelld valtatielld 4 liikennem&ara on

15 600-32 500 ajoneuvoa vuorokaudessa ja raskaan liikenteen maara 1700-2 400
ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikennemdaraltaan vilkkain tieosuus sijaitsee Lahden kau-
pungin kohdalla. (ldhde Liikennevirasto)
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Kuva 25. Helsinki-Kuopio—Helsinki-reitin taukovydhykkeet ja kaupalliset taukopaikat

(taukopaikat ldhde litkenne- ja huoltoasemaketjut).
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Kuva 26. Helsinki-Kuopio—Helsinki-reitin taukovybhykkeet ja tankkauspisteet (tank-

kauspisteet [éihde litkenne- ja huoltoasemaketjut).



48

= —— “ = =

| | Kuopio | | | Kuopio

Taukovydhyke - -
o Ajoaika Helsingista i
keskimasrin
3,0-4.5 tuntia
Mikkeli - Mikkeli -
Taukovythyke
; Ajoaika Kuopiosta 7
{."ﬂ' keskimaarin
L ) 3,045 tuntia - = ‘1
¢ ‘ AR A .
Vi LA RN
>
Helsinki Helsinki
Taustakatta© Kaltalodines L4356
@ Levahdysalue 1 Thoobliadot & Litsnnorisobo
@ Lovndysdue 2

Kuva 27. Helsinki-Kuopio—Helsinki-reitin taukovybhykkeet ja levihdysalueet.
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Kuva 28. Helsinki-Kuopio—Helsinki-reitin taukovybhykkeet ja pysckdintialueet.
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5.2.3 Turku-Oulu-Turku-reitti

Turku—-Oulu-Turku-reitin (valtatie 8—valtatie 4) taukovydhykkeet sijaitsevat valtatielld 8
ldhes samassa kohdassa sekd Turusta ettd Oulusta saavuttaessa. Turusta saavuttaessa
taukovyohykkeet sijaitsevat Narpion sekda Mustasaaren ja VOyrin kuntien rajan vélisella
tieosuudella seka Oulusta saavuttaessa Uusikaarlepyyn (valtatien 19 liittyma) ja Narpion
Pirttikylén valisella tieosuudella.

Taukovyohykkeilld on runsaasti kaikkia muita taukopaikkoja paitsi levahdysalueita, joita
taukovyodhykkeilld on vain kolme. (Kuva 29, Kuva 30, Kuva 31 ja Kuva 32)

Taukovyo6hykkeilld lilkennemadara on 2 500-11 900 ajoneuvoa vuorokaudessa ja ras-
kaan liikenteen maara 360-860 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikennemaaraltdan vilk-
kain tieosuus sijaitsee Vaasan kaupungin kohdalla. (lahde Liikennevirasto)

Turku—Oulu Oulu-Turku

Taukovythyke
Ajoaika Turusta

Taukovydhyke
Ajoaika Oulusta

™ keskimaarin
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. al :
. Kaupallinen taukopaikka lr_ma:mm
Kuva 29. Turku—Oulu-Turku-reitin taukovyohykkeet ja kaupalliset taukopaikat (tau-

kopaikat ldhde liikenne- ja huoltoasemaketjut).
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Kuva 30. Turku—Oulu-Turku-reitin taukovybhykkeet ja tankkauspisteet (tankkauspis-
teet léihde litkenne- ja huoltoasemaketjut).






va 32. Turku-Oulu-Turku-reitin taukovydhykkeet ja pysdkéintialueet.
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5.2.4 Turku-Vaalimaa-Turku-reitti

Turku—Vaalimaa-Turku-reitin (valtatie 1—kantatie 50-valtatie 7) taukovyohykkeet sijait-
sevat Turusta saavuttaessa valtatielld 7 Porvoon ja Loviisan rajan seka Virolahden Vaah-
terikonkankaan valisella tieosuudella sekd Vaalimaalta saavuttaessa valtatielld 1 Kirk-
konummen Veikkolan ja Piikkion valisella tieosuudella.

Turku-Vaalimaa-reitin taukovydhykkeelld on runsaasti kaikkia muita taukopaikkoja pait-
si levahdys- ja pysdkointialueita, joita taukovydhykkeelld on vain muutamia. Vaalimaa—
Turku-reitin taukovydhykkeelld on runsaasti kaikkia taukopaikkoja. (Kuva 33, Kuva 34,
Kuva 35 ja Kuva 36)

Turku-Vaalimaa-reitin taukovyohykkeelld valtatiella 7 liikennemaiara on 4 100-
30 600 ajoneuvoa vuorokaudessa ja raskaan liikenteen maara 580-2 690 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Lilkkennemaaraltaan vilkkain tieosuus sijaitsee Kotkan Karhulan kohdal-
la. Vaalimaa-Turku-reitin taukovyohykkeella valtatielléd 1 lilkennemaara on 11 300-
36 700 ajoneuvoa vuorokaudessa ja raskaan liikenteen maara 1 370-2 590 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Likkennemaaraltaan vilkkain tieosuus sijaitsee Kirkkonummen Veikkolan
kohdalla. (léhde Liikennevirasto)
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Kuva 33. Turku—Vaalimaa-Turku-reitin taukovydhykkeet ja kaupalliset taukopaikat

(taukopaikat ldhde litkenne- ja huoltoasemaketjut).



55

Turku—vaalimaa
’ Vaalimaa ‘
Taukovyhyke
Ajoaika Turusta
keskim&arin
3,0—4,5 tuntia
} Vaalimaa
‘ Taukovybhyke
by I Ajoaika Vaalimaalta
- keskimaarin
3.0—4,5 tuntia ; Taustakartta € Karttekeskus L4358
: @ Tankkauspiste Teckbator © Uit il
Kuva 34. Turku-Vaalimaa-Turku-reitin taukovybhykkeet ja tankkauspisteet (tank-

kauspisteet [Ghde litkenne- ja huoltoasemaketjut).
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Kuva 35. Turku—Vaalimaa-Turku-reitin taukovybhykkeet ja leviihdysalueet.
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Kuva 36. Turku—Vaalimaa-Turku-reitin taukovybhykkeet ja pysdkdintialueet.

5.2.5 Oulu-Enontekio—-Oulu-reitti

Oulu-Enontekit—Qulu-reitin (valtatie 4-valtatie 29-valtatie 21) taukovyohykkeet sijaitse-
vat Oulusta saavuttaessa valtatielld 21 Pellon ja Muonion Kangosjoen valisella tieosuu-
della seka Enontekiolta saavuttaessa valtatielld 21 Pellon ja Tornion valisella tieosuudel-
la.

Oulu-Enontekit-reitin taukovyohykkeelld kaupallisia taukopaikkoja ja tankkauspisteita
on vain muutama. Taukovydhykkeelld ei ole lainkaan levahdysalueita, mutta pysakdinti-
alueita on erittain paljon. (Kuva 37, Kuva 38, Kuva 39 ja Kuva 40)

Enontekio—Oulu-reitin taukovydhykkeelld kaupallisia taukopaikkoja ja tankkauspisteita
on muutamia. Levahdysalueita on taukovyohykkeelld muutamia ja pysakdintialueita erit-
tain paljon. (Kuva 37, Kuva 38, Kuva 39 ja Kuva 40)

Oulu-Enontekio-reitin taukovyohykkeella liikennemddrda on 500-5100 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja raskaan liikenteen maara 130-300 ajoneuvoa vuorokaudessa. Lii-
kennemaaraltaan vilkkain tieosuus sijaitsee Pellon kuntakeskuksen kohdalla. Enontekit—
Oulu-reitin taukovyohykkeella liikennemadra on 1300-7 900 ajoneuvoa vuorokau-
dessa ja raskaan liikenteen maara 130-320 ajoneuvoa vuorokaudessa. Litkennemaa-
raltédan vilkkain tieosuus sijaitsee Tornion kaupungin kohdalla. (léhde Liikennevirasto)



57

Oulu—Enonbakid Enonbekid—Oulu

\)J Enontekid

Enontekit

Taukovyohyke
Ajoaika Oulusta \
keskimaarin
3,0-4 5 tuntia
Taukovyohyke
Ajoaika Enontekiolta
keskimaarin
3,0-4.5 tuntia
h—— .
Taustakoartta © Kartakedas | 4356
@ Kaupalinen taukopaikka Twesttedot® Likennsrirasto
Kuva 37. Oulu—-Enontekié—Oulu-reitin taukovybhykkeet ja kaupalliset taukopaikat

(taukopaikat ldhde litkenne- ja huoltoasemaketjut).
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Kuva 38. Oulu—-Enontekié—Oulu-reitin taukovydhykkeet ja tankkauspisteet
(tankkauspisteet ldhde litkenne- ja huoltoasemaketjut).
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Kuva 39. Oulu-Enontekié—-Oulu-reitin taukovybhykkeet ja levihdysalueet.
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Kuva 40. Oulu-Enontekio—-Oulu-reitin taukovybhykkeet ja pysdkdintialueet.
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5.2.6 Joensuu-Kotka-Joensuu-reitti

Joensuu—Kotka-Joensuu-reitin (valtatie 6-valtatie 26-valtatie 7-valtatie1s) tauko-
vyOhykkeet sijaitsevat Joensuusta saavuttaessa valtateilld 6, 26, 7 ja 15 Lappeenrannan
kaupungin ja Luumaen kunnan rajan seka Kotkan viliselld tieosuudella seké Kotkasta
saavuttaessa valtatielld 6 Kiteen Tolosenmaen ja Joensuun valisella tieosuudella.

Joensuu—Kotka-reitin kaupalliset taukopaikat ja tankkauspisteet sijaitsevat tauko-
vybhykkeen paissa eika niita ole valtatien 26 osuudella lainkaan. Levdhdysalueita tauko-
vydhykkeelld on vain yksi, mutta pysakointialueita on runsaasti. (Kuva 41, Kuva 42, Kuva
43 ja Kuva 44)

Kotka—Joensuu-reitin taukovydhykkeelld kaupalliset taukopaikat sijaitsevat tauko-
vybhykkeen pdissa. Tankkauspisteita on taukovydhykkeen pdissa sijaitsevien tankkaus-
pisteiden liséksi vain kaksi. Levahdys- ja pysakointialueita taukovyohykkeelld on vain
muutamia. (Kuva 41, Kuva 42, Kuva 43 ja Kuva 44)

Joensuu-Kotka-reitin taukovyohykkeella lilkennemadra on 2 700-25 200 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja raskaan liikenteen maara 220-1 420 ajoneuvoa vuorokaudessa. Lii-
kennemaaraltédan vilkkain tieosuus sijaitsee Joensuun kaupungin kohdalla. Kotka-
Joensuu-reitin taukovyohykkeelld lilkennemaara on 1 300-30 600 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa ja raskaan liikenteen maara 420-2 690 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liiken-
nemaaraltaan vilkkain tieosuus sijaitsee Kotkan Karhulan kohdalla. (lahde Liikenneviras-
to)

Josnsuw—Kolka Kotka—Josnsuu

= ¥ -
B h Taukovyohyke B
Ajcaika Kotkasta
keskimaarin

3,0-4,5 tuntia

\u\' ‘/

-
NN
/ Lappeenranta Lappeenranta
- @ TaukovyOhyke -_"’\
¢ Ajoaika Joensuusta
E‘ k;\; <eskimaarin
Kotka 3,0-4,5 untia Kotka
. S Tarstakantta © Kaaledlars L4256
. Kaupallinen taukopaikka Tesitiiadot © Liuanasirssto
Kuva 41. Joensuu-Kotka—Joensuu-reitin taukovybhykkeet ja kaupalliset taukopaikat

(taukopaikat ldhde litkenne- ja huoltoasemaketjut).
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Kuva 42. Joensuu-Kotka-Joensuu-reitin taukovybhykkeet ja tankkauspisteet (tank-

kauspisteet [éihde litkenne- ja huoltoasemaketjut).

dea—doansuu
Taukovyohyke §

quall-ca Kotkasta
— | keskiméarin

p. Lappeenranta Lappeenranta
Taukovydhyke
Ajoaika Joensuusta
keskimaarin
] 3.0 4,5 tuntia )
Kotka | I Kotka

@ Lowhdysalue 1 Toustakastta © Kartabodos L4356
. Lewvahdysalue 2 Thesbitiad s © Liannadirasty

Kuva 43. Joensuu-Kotka-Joensuu-reitin taukovyohykkeet ja levihdysalueet.
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Kdlm—dnensuu
Taukouyohyke ‘
« Aloalka Kotkasta

keskimaarin
3.0-4.5 tuntia

o
A Lappeenranta Lappeenranta
Taukovyohyke
3 3]
T Ajoaika Joensuusta "y
- m keskimazrin E)’
3,0-4 5 tuntiz
Kotka Katka
Taestakartte © Karbahedus 4355
@ Pysaombalue 1 L rereirbephol i v
@ Pysaombalue 2
Kuva 44. Joensuu-Kotka-Joensuu-reitin taukovyohykkeet ja pyscikointialueet.

5.2.7 Kuopio-Vaasa-Kuopio-reitti

Kuopio-Vaasa—Kuopio-reitin (valtatie 5-kantatie 77-valtatie 4-valtatie 13-valtatie 16—
valtatie 18-valtatie 3) taukovydhykkeet sijaitsevat Kuopiosta saavuttaessa valtateilla 16
ja 18 Alajarven Hoiskon (kantatien 68 liittyma) ja Vaasan valisella tieosuudella seka Vaa-
sasta saavuttaessa kantatielld 77 ja valtatielld 5 Viitasaaren Karnan ja Kuopion valisella
tieosuudella.

Kuopio-Vaasa-reitin taukovydhykkeen kaupalliset taukopaikat ja tankkauspisteet sijait-
sevat pddasiassa Vaasassa sekd paateiden liittymien dheisyydessa. Vaasaa lukuun ot-
tamatta kaupallisia taukopaikkoja ja tankkauspisteitéd on taukovydhykkeelld kuusi. Le-
vahdysalueita taukovydhykkeelld on vain muutamia, mutta pysakdintialueita on runsaas-
ti. (Kuva 45, Kuva 46, Kuva 47 ja Kuva 48)

Vaasa—Kuopio-reitin taukovydhykkeelld kaupalliset taukopaikat ja tankkauspisteet sijait-
sevat pdaasiassa Kuopiossa. Levahdysalueita taukovyohykkeelld on vain kolme, mutta
pysakointialueita on runsaasti. (Kuva 45, Kuva 46, Kuva 47 ja Kuva 48)

Kuopio-Vaasa-reitin taukovyohykkeelld liikennemaara on 1600-17 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja raskaan liikenteen maara 30-110 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liiken-
nemaaraltaan vilkkain tieosuus sijaitsee valtatielléd 18 Vaasan kaupungin kohdalla. Vaa-
sa—-Kuopio-reitin taukovyohykkeelld lilkennemadara on 900-31 400 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa ja raskaan litkenteen maara 120-2 240 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikenne-
maaraltaan vilkkain tieosuus sijaitsee Kuopion kohdalla. (ldhde Liikennevirasto)
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Taukovyohyke =
Ajoalka Kuopiosta
keskimaarin
" 3,045 tuntia

Taukovyohyke
Ajoaika Vaasasta
keskim&arin
3,0-4.5 tuntia

' Kaupallinen laukopaikke I—mm&mm;m
Kuva 45. Kuopio-Vaasa—Kuopio-reitin taukovydhykkeet ja kaupalliset taukopaikat

(taukopaikat léihde litkenne- ja huoltoasemaketjut).

Kuopio—Yaasa
Taukovydhyke =
Ajoaika Kuopiosta
keskimaarin
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) Taukovyohyke
Vaasa—Kuopio Ajoaika Vaasasta
"‘[ } .r“ c keskim&arin

3,0-4,5 tuntia

Viitasaari

@ Tunkleuspisle Teaid & L emenrasta
Kuva 46. Kuopio-Vaasa—Kuopio-reitin taukovyohykkeet ja tankkauspisteet (tank-

kauspisteet [éihde litkenne- ja huoltoasemaketjut).
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Kuva 47. Kuopio-Vaasa-Kuopio-reitin taukovydhykkeet ja levihdysalueet.
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Kuva 48. Kuopio-Vaasa—Kuopio-reitin taukovybhykkeet ja pysdkdintialueet.
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6 Kuljetusyritysten haastattelut tauko-
paikoista

Tutkimuksessa haastateltiin tavaraliikenteessa toimivien kuljetusyritysten edustajia tau-
kopaikkojen nykytilasta ja kehittamistarpeista. Vastauksia saatiin viidelta yritykselta,
joiden joukossa olivat kuljetusalan suuret yritykset. Lisaksi haastattelukysymyksiin saa-
tiin kirjallisia vastauksia kuljetusalan jarjestdjen kautta.

Haastateltavat henkil6t toimivat yrityksissa paasaantoisesti keskijohdossa. Haastattelut
tehtiin puhelimitse. Yksi yritys vastasi kysymyksiin kirjallisesti.

Haastateltavat yritykset toimivat elintarvikkeiden, kappaletavaran, nesteiden, postin,
puunjalostusteollisuuden tuotteiden, raakapuun, rakennustuotteiden ja teraksen kulje-
tuksissa.

Haastatteluissa vastaajilta kysyttiin esimerkkeja yrityksen kayttamista paakuljetusrei-
teistd taukopaikkoineen ja reittien taukopaikkojen kehittamistarpeita, sita kuinka usein
yritykset olivat joutuneet rikosten kohteeksi seka yleisia taukopaikkojen kehittamistar-
peita.

6.1 Taukopaikkoihin liittyvat yleiset vaatimukset

Kaytettavat taukopaikat

Kuljetusyritykset kayttivat logistiselta sijainniltaan sopivia ja palvelutasoltaan korkeata-
soisia lilkkenneasemia varsinaisina taukopaikkoina. Linjaliikenteessa taukoja pidettiin
my0s kuljetusliikkeiden terminaaleissa kuorman lastauksen ja purun yhteydessa.

Maanteiden varsilla sijaitsevia pysakdintipaikkoja ja levahdysalueita kuljetusyritykset
kayttivat lyhyisiin pysdhdyksiin kuorman tarkistuksia (esimerkiksi lastin kiinnitysten tar-
kistaminen ja kiristdminen) varten.

Taukopaikan sijainti

Vastaajien mukaan taukopaikan logistinen sijainti tulisi maarittda ajo- ja lepoaikojen
kautta. Satamien dheisyydessa tulisi olla kunnolliset taukopaikat. Padkaupunkiseudulla
(Keha IIL:n varrella ja sisapuolella) ei ole riittdvasti paikkoja ajoneuvojen valikuormauk-
seen ja peravaunujen tilapaiseen pysakdintiin.

Vastaajien mukaan taukopaikan tulisi sijaita tasamaalla ja paasy taukopaikalle ja sielta
poistuminen tulisi olla helppoja. Kiihdytys- ja sisaanajokaistat helpottaisivat taukopai-
kalle paasya ja sieltd poistumista. Myds maanteiden varrella sijaitsevien pysakdintipaik-
kojen ja levahdysalueiden tulisi sijaita tasamaalla.

Pysakointialue

Vastaajien mukaan taukopaikkojen pysakdintialueilla tulisi olla riittavasti tilaa ajoneu-
von kaantamiseen, pysakointiin (myos perdavaunut ja nosturit) seka kuormatilojen ja pe-
rdvaunujen vaihtamiseen autojen valilla. Korkeammat (4,4 m) ja painavammat (68 ja 76
t) yhdistelmaajoneuvot ovat jo kdytdssa osalla kuljetusyrittajistd, joten ne pitaisi ottaa
huomioon taukopaikkojen pysdkdintialueiden mitoituksessa (ajoneuvojen akselistojen
maara ja kaantyvyys seka pysakointialueen rakenteiden kantavuus). Pysdkéintialueella
tulisi olla selkedt merkinnat ja vaarallisten aineiden kuljetuksille voisi olla omat pysa-
kointipaikat. Rikollisuuden ehkdisemiseksi alueella tulisi olla ainakin hyva valaistus ja
lisaksi ehka my0os aita ja vartiointi.
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Palvelut

Taukopaikoilla tulisi vastaajien mukaan olla riittéavat palvelut. Kuljettajalle tarkeimmat
palvelut ovat ruokapalvelut, wc ja suihku. Lisaksi vastauksissa nousi esiin kaupan palve-
lut ja liikuntapalvelut (esimerkiksi kuntosali). Ajoneuvoon liittyvistd palveluista tauko-
paikalla tulisi olla mahdollisuus ajoneuvon tankkaamiseen ja muiden nesteiden tayttoon.

Talvihoito

Taukopaikat tulisi vastaajien mukaan olla hyvin aurattuja ja hiekoitettuja (tai muu liuk-
kaudentorjunta) ympari vuorokauden. Myds poikittaisyhteyksien pysdkdintialueet, joita
kaytetdan pakollisiin kuorman tarkistuksiin ja myos lepopaikkoina. Erityisesti raakapuun
kuljettajat tarvitsevat talvihoidettuja pysdkoéintialueita my6s alemmalla tieverkolla ja
poikittaisyhteyksilla.

Rikollisuus

Yleisesti vastaajat eivat kokeneet rikollisuutta suureksi ongelmaksi. Vastaajien ajoneu-
voille oli tapahtunut joitakin polttoainevarkauksia. Joidenkin vastaajien mukaan ulko-
maalaiset autot pysékoéintipaikoilla aiheuttavat turvattomuutta. Erityisesti ulkomaalaiset
kuljetusalan asiakkaat ovat alkaneet vaatia vartioituja taukopaikkoja tavaroidensa kulje-
tuksissa, kun lastina on arvotavaraa.

6.2 Esimerkkikuljetusreitit taukopaikkoineen

Kuljetusyritysten haastatteluista saatiin tuloksena yhteensa kymmenen esimerkkireittia
taukopaikkoineen (Taulukko 1 ja Kuva 49). Lisaksi tuloksena saatiin yhden raakapuuta
kuljettavan yrityksen esimerkkireitit puun hankinta-alueelta puunjalostuslaitoksiin tau-
kopaikkoineen (Kuva 50). Esimerkkireiteilld kuljetusyritysten ajoneuvot liikkuivat paa-
tieverkolla lukuun ottamatta raakapuukuljetuksia, jotka liikkuivat myds alemmalla tie-
verkolla.

Runkokuljetusten esimerkkireitit

Runkokuljetuksia ajavien kuljetusyritysten kayttamissa yksittdisissa taukopaikoista suu-
rimmassa osassa ei ollut ongelmia. Lahtokohtaisesti kuljetusyritykset pyrkivatkin kayt-
tamaan taukopaikkoina ongelmattomia taukopaikkoja. Niissa taukopaikoissa, joissa
esiintyi ongelmia, ongelmat liittyivat makisyyteen ja ahtauteen. Padkaupunkiseudulla
ongelmana on Keha III:n (kantatie 50) varrella ajoneuvojen valikuormauspaikkojen puute
ja Keha III:n sisapuolella taukopaikkojen puuttuminen yleisesti. (Taulukko 1)

Kuljetusyritykset kayttivat taukopaikkoina paaasiassa liikenneasemia, joilla on hyvat
palvelut, saavutettavuus ja pysdkointipaikat seka kuljetusyritysten omia terminaaleja.
Esimerkiksi Helsinki-Kuusamo-reitilla kuljettajat pitivat osan ajo- ja lepoaikalainsaa-
dannon vaatimista tauoista kuljetusyritysten omissa terminaaleissa samalla kun ajoneu-
von kuorma purettiin ja lastattiin. Linjaliikenteen runkokuljetuksissa kuljettajat yopyivat
paasaantoisesti kotona tai kuljetusliikkeiden terminaaleissa.

Taukopaikoiksi ovat vakiintuneet paikat, jotka ovat ajo- ja lepoaikalainsaadannon vaati-
mien taukojen kannalta sopivissa paikoissa. Kuljetusyritykset pyrkivat kayttamaan salli-
tun ajoajan kokonaan ennen taukoa, jotta seuraavakin ajojakso voidaan hyddyntaa koko-
naan. Esimerkiksi Helsinki—-Oulu-reitilld Adnekosken Hirvaskankaalle ehtii ajamaan seka
Helsingista ettd Oulusta juuri alle 4,5 tunnin, jolloin kuljettajan on viimeistaan pidettava
lakisaateinen tauko ajamisessa.
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Esimerkki Helsinki-Oulu—Rovaniemi-reitin runkokuljetuksesta:
- Helsingista kuljetusliikkeen terminaalista ldhtee auto Adnekoskelle (matka

n. 300 km ja ajoaika n. 4 h 15 min).

- Samanaikaisesti kuljetusliikkeen terminaalista Oulusta [&htee auto Adnekoskelle
(n. 310 km, n. 4 h 25 min).

- Kuljettajat kohtaavat taukopaikalla Adnekosken Hirvaskankaalla, pitavét lakisaa-
teiset tauot ja vaihtavat autot, autojen kuormatilat ja/tai perdvaunut ja palaavat
Helsinkiin ja Ouluun saman tydvuoron aikana.

- Rovaniemelta kuljetusliikkeen terminaalista l@htee auto Ouluun (n. 220 km, n. 3

h 10 min).

- Kun A&nekoskelta tuleva auto saapuu kuljetusliikkeen terminaaliin Ouluun, kul-
jettajat vaihtavat kuormatilat ja/tai peravaunut ja Rovaniemeltd saapunut auto
palaa takaisin kuljetusliikkeen terminaaliin Rovaniemelle saman tydvuoron aika-
na. Tassa yhteydessa Rovaniemelta saapuneen auton kuljettaja pitaa lakisdatei-

sen tauon.

Taulukko 1.

Haastateltujen yritysten esimerkkireitit, taukopaikat ja taukopaikkojen on-

gelmat. Taulukko liittyy seuraavan sivun kuvaan (Kuva 49).

Reitti

Aanekoski-Rauma
vt9—-wvt12

= | appeenranta—
paakaupunkiseutu
vt6—-wt7

=== Raahe—Pori
vt 8

== |matra—Rauma
wv6-wvt12-wvt10-wvt2 -

w12

Hamina—Oulu
vt 15—kt 46 —vt4

=== Helsinki—-Kuusamo
vt4 —wvt5

=== Joensuu—Kuopio—Seinajoki
vt9—-vt 5-kt77 —vt4 -
kt77 —vt13-wvt 16 - vt 19

= Kajaani—Turku

vt5—-wvt4-vt9-vt12 -
vt 10

=== Helsinki—Oulu—Rovaniemi
vt4

Helsinki—Kuopio—-Kajaani
vt4-wvt5

* Keskinopeus 70 km/h

Pituus | Arvioitu Kuljetettu
ajoaika* tavaralaji
340 km' 4 h51 min Metsa-
teollisuuden
tuotteet
225km 3 h13 min |Rakennus-
teollisuuden
tuotteet
435km 6 h12min
den tuotteet
445km 6 h21 min |Nesteet
580 km 8 h17 min |Nesteet
800 km |11 h 26 min Kappaletavara
Elintarvikkeet
465 km| 6 h39 min Kappaletavara
Elintarvikkeet
695 km 9 h56 min |Kappaletavara
Elintarvikkeet
825 km |11 h47 min Kappaletavara

Posti

560 km| 8 h0 min
Posti

Kappaletavara

Reitilla kaytetyt taukopaikat

ABC Oritupa Orivesi

ABC Lahdesjarvi Tampere
ABC Pirkkala Tampere
ABC Huittinen

Terasteollisuu- @ABC Vaasa

Neste Korvenkangas Imatra
ABC Imatra
Neste litti
(4) Neste Nastola
(5) Neste Forssa
(6) ABC Forssa
(7) ABC Rauma
ABC Anjalankoski
Shell Hirvaskangas Aénekoski
ABC Hirvaskangas Aanekoski
Neste Karsamaki
ABC Tupos Liminka
(1) Kuljetusliikkeen terminaali Vantaa
(2) Teboil Tahtihovi Heinola
(3) Kuljetusliikkeen terminaali Kuopio
(4) Teboil Ammansaari Suomussalmi
(5) Kuljetusliikkeen terminaali Kuusamo
(1) Kuljetusliikkeen terminaali Joensuu
(2) Kuljetusliikkeen terminaali Kuopio
(3) Shell Kyyjarvi
(4) Kuljetusliikkeen terminaali Seinajoki
(1) Kuljetusliikkeen terminaali Turku
(2) Kuljetusliikkeen terminaali Hameenlinna
(3)ABC Juva
(4) Kulietusliikkeen terminaali Varkaus
(5) Kuljetusliikkeen terminaali Kuopio
(&) Kuljetusliikkeen terminaali Kajaani
(1) Kuljetusliikkeen terminaali Helsinki
(2) ABC Hirvaskangas Aénekoski
(3) Kulietusliikkeen terminaali Oulu
(4) Kuljetusliikkeen terminaali Rovaniemi
Kuljetusliikkeen terminaali Helsinki
Kuljetusliikkeen terminaali Kuopio
Kuljetusliikkeen terminaali Kajaani

Reitin taukopaikkojen
ongelmat

Ahdas
Ahdas

Paakaupunkiseudulla ei ole
Keha llkn (kt 50) varrella
riittdvasti paikkoja, joissa
ajoneuvoa voisi valikuormata
tai jattaa peravaunun. Keha ll:n
sisalla ei ole riittavasti
taukopaikkoja.

Ylaméki pihasta poistuttaessa
ja vt 12:lla Lahden suuntaan
Poistuttaessa hieman ylamakea

Poistuttaessa hieman ylamakea



69

\'\
w\\)

d Rovaniemi
\ .
Kuusamec
Kulietuksen lahtopaikka | Swm
tai maaranpaa _
Taukopaikka tai / :
kuljetusliikkeen terminaali Oulu-'.
Raahe § : &

Q atra

e{ppeenranta

Taustakartta © Karttakeskus L4356
Tieverkko © Liikennevirasto

Kuva 49. Haastateltujen kuljetusyritysten esimerkkireitit ja taukopaikat. Kuva liittyy
edellisen sivun taulukkoon (Taulukko 1).
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Raakapuun kuljetusten esimerkkireitit

Haastateltu kuopiolainen raakapuun kuljetusyritys kuljetti raakapuuta Pohjois-Savon
alueelta Pohjois-Savossa, Eteld-Savossa, Keski-Suomessa, Pohjois-Karjalassa, Etela-
Karjalassa ja Pohjois-Pohjanmaalla sijaitseviin puunjalostuslaitoksiin. Yritys kaytti tau-
kopaikkoina paaasiassa paateiden varsilla sijaitsevia liikenneasemia. (Kuva 50)

Myds raakapuun kuljetusyritys kaytti taukopaikkoina paaasiassa liikenneasemia, joilla
on hyvat palvelut, saavutettavuus ja pysakdintipaikat. Yrityksen paaasiassa kayttamilla
taukopaikoilla ei ollut suuria ongelmia, vaan taukopaikkoina kaytetaan hyvéaksi koettuja
taukopaikkoja. Shell Siilinjarvella ongelmana on jyrkka maki valtatielle 5 pohjoisen suun-
taan lahdettdessa ja Neste Sorsasalossa pysakointialueen ahtaus.

Raakapuun kuljetuksissa kuljetusten lahtdpaikat vaihtelevat puunkorjuualueiden vaihtu-
essa, joten myds kuljetusreittien (ahtopaan tiet vaihtuvat. Raakapuukuljetukset kayttavat
paateiden lisdksi myds alempaa tieverkkoa, joten myds alemman tieverkon teiden varsil-
la tarvitaan paikkoja, joissa ajoneuvon voi pysayttaa.

Yrityksessa kuljettajat tydskentelivat kahdessa vuorossa ja vuoron vaihto tehdaan tarvit-
taessa muuallakin kuin yrityksen terminaalissa. Ajoneuvossa yopyminen on vahaista.

Oulu

Kuljetusten
lahtdalue,
Pohjois-Savo

Aanekoski &) ® (455 Joensuu

Punkah[af:jh

@ Kulietuksen maaranpaa
SimpelngI

Tarkeimmét taukopaikat
Neste Sorsasalo Kuopio
Shell Siilinjarvi
Neste Matin ja Liisan Asema Lapinlahti
@ shell Yiamylly Liperi
(® ABC Marjala Joensuu
® Shell Koskelo Suonenjoki

@ Neste Jari-Pekka Hankasalmi O 14356
Tieverkko © Liikennevirasto

Kuva 50. Haastatellun raakapuuta kuljettavan yrityksen esimerkkireitit pdcdteilld
puun hankinta-alueelta puunjalostuslaitoksiin ja yrityksen pddasiassa kéyt-
tdmdit taukopaikat.
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7 Poliisin kehittamistarpeet valvontapaikoille

Tasséa luvussa esitetyt tiedot raskaan liikenteen valvontapaikkojen kehittédmistarpeista
on saatu Poliisihallituksesta. Poliisihallituksessa tiedot on koottu poliisilaitosten liiken-
nepoliisisektorin vastuujohtajien kommenteista seka valtakunnallisen raskaan liikenteen
verkoston jdseniltd saaduista nakemyksista. Tiedot saatiin Lansi-Uudenmaan, Ita-
Uudenmaan, Lounais-Suomen, Sisd-Suomen ja Itd-Suomen poliisilaitoksilta. Valvonta-
paikkojen kehittamistarpeita saattaa olla my6s muilla alueilla.

Lansi-Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan poliisilaitosten alueet

Uudenmaan alueella ongelma on raskaan liikenteen valvontapaikoiksi soveltuvien aluei-
den puuttuminen useilta vilkasliikenteisiltad raskaan liikenteen reiteilta. (Kuva 51, numero

1)

Valtatielld 1 Lohjan puoleisella tieosuudella sijaitsevat moottoritien P-levikkeet ovat liian
pienia ja niilla sijaitsevien kahviloiden (Haukanpesa) toiminta vaikeutuu raskaan liiken-
teen valvontaa suoritettaessa oleellisesti. (Kuva 51, numero 2)

Valtatielld 2 Karkkilan pohjoispuolella olevat P-levikkeet (Mustakaidan kohdalla) ovat
liian lyhyita ja kapeita raskaan liikenteen valvontapaikoiksi. (Kuva 51, numero 3)

Keha III (kantatie 50) olisi hyva raskaan liikenteen valvontapaikka, koska raskaita ajo-
neuvoja litkkuu teilla todella paljon. Tien varrella olevat P-levikkeet ovat liian kapeita ja
lyhyita raskaan liikenteen valvonnan suorittamiseksi. Valvontapaikkaa on alustavasti
suunniteltu Keha III:lle voimalinjan alle. (Kuva 51, numero 4)

Kantatieltd 51 Raaseporin alueelta puuttuu raskaan liikenteen valvontapaikka, johon sai-
si jarrudynamometrin. (Kuva 51, numero 5)

Lounais-Suomen poliisilaitoksen alue

Valtatieta 8 parannetaan parhaillaan valilla Turku—Pori. Rauman ja Porin valiselle tie-
osuudelle tarvitaan raskaan liikenteen valvontapaikka. (Kuva 51, numero 6)

Sisd-Suomen poliisilaitoksen alue

Valtatielld 3 Helsinki-Tampere-valilla tarvitaan Pirkanmaan puolella raskaan liikenteen
valvontapaikkoja, koska Pirkanmaan puolella ei ole yhtdan valvontapaikkaa (Kuva 51,
numero 7) Valtatielld 3 Lempaalan eteldisessa liittyméassa on pikavuoropysakki jossa val-
vontaa tehdaan talla hetkelld (Kuva 51, numero 8). Pysakin leventdminen kahdella metril-
& parantaisi nykyistéa valvontapaikkaa.

Ita-Suomen poliisilaitoksen alue

Valtatielld 5 Kuopion Sorsasalossa moottoritien varressa on raskaan litkenteen vaaka-
asema, joka ajoneuvopunnitusten osalta on ollut myds poliisin kdytdssa. Se sijaitsee lii-
kenteen valvonnan kannalta erittdin hyvalla paikalla. ELY-keskus on parantanut valvon-
tapaikkaa leventamalla paallystettya kaistaa ja aluetta ennen vaakaa. Vaa'an jalkeista
paallystettya aluetta olisi tarpeen leventaa. (Kuva 51, numero 9)
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Valtatielle 5 valille valtatien 9 liittyma—Kuopio moottoritien varteen pohjoisen suuntaan
ajettaessa tarvitaan raskaan liikenteen valvontapaikka. (Kuva 51, numero 10)

Maantielle 551 (Karttulantie) Kuopion Kylmédmakeen tarvitaan valille kaatopaikantien
risteys—valtatie 5 aivan tien moottoritien puoleiseen paahian molemmille puolille tieta
raskaan liikenteen valvontapaikat. Tielld ei ole talla hetkelld varsinkaan Kuopion puolei-
sessa paassa ajoneuvotarkastuksiin soveltuvia alueita ja tiella liikkuu suhteellisen paljon
raskasta liikennettd. (Kuva 51, numero 11)

Mikkelin eteldpuolella sijaitsevalle valtatien 5 Hietanen-Otava-valin uudelle tie-
linjaukselle esitetdan kahta uutta raskaan liikenteen valvontapaikkaa. (Kuva 51, numero
12)

Valtatielle 5 Mikkeli-Juva-valille uudelle tielinjaukselle tarvitaan raskaan liikenteen val-
vontapaikat, jotka korvaavat nykyisen Sarkamaisten valvontapaikan. (Kuva 51, numero

13)

Valtatielle 6 tarvitaan kantatien 74 (Ilomantsintie) liittyman ja Joensuun kaupungin valil-
le raskaan litkenteen valvontapaikat. Valtatielld 6 raskas lilkenne on eteldn ja idén suun-
nista Joensuuhun vilkasta ja kaikki kaupunkiin suuntautuva raskas liikenne voitaisiin tal-
6in tarkastaa ilman ajoneuvojen ajattamista kauempana sijaitseville levdhdysalueille.
(Kuva 51, numero 14)

Valtatielle 6 tarvitaan lisaksi raskaan liikenteen valvontapaikat moottoritien varteen Jo-
ensuun kaupungin valittdmaan (dheisyyteen kaupungin eteldpuolelle. (Kuva 51, numero
15)

Valtatielta 6 Joensuun pohjoispuolella Lehmon ja Uuron eritasoliittymien valilla sijainnut
ampumahiihtokeskukselle meneva tasoliittyma on katkaistu ja samalla Lehmon kohdalla
olevat P-alueet on poistettu. Valtatielle 6 tarvitaan ennen Uuron eritasoliittymaa raskaan
lilkenteen valvontapaikat. (Kuva 51, numero 16)

Myds Joensuun lansipuolella valtatielld 9 l&helld Joensuuta raskaan litkenteen valvonta-
paikkoja on liian vahan. Kuoringassa P-alue on vain toisella puolella tieta ja P-alue tarvi-
taan myos toiselle puolelle tieta. (Kuva 51, numero 17)

Valtatielld 6 Kiteelld lahelld Koivikon liittymaa ja Puhoksen liittymaa tarvitaan raskaan
lilkenteen valvontapaikat, koska l@8himmat valvontapaikat sijaitsevat useiden kilometrien
padssa eteldssa Syrjasalmella ja pohjoisessa Tohmajarven ja Joensuun rajalla seka valta-
tien g liittyman (dhelld Onkamossa. (Kuva 51, numero 18)
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Poliisin taukopaikkojen kehittdmistarpeiden sijoittuminen tieverkolle.
Numeroidut kohteet on selitetty sivulla 71 ja 72.
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8 Yhteenveto ja johtopaatokset

Taman tutkimuksen tavoitteena oli selvittda raskaan liikenteen eritasoisten taukopaikko-
jen sijainnillisia, maarallisia ja palvelullisia kehittamistarpeita. Tutkimuksessa on tuotet-
tu valtakunnan tasolla kokonaisvaltaista tietoa taukopaikoista. Taukopaikkoja on tarkas-
teltu useista eri nakokulmista: ajo- ja lepoajat, lilkennemaarat tieverkolla, taukopaikko-
jen tiheys ja saavutettavuus, yritysten ja poliisin esille tuomat kehittamistarpeet, aiem-
missa selvityksissa todetut kehittamistarpeet jne.

Selvityksen erilaiset tarkastelut auttavat kohdentamaan ja priorisoimaan tarkempia in-
ventointeja ja suunnitelmia taukopaikkojen kehittamiseksi. Taukopaikkojen tiheys kattaa
Euroopan Unionin TEN-T-ydinverkolle asetetut ja yleisissd suunnitteluohjeissa asetetut
tiheysvaatimukset. Sen sijaan kaupallisten ja valtion yllapitamien taukopaikkojen sovel-
tuvuudesta raskaalle liikenteelle ei ole kattavaa tietoa.

Taukopaikkojen tarve

Raskaan liikenteen tavarakuljetukset tarvitsevat taukopaikkoja ajo- ja lepoaikasaados-
ten vaatimien taukojen ja vuorokausilepojen pitamiseksi, kuorman siirtoon ajoneuvosta
toiseen tai esimerkiksi peravaunusta vetoauton kuormatilaan, peravaunun tilapaiseen
pysakdintiin, kuormatilojen vaihtamiseen autojen valilléd seka kuorman ja ajoneuvon tar-
kastamista varten. Vuorokausilepoon taukopaikkoja kayttavat padasiassa epasaannollis-
ten teollisuuden projekti- tms. kuljetusten kuljettajat seka ulkomaalaiset kuljettajat. Y6-
pymista tapahtuu erityisesti teollisuuslaitosten, raja-asemien ja satamien ldheisyydessa
sijaitsevilla taukopaikoilla. Runkoliikenteessé seka paikallisissa jakelu-, maa-aines- ja
raakapuukuljetuksissa kuljettajat yopyvat paaasiassa kotona ja taukopaikkoja kaytetaan
lyhyempien taukojen pitamiseen.

Erikoiskuljetukset tarvitsevat tauoilla suuria pysakointialueita mahdollisesti useallekin
ajoneuvolle. Erikoiskuljetusten ajonopeus on erityisesti suurikokoisilla kuljetuksilla hi-
das, joten erikoiskuljetukset tarvitsevat taukopaikkoja tihedmmin kuin muut raskaan lii-
kenteen tavarakuljetukset. Lisaksi taukopaikkojen mitoituksessa, tasaisuudessa jne. eri-
koiskuljetusten tarpeet on huomioitava etenkin maaritellyilld erikoiskuljetusten reiteilla.

Poliisi tarvitsee valvontapaikkoja raskaiden ajoneuvojen tienvarsivalvontaa varten.

Pitkissa runkokuljetuksissa raskas liikenne kayttaa taukopaikkoina paaasiassa kaupalli-
sia taukopaikkoja (liikenneasemat) ja kuljetusliikkeiden omia terminaaleja. Kaupallisia
taukopaikkoja kaytetdan korkeatasoisten palvelujen ja hyvien pysakdintialueiden vuoksi.
Kuljetusliikkeiden terminaaleissa pakolliset tauot pidetaan kuorman lastauksen ja purun
aikana.

Valtion taukopaikkoja (levdhdys- ja pysakdintialueet) tarvitaan raskaan liikenteen tava-
rakuljetuksissa erityisesti kuorman ja ajoneuvon tarkastamista varten. Valtion tauko-
paikkoja tarvitaan tdydentamaan kaupallisten taukopaikkojen verkostoa niilla tieosuuk-
silla missa kaupallisia taukopaikkoja ja tankkauspisteitd ei ole. Valtion taukopaikkoja
kayttavat erityisesti maito- ja raakapuukuljetukset sekd myos esimerkiksi taajamien ul-
kopuolella sijaitsevien teollisuusyritysten kuljetukset. Nama kuljetukset tarvitsevat so-
veltuvia taukopaikkoja myds alemmalla tieverkolla ja poikittaisyhteyksilld. Valtion tau-
kopaikkoja kdytetdan myos kaupallisten taukopaikkojen sijaan silloin, kun kuljettaja ei
tarvitse tai halua kayttaa kaupallisten taukopaikkojen tarjoamia palveluita. Pakollinen



75

tauko voidaan pitaa valtion taukopaikoilla poikkeustapauksissa esimerkiksi silloin, kun
ajoaikaa on kulunut normaalia enemman huonon kelin tai vilkkaan liikenteen vuoksi. Po-
liisi kayttaa valtion taukopaikkoja raskaiden ajoneuvojen tienvarsivalvontaan. Erikoiskul-
jetukset tarvitsevat tihedn taukopaikkaverkoston, joka muodostuu suureksi osaksi valti-
on taukopaikoista.

Taukopaikkojen lukumaara, sijainti ja taukovyohykkeet

Lukumaarallisesti kaupallisia taukopaikkoja, tankkauspisteita ja valtion taukopaikkoja on
Suomessa raskaan liikenteen tarpeisiin paljon. My6s taukopaikkojen tiheys- ja saavutet-
tavuusanalyysien perusteella taukopaikkoja on tieverkolla tiheasti lukuun ottamatta La-
pin, Kainuun ja Pohjois-Pohjanmaan alueiden paateitda sekd muutamia muita paatie-
osuuksia Pirkanmaan pohjoisosassa ja Eteld-Pohjanmaan eteldosassa. Keskimaardisia
taukopaikkatiheyksid tarkasteltaessa Lapin ELY-keskuksen, Keski-Suomen ELY-
keskuksen ja Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueilla valtion taukopaikkoja on ti-
heammin kuin Suomessa keskimaarin.

Kaupalliset taukopaikat ovat sijoittuneet liikenteellisiin solmupisteisiin seka tieosuuksil-
le, joilla on paljon seka henkild- ettd tavaraliikennetta. Kaupallisia taukopaikkoja on si-
joittunut etenkin tassa tutkimuksessa maaritellyille taukovydhykkeille. Pohjois-
Suomessa kaupallisia taukopaikkoja on véhan ja siella valtion ylldpitamien taukopaikko-
jen rooli korostuu.

Valtion taukopaikoista kaikki eivat kokonsa, liittymiensa ja pituuskaltevuutensa takia
sovellu raskaan litkenteen taukopaikoiksi. Valtion taukopaikkojen soveltuvuutta raskaalle
liikenteelle ei ole inventoitu eika Liikenneviraston nykyisen tierekisteritiedon perusteella
ole mahdollista arvioida soveltuuko alue raskaan liikenteen taukopaikaksi. My&skaan
kaupallisista taukopaikoista kaikki eivat sovellu raskaan liikenteen taukopaikoiksi (ah-
taat liittymat, raskaan liikenteen pysdkointialueen puuttuminen jne.). Kaupallisten tau-
kopaikkojen internetsivuilta ei (6ydy tietoja sopivuudesta raskaalle liikenteelle. On ha-
vaittavissa, etta jotkin lilkenneasemaketjut ovat keskittymassa tarjoamaan palveluja vain
henkil6liikenteelle, mika saattaa lisata tarpeita valtion ylldpitdmien levahdysalueiden
kehittamiselle.

Yleisesti raskaan liikenteen tavarakuljetuksille soveltuvista taukopaikoista on pula Uu-
dellamaalla Keha III:n (kantatie 50) varressa ja Keha IIl:n sisdpuolella. My6s poliisin
suurin tarve raskaan liikenteen valvontapaikoista kohdistuu samoille alueille. Muualla
Suomessa taukopaikkojen maaraa ei koeta yleisesti suurena ongelmana. Valvontaan so-
veltuvista taukopaikoista on pula, niissd on puutteita tai tarvetta Uudenmaan alueen li-
saksi valtatiella 8 Porin ja Rauman valiselld tieosuudella, valtatielld 3 Tampereen etela-
puolella, valtatiella 5 ja maantielld 551 Kuopion lahialueella, valtatielld 5 Mikkelin etela-
puolella seka valtatielld 6 ja 9 Joensuun ymparistossa.

Taukopaikkojen tulee sijaita raskaan liikenteen kuljettajien ajo- ja lepoaikasaddoésten
vaatimien pakollisten taukojen kannalta sopivissa paikoissa. Esimerkiksi runkokuljetuk-
sissa Helsinki—Oulu-reitilld Adnekosken Hirvaskangas on taukojen kannalta sijainniltaan
optimaalinen. Luvun 5.1 kuvissa esitetyt maakuntien keskuskaupungeista lahtevien run-
kokuljetusten taukovythykkeet osoittavat ne tieosuudet, joilla taukopaikkojen tarve on
runkokuljetuksissa suurin. Runkokuljetusten lisaksi taajamien lahella sijaitsevia tauko-
paikkoja tarvitsevat myds mm. jakelu-, jatteen kerdys- ja maa-aineskuljetukset.
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Taukopaikkaan tulee paasta raskaalla ajoneuvolla helposti paatielta ja taukopaikan tulee
sijaita tasamaalla. Pysakointialueella on oltava riittavasti tilaa ajoneuvon kdaantamiseen,
pysakointiin (myo6s perdvaunut ja nosturit) seka kuormatilojen ja peravaunujen vaihtami-
seen autojen valilla. Pysakdintialueella tulee olla selkeat merkinnat ja vaarallisten ainei-
den kuljetuksille voisi olla omat pysakointipaikat.

Palvelut

Kaupallisilla taukopaikoilla tulee olla kuljettajalle riittavat palvelut, joita ovat ainakin
ruokapalvelut, wc ja suihku. Ajoneuvoon liittyvista palveluista taukopaikalla tulee olla
mahdollisuus ajoneuvon tankkaamiseen ja muiden nesteiden tayttoon.

Talvihoito

Taukopaikoilla tulisi vastaajien mukaan olla hyva auraus ja liukkaudentorjunta ympari
vuoro-kauden. Myds poikittaisyhteyksien ja alemman tieverkon valtion taukopaikat tulisi
aurata.

Rikollisuus

Yleisesti rikollisuus ei ole Suomen taukopaikoilla suuri ongelma. Erityisesti ulkomaalai-
set kuljetusliikkeiden asiakkaat ovat kuitenkin alkaneet vaatia vartioituja taukopaikkoja
omille kuljetuksilleen, kun lastina on arvotavaraa. Euroopassa kuljetusalaan kohdistuva
rikollisuus on jarjestdaytynytta ja uhkana on jarjestaytyneen rikollisuuden levidaminen
myods Suomeen. Euroopassa rikollisuus kohdistuu lisaksi myds vahemman arvokkaaseen
tavaraan. Rikollisuuden ehkaisemiseksi pysakodintialueella tulisi olla ainakin hyva valais-
tus ja lisaksi ehka my®os aita ja vartiointi.
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9 Kehittamis- ja jatkotoimenpidetarpeet

Valtion ja kaupallisten taukopaikkojen yhteisty6

Kaikkia kaupallisia taukopaikkoja (liikenneasemat) ei ole nykyisinkaan tarkoitettu tava-
ralitkenteen raskaille ajoneuvoille. Osa kaupallisten taukopaikkojen ketjuista saattaa tu-
levaisuudessa profiloitua palvelemaan enemman henkiléliikennettd, jolloin uusille kau-
pallisille taukopaikoille ei pahimmassa tapauksessa suunnitella lainkaan pysakdintialu-
eita tavaraliikenteen raskaille ajoneuvoille tai niita vahennetaan nykyisiltd kaupallisilta
taukopaikoilta.

Valtion ja kaupallisten taukopaikkaketjujen tai -yrittdjien tulisi tehda konkreettista yh-
teistyotd, jotta kaupallisten taukopaikkojen yhteydessa olisi riittéavat pysakointialueet
my0s tavaraliikenteen raskaille ajoneuvoille. Yhteisty®d voisi olla esimerkiksi sellaista,
jossa valtio kustantaisi kaupallisen taukopaikan valittémaan laheisyyteen pysakdintialu-
een tavaraliikenteen raskaille ajoneuvoille ja kaupallinen taukopaikka tarjoaisi palvelut
raskaalle litkenteelle kuten ennenkin. Valtio voisi edellyttda infrastruktuurin vastineeksi
yksityisille liikenneasemille alueita vuokrattaessa, etta raskaan liikenteen tarpeet tulee
pysakoéinnin ja palveluiden osalta huomioida (maaratylla tavalla). Valtion investoinnit
kaupallisten taukopaikkojen yhteydessa sijaitseviin tavaraliikenteen raskaiden ajoneuvo-
jen pysakdintialueisiin voitaisiin kohdistaa taukovyodhykkeilla sijaitsevien kaupallisten
taukopaikkojen yhteyteen. Lisdksi raskaan liikenteen pysédkdintialueiden valvonnassa ja
vartioinnissa voitaisiin tehda yhteisty6ta.

Edellad esitetyn yhteistoiminnan kdynnistaminen voidaan aloittaa toteuttamalla esiselvi-
tys, jossa kartoitetaan valtion ja kaupallisten toimijoiden yhteistoimintamahdollisuudet
ja edellytykset yhteistoiminnalle taukopaikkojen kehittamisessa. Samalla voidaan kar-
toittaa kokemuksia nykyisestda yhteistoiminnasta (esimerkiksi valtatien 7 / E18-
moottoritien levahdysalueilla Pyhtdalla sijaitseva Kafe Finlandia http://www.kafe-
finlandia.fi) sekd hahmottaa soveltuvia yhteistoimintamalleja. Yhteistoiminta pitaisi or-
ganisoida valtakunnallisesti niin, etta kaikki tarvittavat sidosryhmat ovat siind mukana.
Yhteistoiminnassa pitaisi erityisesti olla mukana kunnat, valtio, lilkkenneasemayrittajat ja
lilkenngitsijat. Esiselvityksessa voidaan laatia myods taukopaikkojen kehittamisen yhtei-
nen tavoiteohjelma.

Hankkeessa voidaan toteuttaa myos yhteistoimintamallin pilotti, joka voidaan kohdentaa
esimerkiksi valitulle taukovydhykkeelle jollakin runkokuljetusten vilkkaimmalla reitilla.
Pilotti voidaan kohdentaa myds koko reitille tai jonkin ELY-keskuksen alueelle.

Esiselvitys koostuisi siis yhteistoiminnanmahdollisuuksien kartoituksesta, yhteis-
toimintamallin kehittamisestd, yhteistoiminnan organisoinnista, yhteisten kehittamista-
voitteiden laadinnasta ja yhteistoimintamallin kokeilusta kdytéannéssa. Esiselvitys ja pi-
lottihanke voidaan erottaa myos erillisiksi hankkeiksi.
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Taman selvityksen tulosten huomiointi paateiden kehittamisen toimintalinjojen laa-
timisessa

Tassa selvityksessa saadut tulokset tulisi hyddyntaa paateiden kehittamisen toimintalin-
jojen laatimisessa. Valtion taukopaikkojen tulee olla kooltaan riittdvan suuria, jotta ras-
kas liikenne ja myos erikoiskuljetukset voivat kayttaa niita. Myos poliisin raskaan liiken-
teen tienvarsivalvonta vaatii tilaa, jotta esimerkiksi jarrudynamometri mahtuu ajoneuvo-
jen lisaksi alueelle. Kaupallisten taukopaikkojen pysakéintialueiden raskaan liikenteen
pysakointipaikkojen lukumaaran paattaa nykytilanteessa ko. taukopaikan yrittaja.

Korkeammat (4,4 m) ja painavammat (68 t, 76 t ja erikoisluvalla jopa yli 100 t) yhdistel-
maajoneuvot ovat jo kdytossa osalla kuljetusyrittajista, joten ne pitaisi ottaa huomioon
taukopaikkojen pysédkdintialueiden mitoituksessa (ajoneuvojen akselistojen maara ja
kaantyvyys seka pysakointialueen rakenteiden kantavuus). Taukopaikkojen liittymat tuli-
si mitoittaa mieluummin "liian” valjiksi, koska Suomen maanteilld liikkuu poikkeusluval-
la myo6s tavanomaista pidempia, noin 29-34 metria pitkia ajoneuvoyhdistelmia. Nama
ajoneuvoyhdistelmat koostuvat vetoautosta, puoliperdvaunusta ja peravaunusta ja tar-
vitsevat kaantymiseen enemman tilaan kuin normaalit korkeintaan 25,25 metrin pituiset
ajoneuvot. Mitoitusperusteita olisi hyva paivittaa, koska ajoneuvoyhdistelmien sallitut
painot ja mitat ovat kasvaneet ja saattavat kasvaa edelleen.

Muita mahdollisia kehittamisajatuksia

Lisaksi selvityksessa tuli esille seuraavia kehittamisajatuksia:

- alyliikenteen sovellusten kehittaminen (reaaliaikainen tieto taukopaikkojen kay-
tettdvissa olevasta kapasiteetista raskaalle liikenteelle, taukopaikkojen ominai-
suustiedot ja palvelut jne.)

- tarkemmat taukopaikkainventoinnit ELY-keskusten alueilla (esille tulleet tiere-
kisterin taukopaikkatietojen paivittamis- ja kehittamistarpeet, luokittelutietojen
tarkistaminen, ominaisuus- ja kapasiteettitietojen puuttuminen)

- selvitys raskaan liikenteen onnettomuuksien tapahtumispaikoista ja muista tar-
vittavista onnettomuustiedoista suhteessa taukopaikkojen sijaintiin

- kokoava selvitys kuljetusalaan kohdistuvasta rikollisuudesta kotimaisista ja ul-
komaisista lahteista (sisdltden toimijoiden arvioita tulevasta kehityksesta Suo-
messa)

- valtion ja kaupallisten taukopaikkojen sijainti- ja ominaisuustietojen tallentami-
nen keskitetysti johonkin nykyisin kdytossa olevaan valmiiseen jarjestelmaan /
tietokantaan, kuten esimerkiksi kansainvalisen maantieliikenteen kattojarjestén
IRUn (International Road Transport Union) TRANSPark-palveluun.

- taukopaikoista yleisesti kaytettdvissa olevan informaatiosisallén strukturointi
(maaramuotoinen tietosisalto) ja kehittaminen (ominaisuudet, palvelutaso jne.).
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KIO5K!
500 m

LEVAHDYSALUE

Minimivarustus: PASTUS
INFORMATION

« Pysakointitila ajoneuvoille BERICEA

» Jateastia
o WC-palvelut

(Merkityt paikat en
ajoneuvoryhmille)

+ Poyta-penkkikalustus

erillisella oleskelualueeila

s Valaistus tarpeen mukaan
» Opastaulu |ahialueesta

Mahdollisesti kioski tai kahvila
Informaatio seuraavista
tienvarsipalveluista

Alueen nimeaminen mahdollista

Palvelualuevarustus: .i i x

LINNATUULI

minimivarustuksen lisaksi
Puhelin

Ravintola

Tilavaraus omatoimiselle
myyntitoiminnalle
Polttoainejakelu

Alue nimetty

Jatteidan lajittelupiste

Mahdoliinen lisavarustus:

Sahkopiste

Matkailuinfo

Tieinfo

Pesu- ja lepotilat

Majoitustilat

Rentoutus- ja voimisteluvarusteita
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Tavallisimmat pysakdinti- ja levahdysalueiden liittymajarjestelyperiaatteet

A: moottori- ja moottoriliiken-
netiet sekda muut tiet, joilla py-
{ N sakdimis- ja levahdysalueet on
= Y J v :
i : = rakennettu molemmin puolin
- - - = = === = = tieta

B B: Kun kysymyksessa on suh-
teellisen pitka alue, jonka liit-

k } tymat tulevat kauas toisistaan
;ffu \:}t\ - eikd nain ollen ole tarkoituk-

senmukaista jarjestda niita
yksisuuntaisiksi

C: Kun alue on tarkoitettu mo-

C——)\ lempiin  suuntiin  liikkuville
4 W
=<7\ z A | henkil6- ja kuorma-autoille

D D: Alueet, jotka sijaitsevat suh-
teellisen kaukana tiesta. Sovel-
tuu kaikille ajoneuvoille vain
silloin, kun alueella on riitta-

) vasti pysakoimis- ja kaanty-
_— '%_ — mistilaa myos peravaunullisille
_i

— kuorma-autoille.

E E: Yhta liilkennesuuntaa varten
! ’5—'4’,—\‘-} tarkoitetut  pysdkoimisalueet
= == = = = = == = alempiasteisella verkolla

Pysékodimis- ja levahdysalueiden liittymat mitoitetaan joko henkildauton tai peréavau-
nullisen kuorma-auton tilantarpeen mukaan. Mitoitusajoneuvon valinta riippuu siita,
onko alue tarkoitettu henkildautojen liséksi myds linja- ja kuorma-autojen kaytetta-
vaksi. My6s alueen suuruus ja erilaisten pysakdintipaikkojen lukumaara mitoitetaan
tarpeen mukaan.
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Suomen Kuljetus ja Logistiikka ry:n - SKAL
Kuljetusbarometrin 1/2015 levahdysalue-

kartoituksen tulokset

Onnistuuko ajo- ja lepoaikasédaddsten edellyttdmien taukojen
pitdminen infrastruktuurin kannalta ongelmitta?

Kuinka usein vapaata pysakdinti- tai taukopaikkaa on pitanyt
etsig, jotta ajo- ja lepoaikasaaddksen edellyttdman tauon
pitdminen on onnistunut?

Kuinka usein on pitényt pysakoida muualle kuin sallitulle
pyséakaintipaikalle (esim. tyhjélle tontille, tienvarteen,
henkildautojen parkkialueelle), jotta ajo- ja lepoaikasaadoksen
edellyttdma tauko on ollut mahdollinen?

Kuinka usein ajo- ja lepoaikasdadoksen edellyttdméan tauon
pitdminen on vaarantunut, koska pysakoimispaikka on ollut
taynna?

H paivittain
® kuukausittain
" ei koskaan

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

= viikoittain
muutaman kerran vuodessa
ei koske yritystani (esim. kalustona pakettiauto)

Yritysten arviot nykyisen levahdysalueverkoston sopivuudesta ajo- ja lepoaikasaadés-
ten noudattamiseen (664 vastaajaa, kuva lahde SKAL Kuljetusbarometri 1/2015).

_

Koetko levahdysalueiden riittavyyden,

\ oloL

palvelutason tai jonkin muun tekijan haasteena?

0%

5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

40% 45%

En. Levahdysalueita on riittavasti reittiemme varrella ja
palvelut ovat hyvét

15%

En. Emme yleensa tarvitse levahdysalueita 299%
kuljetustehtavissamme (esim. taajamissa) °

Kylla

26 SKAL Kuljetusbarometri 1/2015

39%

SKAIR

© SKAL 14.1.2015
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Arvioi haasteita kuljetusreittisi varrella —
olevissa levahdysalueissa?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Levahdysalueita ei ole lainkaan 23%

Levahdysalueita on liian harvassa / ajomatka alueiden
valilla on liian pitka

Levahdysalueet ovat usein taynna

Levahdysalueet ovat maksullisia

Levahdysalueilla ei ole kaipaamiani palveluita

Levahdysalueilla on rauhatonta

Levéhdysalueilla on turvatonta

B Taysin samaa mielta = Jokseenkin samaa mielté ' Ei samaa eika eri mielté = Jokseenkin eri mielté ® Taysin eri mielta

27 SKAL Kuljetusbarometri 1/2015 © SKAL 14.1.2015 ﬂ

Missa pain Suomea raskaalle liikenteelle W
soveltuvista pysakointi- ja taukopaikoista on
suurin pula?

0% 1(?% 29% 39% 49% 50% 60%

Paakaupunkiseutu
Uusimaa
Keski-Suomi
Pirkanmaa

Lappi
Varsinais-Suomi
Pohjois-Pohjanmaa
Kymenlaakso
Paijat-Hame
Pohjanmaa
Satakunta

Kainuu

Etela-Savo
Pohjois-Savo
Etela-Pohjanmaa
Pohjois-Karjala
Keski-Pohjanmaa
Kanta-Hame
Etela-Karjala
Ahvenanmaan maakunta

28 SKAL Kuljetusbarometri 1/2015 © SKAL 14.1.2015 m




Liite2/3(6)

Kuinka usein yritykseesi on kohdistunut =26
rikollisuutta tai ilkivaltaa levahdys- tai w
pysakointialueella?

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

ei koskaan 39%

harvoin

muutaman kerran vuodessa - 13%
kuukausittain FZ%

29 SKAL Kuljetusbarometri 1/2015 © SKAL 14.1.2015 ﬂ

46%

arkastelu jasenyhdistyksen mukaan: w
Kuinka usein yritykseesi on kohdistunut rikollisuutta tai
ilkivaltaa levahdys- tai pysakadintialueella?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70 % 80 % 90 % 100 %

Etela-Suomen Kuljetusyrittajat ry
Helsingin Kuljetusyrittajat ry
Kaakkois-Suomen Kuljetusyrittajat ry
Lapin Liikenneyrittajat ry
Lansi-Suomen Kuljetusyrittéjat ry

m ei koskaan

Sisa-Suomen Kuljetusyrittajat ry
= harvoin

SKAL Ita-Suomi ry ® muutaman kerran vuodessa

SKAL Keski-Suomi ry m kuukausittain

SKAL Pohjois-Suomi ry
SKAL Pohjanmaa-Osterbotten ry
Elintarvikealan Kuljetusyrittajat ry

Metsaalan Kuljetusyrittajat ry

SKAL-suoritealat ry

30 SKAL Kuljetusbarometri 1/2015 © SKAL 14.1.2015 ﬂ
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,;—

Millaisesta ilkivallasta tai rikoksesta on ollut m
kyse?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Kuljetuskalustoon kohdistunut ilkivalta 58%
Kuljetuskalustoon kohdistunut varkaus
Kuormaan kohdistunut varkaus
Kuormaan kohdistunut ilkivalta

Muu, mika

Kuljettajaan kohdistunut vakivalta tai vakivallan uhka

31 SKAL Kuljetusbarometri 1/2015 © SKAL 14.1.2015 m

Tarkastelu jasenyhdistyksen mukaan: I

Millaisesta ilkivallasta tai rikoksesta on ollut m
kyse? N=7...34

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120% 140% 160% 180% 200%

Eteld-Suomen Kuljetusyrittdjat ry

Helsingin Kuljetusyrittajat ry
Kaakkois-Suomen Kuljetusyrittajat ry

10%410%

m Kuljetuskalustoon
kohdistunut ilkivalta

Lapin Liikenneyrittdjat ry

Lansi-Suomen Kuljetusyrittdjat ry
m Kuljetuskalustoon

Sisa-Suomen Kuljetusyrittajat ry kohdistunut varkaus

= Kuormaan kohdistunut

SKAL Ita-Suomi ry ilkivalta

SKAL Keski-Suomi
v = Kuormaan kohdistunut

SKAL Pohjois-Suomi ry varkaus

Kuljettajaan kohdistunut

SKAL Pohjanmaa-Osterbotten ry vékivalta tai vékivallan uhka

Elintarvikealan Kuljetusyrittajat ry - Moy, miké

Mets&alan Kuljetusyrittajat ry

SKAL-suoritealat ry

32 SKAL Kuljetusbarometri 1/2015 © SKAL 14.1.2015 m
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Arvioi seuraavien tekijoiden merkitysta raskaan —
liikenteen levahdys- ja palvelualueilla

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

helppo yhteys paatielta

tankkausmahdollisuus

kahvilapalvelut

ravintopalvelut

peseytymismahdollisuus

muu tekija, mika

yrityksesi etu- ja jasenkorttien kadyttémahdollisuus
tuttu paikka, tutut saman alan ammattilaiset
aidattu ja vartioitu alue

ennakkotieto alueen vapaista paikoista

auton huoltoon liittyvat palvelut

® Suuri merkitys = Melko suuri merkitys = En osaa sanoa = Vahainen merkitys  ® Ei merkitysta

33 SKAL Kuljetusbarometri 1/2015 © SKAL 14.1.2015 ﬂ

Vaikuttaisiko ajantasainen tieto vapaista \

O /]
pysakointipaikoista kuljetusten suunnitteluun tai
ajoreittiin?
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%
ei koskaan 23%
harvoin
jossain tilanteessa 36%

usein

en osaa sanoa

34 SKAL Kuljetusbarometri 1/2015 © SKAL 14.1.2015 ﬂ
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Kuinka paljon olisit valmis maksamaan 11 tunnin I

pysakoimisesta (vuorokausilepo) hyvatasoisella ja M
turvallisella pysakoimisalueella?

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

en yhtaan 47%

alle 5 euroa
5—10 euroa
10—15 euroa

15—20 euroa

35 SKAL Kuljetusbarometri 1/2015 © SKAL 14.1.2015 m
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Suomen taukopaikat

Kaupalliset taukopaikat

Kaupallinen taukopaikka a
® (likenneasema) ( e

Taustakartta © Karttakeskus L4356
Tieverkko © Liikennevirasto
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Tankkauspisteet

Tankkauspiste
(kylmaasema)

Taustakartta © Karttakeskus L4356
Tieverkko © Liikennevirasto






Liite 3/4 (5)

Pysdkointialueet 1

) =
®
L [ ]
ae

feds

T

® Pysakaintialue 1

[

Taustakartta © Karttakeskus L4356
Tieverkko © Liikennevirasto
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Pysdkointialueet 2

@ Pysakointialue 2

Taustakartta © Karttakeskus L4356
Tieverkko © Liikennevirasto
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Maanteiden levahdys- ja pysakointialueiden
tiheys ja lukumaara suhteessa litkenne-
suoritteeseen ELY-keskusten alueilla

levahdys- ja
pysakdintialuetta /

25

20

15

10

100

km

Maanteiden levahdys- ja pysakdintialueiden keskimaardinen tiheys
(levahdys- |a pysakdintialuetta / 100 km)

Valtatict I
Kantatict [N

Seututiet TN

Yhdystiet I

Koko
Suomi

levahdys- ja
pysakoinlizlusla/
100 ml]. ajon.km

-]

70

il

50

40

30

20

weliat et [l

Kanfat ct [
Seulut et [N

yhdystiet Il

Kaikkil et [

Koko
Suomi

Kaikkitiet [N

Waltatiet |
Kantatiet [N

Seututiet T

Yhdystist |

Uudenmaan
ELY

waliat et I
Kantfat et |

[=
=
=5

m

n-g Seulut et [

<

Yheystiet |

n

Kaikkitiet T

Valtatiet |

Kantatiet [N
Seututiet I

Yhdystiet I

Warsinais-
Suomen
ELY

Kaikki tiet T

Vahatiet |

Kantatict [N

Seututiet T

Yhdystiet |

F
28
3z
23
|9

ELY

Kaikki tiet T

Valtatiet [N
Kantatict |

Seututiet [

Yhdystiet |

Pirkanmaan
ELY

Kaikki tiet [

Waltatiet

Seututiet TN

Kantatiet
Yhdystiet [l

Pohjois-
Savon
ELY

Kaikkitiet FN

Waltatiet

Seututiet I

Kantatiet
Yhdystiet [l

Keski-

4]
=
=1
3
@
£

ELY

Valtatict |
Seututiet I
Kaikkitiet [N

I Il_l I.I |
k] 3T EEEITEEEE k]
ZEEBEEEIEEZEZEEREZE
= c|5 FE|E|lE 5 525 ¢c =
= G = o @ = G
EFPLB S EF 28 EPE0 S
Etelz- Pohjois- Lapin
Pohjanmaan Pohjanmaan ELY
Y ELY

Maanteciden levihdys- ja pysikdintialuciden lukumddrd suhteessa lilkennesuorittceseen
{lewahdys- ja pysakointizluetta / 100 milj. zjon.km*)
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Taukovydhykkeet

Taukovyohykkeet Hameenlinnasta (lilkennemaaratiedot (dhde Tilastokeskus, tielii-
kenteen tavarakuljetukset, vuosien 2009-2013 keskiarvo)

Taukovydhyke
Ajoaika Hameenlinnasta
keskinmaarin
7,5-9,0 tuntia

Tielikenteen tavarankulietukset |
(1000 tonnia)
Ajoaika 4,5 tuntia tai yi

Taukowyihyke
Ajoaika Hameenlinnasta
keskimaarin

3.0-4.5 tuntia

Taustakartta © Karttakeskus L4356
Liikennemaarat © Tilastokeskus
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Taukovyohykkeet Jyvaskylasta (lilkkennemaaratiedot lahde Tilastokeskus, tieliiken-
teen tavarakuljetukset, vuosien 20092013 keskiarvo)

Taukowvydhyke
Ajoaika Jyvaskyldstd
keskimaarin
7.5-9.0 tuntia

Tielikenteen tavarankuljetukset
(1000 tonnia)
Ajoaika 4,5 tuntia tai yli

Taukovydhyke
Ajoaika Jyvaskylasta
keskimaarin
3.0-4.5 tuntia

Taukovydhyke
Ajoaika Jyvaskylasta
keskimaarin
1 3,04 & tuntia
Lilkennemaarat © Tilastokeskus
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Taukovyohykkeet Kajaanista (lilkennemaaratiedot ldhde Tilastokeskus, tieliikenteen
tavarakuljetukset, vuosien 2009-2013 keskiarvo)

Taukovydhyke
Ajoaika Kajaanista
keskimaarin
7,5-9.0 tuntia

Tielikenteen tavarankuljetukset
(1000 tonnia)
Ajoaika 4,5 tuntia tai vii

Taukovydhyke
Ajoaika Kajaanista
keskimaarin
3,0-4.5 tuntia

Taukovyshyke &d
Ajoaika Kajaanista |
keskimaarin
7,5-9,0 tuntia Taustakartta © Karttakeskus L 4356
Liilkennemaarat © Tilastokeskus
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Taukovydhykkeet Kemista (lilkkennemaaratiedot lahde Tilastokeskus, tieliikenteen
tavarakuljetukset, vuosien 2009-2013 keskiarvo).

N

Taukovydhyke ]
Ajoaika Kemista
keskimaarin
3,04 5 tuntia

/
A
Kemi ¢ \‘ ‘
= Tielikenteen tavarankuljetuksat | ’
(1000 tonnia)
Ajoaika 4,5 tuntia tai yii
Oy _' _

Taukowydhyke
Ajoaika Kemista
keskimaarin
7.5-9.0 tuntia

500 1000 1500 et

R

Taukovydhyke
Ajoaika Kemista
keskimaarin
3,0-4 5 tuntia

Taukovydhyke
£ Ajoaika Kemista
keskimaarin
7,6-9.0 tuntia

Taustakartta © Karttakeskus L4356
Lilkennemaarat © Tilastokeskus
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Taukovyohykkeet Kokkolasta (liikennemaaratiedot [&hde Tilastokeskus, tieliikenteen
tavarakuljetukset, vuosien 2009-2013 keskiarvo)

4,
)
Taukovydhyke 3
Ajoaika Kokkolasta =

keskimaarin
7,5-9.0 tuntia

Taukowvydhyke
Ajoaika Kokkolasta
keskimaarin
3,0-4.5 tuntia

Tielikenteen tavarankuljetukset
(1000 tonnia)
Ajoaika 4,5 tuntia tai yli

Taukovydhyke
Ajoaika Kokkolasta
keskimaarin
3,04 5 tuntia

Taustakartta © Karttakeskus L4356
Lilkennem&arat © Tilastokeskus
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Taukovyohykkeet Kotkasta (lilkkennemaaratiedot lahde Tilastokeskus, tieliikenteen
tavarakuljetukset, vuosien 2009-2013 keskiarvo)

Tielikenteen tavarankuljetukset |

 Taukovydhyk
(1000 tonnia) Ajoaika Kotkast
keskimaarin
—9.0 tuntia

Ajoaika 4,5 tuntia tai yii

3,0-4.5 tuntia Taustakartta @ Karttakeskus L4356

Likennemaarat @ Tilastokeskus
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Taukovyohykkeet Kouvolasta (lilkennemaaratiedot lahde Tilastokeskus, tieliikenteen
tavarakuljetukset, vuosien 2009-2013 keskiarvo)

4\ &
L

Tielikenteen tavarankuljetuksst
(1000 tonnia)
Ajoaika 4,5 tuntia tai yii

/ Taukowvydhyke
* Ajoaika Kouvolasta
keskimaarin

_ .

500100015002000

M|

Taukovydhyk
Ajoaika Kouvolast
keskimaarin
3.0-4.5 tuntia

Taustakartta © Karttakeskus L4356
Liilkennemaarat © Tilastokeshkus
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Taukovy6hykkeet Kuopiosta (liilkennemaaratiedot [dhde Tilastokeskus, tieliikenteen
tavarakuljetukset, vuosien 2009-2013 keskiarvo)

Taukovythyke
Ajoaika Kuopiosta
keskimaarin
T.5-9.0 tuntia

Tielikenteen tavarankuljetukset
(1000 tonnia)
Ajoaika 4,5 tuntia tai yii

50010091500%

e

Taukovydhyke
Ajoaika Kuopiosta
keskimaarin
3.0-4 5 tuntia

Taukovydhyke
Ajoaika Kuopiosta
keskimaarin
3,0-4.5 tuntia

Taustakartta © Karttakeskus L4356
Liilkennemaarat © Tilastokeskus
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Taukovyohykkeet Lahdesta (lilkennemaaratiedot lahde Tilastokeskus, tieliikenteen
tavarakuljetukset, vuosien 2009-2013 keskiarvo)

‘
Ajoaika Lahdesta b,
keskimaarin i
7,5-9 0 tuntia 3
&
_. | c‘
Tielikenteen tavarankuljetukset '

s
ﬁ
| 1’4 -

i"{ K
(R

A AN

’ A Ajoaika Lahdesta

Sy i
i keskimaarin
‘ “ 3,04 5 tuntia

Taukowydhyke

500 1000 1500 2000

#

Taukovydhyke

A
Taukovydhyke
' Ajoaika Lahdesta
keskimaarin
3,0-4.5 tuntia Taustakartta ® Karttakeskus | 4356
Lilkennemaarat @ Tilastokeskus
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Taukovyohykkeet Lappeenrannasta (liikennemaaratiedot [ahde Tilastokeskus, tielii-
kenteen tavarakuljetukset, vuosien 2009-2013 keskiarvo)




Liite 5 /11 (16)

Taukovyohykkeet Mikkelista (lilkennemaaratiedot lahde Tilastokeskus, tieliikenteen
tavarakuljetukset, vuosien 2009-2013 keskiarvo)

Ajoaika Mikkelista
keskimaarin
7,5-9.0 tuntia

| Tielikenteen tavarankulietuksst
(1000 tonnia)
Ajoaika 4,5 tuntia tai yii

50 1000 1500 2000

‘

Taukovyohyke
Ajoaika Mikkelista
keskimaarin
3,04 5 tuntia

Taustakartta © Karttakeskus L4356
Liikennemaarat © Tilastokeskus
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Taukovydhykkeet Oulusta (lilkennemaaratiedot lahde Tilastokeskus, tieliikenteen
tavarakuljetukset, vuosien 2009-2013 keskiarvo)

Taukovydhyke
Ajoaika Culusta
keskimaann

Taukovydhyke
Ajoaika Oulusta
keskimaarin
3,0-4 5 tuntia

Tielikenteen tavarankuljetukset |
(1000 tonnia)
Ajoaika 4,5 tuntia tai yi

Taukovydhyke
Ajoaika Oulusta
keskimaarin
3,0-4 5 tuntia

Taukovydhyke
Ajoaika Oulusta
keskimaarin Taustakartta © Karttakeskus | 4356
7,5-9.0 tuntia Lilkennemadrat @ Tilastokeskus
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Taukovydhykkeet Porista (lilkkennemaaratiedot lahde Tilastokeskus, tieliikenteen
tavarakuljetukset, vuosien 2009-2013 keskiarvo)

| Tielikenteen tavarankuljetuksst |
(1000 tonnia)
Ajoaika 4,5 tuntia tai yii

Taukovydhyke
Ajoaika Porista
keskimaarin
3,04 .5 tuntia

Taustakartta © Kartakeskus L4356
Liilkennemaarat € Tilastokeskus
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Taukovyohykkeet Tampereelta (liilkennemaaratiedot ldhde Tilastokeskus, tieliiken-
teen tavarakuljetukset, vuosien 20092013 keskiarvo)

Taukovydhyke
Ajoaika Tampereelta | 4
keskimaarin
7.5-9.0 tuntia

Tielikenteen tavarankulietuksst |
(1000 tonnia)
Ajoaika 4,5 tuntia tai yi

Taukovydhyke
Ajoaika Tampereelta
keskimaarin
3,0-4.5 tuntia

Taukovydhyke
Ajoaika Tampereelta
keskimaarin

3,04 5 tuntia

Taustakartta © Kartakeskus L4356
Lilkennemaarat © Tilastokeshkus
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Taukovyohykkeet Turusta (lilkennemaaratiedot lahde Tilastokeskus, tieliikenteen
tavarakuljetukset, vuosien 2009-2013 keskiarvo)

\ &
i

\/
e

Tielikenteen tavarankuljetukset
(1000 tonnia)
Ajoaika 4,5 tuntia tai yii

Taustakartta © Kartakeskus L4356
Liukennemaarat @ Tilastokeskus
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TaukovyGhykkeet Vaasasta (lilkennemaaratiedot lahde Tilastokeskus, tieliikenteen
tavarakuljetukset, vuosien 2009-2013 keskiarvo)

Taukovydhyke
Ajoaika Vaasasta
keskimaarin
7,5-9.0 tuntia

Tielikenteen tavarankuljetukset |
(1000 tonnia)
Ajoaika 4,5 tuntia tai yli

Taustakarta © Karttakeskus L4356
Likennemaarat © Tilastoke skus
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