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Tiivistelma

Tassa raportissa on esitelty Liikenneviraston pitkén aikavalin suunnitelmaluonnoksen
"Liikenneolosuhteet 2035” valmistelua varten laadittuja rautateiden henkiltliikenteen
ennustetarkasteluja.

Kaukojunaliikenteen ennusteet on laadittu valtakunnallisella henkildjunaliikennetta
kasittelevalla liikenne-ennustemallilla. Mallissa on kuvattu kunta-aluejaossa Suomen
henkiloliikennejarjestelma eli juna-, henkildauto-, linja-auto- ja lentoliikenne. Malli on
luonteeltaan muutosmalli, jolla arvioidaan liikennejarjestelman muutoksen aiheutta-
mat matkamaaravaikutukset perusvuoden tiedossa olevaan liikennekysyntdan eli
henkiléjunien lipunmyyntitilastoon nahden. Liikenne-ennusteita l(aadittaessa tar-
keimpana muuttujana ovat asemavalikohtaisten matka-aikojen muutokset. Mallin tu-
loksena saadaan rataosakohtaisia matkustajamaaraennusteita.

Kaukojunaliikenteen osalta on tarkasteltu erilaisten pitkan aikavalin suunnitelma-
vaihtoehtojen vaikutuksia matkustajamaariin vuoden 2035 tilanteessa. Lisaksi on tar-
kasteltu henkiléautoilun hinnanmuutosten vaikutuksen herkkyyttd kaukojunaliiken-
teen kysyntaan.

Helsingin seudun ldhijunaliikenteen osalta on hyédynnetty Helsingin seudun liiken-
nejarjestelmasuunnitelmaluonnoksen HL] 2011 valmistelun yhteydessa laadittuja en-
nusteaineistoja. Tdssa on esitetty vuoden 2035 tavoitteellisen kehittamisen mukaisen
verkon ennuste, jonka herkkyytta on tarkasteltu vyohykeruuhkamaksulla.

Kaukojunaliikenteessa tehtiin vuonna 2009 noin 13,1 miljoonaa matkaa ja vuonna
2035 paaasiassa nykyiseen rataverkkoon perustuvassa vaihtoehdossa noin 16,3-17,5
ja uusia ratakaytavia sisaltdvassa vaihtoehdossa 19,1 miljoonaa matkaa. Henkiléau-
toilun hinnan nousu nostaisi matkamaaran vuoden 2035 tilanteessa noin 23,6 miljoo-
naan matkaan.

Helsingin seudun (&hijunaliikenteessa tehtiin vuonna 2009 noin 54,4 miljoonaa mat-
kaa ja vuonna 2035 Helsingin seudun liikennejarjestelman tavoitteellisen kehittami-
sen vaihtoehdossa noin 105,2 miljoonaa matkaa. Merkittdvimpana tekijana (&hi-
junaliikenteen kayton kasvussa on suunnitellun Pisara-ratalenkkihankkeen toteutta-
minen. Vydhykeruuhkamaksun kayttéonotto nostaisi matkamaaran vuoden 2035 ti-
lanteessa noin 117,9 miljoonaan matkaan.
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Sammanfattning

I denna rapport presenteras de prognosundersokningar av persontrafiken pa jarnva-
garna som gjordes med tanke pa forberedelserna infor Trafikverkets utkast till lAng-
tidsplanen "Trafikforhallanden 2035".

Prognoserna for fjarrtagstrafiken har sammanstéllts med hjalp av en riksomfattande
trafikprognosmodell fér persontagstrafiken. I modellen beskrivs Finlands persontra-
fiksystem, dvs. tag-, personbils-, buss- och flygtrafiken, i en regionindelning enligt
kommun. Modellen fungerar som en forandringsmodell med vilken man utvarderar
hur nagon férandring i trafiksystemet paverkar antalet resor i jamforelse med ett bas-
ar med kéand trafikefterfragan, utgaende fran persontagens biljettforsaljningsstatistik.
Den viktigaste variabeln da man stéaller trafikprognoser &r féréandringarna av restider-
na mellan specifika stationer. Med hjalp av modellen kan man fa fram prognoser for
antalet passagerare pa en specifik banstracka.

I fraga om fjarrtagstrafiken har det undersokts hur de olika alternativen i [@ngsikts-
planeringen paverkar antalet passagerare 2035. Dessutom har man understkt hur
kansligt efterfragan pa fjarrtagstrafik reagerar pa prisforandringar inom personbils-
trafiken.

I huvudstadsregionens nartagstrafik har man dragit nytta av det prognosmaterial som
tagits fram i samband med forberedelserna for utkastet till Helsingforsregionens tra-
fiksystemplan HL] 2011. Har presenteras prognosen for natverket enligt den malinrik-
tade utvecklingen 2035. Prognosens kanslighet har understkts med en tréangselavgift
ivissa zoner.

Ar 2009 gjordes ungefar 13,1 miljoner resor i fjarrtagstrafik och 2035 kommer det,
enligt alternativet som i huvudsak grundar sig pa det befintliga bannatet, att goras
cirka 16,3-17,5 miljoner resor och, enligt alternativet som innehaller nya bankorrido-
rer, 19,1 miljoner resor. Om det blir dyrare att anvdnda personbil, stiger antalet resor
ar 2035 till cirka 23,6 miljoner.

Ar 2009 gjordes cirka 54,4 miljoner resor i Helsingforsregionens nartagstrafik och
enligt det malinriktade utvecklingsalternativet for Helsingforsregionens trafiksystem
kommer det ar 2035 att goras 105,2 miljoner resor. En faktor som i allra hégsta grad
skulle bidra till en 6kad anvandning av nartagstrafiken ar om det planerade projektet
Centrumslingan (Pisararata) realiseras. Inférande av tréngselavgifter i vissa zoner
skulle 2035 oka antalet resor till cirka 117,9 miljoner.
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Summary

This report presents the forecasting surveys on rail passenger transport prepared for
the draft of the Finnish Transport Agency's long-term plan "Transport Conditions

2035".

The forecasts for the long-distance train traffic have been drawn up using a national
traffic forecast model for passenger rail transport. In the model the Finnish system for
passenger transport, i.e. traffic by rail, private car, bus and airplane has been de-
scribed. The model characteristics are that of a change model, with which it is possi-
ble to estimate how some change in the transport system influences the number of
journeys as compared to the known transport demand for a basic year, based on ticket
sales statistics for passenger trains. The most important parameter when drawing up
transport forecasts is changes in the travel time between specific stations. The traffic
forecast model can provide forecasts for the number of passengers on a specific rail-
way section.

With reference to long-distance train traffic, the impact that different alternatives in
the long-term planning would have on the passenger volumes in 2035 has been stu-
died. In addition, it has been studied how sensitively the demand for long-distance
train traffic reacts to changes in the cost of using private cars.

The forecasting material drafted for the Helsinki Region Transport System Plan (HL]
2011) has been utilized for the commuter traffic in the Helsinki region. Here the fore-
cast for the network according to the development goal for 2035 has been presented.
The forecast sensitivity has been examined with congestion charges in certain zones.

In 2009 about 13.1 million journeys were made in long-distance train traffic and in
2035 16.3-17.5 million journeys will be made according to the alternatives which are
mainly based on the existing railway network, and 19.1 million journeys according to
the alternative including new rail corridors. A higher price for using private cars would
increase the number of journeys in 2035 to about 23.6 million.

In 2009 about 54.4 million commuter train journeys were made in the Helsinki region
and according to the development goal alternative for the Helsinki Region Transport
System 105.2 million journeys will be made in 2035. The most important factor which
would contribute to an increased use of commuter trains is the realization of the
planned project for the City Rail Loop (Pisararata). The introduction of congestion
charges in certain zones would increase the number of journeys to about 117.9 million
in 2035.



Esipuhe

Tyossad on laadittu rautateiden henkil6liikenne-ennusteita Liikenneviraston pitkéan
tahtaimen suunnitelmavaihtoehtojen "Liikenneolosuhteet 2035” vertailua ja vaikutus-
ten arviointia varten.

"Liikenneolosuhteet 2035 on Liikenneviraston pitkén aikavalin suunnitelma (PTS),
joka kattaa Liikenneviraston vastuualueen. Se on asiantuntijandkemys tulevaisuuden
lilkkennejarjestelmasta ja vaylanpidosta olematta kuitenkaan toteuttamissuunnitelma.
"Liikenneolosuhteet 2035":n tavoitteena on tarjota paatoksentekijoille aineistoa Lii-
kennejarjestelman kokonaisuutta koskevan paattksenteon tueksi. Tassad raportissa
esitellddn valmistelua varten laadittuja rautateiden henkiléliikenteen ennustarkaste-
luja.

Tyon tehtiin vaiheittain syksyn 2009 ja kevdan 2011 valilla. Tydn aluksi henkils-
junaliikenteen ennustemalli paivitettiin keskeisimmiltd osiltaan. Ennustetarkasteluja
tehtiin vuoden 2010 kuluessa ja tyo raportoitiin kevaalla 2011. Raportin on laatinut
Jyrki Rinta-Piirto Strafica Oy:sta. Ty6ta ovat ohjanneet pitkan aikavalin suunnittelun
asiantuntija Sini Puntanen ja lilkenneasiantuntija Harri Lahelma Liikenneviraston Lii-
kennejarjestelma-toimialalta.

Helsingissa kesdkuussa 2011

Liikennevirasto
Liikennejarjestelma-toimiala
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1 Henkilokaukojunaliikenteen malli

1.1 Yleista

Valtakunnallinen henkiléjunaliikennettd kasitteleva liikenne-ennustemalli on alun
perin laadittu 1990-luvun puolivalissa. Sita ovat kdyttineet konsultit mm. Liikenne-
viraston toimeksiannoissa. Mallissa on kuvattu kunta-aluejaossa Suomen henkilo-
lilkkennejarjestelma. Mallissa kasitellyt kulkutavat ovat juna, henkildauto, linja-auto ja
lentoliikenne. Kaikki kunnat eivat ole saavutettavissa juna- tai lentoliikenteelld, ja
naihin kuntiin on kuvattu liityntayhteydet linja-autolla. Kaikille kulkutavoille on talla
tavalla saatu kuvattua ovelta-ovelle-matkojen ominaisuudet kunta-aluejaossa.

Lilkennemallissa lasketaan verkkokuvausten avulla eri kulkutapojen matka-ajat
ajoneuvossa, liityntdmatka-ajat ja keskimaardiseen tulotasoon suhteutetut matkan
hinnat. N&iden ominaisuuksien avulla voidaan laskea kuntaparikohtaiset
kulkutapaosuudet kaikille neljalle kulkutavalle. Kulkutavan valintamalli perustuu
Itaradat-tarveselvitystd varten Finnmap Oy:ssé kehitettyihin malleihin (Itdradat-
tarveselvitys Kysyntdennusteet). Malleja on yksinkertaistettu siten, ettd eri matkan-
tarkoituksia ei kasitella erikseen.

Henkiléjunaliikenteen malli on luonteeltaan muutosmalli, jonka avulla arvioidaan
liilkennejarjestelman muutoksen aiheuttamat matkamaaravaikutukset perusvuoden
tiedossa olevaan kysyntamatriisiin ndhden. HenkilGjunaliikenteen mallin tarkea
[Bhtokohta on tdméan vuoksi perusvuoden junalipunmyyntitilasto. Mallilla lasketaan
kuntaparikohtaiset laskennalliset kulkutapaosuudet perustilanteessa ja ennuste-
tilanteessa, jonka Lliikennejarjestelmda on erilainen. Ennuste- ja perustilanteen
kulkutapaosuuksien suhteesta saadaan matkamaarien muutoskerroin, jolla kerrotaan
perustilanteen (perusvuoden) tiedossa olevaa kysyntamatriisia.

Esimerkki: junan laskennallinen kulkutapaosuus tietyn kuntaparin vdlillé on
perustilanteessa 25 %, ja ennustetilanteessa, jossa junaliikenteen nopeuksia on
nostettu, 30 %. Junamatkojen mddrd tdmdn kuntaparin vililld kasvaa
30/25=1,2-kertaiseksi perustilanteeseen néhden.

Liikennejarjestelmamuutosten lisdksi otetaan huomiocon vaestémaarien arvioitu
kehittyminen.

Muutosmallimenetelméa ei ota kantaa matkojen suuntautumiseen eli periaatteessa
nykyiset maarapaikat sailyvat tuotoskorjattuina, kun otetaan huomioon kaikki kulku-
tavat yhteensa. Eri kulkutapojen sisdlld suuntautuminen kuitenkin vaihtelee
vaihtoehdon mukaan.

Liikennemallilla voidaan tehda tarkasteluja, joissa muutetaan eri kulkutapojen matka-
aikoja tai matkan hintoja. Henkiléjunaliikenteen kehittamishankkeista talla mallilla
voidaan parhaiten tutkia paaratojen nopeutuksen vaikutuksia matkamaariin.
Perusradanpidon hankkeiden ja esimerkiksi kohtauspaikkainvestointien vaikutusten
tarkasteluun malli soveltuu heikoimmin. Malli on yksinkertaistettu kuvaus todelli-
suudesta, joten mallin tuloksia on tulkittava mallissa tehtyjen yksinkertaistusten ja
oletusten valossa.



Kuvassa 1 on esitetty yleispiirteisesti henkilokaukojunaliikenteen mallin toiminta-

periaate.
PERUSVUODEN JUNAMATKAT
|VAESTOENNUSTE | matkaméégrien muuttaminen |«<——{PERUSVUODEN
J VAESTOTIEDOT
MATKA-AJAT VAESTOENNUSTEKORJATUT

KULKUTAVOITTAIN

JUNAMATKAT

|KULKUTAPAOSUUDET [——>| matkamaérien muuttaminen  |<——PERUSVUODEN
/] KULKUTAPAOSUUDET

|KUSTANNUSMUUTOKSET | KULKUTAPAMUUTOKSELLA
KORJATUT JUNAMATKAT

[VENAJAN LIIKENNE |——>[ENNUSTETUT HELSINKI-VANTAAN

JUNAMATKAT LENTOASEMAN MATKAT
[ liikenteen sijoittelu |
|  VAIKUTUSTARKASTELUT |
Kuva 1. Henkilbkaukojunaliikenteen mallin toimintaperiaate..

1.2 EMME-liikennesuunnitteluohjelmisto

Valtakunnallisen henkiltjunaliikenteen malli toimii ja tdméan tyon tarkastelut on tehty
EMME-liikennesuunnitteluohjelmistossa. Kyseinen ohjelmisto on Suomessa laajalti
kaytossa liikkennesektorin viranomaisilla, tutkijoilla ja konsulteilla. EMME-ohjelman
paakomponentit ovat eri kulkumuotojen liikenneverkot, joukkoliikenteen linjastot,
liilkennevirtamatriisit ja niiden kasittelyrutiinit. Ne antavat puitteet rakentaa erilaisia
tie- ja joukkoliikenteen kysynta- ja verkkomalleja.

1.3 Mallin paivitys perusvuoteen 2008/2009

Henkilojunaliikenteen ennustemallilla laadittiin merkittdva maara ennusteita Rauta-
tieliikenne 2030 -tydn yhteydessa vuonna 2006. Tuolloin mallin perusvuosi paivitet-
tiin vuoteen 2004, joka tarkoittaa, ettd ennusteiden pohjana toimi vuoden 2004
lipunmyyntitilasto. Perusvuosi on mallin [&htékohta, johon eri vuosille laaditut
perusennusteet ja vaihtoehtokohtaiset ennusteet pohjautuvat. Karkea jalkiarviointi
osoitti mallin ennustaneen matkustajamaaria melko hyvin.

Tassa yhteydessa henkilojunaliikenteen mallin liikenneverkkokuvaukset paivitettiin
tarkeimmiltd osiltaan vastaamaan vuodenvaihteen 2008/2009 tilannetta. Taten
vuonna 2006 junaliikenndinnissa tapahtunut merkittdvd muutos Kerava-Lahti-oiko-
radan avautumisen myotd, joka vaikutti koko Suomen junaliikenteeseen, tulee
huomioiduksi mallin perusvuodessa. Paivitetyt liikenneverkon osat ovat juna- ja
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lentoliikennetarjonta reittien, vuorovalien ja matka-aikojen osalta seka tieverkon
tiedot. Linja-autoliikenteen tarjontatietoja ei paivitetty Helsinki-Turku ja Helsinki-
Tampere-yhteysvileja lukuun ottamatta tehtavan mittavuuden vuoksi, vaan ne jaivat
entiselleen.

Alkuperdisen kulkutavan valintamallin (ajanarvo) kertoimet, jotka perustuivat
Itaradat-haastattelututkimukseen vuodelta 1991, on paivitetty vertailemalla valta-
kunnallisia henkiloliikennetutkimuksia (HLT) vuosilta 1992 ja 2004/2005. Lisaksi
kulkumuotokohtaisten kustannusten laskentakaavoihin on tehty tasokorjaus nyky-
tasolle Liikennetilastollisen vuosikirjan kustannusindeksien avulla. Myos kunta-
kohtaiset vaestotiedot on paivitetty.

Paivityksen jalkeen mallin perusvuosi ja henkilojunaliikenteen peruskysyntda kuvaava
vuosi on 2008/2009. Mallin perusvuoden paivittyminen oikoradan avaamisen jalkei-
seen vuoteen parantaa todennakoisesti ennusteiden luotettavuutta, kun perusvuosi ja
ennustevuodet ovat ajallisesti [Ghempéna toisiaan.

1.4 Liikenteen tarjonta

1.4.1 Rataverkko ja linjat

Mallin perusvuoden osalta on kuvattu rataverkko asemavilisine etdisyyksineen ja
matka-aikoineen. Matka-ajat on kuvattu verkolle erikseen nopeille junille (Pendolino
tai vastaava), pikajunille (InterCity tai vastaava) ja muille junille. Tarkastelusta
puuttuvat padkaupunkiseudun (dhijunaliikenteen junat Helsingistd Karjaalle,
Riihimaelle ja Lahteen.

Rataverkolle on kuvattu arkivuorokauden junaliikenteen tarjonta. Junien vuorovalit on
kuvattu keskimaaraisind koko vuorokautta koskien olettamalla, ettd vuorokaudessa
on 16 liikenndintituntia. Kuvauksessa ei ole mukana jarjestettyja vaihtoja, vaan
vaihtoasemille lasketaan keskimaaraiset odotusajat vuorovaleista.

Kuvassa 2 on esitetty mallin perusvuoden 2008/2009 rataverkko ja henkilokauko-
junaliikenteen tarjonta vuorokaudessa molemmat suunnat yhteensa. Tulevaisuuden
ennustetilanteissa junatarjonnan maaran ja sen jakauman eri kalustotyyppeihin on
yleensa oletettu pysyvan lEhes ennallaan.

1.4.2 Tieverkko

Tieverkon matka-aika- ja etdisyysmatriisit on esitetty vuodelle 2009. Vuonna 2035
matka-aikojen ja etdisyyksien on oletettu pysyvan ennallaan: toisin sanoen tulevai-
suuden tieliikenteen kasvu ei aiheuta matka-aikojen kasvua, koska tieliikenteen
parannushankkeiden on oletettu lisddvat kapasiteettia samassa suhteessa.

1.4.3 Linja-autolinjat

Linja-autoliikenteen osalta mallissa on kuvattu kaukoliikenteen linjat, eli pika- ja
vakiovuorot. Kaupunkien paikallisliikenne ei ole mukana. Linja-autoverkon pohja-
linjasto kuvaa 1990-luvun tilannetta, jota on paivitetty Helsingistda Tampereelle ja
Turkuun kulkevien yhteysvalien osalta vastaamaan vuotta 2009. Tarjonta on
ennustetarkasteluissa samanlainen perusvuodessa ja ennusteissa vuodelle 2035.
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Linja-autolinjasto toimii myos liityntdkulkutapana juna- ja lentoliikenteessa niiden
kuntien osalta, joissa ei ole omaa juna- tai lentoasemaa. Linja-auto tarjoaa yhteyden
Bhimmalle asemalle.

1.4.4 Lentoliikenne

Kotimaan lentoliikenteen kuvaus vastaa vuoden 2009 tilannetta. Lentoliikenteen
tarjonta on oletettu pysyvan ennallaan vuonna 2035.

NOPEITA JUNIA / VRK
I MUITA JUNIA / VRK
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Kuva 2. Liikennemallin rataverkko ja henkilbkaukojunien tarjonta perusvuotena

2008/2009.
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1.5 Liikenteen kustannukset

Mallissa on mukana kustannustiedot kaikille mallinnetuille kulkutavoille: henkild-
autolle, junalle, lentokoneelle, linja-autolle ja erikseen Lliitynnalle. Kustannukset
kuvaavat joukkoliikenteen osalta lipunhintoja ja henkildauton osalta kayttokustan-
nuksia. Kulkutavan valintamallissa kustannukset on suhteutettu keskimaaraiseen
tulotasoon. Talla tavalla kustannustekija kuvaa niita tekijoita, jotka todellisuudessa
vaikuttavat matkustajan kulkutavan valintaan.

Kulkutavan valintamalli on alkujaan sovitettu vuoden 1996 kustannustasoon. Tassa
tehdyssa mallin paivityksessd kustannustekijoitd ja tulotasoa on nostettu vuosien
1996 ja 2008 indeksien suhteellisen eron perusteella. Indeksit ja niiden perusteella
laskettu kasvu on esitetty taulukossa 1. Paivityksen jalkeen liikennemallin perus-
kustannusvuosi on v. 2008.

Taulukko 1. Ansiotason ja litkennekustannusten indeksit 1996 ja 2008.

1990 =100 1996 2008 kasvu
Yleinen ansiotaso 121,2 185,8 1,533
Yksityisajoneuvojen kaytto 132,8 200,4 1,509
Pitkat junamatkat 130,4 104,9 1,495
Kotimaan lentomatkat 153,7 244,8 1,593
Pitkat linja-automatkat 117,1 188,8 1,612
Paikallismatkat 136,0 205,1 1,508

Taulukon 1 indeksien arvot vuosille 1996 ja 2008 ovat Liikennetilastollisista vuosi-
kijan 2009 kustannusindekseistd, joiden perusteella on laskettu kustannusten ja
yleisen ansiotason kasvu vuodesta 1996 vuoteen 2008.

1.6 Kulkutavan valintamallin kertoimet

Kulkutavan valintamalleissa on maéaritelty kertoimet matka-ajalle ja matkan hinnalle,
seka kulkumuotokohtaiset vakiot. Matka-ajan ja matkan hinnan kertoimien suhteesta
voidaan maarittaa ns. ajan arvo. Tassa yhteydessa alkuperdisen kulkutavan valinta-
mallin kertoimet, joka perustuvat Itadradat-haastattelututkimukseen vuodelta 1991, on
paivitetty vertailemalla valtakunnallisia henkiléliikennetutkimuksia (HLT) vuosilta
1992 ja 2004/2005.

Paivittaminen on tehty laatimalla yksinkertaiset kulkutavan valintamallit vuosien
1992 ja 2004/2005 aineistojen perusteella, ja laskemalla naiden mallien mukaisten
kertoimien suhteet. N&illd suhdeluvuilla korjataan tassa paivitettdvan kulkutavan
valintamallin kertoimia. Suhdeluvut on esitetty taulukossa 2.
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Taulukko 2. Kulkutavan valintamallin kertoimien korjauskertoimet v. 2004/05 ta-

soon.

Ajan kertoimet 1,477
Kustannusten kertoimet 2,089
Henkiléauton vakio 1,696
Junan vakio -0,053
Lentokoneen vakio 1,870

Muutokset kertoimissa ovat maltillisia. Laskennalliset ajan arvot ovat jonkin verran
alentuneet, jonka voi tulkita johtuvan siitd, ettd vajaan kahden vuosikymmenen
aikana lilkennejarjestelman keskinopeudet ovat kasvaneet, joka on voinut alentaa
ajan merkitysta kulkutavan valinnassa.

1.7 Liikenteen kysynta

Mallin matkustajaméaaraennusteiden pohjana toimii junalipunmyyntitilasto. Mallin
paivityksessd alkuperdisessd mallissa kaytossd olleet vuoden 2004, joka on jo
aikaisemmin korvannut vuoden 1996, tiedot korvattiin vuoden 2008/2009 tiedoilla.
Tama parantaa matkustajaennusteiden tarkkuustasoa, silléd junaliikenndinnissa ja
matkustajamaarissa on tapahtunut merkittdvia muutoksia naiden vuosien valilla mm.
Kerava-Lahti -oikoradan kayttéénoton myota.

Rautatieasemille on maaritelty vaikutusalueet (105 kappaletta) ja asemakohtaiset
junamatkat on jaettu vaikutusalueen kuntiin samalla tavalla kuin vuoden 1996
alkuperaisessd mallissa, jolloin matkat on hajotettu liitynndn kustannusten
suhteessa. Lopputuloksena saadaan kunnasta kuntaan junaliikenteen matriisi.
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2 Henkilokaukojunaliikenteen ennusteet

2.1 Perusennuste

2.1.1 Liikennejarjestelma

Tassa yhteydessa on tehty henkil6junaliikenteen mallilla ennusteita vuodelle 2035.
Vuoden 2035 junaliikenteen tarjonta perustuu vuoden 2008/2009 tarjontaan, ja
junien matka-ajoissa on otettu huomioon vuonna 2009 rakenteilla olleiden hank-
keiden kayttoonoton jélkeiset matka-ajat. Tarkeimpia tallaisia rakenteilla olleita
hankkeita ovat Lahti-Luumaki-hanke ja Seindjoki—-Oulu-rataosuuden parannus.

Lentoliikenteen ja linja-autoliikenteen tarjonnan ja muiden ominaisuuksien ei ole
oletettu muuttuvan perusvuodesta. Myos tieverkon ominaisuuksien on oletettu
pysyvan tulevaisuudessa v. 2009 mukaisina.

Matkojen kustannukset ovat perusennusteessa vuoden 2008 tasolla. Jos esim.
hinnoittelussa tapahtuu rautatieliikenteen kilpailuasemaa suosivia muutoksia tai
ympéristondaktkohdat muuttavat matkustusasenteita, rautatieliikenteen kysynta
kasvaisi tassa esitetyista ennusteista.

2.1.2 Vaestoémuutokset

Perusennusteessa 2035 on perusvuoden 2008/2009 junalipunmyyntitilaston matka-
maaria muutettu kuntakohtaisten vaestonmuutosarvioiden perusteella. Vaesto-
ennusteena on kaytetty Tilastokeskuksen vuonna 2009 julkaisemaa ennustetta
vuoden 2035 vaestomaarista.

Litkennemallin aluejako on vuoden 1996 kunta-aluejaon mukainen. Vuoden 1996
jalkeen on tapahtunut kuntaliitoksia, ja niissad yhteyksissa lakanneiden peruskuntien
vaestomaarat 2025 on arvioitu 1996 vaestdomaarien suhteessa.

2.1.3 Venajan litkkenne

Henkildjunaliikenteen malli kdsittelee ainoastaan kotimaan junaliikennetta. Venajan
junaliikenteen kysyntaa on kasitelty kasvukertoimilla.

Venajan suunnan kysynnan kehittymiseen liittyy suuria epdvarmuuksia mm. mahdol-
lisen viisumivapauden suhteen. Venajan suunnan kysyntad on kasvanut suhteellisen
voimakkaasti ja on ilmeista, ettd kysynta tulee kasvavaan jatkossakin. Tassa on
oletettu Venajan suunnan junakysynnan nelinkertaistuvan vuoden 2008 kysynnasta
vuoteen 2035 mennessa.

2.1.4 Helsinki-Vantaan lentoaseman matkat

Helsinki-Vantaan lentoasema tullaan kytkemé&an junaliikenteen verkostoon Keha-
radalla. Vuoden 2035 tilanteessa on lisatty junalla Helsinki-Vantaan lentoasemalle
kulkevien matkustajien maarat Lentorata - Lentoaseman ratayhteysselvityksen
(Liikennevirasto 2010) mukaisesti. Kyseiset matkustajamaarat on arvioitu Helsinki-
Vantaan lentoasemalle tehtyjen matkustajatutkimusten avulla.
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2.2 Vaihtoehtokohtaiset tarkastelut

2.2.1 Taustalla olevat nakokulmat (Liikenneolosuhteet 2035)

Tassa on tarkasteltu kolmea eri Liikenneolosuhteet 2035 -tyossa kasiteltya liikenne-
jarjestelmavaihtoehtoa. Vaihtoehdot painottivat eri tavoin aluerakenteen kehitysts,
elinkeinoelaman tarpeita, joukkoliikenteen kehittamista, hoidon ja yll&pidon
resursseja sekd kehittdmisinvestointien suuruutta ja jakoa. Vaihtoehdoissa oli
kaikissa sama rahoitustaso, jota suunnattiin eri tavoin eri vaihtoehdoissa. Vaihto-
ehtojen nakokulmat ovat seuraavat (Liikenneolosuhteet 2035):

e Vaihtoehdossa A ndktkulmana on tukea 10-20 vahvan kaupunkiseutujen
kehittymista maan eri puolilla.

e Vaihtoehdossa B liikennejarjestelman rahoitusta painotetaan keskittyvan
Suomen alueelle, missa entista suurempi osa vaestosta asuu.

e Vaihtoehdossa C liikennejarjestelman keskeisend asiakkaana on raskas
teollisuus.

Henkiléjunaliikenteen mallijarjestelmalld on tutkittu naitd vaihtoehtoja. Jatkossa
esitetyissa vaihtoehtokohtaisissa kuvissa on esitetty henkilokaukoliikenteen matkus-
tajamaarat vuositasolla, ja tekstissd sekd yhteenvetokaavioissa on kerrottu vaihto-
ehdon matkustajamaarat ja junaliikenteen henkilokilometrit.

Henkilokaukoliikenteen kannalta vaihtoehdossa A ei ns. paatettyjen hankkeiden
lisdksi ole uusia hankkeita, jotka vaikuttaisivat henkil&junien matka-aikoihin.

Vaihtoehdossa B investoidaan merkittdvasti henkilokaukoliikenteeseen vaikuttaviin
hankkeisiin. N&itd ovat mm. Pisara-ratalenkki, Lentorata (Helsinki-Vantaan lento-
aseman kaukoliikenneyhteys), Espoo-Lohja-Salo uusi yhteys, Pietarin yhteyden
kehittdminen seka merkittadvid nopeudennostoja Helsingista muualle Suomeen.

Vaihtoehdossa C toteutetaan jo vaihtoehdossa A mukana olevien ns. paatettyjen
hankkeiden lisdksi ratahankkeiden lisdksi Seindjoki-Oulu ja Luuméki-Imatra-hank-
keet, jotka vaikuttavat ko. rataosuuksien kautta kulkevien henkiléjunien matka-
aikoihin.

Liitteessd 1 on esitetty oletukset yhteysvalikohtaisista matka-ajoista eri vaihto-
ehdoissa.

Lisdksi on tarkasteltu ns. vaihtoehtoa "PTS”, joka eroaa henkilokaukoliikenteen
osalta vaihtoehdosta C siten, ettd mukana on paaradan kapasiteettia nostavat Pisara-
ratalenkki, ns. Lentorata ja muita Pasila—-Riihimaki-rataosuuden valityskykya nostavat
toimet seka Leppavaara-Espoo -kaupunkirata.

Vaihtoehtoon "PTS” on lisdksi tehty herkkyystarkastelu henkiléautoilun hinnoitte-
luun liittyen. Hinnoitteluskenaario pyrkii kuvaamaan tilannetta, jossa henkildauto-
liikenteen kilometrimaksulla siirretddn verotuksen painopistettd omistamisesta
kayttamiseen. Toisaalta vastaavanlainen hinnanmuutos voi aiheutua myos muista
syista.
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2.2.2 Noinvuosi 2010
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Kuva 3. Henkilokaukoliikenteen matkat noin v. 2010 (1000 junamatkaa/vuosi).

Liikenne-ennusteen mukaan noin vuonna 2010 henkilokaukoliikenteen matkustajia on
noin 13,3 milj. vuodessa ja henkilokilometreja noin 3,2 mrd.



2.2.3 Vuosi 2035: vaihtoehto A
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Kuva 4. Henkilbkaukoliikenteen matkat v. 2035 A (1000 junamatkaa/vuosi).

Litkenne-ennusteen mukaan vuonna 2035 vaihtoehdossa A henkilokaukoliikenteen
matkustajia on noin 16,3 milj. vuodessa ja henkilokilometreja noin 3,9 mrd.
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B Vatkustajamaéarat kasvavat
. Matkustajamaarat alenevat

Kuva 5. Ve A v. 2035 verrattuna vuoteen 2010 (1000 kaukojunamatkaa/vuosi).

Matkustajaméaarien kasvuun vaikuttaa sekd vaestémaarien kasvu paaratojen varsilla
ettd suunnitellut nykyistd nopeammat junayhteydet. Matkustajamaarien kasvu on
suurinta Helsingistd Pietariin; Tampereelle ja Ouluun sekd Turkuun. Matkam&aarat
myos muihin maakuntakeskuksiin lisdantyvat, kuten Jyvaskylaan ja Kuopioon.



2.2.4 Vuosi2035: vaihtoehto B
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Kuva 6. Henkilbkaukoliikenteen matkat v. 2035 B (1000 junamatkaa/vuosi).
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Litkenne-ennusteen mukaan vuonna 2035 vaihtoehdossa B henkilokaukoliikenteen

matkustajia on noin 19,1 milj. vuodessa ja henkilokilometreja noin 4,7 mrd.
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B Vatkustajamaérat kasvavat
Matkustajamaarat alenevat S,

Kuvay. Ve B v. 2035 verrattuna vuoteen 2010 (1000 kaukojunamatkaa/vuosi).

Uudet ratayhteydet muuttavat merkittavasti matkojen reitteja Eteld-Suomessa ja
nostava matkamaaria vaikutusalueillaan. Myds matkustus péaradalla Helsingista
Ouluun sekd paaradan haaroilla esim. Jyvaskyldan ja Rovaniemelle lisdantyy tassa
vaihtoehdossa voimakkaasti.
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2.2.5 Vuosi2035: vaihtoehto C
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Kuva 8. Henkilbkaukoliikenteen matkat v. 2035 C (1000 junamatkaa/vuosi).

Litkenne-ennusteen mukaan vuonna 2035 vaihtoehdossa C henkilokaukoliikenteen
matkustajia on noin 16,9 milj. vuodessa ja henkilokilometreja noin 4,2 mrd.
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B Vatkustajamaérat kasvavat

. Matkustajaméaarat alenevat )

Kuva 9. Ve Cv. 2035 verrattuna vuoteen 2010 (1000 kaukojunamatkaa/vuosi).

Matkustajamaarien kasvua tapahtuu etenkin Seinajoki-Oulu-hankkeen ansiosta paa-
radalla Helsingista Rovaniemelle saakka.
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2.2.6 Vuosi2035: vaihtoehto "PTS”
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Kuva 10. Henkilbkaukoliikenteen matkat v. 2035 "PTS” (1000 junamatkaa/vuosi).

‘Liikenne-ennusteen mukaan vuonna 2035 vaihtoehdossa "PTS” henkilokaukoliiken-
teen matkustajia on noin 17,5 milj. vuodessa ja henkildkilometreja noin 4,4 mrd.
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B Vatkustajamaérat kasvavat
' Matkustajaméaérat alenevat

Kuva 11. Ve "PTS” v. 2035 verrattuna vuoteen 2010 (1000 kaukojunamatkaa/v).

Nykyiseen ndhden matkustajamaarat kasvavat eniten Helsingista Pietariin ja Ouluun
kulkevilla reiteilld. Oulun suunnan matkustajamaarien kehitykseen vaikuttaa matka-
aikojen lyheneminen junalle kilpailukykyisilla yhteysvaleilld, jolloin matkustaja-
maarien kasvu on suhteellisen suurta. Pietarin suunnan matkustajamaarin vaikuttavat
rataverkon kehittymisen lisdksi merkittavasti ulkoiset seikat esim. matkustuksen
viisumivapaudessa tapahtuvat mahdolliset muutokset.
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2.2.7 Vuosi2035: vaihtoehto "PTS” + henkil6autoilun hinta +20 %,
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Kuva 12, Henkilokaukoliikenteen matkat v. 2035 "PTS” + henkilbautoilun hinta

+20 Y, (1000 junamatkaa/vuosi).

Liikenne-ennusteen mukaan vuonna 2035 vaihtoehdossa "PTS”, jossa myo6s henkils-
autoilun hintaa on nostettu 20 9,, henkilokaukoliikenteen matkustajia on noin
23,6 milj. vuodessa ja henkilokilometreja noin 6,8 mrd.
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Kuva 13. Henkilbautoilun hinta +20 9%, vaikutus kaukojunien matkustajamddiriin
(1000 junamatkaa/vuosi) vaihtoehdossa "PTS” v. 2035.

Henkildautoliikenteen hinnoittelun vaikutus junaliikenteen matkustajamaariin on
merkittdva. Tama johtuu siita, ettd hinnoittelu vaikuttaa laajalti kaikkiin matkoihin
koko maassa, ja nostaa junamatkojen suosiota etenkin pitkillda matkoilla, joiden
hinnat henkildautolla kulkien nousevat absoluuttisesti eniten.



2.3 Yhteenveto

Seuraavassa on esitetty yhteenveto henkilokaukoliikenteen toteutuneista matkustaja-
maarista ja henkilokilometrisuoritteista vuosilta 1995-2009 ja tarkasteltujen vaihto-
ehtojen vaihteluvali vuonna 2035. Tarkastelluista vaihtoehdoista A, C ja "PTS” ovat
lBhelld trendiennustetta. Vaihtoehdossa B kasvu on jonkin verran toteutunutta trendia
suurempaa. Ennustetarkasteluiden mukaan henkildautoilun hinnoittelu vaikuttaisi

merkittavasti matkustajamaarien ja etenkin suoritteiden kehittymiseen.

Kaukojunaliikenteen matkustajaméaériennuste
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Kuva 14. Henkil6kaukoliikenteen matkat v. 1995-2009 ja ennusteet v. 2035.
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Kuva 15. Henkilokaukoliikenteen suoritteet v. 1995-2009 ja ennusteet v. 2035.
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Matkamaarien ja henkilokilometrien pohjalta voidaan laskea kaukojunaliikenteen
matkojen keskipituus ja arvioida sen kehittymistid. Kaaviosta havaitaan, etta
henkiléautoilun hinnoittelu pidentda merkittavasti junamatkojen keskipituutta, koska
pitkilld henkildautomatkoilla hinnoittelu vaikuttaa absoluuttisesti eniten ja toisaalta
junaliikenteen kilpailukyky paranee matkojen pidetessa.

Kaukojunaliikenteen matkojen Keskipituus

300

280 —

£260 //
£ 3 /
i /\/\d‘v /\/

200
Tyl g (o)} .= o Vel P o = o) Ngl P m = o u =~ [} o o) Ly
s = > = =3 3 > = = F = = = F =3 > = > = s =
—\le A VeB emmm\/eC  es=\/e"PTS"+hinnoitelu —"/c "PTS"
Kuva 16. Henkilbkaukoliikenteen matkojen keskipituus v. 1995-2009 ja ennusteet
V. 2035.

Junaliikenteen matkustajamaarien kasvuun vaikuttaa merkittavasti oletetut matka-
aikojen nopeutumiset. Etenkin sellaiset hankkeet, jotka siirtavat uusia yhteysvaleja
junaliikenteen kannalta kilpailukykyisten matka-aikojen piiriin, voivat nostaa
matkustajamaaria suhteellisen paljonkin. Tallaisia uusia, junaliikenteen kannalta
kilpailukykyisia yhteysvaleja loytyy eniten pitkalld Helsinki-Oulu-rataosuudella.

Naissd ennustarkasteluissa junaliikenteen tarjonnan maara on pidetty muuttumat-
tomana lukuun ottamatta vaihtoehtoa B, jossa uusien ratayhteyksien myodta myos
uutta tarjontaa on oletettu jarjestettdvan. Ennustetut matkustajamaardkasvut
nostavat keskimaardisia junien tayttdasteita, joissa tiettyind aikoina on jo nykyisin
taytta, joinain toisina aikoina toisaalta hyvinkin valjaa.
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3 Helsingin ldhijunaliikenteen ennusteet

3.1 Yleista

Helsingin seudun (&hijunaliikenteen ennusteiden osalta on hyddynnetty Helsingin
seudun liikennejarjestelmasuunnitelman (HL] 2011) valmisteluaineistoa. HL] 2011 on
strateginen, seudullista liikennepolitiikkaa linjaava pitkdn tahtdimen suunnitelma.
HL] 2011 kattaa alueellisesti Helsingin seudun 14 kuntaa.

HL] 2011 suunnitteluprosessin aikana tehty skenaariotarkasteluita, joissa on
tarkasteltu niukan kehittamisen (0+) ja tavoitteellisen kehittdmisen (HL] 2011
luonnos) polkua ilman voimakasta taloudellista ohjausta (vyohykeruuhkamaksu) ja
sen kanssa. Tarkasteluvuosina ovat nykytilan lisdksi vuodet 2020 ja 2035, joista tassa
yhteydessa on esitetty nykytilanteen ja vuoden 2035 lilkenne-ennusteita. Vuodelle
2035 laadituissa lilkkenne-ennusteissa Helsingin seudun vaestomaaran on arvioitu
kasvavan vuodesta 2008 noin 370 000 asukkaalla. (Helsingin seudun liikenne-
jdrjestelmdsuunnitelma HLJ 2011, Vaikutusten arviointi)

3.2 Helsingin seudun liikennemalli

HLJ 2011 suunnitelman vaikutusten arviointia varten on laadittu ennusteita Helsingin
seudun tytssakdyntialueen kattavalla lilkennemallilla, joka perustuu laajoihin, koko
Helsingin tyossakayntialueella tehtyihin liikkumistottumustutkimuksiin 2007-2008,
jossa tutkittiin noin 20 000 seudun asukkaan liikkumista. Mallien muita tarkeita
[Bhtotietoja ovat vdestd- ja maankayttotiedot sekd Lliikenteensijoitteluohjelmasta
saatavat vastusmuuttujien arvot, jotka kuvaavat, millaista matkan tekeminen on eri
kulkutapoja kayttden. (Helsingin seudun liikennejérjestelmdsuunnitelma HL] 2011,
Laaja litkennetutkimus ja litkennemallien kéytté HLJ 2011:n laadinnassa)

Liikenne-ennustemalli kattama alue on HL] 2011 aluetta laajempi ollen koko Uuden-
maan maakunnan ja lisdksi Riihimden seutukunnan Kanta-Hameesta. Lahijuna-
liilkenteen ennusteista Lahti jaa kuitenkin karkeamman tarkastelun piiriin. Helsingin
seudun 14 kunnan alueella ennustemalli jakaantuu 225 ennustealueeseen.

Henkiloliikenteen liikenne-ennustejarjestelma koostuu 1) padkaupunkiseudun- ja
kehyskuntien malleista, jotka kattavat Helsingin seudun 14 kuntaa, 2) ymparyskuntien
malleista ja 3) ulkoisen liikenteen ennustemenettelystd. Mallijarjestelmissad on
suurimpien litkennevirtojen kuvaamisessa hyddynnetty neliporrasmallia.

Paakaupunkiseudun ja kehyskuntien asukkaiden malleissa matkat on jaettu
tarkoituksen mukaan kuuteen ryhmaan: 1) kotiperaiset tyo- ja opiskelumatkat, 2) koti-
perdiset koulumatkat, 3) kotiperaiset ostos- ja asiointimatkat, 4) muut kotiperaiset
matkat, 5) tyoperaiset matkat ja 6) muut kuin tyo- tai kotiperaiset matkat. Kulkutapa-
ja suuntautumismallit ovat padosin logittimalleja. Kulkutapavaihtoehtoja on kolme:
kevyt liikenne, joukkoliikenne ja henkiléauto (kuljettajana tai matkustajana). Tuotos-,
kulkutapa- ja suuntautumismallien lisdksi ennusteprosessi sisiltda henkildauton
omistuksen ja kayton apumallit seka huipputuntikertoimien apumallit.
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3.3 Ennusteet

3.3.1 Vuosi 2009

Junatarjonta vuonna 2009

(junaa/suunta/tunti)

15 20 25

. 10 !

Kuva 17. Junatarjonta Helsingin seudun rataverkolla v. 2009.

Liikennemallilla on tuotettu ennuste vuoden 2009 matkustuskysynnéksi. Junatarjonta
Helsingin seudulla on esitetty yll& olevassa kuvassa. Tarjonnassa on otettu huomioon
sekd (8hi- ettd kaukojunaliikenteen vuorot. Muita merkittavid joukkoliikenteen
kuljetusmuotoja Helsingin seudulla ovat metro, raitiovaunut ja linja-auto.



31

Lahijunaliilkenteen matkustajia
vuonna 2009, liikkennemallin ennuste
(milj. matkustajaa/vuosi)

g 12 15

3 ——

Kuva 18. Ldhijunaliikenteen ennustetut matkat v. 2009 (milj. junamatkaa/vuosi).

Vuonna 2010 lahijunaliikenteen matkustajia oli noin 54,4 milj. vuodessa ja
henkilokilometreja noin 0,9 mrd. Yll& olevassa kuvassa on esitetty lilkennemallilla
tuotettu ennuste, joka ei valttamattd ole tdysin linjassa todellisten asemavali-
kohtaisten lahijunaliikenteen matkustajaméaarien kanssa.

Vilkkaimmat matkustajamaarat ovat paaradalla Tikkurilasta eteldan ja rantaradalla
Leppavaarasta itddn. Paaradan suunnalla matkustajamaarat ovat suuret etdalle
verrattuna ranta- ja etenkin oikoradan suuntiin. Pasradalla matkustajamaarat ovat
huomattavat Jarvenpaan pohjoispuolelle saakka.
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3.3.2 Vuosi2035: "HL] Niukka”

Junatarjonta vuonna 2035
"HLJ-Niukka"
(junaa/suunta/tunti)

§ A 2

5 10 —

Kuva 19. Junatarjonta Helsingin seudun rataverkolla v. 2035 "HLJ Niukka”.

Vuoden 2035 niukan kehittdmisen vaihtoehdossa on rataverkkoa taydennetty vuoden
2009 tilanteeseen verrattuna Keharadalla, Pasila-Riihimaki-rataosuuden valityskyvyn
nostamisella sekd kaupunkiradalla Leppavaara—-Espoo. Hankkeet nakyvat myés juna-
tarjonnan maarissa ko. ratasuunnilla.
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Lahijunaliikenteen matkustajia
vuonna 2035 "HLJ-Niukka"
(milj. matkustajaa/vuosi)

9 12 15

3 ——

Kuva 20. Ldhijunaliikenteen ennustetut matkat v. 2035 "HLJ Niukka” (milj.
junamatkaa/vuosi).

Liikenne-ennusteen mukaan vuonna 2035 niukan kehittdmisen vaihtoehdossa
Bhijunaliikenteen matkustajia on noin 74,0 milj. vuodessa ja henkilokilometreja noin
1,2 mrd.

Matkustajaméaarien kasvuun lahijunaliikenteessa vaikuttaa merkittavasti sekd maan-
kayton, eli asukas- ja tyopaikkamaarien, ettd liikennejarjestelman kehittyminen
nykyista raidelilkennepainotteisempaan suuntaan. Kasvua nakyy kaikilla rata-
suunnilla.
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3.3.3 Vuosi2035: "HL] Tavoite”

Junatarjonta vuonna 2035
"HLJ-Tavoite"
(junaa/suunta/tunti)

15 20 25

. 10 T

Kuva 21. Junatarjonta Helsingin seudun rataverkolla v. 2035 "HL] Tavoite”.

Vuoden 2035 tavoitteellisen kehittdmisen vaihtoehdossa on rataverkkoa taydennetty
vuoden 2035 "HL] Niukka” verrattuna Pisara-ratalenkilld seka Lentoradalla (paaradan
kapasiteetin parantaminen).

Pisara-ratalenkin toteutumisen yhteydessd on oletettu, ettd samalla voidaan ns.
kaupunkirataliikenteen, eli tdssa vaihtoehdossa omilla raiteillaan Espoon keskukseen,
Keharadalle ja Keravalle ulottuvan [&hijunaliikenteen vuorotiheyttad nostaa nykyisesta
6 junasta tunnissa suuntaansa 10 junaan tunnissa suuntaansa.
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Lahijunaliikenteen matkustajia
vuonna 2035 "HLJ-Tavoite"
(milj. matkustajaa/vuosi)

g 12 15

3 ——

Kuva 22, Ldhijunaliikenteen ennustetut matkat v. 2035 "HL] Tavoite” (milj. juna-
matkaa/vuosi).

Litkenne-ennusteen mukaan vuonna 2035 tavoitteellisen kehittamisen vaihtoehdossa
Bhijunaliikenteen matkustajia on noin 105,2 milj. vuodessa ja henkilokilometreja noin
1,5 mrd.

Pisara-ratalenkki vaikuttaa merkittavasti raskaan raideliikenteen yhdistavyyteen
Helsingin seudulla, ja aikaisempaa useammalle matkalle (&hijunaliikenne tarjoaa
varteenotettavan vaihtoehdon. Taman myota myos Ghijunaliikenteen matkojen keski-
matkanpituudet lyhenevat. Lentorata vastaavasti mahdollistaa taajamajunaliikenteen
merkittavan lisddmisen nykyiselld paaradalla Tikkurilan kautta, vaikka muutaman
tunnittaisen (dhijunavuoron on ajateltu kulkevankin Helsinki-Vantaan lentoaseman
kautta.
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3.3.4 Vuosi2035: ’HL] Tavoite” vyohykeruuhkamaksulla

Lahijunaliikenteen matkustajia
vuonna 2035 "HLJ-Tavoite"
vyohykeruuhkamaksulla
(milj. matkustajaa/vuosi)

12 15

3

Kuva 23. Ldhijunaliikenteen ennustetut matkat v. 2035 "HLJ Tavoite” + vybhyke-
ruuhkamaksu (milj. junamatkaa/vuosi).

Liikenne-ennusteen mukaan vuonna 2035 tavoitteellisen kehittamisen vaihtoehdossa,
jossa on lisaksi otettu kdyttoon vyohykeruuhkamaksu, ldhijunaliikenteen matkustajia
on noin 117,9 milj. vuodessa ja henkiltkilometreja noin 1,6 mrd.

Vyéhykeruuhkamaksu vaikuttaa merkittavasti @hijunaliikenteen matkustajamaariin
varsinkin "HL] Tavoite” -mukaisessa tilanteessa, jossa junaliikenne tarjoaa rata-
verkon laajenemisen my6td nykyistd suuremmalle joukolle varteenotettavan
liikkkumisvaihtoehdon. Talloin ruuhkamaksun kayttéonotto vaikuttaa merkittavasti
kulkutavan valintoihin.
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3.4 Yhteenveto

Seuraavassa on esitetty yhteenveto Helsingin (&hijunaliikenteen toteutuneista
matkustajamaaristd ja henkilokilometrisuoritteista vuosilta 1995-2009 ja tarkas-
teltujen vaihtoehtojen vaihteluvali vuonna 2035. Lisdksi on esitetty vuodelle 2020
tehty ennuste.

Tarkastelluista vaihtoehdoista "HL] Niukka” on ldhelléd trendiennustetta ja "HLJ]
Tavoite” tarkoittaisi mennyttd kehitystd nopeampaa matkamaarien ja myds
suoritteiden kasvua tulevaisuudessa. Tassd suurin merkitys on Pisara-ratalenkin
toteutumisella, joka "HL] Tavoite” -vaihtoehdossa on oletettu olevan kaytossa jo
vuonna 2020. Ruuhkamaksujen kayttoénotto vield voimistaisi ennustettua kasvua.

Helsingin ldhijunaliikenteen matkustajamaaraennuste
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s "H L J-Niukka” wmm="HL J-Tavoite" + ruuhkamaksu o—"H| J-Tavoite”

Kuva 24. Ldhiliitkenteen matkat v. 1995-2009 ja ennusteet v. 2020 ja v. 2035.
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Helsingin lahijunaliikenteen henkilckilometrit
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e "H L J-Nitkka" m—"HLJ-Tavoite" + ruuhkamaksu —"H LJ-Tavyoite"
Kuva 25. Ldhiliikenteen suoritteet v. 1995-2009 ja ennusteet v. 2020 ja v. 2035.

Matkamaadrien ja henkilokilometrien pohjalta voidaan laskea l&Ghijunaliikenteen
matkojen keskipituus ja arvioida sen kehittymista. "HL] Tavoite” -vaihtoehdossa
matkojen keskipituus lyhenee, johon vaikuttaa eniten Pisara-ratalenkin toteutuminen.

Helsingin seudulla ruuhkamaksun kayttéénotto lyhentaisi jonkin verran matkojen
keskipituuksia, kun matkojen maaranpaat haetaan liikkumisen kallistumisen myota
keskimaaraista lBhempaa kuin ilman ruuhkamaksuja.

Helsingin ldhijunaliikenteen matkojen keskipituus
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s "HL J-Niukka” s "HL J-Tavoite” + ruuhkamaksu am"H| J-Tavoite”
Kuva 26. Ldhiliikenteen matkojen keskipituus v. 1995-2009 ja ennusteet v. 2020

jav.2035.
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Matka-aikaoletukset yhteysvialikohtaisesti

Matka-aika (t:mm:ss)

TUHELI-véli Kalusto Nykz’st:fsa””e R ataverkon
Paatetyt A B G mahdollistama
hankkeet)

I [I5tunie = 1:52:50 :52:50 1:25:00 :52:50 1:46:51

Helsinki - Turku korinen
Tavanomainen 1:57:12 1:56:39

o Kallistuva- EEe SEE ST Eme e

Helsinki - Coriar 0:58:00 :58:00 0:52:00 :58:00 0:54:31
Hameenlinna Tavanomainen | 1:03:24 0:57:34
Al ute 1:27:30 :27:30 1:20:28 :27:30 1:22:28

Helsinki - Tampere  |Korinen
Tavanomainen 1:45:54 1:39:26
) Rl 2:39:16 :39:16 2:30:00 :39:16 2:23:31

Helsinki - Seindjoki  |[korinen
Tavanomainen 3:14:00 2:50:43
LSllhs s 3:49:01 :49:01 3:40:00 :49:01 3:14:43

Helsinki - Vaasa korinen
Tavanomainen 4:25:45 3:48:03
Bl 3:38:27 :38:27 3:21:26 :38:27 3:21:26

Helsinki - Kokkola korinen
Tavanomainen 4:23:24 3:56:37
SallE e 5:17:26 :17:26 4:50:26 :50:26 4:50:26

Helsinki - Oulu korinen
Tavanomainen 6:06:27 5:36:40
[l 9:02:42 :02:42 8:35:42 :35:42 6:51:34

Helsinki - Rovaniemi |korinen
Tavanomainen 9:02:42 7:55:15
KeelllThuRe 3:14:08 :14:08 2:47:22 :14:08 2:49:22

Helsinki - Pori korinen
Tavanomainen 3:37:00 3:19:44
o [kalistivEs 2:59:35 :59:35 2:43:58 :59:35 2:50:35

Helsinki - Jyvaskylad [korinen
Tavanomainen | 3:31:20 3:18:54
Rl 0:48:22 148122 0:46:05 :48:22 0:46:05

Helsinki - Lahti korinen
Tavanomainen 0:54:47 0:50:53
LSllhs s 1:16:28 :16:28 1:12:31 :16:28 1:12:31

Helsinki - Kouvola korinen
Tavanomainen 1:25:37 1:21:23
Bl 2:08:53 :08:53 1:04:00 -08:53 1:53:29

Helsinki - Kotka korinen
Tavanomainen 2:23:47 2:07:20
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TUHELI-vali

Kalusto

Matka-aika (t:mm:ss)

Rataverkon
TTS mahdollistama
o S 2:19:20 119:20 :09:34 :19:20 2:09:25
Helsinki - Mikkeli korinen
Tavanomainen 2:44:45 2:28:49
. _ el 3:48:54 :48:54 :24:56 :48:54 3:24:46
Helsinki - Kuopio korinen
Tavanomainen 4:28:35 3:55:52
S Kallistya- 5:33:54 :33:54 :09:54 :33:54 4:55:40
Helsinki - Kajaani korinen
Tavanomainen 6:24:50 5:43:55
o Kallistuva- £g- .£g- £Q- E4- 47-
Halgifki = o 1:58:29 :58:29 :50:29 :54:29 1:47:10
Lappeenranta Tavanomainen | 2.09:54 2:01:45
o bl et 2:24:29 :24:29 :12:29 116:29 2:07:53
Helsinki - Imatra korinen
Tavanomainen 2:36:42 2:24:53
o Kalllishuga- 4:09:24 :09:24 :57:24 :01:24 3:32:36
Helsinki - Joensuu korinen —
Tavanomainen 4:27:22 4:02:02
_ Bl e 2:57:57 :57:57 :57:57 :57:57 2:45:38
Tampere - Kuopio korinen
Tavanomainen 3:25:54 3:10:43
Kallistuyg- 1:42:30 :42:30 124129 142130 1:24:29
Turku - Tampere korinen
Tavanomainen 1:42:30 1:34:53
_ KT 4:10:20 :10:20 :10:20 :10:20 2:54:16
Kuopio - Oulu korinen
Tavanomainen 4:10:20 3:25:15
o Kallistuva- 3:40:13 140:13 :39:00 :40:13 3:33:55
Helsinki- Pietari korinen
Tavanomainen 4:00:15 3:48:50
o [elistives 5:05:03 :05:03 :05:03 :05:03 4:41:24
Tampere - Pietari korinen
Tavanomainen 5:17:37 5:01:01
- FalLe 5:31:19 :31:19 :31:19 :31:19 4:23:55
Kuopio - Pietari korinen
Tavanomainen 7:18:20 4:52:13
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