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Tyon tavoite

Tydn tavoitteena oli laatia Keski-Karjalan kuntien alueelle toteutusmahdollisuuksiltaan realistinen ja so-
pivasti toimintaa ohjaava suunnitelma liikkkumisen ohjauksen ja liikenneturvallisuuden parantamiseksi
kohti valtakunnallisia tavoitteita. Liikenneturvallisuuden parantamista on tarkasteltu perinteista liikken-
neturvallisuustyota laajemmasta nakokulmasta. Suunnitelmassa kestavan liikkkumisen nakokulma ja
sen myota kokonaisvaltainen liikennejarjestelmatason ajattelu on pyritty nivomaan luontevaksi osaksi
likenneturvallisuusty6ta erityisesti toimintamallien yhteensovittamisella.

Kestavan liikkumisen edistamisella tarkoitetaan tassa tydssa likkumisen painopisteen siirtdmista hen-
kildautoilusta vdhemman paastéja aiheuttaviin kulkutapoihin, kuten joukkoliikenteeseen, kavelyyn ja
pyorailyyn. Myds auton kdytdn tehostaminen, auton jarkevampi ja tarkoituksenmukaisempi kayttd seka
autovalintoihin vaikuttaminen ovat osa kestavan liikkumisen edistamista. Naiden tavoitteiden saavut-
taminen edistdd myos liikkenneturvallisuustavoitteiden toteutumista. Suunnitelman omat osiot joukko-
likenteen seka kavelyn ja pyorailyn edistamiselle tukevat tata tavoiteasettelua (kuva 1).

Kuva 1. Pybréilya voidaan edistdd mm. py6réilyn infrastruktuuria kehit-
tdmalla. Kuvassa pyérékaistan merkintéja Strassbourgissa.

Viisaan liikkkumisen suunnitelma sisaltda katsauksen seudun vaestokehitykseen ja yhdyskuntaraken-
teen muutoksiin, likennejarjestelman ja asukkaiden liikkumisen nykytilaan seka liikenneturvallisuusti-
lanteeseen. Nykytilanteesta tehtyjen havaintojen perusteella liikennejarjestelmalle ja sen kehittdmiselle
on kuvattu visio ja asetettu tavoitteet liikenneturvallisuustydon kohdentamiseksi. Suunnitelma sisaltaa
myo6s ehdotuksen liikenneturvallisuustydn jatkuvasta toimintamallista.



Nykytila

Suunnittelualue

Suunnittelualueena olevat Keski-Karjalan kunnat Kitee, Raakkyla ja Tohmajarvi sijaitsevat Pohjois-Kar-
jalan maakunnassa. Suunnittelualueen kunnat muodostavat Keski-Karjalan talousalueen, jonka kes-
kus Kitee on (kuvat 2 ja 3). Kiteen keskustasta 1ahimpaan maakuntakeskukseen Joensuuhun on mat-
kaa noin 65 km. Kitee on suunnittelualueen kunnista pinta-alaltaan suurin 1 724 km? (vesist6a 470 km?).
Tohmajarven pinta-ala on 895 km? (vesistda 470 km?) ja Raakkylan 700 km? (vesistdd 272 km?).

Kaikissa suunnittelualueen kunnissa eniten tyopaikkoja on palvelualalla (Kitee 58 %, Raakkyla 49 % ja
Tohmajarvi 70 %). Toiseksi eniten tydpaikkoja on jalostuksessa (Kitee 28 %, Raakkyla 14 % ja Tohma-
jarvi 10 %) ja alkutuotannossa (Kitee 13 %, Raakkyla 35 % ja Tohmaijarvi 19 %). Kunnat ovat suurimpia
yksittaisia tydnantajia. Tohmajarvella rajaliikenne tydllistda useita eri ammattialoja.
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Kuva 3. Suunnittelualueen sijainti.
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Kiteelld asukkaita on 11 200 (31.12.2013). Kesalahden kunta liittyi Kiteen kaupunkiin vuonna 2013.
Kesalahden kirkonkylalla asuu noin 1000 kiteeldista. Kiteen asukastiheys on 6,4 asukasta/km? ja taa-
jama-aste on 54,7 %. Raakkylassa asukkaita on noin 2 470 (31.12.2013). Kunnan asukastiheys on 3,5
asukasta/km? ja taajama-aste 27,8 %. Tohmajarvella on asukkaita 4 880 (31.12.2013). Kunnan asukas-
tiheys on 5,4 asukasta/km? ja taajama-aste 32,8 %. (Kuva 4.)
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Kuva 4. Védestén mééré Keski-Karjalan kunnissa 2004—2013. Kesélahden asukasmééré on siséllytetty
Kiteen véestén mééarééan.
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Kuva 5. Véestén sijoittuminen 1 km x 1 km ruuduissa.



Suunnittelu- ja kaavoitustilanne

Suunnittelualueelle on aiemmin laadittu useampia liikkennesuunnitelmia: [t4-Suomen liikenne-
turvallisuussuunnitelma 2012-2014 (2012), Pohjois-Karjalan liikennejarjestelmasuunnitelma (2010)
seka Keski-Karjalan seudun liikennesuunnitelma (2007). Liséksi liikenneturvallisuusasioita on kasitelty
Keski-Karjalan turvallisuussuunnitelmassa (2012). Tohmajarvelle on laadittu esteettdmyyskartoitus
vuonna 2012. (Kuva 6.)

Joukkoliikennetta on naiden lisaksi kasitelty julkaisuissa Joukkoliikenteen jarjestamistapa — I1td-Suomen
henkildliikennestrategian osaprojekti (2013), Keski-Karjalan joukkoliikenteen palvelutarvekartoitus
(2011) seka Kesalahden, Kiteen, Raakkylan ja Tohmajarven henkildliikenteen kehittdmissuunnitelma
(2006).

Keski-Karjalan maankayton suunnittelua ohjaa Pohjois-Karjalan maakuntakaava. Kaavan 1. vaihe on
vahvistettu valtioneuvostossa 2007, 2. vaihe ymparistdministeridssa 2010 ja 3. vaihe ymparistdminis-
teridsséd 2014. Kaavan 4. vaihe on valmistelussa. Keski-Karjalan osalta tarkeimmat siina ratkaistavat
asiat koskevat vahittéiskaupan suuryksikoita.

Seka Kiteelle, Tohmajarvelle ettd Raakkylaan on laadittu useita osayleiskaavoja ja asemakaavoja.

KESKI-KARJALAN SEUDUN
LIIKENNESUUNNITELMA

It&-Suomen
likenneturvallisuussuunnitelma 2012-2014

Pohjois-Karjalan
liikennejarjestelmasuunnitelma
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Kuva 6. Suunnittelualueelle laadittuja suunnitelmia.



Liikenneverkko

Keski-Karjalan tarkeimmat liikennevaylat ovat pohjois-eteldsuunnassa seudun |1api kulkeva valtatie 6
(Loviisa—Kajaani) seka luoteis-kaakkoissuunnassa kulkeva valtatie 9 (Turku—Tohmajarvi). Muita iso-
ja ELY-keskuksen hallinnoimia teitd ovat kantatie 71 (Kerimaki—Puhos), seututie 486, joka kulkee val-
tatieltd 6 Kiteen ja Tohmajarven kautta valtatien 9 pohjoispuolelle, seututie 482 valtatieltd 6 Raakkylan
kautta Liperiin ja Kdsdmaan, seututie 484 Rasivaarasta Hammaslahteen, seututie 494 Tohmajarvelta
kantatielle 74 (llomantsintie), seututie 487 Kiteeltéd Tolosenméakeen valtatielle 6, seututie 500 Niiralasta
llomantsiin seka seututie 479 Kesalahdelta Punkaharjulle. (Kuva 8.)

Kiteelld ja Tohmajarvella pysahtyvat linja-autoliikenteen pikavuorot Helsingistd Joensuuhun. Lisaksi ly-
hyemmat linjat Kiteeltéd Joensuuhun pysahtyvat Tohmajarvella seka linjat Savonlinnasta Joensuuhun Ki-
teelld ja Tohmajarvella. Kiteen ja Raakkylan valilla linja-autoliikennettd on koulupaivisin.

Helsinki—Joensuu rata kulkee Kiteen kautta. Kiteen Tolosenmaessa sijaitsevalla rautatieasemalla (kuva
7) pysahtyvat rataa kulkevat Pendolinot ja IC-junat, jotka pysahtyvat Joensuun ja Helsingin valilla myds
Parikkalassa, Imatralla, Lappeenrannassa, Kouvolassa ja Lahdessa seka paakaupunkiseudulla Tikku-
rilassa ja Pasilassa. Joensuusta junilta on yhteys myo6s Lieksaan ja Nurmekseen. Arkena etelan suun-
taan lahtee kuusi junaa ja pohjoiseen viisi. Viikonloppuna vuoroja eteldan on lauantaina kuusi ja pohjoi-
seen nelja. Sunnuntaina eteldan lahtee nelja vuoroa ja pohjoiseen viisi. Matka-aika Helsinkiin on lyhim-
milldén noin 3 h 30 minuuttia ja Joensuuhun noin 30 minuuttia.

Keski-Karjalaa lahin lentoasema sijaitsee Joensuussa. Matkaa Joensuuhun kertyy Kiteeltd noin 80 km,
Raakkylasta ja Tohmajarveltad noin 70 km. Joensuun lentoasemalta lennetdan viisi edestakaista lentoa
Helsinki-Vantaalle arkipaivisin, kaksi lauantaisin ja kolme sunnuntaisin. Lisaksi Iahella sijaitsevat myds
Savonlinnan ja Varkauden lentoasemat, joilta ei talvella 2014—2015 ollut lentoja.

Tohmaijarvella valtatiella 9 sijaitsee Niiralan rajanylityspaikka, joka on neljdnneksi vilkkain Suomen ja
Venajan valisista rajanylityspaikoista. Valtateiden 6 ja 9 liittymasta matkaa rajanylityspaikalle on noin 35
kilometrid. Vuonna 2012 rajan ylitti 1,5 miljoonaa henkila.

Kuva 7. Kiteen rautatieasema.
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Kuva 8. Liikenneverkko.




Jalankulku- ja pyorailyvaylat

Keski-Karjalan kuntien keskustaajamissa on verrattain kattava jalankulun ja pyérailyn verkko. Yleensa
jalankulku- ja pyorailyvaylat sijoittuvat joko ELY-keskuksen hallinnoimille vaylille tai sellaisille vaylille,
jotka ovat siirtyneet ELY-keskukselta kunnan hallintaan. Kaikkien jalankulku- ja pyorailyvaylien tyyp-
pi on yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava, mika on luonteva ottaen huomioon alueen koko seka vaesto-
ja liikennemaarat. Yhdistettyja pydrateita ja jalkakdytavia taydentda kuntien keskustaajamissa jalka-
kaytavat, puistot ja viheralueet (kuva 9.)

Kuva 9. Yhdistetty jalankulku- ja pyoréilyvayld Tohmajérven keskustassa.

Kiteen keskustaajamassa jalankulun ja pyodrailyn verkko on kattava. Tolosenmaestd Joensuuntien (vt
9) ja Kiteentien (st 487) littymaalueelta alkava yhteys muodostaa noin 10 kilometrin pituisen jatkuvan
jalankulun ja pyorailyn reitin Kiteen keskustaan ja sen lapi aina Saraméaentielle saakka. Reitti kulkee
koko matkan Kiteentieta (st 487) ja Keisarinkujaa pitkin. Reitistad erkanee Kiteentien ja Tohmajarventien
(st 486) kiertoliittymasta Tohmajarven suuntaan Kunonniementielle (mt 15545) saakka ulottuva 3,7
kilometrin pituinen jalankulku- ja pyorailyvayla seka Kiteen keskustassa Savikontielle noin 2 kilometrin
pituinen Selkueeseen suuntautuva jalankulku- ja pyoraily-yhteys. Jalankulkijoille ja pyorailij6ille
tarkoitettuja alikulkuja on Tolosenmaessa valtatien 9 ja seututeiden 482 ja 487 liittymassa seka Kiteen
taajamassa kolmessa kohtaa maantielld 486 (Kuva 10.)

Kesalahden taajama on Kiteen keskustan tapaan melko hyvin jalan ja pyoralla saavutettavissa.
Kesalahdentie (mt 4861) on koko matkalta varustettu erilliselld jalankulku- ja pyorailyvaylalla. Myos
valtatielld 6 on erillinen jalankulku- ja pydrailyvayla noin 6 kilometrin matkalla. Jalankulun ja pyorailyn
verkkoa taydentavat Kesalahden keskustassa Kesalahdentieltd Pyhajarventielle (mt 15507) erkaneva
jalankulku- ja pyorailyvaylad vajaan kilometrin matkalla ja Pyhajarventieltd Taipaleentielle (mt 14955)
erkaneva jalankulku- ja pydrailyvayla noin 500 metrin matkalla. Lisdksi Kiteen Puhoksessa on noin
kilometrin matkalla erillinen jalankulku- ja pyoraily-yhteys kantatien 71 varressa.

Raakkylassa kuntakeskuksen alueella on tarkeimpien paateiden ja -katujen varsilla, kuten Kirkkotiella
ja Kylatiella, erillinen jalankulku- ja pydrailyvayla. Pisin jalankulku- ja pyorailyvayla on Paksuniementien
(mt 4821) varressa reilun kahden kilometrin matkalla seututieltd 482 Paksuniemeen. Muualla jalankulun
ja pyorailyn verkko ulottuu Kirkkotielld 1,2 kilometrin matkalla Paksuniementieltd seututielle 482
(Oravisalontie) ja Oravisalontielld Kirkkotieltd edelleen Koivuniementielle (800 m). Kylatiellda on 900
metrin pituinen jalankulku- ja pyorailyvaylda Paksuniementien ja Teollisuustien valilla. Vayla jatkuu
edelleen Teollisuustielld Kylatieltd Kiteentielle (st 482). Raakkylan jalankulun ja pyorailyn verkko ei
ulotu kuntakeskuksen ulkopuolelle. Kuntakeskuksesta noin 8 kilometrin etaisyydella sijaitsevassa
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Rasivaarassa on erillinen jalankulku- ja pyorailyvayla seututielld 484 noin 700 metrin matkalla Kiteentielta
(st 482) Hammaslahden suuntaan.

Tohmajarvella on erillinen jalankulku- ja pyorailyvayla reilun viiden kilometrin matkalla valtatielld 9 mo-
lemmin puolin keskustaajamaa seka reilun kahdeksan kilometrin matkalla Kirkkotielld (mt 15594, mt
15596), Kauppakadulla, Asemantiella ja Tehdastielld (st 486). Jalankulkijoille ja pyorailijdille on myds
keskustan kohdalla Sinisentien alittava alikulku. Tohmajarvellad on erillisid jalankulku- ja pyorailyvaylia
myos Niiralassa ja Vartsildssa noin 6 kilometrin matkalla Vartsilantien (st 500) ja Pykalavaarantien (mt
5005) varressa seka noin 600 metrin matkalla Rajantiella (vt 9).

Muualla Keski-Karjalassa on erillisia jalankulku- ja pydrailyvaylid Onkamossa valtatien 9 varressa rei-
lun kahden kilometrin matkalla. Lisaksi valtatien 6 ja Tikkalantien (mt 15588) liittymaalueella on Tikka-
lan koulun kohdalla pydrapysakaintia lukuun ottamatta korkeatasoinen jalankulun ja pydrailyn yhteys ali-
kulkuineen koululta valtatien 6 linja-autopysékeille ja valtatien 6 itapuolelle.
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Kuva 10. Jalankulku- ja pyéréilyvéylat Keski-Karjalassa.
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Liikennemaarat

Liikennesuorite Pohjois-Karjalassa oli vuonna 2012 noin 1 270 miljoonaa autokilometria/vuosi, joka on
vahemman kuin vuonna 2011 (1 273 miljoonaa autokilometrid/vuosi). Lilkennesuorite vaheni myds val-
takunnallisesti verrattuna vuoteen 2011. Raskaan liikenteen liikennesuorite oli vuosina 2011 ja 2012 noin
83 miljoonaa autokilometrid/vuosi. Raskaan lilkkenteen liikennesuorite kasvoi valtakunnallisesti vuodes-
ta 2011 vuoteen 2012 noin 2 miljoonalla autokilometrilla. (Tilastokeskus, Liikennetilastollinen vuosikirja.)

Suurin likennemaara on Kiteen keskustan kohdalla Tohmajarventielld (st 486) ja Kiteentiella, jossa
keskimaarainen likennemaara on yli 9 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Myds valtateilld 6 ja 9 on
vilkasta. Valtatielld 6 likennemaara on 4 500-5 400 ajon./vrk valilld valtatie 9—Tohmajarven kunnan
raja ja valtatiella 9 valtatien 6 ja Niiralan raja-aseman valilla noin 2 500-3 600 ajon./vrk.

Raskas liikenne painottuu valtatielle 6, suurimmillaan likennema&ara on valtatien 9 liittyman pohjois-
puolella, jossa kulkee noin 440 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa. Toinen huomattava raskaan liiken-
teen huippupiste on Kiteen taajaman pohjoisosassa seututielld 486, jossa raskaan liikenteen maara on
noin 430 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa. Maantieverkon liikennemaarat on esitetty kuvassa 11.
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Kuva 11. Maanteiden keskimé&érdéiset likennemaérét (ajon./vrk) vuonna 2013 Keski-Karjalassa.
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Niiralan rajanylityspaikan kautta kulkevan raskaan likenteen méara vuonna 2013 oli noin 63 530 ajoneu-
voa (saapuvat ja l&htevat yhteensa) ja henkildautoliikenteen maara noin 837 430 ajoneuvoa. Henkildau-
toliikenteen vuotuinen maara on kasvanut vuodesta 2009 vuoteen 2013 noin 300 000 ajoneuvolla. Ras-
kaan liikenteen osalta ei ole havaittavissa yhta suurta kasvua, ja vuonna 2011 liikennemaara oli alem-
pi kuin vuonna 2010. Rajanylityspaikan kautta kulkeneiden ajoneuvojen maara on esitetty kuvassa 12.

Maantieliikenteen lisdksi Niiralan rajanylityspaikan (kuva 13) kautta kulkee rautatieliikenteen tavara-
kuljetuksia. Vuonna 2013 rajan yli kulki noin 21 930 junanvaunua, joista noin 93 % oli saapuvaa liiken-
nettd. Niiralan kautta kulkevasta vaunuliikenteesta noin 80—90 % on saapuvaa liikennetta. Rajan ylitse
rautateitd pitkin kulkevan rahdin maara vuonna 2013 oli noin 1,05 miljoonaa tonnia, josta noin 92 % oli
saapuvaa rahtia. Kontteja ei kuljeteta Niiralan rajanylityspaikan kautta rautatieliikenteessa.
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Kuva 12.Rajan ylittédneiden ajoneuvojen mééré Niiralassa 2009—2013. Vasemmalla henkil6auto-
liikenteen maara, oikealla raskaan liikenteen maara.
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Kuva 13. Niiralan rajanylityspaikka sijaitsee Tohmajéarvella valtatiellé 9.
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Nopeusrajoitukset

Maanteilla taajamien kohdalla nopeusrajoitus on enintdan 50 km/h. Katuverkolla nopeusrajoitus voi olla
myds 30—40 km/h. Paateilla (vt 6, vt 9) nopeusrajoitus on paaasiassa 80 km/h tai 100 km/h. Kylien ja
muiden asutustihentymien kohdalla nopeusrajoitus on alempi, yleensa 60 tai 80 km/h. Haja-asutusalueilla
on padosin voimassa yleisrajoitus 80 km/h. Taajamissa nopeusrajoitus on yleensa korkeintaan 50 km/h.
(Kuva 14.)
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Kuva 14. Nopeusrajoitukset maantieverkolla.
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Liikenneonnettomuudet

Keski-Karjalan liikenneonnettomuusaineisto on analysoitu vuosilta 2004—-2013 ja liikenneonnettomuus-
kartat vuosilta 2008—2013. Keséalahden onnettomuudet on laskettu Kiteen onnettomuuksiin koko tar-
kastelujakson ajalta. Onnettomuusaineisto perustuu ELY-keskuksesta saatuihin poliisin tietoon tulleisiin
onnettomuuksiin. Vuosina 2004-2013 poliisiin tietoon tuli 1293 onnettomuutta, joista yli 81 % ei johta-
nut henkildvahinkoon. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia oli 19 kappaletta (1%) ja loukkaantumi-
seen johtaneita 216 kappaletta (17%).

Onnettomuuksien kokonaismaara on vaihdellut vuosittain Keski-Karjalan alueella. Tarkastelujakson
aikana vahiten onnettomuuksia sattui vuonna 2006 (107 kpl) ja eniten vuonna 2010 (146 kpl). Vuodesta
2010 onnettomuuksien maara laski kahtena seuraavana vuonna, mutta vuonna 2013 onnettomuuksien
maara kaantyi kasvuun kaikissa alueen kunnissa. Keskimaarin vuodessa on tapahtunut noin 129
likenneonnettomuutta viimeisen kymmenen vuoden aikana. Eniten liikenneonnettomuuksia tapahtuu
heindkuussa ja marras-helmikuussa, mutta henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maara on
suurimmillaan kesakuusta syyskuuhun. Tarkastelujakson aikana ei ole tapahtunut yhtdan kuolemaan
johtanutta onnettomuutta kausina maalis—toukokuu. Onnettomuusmaaran kehitys on esitetty kuvassa
15 ja liikenneonnettomuudet kuukausittain kuvassa 16.

e ™
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2005
2006
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2009
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2012
2013

20 40 60 80 100 120 140 160
M Kuolemaan johtanut M Loukkaantumiseen johtanut 1 Ei henkilvahinkoja

o

Kuva 15. Liikenneonnettomuudet Keski-Karjalassa vuosina 2004—2013.
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Kuva 16. Liikenneonnettomuudet Keski-Karjalassa kuukausittain vuosina 2004—2013.
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Viikonpaivista onnettomuuksia tapahtuu eniten perjantaisin ja lauantaisin (kuva 17). Muiden péaivien va-
lilla ei ole havaittavissa suuria eroavaisuuksia. Kuolemaan johtaneet onnettomuudet ovat jakaantuneet
tasaisesti kaikille arkipaiville. Vuorokauden sisalla suurin piikki onnettomuuksien maarassa on klo 15—
17. Henkildvahinkoon johtavia onnettomuuksia tapahtuu eniten klo 15-19.

Maanantai [N
Tiistai [N
Keskiviikko [N
Torstai N
Perjantai [N
Lavantai [N
Ssunnuntai [N

0 50 100 150 200 250 300
B Kuolemaan johtanut B Loukkaantumiseen johtanut Ei henkilvahinkoja

Kuva 17. Liikenneonnettomuudet Keski-Karjalassa viikonpéivittdin 2004—2013.

Onnettomuuksien osalliset ovat useimmiten 15—24 -vuotiaita (28 % osallisista). Myds onnettomuuksissa
loukkaantuneet ja onnettomuuksista ilman henkilévahinkoja selvinneet ovat useimmiten 15—24 -vuotiai-
ta. Suhteellisesti eniten loukkaantuneita on 6—14 -vuotiaiden ikdryhmassa (80 % ikaryhmasta) ja hen-
kildvahingoitta selvinneitd 0—5 -vuotiaiden ikdryhmassa (86 %). Onnettomuuksissa kuolleet ovat useim-
miten 65—74 -vuotiaita (11% ikaryhmasta). (Kuva 18.)
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Kuva 18. Liikenneonnettomuuksien osalliset Keski-Karjalassa 2004—-2013.

Yksittaisonnettomuus on yleisin onnettomuusluokka. Niiden osuus kaikista onnettomuuksista on noin
31 %. Seuraavaksi eniten sattuu hirvieldinonnettomuuksia (16 %) ja ristedmisonnettomuuksia (10 %).
Kuolemaan johtaneet onnettomuudet ovat useimmiten kohtaamis- ja yksittdisonnettomuuksia. Louk-
kaantumiseen johtaneista onnettomuuksista esiin nousevat yksittdisonnettomuuksien lisdksi mopedi-
onnettomuudet. (Kuva 19.)
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Polkupydrdaonnettomuus
Muu eldinonnettomuus
Jalankulkijaonnettomuus
Ohitusonnettomuus
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Kuva 19. Onnettomuudet onnettomuusluokan mukaan Keski-Karjalassa 2004—-2013.

Onnettomuuksia tapahtuu eniten valtateilld 6 ja 9 sekd& kuntakeskuksissa. Valtateilld tapahtuvat on-
nettomuudet ovat padasiassa moottoriajoneuvo-, yksittais- ja eldinonnettomuuksia. Loukkaantumiseen
johtavat jalankulkijaonnettomuudet tapahtuvat usein taajamissa. Kuitenkin myds monet taajamissa sat-
tuneista onnettomuuksista ovat omaisuusvahinkoon johtavia moottoriajoneuvo-onnettomuuksia. Taa-
jamissa ei tarkastelujaksolla ole sattunut yhtdan kuolemaan johtanutta onnettomuutta. 11 kuolemaan
johtaneesta onnettomuudesta seitseman on sattunut valtateilla. (Kuvat 20-28.)
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Kuva 20. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosina 2009—2013 Kiteen pohjoisosassa.
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Kuva 22. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosina 2009—-2013 Kiteen taajamassa.
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Kuva 23. Paoliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosina 2009-2013 Kiteen keskustassa.
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Kuva 24. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosina 2009—2013 Kesélahden keskustassa.
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Kuva 25. Poliisin tietoon tulleet onnetfomuudet vuosina 2009—2013 Réékkylassa.
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Kuva 26. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosina 2009—2013 Raékkyladn keskustassa
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Kuva 28. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosina 2009-2013 Tohmajérven keskustan lahialueilla.
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Onnettomuusanalyysin perusteella voidaan todeta, ettd Keski-Karjalassa suurin haaste on kdantaa on-
nettomuuksien maara laskuun. Muita haasteita ovat:

» yksittédisonnettomuuksien maaran ja niiden vakavuuden vahentdminen
* ristedmis- ja kdantymisonnettomuuksien véhentadminen

» elainonnettomuuksien, erityisesti hirvieldinonnettomuuksien vahentaminen.
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Viisaan liikkumisen kysely

Kyselyn toteutus

Viisaan liikkumisen kysely toteutettiin internetissa kevaalla 2014 eHarava-kyselyohjelman avulla. Kyse-
lyn kohderyhmana olivat suunnittelualueen kuntien asukkaat. Kunnat tiedottivat kyselysta internet-sivuil-
laan, joilla oli myds linkki kyselyyn.

Kyselylla kartoitettiin asukkaiden liikkumistottumuksia, koettua liikenneturvallisuutta ja liikennejarjes-
telman kehittdmistarpeita. Kyselyn lopussa olleessa karttaosiossa vastaajat saivat merkitd vaaran-
paikkoja (ongelmakohta, ongelmallinen tieosuus tai yhteystarve). Vastauksia kyselyyn saatiin 222
kappaletta. Vastaajista 37 % asuu Kiteelld, 36 % Tohmajarvelld ja 24 % Raakkylassa. Kuntien
asukasmaariin suhteutettuna vastausmaarat ovat pienia. Suurin vastausprosentti on Raakkylassa (2 %
kunnan asukkaista) ja pienin Kiteella (0,7 %). Vastaajien keski-ikd on 47 vuotta.

Kulkutavan valinta

Henkildauto on yleisin kulkutapa koulu- ja tydmatkoilla seka kesalla etta talvella (kuvat 29 ja 30). Kesalla
80 % ja talvella 82 % naistd matkoista tehdaan henkildautolla. Talvella toiseksi suosituin kulkumuoto
koulu- ja tydmatkoilla on kavely (11 %) ja kesalla pyoraily (12 %). Kesalla pyorailevat vaihtavat talveksi
jalankulkuun erityisesti Kiteelld ja Raakkylassa.

Lyhyilld, usein toistuvilla vapaa-ajan matkoilla henkildauto on suosituin tapa sekad kesélla (74 %)
ettd talvella (80 %) (kuvat 31 ja 32). Kesalla toiseksi suosituin kulkumuoto on pydraily. Talvella osa
kesapyorailijoista tekee harrastus- ja asiointimatkat jalan tai henkildautolla.

Suuri osa alle 3 km pituisista tyd- ja koulumatkoista tehdaan autolla (kesalla 42 % ja talvella 54 %) (ku-
vat 33 ja 34). Naissa matkoissa on suuri potentiaali jalankululle ja pyorailylle. Yli kolmen kilometrin mat-
koilla henkildéauto on selvasti suosituin kulkutapa seka kesalla etta talvella. Alle 10 kilometrin matkoilla
pyoralla kulkee 6 % vastaajista. Talvella tdma matka tehdaan joukkoliikenteelld. Myo6s alle 10 kilometrin
matkoilla on potentiaalia siirtya henkildauton kaytdsta tydmatkapydrailyyn.

(" 0 10 20 30 40 50 60
Kitee
Tohmajarvi
Radkkyla [
H Henkildauto ® Joukkoliikenne m Polkupydra = Jalankulku
N J
Kuva 29. Ty6- ja koulumatkojen kulkutapajakauma kesélla.
. 0 10 20 30 40 50 60 )
Kitee
Tohmajarvi ||
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B Henkildauto M Joukkoliikenne M Polkupydra m Jalankulku

-

Kuva 30. Tyé- ja koulumatkojen kulkutapajakauma talvella.
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Kuva 31. Harrastus- ja asiointimatkojen kulkutapajakauma kesélla.
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Kuva 32. Harrastus- ja asiointimatkojen kulkutapajakauma talvella.
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Kuva 33. Ty6- ja koulumatkojen kulkutapajakauma matkan pituuden mukaan kesélla.
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Kuva 34. Tyé- ja koulumatkojen kulkutapajakauma matkan pituuden mukaan talvella.

Kyselyyn vastanneet kokevat kattavampien ja laadukkaampien jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien
olevan tarkein tekija, joka kannustaisi matkan tekemiseen jalan tai pyoralla (40 % vastauksista). Myos
jalankulku- ja pyorailyreittien parempi kunnossapito (23 %) seka turvallisemmat tienylityspaikat (17 %)
koetaan tarkeiksi tekijoiksi. Kolmannes vastaajista vastasi, etta lyhyempi matka toihin, oppilaitokseen tai
muuhun kohteeseen kannustaisi likkumaan enemman jalan tai pyoralla. (Kuva 35.)
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Myds vastaajat, jotka tekevat alle 5 kilometrin ty6- tai koulumatkansa henkildautolla, kokevat kattavampien
ja laadukkaampien jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien kannustavan parhaiten jalankulkuun ja pyorailyyn
(35 % vastauksista). Muut tarkeat tekijat ovat jalankulku- ja pyorailyreittien parempi kunnossapito (26 %),
turvallisemmat tienylityspaikat (17 %) ja nykyistd paremmat vaatteidenvaihto- ja suihkutilat tyopaikalla tai
oppilaitoksessa (9 %). Tassa ryhmassa, jossa olisi potentiaalia siirtya henkildauton kaytosta jalankulkuun
tai pyorailyyn, pidetddn vaylien kunnossapitoa sekd vaatteidenvaihto- ja suihkutiloja tarkedmpana
tekijana kuin kaikkien vastaajien keskuudessa.

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Kattavammat ja laadukkaammat jalankulku- ja pydraily-
yhteydet

Lyhyempi matka téihin/ oppilaitokseen/ muuhun kohteeseen

Jalankulku- ja py&réilyreittien parempi kunnossapito

Turvallisemmat tienylityspaikat

Ei mikdan

Jalankulku- ja pyoraily-yhteyden parempi ja turvallisempi
toimivuus joukkoliikenteen kanssa

Sosiaalisesti turvallisempi jalankulku- ja pyoréily-yhteys

Nykyistd paremmat ja turvallisemmat pyorien sdilytystilat
kotona/tydpaikalla/oppilaitoksessa/linja-autopysékilld/muussa
kohteessa

Nykyistd paremmat vaatteiden vaihto- ja suihkutilat tyopaikalla
tai oppilaitoksessa

Tydnantajan tarjoama tydsuhdepydrd ja varusteet

Nykyistd parempi informaatio jalankulku- ja pyordilyreiteista

Paremmin opastetut reitit

iy

. A

Kuva 35. Toimenpiteet, joiden koetaan kannustavan jalankulkuun ja pyéréilyyn.
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Liikenneturvallisuus

Kyselyssa tiedusteltiin myos liikenneturvallisuuteen liittyvia asioita. Kaikki vastanneet kayttavat turva-
vyOtd aina tai yleensd autoillessaan. Mopoillessa tai moottoripyoraillessa kyparaa kayttaa aina 94
% ja yleensd 3 % vastanneista. Talviaikaiset turvavalineet, liukuesteet kengissa tai nastarenkaat
polkupyodrassa, eivat ole suosittuja. Liukuesteitd kengissa kayttda yleensa vain 10 % vastaajista ja
joskus vain 24 % vastaajista. 80 % vastaajista ei koskaan kayta nastarenkaita polkupydrassa. Lasten
turvavélineitd kaytetdan kiitettavasti. Pyoraillessa lapsella turvaistuinta kayttda aina tai yleensa 97 %
vastaajista. (Kuva 36.)

Vastaajat kayttavat:

0% 10% 20% 30 % 40 % 50% 60 % 70% 80 % 90 % 100 %

Turvavyotad autoillessa
Kyparaa mopoillessa tai moottoripyoraillessa
Lapsella turvaistuinta pyériillessa

Lapsella turvaistuinta autossa

Kypéraé ja/tai muita suojuksia rullaluistellessa tai
rullahiihtdessa

Heijastinta tai heijastinliivid pimealld liikkuessa
Valoja pyoraillessa pimedssa

Pyoréilykypdraa pyordillessa

Handsfree -laitetta autoillessa

Muuta turva- tai apuvalinettd (kavelysauvat, pyoratuoli,
turvapuku moottoripyordillessad)

Nastarenkaita pyoraillessa talvella

Talvella liukuesteitd kengissdni

H Aina " Yleensa loskus ! Harvemmin M En ollenkaan

Kuva 36. Turvavélineiden kayttoé kyselyn vastausten perusteella.

Liikennerikkomuksista esille nousivat matkapuhelimeen puhuminen autolla ajaessa, nopeusrajoitusten
noudattamatta jattdminen ja turvavalin unohtaminen (kuva 37). Rikkomuksien arvellaan johtuvan valin-
pitamattdmyydesta, kiireesta tai stressista ja poliisivalvonnan vahaisyydesta.
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Matkapuhelimeen puhuminen autoillessa
Nopeusrajoitusten noudattamatta jattaminen
Turvavélin unohtaminen

Vaaralliset ohitukset

Vilkun kayttimatta jattaminen
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Mopolla kaahailu ja temppuilu

Jalankulkijaa ei huomioida suojatiella
Punaista pdin ajaminen

Jalankulkujat ylittdvat tien muualta kuin suojatielta

Muiden auteilijoiden huomiotta jattdminen esim. kaistanvaihdon yhteydessa
Pyérailijdiden ennalta arvaamaton kéyttaytyminen, joka ei huomioi muita liikkujia

Pyorailijat ylittavat tien muualta kuin pydratien jatkeelta

Mopoilijat ja pyordilijat kdvelijoiden kanssa liikennesadntojen mukaisesti samalla vaylalla

Muu rikkomus
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Pyordilijat eivat noudata liikennevaloja
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Jalankulkijat kavelevat punaista pain

10%

20%

30%

40 %

50%

60 %

70%

Kuva 37. Keski-Karjalassa tapahtuvat liikennerikkomukset kyselyn perusteella.

Vastaajat saivat nimetad sen kayttajaryhman ja likkumismuodon, jonka asemaa pitivat turvattomimpa-
na liikenteessa seka syita turvattomuuteen. Alla on koottu syita turvattomimmiksi koetuille liikkujaryh-
mille ja liikkumistavoille:

/

Koululaiset:
erillisten jalankulku- ja pydrailyvaylien puuttuminen

koulumatkoilla erityisesti taajamien ulkopuolella
rajaliikenne: suuret liikennemaarat ja nopeudet

muu liikkenne ei huomioi itsenaisesti lilkkkuvia koululaisia

koululaiset eivat osaa huomioida muuta liikennettd, havainnointikyky ei ole vield hyva.

lakkaat (yli 65-vuotiaat):

aistien heikkeneminen ian myo6ta, havaintokyvyn heikkeneminen

likkuvat itsenaisesti autolla, hallintalaitteet ja auton kasittely ei enaa entiselld tasolla

jalankulku- ja pyorailyvaylat

muut liikkujat eivat huomioi, esimerkiksi anna tietad suojatieta ylitettdessa

Liikuntaesteiset/-rajoitteiset:

korkeuserot esimerkiksi suojateilld. Reunakivet vastaan luiskat.

jalankulku- ja pyorailyvaylien yhteyspuutteet
kunnossapidon puutteet kesalla (halkeamat, epatasaisuudet) ja talvella (aurauksen taso)

vaarin pysakdidyt ajoneuvot, muiden liikkujien ajattelemattomuus

~
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Alle kouluikaiset:
+ jalankulku- ja pyorailyvaylien yhteyspuutteet - lapset liikkkuvat teiden varsilla

* runsas rajaliikenne

» eivat tunne/ymmarra liikennesaantoja
» arviointikyky ei ole viela kehittynyt

* epavarmuus liikenteessa

» muiden liikkujien valinpitamattémyys

Pyoraily:
» pyoérateiden puuttuminen ja pyoraily tien laidassa

teiden kapeus ja ohitustilanteet

» raskas liikenne ja rajaliikenne

* pyorailijoitd ei huomioida liikenteessa

* pyoérailykyparaa ei kayteta

* pyora on lahes daneton kulkuvaline, pydralla suuri nopeus = muiden kulkijoiden on vaikea havaita

Kavely:
+ jalankulku- ja pyorailyvaylien tai jalkakaytavien puuttuminen - kavely tien laidassa

» autoilijat eivat kunnioita suojateita
+ pyorailijat ja autoilijat eivat huomioi kavelijoita, suuret nopeudet ja lyhyet valit ohitettaessa
» kavely tien laidassa teilld, joilla paljon raskasta liikennetta

Mopoilu:
» autot ohittavat mopot lahelta

* kapeat pientareet

* muun liikenteen huomioiminen ja havainnointi vield heikkoa
+ liikennesaantoja ei viela tunneta

» mopoilijat eivat kdytd suuntamerkkia kaannyttdessa

* mopojen virittdminen, suuret tilannenopeudet

Kyselyn vastausten perusteella kaikissa kunnissa eniten kehitettavaa liikenteen eri osa-alueissa on:
» teiden ja katujen kunnossapidossa (paallysteet, tieympariston hoito)

+ liikennekayttaytyminen (muiden liikkujien huomioiminen, liikennesadantdjen noudattaminen)
» jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien kattavuus seka kunnossapito ja laatu

» joukkoliikenteen palvelutaso.
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Esteettomyys

Rakennus tai liikkumisymparistd on esteetdn silloin, kun se on sopiva kaikille liikkujille. Esteettomyys
on laaja kokonaisuus, johon sisaltyy liikkumisympariston lisdksi palvelujen saatavuus, valineiden
kaytettavyys, tiedon ymmarrettavyys ja mahdollisuus osallistua itsedan koskevaan paatdksentekoon.
Esteettomyydella tarkoitetaan sita, etta fyysinen, psyykkinen ja sosiaalinen ymparistd toteutetaan siten,
ettd jokainen yksild voi toimia yhdenvertaisesti muiden kanssa ominaisuuksistaan riippumatta. Es-
teettdbmyys on osa kansalaisten perusoikeuksia. Taajamien keskustoissa on yleisesti havaittu julkisten
ja yleisten rakennusten rajoittavan tai haittaavan vapaata liikkumista esim. rollaattorilla, lastenvaunujen
kanssa tai pyoratuolilla. Esteettomia ratkaisuja tarvitsevia ryhmia ovat lisdksi ndké- ja kuulovammaiset,
kehitysvammaiset, keppien tai kainalosauvojen kayttdjat, lyhytkasvuiset sekd henkilét, joilla on
hahmotushairioita, neurologisia vammoja tai muita sairauksia, allergioita tai pelkoja. Eri ryhmat vaativat
erityyppisia ratkaisuja liikkumisen helpottamiseksi. Pyératuolin kayttajalle pintojen tulisi olla tasaisia ja
korkeuserojen mahdollisimman pienia ja luiskattuja, kun taas ndkdvammaisen on helpompi hahmottaa
ymparistdaan erityyppisten materiaalien ja reunakivien avulla.

Esteeton ymparistd on liikkumisen ehto kaikille ihmisille keskimaarin 40 % elinajasta. Esteettoman
ymparistdn toteuttaminen ei rakennusvaiheessa maksa enempaa kuin sellainen rakentaminen, jossa
esteettdmyyden vaatimuksia ei ole otettu huomioon. Jalkeenpain suoritettavat korjaukset vaativat in-
vestointeja. Korjattava kohde joudutaan aina sovittamaan olevaan ymparistéon, mink& vuoksi ratkaisut
eivat aina ole yhta toimivia ja hyvia, kuin alun perin esteettdmaksi suunniteltu ymparisto.

Suunnittelualueen esteettomyyskartoitukset suoritettiin kesalla 2014 testiryhman kanssa ns. es-
teettdmyyskavelynd. Esteettomyyskavelyt suoritettiin Kiteen keskustassa, Kesalahden taajamassa
seka Raakkylan ja Tohmajarven keskustoissa. Testiryhman kokoonpano vaihteli kohteittain. (Kuvat 38-
40.)

Esteettomyyskartoituksen avulla tunnistettiin ongelmapaikkoja, joihin laadittiin toimenpide-esityksia lii-
kunnallisesti tai aistillisesti rajoittuneiden ihmisten asiointimahdollisuuksien parantamiseksi.

Kuva 38. Jalankulku- ja pyéréilyvéylien p&allysteet ovat paikoin huonossa kunnossa ja vaikeuttavat
erityisesti liikuntaesteisten liikkumista.
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Kuva 39. Esteettémyyskévelyn havaintoja; suojatielle kulkeminen on hankalaa korkeiden reunakivien
tai epéatasaisen kulkuyhteyden vuoksi.

Kuva 40. Kiteellé esteettomyyskévelylle osallistui useita likenneympdéristén kayttéjia.
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Koulumatkojen turvattomuus

Jalan ja pyorélla tehtdvien koulumatkojen liikenneturvallisuutta voidaan arvioida niin sanotulla
Koululiitu-menetelmalld (kuva 41). Menetelma laskee tien ja liikenteen ominaisuustietojen perusteella
tieosuuksittain indeksiluvun eli riskiluvun, joka kuvaa tieosuuden vaarallisuutta. Laskelman I&htdaineisto
poimitaan ELY-keskuksen tierekisterista. Laskelmassa otetaan huomioon muun muassa liikennemaarat,
nopeusrajoitukset, tien leveys, valaistus seka jalankulku- ja pyorailyvaylat. Mitd korkeampi riskiluku on,
sita vaarallisempana tieosuutta voidaan pitaa.

Menetelma ottaa huomioon vain tien ja liikenteen ominaisuuksia, ei koululaisten kykya selviytya liiken-
teessd eikd koulumatkan pelottavuutta esimerkiksi petoeldinten takia. Menetelméan avulla pystytéan
maarittdmaan tieosuuksien keskinainen jarjestys vaarallisuuden suhteen. Nain eri alueilla asuvat koulu-
laiset voidaan asettaa tasavertaiseen asemaan ratkaistaessa koulukuljetuksia. Hankkeen ohjausryhma
on antanut suositukset riskilukujen raja-arvoista, joita korkeammilla arvoilla tulisi harkita koulukuljetuk-
sia.
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Kuva 41. Keski-Karjalan Koululiitu-laskennan tulokset.
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Aloitteet, maastokaynnit ja vuorovaikutustilaisuudet

Suunnittelun yhteydessa on kasitelty nelja Pohjois-Savon ELY-keskuksessa kirjattua aloitetta; vaistotila
valtatielle 9 Sarkijarventien littyman kohdalle, nopeusrajoitusten alentaminen Raakkylan Niemisentiella
(mt 15577) ja Kiteen Potoskavaarantiella (mt 15545) sekd mutka-varoitusmerkkien lisddminen Tohma-
jarven Kaurilantielle (mt 15600).

Liikenneympariston kehittamistoimenpiteisiin liittyvat maastokaynnit ja esteettomyyskéavelyt toteutettiin
3.6.2014 Tohmajarvella, 4.6.2014 Kiteelld ja 11.6.2014 Raakkylassa. Lisaksi yksittaisia kohteita on tar-
kastettu kokouskayntien yhteydesséa kesan ja syksyn 2014 aikana. (Kuva 42.)

Kuva 42. Maastokéynti Kiteella.

Suunnittelun aikana jarjestettiin viisi kylatilaisuutta, joiden tavoitteena oli kannustaa ja luoda mah-
dollisuuksia kylien ja kylalaisten omaehtoiseen kestavan liikkumisen ja liikkumispalveluiden kehittami-
seen. Kylatilaisuudet jarjestettiin 23.6.2014 Kiteen Kesalahdella, 24.6.2014 Tohmajarven Vartsilassa,
24.9.2014 Raakkylan Rasivaarassa, 18.11.2014 Kiteen Puhoksessa seka 18.11.2014 Tohmajarven Tik-
kalassa Onkamon ja Tikkalan yhteisend tilaisuutena. Kuntien johdolle, paatdksentekijoille ja muille si-
dos- ja yhteistyOryhmille jarjestettiin taustoitustilaisuudet kaikissa kuntakeskuksissa; Raakkylassa
31.3.2014 seka Kiteelld ja Tohmajarvelld 6.5.2014.

Kuntien laajennetut johtoryhmat kokoontuivat 23.6.2014 Tohmajarvelld, 24.6.2014 Kiteelld ja 29.5.2014
Raakkylassa. Naissd kokoontumisissa sovittiin viisaan liikkkumisen toiminnan organisoinnista kun-
tatasolla. Kokoontumisissa kaytiin 1api katsaukset viisaan liikkumisen nykytilaan seudulla. Kokoontumi-
sissa ideoitiin toimenpide-esityksia suunnitelman eri osioihin. Erityisesti likkumisen ohjauksen, joukko-
likenteen ja liikenneturvallisuustydn toimintasuunnitelmiin nostettiin esityksia naiden kokoontumisten
pohjalta. Kokoontumiset toimivat myos aloitustilaisuuksina kuntaryhmien toiminnalle.

31



Tavoitteet

Liikenneturvallisuustavoitteet

Liikennejarjestelma tulee suunnitella siten, ettd kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti
likenteessd. Tama lilkkenneturvallisuustydtéd ohjaava visio on ollut toiminnan perustana vuodesta 2001
l&htien. Vision mukainen tavoitetila ohjaa pitkdn aikavalin liikenneturvallisuusty6tad ja on toiminnan
eettinen perusta. Visio on yhteneva jokaisen liikenteessa liikkuvan ihmisen omien henkildkohtaisten
tavoitteiden kanssa.

Nollavision l&dhtékohtana on, ettd ihmiseldama ja terveys eivat ole vaihdettavissa muihin hyddykkeisiin
kuten lilkkenteen aikasaastoihin. Visio jakaa vastuuta yhtaalta liikennejarjestelman kehittamisesta ja
yllapitdmisesta vastaaville siita, etta likennejérjestelma sopeutetaan ihmisen ominaisuuksiin, ja toisaalta
kullekin tienkayttajalle edellyttdmalla taltd saantdjen noudattamista ja turvalaitteiden kayttamista.

Valtakunnallisen Tieliikenteen turvallisuussuunnitelman 2011-2014 mukaan liikenneturvallisuustyon
tavoitteena on jatkuva turvallisuuden parantaminen:

* vuonna 2014 enintdan 218 tieliikennekuolemaa (3,9 kuolemaa/100 000 as.)

* vuonna 2020 enintdan 135 tieliikennekuolemaa (2,4 kuolemaa/100 000 as.)

« vuonna 2020 enintdan 5 700 loukkaantunutta (100 loukkaantunutta/100 000 as.).
Keski-Karjalaan suhteutettuna nama luvut merkitsevat:

* vuonna 2020 enintdan 16 loukkaantunutta (100 loukkaantunutta/100 000 as.).

Tieliikennekuolemia saisi sattua enintdan 0,3 vuodessa, mika tarkoittaa kaytdnndssa nollan kuoleman
tavoitetta seudun liikenteessa.

Liikenteen turvallisuusvision ja asetettujen maarallisten tavoitteiden avulla pyritdan vakavien liikenne-
onnettomuuksien jatkuvaan vahenemiseen. Liikenneturvallisuutta parannetaan eri osapuolten toimin ja
yhteistydssa. Tyon aikana paatettiin tdsmentaa tavoitetta siten, etta:

( )

Keski-Karjalan liikenneturvallisuus on valtakunnan tasolla tai parempi. Seudun liikkenteessa
ei kuolla tai vakavasti loukkaannuta. Liikenneymparistd tukee viisasta liikennekayttaytymista,
likenteessa osataan kayttaytya oikein ja omasta seka omien laheisten likkumisesta kannetaan
yhteisesti vastuuta.

& J
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Tavoite viisaalle liikkumiselle

Liikenneturvallisuuden ohella seudulla asetettiin tavoite myds viisaan likkumisen edistamiselle. Tavoit-
teena on tukea valtakunnallista tavoitetta 300 miljoonasta kavellen tai pyoréillen tehdystd matkasta (ku-
va 43). Painopiste tydssa on taajamien sisaisessa liikkumisessa. Tavoitteena on ennen kaikkea turhan
yksityisautoilun vahentaminen. Tavoite on jaettu osiin:

* kavelyn ja pyorailyn kulkutapajakauman lisdaminen lyhyilld matkoilla (10 % >15 %)
» joukkoliikenteen kulkutapajakauman lisddminen niilld matkoilla, joilla
joukkoliikenteen kaytté on mahdollista ja jarkevaa

* vahemman automatkoja, joissa kuljettajan lisadksi ei matkustajaa

* liikkumisen mahdollistaminen myds autottomille niin, ettd vahintdan valttdmattdmat
asiointitarpeet toteutuvat (asiointiyhteydet, opiskeluyhteydet, tydmatkayhteydet).

Kuva 43. Keski-Karjalassa tavoitteena on lisata
kavelyn ja pyorailyn kulkutapajakaumaa. Kuva
Suonenjoelta.
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Toimenpide-esitykset

Esteettomyys

Esteettomyyskartoituksien perusteella taajamiin on laadittu taulukko parannettavista kohteista ja toi-
menpiteista. Esitetyilld toimenpiteilld pyritddn parantamaan lilkkuntaesteisten ja -rajoitteisten, ikaihmis-
ten ja esimerkiksi lastenvaunujen kanssa liikkuvien henkildiden liikkumista. Esteettéomyystoimenpiteina
on esitetty ne ratkaisut, jotka ensisijaisesti helpottavat likkumista.

Toimenpidelistoissa esitetyt toimenpiteet perustuvat SuRaKu-hankkeen (Esteettdmien julkisten
alueiden suunnittelun, rakentamisen ja kunnossapidon ohjeistaminen katu-, viher- ja piha-alueilla)
yhteydessa laadittuihin ohjekortteihin, joissa on esitetty yleisohjeet esteettdmien julkisten alueiden
suunnitteluun, rakentamiseen ja kunnossapitoon. SuRaKu-hankkeessa on esteettdmyydelle maaritelty
kaksi tavoitetasoa: erikoistaso ja perustaso. Perustaso tulisi tayttya kaikilla alueilla, ja erikoistasoa
kaytetdaan ydinkeskusta-alueilla ja sielld, missa liikkuu runsaasti vammaisia, vanhuksia ja lapsia.

Keski-Karjalan kuntien taajamissa katualueen merkittdvimmat puutteet koskevat paallysteen kuntoa
seka reunatukien korkeutta. Jalankulku- ja pydrailyvaylien rakentamisessa ja kunnossapidossa tulee
ottaa huomioon esteettomyyden toteutuminen, mm. luiskatut reunatuet, paallysteen tasaisuus seka
opaslaatat ja huomioalueet. Taajama-alueille tulisi sijoittaa levahdyspaikkoja jalankulkuvaylien varteen.
Levahdyspaikkojen suositeltava etaisyys on esteettomyyden perustasolla enintdadn 250 metrié ja erikois-
tasolla 50 metria.

Palvelukohteissa suurimpia ongelmia ovat puutteet liikuntaesteisten pysakdintipaikoissa (kuva 44) seka
tasanteiden puuttuminen tai niiden kapeus. Liikuntaesteisten pysakdintipaikat (LE-paikat) tulee merkita
tunnuksin seka pinnoitteen pintaan etta tolppaan tai seindan kiinnitettavalla merkilla. Pysakadintipaikan
leveyden tulee olla vahintdan 3600 mm. Palvelukohteen ulko-oven edessa tulisi olla vahintaan 1500 x
1500 mm -kokoinen tasanne pyoratuolilla kulkemisen helpottamiseksi. Tasanteen kaltevuus saa olla en-
intdan 2 %. Luiskien suositeltava kaltevuus on enintdan 5 %.

e = s

onot korkeiden reunakivien vuok-

Kuva 44. Kulkuyhteydet LE-paikoilta kaupan sisdénkaynni
Si.
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Liikenneymparisto

Liilkenneymparistdon parantamiseksi laadittu toimenpidelistaus perustuu ELY-keskuksessa kirjattuihin
aloitteisiin, kyselyssa saatuihin vastauksiin, suunnittelutydn yhteydessa pidettyihin kokouksiin seka
maastokaynteihin. Lisdksi Keski-Karjalan seudun liikennesuunnitelmassa 2007 esitetyt toimen-
pidelistaukset on kayty lapi, ja niistd poimittu edelleen ajankohtaiset kehittamiskohteet.

Toimenpiteitd on esitetty seka valtion ettd kuntien hallinnoimille teille haja-asutusalueella ja kunta-
keskuksissa. Toimenpiteiden suunnittelussa on painotettu pieniad ja helposti toteutettavia investointeja
seka kestavaa liilkkumista tukevia toimenpiteitd. Suuri osa toimenpiteista liittyy jalankulku- ja pyoraily-
yhteyksien parantamiseen sek& suojateihin ja hidasteisiin (kuva 45). Noin neljannes toimenpiteista
toteutetaan liikennemerkkimuutoksin (mm. nopeusrajoitukset, varoitusmerkit).

Suunnittelualueella on tarvetta jalankulun ja pydrailyn mahdollisuuksien ja turvallisuuden parantamisek-
si maanteilld. Tarvetta on erityisesti Tohmajarven ja Kiteen valilld seututielld 486 ja maantiella 15547.
Alueelle sopiva ratkaisu on pientareiden leventdminen. Jalankulku ja py6raily tien varressa vaativat val-
ta-, kanta- ja seututeilld vahintdan 0,75 metrin ja muilla teilld vahintdan 0,5 metrin levyisen paallystetyn
pientareen. Investointien suuruuden vuoksi naita ei ole nostettu esiin toimenpidelistauksessa. Teiden
kunnossapitohankkeiden yhteydessa tulee jalankulun ja pyorailyn yhteystarpeet ottaa huomioon.

Jalankulun ja pyorailyn seka erityisesti vanhusvaeston liikkkumisen turvaamiseksi on jalankulku- ja
pyorateiden talvikunnossapidon oltava riittdvan korkealla tasolla (sivu 34). Talvikunnossapidon yhtey-
dessa on huolehdittava, etteivat lumikasat esta liittymien ndkemia. Lisaksi Kemien taajamassa puut on
pidettava runkopuuna ndkemien turvaamiseksi.

Kiteelld koulukeskuksen toteutuminen vaikuttaa niihin toimenpiteisiin, joita Kiteen katuverkolla tulee
tehda. Koulukeskuksen suunnitelman valmistumisen jalkeen tulee tarkastella, tarvitseeko koulukeskusta
ymparoivalle katuverkolle tehda liikkenneturvallisuutta parantavia toimenpiteita. Toimenpidelistauksessa
on esitetty, ettd Hovintien jalkakdytava tulee leventdd jalankulku- ja pyorailyvaylaksi, mikali koulu-
keskuksen liikkenne kulkee katuverkon kautta. Taman lisaksi tulee selvittaa tarvittavat toimenpiteet mm.
Opintielld ja Koulutiella.

Kuva 45. Raékkylasséa suojateité esitetééan siirrettévéksi pysékkien taakse.
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Joukkoliikenne

Pitkat etaisyydet ja joukkoliikenteen nakdkulmasta pieni vaestdpohja aiheuttavat sen, ettéd Keski-Karjalan
linja-autoliikenne rajoittuu I&hes yksinomaan koululaisia palvelevaan liikenteeseen sekd maakunnan
keskukseen Joensuuhun suuntautuviin linjoihin. Raakkylan osalta yhteydet naapurikuntiinkin ovat
pitkdan olleet heikot. Joensuun ja Raakkylan valisid yhteyksia parannettiin Joensuun kaupunkiseudun
joukkoliikenneuudistuksen yhteydessa jarjestamalla tyo- ja opiskelumatkoja palvelevia vaihdollisia
yhteyksia. Muualle valtakuntaan kKilpailukykyisin joukkoliikenneyhteys Keski-Karjalasta on junaliikenne,
johon paasee nousemaan seka Kiteen etta Kesalahden rautatieasemilta. Erityisesti Kiteen rautatieasema
on sivussa kaupungin keskustaajamasta, aiheuttaen liityntaliikennetarpeita vahintdankin keskustan
ja rautatieaseman valille. Vuoden 2015 alusta Kiteen kaupunki ei enaa jarjesta Kyytitakuuliikenteena
lityntayhteyksia rautatieasemalle, joten muutoksesta tiedottaminen olisi tarkeaa. (Kuva 46.)

Keski-Karjalan alueella on kehitetty aktiivisesti kaikille avointa, osin kutsuohjattuun liikenteeseen
perustuvaa Kyytitakuujarjestelmaa taydentdmaan perinteisen joukkoliikenteen palveluissa olevia
puutteita. Taman jarjestelman yllapitdmiseen on kuitenkin tarvittu merkittdvaa yhteiskunnan taloudellista
osallistumista asiakastulojen lisaksi. Tasta syystéd Kiteen alueella Kyytitakuuliikenteet on jouduttu
lakkauttamaan, ja ne on korvattu vuoden 2015 alusta haja-asutusalueiden palvelu- ja asiointiliikenteilla.
Entisen Kiteen kaupungin haja-asutusalueilla liikenndiddan neljad reittia, kutakin yhtend paivana
viikossa. Entisen Kesalahden alueella tarjontaa on kolmena péaivana viikossa yhteensa neljalla eri
reitilla. Kesalahdella palvelu tuotetaan yhtena paivana viikossa kullekin palveltavalle alueelle. Lisaksi
Kesalahdelta on yhtend péivana viikossa asiointiyhteys Kiteen keskustaajaman palveluihin. Kiteen
sisaisia yhteyksia taydentavat lisdksi avoimena liikenteena ajettavat koulukuljetukset. Raakkylassa ja
Tohmajarvella asiointi- ja palveluliikenneyhteyksia haja-asutusalueilta kuntakeskukseen ajetaan kerran
viikossa.

Kuntalaisten kannustaminen osallistumaan aktiivisesti oman kyléansa elinvoimaisuuden séilyttdmiseen
voisi olla toimiva ratkaisu asiointiyhteyksien luomiseksi vahaisimman kysynnan alueilla. Kuljetusten
osalta kuntalaisten osallistuminen tarkoittaisi kdytanndssa kimppakyytijarjestelman kayttdonottamis-
ta. Vaihtoehtona kuntalaisten omien autojen kaytolle kimppakyytijarjestelma voisi perustua muutaman
kylan yhteisessd kaytdssa oleviin yhteiskayttdautoihin, joilla kukin kuljettajaksi haluava ja sellaiseksi
hyvaksytty henkild voisi kuljettaa naapureitaan palveluiden darelle ja takaisin. Jarjestelystad saatavien
kokemusten pohjalta syntyisi valmius ratkaista mita palveluita olisi kenties mielekkdampaa vieda kylille
asiakkaiden luokse ja mitka palvelut todella ovat sellaisia, ettd on tarkoituksenmukaisinta kuljettaa kukin
asiakas palveluiden aarelle. Kimppakyytijarjestelméan avulla voisi aktivoitua myds uutta asiakaskuntaa,
joka loisi jatkossa edellytyksia taloudellisesti nykyista tehokkaammille asiointiliikenteille, joko nykyisilla
tai taysin uusilla alueilla.

.

Kuva 46. Kesélahden linja-autopysékki ja Kiteen rautatieasema.
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Tyo- ja opiskeluyhteydet Raakkylan ja Joensuun valilla

Raakkylan ja Joensuun valisen tydmatkayhteyden puuttuminen on ollut pitkdan palvelutasopuute
joukkoliikenteen tarjonnassa. Joensuun kaupunkiseudun joukkoliikenneuudistuksen yhteydessa tdma
puute on korjattu ja vaihdolliset tydmatkayhteydet toimivat sekd Joensuun ettd Raakkylan suuntiin.
ELY-keskuksen hankkimat Raakkyla-Hammaslahti vuorot on kytketty Joensuun kaupungin hankkimiin
Joensuu-Hammaslahti seutulinjoihin 102 ja 103. Tall& hetkelld vuoroja liikenndi sama lilkkennaitsija, joten
vaihtojen onnistuminen Hammaslahdessa on todennakdisempaa kuin jos liikennditsijoita olisi useampi
(kuvat 47 ja 48). Lisaksi Raakkylan ja Joensuun valista tarjontaa tdydentavat ELY-keskuksen hankkimat
koulupéivina ajettavat R&akkyla-Liperi -vuorot, jotka on kytketty Joensuun kaupungin hankkimiin
Joensuu-Liperi seutulinjaan 102 (kuva 49). Aikatauluista tiedottamisessa on ollut ongelmia ja vaihdolliset
yhteydet 16ytyvat helpommin liikennditsijan omasta aikataulujulkaisusta kuin sahkoisisté kanavista.

JOENSUU — HAMMASLAHTI — RARKKYLA
1) 1)
M-P | Koulp 55 M-P
Joensuu los 7.00 15.20
Joensuu, Pankkitalo 4.05 | | 16.05
Juensuu, Koskikatu | A A |
Reijola 6.20 X X 16.20
Louhelanti X X | X
Suhmura X ! [ X
Hoavanpii | X X !
Hommaslohti 450 740 15.55 16.50
Hommaslahti 7.05 740 15.55 16.50
Niva X ! X X
Sintsi ! 8.00 | |
Nieminen | 8.15 | |
Kompakke X 825 i X
Rasivaora 135 8.35 16.20 | 11.70
Oravilohti 1 X T T
Riidkkyld Y 745 850 | 1630 | 1730
1) 1)
M-P Koulp M-P S5
Riiiikkyli 6.25 15.05 16.10 16.35
Oravilohti 1 X T X
Rasivaoro 6.35 15.15 16.20 16.45
Kompakka X X X X
Nieminen | T | |
Sintsi | T ! |
Niva 6.55 | X 17.05
Hammaslahti 7.05 16.05 16.50 17.15
Hammaslahti 7.05 16.05 16.50 17.15
Haavanpii ! X X X
Suhmura 1.15 ! | !
Louhelantie 1.25 16.20 17.05 |
Reijola 730 x 1710 X
Joensuu, Koskikatu 1.55 | 17.30 |
Joensuu, Pankkitalo + A A
Joensuu los 16.45 17.50
A = keskustasso Kauppahallin/Kouppatorin pysikin kautta
1) = Joensuu = H lohti linjolla 102,/102A

Kuva 47. Yhteenveto Joensuu—Hammas-
lahti—-Réaékkyléa reitin aikatauluista ja vaihto-
yhteyksistd Hammaslahdessa (Ladhde:
Liikennditsijén aikataulujulkaisu).

Koulp | Koulp | Koulp Koulp | Koulp | Koulp
7.10 | 1310 | 16.10 Joensuu keskusta 4| 845 | 1500 | 18.00
X 13.40 | 16.30 Ylimylly 825 | 1440 | 1740
7.35 | 1345 | 16.35 Honkatie 8.20 14.35 17.35
2.50 | 14.00 | 16.50 | Liperi 805 | 1420 | 17.20
8.00 | 1410 | 17.00 | Liperi 8.00 | 1400 | 16.40
8.10 | 1425 | 17.10 Roukalahti | 745 | 1345 | 16.25
! T ! Maisonvaoro th | 740 ! I
X X 17.20 Tutjunniemi | 730 | 1340 | 1620
8.20 X 17.25 Arvinsalmi | 720 | 1330 | 16.10
8.30 X 17.35 Oravisalo | 710 | 13.20 | 16.00
. . s . 8.50 | 1510 | 1745 | ¥ | Radkkyld 7.00 | 1310 | 15.10
KUVa 48 Yhteenveto JoenSUU—Llperl—Raakky/a Joensuu — Liperi linjolla 102/1024. liihliivluensuuslu Koskikodun pyskilti, soapuu
-reitin aikatauluista ja vaihtoyhteyksista Liperissé Joensushun Panketlon pysikile

(L&hde: Liikennditsijén aikataulujulkaisuy).

Raakkylasta Joensuuhun ja takaisin

Raakkyla (6:20) - Hammaslahti (6:50) -vuorolta on mah-
dollista vaihtaa seutulinjan 103 [&ht66n kello 6:50 tai linjan
102A 18ht66n kello 6:55. Nama saapuvat Joensuun kes-
kustaan Koskikadulle kello 7:30 ja 7:40.

Hammaslahti (16:50)-Raakkyla (17:30) -vuorolle ehtidk-
seen taytyy Joensuussa nousta kello 16:05 [ahtevaan seu-
tulinjan 102A vuoroon. Jos laht6d Hammaslahdelta voitai-
siin siirtdd 15 minuuttia mydhaisemmaksi, se palvelisi Jo-
ensuusta kello 16:25 lahtevaa seutulinjan 103 vuoroa, joka
todenndkoisesti sopisi nykyistd jo 16.05 lahtevaa vuoroa
paremmin tydmatkalaisille (kuva 50.)

Joensuusta Radkkylaan ja takaisin

Seutulinjan 102A kello 6:05 1&8hddlla Joensuun keskustas-
ta Hammaslahteen ehtii hyvin Hammaslahti (7:05) —
Raakkyla (7:45) -vuorolle. Koulupaivina tarjolla on lisaksi
yhteys, joka saapuu Raakkylaan kello 8:50.

Paluuvuorolla Raakkyla (16:10) — Hammaslahti (16:50)
ehtii vaihtamaan Hammaslahdessa seutulinjan 102 kel-
lo 16:50 1ahtdon, joka saapuu Joensuun keskustaan kel-
lo 17:30.

Myds Liperin kautta on vaihdollisia yhteyksia Joensuuhun,
mutta niitd liikenndiddan vain koulupaivina. Aamun
yhteydelld ehtii Raakkylastd Joensuuhun ennen kello
yhdeksaa. Viimeinen paluuyhteys lahtee kello 16 jalkeen.

m JOENSUU — LIPERI — RARKKYLA

1

1) = poikkeaa Hyponniemessa, Varpasalossa ja Voini
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LI NJA ]0211 OZA IJ.EEE::IS-UUN KESKUSTA if;ialsUUN KESKUSTA-

102 LIPERI-JOENSUU-HAAVANPAA-HAMMASLAHTI

ma-pe la su ma-pe la su
102A LIPERI-JIOENSUU-SUHMURA-HAMMASLAHTI L i
Voimassa 20.10.2014-31.5.2015 g
: 7 H :
¢ B e - A 8 i00 i 8 {10A i 15A :
Kuopiontie Mt 9 [00A :00A :O00AM : 9 i 10A : : :
A 10 : 00 : 10 : 15A i 15A : 15AM
HOHKALAMPL K et H 11 : 15A : 00A :00AM : 11 : 15A : : :
Wo? & 12 | 15A i 12 :10Y {15A [ 15AM
JOENSUU A B £ 13 : 15A :00A :00AM : 13 :10Y : : :
£ 14 | 15A i 14  10AY {15A i 15AM }
S 15 | 15A :00A : 00AM 15 : 10AY : ; :
1024 £ 16 | 15A i 16 : 10A {15A {15AM §
> B.C H 17 : 15 00A :00AM : 17 30 ¢ : :
(102 i 18 | 15A i1 30 ¢ 1
19 | 15 : 19 30A : 15A  15AM :
20 ;15 00A i 20 : 30 : : £
LIPERI 21 15 i 21 30
Niittylahden’ - *
i
HAMMASLAHTI- JOENSUUN KESKUSTA-
JOENSUUN KESKUSTA HAMMASLAHTI
ma-pe la su ma-pe la  su
HAMMASLAHTI fonic & minwct  Jeonit ¢ minuutit
@ 5 0 5 :
6 : 10A S5ATu : 3 6 : 05A i H
7 55A% KN | 30A 7 | 00AN L45A
REITTI 102: kasamintie-Liperintie-Koivutie-Liperintie-Honkatie-Liperintie- 8 | 10A** 8 | 00AN 45 i
Ylamyliyntie-Marjalantie-Kuoy ItakatujKoskikatu-it /anharaitti- 9 30A  30A  30A 9 : 45A D45A | 4SA
T\klramfEr}tm—iuvlka":‘l{—l\l‘[mIvaar‘ant\e—\.’anha. wvaltatie-Louhelantie-Niittylahdentie— 10 30A i 10 § 45 3 3 3
Haavanpaantie-Har tie 11 30 30A 30A 11 45A 45A
s ' o 12 i i 12 © 15A*KN 1
REITTI 1024: "‘5:{“::::7"P.”‘"."E"“"““‘:;;mu'"‘lﬁ”","k?““:t'{':?:{""‘ 13 | 05AN {30A D 30A ;13 [ OSA** ISA*KN | 45A | 45A
¥iamylly | - H H i 3 B ]
Tikkamaentie-Suvikatu-Niinivaarantie-Vanha valtatie-Louhelantie-Niittylahdentie- 14 1 0SAN i i 14 (OSAXISA*KN S &
Vehkapurontie-Suhmurantie—+ sdnti Jahdentie 15 : 05AN 130A 0304 15 (0SA LasA L 4sA
. i 16 | 15A 50 H 16 i 05A H H
HUQM: v = iyrinkylan kautta 17 50 H 17 ©05A [ 45A [ 45A
A= linja 102A 18 45A  130A (30A: 18 (05 i i H
ttylahden opiston kautta 19 50 : 19 : 05A : :
ittylahden kaulun kautta 20 50 | i 20 (05 i4sA
M = Marjalan kautta (Aurinkokatu-Lintuaidantie) 21 21 05 H H
Tu = vuoro jatkaa Tulliportinkadulle keskustasta klo 7.45 22 : H 22 i 05
* = koulupaiving
** = koulujen loma-aikeina (Pankkitalo)
Liperi Liperi Joensuun keskusta Hammaslahti
( Y (linja- Ylamylly Marjala (Koskikatu B) Keskussairaala Reijola Haavanpdd  (linja-autoasema)
5 min 20 min 10 min 10 min /N Smin 10 min 15 min 10 min
(02 = » = (®) - T B (102){o2s)
15 min . 15 min
Suhmura
20 21

Kuva 49. Joensuun kaupunkiseudun seutulinjan 102/102A reitti ja aikataulu. (L&hde: Joensuun seudun
Jjoukkoliikenteen aikataulujulkaisu)

LINJA 103 ONTTOLA- JOENSUUN KESKUSTA-
JOENSUUN KESKUSTA ONTTOLA
ONTTOLA-JOENSUU-HAAVANPAA-HAMMASLAHTI maupe mape
Voimassa 20.10.2014-31.5.2015
5 : 5
B 6 50 ! 6 30
A 7 30
4 i 8 ‘ 8 40
z IR AT 15 - 40
o TS A kv ey A 11 : 1
/o 12 ¢ 12
\ ) 13 05 i 13 | i
R B, 1ario5mmn W st
" 8 i 17 05 | 27 “
JOENSUU A : i 45
HAMMASLAHTI- JOENSUUN KESKUSTA-
b JOENSUUN KESKUSTA HAMMASLAHTI
ma-pe ma-pe
5: 50 ; 5 :
6150
n
8 00
9 00
10 |
1 :
12
13
1% 05
15 05
16 05
17 : 05

Karttapohja; Masarnittauslsits

HAMMASLAHTI

Kuva 50. Joensuun kaupunkiseudun seutulinjan 103 reitti ja aikataulu Hammaslahden tiesuunnalla.
(Léhde: Joensuun seudun joukkoliikenteen aikataulujulkaisu)
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Yhteydet Vartsilan ja Tohmajarven keskustan valilla

Nykytilanteessa Vartsilan ja Tohmajarven keskustan valilla liikenndivat koululaisvuorot ovat niin tdynna,
etteivat ne palvele muita matkustajia. Pieni kalustokoon kasvattaminen seuraavan koulukuljetusten Kkil-
pailuttamisen yhteydessa helpottaisi tdtd ongelmaa. Vartsilan suuntaan tehdaan myds paljon tydmat-
koja, joita palvelevaa joukkoliikennetta voitaisiin kytkea koulukuljetuksiin. Koululaisvuorojen lisaksi Vart-
silan suunnalta ajetaan Tohmajarven keskustaajamaan Kyytitakuureittia (kuva 51).

Vértsild - Kaustajarvi — Kenraalinkyld - Kaurila suunta perjantaisin

Pe 11:50 Kemie - Pykéldvaara - Tervavaara — Kenraalinkyld -
Kaustajarvi — Vdrtsila - Kaurila = Kemie
Paluu samaa reittid, 1ahté Kemiestd 16:00.

Vértsild — Kaurila - Petravaara suunta_keskiviikkoisin
Ke 10:15 Kemie - Petravaara - Pera-Musko - Vartsild - Kenraalinkyld -

Selkdkyld - Kaurila = Uusi-Vartsild — Kemie
Paluu samaa reittid. Ldhtd Kemiestd 13:30.

Kuva 51. Kyytitakuureittien aikataulut.

Nykyisen koululaiskuljetuksen reitti ja aikataulu Vartsilan suunnalla on esitetty kuvassa 52.

Linja 5: Musko—Vartsila—Tohmajarvi

LINJA-KARJALA

Pera-Muskontie 451 8.00 Tohmajarvi 15.00
Peijonniemen koulu 8.10 Peijonniemen koulu 15.15
Vartsilan koulu 8.20 Niirala 15.25
Saario 8.40 Vartsila 15.30
Koulukeskus 8.50 Lempaantien th 15.40
Kaenpesa 8.55

Kuva 52. Koululaiskuljetuksen aikataulu ja reitti vélilld Musko-Vértsila-Tohmajérvi.

Nykyiseen koulukuljetuslinjaan 5 seuraavan kilpailuttamisen yhteydessa kytkettavissa olevia, tydn aika-
na esiin tulleita palvelutasopuutteita tdydentavia liikenteitd on hahmoteltu oheisessa taulukossa (ku-
va 53). Tydmatkoja palveleva aamuyhteys Tohmajarveltd Vartsilddn muodostuisi aloittamalla auton
paivaohjelma jo Tohmajarvelta. lltapaivan paluuyhteys muodostuisi vastaavasti jatkamalla paivaohjel-
maa koulukuljetuksen jalkeen vield takaisin Tohmajarvelle. Koulukuljetusten valisenad aikana ajettavi-
en asiointiyhteyksien muodostaminen ei onnistu yhta sujuvasti, koska auto pitda ensin siirtdd Tohma-
jarveltd Vartsilan suunnalle noutaman asiakkaita. Vastaavasti paluukuljetuksen jalkeen auto pitaisi pa-
lauttaa Tohmajarvelle odottelemaan koulukuljetuksen alkamista.

Alustava aikataulu Reitti Kohderyhma
7.25-7.50 Tohmajarvi—Vartsila Tyomatkat

8.00-8.55 Nykyinen linja 5 Koulukuljetus
9.10-9.30 Tohmajarvi—Vartsila Kaytannossa siirtoajo?
9.30-10.00 Vartsilda—Tohmajarvi Asiointimatkat
12.30-13.00 Tohmajarvi—Vartsila Asiointimatkat

XX—XX Voitaisiinko kalustoa hyédyntaa Vartsilan koulun valikuljetuksissa? | Koulukuljetus

XX—XX Vartsilda—Tohmajarvi Kaytannossa siirtoajo?
15.00-15.40 Nykyinen linja 5 Koulukuljetus
16.10-16.35 Vartsila—Tohmajarvi Tyomatkat

Kuva 53. Ehdotus lisépalvelun aikatauluksi ja reitiksi.




Kilpailuttaminen

Kilpailuttamiseen ja sitd edeltdvaan liikenteen yksityiskohtaiseen suunnitteluun kannattaa varata
rittavasti aikaa. Vahimmaisaikana suunnittelun aloittamisesta liikenteen kdynnistymiseen voidaan pitaa
kuutta kuukautta. Nykyiset koulukuljetussopimukset paattyvat kevaalla 2017, joten valmistelu kannattaa
aloittaa alkuvuodesta 2017. Pelkastaan kilpailuttamiseen ja paatdsten lainvoimaiseksi tulemiseen
sitoutuu vahintdadn neljd kuukautta aikaa. Koulukuljetukseen osallistuvien oppilaiden lukumaara
sekd koulukuljetuksissa kaytettdvan tiestdn ominaisuudet asettavat reunaehdot kilpailutettavan
kaluston vahimmais- ja enimmaiskoolle. Kdytdnndssa kuitenkin puhutaan selkedsti henkildautotaksia
suuremmasta linja-autokalustosta. (Kuva 54.) Talldin liikenndinnin suunnittelussa tulee ottaa
huomioon tybaikalainsdadannon asettamat reunaehdot, jotta palveluntuottajat voivat tehda hinnaltaan
kilpailukykyisia tarjouksia.

Kustannusarvio

Hankinta toteutetaan kytkemalla uudet liikenteet osaksi koulukuljetusauton paivaohjelmaa. Koska kou-
lukuljetukset jo sitovat kaluston ja kuljettajan Tohmajarvelle, ovat lisdpalvelusta aiheutuvat kustannuk-
set erillistd hankintaa pienemmat. Edelld luonnostellun paivédohjelman ja koulukuljetuksiin kytkemisen
pohjalta lisdpalvelun hinnaksi voidaan arvioida:

» Tydmatkavuoroparin hinta-arvio on 8 000—15 000 €/vuosi

» Asiointia palvelevien keskipaivan vuorojen hinta-arvio on 15 000-30 000 €/vuosi.

Hinta-arvioihin siséltyy muutoksista aiheutuvien kilometrien perusteella arvioitu ymparivuotinen liiken-
ne, eika siitd ole vahennetty lipputuloja. Asiointia palvelevan tarjonnan hintaa lisaa se, etta niiden tuot-

tamiseksi tarvitaan kaksi edestakaista vuoroa.

Vastuutaho

Kunnan sisdisena liikkenteena tdman liikenteen jarjestdmisvastuu on Tohmajarven kunnalla. ELY-kes-
kus voi myontdd hakemuksesta valtionapua kaikille avoimeen joukkoliikenteeseen kulloinkin voimassa
olevien valtionapusaaddsten mukaisesti kaytettavissa olevien maararahojen puitteissa.

Kuva 54. Koululaiskuljetuksia voidaan kayttda hyddyksi myos tybmatka- ja asiointiliikenteen jérjestami-
sessé. Kuva Kaauvilta.
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Liikenneturvallisuustyo
Liikenneturvallisuustyon ja viisaan liikkumisen organisointi

Liikenneturvallisuustydn suunnitelman taustana ovat olleet liikenneturvallisuustilanne ja aiemmat koke-
mukset. Suunnitelman laatimisessa tukena ovat olleet kuntien liikenneturvallisuusryhmien kokemukset.
Laaditussa suunnitelmassa on esitetty malli likenneturvallisuusryhman toiminnasta ja organisoinnista
seka esitetty suunnitelmat hallintokuntien liikkenneturvallisuustydlle.

Seudun toiminta on sovittu organisoitavan viisaan liikkumisen tyéryhmina. Kunnissa tydta ohjaavat
kuntien johtoryhméat. Organisoinnin osalta on sovittu, ettd johtoryhmien kokoukset toimivat kaksi kertaa
vuodessa kunnan viisaan liikkumisen tyéryhmakokouksena. Kokoukset ovat johtoryhman teemako-
kouksia, joihin kutsutaan lisdksi mukaan poliisin, pelastuslaitoksen, rajavartiolaitoksen, tullin, ELY-
keskuksen, Liikenneturvan ja Itd-Suomen liikenneturvallisuustoimijan edustajat. Tapauskohtaisesti
voidaan kutsua myds muiden sidosryhmien edustajia.

Kuntien liikenneturvallisuustyd on osa laajempaa kokonaisuutta. Maakuntatasolla ty6td ohjaa Ita-
Suomen liikenneturvallisuustydéryhma, joka kasittelee liikenneturvallisuustilannetta ja kunnista tulevaa
palautetta seka asettaa tavoitteet tehtavalle tydlle. Kuntien ryhmat puolestaan seuraavat liikenneturval-
lisuustilannetta ja palautetta oman kunnan alueelta. Kuntien ryhmat ovat taso, jolla parhaiten pystytaan
kuntalaiset tavoittamaan ja saamaan vaikuttavuutta tehtdvaan tyéhon.

Puheenjohtajan ja liikenneturvallisuusryhman tehtavat

Ryhman tehtdvd on koordinoida tyotéd ja edelleen delegoida tyotd tehtavaksi eri yksikdissa.
Liikenneturvallisuusty6 on nivottavissa helposti osaksi jokapaivaista ty6ta. Koulu-, paivahoito- jateknisella
puolella liikenneturvallisuustyd edesauttaa oman tyon tekemistd. Kun tyé on organisoitu johtoryhmien
kautta, saadaan tydn delegoinnille organisaatioihin parhaat edellytykset. Liikenneturvallisuustoimija
pystyy merkittédvalld panoksella tukemaan ryhmien puheenjohtajien toimintaa. Oma tehtavakenttansa
on ryhman puheenjohtajalla, sihteerilla ja hallintokuntien edustajilla.

Puheenjohtajan (yhdyshenkildn) tehtavia liikenneturvallisuustydssa ovat:

» toimia liikenneturvallisuusryhman puheenjohtajana

* toimia yhdyshenkilona ja valittaa tietoa lilkkenneturvallisuusryhman seka
alueellisen (Ita-Suomen) liikenneturvallisuustyéryhman valilla

» toimia hallintokuntaedustajien tukihenkiléna.

Sihteerin tehtavia liikenneturvallisuustydssa:

» kokouksien valmistelutehtavat seka kutsut ja muistiot

» tiedottaa kunnan liikenneturvallisuustyOsta sisaisesti ja ulkoisesti
* koulutus- ja materiaalihankintojen tukeminen

* seurannasta vastaaminen.

Hallintokuntien edustajien tehtavia liikenneturvallisuustydssa ovat:

» osallistua hallintokuntansa edustajana liikenneturvallisuusryhman kokouksiin

« valittaa tietoa (sisaiset tapaamiset, sdhkoposti) liikenneturvallisuusryhman ja oman
hallintokunnan valilla tydn seurannasta, koulutuksesta ja tapahtumista

» vastata hallintokunnan liikenneturvallisuustydn toimintasuunnitelmasta yhdessa toimijan kanssa
* varata tarvittavat resurssit oman hallintokunnan liikenneturvallisuustydlle.
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Liikenneturvallisuustoimijan rooli

Kuntien liikenneturvallisuusryhmien tukena ja koordinaattorina toimii ulkopuolinen henkild ns.
likenneturvallisuustoimijan roolissa. Toimija pystyy tarjoamaan alueellisesti yhteisia palveluita kunnille,
mutta toiminnassa mukana olevat kunnat voivat myds sopia tarpeiden mukaan raataloidyista palveluista.
Toimijan tydnkuvaan kuuluu kuntien liikenneturvallisuustydon tukeminen. Toimija on koordinaattorin
kaltainen tietopankki ja tydn yllapitdja tukemassa kuormitettua kuntaorganisaatiota.

Kunnan edustajat

Teknisen toimen tavoitteena on turvallisen liikenneympéaristdn luominen. P&ivahoidossa
likenneturvallisuus tulee esille péivittdisessa toiminnassa. Lasten valmiudet itsendiseen liikkumiseen
kehittyvat vahitellen leikkimalld ja tutussa ymparistdssd saatujen kokemusten perusteella. Terveys-
keskuksessa ja neuvoloissa liikenneasioita voidaan kasitelld henkilokohtaisissa tapaamisissa.
Vanhusten, vammaisten ja liikuntarajoitteisten toiminnassa tuetaan itsenaista likkkumista ja keskitytédan
kaytannon liikenneneuvontaan. Kouluissa liikenneturvallisuus voidaan sisallyttda kaikkiin oppiaineisiin.
Kuljetuksien suunnittelulla voidaan edesauttaa turvallista ja kestdvaa liikkumista. Vapaa-aika- ja
nuorisotoimi pystyvat valvomaan ja ohjaamaan nuorten kayttadytymistd ja turvalaitteiden kaytt6a
seka ohjaamaan turvallisiin ja kestaviin liikkumistapoihin. Palo- ja pelastustoimella on merkittava rooli
varautumisessa ja valistuksessa. Kirjastot voivat hoitaa tiedottamista.

Asiantuntijatahot

Liikenneturvallisuustydn keskeisid asiantuntijatahoja ovat Liikenneturva, ELY-keskus, Itatoimija,
rajavartiolaitos ja poliisi. Nama tahot voivat osaltaan vaikuttaa liikenneympariston kehittdmiseen,
likennekasvatukseen ja valvontaan. Asiantuntijatahot tuovat liikenneturvallisuustyéhon ideoita,
seudullista ndkemysta ja laaja-alaisuutta. Toisaalta kuntien ja kuntalaisten toiveet ja ongelmat liiken-
teessd voidaan vieda eteenpain naiden alueellisten toimijoiden kautta. Esimerkiksi henkilékunnan
liikenneturvallisuuskoulutus tai valvonnan suuntaaminen toivottuihin kohteisiin onnistuu parhaiten
yhteistydssa ndiden tydssa mukana olevien tahojen kautta.

Sidosryhmien edustajat

Kestavan ja turvallisen liikkumisen edistdminen tarvitsee paikallista mielipidetta ja kayttajakokemuk-
sia tydn suuntaamiseksi. Taman takia onkin tarkeda, ettd jokaisessa kunnassa kaytaisiin suunnitel-
man valmistumisen jalkeen |api potentiaaliset yhteistyétahot. Kokouksiin on hyva saada mukaan ta-
pauskohtaisesti muiden kuin kunnan tai valtion organisaatioiden edustaja luomaan vuoropuhelua tydn
painopisteistd. Mukaan tulevien tahojen olisi hyva edustaa eri kohderyhmia. Hyvia kohderyhmia ovat
idkkaiden ja nuorten kerhot ja neuvostot, kylayhdistykset, vanhempainyhdistykset, suuret tydnantajat,
autokoulut, liikkennditsijat, 4H, SPR, rahtarit, urheiluseurat tai autoliitto. Myds kunnan- tai kaupunginhal-
litus voi olla taho, joka tuo kuntalaisndkdkulmaa liikenneturvallisuustydhon.

Paatoksentekijat

Kuntien paatdksenteko on hyva kytked osaksi viisaan liikkumisen toimintaa. Paatdksentekijoiden
keskeisia tehtaviad ovat tydn seuranta ja resursointi. Tydryhma voi antaa kunnanhallitukselle tiedoksi
katsauksen tehdysta liikkenneturvallisuustyosta ja likenneturvallisuustilanteesta tai viisaan liikkumisen
tydéryhman muistiot. Kunnanhallitus vastaavasti varaarriittdvat maararahat tuloksellista viisaan likkumisen
toimintaa varten. Yksi hyva toimintamalli on jarjestaa paatdksentekijoille koulutustilaisuus toimikauden
alkupuolella. Tata tarkoitusta varten 16ytyy mm. Itdtoimijan www-sivujen kautta koulutusaineistoa.
Aloitteiden kasittelyssd on hyva sopia tydnjako viisaan liikkumisen tyéryhman seka lautakuntien/
kunnanhallituksen valilla.
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Tyon sisalto, toteutus ja seuranta

Viisaan liikkumisen ryhman toiminnan on hyva noudattaa tiettyd vuosirytmia, jossa eri tehtaville on
varattu sijansa vuosikierrossa (kuva 55). Kuntien on hyva kokoontua 2-3 kertaa vuodessa. Tarkein
kokousajankohta on alkuvuosi, jolloin pystytaan tekemaan tuoreeltaan katsaus menneeseen ja voidaan
sen perusteella suunnitella alkaneen vuoden liikenneturvallisuustyd. Toiseksi tarkein kokousajankohta
on syksy (syys—lokakuu), jolloin voidaan vaikuttaa mm. kunnan budjettivalmisteluun. Tassa kokouksessa
on hyva kayda lapi likenneymparistdn parantamistarpeet. Muut kokoukset tukevat naitéd ajankohtia ja
mahdollistavat esimerkiksi tapahtumien tarkemman suunnittelun ja aloitteiden tarkemman kasittelyn.
Johtoryhmé&ssa voidaan ottaa kiireellisia asioita tarpeen mukaan kasittelyyn tihedmminkin.

Tammi-helmikuu

sSeuranta
eToiminnan suunnittelu
*Vuoden 1. kokous

Marras-joulukuu Maalis-huhtikuu
¢Julkisen liikenteen toinen ePy6railyn ja mopoilun

tiedotusaika turvallisuus (tiedotus,
sHuomioidaan rajaliikenne It- tapahtumat)
tyossa

Syys-lokakuu )
sLiikenneymparistén Touko-kesakuu
parantamistarpeiden eLiikkumisen ohjaus

lapikdynti «Julkinen liikenne
sNakyminen, liukkaus ja painopisteind

eldimet teemoina It-tydssa «Johtoryhméssa esille
sSeuraavan vuoden liikkkumisen ohjauksen
painopisteista sopiminen teemat
*\Vuoden 2. kokous

Elokuu

eKaydaan lapi materiali- ja
koulutustarpeet

sToimikauden alku kouluissa

paivakodeissa (tapahtumat,
tiedotus)

Kuva 55. Viisaan liikkumisen tyéryhmén vuosikello.

Viisaan liikkumisen tydryhman ty6ta jaksottaa vuosikelloajattelu. Eri vaiheissa vuotta on hyva muistaa
tietyt paateemat liikenneturvallisuudesta ja likkumisen ohjauksesta. Ryhman kokoontumiset jasentyvat
helposti, kun sijoitetaan ne my6s vuoden kiertoon. Ryhméan kokoontumiset on ajoitettu tammi—helmi-
kuulle seka syys—lokakuulle. Talldin ne palvelevat parhaiten jatkuvaa ty6ta. Liikkkumisen ohjauksen
kannalta myds touko-kesakuu on hyva aika ryhman kokoontumiselle.
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Liikkumisen ohjaus
Kestava liikkuminen

Liikkumisen ohjaus tarkoittaa viisaan liikkumisen edistdmistd muun muassa neuvonnalla, tiedottamalla
viisaista liikkumismahdollisuuksista, markkinoinnilla, palvelujen kehittamiselld ja koordinoinnilla.
Liikkumisen ohjauksen tavoitteena on vahentaa yksin omalla autolla ajamista.

Kunnan rooli on keskeinen asumisen ja palveluiden ohjaamisessa. Kestavat asuinpaikan valinnat ovat
toisaalta myds yhteiskunnan etu. Kavely ja pyoraily ovat joukkoliikenteen ohella kestavan liikkkumisen
kannalta parhaita tapoja liikkua. Yhden ihmisen liikkumiseen kuluu energiaa vain murto-osa siit3,
mita henkildauto kuluttaa. Seudulla on potentiaalia kehittda jo nykyisellddn melko kattavaa jalankulun
ja pyorailyn verkostoa ja ennen kaikkea ihmisten toimintatapoja kavelyn ja pyorailyn edistdmiseksi.
Suunnitelmassa on esitetty keinoja jattaa auto kotiin aina, kun sen kaytto ei ole valttdmaténta. Kavely
ja pyoraily on lisaksi auton kayttamiseen verrattuna edullista. Suunnitelmassa on yhdistetty kestavaan
likkumiseen myds kavelyn ja pyorailyn turvallisuuden ndkdkulma varsinkin tarpeetonta autoliikennetta
vahentamalla. Kavelya ja pyorailya puoltaa myds terveydellinen nakdkulma. Terveyden koheneminen
aiheuttaa my0s positiivisia taloushyétyja sairauspoissaolojen ja sairaudenhoitokulujen vahentyessa.

Autolla on merkittava rooli likennemuotona. Se on usein valttdmaton tavaroiden kuljettamisessa ja
sellaisilla alueilla liikuttaessa, joilla ei ole tarjolla muita vaihtoehtoja liikkumiseen. Lapsiperheissa auto
helpottaa kuljetuksia monissa tilanteissa. Usein autoa kuitenkin kaytetdan tarpeettomasti silloinkin,
kun liikkuminen olisi mahdollista hoitaa muilla tavoilla. Auton kayttdminen esimerkiksi yhden ihmisen
tydmatkoihin ei useinkaan ole jarkevin vaihtoehto, jos tarjolla on myds hyvat joukkoliikenneyhteydet.
Lyhyitd matkoja voi helposti tehdd myds kavelemalla tai pydrailemalla silloin, kun tavaraa on vahan
kuljetettavana.

Oman liikkumisen suunnittelu etukateen mahdollistaa edullisimpien ja kestdvampien kulkutapojen valin-
nan. Kulkutapoja on mahdollista ketjuttaa esimerkiksi pyorailemalla tai autoilemalla liityntapysakointiin
ja kulkemalla osan matkasta julkisilla kulkuneuvoilla (kuva 56). Kimppakyydit ovat puolestaan kaikille
kayttdjilleen edullinen ratkaisu. Autoilun vdheneminen tuo taloudellisia s&astdja. Polttoainekulujen
pienenemisen lisdksi saastda tulee pienentyneista huolto- ja rengaskuluista.
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Kuva 56. Pybrdpyséakdinti on oleellinen varustus liityntdpysékointialueilla (kuva Joensuusta).
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Liikkumisen ohjauksen vaikuttamiskeinot

Liikkumisen ohjauksen merkittavid keinoja ovat neuvonta, tiedottaminen ja markkinointi. Tiedon
saaminen eri kulkutavoista, jalankulkureiteistd, pyorailyreiteistd, liityntdpysakdintimahdollisuuksista,
joukkoliikenteesta ja kimppakyydeistd on tarkeda erityisesti niille kuntalaisille, jotka eivat ole kyseista
kulkutapaa tottuneet kayttdmaan. Epavarmuus liikkumismahdollisuuksista ja matkan onnistumisesta on
yksi tekija, joka saattaa nousta kynnyskysymykseksi ja estdd uuden kulkutavan kokeilun ja kayttéonoton.
Tietoa voidaan tuottaa esim. reittioppaiden ja esitteiden avulla. Naissa tulee mahdollisuuksien mukaan
ottaa huomioon yksittéisten kulkutapojen sijasta koko matkaketju 1ahtdpaikasta maaranpaahan.

Keski-Karjalan seudulla merkittdva toimenpide kaikkien kayttajaryhmien liikkumisen turvaamiseksi ja
turhan yksityisautoilun vahentamiseksi on kimppakyytien kehittdminen. Kimppakyytien toimivuuden
varmistamiseksi on dadrimmaisen tarkeda saada tieto kulkemaan kyydin tarjoajien ja matkustajien kesken.
Internetissa toimivat kimppakyytiportaalit valittavat tietoa nopeasti ja ovat kaikkien internetin kayttajien
saatavilla. Portaaleja voi perustaa esimerkiksi kunta-, seutu- tai tydpaikkakohtaisesti. Portaalin tueksi
tarvitaan myds muita tiedotuskanavia, silld monet kuljetusta tarvitsevat eivat kayta internetia. Painetussa
tiedotteessa voidaan ilmoittaa kyydin tarjoajien yhteystiedot seka saanndllisimpien matkojen reitit ja
ajankohdat. Tiedotteita voidaan jakaa esimerkiksi kylataloilla, joissa tiedote voi myods sijaita pysyvasti.
Erityisesti kimppakyytihankkeen alkaessa kannattaa palvelusta tiedottaa mediassa.

Tehokkain ajankohta tiedottamiselle ja markkinoinnille on se hetki, jolloin jokin olosuhde muuttuu; tyd-
tai opiskelupaikka vaihtuu, asuinpaikka muuttuu tai jonkin kulkutavan kayttdmahdollisuudet muuttuvat.
Kohdennettua tiedottamista ja markkinointia voidaan toteuttaa esim. tyopaikoille, opiskelupaikoille,
asuinalueille ja uusille asukkaille.

Liikkumisen ohjausta tuodaan julkisuuteen erilaisilla kampanjoilla ja kokeiluilla. Naitd ovat esimerkiksi
valtakunnalliset Liikkujan viikko, Pyoralla tdihin -paiva, Pydralla kouluun -paiva ja Kilometrikisa. Pie-
nempid tapahtumia voidaan jarjestda yksittaistd koulua koskevista tempauksista maakunnallisiin
tapahtumiin. N&itd ovat muun muassa ala-asteille suunnattu Liikennek&arme-peli, pydrailevat ja
kavelevat koulubussit ja joukkoliikenteen testimatkustajien ilmaiset tai halvemmat joukkoliikenneliput.
Kimppakyytihanke voidaan polkaista kayntiin erityisella tapahtumalla, jolloin uusi likkumismahdollisuus
saa enemman huomiota.

Liikkumisen ohjauksen keinovalikoimaan kuuluvat myds muut erilaiset liikkumistapoihin vaikuttamisen
keinot, kuten organisaatioiden liikkkumissuunnitelmat, liikkumispalveluiden kehittdminen seka pysa-
kdinnin hinnoittelu. Liikkumisen ohjaus on erityisesti kuntien ja muun julkisen sektorin vastuulla. Osa
likkumisen ohjauksen palveluista, kuten tiedottaminen ja palveluiden koordinoiminen, on syyta tuottaa
julkisen sektorin toimesta. Liikkumisen ohjauksen tavoitteisiin kuuluu kuitenkin myos se, etta tydnantajat,
harrastusseurat, tapahtumanjarjestdjat ja muut organisaatiot pyrkivat vaikuttamaan jaseniensa,
tydntekijdidensa tai asiakkaidensa liikkumisvalintoihin.

Edelld mainittuja toimintatapoja on esitetty toimintasuunnitelmissa eri kohderyhmien toteutettaviksi.
Erityisen merkittdvaa olisi saada toimintasuunnitelmat aktiiviseen toteutukseen kuntaorganisaatioissa,
kylissa seka alueen suurimmissa yrityksissa, joista ne voisivat levita laajalle koko seudun toteuttamaksi
kestavan ja turvallisen liikkumisen suunnitelmaksi. Liikenneturvallisuustoimijahanke voi toimia veturina
ja keskeisena koordinoijana myos viisaan likkumisen edistdmisen markkinoimisessa.

Viisaan liikkumisen edistdminen vaatii hyvia edellytyksia ja tietoa liikkumisen mahdollisuuksista. Kaikissa
seudun kunnissa huomioon otettavia keinoja on esitetty kuvassa 57.
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INFORMAATIO

Joukkoliikenteen aikatauluista tiedottamista kuntien internetsivuilla kehitetaan edelleen
Kavely- ja pyorailyreiteista tiedottaminen kuntien internetsivuilla

Kimppakyytiportaalin/-portaalien perustamisen edistaminen.
Tiedottaminen kuntien internetsivuilla.

TYOASIAMATKAT

Videoneuvottelujen kayttda lisataan (laitteistot)

Kunnan virkamatkat ja kokousmatkat ohjataan ymparistoystavallisiin kulkutapoihin, kunnan
matkustussaanndissa ja strategioissa priorisoidaan kestavia liikkumismuotoja

Tybésuhdeautojen ja kaytettavien vuokra-autojen valintakriteeriksi turvallisuus ja vaha-
paastoisyys, hankintaohjeissa priorisoidaan vahapaastoisyytta ja turvallisuutta.

Kunnan yksikdihin hankitaan tydasiointipyoria esim. tyéasioiden
hoitamiseen tai lounaalla kdymiseen.

PAATOKSENTEKO

Liikenteen hankinnoissa nostetaan turvallisuus ja ymparistdénakdkulma
arviointiperusteeksi, tarjousasiakirjojen laatukriteerien uudelleenarviointi

Paatoksentekijoiden valistaminen maankayttopaatdsten, kaavoituksen ja
hajarakentamisen vaikutuksista liikenneturvallisuuteen ja liikkumisen tarpeisiin

Rakentajien valistamisen liikkkumisen valinnoista tonttimyynnin
yhteydessa seka kunnan nettisivuilla

TYOMATKAT

Etatydmahdollisuudet seka esimerkiksi pitkan tydmatka-
ajan (osittainen) hyddyntaminen tyéaikana

Tybmatkaliikenneselvityksien laatiminen typaikoilla, nykytilan selvittdminen
esimerkiksi kyselyn avulla ja toimenpidesuunnitelma

Suihku- ja pukuhuonetilojen inventointi ja tarvittaessa lisddminen
tydmatkapydrailijoille, kartoitus ja toimenpidesuunnitelma

TAPAHTUMAT JA TEMPAUKSET

Kunta osallistuu autottomaan paivaan, Pyorailyviikkoon tai EU:n Liikkujan
viikkoon. Viisaan liikkumisen tydryhmassa suunnitellaan toimintatapa

Kilpailut pydrailyn edistdmiseksi — esimerkiksi "Kilometrikisa”

Taloudellisen ja ennakoivan ajamisen kurssit osaksi TyHy-toimintaa

Kuva 57. Kuntien keinoja edistéaé viisasta liilkkumista.

46




Kavely ja pyoraily

Kavely- ja pyorailymatkojen maaran kasvu ei tapahdu yksinomaan infrastruktuuria kehittamalla. Kave-
lyn ja pydrailyn toimenpiteet on jaettu kolmeen seuraavaan kokonaisuuteen:

« asenteisiin vaikuttaminen

* yhdyskuntarakenne

* infrastruktuuri.

Asenteisiin vaikuttaminen

Kavelyn ja pyorailyn tunnettavuutta ja sosiaalista hyvaksyttavyytta tulee parantaa kaikissa kunnissa.
Lisdksi likennemuotoja kannustavaan ja motivoivaan ilmapiiriin tulee saada mukaan uusia toimijoita
oman esimerkin, tydpanoksen ja mahdollisen rahoituksen avulla. Kavely ja pydraily tulee nostaa kaikessa
kuntien yhdyskuntarakennetta koskevassa suunnittelussa ja paatdksenteossa tarkeaksi lahtékohdaksi,
ja liikennemuodoille tulee osoittaa riittdvat resurssit niin Pohjois-Savon ELY-keskuksen kuin kuntien
budjeteissa. Tama on haaste myds aikaisemmin esitettyyn liikkenneturvallisuustydéryhman ja -toimijan
tehtavékuvaan.

Lyhyiden kavely- ja pyorailymatkojen lisddmiselle on potentiaalia Keski-Karjalan kuntien keskustaa-
jamissa, joissa on verrattain kattava jalankulun ja pydrailyn verkko. Parhaimmat edellytykset tdhan
ovat Kiteelld, Kesalahdella ja Tohmajarvelld. Potentiaalisia kohderyhmia ovat lasten ja nuorten ohella
tydssakavijat ja kuntien luottamushenkil6t.

Kavelya ja pyorailya edistavalla markkinoimisella voidaan vaikuttaa ihmisten asenteisiin tuomalla mm.
esille kavelyn ja pyorailyn terveyshyotyja, edullisuutta ja ymparistdvaikutuksia. Erityisen tarkeda on
saavuttaa median kiinnostus kavelya ja pyorailyd kohtaan, jolloin likennemuotojen hyddyt nousevat
eri viestintavalineissd informatiivisena asiana esille. Kavelyn ja pydrailyn edistdminen tulee ottaa
keskeisesti huomioon my6s liikkumisen ohjaamisen toimenpiteissd, kuten esimerkiksi kavelevissa
koulubusseissa. Liikenneturvallisuustoimijahanke viisaan liikkumisen tyéryhmineen seka kokouksiin
erikseen kutsuttavine edustajineen voi toimia veturina ja keskeisena koordinoijana kavelyn ja pyorailyn
edistdmisen markkinoimisessa.

Yhdyskuntarakenne

Mita 1dhempana asuinalueita arkipaivaisten tarpeiden tayttamiseksi vaadittavat palvelut ovat, sitd hou-
kuttelevimmiksi vaihtoehdoiksi kavely ja pyoraily saadaan yksityisauton korvaavina liikennemuotoina.
Vaikkei Keski-Karjalan kuntien taajama-aste (27,8—-54,7 %) ole suuri, tulee erityisesti taajama-alueil-
la yhdyskuntarakenteen ja toimintojen sijoittelussa ottaa kavelyn ja pydrailyn kehittdmismahdollisuudet
huomioon. Tiivis ja ehed maankayttd edistda kavelyn ja pydrailyn hyvaa saavutettavuutta seka joukko-
likenteen toimivuutta. Toimintojen sijoitteluun voidaan parhaiten vaikuttaa yleiskaavavaiheen suunnit-
telussa.

Pyorailyn paareitit, ja tarvittaessa myos aluereitit, tulee esittda yleiskaavoissa. Sen sijaan pyodrailyn
paikallisreitit suunnitellaan vasta asemakaavassa tai siihen liittyvdssa liikennesuunnitelmassa,
eikd paikallisreittejd esitetd asemakaavassa. Jalankulku ja py6raily tulee sisallyttaa yleis- ja
asemakaavojen kaavamerkintdihin muutenkin kuin vaylina. Keski-Karjalassa suositellaan laitettavan
ainakin keskustaajamien asemakaavoihin maarayksia alueen sisaisten jalankulku- ja pyorailyvaylien
kehittdmisperiaatteista sekd mahdollisesti myds vaylien liittymisestd paavayliin ja joukkoliikenteen
reitteihin. Periaatteet voivat koskea esim. pydrapysakdintia, ja niistd voidaan antaa velvoitteita
myds rakennusjarjestyksessa. Esimerkiksi uudessa Liikenneviraston jalankulun ja pydrailyn
suunnitteluohjeessa (Liikenneviraston ohjeita 11/2014) todetaan, etta tarkein ja toimivin keino riittavien
ja toimivien pysakointiratkaisujen jarjestdmiseen on kaupungin tai kunnan rakennusjarjestys. Uuden
ajattelutavan mukaisesti ohjeessa korostetaan myos asemakaavan laatimisen ja muutoksen yhteydessa
tapahtuvaa pydrapysakainnin huomioon ottamista.
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Jalankulun, pydréilyn ja joukkoliikenteen toimintaedellytyksiin vaikutetaan merkittavasti myos palve-
luverkkoon tehtavilla muutoksilla. (Kuva 58.)

Kuva 58. Jalankulku- ja pyéréilyvéylia Kiteella.
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Infrastruktuuri

Infrastruktuurin parantaminen on ndkyvin keino kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden edistdmisessa. Keski-
Karjalan kuntien keskustaajamissa on verrattain kattava jalankulun ja pyérailyn verkko (kuva 10) eika
merkittavia yhteyspuutteitaole, elleisellaiseksilasketa Puhoksentieta (st486) Kiteen keskustaajaman koh-
dalla Yrittajantien ja Kiteentien (mt 4870) valilla. Em. yhteyspuutteen liséksi jalankulku- ja pydrailyverkkoa
esitetdan tdydennettdvan Kesalahdella valtatien 6 varressa Kesalahdentien (mt 4861) pohjoispuolelta
vajaan kahden kilometrin matkalla Vaaramaentien (mt 4800) ja Palokankaantien (mt 15506) risteykseen
saakka. Jalankulku- ja pyorailyvaylien toteustusaikataulu riippuu rahoitusmahdollisuuksista.

Toimiva pydrapysakainti lisda pyorailyn helppokayttdisyyttd. Henkildautojen tapaan myods pyodrille tulee
osoittaa riittavasti laadukkaita pysakadintipaikkoja palvelujen, tyd- ja opiskelupaikkojen, asuinkiinteisto-
jen seka vapaa-ajan toimintojen kohdille. Pydrapysakainnin tulee sijaita mahdollisimman 1ahelld kohdet-
ta seka kayttajan paaldhestymissuunnan varrella ndkyvalla ja loogisella paikalla, johon pydrailija paa-
see ajamaan perille. Pitempikestoisessa pysakdinnissa kayttaja voi jattaa pydran myds hieman kauem-
maksi edellyttden, ettd pysakoinnin laatutaso on riittdva (turvallisuus sekd mahdollisesti sdalta suojaus).
Turvallisen ja laadukkaan runkolukittavan pydratelineen toteuttaminen ei ole valttamatta edes kallista
hyoétyihin ndhden (kuva 59).

Keski-Karjalan kunnissa jalankulkijoiden ja pyorailijdiden ristedamiset autolilikenteen kanssa tapahtuvat
paasaantoisesti tasossa. Suojateiden turvallisuuteen, sijaintiin ja tarpeellisuuteen tulee kiinnittda
erityistd huomiota. Suojateiden periaatteet ja kehittdmistarpeet tulee kayda lapi erillisessa selvityksessa.
Samassa tydssa tulee kartoittaa myods pyorailijdille osoitettavien ylityskohtien sijainnit, koska vuoden
2017 jalkeen suojateiden yhteydessa olevia pyorateiden jatkeita ei saa enda merkita suojatiemerkinndin.
Suojateiden ja pydrateiden jatkeiden periaateratkaisuista on kerrottu tarkemmin Liikenneviraston
jalankulun ja pyorailyn ohjeessa.

Jalankulun ja pyorailyn yhteyksien tulee olla ymparivuotisessa kaytdssa. Keski-Karjalaan ei ole tehty
pyorailyverkon toiminnallista luokitusta. Koska muuta luokitusta ei ole kaytdssa, kaikki paateiden (valta-,
kanta- ja seututiet) varressa kulkevat yhtenaiset sekd muualla koulujen ja paivakotien laheisyydessa
olevat erilliset jalankulku- ja pyorailyvaylat esitetdan luokiteltavan talvihoidon korkeimpaan K1-hoito-
luokkaan.

Keski-Karjalan tarkeimmille joukkoliikenteen pysakeille tulee toteuttaa pysakkiluokituksen mukainen
varustelu. Matkaketjun toimivuuden kannalta on tarkeaa kiinnittda huomiota jalankulun ja joukkoliikenteen
seka pyorailyn ja joukkoliikenteen matkaketjujen toimivuuteen. Jalkimmaista edistdd pyorapysakdinnin
jarjestdminen pyséakkien yhteyteen.

Maanteiden ja katujen rakennus- ja kunnossapitohankkeiden yhteydessa tulee tiedostaa, etta jalankulku
ja pyoraily tien varressa vaativat vahintdan 0,5 m levean paallystetyn pientareen. Valta-, kanta- ja seu-
tutielld levean pientareen paallystetty osuus tulisi kuitenkin olla 0,75 m. Silloin, kun tielld kaytetédan
taristavaa reunajyrsintaa, tulee paallystetyn pientareen leveyden jyrsinnan ulkopuolella olla vahintaan
0,45 m.

Kuva 59. Turvallinen ja edullinen pybréapysékdintiratkaisu (kuva Kuopion Péivérannasta). 49



Vaikutukset ja kustannukset

Liikenneympariston ja esteettomyyden toimenpiteet

Esitetyilla likenneymparistdn kehittdmistoimenpiteilld vahennetdan onnettomuusriskia ja pienennetaan
mahdollisten onnettomuuksien seuraamuksia seka parannetaan liikenneymparistda eri liikkkujaryhmien
kannalta. Liikenneturvallisuustoimenpiteiden vaikutuksia ja tehokkuutta voidaan arvioida henkil®-
vahinko-onnettomuuksien vdhenemisen seka toimenpiteiden kustannusarvioiden perusteella. Toimen-
pideohjelmassamaanteille esitetyille parannustoimenpiteille on maaritetty laskennallinen henkilévahinko-
onnettomuuksien vdhenema Tarva 4.13. -ohjelmalla (turvallisuusvaikutusten arviointi vaikutuskertoimilla).
Ohjelmalla voidaan laskea onnettomuusvahenemaluvut vain ELY-keskuksen yllapitdmien maanteiden
osalta, joten katuverkolle kohdistuville toimenpiteille ei ole maaritetty vahenemalukuja. Suuremmat
hankkeet vaativat toimenpidesuunnittelun lisdksi rahoituksen jarjestadmista. Isojen hankkeiden
toteuttaminen onkin kiinni paattajien mahdollisuuksista myodntaa rahoitusta. (Kuva 60.)

Kustannukset (€) Hvjo -vahe-
nema
ELY € Kitee (K)  Tohmajarvi (K) Raakkyla (K) E+K
Pikatoimenpiteet 14 100 0 1000 1000 16 100 0,02
Toteutusjakso | 30 000 56 000 2000 2000 90 000 0,04
Toteutusjakso Il 40 000 139 000 105 000 0 284 000 0,12
Toteutusjakso Il 2410000 329 000 0 35000 2774 000 0,28

Erillisrahoitusta

Vaativat toimen- 5090 000 0 0 0 5090 000 0,02
piteet
Yhteensa 7 584 000 524 000 108 000 38 000 8 254 000 0,48

Kuva 60. Liikenneympdristén parantamistoimenpiteiden kustannuksia ja vaikutuksia.

Valtakunnallisesta Tieliikenteen turvallisuussuunnitelmasta 2011-2014 johdettuna Keski-Karjalan
seudun tavoitteeksi on asetettu enintdadn 16 tieliikkenteessé loukkaantunutta vuonna 2020. Vuosina
2004-2013 Keski-Karjalan tielikenteessd on loukkaantunut tai kuollut keskimdarin 33 henkilda/
vuosi. ELY-keskuksen hallinnoimille teille esitettyjen toimenpiteiden arvioidaan vahentavan 0,48
henkilévahinkoa vuodessa. Katuverkolle kohdistuvien toimenpiteiden vaikutusta ei ole arvioitu.
Onnettomuuksien vahentamistavoitteeseen paasemisessa liikennekasvatus on oleellisessa osassa.
Liikkumisvalintojen muuttuessa kestdvampaan suuntaan turha autoliikenne vahenee, ja asenteiden
muuttuessa liikennekayttaytyminen muuttuu turvallisemmaksi.

Tielikenneonnettomuuksista aiheutuu mittavia menetyksia seka osallisille ettad yhteiskunnalle. Vaiku-
tuksia voidaan arvioida taloudellisin laskelmin, joskin terveyden tai hengen menetys seké osallisten
ja omaisten henkiset karsimykset ovat mahdottomia hinnoitella. Kunnille likennevahingoista aiheutuu
kustannuksia seuraavista tekijoista:

» palo- ja pelastustoimen menot uhrien kuljetuksesta ja liikennevaylien raivauksesta

» terveydenhuollon menot uhrien hoidosta ja kuntoutuksesta

» toimeentulotukien tarpeen lisdys uhrien tulomenetysten ja menolisdysten takia

» sosiaalihuollon menot vammaispalveluiden ja suojatydn jarjestelyistd invalidisoituneille

* liikenneymparistolle aiheutuneiden vaurioiden korjaaminen
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« verotulon alentuminen uhrien maaraaikaisen tai pysyvan ansiotulon menetyksen takia
» kotihoidon tukipalvelut vammautuneille kuntoutusvaiheessa ja invalideille pysyvasti
Valillisia kustannuksia syntyy:

« osuudesta hallinnon yleiskustannuksiin

» palvelukapasiteetin sopeuttamisesta kayttdjamaaran muutokseen

» uhrien ostovoiman alentumisesta ja

* kunnan imagon heikkenemisesta turvallisena asuinymparisténa

Liikennevirasto on maaritellyt tielikenteen ajokustannusten yksikkdarvot 2013 -julkaisussaan henkiléva-
hingoille ja eri onnettomuustyypeille seuraavat arvot:

éa )
HENKILOVAHINKOJEN YKSIKKOARVOT ONNETTOMUUSTYYPPIKOHTAISET YKSIKKOARVOT
* kuolema 2,040 M€ * kuolemaan johtanut onnettomuus 2,513 M€
* pysyvd vamma 1,147 M€ « vammautumiseen johtanut onnettomuus 0,373 M€
* lieva tilapainen vamma 0,052M€ » vahainen ajoneuvovaurio 0,003 M€
\ J

Saavuttamalla vuodelle 2020 asetetut tavoitteet, onnettomuuksien vadheneminen tuo Keski-Karjalan
seudulla noin 10 M€ saastot vuoteen 2013 verrattuna. Liikenneturvallisuus- ja viisaan liikkumisen tydhdn
panostaminen on perusteltua myods taloudellisessa mielessa.

Esteetdn ymparistd edesauttaa ilman avustajaa tapahtuvaa liikkumista, mika tuo saastéja myds sosiaa-
lipuolella. Hydtyliikunnan lisdantyminen ja toisaalta turvallisen ympariston myé6ta vahenevat tapaturmat
vahentavat terveydenhuollon kustannuksia. Itsenéisen likkumisen mahdollistuminen parantaa elaman-
laatua ja estaa syrjaytymista.

Tarkea osa liikkenneymparistdn parantamista on toimenpiteista tiedottaminen ja niiden perusteleminen.
Paivittain Keski-Karjalassa liikkuvat ovat paaasiassa paikallisia tai [ahikunnissa asuvia, joten paikallisel-
la tai seudullisella tiedottamisella heidat tavoitetaan parhaiten. Venajan rajan 1&heisyys ja Niiralan ra-
janylityspaikka tuovat liikkumiseen mukaan kansainvalisen liikkenteen. Tama tulee ottaa huomioon tie-
dottamisessa, joka koskee kaikkia tiellaliikkujia. Tiedotus on merkittdvassa osassa myods joukkoliiken-
teen ja kimppakyytijarjestelmien kehittamisessa.
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Liikenneturvallisuustyo ja viisaan liikkumisen kehittaminen

Kuntien ja seudun jatkuva suunnitelmallinen toiminta liikkenneturvallisuudessa ja viisaan liikkkumisen ke-
hittdmisessa lisda hallintokuntien ja sidosryhmien tietoisuutta liikenneturvallisuudesta ja kestavista liik-
kumistavoista. Liikenneturvallisuusasioiden kasittely asettuu osaksi hallintokuntien toimintaa. Kestavi-
en liikkumistapojen edistdminen ja kuntalaisten kannustaminen kestavien liikkumistapojen valintaan
otetaan huomioon kuntaa ja seutua kehitettdessa. Liikenneturvallisuus- ja likkumisen ohjaustyd ulottu-
vat ajan kuluessa muihin julkisiin ja yksityisiin organisaatioihin, ja ne saavat enemman julkisuutta ja laa-
jempaa hyvaksyntaa.

Liikenneturvallisuuden tietoisuuden lisdantyessa ja ilmapiirin muuttuessa myonteisemmaksi tien-
kayttajat kiinnittdvat huomiota liikkumistottumuksiinsa. Asenteiden muuttuessa matkapuhelimen kaytto
ajon aikana vahenee ja nopeusrajoituksia noudatetaan paremmin. Talldin maantieymparistd muut-
tuu jalankulkijoille ja pydrailijéille turvallisemmaksi, mikd edesauttaa kulkutapajakauman painotuksen
muuttuista enemman kestaviin liikkumistapoihin. Toisaalta jalankulkijoiden ja pyorailijdiden valistunei-
suus turvalaitteiden kaytosta parantaa tien reunassa kulkevien nakyvyytta ja turvallisuutta.

Maankaytonratkaisuillavaikutetaan sekd suoraanetta pitkallaaikavalilld kestavanliikkumisenedellytyksiin
ja liikenneturvallisuuteen. Muutokset kulkutapajakaumassa vaikuttavat liikenneturvallisuuteen ja
toisaalta muutokset liikenneturvallisuudessa vaikuttavat kulkutavan valintaan. Kun maankaytdssa
ja yhdyskuntarakenteen suunnittelussa otetaan huomioon kestavien kulkutapojen edellytysten ja
likenneturvallisuuden parantaminen, ovat kodin, tyd- tai opiskelupaikan ja palveluiden valiset etdisyydet
lyhyitd, miellyttdvia ja turvallisia liikkua kaikilla kulkutavoilla. Yhdyskuntarakenteen suunnittelulla
vaikutetaan myds joukkoliikenteen ja esimerkiksi kimppakyytien toteuttamismahdollisuuksiin.
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