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Esipuhe

Haminan ja Kotkan satamat yhdistyivat vuonna 2011. Satamien yhdistyessa todettiin tarve selvittda sata-
maan liittyvat maaliikenneyhteyksien kehittAmistarpeet uudessa tilanteessa ja tehda tunnistettujen tarpeiden
priorisointi. Kevaalla 2012 valmistuneessa HaminaKotka sataman maaliikenneyhteydet -selvityksessa tun-
nistettiin kehittdmishankkeet, joiden toteuttamisella voidaan tehokkaimmin parantaa sataman maaliikenteen
yhteyksia.

Tieliikenteen toimenpiteista vaikuttavimmiksi todettiin Hyvantuulentien (Vt15) ja Merituulentien (Mt355) pa-
rantaminen. Naiden yhteyksien merkitys satamakuljetuksille ja myds Kotkan kaupungin maankaytolle ja
ihmisten arjen toimivuudelle on keskeinen. Suositeltavana jatkotoimenpiteend esitettiin Sataman osien ja
E18-tien eteldpuolisen kuljetusreittien tieverkollista arviointia yhteismitallisen k&sityksen muodostamiseksi
eri reittien kehittamistarpeista ja -mahdollisuuksista. Tasta lahtokohdasta kaynnistettin HaminaKotka sata-
man tieliikenneyhteydet Kotkassa -selvitys syksylla 2013.

Tyo6n ohjausryhmaan kuuluivat:

Kari Halme Kaakkois-Suomen ELY-keskus (pj.)
Matti Paavola Kotkan Kaupunki

Markku Koskinen HaminaKotka satama

Ari Pietarinen Kymenlaakson liitto

Riitta Kallstrom Kymenlaakson liitto

Selvitys on laadittu Strafica Oy:ssa, jossa tyOsta vastasivat DI Miikka Niinikoski ja DI Antti Rahiala. Lisaksi
tydhon osallistui DI Markku Kivari. Tydn yhteydessé tehdyista liikennelaskennoista vastasi Viatrack Oy. Tyo
kaynnistettiin syyskuussa 2013 ja se valmistui huhtikuussa 2014.

Kouvolassa 30.5.2014



Lahtokohdat ja tavoitteet

Haminan ja Kotkan satamien yhdistymisen seurauksena vuonna 2011 syntyi Kymenlaaksoon suursatama,
joka on maan suurin yleis-, vienti-, kontti-, metsateollisuus- ja transitosatama seka Itdmeren kolmanneksi
suurin konttisatama. Kokonaisliikenteessad mitattuna HaminaKotkan satama on Itdmeren 15. suurin. Ha-
minaKotka sataman osuus Suomen ulkomaan tavaraliikenteesta oli vuonna 2011 20 %, ja osuus koko
Suomen kauttakulkuliikenteestd 46 % ja transitokonteista 81 %. Valtakunnallisen merkityksensa liséksi

sataman merkitys Kymenlaakson elinkeinoelamaélle ja aluekehitykselle on suuri.

HaminaKotka satama koostuu useasta eri osasta: Hamina, Halla, Hietanen, Hietanen Eteld, Kantasatama,
Mussalo, Sunila sek& yksityiset laiturit. Haminan satama on erikoistunut konttilikenteeseen ja nestemaisten
aineiden kuljetuksiin, varastointiin ja kasittelypalveluihin. Satamaan kuljetetaan bulkkikuljetuksia ja projekti-
lasteja. Hietasen satama (Hietanen, Hietanen Eteld) on keskittynyt autokuljetuksiin, roro-liikenteeseen ja
kuivabulk-kuljetuksiin. Kantasatamassa on satunnaista tavaraliikennettéd ja tulevaisuudessa mahdollisesti
my6s matkustajaliikennettd. Mussalon satamassa on kontti-, irtolasti-, ja nesteterminaalit sekéd laaja logis-

tiikka-alue.
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Kuva 1: HaminaKotka sataman osat

Satamien yhdistyesséa todettiin tarve selvittdd satamaan liittyvia maaliikenneyhteyksien kehittdmistarpeita
uudessa tilanteessa ja laatia tunnistettujen tarpeiden priorisointi sataman toimijoiden ja operaattoreiden
seka Liikenneviraston asiantuntijoiden nakokulmasta. Tarpeita selvitettiin aluksi syksylla 2011 toimijoille
suunnattujen haastattelujen perusteella. Kevaalla 2012 hyvaksytty liikkennepoliittinen selonteko nosti esille
tarpeen syventaa arviointia ns. Uuden Liikennepolitikan ndkokulmasta. Talta pohjalta laadittiin HaminaKot-
ka sataman maaliikenneyhteydet -selvitys. Kevaalla 2013 valmistuneessa selvitystydssa tunnistettiin kulje-



tuksiin liittyvat kehittdmistarpeet ja -mahdollisuudet ottaen huomioon kuljetusketjun eri osavaiheet ja niihin
littyvat liikennejérjestelméan palvelutasotekijat.

Tydssa tunnistettiin kehittdmishankkeet, joiden toteuttamisella voidaan tehokkaimmin parantaa sataman
maaliikenteen yhteyksia. Seuraavassa kaaviossa on havainnollistettu tutkittujen toimenpiteiden kustannus-
ten ja toimenpiteesta hyotyvien tavaravirtojen volyymin suhdetta sek& nykyisten etté ennustettujen kuljetus-
volyymien avulla.

”Pieni kustannus, suuri I ”suuri kustannus, suuri
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Kuva 2: Toimenpiteiden vaikuttavuus HaminaKotka sataman kuljetusten kannalta, pallon koko kuvaa kuljetusvolyymia ennustevuonna
2020. (Puuttuvista toimenpiteisté joko kustannus- tai sataman kuljetuksia koskeva tietopohja on epévarma)

Kuljetusten kannalta kustannustehokkaimmat toimenpiteet sijoittuvat lahella satamaa olevalle verkolle, jos-
sa kuljetusvirrat eivat viela ole hajaantuneet eri suuntiin. Tehokkaimmiksi parantamiskohteiksi tunnistettiin:

e Vil15 Hyvantuulentie

¢ Kouvola — Kotka/Hamina rataosa

e Merituulentie

¢ Kotkan rautatieliikenteen kehittaminen (ratapihat)

Tieliikenteen toimenpiteisté tehokkaimmiksi todettiin Hyvantuulentien (Vt15) ja Merituulentien (Mt355) pa-
rantaminen. Naiden yhteyksien merkitys satamakuljetuksille seka Kotkan kaupungin maankaytdlle ja ihmis-
ten arjen toimivuudelle on keskeinen. Tarkeaksi kehittdmiskohteeksi todettiin myds Hyvantuulentielta Hieta-
sen satamaan johtava yhteys, joka kulkee nykyisin muutakin maankaytt6a palvelevan katuverkon kautta.

Suositeltavana jatkotoimenpiteenda esitettiin Sataman osien ja E18-tien etelapuolisen kuljetusreittien tiever-
kollista arviointia. Aiemmat suunnitelmat tieverkon kehittdmisesté on laadittu ennen satamien yhdistymista
ja suunnitelmien lahtékohtia on uudessa tielanteessa tarpeen arvioida uudelleen. Naista lahtékohdista



kaynnistettiin HaminaKotka sataman tieliikenneyhteydet Kotkassa -selvitys syksylla 2013. Selvityksen ta-
voitteina oli

e paivittaa tieyhteyksien parantamissuunnitelmien taustalla olevat liikenteelliset l|aht6kohdat
o nykyinen liikennekysynta ja likennemaarat
o satamanosien muuttuneet / muuttuvat roolit
o kotkan maankaytdn suunnitelmien mahdollisten muutosten vaikutukset tulevaan lii-
kennekysyntaan
¢ muodostaa yhteismitallinen késitys eri reittien kehittAmistarpeista ja -mahdollisuuksista
o todetut ongelmat vaylien sujuvuudessa, turvallisuudessa ja mitoituksessa
o laadittujen suunnitelmien ajantasaisuus verrattuna muuttuneisiin liikenteellisiin 1ahto-
kohtiin
e tuottaa ehdotus E18-tien eteldpuolisen satamayhteyksien tavoitetilanteesta ja kehittdmispolus-
ta Kotkassa
e tuottaa liikenteelliset Iahtokohdat ja perustelut suunnitelmien paivitysta ja toteutuksen edista-
mista varten

Tyo rajattiin koskemaan tieliikenneyhteyksia valtatien 7 ja Mussalon seka Hietasen satamien valilla. Verkol-
lisissa tarkasteluissa nakokulma on laajempi kasittden Hyvantuulentiehen ja Mussalontiehen tukeutuvan
valtatien 7 etelapuolisen alueen, jonka maankayton ja likenneverkon ratkaisut vaikuttavat satamayhteyksi-
en toimivuuteen.



Aiemmat suunnitelmat

Viime vuosina on laadittu useita suunnitelmia, jotka liittyvat liikenneselvityksen kohteena oleviin Hyvantuu-
lentiehen ja Merituulentiehen tai joilla on verkollisia vaikutuksia kyseisiin vayliin. Seuraavassa on kuvattu
keskeisimmat 2000-luvulla laaditut suunnitelmat ja niiden vaikutukset Kotkan satamayhteyksiin.

Kotkan tie- ja katuverkkosuunnitelma 2030 (2008)

Kotkan tie- ja katuverkkosuunnitelmassa on asetettu tie- ja katuverkon kehittdmisen tavoitteet. Satamien
tieyhteyksien kehittdmiseen liittyvat keskeiset liikennejarjestelman palvelutasoa ja turvallisuutta koskevat
tavoitteet tie- ja katuverkkosuunnitelmassa ovat:

e Poistetaan paateiden nykyiset toimivuusongelmat seké varmistetaan paateiden liikkenteen koh-
tuullinen sujuvuus myos tulevaisuudessa seka toimiva liittyminen alemmalta verkolta.

e Turvataan toimivat liikenneyhteydet satamiin seka sujuvuus my6s muilla raskaan liikenteen
paareiteilla.

o Paateilla (Vt7 ja Vt15) vahennetddn merkittavasti vakavia onnettomuuksia.

Tie- ja katuverkkosuunnitelmassa tutkittiin erilaisia nykyisen verkon parantamistoimenpiteitd ja uusia yhte-
yksia. Satamayhteyksien kannalta merkittdvat, suunnitelmassa tutkitut toimenpiteet on kuvattu seuraavas-
sa. Tie- ja katuverkkosuunnitelman autoliikenteen tavoiteverkko suunnittelualueelta on esitetty kuvassa 3.
Tavoiteverkkoon sisaltyvat toimenpiteet
Tavoiteverkkoon on siséllytetty seuraavat satamayhteyksiin vaikuttavat parantamishankkeet:

e Hyvantuulentie

e  Merituulentie

¢ Metsolan eritasoliittyma ja jatkoyhteydet

e Merituulentie — Puistotie (lantinen sisdantulokatu)
Naiden hankkeiden sisélté on kuvattu tarkemmin jaljempana tarkempien suunnitelmien yhteydessa.

Muita tutkittuja toimenpiteita (eivat sisally tavoiteverkkoon)

Mussalon uusi tieyhteys

Tieverkkosuunnitelmassa tutkittin uuden yhteyden toteuttamista valtatieltd 7 Mussalon satamaan. Kotkan
lansirajan tuntumaan sijoittuva uusi yhteys palvelisi lahinn&d sataman kuljetuksia. Ymparistollisesti vayla
kulkisi erittdin haastavassa maastossa golfkentan, merkittdvien luontoalueiden, vesistén ja suunnitteilla
olevan uuden Ré&ski - Heinlahti -asuntoalueen laheisyydessa. Uusi satamayhteys olisi myos erittain kallis
investointi eikd se tue kaupunkirakenteen eheyttamista tai luo merkittdvia uusia mahdollisuuksia joukkolii-
kenteelle. Uusi yhteys my0s liséisi raskaan liikenteen ajosuoritetta, koska sataman raskas liikenne suuntau-
tuu paddasiassa itddn. Uutta yhteytta ei sisallytetty tavoiteverkkoon.



Kyminlinnan systeemieritasoliittymé&

Kyminlinnan (valtatie 7 ja 15) nykyisen eritasoliittyman parantaminen systeemieritasoliittyméksi, jonka kaut-
ta ei ole nykyisenkaltaisia yhteyksia alemmalle tie- ja katuverkolle, vaatii toteutuessaan myds Korelan eri-
tasoliittyman (Hyvantuulentie/Huumantie) toteuttamisen.

Etela-pohjoissuuntainen yhteys Huumantien kautta Kymintielle muuttuisi nykyistd hankalammaksi, eika
tutkittua vaihtoehto siséllytetty tavoiteverkkoon. Kyminlinnan eritasoliittyman ramppijérjestelyja parannetaan
moottoritien Koskenkyld — Loviisa — Kotka rakentamisen yhteydessa nykyiseltd pohjalta parantamalla alu-
een vaylahierarkiaa. LaAnnestd saapuva liikenne ei jatkossa enda paase kulkemaan Kymilinnan eritasoliitty-
masta valtatien 7 pohjoispuolelle. likenne ohjataan rinnakkaistielle jo Sutelan liittymésta.
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Kuva 3:  Kotkan tie- ja katuverkon luokittelu 2030 (ote laajemmasta kartasta)



Valtatien 15 parantaminen valilla Vt7-Paimenportti,
Tiesuunnitelma (2008)

Tiesuunnitelma Hyvantuulentien (Vt15) parantamisesta valmistui 2008 ja sen hyvaksymispaatés on annet-

tu Liikennevirastossa joulukuussa 2011. Paatds on lainvoimainen. Hanke ei sisélly Valtioneuvoston
likennepoliittisen selonteon 2012 toteutus tai suunnitteluhankkeisiin vuosille 2012-2022.

Hanke siséltda Paimenportin eritasoliittyméan, ajosuunnat erottavan keskikaiteen rakentamisen tien leven-
tamisineen lukuun ottamatta Metsolan tasoliittymad, joka sailyy lahes nykyiselldadn seka tarvittavat me-
lusuojaukset. Mybhemmin toteutetaan ainoa jaljelle jaava tasoliittymé eritasoratkaisuksi Metsolassa. Toi-
menpiteet mahdollistavat tien nopeusrajoituksen nostamisen Metsolan tasoliittymén kohtaa lukuun ottamat-

ta 80 km:iin/h.
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Kuva 4: Valtatien 15 parantaminen valilla Vt7-Paimenportti

Hankkeen keskeiset vaikutukset ovat:

Alueen liikenneverkko selkeytyy ja tie-osuuden laatutaso yhtenaistyy.

Paavaylien yhdistavyys ja sujuvuus paranevat.

Liikenneturvallisuus paranee. Henkildvahinko-onnettomuudet vahenevat 53 % (2,44 onnetto-
muutta/vuosi)

Elinkeinoelamén sek& Mussalon ja Hietasen satamien toimintaedellytykset paranevat.
Kulkuyhteydet keskussairaalaan selkeytyvat.

Ymparistdhaitat vahenevat katuverkolta.

Liikenteen meluhaitat asutukselle vahenevat. Melulle altistuvien asukkaiden méara vahenee
noin 400:lla (3,1 km meluntorjuntaa)

Hankkeen kustannusarvio on 25 M€ (MAKU 2005;150) ja hy6ty-kustannussuhteeksi on arvioitu 2,1.



Valtatie 15 Metsolan eritasoliittyma,
Esiselvitys — Vaihtoehtotarkastelut (2009)

Hyvantuulentien tiesuunnitelmassa tasoliittyméksi jaavan Metsolan tasoliittyman korvaamista eritasoliitty-
malla on tarkasteltu ensin vuonna 2007 valmistuneessa Hietasen sataman tieliikenneyhteydet - selvitykses-
sd. Selvitysta on jatkettu vuonna 2009 valmistuneessa Metsolan eritasoliittymén esiselvityksessa.

Selvityksessa tutkittiin erilaisia vaihtoehtoja Metsolan eritasoliittyméan toteuttamiseksi. Eritasoliittymasta on
oletettu toteutettavaksi Tie- ja katuverkkosuunnitelman tavoiteverkkoon sisallytetty yhteys Hietasesta Ju-
malniemen alueelle. Tydta ohjanneen hakeryhma suositteli eritasoliittyman toteuttamista tutkitun vaihtoehto
4:n mukaisesti (kuva 5)

Hakeryhma paatyi suosittelemaan vaihtoehtoa koska

. se sailyttdd Langinkosken kirkon ympéris-
tén lahes ennallaan ja siina likenne poistuu
kirkon ja koulun véliselté alueelta.

. se on alueen asutukselle kohdistuvien vai-
kutusten osalta parempi

. se tukee alueen maankayton kehittdmista
paremmin.

. se on taloudellisesti edullisempi.
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Kuva 5: Metsolan ETL, vaihtoehto 4

Hankkeen vaikutuksesta Hietasen sataman tieyhteydet selkiytyvat ja sujuvoituvat. Nykyisin katuverkkoa
kayttava lilkkenne siirtyy uudelle yhteydelle. Metsolan tasoliittyman poistaminen sujuvoittaa Hyvantuulentien
likennetté ja parantaa liikenneturvallisuutta (véhenema n. 0,1 heva/v). Hankkeen kustannusarvio on 12 M€.

Toimenpideselvitys Merituulentien (Mt355) parantamisesta
(2005)

Vuonna 2005 laaditussa toimenpideselvityksessa esitettiin tien olevan tavoitetilanteessa Kotkansaaresta
Rajakalliontien liittymaén asti 2+2-kaistainen vayla, jonka paaliittymat ovat valo-ohjattuja. Tyon lahtotilan-
teessa kaikki littymat olivat valo-ohjaamattomia.

Hankkeen vaikutuksesta satamaliikenteen sujuvuus, turvallisuus ja kustannustehokkuus paranevat. Hanke
palvelisi sataman liséksi Kotkan kaupungin yhdyskuntarakenteen kehittymistéd. Hankkeen kustannusarvio oli
vuonna 2005 n. 6 M€. Hankkeen sisallon, vaikutusten ja kustannusarvion tarkempi maarittdminen ja toteu-
tusvalmiuden parantaminen edellyttéavat kuitenkin tarkempaa suunnittelua.

Toimenpideselvityksessa esitettiin lyhyen aikavalin toimenpiteena valo-ohjauksen rakentamista Hyvantuu-
lentien ramppien paédhan Haukkavuoressa, Hirssaarentien liittymaén sek& Mussalontien liittym&aén. Nama
toimenpiteet on toteutettu.



Kotkansaaren sisdantulovaylien yleissuunnitelma (2004)

Vuonna 2004 laaditussa yleissuunnitelmassa tutkittiin katuverkon kehittdmisvaihtoehtoja Hyvantuulentien
paasta Kotkan Kantasataman suuntaan. Suunnitelman tavoitteena oli selkiyttda katuverkkoa ja liikenneym-
paristda hyddyntéaen nykyisia ratapiha-alueita. Suunnitelman taustalla on Kantasataman merkityksen piene-
neminen ja satama-alueiden ottaminen uuteen kaytt6on. Entiselle Kantasataman alueelle on jo tullut Meri-
keskus Vellamo. Viimeisimpien suunnitelmien mukaan kantasataman matkustajaliikennettéd ollaan kehitta-
massa ja alueelle on tulossa Outlet-myymaloéita seka hotelli.

TyOssa suunniteltu tavoiteverkko on esitetty kuvassa 6. Hankkeen kustannusarvio oli vuonna 2004
n.3.6 M€.

Tavoiteverkkoon on kuvattu erillisena kohteena myds Kotkan tie- ja katuverkkosuunnitelman tavoiteverk-
koon kuuluva lantinen sisdéntulotie, joka luo suoran yhteyden Merituulentien suunnasta Katariinaan. Suun-
nitelmassa on esitetty Haukkavuoren ramppien padhan kiertoliittym&a, johon mydés lantinen sisdantulotien
kytkeytyisi.

Kuva 6: Kotkansaaren sisaantuloteiden tavoitetilanne
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Nykyinen liikenne

Liikenteellisten ongelmien analyysin, likenne-ennusteiden paivityksen ja vaikutusten arvioinnin pohjaksi on
selvitetty suunnittelualueen liikkenteen maarid, kehitystd, vaihtelua ja suuntautumista. Selvityksessa on hyo-
dynnetty tierekisteriin ja Kotkansaaren LAM-pisteen tietoja, Kotkan liikennemallin tietoja sek& sataman port-
tijarjestelmén tietoja. Satamayhteyksien lahiympariston katuverkon liikennemaaria on liséksi laskettu tdméan
tyon yhteydessa teetetyilla poikkileikkauslaskennoilla.

Likkenteen kehitys

Hyvantuulentien liikennemaara on kasvanut 2000-luvulla melko maltillisesti. Kotkansaaren LAM-pisteen
kohdalla 10 vuoden aikana kokonaisliikenteen kasvu on ollut noin 10 %. Kasvu oli voimakkaampaa vuoteen
2008 asti, minka jalkeen kokonaisliikenne ei ole juurikaan kasvanut.

Raskaan liikenteen kasvu on ollut selvasti henkildautoliikenteen kasvua nopeampaa. Raskaan liikenteen
maara kasvoi vuosina 2002—-2008 noin 40 %, minka jalkeen ja likennemaarat ovat vaihdelleet huomatta-
vasti. Kokonaisliikenteen seké kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen maaran kehitys on esitetty kuvassa 7.
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Kuva 7:  Liikenteen kehitys Kotkansaaren LAM-pisteessé (2002=100)

Aikavaihtelu

Hyvantuulentien LAM-pisteessa arkilikenteen maara on selvasti viikonloppujen liikennetta suurempi. Vilk-
kain paiva on perjantai, jolloin liikennetta lahes 20 % keskivuorokausilikennettd enemman. Lauantain lii-
kennemaara jaa noin 20 % ja sunnuntain 30-40 % keskivuorokausilikennetta pienemmaksi. Liikenteen
viikonpaivavaihtelu on esitetty kuvassa 8. Raskas liikenne vaihtelee henkildautoliikennettéd voimakkaammin
ja arkipaivienkin valilla on suurempia eroja. Viikonloppuisin raskaan liikkenteen maara on alle puolet keski-
maaraisen vuorokauden liikennemaarasta.
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Kuva 8:  Liikenteen viikonpaivavaihtelu (vko 28 ja vko 41) Kotkansaaren LAM-pisteesséa

Arkiliikenteessd aamuhuipputunti on suuntautunut Kotkansaareen ja iltahuipputunti Vt7:n suuntaan, mika
kuvaa hyvin tien roolia tydmatkaliikenteen yhteytena Kotkan keskustaan. lltahuipputunnin liikenteessa na-
kyy myOs huippu pééasiallisen tydmatkaliikenteen vastasuuntaan, mik& johtuu asiointilikenteesté. Arjen
iltahuipputunnin liikenne on yli 10 % keskivuorokausiliikenteesté ja aamun huipputunnin liikkenne noin 8 %.

Perjantain iltahuipputunnin liikennemaarat jaavat pienemmiksi kuin arkipaiving, vaikka vuorokausiliikenne
on suurempaa. Perjantaina iltapaivan liikenteen huippu jakautuu useammalle tunnille kuin muina paivina.
Lauantain tuntilikenteen maarat jaavat selvasti arkiliikennettéa pienemmiksi. Puolen paivéan aikaan sijoittuva
asiointiliikenteen huippu on noin 6 % keskivuorokausiliikenteesta.

Liikennejarjestelyja mitoitettaessa voidaan kayttaa mitoittavana tilanteena arjen huipputunteja. Tuntijarjes-
tyskayralla arjen iltahuipputunti vastaa noin 300. huipputuntia (10,2 %). Liikenteen vaihtelu on melko va-
héista, koska 30. huipputunti (11,1 %) on vain noin 10 % suurempi kuin 300. huipputunti.
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Kuva 9:  Arkiliikenteen ja lauantain tuntivaihtelu ajosuunnittain (S1=pohjoiseen, S2= etelaan), % poikkileikkauksen KVL:sta
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Suuntautuminen

Hyvantuulentietd kayttavasta henkildautoliikenteesta noin 30 % on pitkAnmatkaista liikennetta. Pitkdnmat-
kaisesta liikenteestd noin 40 % hakeutuu valtatielle 7 lanteen Porvoon suuntaan, noin 35 % valtatielle 7
itddn Haminan suuntaan ja noin 25 % valtatielle 15 pohjoiseen Kouvolan suuntaan. Hyvantuulentien henki-
I6autoliikenteesta noin 70 % on Kotkan siséistd, Kotkansaaren, Hyvantuulentien varren sekd Mussalon
alueen seka Kotkan pohjoisosien, Karhulan, Jumalniemen seka Kotkan itdosien vélista liikennetta. Hyvan-
tuulentietd kayttava raskas liikkenne on suurimmaksi osaksi satamien ja valtatien 7 valista pitkAnmatkaista
liikennetta.

Merituulentieta kayttavasta henkildautoliikenteesta selkeasti suurin osa (yli 90 %) on Kotkan sisdista liiken-
nettd, joka on padasiassa Mussalon sataman ja muiden tydpaikka-alueiden liikenteen lisdksi Etu- ja Taka-
kylan, Hirssaaren sekd Ristiniemen asuinalueiden tydmatka- ja asiointilikennettd. Merituulentietd kayttava
Kotkan siséinen liikenne suuntautuu paaosin Kotkansaarelle, mutta myds Hyvantuulentien varteen seka
osin aina Valtatielle 7 Jumalniemeen ja Karhulaan saakka. Merituulentien pidempimatkainen henkildautolii-
kenne suuntautuu pddosin Haminan ja Kouvolan suuntiin. Merituulentietd kayttava raskas liikenne on kay-
tanndssa kokonaan Mussalon satama-alueen pitkdnmatkaista liikennettd, josta pddosa suuntautuu valtatie
7 itéan.

Sataman liikenne

Hietasen sataman liikennettd on nykytilanteessa noin 1 800 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta noin 29 % on
raskasta liikkennetté. Pohjoisempana sijaitsevan ro-ro terminaalin liikenne hakeutuu paavaylille padasiassa
Hovinsaarentien kautta. Hietasen etelaterminaalin liikenne kulkee joko Hovinsaarentien tai Sahakadun kaut-
ta, mutta terminaalin liikenne on huomattavasti pohjoisterminaalia vahaisempaa.

Mussalon sataman liikennetta on nykyisin sataman porttitietojen perusteella noin 4 000 ajoneuvoa arkivuo-
rokautena, minka lisaksi osa sataman lilkenteesta jaa porttien ulkopuolelle. Sataman porttien ulkopuolelle
jaava likkenne on paaosin henkildautoliikennetta. Syksylla 2013 toteutettujen liikennelaskentojen perusteella
Mussalon sataman raskasta liikkennetté on nykyisin noin 1 600 ajoneuvoa arkivuorokaudessa.

HaminaKotka sataman Kotkassa sijaitsevien satamanosien vélisesta liikenteesta ei ollut kaytettavissa kat-
tavaa tietoa. Sataman kerdémien tietojen perusteella voidaan arvioida satamanosien vélisen liikenteen
olevan suuruusluokaltaan joitakin kymmenia ajoneuvoja vuorokaudessa. Satamanosien valinen liikenne voi
kuitenkin vaihdella huomattavasti paivittain.
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Liikennelaskennat

Tietoja liikenteen nykyisista maarista suunnittelualueella tarkennettiin likennelaskennoilla. Tavoitteena ol
saada tietoon Hyvantuulentien, Merituulentien seka liittymien sivusuuntien liikennemaarat. Laskennat tehtiin
koneellisina poikkileikkauslaskentoina 21.11.2013-11.12.2013.. Laskentapisteitd oli yhteensa 20. Lisaksi
hyodynnettiin Kotkansaaren LAM-pisteen tietoja, joiden perusteella lasketut liikennemaarat laajennettiin

vastaamaan vuoden 2013 keskiméaaraista tietoa.

, ¥ < e 2 7
2 VS
. ! ‘w’ 7= 1/ \ @
. - 29200/3060 :
@ i R00Y, ~
Y ) BY% 7 ' 5
B 66&;}230'\
y S0 U 50 \
s G | (2201001242
“ N\
ENA N 3300/‘1 ;
&7 N/ "M N -~
- ; f
: At e D - S L4880
ST NN, B 4 1350/140
= 5 7600/670'\B. | \,
- JIN6000/500 f
g A / .
K ‘1 " & R < A\
| ( 2, & ‘ ;:o 4 "
g 6850/480 "\ 20
¢ |\ 24600/2100 W\ < T @ )
| SO N o 17750/630, % /
b 5.5 > 690011850 @ o iy /L g
o B RI=2N 5 ( T, ,19&0/360“‘ |
Y 1A & = \ SN NN — C
1V 50 208013 b T
P ab\§ \ ° 7117001650 . Beza\ IR Y
3 6400/200 AT < BIPSNR 7
) DA “:\"/10700/1650 @
N - A - I"‘_ /‘
i £ _ 7300/1800 =
| . 2200/110 ; : S
TN JIf AT 850/150 j ;
~\\l‘ . ": N .' y & " ‘ 5250/16& ¥ _.!

Kuva 10: Liikennelaskennat 2013 (KAVL / KAVL raskaat)
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Liikenneturvallisuus

Maanteiden onnettomuudet

Hyvantuulentiellda ja Merituulentiella sattuneet, poliisin tietoon tulleet onnettomuudet on selvitetty vuosilta
2008 - 2012. Viiden vuoden jaksolla poliisin tietoon tulleita onnettomuuksia oli yhteensa 120 kappaletta.
Onnettomuuksista 97 sattui Hyvantuulentiell& ja 23 Merituulentielld. Vuositasolla onnettomuusmaarat ovat
vaihdelleet huomattavasti. Eniten onnettomuuksia sattui vuonna 2008 (29 kpl) ja vahiten vuonna 2011 (17
kpl). Onnettomuuksista 28 johti henkilévahinkoihin. Kuolonuhreja ei onnettomuuksissa kuitenkaan ollut.
Raskas ajoneuvo osallisena 22 onnettomuudessa, joista 6 henkildvahinko-onnettomuuksia.

Molemmilla teilla sattuu onnettomuustiheydella mitattuna selvasti keskimaaraistd enemman onnettomuuk-
sia, mik& on osin seurausta vilkkaasta liikenteestd. Onnettomuusriskilla mitattuna Merituulentie on selvasti
keskimaaraista seututietd (onnettomuusaste keskimaarain 9,3 vuonna 2012) ja Hyvantuulentie keskimaaris-
té valtatietd (onnettomuusaste keskimaardin 6,8 vuonna 2012) vaarallisempi. Hyvantuulentien osalta yk-
siajorataisia valtateitd parempi vertailukohta olisi tien kaistamaéaran ja likennemaaran huomioon ottaen 2-
ajorataiset tiet, joilla onnettomuusaste on hieman korkeampi (keskimaarain 7,5 vuonna 2012).

Onnettomuudet kasautuvat liittymiin. Hyvantuulentiella kasaumakohtia ovat Paimenportin ja Metsolan valo-
ohjatut liittymat, joissa sattuu varsinkin perédénajoja. Onnettomuudet painottuvat syys- ja talvikuukausille.
Myds Merituulentiella onnettomuudet kasautuvat liittymiin. Merituulentiella henkilévahinkoihin johtaneista
onnettomuuksista kolme oli kevyen lilkenteen onnettomuuksia, joista kaksi oli mopedionnettomuuksia.
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Kuva 11: Hyvéntuulentien ja Merituulentien onnettomuudet vuosina 2008 - 2012 luokittain

Taulukko 1: Onnettomuuksien méaaréat, onnettomuusasteet ja onnettomuustiheydet 2008—-2012

Hyvéantuulentie Merituulentie

Vtl5 Mt355

Onnettomuudet yhteensa (raskas ajoneuvo osallisena) 97 (28) 23 (11)
Henkilévahinko-onnettomuudet (raskas ajoneuvo osallisena) 22 (6) 6 (1)
Heva-onnettomuusaste, onn/100 milj. ajon.km 10,8 12,1
Heva-onnettomuustiheys, onn/km/v 81 38
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Kuva 12: Onnettomuudet suunnittelualueella (Merituulentie ja Hyvantuulentie 2008—2012, Mussalontie 2009-2013)
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Mussalontien onnettomuudet

Maantieverkon onnettomuuksien analyysia tdydennettiin katuverkon onnettomuustiedoilla Mussalontien
osalta. Mussalontien onnettomuudet selvitettiin vuosien 2009-2013 aineistoista. Paikkatietoaineistoista
kasin poimittu tieto ei ole kaikilta osin vertailukelpoista Hyvéntuulentien ja Merituulentien osalta kaytetyn
maantieverkon onnettomuusaineiston kanssa.

Mussalontiella sattui viiden vuoden tarkastelujaksolla yhteensa 35 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta,
joista 15 johti henkilovahinkoihin. Henkildvahinkoihin johtaneista onnettomuuksista 11 oli kevyen liikkenteen
onnettomuuksia. Kevyen liikenteen onnettomuuksista oli mopedionnettomuuksia 7.

Mussalontie

Omaisuusvahinko —

B Henkildvahinko —
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Kuva 13: Mussalontien onnettomuudet 2009-2013 luokittain

Ylinopeudet

Hyvantuulentien ja Merituulentien ajonopeuksia on tarkasteltu liikennelaskentojen yhteydessa keratyista
nopeustiedoista. Seka Hyvantuulentiella etta Merituulentielld lahes puolet ajoneuvoista ylittdad nopeusrajoi-
tuksen. Yli puolet ylinopeutta ajavista ajoneuvoista ajaa maksimissaan 5 km/h ylinopeutta ja hieman alle
kolmannes ajaa 6-10 km/h ylinopeutta. Ylinopeutta ajavien méaréaé seka ylinopeuksien suuruutta on kuvattu
seka Hyvantuulentiella (Metsolan ja Korelan vélisella osuudella) etta Merituulentiellda (Mussalontien ja Raja-
kalliontien vélisellda osuudella) kuvassa 14. Kuvassa esitetyt laskentapisteet edustavat hyvin vaylien keski-
maaraista tilannetta.

Hyvantuulentiella ylinopeutta ajavien osuus oli eri laskentapisteisséa 40 - 60 %. Nopeusrajoituksen ylittanei-
den osuus oli suurin Korelan ja valtatie 7:n valisella osuudella ja pienin Metsolan ja Paimenportin liittymien
valisella osuudella. Merituulentiella ylinopeutta ajavien osuus on samaa luokkaa kuin Hyvantuulentiella,
vaihdellen laskentapisteissa valilla 40 - 55 %. Merituulentielld ylinopeudet ovat yleisimpia Hirssaarentien ja
Mussalontien vélisellda osuudella ja ylinopeutta ajavien osuus on pienin Rajakalliontien ja Mussalon sataman
vélisella osuudella.

Raskas lilkenne ajaa kevytta ajoneuvoliikennettd harvemmin ylinopeutta. Kevyen ajoneuvoliikenteen ylino-

peudet ovat yhta yleisia Hyvéantuulentiella kuin Merituulentielld, raskas liikenne ajaa sen sijaan yleisemmin
ylinopeutta Merituulentielld kuin Hyvantuulentiella.
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Kuva 14: Ylinopeutta ajavien osuus Hyvantuulentiellé (Vt15) ja Merituulentiella (Mt355).

Ylinopeudet lisdavat onnettomuusriskia ja onnettomuuksien vakavuutta sekd Hyvantuulentiella ettd Merituu-
lentielld. Laskennoissa todetut ylinopeutta ajavien osuudet eivét ole poikkeuksellisen suuria, mutta erityises-
ti raskaan liikenteen osalta pientenkin nopeuden lisaysten aiheuttama liike-energian kasvu on huomattava.
Liike-energian kasvu pidentda pysahtymismatkoja seka lisdd mahdollisten onnettomuuksien vakavuutta.
Raskaan ajoneuvon 5 km/h nopeuden lisdyksen aiheuttama liike-energian kasvu vastaa noin kuuden henki-
I6auton liike-energiaa.

Raskaan liikenteen ylinopeudet lisd&vat onnettomuuksien riskié ja vakavuutta etenkin suunnittelualueella
tyypillisten onnettomuustyyppien (perdaénajo- ja risteamisonnettomuudet) kannalta. Raskaan liikenteen yli-
nopeudet ovat yleisempia Merituulentielld, jolla ylinopeuksien aiheuttamat riskit ovat mm. kevyen liikenteen
tasoylitysten seka tien kaksikaistaisuuden my6ta suuremmat.
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Lilkenne-ennusteet

Ennusteiden lahtokohdat

Taman tyon yhteydessa paivitettiin vuonna 2008 Kotkan tie- ja katuverkkosuunnitelman yhteydessa laaditut
likenne-ennusteet. Ennusteet laadittiin Kotkan liikennemallilla vuoden 2030 tilanteelle. Ennusteiden |aht6-
kohdiksi paivitettiin arviot Kotkan asukasmaarén ja tydpaikkojen kehityksesta seka satamaliikenteen kehit-
tymisesta. Nykytilan likennemaaréat kalibroitiin vastaamaan tehtyja liikennelaskentoja.

Ennusteita paivitettdessa on keskitytty suunnittelualueen liikenteeseen. Nyt laadittuja ennusteita ei ole tar-
kistettu esim. valtatien 7 lapikulkuliikenteen osalta.

Maankayton kehittamissuunnitelmat

Edellisen kerran vuonna 2008 péivitetyt liikenne-ennusteiden lahtttietona kaytettavat asukas- ja tydpaikka-
maarétiedot seka kaupan kerrosalatiedot paivitettiin sekd nykytilanteen ettda vuoden 2030 ennustetilanteen
osalta. Vuoden 2008 asukasmaara paivitettiin vuoden 2012 tasolle yhdyskuntarakenteen seurantajarjestel-
masté seka tilastokeskuksesta saatavien asukas- ja tydpaikkamaaritietojen perusteella. Asukasmaara on
kasvanut Kotkan alueella vuodesta 2008 vuoteen 2012 noin 2 %. Tydpaikkamaéaran todettiin véhentyneen
noin 400 tyopaikalla vuodesta 2008 vuoteen 2012. Ennustetilanteen osalta asukas- ja tyopaikkamaaratieto-
jen muutokset nykytilanteesta vuoteen 2030 saatiin Kotkan kaupungilta ja ne on esitetty kuvassa 15. Asu-
kas- ja tyOpaikkamaarat nyky- ja ennustetilanteissa on esitetty taulukossa 2.

Kaupan kerrosalan osalta todettiin, ettd vuoden 2008 kaupan kerrosalatieto on edelleen riittavan hyva arvio
kaupan kerrosalasta nykytilanteessa. Kaupan kerrosalan kehitys vuoteen 2030 perustuu maakuntakaavaan
ja saatiin Kotkan kaupungilta. Kaupan kerrosalan arviot nyky- ja ennustetilanteessa on esitetty niin ikaan
taulukossa 2.

Vuoden 2030 ennusteessa otettiin lisdksi huomioon Kantasatamaan kaavailtu outlet-myymaldalueen ja
hotellin yhdistelméhanke. Myymaélaalueen liikennetuotos arvioitiin liikennemallin ulkopuolella, mutta suun-
tautumista arvioitiin liikennemallin avulla. Liikenne-ennusteessa ei ole otettu huomioon kantasatamaan
sijoittuvan kaupan mahdollisia vaikutuksia alueen muiden kauppojen liikenteeseen. Liikennetuotos on arvi-
oitu Kotkan kaupungilta saadun vuorokausitason kavijamaaratavoitteen (10 000 asiakasta/vuorokausi) pe-
rusteella. Henkildautoliikenteen tuotokseksi oletettiin karkeasti noin 2 300 ajoneuvoa/suunta/vuorokausi.
Karkea liikennetuotosarvio perustuu seuraaviin oletuksiin:

- Keskimaéarin 2 henkilbé/ajoneuvo
- Henkildauton kulkutapaosuus asiointimatkoilla noin 60 %

- Noin 25 % asiakkaista pys&koi muualle kuin kantasatamaan (mm. toriparkkiin)

Taulukko 2: Ennusteen lahtokohdat

muutos 2012-2030 (%)

Asukkaat 55 519 62 219 12 %
TyOpaikat 23 046 26 146 13 %
Kaupan kerrosala (kerros-m?) 200 000 311 000 56 %
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Sataman liikenteen kehitys

Sataman liikenteen kehitysennuste on péivitetty viimeisimpien tietojen mukaiseksi. Ennusteen lahtékohtana
on kaytetty HaminaKotka sataman maaliikenneyhteydet -selvityksessa maaritettyja nykytilanteen kuljetus-
maaria, kuljetustapoja ja kuljetusten suuntautumista. Samasta selvityksesta on otettu kotimaan liikenteen
kasvuennuste. Kotimaan liikenteen oletettiin 10 vuoden trendin perusteella kasvavan vuoteen 2020 men-
nessa 21 % ja vuoteen 2030 mennessa 45 %.

Venajéalle suuntautuvan lilkkenteen kasvuennusteena on kaytetty LVM:n selvityksesséa Suomen ja Vengjan
vélinen liikenne vuosina 2020 ja 2030 arvioitua transitoliikenteen kasvua. Selvityksessa Transitoliikenteen
suurimman kasvupotentiaalin arvioitiin olevan HaminaKotka satamassa, jonka kasvuksi arvioitin 150 %
vuoteen 2030 mennessa.

Nailla kasvuoletuksilla vuoden 2030 tilanne vastaa likimain sataman ymparistdluvan tarkistushakemuksissa
esitettyja satamanosittaisia maksimikapasiteetteja.

e Mussalo 12,3 milj.t/v (arvioitu maksimikapasiteetti 13—14 mil;. t)
e Hietanen + Kantasatama 4,2 milj.t/v
(arvioitu maksimikapasiteetti 4 milj.t, sis. Sunila ja Halla)

Laaditussa liikenne-ennusteessa tavaraliikenteen kulkumuoto-osuuksien oletettiin sailyvan nykyisina. Tasta
johtuen sataman rautatieliikenteen kasvu on suurempaa kuin tieliikenteen kasvu, koska rautatieliikenteen
osuus on suurempi voimakkaammin kasvavassa transitoliikenteessa.

Sataman tieliikenteen tonnimaaran kasvuksi tuli tehdyilla oletuksilla noin 60 % vuoteen 2030 mennessa.
Raskaiden ajoneuvojen maaran oletettiin kasvavan suoraan tonnimaérén suhteessa. Samaa kasvuprosent-
tia kaytettiin seka Hietasen etta Mussalon sataman liikenteelle.

Taulukko 3: Kotkan satamien tavaraliikenteen kehitysennuste

Kotimaan liikkenne

- Transito (mil]. t) Yhteensa (mil]. t)
(milj. t)

2011 2020 2030 2020 2030 2020 2030

Mussalo,

o 3.88 4.71 5.64 0.52 0.86 1.29 4.39 5.57 6.93 27 % 58 %
tielikenne
Hietanen,

o 1.07 1.30 1.56 0.14 0.24 0.36 1.22 1.54 1.92 27 % 58 %
tielikenne
Kantasatama,

0.24 0.29 0.35 0.03 0.05 0.08 0.27 0.34 0.43 27 % 58 %
tielikenne
Kotka

5.19 6.30 7.54 0.69 1.15 1.73 5.88 7.46 9.27 27 % 58 %
tieliikenne yht.

Kotka
o 2.51 3.05 3.65 1.41 2.35 3.52 3.92 5.40 7.17 38 % 83 %
rautatieliikenne

Kotka
7.70 9.36 11.19 2.10 3.50 5.25 9.80 | 12.86 | 16.45 31% 68 %
yhteensa

Kasvu
21 % 45 % 67 % | 150 % 31 % 68 %
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Ennusteliikennemaarat ja liikenteen toimivuus

Liikenne-ennusteiden perusteella Hyvantuulentien keskiméaréinen arkivuorokausiliikenne kasvaa vuodesta
2013 vuoteen 2030 keskimaarin hieman yli kolmanneksella. Hyvantuulentielle ennustettu raskaan arkivuo-
rokausiliikenteen kasvu on kokonaisliikenteen kasvua voimakkaampaa, keskimaarin raskas likkenne kasvaa
yli 1,5-kertaiseksi.

Merituulentiellda kokonaisliikenteen kasvu on pienempéé kuin Hyvantuulentiell&. Merituulentien liikenne kas-
vaa Mussalontien itdpuolella noin 20 % ja Mussalontien lansipuolella hieman alle kolmanneksella. Raskas
likenne kasvaa Merituulentiell& noin 60 % vuoteen 2030 mennesséa. Raskaan liikenteen kasvu vastaa Mus-
salon sataman raskaan liikenteen kasvuoletuksia, koska sataman raskas lilkkenne hakeutuu paaasiassa
Merituulentien ja Hyvéntuulentien kautta kulkevalle reitille.

Ennustetut arkivuorokausilikenneméaarat vuosina 2013 ja 2030 on esitetty taulukossa 4 seké kuvissa 12 ja
13.

Taulukko 4: Keskimaaraiset arkivuorokausilikenne-ennusteet 2013 ja 2030 Hyvéantuulentiella (Vt15) ja Merituulentiella (Mt355).

muutos muutos
. VL KAVL 2013 | KAVL 2030
Tie, liittymavali 2013-2030 2013-2030
30 raskas raskas
(%) (%)
VtlS5, valtatie 7- Korela 29 400 40 100 36 % 3200 5100 59 %
Vt15, Korela - Metsola 21 200 30 700 45 % 2500 4000 60 %
V15, Metsola - Paimenportti 23000 32 100 40 % 2 600 4100 58 %
Vt15, Paimenportti -
) 24 900 33 000 33 % 2 800 4 400 57 %
Haukkavuori
Mt355, Haukkavuori -
. . 12 000 14 500 21 % 1 900 3100 63 %
Hirssaarentie
Mt355, Hirssaarentie -
) 11 100 13 300 20 % 1900 3100 63 %
Mussalontie
Mt355, Mussalontie -
) o 7 900 10 200 29 % 2 000 3200 60 %
Rajakalliontie
Mt355, Rajakalliontie -
5700 7 600 33 % 1700 2 900 71 %

Mussalon satama
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Kuva 16: Mallin nykytilan liikenne (KAVL 2013) ja raskaan likenteen osuus (%)
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Kuva 17: Ennuste perusverkolla (KAVL 2030) ja raskaan liikenteen osuus (%)



Palvelutasopuutteiden analyysi

Liikenneverkon palvelutasoa ja sen kehittymista tulisi arvioida eri kayttdjaryhmien nakdkulmasta. Seka Hy-
vantuulentiella ettd Merituulentiella keskeisimmat kayttajaryhmat ovat satamien raskas liikenne ja paikalli-
nen seka seudullinen tydmatkojen ja asioinnin henkildautoliikenne. Merituulentieta kayttaa liséksi ymparoi-
via alueita ja sataman tydsséakayntia palveleva joukkoliikenne sek& kevyt liikenne. Hyvéntuulentien suun-
nassa Kotkan sisdinen joukkoliikenne kayttda rinnakkaista verkkoa. Teitd ympardéivan maankaytén nako-
kulmasta liikenteesta aiheutuu haittoja esim. meluna, paastoina ja estevaikutuksena.

Henkiloliikkenteen ja kuljetusten palvelutasotekijat voidaan ryhmitell& kuvan 18 mukaisesti.

ser::l:rz-lf;z\j:us Kustannustehokkuus
Hallittavuus Tasmallisyys
Turvallisuus Kuljetukset Turvallisuus
Helppous Vaurioitumattomuus
Mukavuus Kuljetusvarmuus

Kuva 18: Matkojen ja kuljetusten palvelutasotekijéiden ryhmittely (Liikennevirasto)

Hyvantuulentie ja Hietasen satamayhteys

Hyvantuulentie on valtatieluokkainen Kotkan sisdantulotie ja paayhteys Hietasen ja Mussalon satamiin. Tie
on koko matkaltaan nelikaistainen ja yksiajoratainen. Suunnittelujakson pohjoispdassad on Korelan eri-
tasoliittyma, josta on yhteys Hietasen satamaan katuverkon kautta. Metsolan ja Paimenportin liittymat ovat
valo-ohjattuja tasoliittymid, joista molemmissa on rajoitettu k&antymissuuntia. Kotkansaarelle tultaessa Hy-
vantuulentiesta haarautuvat rampit Merituulentielle. Merituulentiella ramppien paéssa on valo-ohjattu taso-
littyma. Myds Kotkan katuverkkoon saavuttaessa Hyvantuulentie paattyy valo-ohjattuun liittymaan. Nopeus-
rajoitus on paaosin 70 km/h, Paimenportin liittyméan kohdalla 50 km/h. Kevyt liikenne on taysin eroteltu ja
kulkee paéaosin rinnakkaisella verkolla. Tien keskeisimmat nykyiset ongelmat liittyvat liikenneturvallisuuteen,
sujuvuuteen ja verkon epéaselvyyteen.

Hyvantuulentien liikkennemaara on nykyisin 20 000 — 30 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Vilkkaimmin lilkken-
nodity on tien pohjoispéa Korelan liittyman ja valtatien 7 valilla. Raskaan liikenteen osuus vuorokausiliiken-
teestd on Hyvantuulentiella nykyisin noin 10 %. Vuoteen 2030 mennessa liikenteen ennustetaan kasvavan
noin 35 %. Raskaan lilkkenteen on ennustettu kasvavan henkildautoliikennetta voimakkaammin. Raskaan
liikenteen osuus kasvaa ennusteissa 12 prosenttiin vuoteen 2030 mennessa.
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Valtatie 15 on nelikaistainen, vilkasliikenteinen tie, jolla ajonopeudet ovat yleisesti 70 - 80 kilometria tunnis-
sa. Liikenneturvallisuuden kannalta ongelmana on ajosuuntien erottelun puuttuminen, mika aiheuttaa koh-
taamisonnettomuuksien riskin. Valo-ohjatut liittymat aiheuttavat liséksi liikenneturvallisuusongelmia, jotka
nékyvéat etenkin perdanajoina tien onnettomuushistoriassa. Léahes puolet Hyvantuulentien liikenteesta ajaa
ylinopeutta ja noin 8 % ajoneuvoista ylittdd nopeusrajoituksen enemman kuin 10 km/h. Ylinopeudet kasvat-
tavat seka onnettomuusriskia ettd onnettomuuksien vakavuutta.

Merituulentien onnettomuusriski (10,8 onn/100 milj.ajon.km) on selvésti valtateiden keskimaarista tasoa (6,8
onn/100 milj.ajon.km) korkeampi. Kotkalaisten paivittdiselle liikkumiselle aiheutuvan henkilévahinkojen ris-
kin liséksi huono liikenneturvallisuus on aiheuttaa ongelmia kuljetusten turvallisuudelle ja vauriottomuudelle.
Onnettomuuksista aiheutuvat hairiét heikentavat kuljetusten tasmallisyytta.

Liikenne jonoutuu Hyvantuulentien valo-ohjatuissa liittymissd, etenkin Paimenportin liittymassa, huipputun-
tien aikana. Suuri raskaan liikenteen osuus heikentédéd valoliittymien toimivuutta ja lisd&d sujuvuusongelmia
seka henkilbauto- etté raskaan liikenteen kannalta. Nykyisilla likennemaarilla tien kapasiteetti ylittyy vain
satunnaisesti ja paaosan ajasta liikenteen sujuvuus on hyva. Pyséahtely liikennevaloissa liséé kuitenkin kul-
jetusten kustannuksia. Henkil6autoliikenteen kannalta likennevalo-ohjatut liittymét heikentavat liikennetur-
vallisuuden liséksi lahinnd matkustusmukavuutta tien vaihtelevan standardin vuoksi. Merkittavat matka-
aikoihin ja niiden ennakoitavuuteen liittyvat puutteet ovat nykyiselladn satunnaisia, mutta liikennemé&érien
kasvaessa ongelmat yleistyvat.

Hyvantuulentie on verkollisesti ongelmallinen. Tiell4 ei ole valtatien 7 ja Kotkansaaren valilla yhtaan liitty-
maa, jossa kaikki kdantymissuunnat olisivat mahdollisia.
e Korelan eritasoliittymé& on suuntaisliittymé& pohjoisen suuntaan
e Metsolan tasoliittyméssa sallittuja kdantymissuuntia ovat vain Langinkoskentien suunnasta ete-
l&an ja etelastd Langinkoskentien seké Jylpyn suuntiin. Mydskaén Hyvantuulentien risteamista
ei ole sallittu. Nykyisin paloaseman halytysajoneuvot kayttavat littymaa myos Jylpysta Langin-
koskentien suuntaan.
e Paimenportin liittymassé ei ole mahdollista kdantya Hyvantuulentielta oikealle tai Kotkantieltéq
vasemmalle.

Verkolliset puutteet haittaavat likenneverkon hallittavuutta ja lisdavat katuverkon suoritetta Hovinsaaressa,
Kotkantiella ja Jylpyn alueella. Katuverkkoa kayttava raskas liikenne aiheuttaa haittoja ympardivalle maan-
kaytolle.

Yhteys Hyvantuulentieltd pohjoisesta Hietasen satamaan kulkee nykyisin Korelan eritasoliittyman ja Jylpyn
teollisuusalueen katuverkon kautta. Yhteys on melko mutkikas ja satamaliikenteen kayttamiin katuihin tu-
keutuu paljon maankayttod. Hovinsaarentiella radan alitus on hankala jyrkdn mutkan sek& kapean sil-
ta-aukon vuoksi. Myds yhteys Hietasen satamasta eteldadn esim. Mussalon satamaan Korelan liittyman
kautta Kotkantielle ja Metsolan tai Paimenportin liittymén kautta Hyvantuulentielle on hankala. Osa sata-
manosien valisesta liikenteestd hakeutuu reitin pituuden vuoksi ajamaan Hovinsaaren |&pi, mista aiheutuu
haittaa ympardivalle maankaytoélle Hovinsaarella ja Kotkansaarella.

Hyvantuulentiella ei ole melusuojauksia aivan tien pohjoispéaatad lukuun ottamatta. Liikenteesta aiheutuu

meluhaittoja ympardivalle maankaytolle. Haitat kasvavat likenneméaaran ja raskaan liikenteen osuuden
kasvaessa tulevaisuudessa.
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Merituulentie

Merituulentie alkaa Mussalon satamasta ja paattyy Kotkansaaressa Hyvantuulentielle. Tassa tydssa tarkas-
telualue on rajattu Haukkavuoren ramppiliittymé&én, jossa Mussalon sataman liikenne erkanee Hyvéantuulen-
tielle. Tie on kaksikaistainen ja vilkkaimmin liikennéidyn osan Haukkavuori - Mussalontie liittyméat ovat valo-
ohjattuja. Mussalontien ja sataman valilla liittymat ovat valo-ohjaamattomia. Tien nopeusrajoitus on
60 km/h.

Tien varrella on erillinen kevyen liikenteen vayla. Kevyt liikenne ristedd Merituulentietd osin tasossa valo-
ohjatuilla ja valo-ohjaamattomilla suojateilla. Kevyen liikenteen alikulkuja on Hirssaareen tultaessa kevyen
likenteen vaylan siirtyessé tien eteldpuolelta pohjoispuolelle sekd Mussalontien liittymassa. Norssalmen
sillalla kevyen liikenteen vayla on erotettu ajoradasta ainoastaan reunakivelld, mika luo turvattomuuden
tunnetta kevyen liikenteen kannalta.

Merituulentien liikennemaara on nykyisin Haukkavuoren ramppien ja Mussalontien valisella osuudella n.
11 000 - 12 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskasta liikennettd on n. 13 - 16 %. Liikenteen on ennus-
tettu kasvavan vuoteen 2030 mennessé noin 20 % ja raskaan liikenteen osuuden on ennustettu kasvavan
noin 6 prosenttiyksikkéa. Mussalontien ja sataman valisella osuudella likennemaard on nykyisin noin
5500 - 7 500 ajoneuvoa vuorokaudessa ja likenteen on ennustettu kasvavan vuoteen 2030 mennessa noin
30 %. Raskaan liikenteen osuus Mussalontien ja sataman valisella osuudella on noin 22 - 27 %. Raskaan
liikenteen osuuden on ennustettu kasvavan vuoteen 2030 mennessa 7 prosenttiyksikk6d. Liikenne-
ennusteiden perustella vuoden 2030 tilanteessa Merituulentiella Mussalontien liittymén itdpuolella raskasta
liikennetta olisi lahes neljannes ja Mussalontien lansipuolella lahes kolmannes kaikesta tieliikenteesta.

Tien parantamista koskevassa viimeisimmassa suunnitelmassa pikaparannustoimenpiteina esitetyt liittymi-
en valo-ohjaukset on toteutettu. Valo-ohjaukset ovat parantaneet liittymien sivusuuntien toimivuutta ja tur-
vallisuutta. Satamaan suuntautuvan raskaan liikenteen kannalta valo-ohjaukset ovat kuitenkin ongelmallisia.
Ongelmia esiintyy kaikissa Merituulentien valo-ohjatuissa liittymissa.

Haukkavuoren ramppiliittymassa Hyvantuulentieltd saapuvalle oikealle kaantyvalle liikenteelle on valo-
ohjauksen ohittava kaista, joka kuitenkin paattyy ylaméaessa ennen siltaa. Talvella raskaat ajoneuvot saat-
tavat jadda makeen jumiin. Jonoutumista ei havaitse Hyvantuulentieltd kaannyttdessa heikkojen nédkemien
vuoksi. Mussalosta tuleva vasemmalle kaantyva liikenne pysahtelee liikennevaloissa. Pysahdykset ja kiih-
dytykset ylamaessé aiheuttavat raskaalle liikenteelle lisdkustannuksia.

Myds Hirssaarentien ja Mussalontien liittymissa pysahdykset aiheuttavat lisdkustannuksia ja viivytyksia.
Tien pystygeometria vaikeuttaa raskaiden ajoneuvojen pysahdyksia seka liikkeellelahtoa erityisesti talvisin.
Yksiajorataiselle tielle jumiin jadvat ajoneuvot voivat tukkia koko tien. Mahdollisista hairidistéa aiheutuu lii-
kenneturvallisuusriskeja sek& ongelmia kuljetusten tdsmallisyydelle.

Vaihtoehtoinen reitti Mussalon satamasta Valtatielle 7 kulkee Mussalontietd, jolta raskasta liikennetta on
rajoitettu rynmén B vaarallisten aineiden kuljetusten Iapiajokiellon liséksi erillisin ohjeistuksin. Mussalontiella
on Merituulentietd enemman ristedvaa henkildautoliikennetta ja kevytta liikennetta ja vayla soveltuu raskaal-
le liikenteelle Merituulentieta heikommin.

Raskaan liikenteen liikkeellelahdén ongelmat Merituulentien liittymissa heikentavat myods henkildautoliiken-

teen sujuvuutta ja mukavuutta. Hairididen seurauksena henkil6autoliikenteen matka-aikojen ennakoitavuus
heikkenee. Toimivuusongelmat kasvavat ja tien hairioherkkyys lisdéntyy sataman lilkkenteen kasvaessa.
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Merituulentien liikenneturvallisuus on henkilévahinko-onnettomuusasteella mitattuna keskiméaraisia seutu-
teitd heikompi. Merituulentien henkildvahinko-onnettomuuksista kolme oli kevyen liikenteen onnettomuuk-
sia. Kevyen liikenteen turvallisuutta heikentavat Merituulentielld tasossa olevat ylistykset seka liittymien
sivusuunnilla etté paatien yli. Kaikista poliisin tietoon tulleista onnettomuuksista, mukaan lukien omaisuus-
vahingot, noin puolessa oli osallisena raskas ajoneuvo. Raskaille ajoneuvoille sattuneista onnettomuuksista
suurin osa oli liittyméaonnettomuuksia. Raskas liikenne heikentaa Merituulentiella koettua liikenneturvalli-
suutta heikentavan liikenneturvallisuutta. Ongelmaksi koetaan raskaat ajoneuvot, jotka ajavat ylinopeutta ja
jattavat liikennevalo-ohjauksen noudattamatta valttddkseen liikennevaloihin pyséhtymisid. Merituulentiella
mitatuissa nopeuksissa raskaasta liikenteestda noin 52 % ajoi ylinopeutta ja 6 % ylitti nopeusrajoituksen
enemman kuin 10 km/h.

Merituulentiesta aiheutuu ymparoivalle maankaytolle estevaikutus ja meluongelmia. Merituulentietd risteava
kevytliikenne ylittda tien paaosin tasossa. Melusuojauksia on toteutettu vain sataman padssa Takakylan
kohdalla. Suojaamattomia asuntoja on ainakin Hirssaaressa tien pohjoispuolella. Tien eteldpuolella rata-
penger suojaa asuinalueita tieliikenteen melulta.
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Kehittamistavoitteet ja -polku

Hyvantuulentie ja Merituulentie muodostavat ainoan maantieyhteyden Mussalon ja Hietasen satamiin. Sa-
tamaliikenteen lisdksi Hyvantuulentie on paivittdista tydssakayntia ja asiointia palveleva Kotkan sisdantulo-
tie. Merituulentie toimii satamaliikenteen lisaksi lantisten asuinalueiden henkildautoliikenteen, joukkoliiken-
teen ja kevyen liikenteen yhteytena. Hietasen satamaan johtaa Hyvantuulentieltd katuyhteys, joka palvelee
ymparoivia tydpaikka-alueita.

Satamayhteyksien keskeisin ongelma on satamien raskaan liikenteen ja paikallisen ja seudullisen henkil®lii-
kenteen yhteensovittaminen. Vaikka satamaan johtavien liikenneyhteyksien on mahdollista valittdd myos
muuta liikennettd, toimivat Kotkan satamayhteydet valtakunnallisesti merkittavan kauppamerenkulun sata-
man liikenteen liséksi Kotkan sisdisen ja ulkoisen liikenteen paayhteyksina, eivatka yhteydet vastaa tasol-
taan nykyisen liikenteen tarpeita. Hietasen satamaan johtavan katuyhteyden osalta poiketaan liséksi peri-
aatteesta, jossa merkittaviin kauppamerenkulun satamiin on maantieyhteys. Satamayhteyksilla on nykyti-
lanteessa turvallisuus ja -toimivuusongelmia. Liikenteen kasvaessa ennusteiden mukaisesti ongelmat pa-
henevat ellei tieyhteyksia paranneta.

Kotkan satamien tieyhteyksien kehittamisen keskeisiksi tavoitteiksi tulisi asettaa:
e Hyvantuulentien ja Merituulentien nykyisten turvallisuus- ja toimivuusongelmien poistaminen,
e satamien suunnitellun kasvun mahdollistaminen,
e Kotkan sisaisten henkildautoliikenteen yhteyksien turvaaminen ja
o kevyelle liikenteelle ja teiden ympariston asukkaille aiheutuvien haittojen minimointi

Aiemmin satamayhteyksista laadittujen suunnitelmien taustalla olevat liikenne-ennusteet ovat muuttuneet
seka Mussalon ettd Hietasen osalta. Aiempaa maltillisemmat kasvuennusteet perustuvat uusimpiin kasityk-
siin Suomen ja Vendjan valisen kaupan ja transitoliikenteen kehityksestd. My6s Kotkan ja Haminan satami-
en yhdistyminen on lisénnyt joustavuutta eri satamanosien kayttdon, miké on osaltaan vahentanyt painetta
Mussalon ja Hietasen satamien kapasiteetin lisdamiselle. Lahtdkohtien muuttumisen seurauksena paino-
tuksia satamien tieyhteyksien kehittdmisessa on mahdollista muuttaa.

Satamayhteyksien kehittamisessé voidaan lyhyella aikavalilla keskittyd nykyisten ongelmien poistamiseen
erityisesti raskaan liikenteen ndkokulmasta, mik& parantaa my6s muun liikkenteen toimivuutta. Hyvantuulen-
tien parantamisella on mahdollista muodostaa hyva yhteys valtatieltd 7 Kotkansaareen. Koska parannettu
Hyvantuulentie kykenee hyvin valittamaan myds Mussalon sataman liikenteen, on Mussalon satamayhteyt-
ta suositeltavaa kehittédéa jatkossakin Merituulentien kautta, ilman uusia yhteyksia valtatien 7 suuntaan. Ras-
kasta liikennettd Mussalontiella tulisi vahent&a.

Hyvantuulentie ja Hietasen satamayhteys

Hyvantuulentien liikenteellisesti ongelmallisin kohta on Paimenportin tasoliittyma. Liittym& heikon turvalli-
suuden ja toimivuusongelmien lisaksi radan ylittava Kotkantien silta liittyman itdpuolella on tulossa elinkaa-
rensa paahan. Liittyméan parantaminen eritasoliittymaksi on suunniteltu tiesuunnitelmassa, joka on hyvak-
sytty ja lainvoimainen. Tiesuunnitelmaan sisaltyy liséksi Hyvantuulentien ajosuuntien erottaminen kaiteella,
meluntorjuntaa seka pienehkoja parantamistoimenpiteitd Korelan ja Metsolan liittymissa. Hyvantuulentien
parantaminen on suositeltavaa aloittaa tiesuunnitelman ratkaisun toteuttamisella.

Tiesuunnitelman ratkaisu poistaa merkittavimmat turvallisuus ja toimivuusongelmat Hyvantuulentielta. Hy-
vantuulentien tiesuunnitelman toteuttaminen selkeyttdd alueen liikenneverkkoa, yhtenaistaa tieosuuden
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laatutasoa seka poistaa keskeisimmat liikenteen turvallisuus- ja toimivuusongelmat valtatieltd 15 valtatien 7
ja Kotkasaaren valiseltd osuudelta. Paimenportin kd&ntymissuuntarajoitusten poistamisella on positiivisia
verkollisia vaikutuksia Kotkan katuverkolla.

Hyvantuulentien tiesuunnitelman toteuttamisen jalkeen Metsolan liittyma jaa vield valo-ohjatuksi tasoliitty-
maksi. Pidemmalla aikavalilla tulisi tavoitteeksi asettaa myds Metsolan tasoliittyméan poistaminen siten, etta
Hyvantuulentiestd muodostuu hyvétasoinen sekd satamaliikenteen ettd henkildautoliikenteen tarpeita vas-
taava padtieyhteys ja Kotkan siséiset yhteydet Langinkoskentien suunnasta Kotkansaarelle turvataan. Hie-
tasen satamaan tulisi tavoitetilanteessa olla maantieyhteys, jonka toteuttamisella véahennetédén satamalii-
kenteesta Jylpyn ja Hovinsaaren maankéaytélle ja katuverkon turvallisuudelle aiheutuvia haittoja.

Hietasen sataman yhteydet tukeutuvat lyhyella aikavalilla nykyiseen katuverkkoon, jolla on mahdollista
toteuttaa pienia parannustoimenpiteitd, joiden avulla katuyhteyttd saadaan kehitettyd paremmin satamalii-
kenteen tarpeita vastaavaksi. Hyvantuulentien tiesuunnitelmaan siséltyy satamaliikenteen toimivuutta pa-
rantavia toimenpiteitd Korelan littymassa. Satamaliikenteen suunnan jatkuvuutta voidaan parantaa lisaksi
ainakin Jylpyntien ja Valajantien liittymasséa. Nykyista katuverkkoa pitkin Mussalon ja Hietasen satamanosi-
en vdliselle liikenteelle aiheutuu kiertoa. Paimenportin liittyméan toteuttamisen yhteydessa on syyta harkita
raskaan liikenteen lapiajokieltoa Hietasen satamasta Hovinsaaren l&api, silla Paimenportin eritasoliittyma luo
raskaalle liikenteelle nykyistd houkuttelevamman yhteyden Mussalon ja Hietasen vdlille. Satamanosien
valinen lilkenne on kuitenkin suhteellisen vahaista ja kierrosta raskaalle liikenteelle aiheutuvaa haittaa voi-
daan pitda pienempéana kuin raskaasta liikenteesta Hovinsaaren paikalliselle liikenteelle ja asukkaille aiheu-
tuvaa haittaa. Sataman palveluita ja toimia tulisi pyrkia kehittdmaan niin, ettd satamanosien valisen raskaan
liikenteen tarve sdilyy jatkossakin mahdollisimman véhaisena.

Pidemmalla aikavalilla Metsolan tasoliittym& on suunniteltu korvattavaksi eritasoliittymalld, josta toteutettai-
siin maantie Hietasen satamaan ja maantieyhteydesta haarautuva Kotkan sisdista liikennettd palveleva
katuyhteys Jumalniemeen. Hietasen satamayhteyden parantamistarvetta on aiemmin arvioitu satamaliiken-
teen suuremmilla kasvuennusteilla. Satamaliikenteen kehitys on ollut aiemmin arvioitua hitaampaa ja nykyi-
sen kasityksen mukaan paivitetyissa ennusteissa liikenteen kasvu jaa selvasti aiemmin arvioitua pienem-
maksi, mikad vahentdd satamayhteyden parantamisen kiireellisyyttd. Metsolaan suunniteltu eritasoliittyma
sijoittuu hankalaan ympéristoon ja sen seka Hietasen satamaan johtavan uuden tieyhteyden toteuttaminen
on kallista. Metsolan eritasoliittymén ja Hietasen satamayhteyden kehittdmiseen voidaan jatkossa etsia
muitakin ratkaisuvaihtoehtoja. Hietasen sataman maantieyhteys on mahdollista toteuttaa joko suunnitellusti
Metsolan uuden eritasoliittymé&n kautta tai Korelan liittymé&n kautta. Hietasen sataman maantieyhteyksien
kehittdmisratkaisut liittyvat olennaisesti koko Hyvantuulentien pohjoisosan (Metsolan ja Korelan liittymat),
Jylpyn alueen katuverkon ja Jumalniemen katuyhteyden muodostamaan kokonaisuuteen, jonka tavoitteelli-
set ratkaisut tulee maarittdd seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Hyvantuulentien tiesuunnitelman vaikutukset

Tiesuunnitelmassa esitetyt keskeiset parannustoimenpiteet ovat ajosuuntien erottelu seka Paimenportin
eritasoliittyma toteuttaminen. Ajosuuntien erottelu poistaa kohtaamisonnettomuuksien riskin. Paimenportin
liittyman toteuttaminen parantaa tien toimivuutta ja turvallisuutta valo-ohjatun liittyméan poistuessa. Tiesuun-
nitelman toteuttamisen on arvioitu vahentavan 2,44 henkildvahinko-onnettomuutta vuodessa. Lisaksi liiken-
neturvallisuus paranee katuverkolla verkollisten vaikutusten my6ta. Liikenneturvallisuuden paranee erityi-
sesti Kotkantiella Langinkoskentien ja Liitulahdentien valisella osuudella, jolla likennemaara vahenee huo-
mattavasti tiesuunnitelman toteutumisen my6ta. Tiesuunnitelmassa esitetyt Korelan liittyman parantamis-
toimenpiteet selkiyttavat ramppiliittymia, jotka valittdvat mm. Hietasen satamaliikennetta.
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Hankkeen hyétyja on arvioitu vuoden 2030 tilanteessa. Rahaksi arvotettavista hydtyerista merkittavimmat
ovat aikakustannuksissa (1,45 M€/v, 54 % hyddyista) ja onnettomuuskustannuksissa (1,2 M€/v, 44 % hyo-
dyistd) saavutettavat saastot. Aikakustannuksissa saavutetaan sdastdd Paimenportin liittyméan valo-
ohjauksen poistamisen ja tien nopeustason noston seurauksena. Aikahyotyja syntyy myds katuverkolta
sujuvoituvalle Hyvéntuulentielle siirtyvélle liikenteelle ja Paimenportin liittyméan k&antymisrajoitusten poista-
misesta lyhyemmille reiteille hakeutuvalle liikenteelle. Onnettomuuskustannuksissa saavutetaan saastoa
Hyvantuulentien ajosuuntien erottelun ja Paimenportin liittyman parantamisen seurauksena.

Ajoneuvokustannusten osalta tiesuunnitelman ratkaisu sisaltaa seka kustannuksia lisédavia etta niitéa vahen-
tavia toimenpiteitéd. Liikenteen sujuvoitumisen seurauksena osa liikenteestéa siirtyy pidemmille reiteille mika
lisda liikennesuoritetta. Liséksi ajonopeuksien kasvu kasvattaa ajoneuvokustannuksia. Paimenportin liitty-
man liikennevalojen poiston seurauksena varsinkin raskaan liikenteen polttoaineenkulutusta lisdavat py-
sahdykset ja kiihdytykset vahenevat. Hyotyjen laskennassa ei ole ajoneuvokustannuksia otettu huomioon,
koska eri toimenpiteiden kokonaisvaikutusta ei voida yhteismitallisesti arvioida. Ajoneuvokustannusten vai-
kutus hankkeen hy6tyihin on pieni verrattuna onnettomuus- ja aikakustannushy®étyihin.

Tiesuunnitelman arvioidut vuosihyddyt vuoden 2030 tilanteessa ovat 2,7 miljoonaa euroa ja 30 vuoden
ajalta diskontattu hyotykertymé& 60 miljoonaa euroa. Hankkeen kustannusarvio on 25 miljoonaa euroa
(MAKU 2005;150), joten hanke on erittdin kannattava (H/K-suhde 2,8).

Merituulentie

Merituulentien parantamisesta on laadittu toimenpideselvitys vuonna 2005. Selvityksen tavoitetilanteessa
Merituulentie olisi 2+2-kaistainen tie, jonka p&aliittymat ovat valo-ohjattuja. Selvityksen yhten& laht6kohtana
kaytetyn liikenne-ennusteen mukaisilla liikennemaarilla tien leventdminen 2+2-kaistaiseksi olisi ollut perus-
teltua sujuvuuden turvaamiseksi. Liikenne-ennusteiden muuttuneiden l&htokohtien vuoksi ovat nyt laaditut
liikenne-ennusteet selvasti aiempaa pienempid, mikd mahdollistaa erilaisten parantamisratkaisujen tutkimi-
sen.

Jatkosuunnittelussa on kuitenkin huomioitava, ettd laadittu liikenne-ennuste ulottuu vuoteen 2030. Pidem-
malla aikavélilla on tarpeen varautua myods laadittua ennustetta suurempiin liikennemaariin. Maankayton
suunnittelussa on suositeltavaa varata tila 2+2-kaistaiselle tielle riippumatta valittavasta parantamisvaih-
toehdosta.

Raskaan liikenteen kannalta tien suurin nykyinen ongelma ovat valo-ohjatut liittymat ja tien pystygeometria.
Aiemmissa suunnitelmissa esitetty tien nelikaistaistaminen ei poistaisi nditd ongelmia raskaalta liikenteelta,
mutta parantaisi varsinkin henkildautoliikenteen sujuvuutta ja vahentaisi hairidista aiheutuvia haittoja.

Merituulentiesta tulisi seuraavassa vaiheessa kaynnistdd yleissuunnitelman laatiminen. Yleissuunnitelman
kaynnistamisvaiheessa tulisi viela tutkia Merituulentien parantamiseksi laajemmin erilaisia ratkaisuja. Neli-
kaistaistamisen liséksi voidaan tutkia ainakin paaliittymien korvaamista eritasoliittymilla ja verkollisia ratkai-
suja, joilla satamaliikennettd ja alueen muuta liikennetta pyritdén erottelemaan omille vaylilleen. Tutkittavat
ratkaisuvaihtoehdot voivat olla esim.

e Merituulentien 2+2-kaistaistaminen (toimenpideselvityksen ratkaisu)
e Liittymien vahentaminen ja korvaaminen eritasoliittymill&,
rinnakkaisen verkon tdydentaminen asuinalueiden liikkenteen kayttéén
e Sataman liikenteen erottaminen omalle vaylalleen Hirssaaresta Mussaloon radan rinnalla
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Lyhyen aikavalin toimenpiteet

Yleissuunnitelman kaynnistdmisesta rijppumatta on tarpeen tutkia myos mahdollisia nopealla aikavalilla
toteutettavia parantamistoimenpiteita tien olemassa olevien ongelmien ratkaisemiseksi. Raskaan liikenteen
sujuvuuden kannalta on tarpeen selvittdd ainakin mahdollisuuksia liikennevalo-ohjauksen optimointiin py-
sahdysten minimoimiseksi seka tarvetta talvihoidon tehostamiseen liukkaudesta johtuvien ongelmien va-
hentédmiseksi. Ongelmaksi koettuun raskaan liikkenteen ajokayttaytymiseen voidaan pyrkia vaikuttamaan
myds valvontaa lisdamalla.

Mussalon sataman raskasta liikennetté tulisi pyrkia ohjaamaan kayttdmaan Hyvéantuulentietd ja Merituulen-
tietd vaihtoehtoisen Mussalontien sijaan. Liikennettd pyritdan jo nykyisin ohjaamaan pois katuverkolta erilli-
sin ohjeistuksin ja paaosalle valtatielle 7 itdan hakeutuvasta liikenteestd maantieyhteys on luontevin reitti
nykyisin. Mussalontie on raskaan liikenteen kannalta Merituulentietd ongelmallisempi tietd kayttavan ja
etenkin risteavan paikallisen henkildauto- ja kevyen liikenteen huomattavan maéaran vuoksi. Mussalon sa-
taman raskas liikkenne tulisi selkeésti opastaa kulkemaan Hyvantuulentien kautta ja raskaan liikkenteen lapi-
ajoin kieltdaminen Mussalontiell& on suositeltavaa paikallisen liikenteen turvallisuuden varmistamiseksi.

Erillisen& kohteena voidaan tarkastella Hyvantuulentien ramppien paata Haukkavuoressa. Tarkastelu voi-
daan tehd& yleissuunnitelman laatimisen yhteydessd. Nykyinen valo- ohjattu liittym& aiheuttaa ongelmia
raskaalle liikenteelle. Hyvantuulentien ramppien paata voidaan jatkosuunnittelussa tarkastella erikseen
mahdollisena parantamisen ensimmaisena vaiheena. Jatkosuunnittelussa on otettava huomioon, etta liitty-
massd on myods paljon rampeilta Kotkansaaren suuntaan kaantyvaa liikennettd. Liikennelaskentatietojen
perusteella voidaan arvioida ramppien liikenteestd noin puolen suuntautuvan Kotkansaareen ja puolen
Mussalon suuntaan. Raskaasta liikenteesta padosa suuntautuu Mussaloon.

Raskaan liikkenteen sujuvuutta parantaisi liittyman paasuunnan kaantaminen siten, ettd oikealle kaantyva
rekkaliikenne ei enda joutuisi vaistamaan Kotkansaaren suunnasta tulevaa liikennettd. Samalla Mussalon
suunnasta vasemmalle kaantyvan liikkenteen sujuvuutta voidaan parantaa. Jatkosuunnittelussa voidaan
myos tutkia Kotkansaaresta Mussaloon menevan suunnan viemistd Hyvéantuulentien ramppien yli, jolloin
Mussalon suunnasta vasemmalle kaantyvalta liikenteeltéa voitaisiin poistaa valo-ohjaus. Talléin Hyvantuu-
lentieltd vasemmalle Kotkansaaren suuntaan kulkeva liikenne olisi vaistamisvelvollinen Mussalosta Hyvan-
tuulentielle kdantyvaan liikenteeseen nahden.

Haukkavuoren ramppien paan suunnittelu kytkeytyy myds Kotkansaaren sisédéntulovaylien suunnitteluun.
Suunnitellun lantisen sisdantulotien liittyma tulee nykyistd Haukkavuorentietda lahemmas Hyvantuulentien
ramppeja, mika vaikuttaa varsinkin mahdollisten eritasoratkaisujen suunnitteluun. Jatkotarkasteluissa on
syyta pitdd mukana myds Kotkansaaren sisaéntulovaylien yleissuunnitelmassa esitetty kiertoliittymaratkai-
su, jossa lantisen sisaéntulotien littyméa tuodaan Hyvantuulentien ramppien paahan neljanneksi haaraksi.
Kiertoliittymaratkaisun sujuvuutta on jatkosuunnittelussa arvioitava varsinkin raskaan liikenteen nakoékul-
masta.

32



Jatkotoimenpiteet

Kotkan satamayhteyksien kehittdmiseksi suositellaan seuraavia jatkotoimenpiteité.

1. Hyvantuulentien tiesuunnitelman toteuttaminen

Tiesuunnitelman toteuttaminen ratkaisee merkittdvimmat turvallisuus- ja sujuvuusongelmat
Hyvantuulentiell& ajosuuntien erottelun ja Paimenportin tasoliittyman poistumisen seurauksena
Toimenpiteet parantavat yhteytt Hietasen satamaan Korelan liittyman kautta

Hyvaksytty tiesuunnitelma mahdollistaa hankkeen eteenpéin viemisen nopeallakin aikataululla
Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava

2. Merituulentien yleissuunnitelman laatiminen

Suunnitelmassa on suositeltavaa tutkia laajasti erilaisia parantamisvaihtoehtoja Merituulentien
suunnassa.

Suunnitelmassa tulisi erityisesti huomioida sataman raskaan liikenteen tarpeet ja siité paikalli-
selle liikenteelle ja maankaytdlle aiheutuvat haitat.

Yleissuunnittelun yhteydessa tulisi etsid my6s lyhyella aikavalilla toteutettavia pienehkéja pa-
rannustoimenpiteitd Merituulentein liikenneturvallisuuden varmistamiseksi ja hairioherkkyyden
vahentamiseksi

3. Hietasen satamayhteyden verkollinen tarkastelu ja yleissuunnitelman laatiminen

Tavoitetilanteeksi tulisi asettaa Metsolan tasoliittyman korvaaminen eritasoliittymalld ja maan-
tieyhteyden toteuttaminen Hietasen satamaan.

Hietasen maantieyhteydesta tulisi kéynnistaa yleissuunnitelman laatiminen.
Yleissuunnitelman laatimisen lahtokohdaksi tulisi laatia verkollinen tarkastelu, jossa tutkitaan
myds muita verkollisia ratkaisuja kuin esitetty yhteys Metsolan eritasoliittymésta. Verkollisessa
tarkastelussa tulisi tarkastella satamaliikenteen liséksi Kotkan siséisia yhteystarpeita.
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