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Esipuhe

Liikenneturvallisuus syntyy eri osapuolten toiminnan ja yhteistyon tuloksena. Vastuunkantajia on monia; poliit-
tiset paattajat paattavat laeista, sdannoista, yhteiskunnan suunnittelusta ja liikennejarjestelmasta, virkamiehet
ja suunnittelijat toteuttavat naita paatoksia, ELY-keskukset ja kunnat vastaavat likenneymparistosta ja sen kun-
nosta, poliisi valvoo liikennesaantdjen noudattamista ja yritykset, yhteisot seka kaikki kuntalaiset osallistuvat
likennepalvelujen ja liikenneympariston kayttamiseen ja itse liikenteeseen.

Tama raportti sisaltaa turvallisen ja kestavan liikkumisen edistdmissuunnitelman Mantsalan kuntaan. Liikenne-
turvallisuussuunnitelmassa on esitetty Mantsalan kunnan liikenneturvallisuuden nykytila tapahtuneiden liiken-
neonnettomuuksien, asukas- ja koululaiskyselyiden, ongelmakohteiden kartoituksen ja aikaisempien suunnitel-
mien perusteella. Nykytilanteen analyysin seka turvallisen ja kestavan liikkumisen periaatteiden perusteella on
maaritetty tavoitteet kunnan tulevalle liikenneturvallisuustydlle seka fyysisen likenneympariston parantamiselle.
Suunnitelman aikana Mantsalaan perustettiin liikenneturvallisuustyéryhma koordinoimaan ja toteuttamaan tur-
vallisen ja kestavan lilkkumisen edistavaa tyota.

Ty6n tavoitteena on ollut liittda turvallisen ja kestavan liikkkumisen nakdkulma seka liikennejarjestelmatasoi-
nen tarkastelu liikenneturvallisuustydhdn. Liikenneturvallisuutta on kasitelty kokonaisuutena, johon vaikuttavat
muun muassa eri toimintojen sijaintivalinnat, kuntien asukkaiden liikkkumisvalinnat, likennekayttaytyminen seka
asenteet. Suunnitelmassa on ollut erityinen paino kunnan liikenneturvallisuustydn uudelleen organisoinnissa.
Liikenneturvallisuustydn avulla edistetdan turvallista ja kestavaa liikkumista lisddmalla kuntalaisten tietoisuutta
ja osaamista seka luomalla niille edellytyksia. Fyysisen likenneympariston toimenpiteiden maarittamisessa paa-
paino on ollut pienten liikenneturvallisuustoimenpiteiden suunnittelussa.

Suunnitelmat on laadittu laajan yhteistyon tuloksena ja niiden tekemiseen ovat osallistuneet kuntien eri hallin-
tokuntien edustajat seka liikennealan eri asiantuntijat. Asukkaat ovat antaneet suunnitelmiin oman panoksensa
aloitteiden ja asukaskyselyjen kautta. Suunnitelmien laatimista ohjaamaan perustettiin ohjausryhma, jonka tyds-
kentelyyn ovat osallistuneet seuraavat henkilot:

» Paivi Ylipaavalniemi Uudenmaan ELY-keskus

» Sonja Heikkinen Uudenmaan ELY-keskus

* Marko Kelkka Uudenmaan ELY-keskus

* Matti Sulonen Mantsalan kunta

» Asko Maattanen Mantsalan kunta

+ Heini-Sofia Luotola Mantsalan kunta

 Tapio Sillfors Mantsalan kunta

* Hannu Seppala Mantsalan kunta

+ Eija Haanela Pukkilan kunta

* Juha Myyrylainen Pukkilan kunta

» Sari Keskinen Pukkilan kunta

» Varpu Tavaststjerna Liikkenneturva

» Kari Onninen Keski-Uudenmaan poliisilaitos
» Matti Koski Keski-Uudenmaan poliisilaitos

Suunnitelmien laatimisesta on vastannut Sito Oy, josta tydhdn ovat osallistuneet Maija Krankka projektipaallik-
kona seka Kaisa Makinen, Katja Tuomola ja Jarkko Kukkola.

Helsingissa tammikuussa 2014



1 Johdanto

1.1 Liikenneturvallisuuden edistaminen on tavoitteellista
yhteistyota

Kunnalliset turvallisen ja kestavan liikkumisen edistamista ohjaavat liikenneturvallisuussuunnitelmat ovat keskei-
sin tyokalu valtakunnallisten, alueellisten ja paikallisten likenneturvallisuustavoitteiden jalkauttamiseksi kuntiin.
Liikenneturvallisuussuunnitelmat toimivat myds paikallisen, yhteispelilla tehtavan liikenneturvallisuustyén syn-
nyttdmisen, koordinoimisen ja toteuttamisen tyokaluina.

EU:n asettama lilkkenneturvallisuustavoite on puolittaa likennekuolemat vuoden 2010 tasosta vuoteen 2020
mennessa. Painopisteend lilkenneturvallisuustytssa ovat ajonopeuksien hillitseminen, liikenneraittius seka tur-
valaitteiden kayton lisdaminen. Suomen valtakunnallisena liikenneturvallisuusvisiona on, etta kenenkaan ei tar-
vitse kuolla eika loukkaantua vakavasti liikenteessa. Maarallisena tavoitteena on, etta liikkennekuolemien maara
puolitetaan ja loukkaantumisten maaraa vahennetaan neljdnneksella vuoteen 2020 mennessa (vuoden 2010
tasosta). Valtakunnallisessa suunnitelmassa korostetaan ajokuntoon ja liikennekayttaytymiseen vaikuttamista,
taajamien liikenneturvallisuuden kehittamistd sekd maanteiden turvallisuuden parantamista. Uudenmaan ELY-
keskuksen liikenneturvallisuusvisiossa painotetaan lisdksi vastuullista ja turvallista liikkumista. Kavelyn ja pyo-
railyn valtakunnallisen toimenpidesuunnitelman 2020 yhtena tavoitteena on myds turvallisuuden lisdaminen. Ny-
kyista turvallisemmat jalankulku- ja pyorailyolosuhteet vahentavat jalankulkija- ja pyorailyonnettomuuksia seka
liukastumis- ja kaatumistapaturmia.

Kaiken liikkkumisen tavoitteena on turvallinen matka. Jokaisella kuntalaisella on oikeus henkil6kohtaiseen nol-
lavisioon; kenenkaan meista tai meidan laheisistdmme ei tarvitse kuolla tai vakavasti loukkaantua liikenteessa.
Henkilokohtainen nollavisio on tahtotila, jonka tavoitteena on omalla liikennekayttaytymisella minimoida liiken-
neonnettomuuksien riskit.

Liikenneonnettomuuksien yhteiskunnalle aiheuttamat kustannukset ovat suuret. Jokainen valtetty likenneon-
nettomuus tuo saastoja niin valtakunnallisesti kuin paikallisesti. Onnettomuuskustannukset muodostuvat onnet-
tomuuksien aineellisista vahingoista (rikkoutuneet liikennevalineet, uhrien sairauskulut ja menetetyn tydajan tai
menetetyn elinajan kulut) seka uhrien hyvinvoinnille koituneista aineettomista kustannuksista. Kunnille kohdis-
tuvien kustannusten on arvioitu olevan erityyppisissa onnettomuuksissa noin 15-20 % onnettomuuksien koko-
naiskustannuksista. Mantsalan kunnalle kohdistuvia onnettomuuskustannuksia on nain arvioiden noin 2,6-3,5
miljoonaa euroa vuodessa.

Liikenneturvallisuustyd seka turvallisen ja kestavan liikkumisen edistaminen vaativat laaja-alaista ja poikkihal-
linnollista yhteispelia, jossa kaikkien panos on tarkeaa ja merkittavaa. Liikenneturvallisuustydsta saadaan tulok-
sellista joustavasti organisoimalla ja yhteistyota kehittamalla. Tavoitteisiin paasy edellyttdd monenlaisia toimen-
piteitd, mutta myo6s laajaa sitoutumista. Liikennekasvatusta ja tiedotusta voidaan kehittda kunnassa jakamalla
kokemuksia ja tiedonvaihtoa hallintokuntien kesken seka tehostamalla liikenneturvallisuustiedotusta.



1.2 Turvallisen ja kestavan liikkkumisen periaatteet

Viime vuosina liilkenneturvallisuustavoitteiden rinnalle on noussut my6s ilmastonmuutoksen hillintédan liittyvat ta-
voitteet ja velvoitteet. Kasvihuonepaastdja on tavoitteena vahentaa noin 15 % vuoteen 2020 mennessa (vuoden
2005 tasosta). Taman tavoitteen saavuttamiseksi muun muassa liikenteen energiankayttdéa tulee vahentaa ja
energiatehokkuutta parantaa merkittavasti nykyisesta. Liikenneturvallisuuden, terveen elinympariston ja ehean
yhdyskuntarakenteen seka turvallisen ja kestavan liikkumisen edistdmisen tavoitteet tukevat toisiaan erittain
hyvin.

Tavoitteita voidaan lahtea toteuttamaan pienin askelin; kuntalaisten liikkkumistottumusten ja liikkkumismuotojen
muutoksissa on kyse arjen pienista valinnoista, uusien keinojen I6ytamisesta ja vaihtoehtoisten liikkkumismuoto-
jen rohkeasta kokeilemisesta. Pienistd muutoksista ja viisaista valinnoista syntyy iso vaikutus niin yksilétasolla
kuin yhteiskunnallisesti. Vaikutukset voivat olla niin hyvinvointiin ja terveyteen liittyvia kuin taloudellisiakin vaiku-
tuksia. Kestavampiin liikkkumistapoihin ja tottumuksiin kannustavaa ja opastavaa toimintaa kutsutaan likkumisen
ohjaukseksi.

Yhdyskuntarakenteen suunnittelussa ja muutosten tekemisessa pyritdan siihen, etta eri toimintojen sijoittamisel-
la tuetaan turvallisia ja kestavia likkumistapoja. Tama edellyttdd kunnassa tehtavan liikkenteen ja maankayton
suunnittelun yhteistyon tiivistamista seka toimintatapojen kehittdmistd muun muassa kaavojen ja muiden kes-
keisten suunnitelmien liikkenneturvallisuusvaikutusten huomioimiseksi. Asukkaille ja yrityksille kannattaa myo6s
tiedottaa esimerkiksi asuinpaikan ja/tai tydpaikan sijoittumisen vaikutuksista likkumiseen.

Turvallisen ja

Kestavai ja turvallista Kestavan :
liikkumista tukeva liikkumisen yastuullisen
yhdyskuntarakenne edistaminen edistiminen

Tietoisuuden
lisddminen

Kavelyn ja

ammattilikenne

Asuinpaikan Brii Lilkkenne-
valinnat pyoraily kayttaytyminen
Osaamisen
kehittdminen Joukkoliikenne
Yritysten Turvavalineiden
sijoittuminen ja ja -laitteiden
Edellytysten palveluverkot T kaytto
luominen yksityisautoilu
. . Maankaytén . Turvallinen
Ohjaavat tai ratkaisut Energiatehokas likenney mparisto

rajoittavat keinot

Kuva 1. Turvallisen ja kestavan liikkumisen edistamisen nakdkulmat ja keinot vaikuttaa siihen (Iahde: Strafica Oy).



1.3 Suunnitelman tavoitteet ja toteuttaminen

Mantsalan edellinen liikkenneturvallisuussuunnitelma on valmistunut vuonna 2004 ja se on vanhentunut monilta
osin. Taman uuden suunnitelman tavoitteena on toimia seuraavat 8—10 vuotta seka kunnassa ettd Uudenmaan
ELY-keskuksessa liikenneturvallisuustoimintaa ohjaavana asiakirjana ja Mantsalan liikkenneturvallisuustyoryh-
man lahivuosien toiminnan runkona. Liikenneturvallisuusty6ta seka turvallisen ja kestavan liikkumisen edista-
mista on tarkoitus tehda koko kuntalaisten elinkaaren ja kaikki liikkujaryhmat kattavasti huomioiden.

Tyon tavoitteena oli laatia Mantsalan kuntaan realistinen, tulevien vuosien liikkenneturvallisuustyéta ohjaava
suunnitelma kunnan liikenneturvallisuuden parantamiseksi ja kuntalaisten turvallisen ja kestavan liikkumisen
edistamiseksi. Suunnitelmassa maaritetdan toimenpiteet ja keinot, joiden avulla kunta voi yhdessa Uudenmaan
ELY-keskuksen, poliisin ja Liikenneturvan seka muiden toimijoiden kanssa edistaa ja ohjata mantsalalaisten tur-
vallista, kestavaa ja vastuullista liikennekulttuuria.

Suunnitelma sisaltaa turvallista ja kestavaa liikkumista edistavan liikenneturvallisuustyon toimintasuunnitelman
seka toimenpideohjelman fyysisen liikenneympariston parantamiseksi. Fyysisen liikenneympariston liikenne-
turvallisuutta parantavien toimenpiteiden suunnittelussa etusijalla ovat olleet pienet, vaikutuksiltaan tehokkaat
toimenpiteet.

Mantsalan liikenneturvallisuussuunnitelma toteutettiin kuvassa 2 esitettyd menettelyd kayttden. Suunnitelma
sisdltaa katsauksen Mantsalan vaestokehitykseen, yhdyskuntarakenteen muutoksiin, likennejarjestelman ja
asukkaiden liikkkumisen nykytilaan seka liikenneturvallisuustilanteeseen. Kuntaan seka ELY-keskukselle tulleet
likenneturvallisuusaloitteet kaytiin lapi seka selvitettiin kunnassa aikaisemmin toteutettu asenteisiin ja liikenne-
kayttaytymiseen vaikuttava liikenneturvallisuusty®. Maastokayntien ja esteettoémyyskierrosten aikana tarkastel-
tiin ongelmakohtia, vaaranpaikkoja, esteettémyyden nykytilaa ja suunniteltiin alustavia parantamistoimenpiteita
asiantuntijoiden seka vanhus- ja vammaisjarjesttjen edustajien kanssa. Kuntien asukkaiden ja koululaisten liik-
kumisvalintoja seka mielipiteita nykyisesta liikenneturvallisuustilanteesta, ongelmakohteista ja liikenneymparis-
ton kehittdmistarpeista selvitettiin tyon alussa tehdylla kyselyilla.

Nykytilan selvityksen seka valtakunnallisten ja alueellisten liikenneturvallisuustavoitteiden perusteella maaritet-
tiin likennejarjestelman ja liikenneympariston kehittamiselle seka kuntalaisiin kohdistuvalle liikenneturvallisuus-
tyolle visio ja tavoitteet seka naihin tahtaavat fyysisen liikkenneympariston toimenpideohjelma ja liikenneturvalli-
suustyon jatkuva toimintamalli.



LIIKENNETURVALLISUUDEN NYKYTILA
*  Yhdyskuntarakenne

¢ Liikennejdrjestelma

¢ Lliikenneonnettomuudet

+ Aikaisemmat suunnitelmat ja aloitteet

¢ Asukaskyselyt

* Ongelmakohteet ja maastohavainnot

+ Hallintokuntien liilkenneturvallisuustyo

NYKYTILA-ANALYYSI

TURVALLISEN JA KESTAVAN LIIKKUMISEN TAVOITTEET

TURVALLISEN JA KESTAVAN LIKKUMISEN TOIMENPITEET

LIIKENNETURVALLISUUSTYO LIIKENNEYMPARISTO
Liikenneturvallisuustydn organisointi Toimenpiteet
*  Kunnan *  Yhdyskuntarakenne
liikenneturvallisuustyéryhma * Liikenteen ohjaus
*  Yhteistyon organisointi * Liikenneturvallisuustoimenpiteet
Liikenneturvallisuustydn kehittdminen * Hoito ja kunnossapito
+ Hallintokuntien yhteistyo + Rakentamistoimenpiteet
* Turvallisen ja kestavan liilkkkumisen
edistaminen
+  Kuntalaisiin vaikuttaminen vauvasta Kustannukset ja vaikutukset
vaariin
Turvallisen ja kestavan liikkumisen Toimenpideohjelma
toimintasuunnitelma

LIIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMA

SUUNNITELMAN KASITTELY
Seurannan ja yhteistyon organisointi

| TOIMENPITEIDEN TOTEUTTAMINEN |
D

Kuva 2. Liikenneturvallisuussuunnitelman rakenne.



1.4 Onnettomuuskustannukset

Onnettomuuskustannuksilla pyritdan kuvaamaan liikenneonnettomuuksien taloudellisia kustannuksia valtakun-
nallisella ja kunnallisella tasolla. Yhteiskunnalle kohdistuviin liikenneonnettomuuksien aiheuttamiin kustannuk-
siin arvioidaan seka onnettomuuksien aineelliset vahingot ja menetetyn tydajan tai elinajan aiheuttamat kustan-
nukset ettad uhrien hyvinvoinnille aiheutuneet menetykset. Tieliikenteen onnettomuuskustannukset maaritetaan
onnettomuuksien yksikkokustannusten perusteella. Onnettomuuksien taloudelliset menetykset koostuvat seu-
raavista osatekijoista:

* sairaanhoito, sosiaaliapu, laakkeet 15 %
+ tuotannon menetys 35 %
+ aineelliset vahingot 40 %
* hallintokulut 10 %

Liikenneonnettomuuskustannukset on arvioitu seuraaviksi (Tieliikenteen ajokustannusten yksikkdarvot, Liiken-
neviraston ohje 22/2010):

* kuolemaan johtanut onnettomuus 2 364 000 €
+ loukkaantumiseen johtanut onnettomuus 351 000 €
+ omaisuusvahinko-onnettomuus 2950 €

Edella mainittujen onnettomuuskustannusten perusteella yhteiskunnalle ja kunnalle aiheutuneet kustannukset
olivat Mantsalassa vuosien 2007-2011 aikana keskimaarin yhteensa 17,4 miljoonaa euroa vuodessa ja kunnan
osuus naista kustannuksista oli 2,6—-3,5 miljoonaa euroa vuodessa (arviolta 15—20 % kokonaiskustannuksista).
Taulukossa 1 on esitetty vertailun vuoksi Pukkilan kunnan alueella tapahtuneiden liikenneonnettomuuksien kus-
tannukset.

Taulukko 1. Mantsalan kunnan alueella tapahtuneiden liikenneonnettomuuksien aiheuttamat kustannukset kunnalle ja valtiolle
2007-2011. Pukkilan kunnan alueen vastaavat luvut ovat taulukossa harmaalla vertailun vuoksi.

Kuolemaan Loukkaan- | Omaisuus- | 5 vuoden Kunnan osuus Valtion osuus
johtaneet tumiseen vahinkoon | keskiarvo per vuosi per vuosi

johtaneet johtaneet 15-20 % 80-85 %
42364000€ | a351000¢€ 42950€

Méntsala 23,6 M€ 61,8 M€ 1,7 M€ 17,4 M€ 2,6-3,5 M€ 13,9-14,8 M€

Pukkila 2500000 € 60 000 € 500 000 € 80 000 — 100 000 € 400 000 —430 000 €




2 Toimintaymparisto

2.1 Yhdyskuntarakenne, palveluiden saavutettavuus ja
tyossakaynti

Mantsala sijaitsee Keski-Uudellamaalla. Kunta kytkeytyy vahvasti eteldan padkaupunkiseutuun ja pohjoiseen
Lahden seutuun valtatien 4 ja Helsinki—Lahti-oikoradan kautta. Paikkakunnalta on nopeat yhteydet myds itdan
Porvooseen ja lanteen Hyvinkaan suuntaan. Mantsalan kunnan alueeseen kuuluvat Arolan, Hautjarven, Her-
man Onkimaan, Hirvivaaran, Kaukalammen, Levannon, Maitoisen, kirkonkylan, Nikinojan, Nummisten, Ohkolan,
Olkisen, Saaren, Sulkavan, Salinkaan, Saaksjarven ja Soukkion kylat. Kirkonkyld on Mantsalan paataajama,
jonne myds kunnan palvelut ja asuminen keskittyvat. Mantsalan kunnan pinta-ala on 596 km?, josta 15 km? on
vesialueita.

Mantsalan taajama-alueet muodostuvat keskustaajamasta seka siihen liittyvista nauhamaisista taajama-alueista
Vanhan Porvoontien varrella seka Hirvihaarantien varrella. Liséksi taajama-aluetta on Salinkaalla ja Ohkolas-
sa seka kunnan eteldosissa Tuusulan rajalla. Taajama-aste on 69 % (1.1.2011), kun se koko maassa on 84 %
(1.1.2011). Mantsalan keskustaajamassa palvelut ovat saavutettavissa hyvin kavellen tai pyoralla, silla etaisyy-
det ovat lyhyet. Keskustaajama levittyy keskustan ymparille epatasaisesti, jolloin taajama-alueen reunoilla on
potentiaalia kavely- ja pyorailyetaisyydella olevalle lisarakentamiselle. Palvelut keskustaajaman ja kahden muun
paataajaman ulkopuolella ovat vahaiset, jolloin valttamattomia asiointimatkoja tehdaan oman asuintaajaman
ulkopuolelle. Valimatkat taajamien valilla ovat pitkia, mika ei tue kestavaa liikkumista.

Kunnan sijainti ja hajanainen rakenne ovat haasteellisia niin palveluiden saavutettavuuden kuin likkumisen kan-
nalta. Kunnan alueidenkayton tavoitteita ovat:

» Uusien toimintojen sijoittuminen nykyisen yhdyskuntarakenteen sisapuolelle

» Kasvusuunnissa varaudutaan asemakaavoitukseen asemanseudun alueella

» Erotetaan paaasialliset maa- ja metsatalouskayton alueet seka luonnon- ja maisema-arvojen kannalta mer-
kittavat alueet

+ Kulttuuriympéristdn huomioonottaminen

+ Varaudutaan Eteld-Mantsalan aseman rakentamiseen kaavoituksessa

» Kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantaminen.

Palvelut ovat keskittyneet Mantsalan keskustaan ja Salinkaalle, jonkin verran palveluja on myés Nummises-
sa. Kirkonkylan alue on kunnan palvelukeskittyma. Hy6kannummen taajamassa palveluja on tarjolla vahan,
mutta Tuusulan Kellokosken palvelut ovat hyvin saavutettavissa. Asiointilikennettd suuntautuu myos Lahteen.
Mantsalan kunnassa on yhteensa 15 alakoulua ja kaksi ylakoulua. Ylakouluissa opiskelee noin 900 oppilasta ja
alakouluissa noin 1 900 oppilasta. Muita oppilaitoksia ovat lukio ja ammattiopisto Keudan Mantsalan yksikko.
Opiskelumatkoja Mantsalasta suuntautuu eniten Jarvenpaahan, Helsinkiin ja Keravalle.

Mantsalan kaavoitusta ohjaa Uudenmaanliiton laatima maakuntakaava, joka sai lainvoiman 15.8.2007. Yleis-
kaava-alueita Mantsalassa on Kirkonkylassa, Numminen—Onkimaassa, Marjalassa Arola-Jokelanseudulla ja
Hyodkanummella. Asutus keskittyy kirkonkylan ja kylien alueille. Vuoden 2013 osayleiskaavahankkeita ovat Sa-
linkadan kylakeskustassa, Ohkolassa ja Kirkonkylassa. Kaavoituksessa on tehty aluevaraus Kapuli—Anttila ohi-
ajotielle, mutta sita ei ole lahivuosien rakennusohjelmassa. Myds maantien 140 muuttamista katumaisemmaksi
Mantsalan kirkonkylan keskustassa seka kadun kavennusta ja kiertoliittymia on suunniteltu.
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Mantsalan tydpaikkaomavaraisuus oli vuonna 2010 noin 61 %. Puolet kunnan tyéllisista tyollistyi julkisen hallin-
non alalle tai kaupan ja kuljetuksen alalle. Mantsalan suurimmat tyénantajat ovat muun muassa Mantsalan kun-
ta, Lindstrom, Tokmanni, Rexam, Kesko ja HOK-Elanto. Kunnan ulkopuolelle tehtavista tydmatkoista suuntautuu
53 % paadkaupunkiseudulle. Jarvenpaahan suuntautuu 13 % ja Tuusulaan 8 % matkoista. Tydmatkat tehdaan
padosin omaa henkildautoa kayttaen.

Kavelyn ja pyorailyn edistamiselle on hyvat edellytykset kunnan sisalla tehtavilla tydmatkoilla, joiden osuus on
suurin mantsalalaisten tydmatkoista.

2.2 Vaestokehitys

Mantsalan kunnan vakiluku oli vuoden 2012 lopussa yhteensa 20 470 henkilda ja se kasvoi edelliseen vuoteen
nahden 347 asukkaalla. Yli 64-vuotiaiden osuus asukkaista oli noin 14 % ja alle 15-vuotiaiden 22 %. Asutus on
keskittynyt kirkonkylan alueelle.

Vaestdn ennustetaan kasvavan Mantsalassa vuoteen 2040 mennessa 22 360 asukkaaseen eli kasvu on noin
9 %. Vaeston kasvu asettaa kunnalle haasteen my6s turvallisen ja kestavan liikkumisen suhteen. Kunta pystyy
vaikuttamaan hyviin ja turvallisiin ratkaisuihin maankayttésuunnitelmillaan. Uudet asuntoalueet tulee sijoittaa
siten, etta yhteydet olemassa oleviin palveluihin ja muihin kunnan toimintoihin ovat hyvat ja turvalliset.

Vaestdn nopea ikddntyminen on lahitulevaisuudessa koko maata koskettava trendi. Iakkaiden riski kuolla tai
loukkaantua liikenteessa suhteessa omaan vaestéosuuteensa on ikaryhmista toiseksi suurin nuorten kuljettajien
jalkeen. Vaeston ikaantymisen myo6ta korostuvat iakkaiden itsenaisen ja turvallisen liikkkumisen mahdollistami-
nen. Lilkenneymparisto ja -palvelut tulee suunnitella helppokayttoisiksi ja esteettomiksi. Talldin korostuvat tie- ja
katutilan, ja liittymajarjestelyjen selkeys seka toimiva, turvallinen ja esteeton joukkoliikenne. Liséksi voidaan ke-
hittdd muun muassa palveluliikenne- ja kimppakyytitarjontaa seka muita mahdollisia uusia palveluja.

2.3 Liikennejarjestelma

Mantsalan liikennejarjestelma perustuu maanteihin ja katuihin ja niiden varsilla oleviin jalankulku- ja pyorailytei-
hin ja jalkakaytaviin sekd Helsinki-Lahti-junarataan. Mantsalan lapi kulkee moottoritie valtatie 4 ja sen rinnak-
kaistiena seututie 140. Lahin lentokenttd on Helsinki-Vantaan lentokenttd Vantaalla.

Maanteiden pituus Mantsalan kunnan alueella on yhteensa noin 318 kilometria. Vilkkain maantie on valtatie 4,
jolla liikennemaara on Mantsalan kirkonkylan kohdalla noin 23 500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Mantsalan kir-
konkylan lapi kulkee maantie 140, jonka keskimaarainen vuorokausiliikenne on kirkonkylan kohdalla noin 8 700
ajoneuvoa vuorokaudessa. Myos kantatielld 25 on korkea likennemaara, noin 6 400 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Kunnan periaatteena on, etta kaikille uusille asemakaava-alueille rakennetaan valaistus. Katuvalojen ohjausta
muutetaan kesa- ja talviaikoina, mutta sitéd ei sammuteta kokonaan. Kunnan hoidossa olevan katuvalaistuksen
pituus on yhteensa 2 536 kilometria.

Mantsalassa kylien alueilla nopeusrajoitus on 40 km/h aluenopeusrajoitus. Keskustiella ja keskustan alueella
nopeusrajoitus on 30 km/h. Maantiella 140 nopeusrajoitus on 50 km/h kirkonkylan kohdalla, 60 km/h kirkonkylan
reunamilla ja muualla 80 km/h. Kantatiella 55 ja valtatiella 25 nopeusrajoitus on 100 km/h ja valtatiella 4 nopeus-
rajoitus on 120 km/h. Kunnan alueen muilla maanteilld nopeusrajoitukset ovat paaosin 50-70 km/h. Erityisesti
keskustaajamassa nopeusrajoituksia ei noudateta. Sivukadut, joilla likennemaara on pieni, houkuttelevat nuoria
kuljettajia kortteliralliin.
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Kuva 5. Mantsalan kevyen liikenteen vaylat.

Kevyen liikenteen verkon muodostavat maanteiden varsilla olevat kevyen liikenteen vaylat seka kuntien omassa
katuverkossa olevat pyoratiet ja jalkakaytavat. Kevyen liikenteen vaylia rakennetaan paasaantoisesti kaikille uu-
sille paa- ja kokoojakaduille. Myds vanhoille isommille kokoojakaduille pyritaan rakentamaan kevyen liikenteen
vayla. Mopoilu ei ole sallittu kunnan kevyen liikenteen vaylilla. Kunnan hoidossa olevien kevyen liikenteen vay-
lien pituus on noin 25 kilometria. Mantsalan jalankulku- ja pyorailyverkoston reitistéssa on yhteyspuutteita eika
pyorailyn laatukaytavia ole maaritetty.

Mantsalan joukkoliikennejarjestelma perustuu Helsinki—Lahti-junarataan seka bussiliikenteen vakio- ja pikavuo-
roliikenteeseen. Mantsalan kylakeskusten valinen linja-autoliikenne painottuu aamu- ja iltapaivavuoroihin, joiden
paatepysakit ovat Porvoossa, Pukkilassa, Lahdessa, Riihimaella ja Hyvinkaalla. Helsingin keskustaan ja lento-
asemalle suuntautuu vakiovuoroja seka Mantsalan kirkonkylalta ettd Hyékanummelta.

Mantsalan kylakeskuksissa linjoja kulkee Sulkavan, Levannon, Kaukalammen, Salinkaan, kirkonkylan (keskus-
taajaman), Hirvihaaran, Ohkolan, Hyokdannummen, Nummisten ja Saaksjarven kautta. Liséksi Mantsalan linja-
autoasemalta liikenndi linja-auto aamuisin ja iltapaivisin rautatieasemalle.

Mantsala kuuluu Keski-Uudenmaan seutulippualueeseen, mutta Mantsalassa on kaytéssa myos Lahden, Por-
voon ja Riihimaen seutuliput seka Mantsala-lippu, jolla voi matkustaa paakaupunkiseudulle ja johon voi ostaa
HSL-alueen kehyslippuja. Kaikki seutuliput ovat 30 paivan kausilippuja.



2.4 Yhteenveto toimintaymparistosta

Mantsalan yhdyskuntarakenne asettaa haasteita turvallisen ja kestavan lilkkumisen
edistamiselle.

Kunnan taajama-aste 69 %, joka on jonkin verran matalampi kuin valtakunnallinen keskiarvo.

Kirkonkylan alue on yhdyskunta- ja palvelurakenteeltaan melko tiivis ja joukkoliikenneyhteydet
ovat hyvat. Vaestda on keskittynyt kirkonkylan alueelle keskustaajamaan, mutta myos
Hyokdnummen taajamaan.

Toisaalta asutuksen hajautuminen kylien alueille lisaa yhdyskunnan autoriippuvuutta.

Palveluja on kylissa hyvin saatavilla ainoastaan Nummisissa ja Salinkaalla, muualla
palvelutarjonta on vahaista.

Vaestdn ikdantyminen luo haasteita likenneymparistdn ja palveluiden kehittamiselle.

Kevyen liikenteen verkostossa on puutteita erityisesti kylakeskusten valilla. Puutteita ja
yhteyksien katkeamia on myds harvempaan asutuilla ja pitkien yhteyksien alueilla.

Kattava lippujarjestelma lisda joukkoliikenteen kayton houkuttelevuutta.

Liityntapysakointimahdollisuudet linja-autoasemalla ja rautatieasemalla ovat hyvat, ja ne
mahdollistavat pyorailyn yhdistdmisen joukkoliikenteen kayttéon.
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3 Liikenneturvallisuus ja kuntalaisten
liikkuminen

3.1 Mantsalan liikkenneturvallisuustilanne

Mantsalan kunnan liikkenneturvallisuuden nykytilanteen kartoittamiseksi tydssa laadittiin likenneonnettomuus-
tarkastelu vuosina 2007-2011 Mantsalan kunnan alueella tapahtuneista likenneonnettomuuksista. Onnetto-
muustarkastelu perustuu poliisin tietoon tulleisiin onnettomuuksiin. On arvioitu, etta poliisin tietoon tulee vain osa
kaikista likenneonnettomuuksista. Kaikki kuolemaan johtaneet onnettomuudet ja yli puolet loukkaantumiseen
johtavista onnettomuuksista tulevat poliisin tietoon, mutta pienistd omaisuusvahinkoihin johtaneista onnetto-
muuksista vain hyvin pieni osa paatyy tilastoihin. Onnettomuustarkastelu kasittdd maanteilla, kaduilla ja yksityis-
teilld vuosina 2007-2011 tapahtuneet onnettomuudet. Huomioon otettavaa on, etta sijaintitiedot noin puolessa
kaduilla ja yksityisteilla tapahtuneista onnettomuuksista ovat puutteellisia.

Mantsalan kunnan alueella tapahtui vuosina 2007-2011 yhteensa 745 onnettomuutta, joista maanteilla tapahtui
611 seka kaduilla ja yksityisteilla 134. Henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia tapahtui 186 (25 % kaikista
onnettomuuksista), joista maanteilla tapahtui 158 seka kaduilla ja yksityisteilla 28. Kuolemaan johtaneita onnet-
tomuuksia tapahtui kymmenen, joista yhdeksan tapahtui maantiella. Eniten kaikkia, omaisuusvahinkoon, louk-
kaantumiseen seka kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tapahtui valtatiella (valtatie 4).

Alkoholionnettomuuksia oli yhteensa 65 (9 %). Maanteilla tapahtuneista onnettomuuksista kuljettaja oli juopunut
52 onnettomuudessa (9 %) seka kaduilla ja yksityisteilla tapahtuneista onnettomuuksista 13 onnettomuudessa
(10 %). Alkoholionnettomuuksista henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia oli 21, joista kaikki oli loukkaan-
tumiseen johtaneita onnettomuuksia. (Taulukko 2)

Taulukko 2. Mantsalan kunnan alueella tapahtuneet likenneonnettomuudet tieluokan ja onnettomuuden vakavuuden mukaan vuo-
sina 2007-2011.

Omaisuusvahinkoon Loukkaantumiseen Kuolemaan Kaikki
johtaneet johtaneet johtaneet onnettomuudet
onnettomuudet onnettomuudet onnettomuudet yhteensa
llman | Alkoh. Yht. llman | Alkoh. Yht. llman | Alkoh. Yht. llman | Alkoh. | Yht.
alkoh. alkoh. alkoh. alkoh.
Valtatiet 179 6 185 49 5 54 4 0 4 232 11 243
Kantatiet 18 0 18 8 0 8 1 0 1 27 0 27
Seututiet 115 ) 124 28 7 85) 1 0 1 144 16 160
Yhdystiet 106 20 126 47 5 52 3 0 3 156 25 181
Kadut ja 97 9 106 23 4 27 1 0 1 121 13 134
yksityistiet
Yhteensa 515 44 559 155 21 176 10 0 10 680 65 745
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Kuva 7. Mantséalan onnettomuudet onnettomuusluokan mukaan vuosina 2007-2011.
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Asukaslukuun suhteutettuna Mantsalan teilla vuosina 2007-2011 tapahtuneissa onnettomuuksissa loukkaantui
keskimaarin 1,75 ja kuoli keskimaarin 0,10 henkilda vuodessa tuhatta asukasta kohti. Vastaavat luvut olivat vuo-
sina 2007-2011 Uudellamaalla keskimaarin 1,3 loukkaantumiseen johtanutta onnettomuutta / 1 000 asukasta
ja 0,06 kuolemaan johtanutta onnettomuutta / 1 000 asukasta. Valtakunnallisesti loukkaantumiseen johtaneita
onnettomuuksia tapahtui keskimaarin 1,52 onnettomuutta / 1 000 asukasta ja kuolemaan johtaneita 0,06 onnet-
tomuutta / 1 000 asukasta. Luvuissa ovat mukana myds ne onnettomuudet, joissa kuljettaja oli alkoholin vaiku-
tuksen alaisena. Vuosina 2007-2011 seka kaikkien onnettomuuksien maara etta henkildvahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien maara on vaihdellut vuosittain eika selvaa suuntausta onnettomuuksien maarissa ole havait-
tavissa. Mantsalan kunnan alueella tapahtui kuitenkin asukaslukuun suhteutettuna enemman loukkaantumiseen
ja kuolemaan johtaneita onnettomuuksia kuin koko maassa tai Uudellamaalla keskimaarin.

Onnettomuustarkastelussa on oletettu, etta kuljettajan juopumus vaikuttaa onnettomuuksiin likenneymparistoa
enemman. Tahan oletukseen perustuen alkoholionnettomuudet poistettiin aineistosta, jotta likenneympéaristén
vaikutus onnettomuuksien tapahtumiseen saataisiin paremmin selville.

Mantsalan liikenneonnettomuuksista valtaosa oli yksittdisonnettomuuksia, joita tapahtui yhteensa 219 eli 29 %
kaikista onnettomuuksista. Yksittaisonnettomuudet viittaavat useimmiten ajoneuvon liian suureen tilannenopeu-
teen, eli auto on suistunut ulos tieltéd suurella ja likenneymparistddn sopimattomalla ajonopeudella. Eldinonnet-
tomuuksia tapahtui Mantsalan teilla yhteensa 164, joista valtaosa oli peuraonnettomuuksia (67 %). Kaikki poliisin
tietoon tulleet elainonnettomuudet tapahtuivat maanteilla. Kaksi eldinonnettomuutta johti loukkaantumiseen ja
loput olivat peltikolareita.

Henkilévahinkoihin johtaneista onnettomuuksista suurin osa oli yksittdisonnettomuuksia. Suhteellisesti eniten
henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia tapahtui jalankulkija- ja mopedionnettomuuksissa. Mopedionnet-
tomuuksia tapahtui yhteensa 22, joista 14 (63 %) johti henkildvahinkoihin. Jalankulkijaonnettomuuksia tapahtui
yhteensa kymmenen, joista kahdeksan (80 %) johti loukkaantumiseen ja yksi johti jalankulkijan kuolemaan. Pol-
kupydéraonnettomuuksia tapahtui yhteensa kuusi, joista kaksi johti loukkaantumiseen. Kevyen liikenteen vakavat
onnettomuudet olivat tapahtuneet eri puolilla Mantsalan kuntaa eika selvia kasautumapisteitd naiden onnetto-
muuksien osalta ole. Kuolemaan johtanut jalankulkijaonnettomuus oli tapahtunut Pornaistentiella Nummisen
kylalla joulukuussa vuonna 2010 ja siind autoilija oli tormannyt samaan suuntaan kulkevaan jalankulkijaan.

Henkildvahinkoihin johtaneet onnettomuudet on esitetty kartoilla kuvissa 8 ja 9.
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Onnettomuuksien kasaumapisteen katsotaan olevan sellaisessa paikassa, jossa on tapahtunut vahintaan viisi
onnettomuutta tai vahintaan kaksi henkildvahinkoihin johtanutta onnettomuutta. Onnettomuudet ovat sattuneet
linjaosuudella korkeintaan 400 metrin matkalla ja littymassa korkeintaan 200 metrin etaisyydella liittymasta.

Riskiluku lasketaan jokaiselle onnettomuuksien kasaumapisteelle. Riskiluvun laskennassa lasketaan onnetto-
muuskeskittymassa tapahtuneiden onnettomuuksien lukumaara yhteen niin, etta henkilévahinkoihin johtaneita
onnettomuuksia painotetaan kertoimella 5. Katuverkon osalta kaikkien onnettomuuksien tapahtumapaikkaa ei
voitu puutteellisten tietojen vuoksi tarkasti paikantaa. Kasaumapisteiden onnettomuuksissa ei ole mukana alko-
holionnettomuuksia eika hirvi- ja peuraonnettomuuksia.

Riskiluvuiltaan suurimmat onnettomuuksien kasaumapisteet sijaitsivat maantiella 140 Rienojan kohdalla (nume-

ro 24) ja maantiella 11733 Onkimaantie 238:n (numero 34) kohdalla (molemmissa riskiluku 19). Kummassakin
kasaumapisteessa on tapahtunut seitseman onnettomuutta, joista kolme johti henkilévahinkoihin.
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Kuva 10. Onnettomuuksien kasaumapisteet ja riskiluvut Mantséalassa.
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3.2 Asukkaiden nakemyksia liikenneturvallisuudesta ja
liikennekayttaytymisesta

Mantsalan alueen liikenneturvallisuusongelmia selvitettiin asukaskyselyn ja koululaiskyselyn avulla. Molemmat
kyselyt jarjestettiin tammikuussa 2013. Asukkaat vastasivat kyselyyn internetissa tai paperilomakkeella ja kou-
lulaiset opettajan avustuksella internetissa. Asukaskyselyista tiedotettiin paikallislehdissa ja kunnan internetsi-
vuilla. Asukasyhdistyksille kyselysta tiedotettiin erikseen. Koululaiskysely I&hetettiin kaikkiin kunnan kouluihin
koulun rehtorin valityksella.

& Suuri u Melko w Jonkin & Pieni wEi
ongelma suuri verran ongelma ongelmaa
ongelma ongelma

Nopeusrajoituksia ei
noudateta

Mopoilijoiden kaahailu ja temppuilu 100/ o
ajoradalla ja piha-alueella 0 -

Kortteliralli 9% 5%

Muiden autoilijoiden
huomiotta jattdminen

Vilkkua ei kayteta

Rattijuopumus

Vaaralliset ohitukset

Turvavalin unohtaminen

Autoilijat eivat anna
tieta jalankulkijalle suojatiella

Kéannykkaan puhuminen ajon
aikana ilman hands free -laitetta

Suojatien eteen pysahtyneen
ajoneuvon ohittaminen pysahtymatta

Jalankulkijat eivat noudata liikkennevaloja
(kulkevat pain punaista)

Autoilijat eivat noudata liilkennevaloja
(ajetaan pain punaista)

Kiertoliittymissa vaistamisvelvollisuuden
noudattamatta jattdminen

Turvavyodn kayttamatta
jattdminen

Ménkijat ja moottorikelkat
likenteessa

Kuva 11. Liikennesaantdjen ja liikennekayttaytymisen kehittdmisalueita asukaskyselyyn vastanneiden mukaan.
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Asukaskyselyyn saatiin yhteensa 140 vastausta. Vastaajista 71 % oli naisia ja valtaosa vastaajista kuului ika-
luokkaan 40-63 vuotta (48 %). Vastaajat olivat paaosin tydssakayvia (71 %), opiskelijoita tai koululaisia vas-
taajista oli 4 % ja elakelaisia 17 %. Vastaajista 57 % asui taajamassa ja henkildauto oli kaytettavissa 86 %:lla
vastaajista.

Koululaiskyselyyn saatiin yhteensa 190 vastausta, joista 109 oli alakoululaisilta ja 81 ylakoululaisilta.

Asukaskyselyn vastaajista 34 % piti likkumista Mantsalassa melko turvallisena ja vain alle 1 % erittain turvalli-
sena. Vastaajista 42 % ei pitanyt liikkumista turvallisena, muttei kovin vaarallisenakaan ja 21 % piti likkumista
melko vaarallisena. Noin 3 % vastaajista piti liikkumista erittain vaarallisena.

Eniten ongelmia ja kehitettdvaa vastaajien mielesta aiheuttavat mopoilijoiden kayttaytymisessa liikkenteessa se-
k& nopeusrajoitusten noudattama jattaminen, kortteliralli, muiden autoilijoiden huomiotta jattdaminen, puutteet vil-
kun kayttamisessa ja rattijuopumus. Vastaajat pitivat tarkeimpina keinoina likenneturvallisuuden parantamiseksi
asenteiden muuttamista ja poliisin liikennevalvonnan lisdamista, kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden parantamista
seka liikennekasvatuksen lisdamista.

Asenteiden muuttaminen
Poliisin liikennevalvonnan
lisdaminen

Kavelyn ja pyorailyn
olosuhteiden kehittdminen
Liikennekasvatuksen

lisdaminen

Talvikunnossapidon parantaminen

(auraus, liukkaudentorjunta)

Joukkoliikenteen kayton
edistaminen

Tienvarsikasvillisuuden

nakemaraivaukset
Hidasteiden lisddminen
Tievalaistuksen parantaminen

tai lisdaminen
Automaattisen nopeudenvalvonnan
lisddminen

Liittymien nakemien

parantaminen

Nopeusrajoitusten alentaminen

0 20 40 60 80
Vastausten lukumaara

Kuva 12. Parhaat keinot liikenneturvallisuuden parantamiseksi asukaskyselyn mukaan.
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3.2.1 Turvattomat paikat

Turvattomia paikkoja tai puutteellisia jarjestelyitd koettiin olevan eniten Mantsalan keskustaajaman alueelta.
Eniten palautetta tuli liikennevalo-ohjauksesta Helsingintiella (maantie 140) seka henkilbautoilijoiden huonos-
ta liikennekayttaytymisesta. Liikennevalo-ohjauksen osalta toivottiin jalankulkijoiden lyhyempid odotusaikoja,
likennevalojen parempaa yhteen kytkemista ja niiden toimintavarmuuden parantamista. Henkildautoilijoiden
osalta nousi esille muun muassa puutteellinen vilkun kayttd, vaarin pysakointi ja piittaamattomuus liikkenteenoh-
jauksesta. Myds kortteliralli erityisesti keskustan urheilupuiston Iaheisyydessa nousi esille. Salinkaalla Oitintiella
niin kutsutun Yrjolanmaen kohdalta tuli myds paljon palautetta, muun muassa tien kapeasta geometriasta ja
liittyvien teiden huonoista nakemista. Tienkohdassa on vuosina 2007—2011 tapahtunut yhteensa viisi ulosajoa,
joista kaksi on johtanut loukkaantumiseen. Hyokdnummella vaarallisena pidettiin Tasalantieta, jota pidetdan
usein virheellisesti etuajo-oikeutettuna. Koko kunnassa toivottiin lisda kevyen liikenteen vaylia, nakemien pa-
rantamista ja ajonopeuksien hillitsemista. Eniten nakemaongelmia on asukaskyselyn perusteella Salinkaantiella
ja Liedontiella.

Asukaskyselyn pohjalta nousseet
pngelmakohteet

® Kapea geometria
Korkeat ajonopeudet
Huonot ndkemat
Korkeat liikkennemaarat
Mutkainen tie
Puutteellinen kevyen likkenteen yhteyq
Puutteellinen liikenteenohjaus
Vaylan huono kunto

Muu

* e X o o > B O

Korkeat ajonopeudet
Mutkainen tie
Muu

Puutteellinen kevyen liikenteen yhteys

Puutteellinen valaistus

Vaylan huono kunto

. Mallamaki

ikl |, 2 Invalicikyls

Kellosaani 4 sonm

47635 0.7 1,05 14
[ ’ F Kilometers

Kuva 13. Asukaskyselyssa mainitut ongelmakohteet Mantséalan keskustassa.
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Koululaiskyselyssa selvitettiin mantsalalaisten koululaisten mielipiteita liikenneturvallisuudesta. Kyselyn keskios-
sa oli koululaisten turvattomiksi kokemien paikkojen tunnistaminen. Koululaiskyselyn perusteella liikenneturvalli-
suuden suurimmat ongelmat olivat korkeat ajonopeudet ja likennemaarat, likennevalojen toimimattomuus, huo-
not ndkemat, suojateiden puute ja tien kapeus. Koululaiset maarittelivat Mantsalassa vaarallisimmiksi paikoiksi:

* Peltolantien ja Vanhan Lahdentien risteys
« Saaksjarventie

» Pukkilantien ja Saaksjarventien risteys

+ Kujalantie

+ Pornaistentie

* Orsitie

+ Kaanaantie.

Asukaskyselyn pohjalta nousseet
pngelmakohteet

® Kapea geometria ‘I"‘.‘ - —
® Korkeat ajonopeudet I';

O Huonot nakemat

4 Korkeat likennemaarat

@  Mutkainen tie

®  Puutteellinen kevyen liikenteen yhteyg =~

¥  Puutteellinen lilkenteenohjaus ‘ , A {
¢ Vayldn huono kunto T . 3 @ S A

|- Korkeat ajonopeudet

# e
Mutkainen fie L i v Canikatampi 7 bt
Muu -~
Puutteellinen kevyen liikenteen yhteys e EE
——="Puutteellinen valaistus ;

Vaylan huono kunto

TG G

01:25:8% \ B [1igi6oi - d0ymmmind o/ e
-:l:—_:—Kilometefs ‘

Kuva 14. Asukaskyselyssa mainitut ongelmakohteet koko Mantsalan kunnan alueella.
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3.2.2 Turvalaitteiden kaytto

Asukaskyselyyn vastanneet kayttavat turvalaitteista eniten turvavyota itse autoillessaan, lapsella turvaistuinta
ja -vyota seka heijastinta pimealla liikkuessaan. Kyparan kayttd6n mopoillessa ja moottoripydralla ajaessa tulee
jatkossa kiinnittdd huomiota ja kampanjoida sen puolesta, silld vaikka valtaosa vastaajista kertoi kayttdvansa
kyparaa aina, yli 13 % ilmoitti, ettei koskaan kayta kyparaa. (Tassa luvussa saattaa kuitenkin olla mukana myods
niiden henkildiden vastauksia, jotka eivat myoskaan koskaan mopoile!) Vahiten kaytettyja turvavalineita olivat
liukuesteet kengissa talvella ja nastarenkaat polkupyorassa talvella. Myds pyorailykyparan ja matkapuhelimen
handsfree-laitteiden kaytt6on kannattaa kiinnittda huomiota varsinkin, kun laki velvoittaa niiden kayttoon.

Koululaiset kayttavat eniten turvavy6ta, jonka kaytto tosin vahenee hieman siirryttdessa alakoulusta ylakouluun.
Alakoulussa kaytetaan turvavalineista turvavyon lisaksi eniten heijastinta pimealla ja kyparaa rullaluistellessa ja
pyoraillessa. Ylakoululaiset kayttavat eniten turvavyota autossa ja kyparaa mopoillessa. Heijastimen ja pyoraily-
tai rullaluistelukyparan kayttd on huomattavasti alhaisempaa ylakoululaisten kuin alakoululaisten keskuudessa.
Naihin asioihin tulee jatkossa kiinnittda enemman huomiota, kampanjoida ja kannustaa niiden kayttoéon.

®En kayta
koskaan

u Kaytan u Kaytan uKaytan H Kaytan
harvoin joskus yleensa aina

Liukuesteita kengissa talvella

Pyoraillessa talvella
nastarenkaita

Autoillessa matkapuhelimen
hands free -laitetta

Pyoraillessa pyorailykyparaa

Pyéréillessa pimealla valoja

Aurinkolaseja kirkkaalla
saalla autoillessa

Moottorikelkalla ja ménkijalla
ajaessa kyparaa

Mopoillessa ja moottoripyoralla
ajaessa kyparaa

Heijastinta liikkuessa pimealla

Lapsella turvaistuinta ja
-vy6ta autossa

Autoillessa turvavoita

3% 9%

7% 9% 24% 4

5% 15%

6%

Kuva 15. Asukaskyselyyn vastanneiden turvalaitteiden kaytto.
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3.2.3 Liikkuminen ja liikkumisen olosuhteet Mantsalassa

Mantsalalaiset kayttavat paaasiallisena kulkutapanaan henkildautoa. Mantsalan autoistumisaste on 85 % ja hen-
kildautojen maara talouksissa on kasvanut tasaisesti 1980-luvulta lahtien. Taajama-alueen autoistumisaste on
hieman matalampi kuin haja-asutusalueella. Asukaskyselyyn vastanneista 92 % ilmoitti omistavansa ajokortin.

Asukaskyselyyn vastanneista liikkkuu paivittain henkildautolla 77 %. Vastaajista 28 % kavelee paivittain ja pyoraa
kayttaa 14 % vastaajista. Padasiallista kulkumuotoa koskevaan kysymykseen voi valita useamman kuin yhden
vaihtoehdon.

K #1auto @2 autoa ®Eijautoa \

100 %

90 %
80 %
70 %
60 %
50 %
40 %
30 %
20 %
10 %

0%
1995 2000 2005 2010 1995 2000 2005 2010 1995 2000 2005 2010
Koko kunta Taajama-alue Haja-asutusalueet

Kuva 16. Auton omistuksen kehitys Mantsalassa. (Trafi)

K | Paivittain tai 1ahes paivittain & Vahintaan kerran viikossa \
® 1-3 kertaa kuussa # Harvemmin kuin kerran kuussa
# En liiku kyseisell4 tavalla

Henkildautolla
(kuljettajana)

Kavellen

Muulla tavalla

Polkupyoéralla

Junalla

Henkildautolla
(matkustajana)

Linja-autolla

Moottoripyoralla

Mopolla

0 20 40 60 80 100 120 140

Kuva 17. Mantsalalaisten kayttdmat kulkumuodot asukaskyselyn mukaan. Vastauksissa sai valita useamman kulkutavan.
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Mantsalalaisten kulkutapajakaumaa ei saatu Helsingin seudun liikennetutkimuksesta, silla tutkimukseen oli liian
vahan vastaajia Mantsalasta. Mantsala kuuluu Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa ja laajassa
henkildliikennetutkimuksessa Helsingin seudun kymmenen kunnan joukkoon. Téman alueen paaasialliset kul-
kutapaosuudet on esitetty kuvassa 18. Paivittaisestd matkasuoritteesta 77 % tehdaan alueella henkildautolla,
kavellen 2 %, pyorallda 1 % ja joukkoliikenteelld 7 %. Paivittaisista kaikista matkoista kavellen tehdaan 15 %,
pyoralla 7 % ja joukkoliikenteella 3 %.

4 N

Muun LITU-alueen

asukkaat
Muu 5% il
moottoriliikenne-
Kavely matkoista
10
Sl Joukkoliikenne
e 10%
Pyoraily 10%
Henkiloauto
59% i -
Joukko!,llkenne Henkilé-
auto - .
90% Kuva 18. Helsingin seudun kuntien

(kymmenen kuntaa) asukkaiden
kulkumuodot (Valtakunnallinen hen-
kil6liikennetutkimus 2010-2011).

Jalankulun osalta tyytyvaisimpia Mantsalassa ollaan kavelyolosuhteisiin keskustassa ja l&hipalveluiden saavu-
tettavuuteen kavellen. Pyorailyn osalta tyytyvaisimpia ollaan lahipalveluiden saavutettavuuteen ja pyorapysa-
kointiin joukkoliikenneasemilla. Jalankulun osalta tyytymattdomimpia oltiin kavelyreittien kattavuuteen ja jatku-
vuuteen. Myos jalkakaytavien ja autoteiden ristedmiskohtiin ja jalankulkuvaylien kuntoon ja talvikunnossapitoon
oltiin melko tyytymattomia. Pyorailyn osalta tyytymattdmimpia oltiin pyorareitti-informaatioon seka vaylien kun-
nossapitoon. Tyytyvaisimpia oltiin l1ahipalvelujen saavutettavuuteen pyoraillen seka pydérapysakaintiin joukkolii-
kenneasemilla.

Joukkoliikenteen olosuhteista kysyttaessa oltiin tyytyvaisia junaliikenteeseen, sen nopeuteen, kayttomahdolli-
suuteen ja rautatieaseman liityntapysakointimahdollisuuksiin. Tyytymattémimpia oltiin joukkoliikenteen vuoro-
tarjontaan.

Autoilijat olivat tyytyvaisimpid nopeusrajoituksiin ja riista-aitoihin. Tyytymattémimpia liikkennevalo-ohjaukseen,
koulujen saattoliikennejarjestelyihin, pysakadintiin taajamissa seka teiden ja katujen kunnossapitoon.

Esteettdmyyden kannalta suurin ongelma Mantsalassa on asukaskyselyyn vastanneiden mielesta huonokuntoi-
set kevyen liikenteen vaylat, yhteyksien puutteet ja puutteellinen talvikunnossapito. Parhaiten on hoidettu paasy

yksityisiin ja julkisiin palveluihin.

Suunnitelman aikana kunnan keskustaajamassa tehtiin esteettémyyskierros, jonka aikana kartoitettiin esteetto-
myyden ongelmakohtia ja tarkeita reitteja.
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o Erittdin tyytymaton m Melko tyytymaton m Ei tyytyvainen eika tyytymaton mMelko tyytyvainen m Erittain tyytyvainen

Vuorotarjonta ja yhteydet
kunnan sisalla
Vuorotarjonta iltaisin ja
viikonloppuina
Linja-autoliikenteen
kayttdmahdollisuus

Linja-autoliikenteen lipun hinta

Vuorotarjonta ja yhteydet
paakaupunkiseudulle

Pysakkien laatutaso (kunto,
siisteys, informaatio jne.)

Linja-autoliikenteen kayton
helppous ja mukavuus

Linja-autoasemien palvelut

Linja-autoliikenteen esteettomyys

Junaliikenteen vuorotarjonta
iltaisin ja viikonloppuisin
Linja-autoliikennevuorojen

nopeus
Linja-autoaseman liityntapysakointi-

mahdollisuudet
Tiedonsaanti linja-autoliikenteen

. 15%
vuoroista

Linja-autoliikenteen kaluston laatu 13%

Junaliikenteen aikataulujen

sopivuus
Lippujarjestelma (lippuvaihtoehdot,
selkeys)

Junaliikenteen vuorotarjonta
arkipaivisin

Rautatieaseman liityntépysakaointi-

mahdollisuudet (auto/pyodra)

8%

8%

8 0/0

3% 14%

Junaliikenteen kayttémahdollisuus  SZ /)

Junaliikenteen nopeus

Yleisarvosana joukkoliikenteen
olosuhteille

Kuva 19. Tyytyvaisyys joukkoliikenteen olosuhteisiin.
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3.3 Liikenneturvallisuuden ja liikkkumisen yhteenveto

Mantsalan kunnan alueella tapahtui yhteensa 745 poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta
vuosina 2007-2011.

Loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia tapahtui 176 ja kuolemaan johtaneita 10.

Onnettomuuksien kasaumapisteita oli kunnan alueella yhteensa 35.

Asukaslukuun suhteutettuna Mantsaldssa tapahtuu vuosittain 7,3 onnettomuutta / 1 000 asukasta.

Mantsalassa tapahtuu enemman loukkaantumiseen johtavia liikenneonnettomuuksia kuin
Uudellamaalla ja valtakunnallisesti keskimaarin.

Niin omaisuusvahinkoihin kuin henkilévahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien yleisin
onnettomuustyyppi on ollut yksittdisonnettomuus. Tama viittaa liilan suurten tilannenopeuksien
kayttamiseen.

Jalankulkija- ja mopedionnettomuudet johtivat muita onnettomuustyyppeja useammin
henkildvahinkoihin. Mopedionnettomuuksia oli tapahtunut yhteensa 20, joista 14 johti
henkilévahinkoihin. Mopedionnettomuuksia oli tapahtunut eri puolilla kuntaa, selvaa kasautuma-
aluetta ei ollut.

Mantsalassa tapahtuneista liikenneonnettomuuksista aiheutuneet kustannukset ovat olleet
vuosien 2007-2011 aikana keskimaarin 17,4 miljoonaa euroa/vuosi, josta kunnan osuudeksi
voidaan arvioida 2,6—3,5 miljoonaa euroa/vuosi.

Asukaskyselyyn vastanneista 35 % piti likkumista Mantsalassa turvallisena tai erittain
turvallisena, 24 % kokee liikkumisen vaaralliseksi tai erittdin vaaralliseksi.

Turvattomiksi paikoiksi Mantsalassa koetaan etenkin Lahdentie, Liedontie ja Vanha Porvoontie
kirkon kohdalla.

Paivittaiset matkat kuljetaan paaosin henkildautolla, mutta matkoja tehdaan myaos kavellen
ja polkupyéralla. Kavelyn ja pyorailyn seka muiden viisaiden likkumistapojen lisdamiseen on
potentiaalia ja kampanjointiin kannattaa panostaa jatkossa.

Turvalaitteista eniten kaytetdan turvavyota, lapsen turvaistuinta ja turvavyota autossa seka
heijastinta. Kyparan ja handsfree-laitteen kayttéon kannattaa jatkossa kannustaa ja seurata
tilannetta saanndllisesti.

Suurimmiksi ongelmiksi liikennekayttaytymisessa ja asenteissa asukkaat kokivat
nopeusrajoitusten noudattamatta jattamisen, vilkun kayttamattémyyden seka mopoilijoiden
temppuilun ja korttelirallin.
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4 Liikenneturvallisuustyon tavoitteet

4.1 Valtakunnalliset ja alueelliset tavoitteet

Liikenneturvallisuustyota ohjaavat Suomessa valtakunnallinen, alueellinen ja paikallinen liikenneturvallisuus-
suunnittelu ja -tyd. Valtakunnallisessa vuonna 2012 valmistuneessa suunnitelmassa "Tavoitteet todeksi — Tielii-
kenteen turvallisuussuunnitelma vuoteen 2014”, on esitetty tieliikenteen turvallisuusvisio:

Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti lilkenteessa.

Suunnitelmassa on esitetty my0s tieliikenteen turvallisuustavoite:

Jatkuva liikenneturvallisuuden parantuminen siten, ettd liikennekuolemien maara puolitetaan
ja loukkaantumisten maaraa vahennetaan neljannekselld vuoteen 2020 mennessa (vuoden
2010 tasosta).

Tieliikenteen turvallisuussuunnitelma toteuttaa tieliikenteen turvallisuuden jatkuvaa mydnteista kehitysta turval-
lisuusvision hengessa. Euroopan unionin komission vuosia 2011-2020 koskevan liikkenneturvallisuusohjelman
tavoite tieliikennekuolemien puolittamisesta vuoteen 2020 mennessa otetaan huomioon kiristamalla Suomen
tavoitetta ja tehostamalla toimenpiteita.

Liikenneturvallisuustyon tavoitteena on jatkuva liikenneturvallisuuden parantuminen siten, etta vuonna 2014 tie-
likennekuolemia on koko Suomessa enintaan 218, vuonna 2020 tielikennekuolemia on enintdan 136 ja vuonna
2020 tieliikenteessa loukkaantuneiden maara on enintédan 5 750.

Uudenmaan ELY-keskuksen alueellisessa liikenneturvallisuussuunnitelmassa on vahva painotus liikkennekayt-
taytymisen parantamisessa, seka liikenneturvallisuuden parantamisessa erityisesti taajamissa ja maanteilla.
Liikenneturvallisuuden parantamisen kannalta keskeisia linjauksia ovat muun muassa suunnitelman jalkautta-
minen ja alueellisiin ongelmiin puuttuminen. Uudenmaan ELY-keskuksen visio on:

Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa. Liikkuminen on
vastuullista ja koetaan turvalliseksi.

Uudenmaan ELY-keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelman toiminnan painopistealueet ovat vuoteen 2020
mennessa:

Liikennekayttiaytyminen
« Liikennekayttaytymisen parantaminen ja turvavalineiden kayton lisdaminen; erityispainopisteena lapset,
nuoret mopoilijat ja autoilijat

Liikenneymparisto
« Taajamien ja niiden lahialueiden rauhoittaminen, nopeustasojen alentaminen ja tien ylitysten turvaaminen;
erityispainopisteena koulureitit seka jalankulku ja pyoraily
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Vilkkaimpien paateiden yksittais- ja kohtaamisonnettomuuksien vahentaminen
Alempiasteisen tieverkon moottoriajoneuvo-onnettomuuksien vahentaminen

Liikenneturvallisuustoiminta

Kestavan liikkumisen nakdkulman sekd maankayton ja liikennesuunnittelun vuorovaikutuksen lisdaminen
kaikissa suunnitteluvaiheissa

Kuntien liikenneturvallisuustyon tukeminen ja aktivoiminen

ELY-keskuksen sisaisen liikenneturvallisuustydn monipuolinen kehittdminen

Alueellisen liikenneturvallisuustyon koordinointi

Eri osapuolten laaja-alainen yhteistyd seka toimintaan sitoutuminen tavoitteiden saavuttamiseksi.

4.2 Mantsalan kunnan liikenneturvallisuustavoitteet

Mantsalan liikenneturvallisuuden, turvallisen ja kestavan liikkkumisen tavoitteet on muodostettu huomioon
ottaen Mantsalan liikenneturvallisuustilanne, liikkumisen olosuhteet seka toimintaymparisto ja liikennejar-
jestelma. Lahtékohdan tavoitteille ovat muodostaneet valtakunnalliset ja alueelliset liikenneturvallisuusta-
voitteet.

MANTSALAN LIIKENNETURVALLISUUSVISIO ON:

Mantsala tarjoaa turvallisen, terveellisen ja viihtyisdn elinympariston, jossa ihmiset voivat
ja haluavat lilkkkua monipuolisesti eri kulkutapoja hy6dyntaen.

¢ Kukaan ei kuole tai loukkaannu vakavasti Mantsalan liikenteessa.

* Liikkuminen ja liikenne koetaan turvalliseksi ja mahdollisimman esteettomaksi
Maéntsalassa.

* Yhdyskuntarakenne seka liikkuminen ja liikenne kehittyvat kestaviampaan suuntaan arjen
viisaiden liikkumisvalintojen ja -mahdollisuuksien myota.

4.2.1 Toiminnalliset tavoitteet

Toiminta kunnassa

Mantsalan kunnan eri toimialat ja yhteisty6tahot tekevat jatkuvaa, koordinoitua ja vaikuttavaa yhteistyota
turvallisen, kestavan ja esteettoman liikenteen ja monipuolisten, viisaiden liikkkumistapojen edistamiseksi.

Suunnitteluratkaisut

Yhdyskuntarakenteen kehitys, asumisen, tyopaikkojen ja palveluiden sijoittaminen, tukevat turvallista, kes-
tavaa ja monipuolista liikkumista.

Alempiasteisella tieverkolla vahennetaan erityisesti yksittaisia onnettomuuksia.

Liikenneympariston esteettomyytta parannetaan.

Kéavelyn ja py6railyn olosuhteita parannetaan.

Joukkoliikenteen edellytyksia ja olosuhteita parannetaan.

Taajamien ja niiden lahialueiden liikennetta rauhoitetaan, alennetaan nopeustasoja ja turvataan teiden
ylitykset, erityisesti koulujen Iahella.
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Asenteisiin vaikuttaminen; kasvatus, valistus ja tiedotus

* Mantsalan asukkaiden tietoisuutta viisaiden liikkumistapojen terveellisyydesta ja taloudellisuudesta lisataan.
(Kavelyn ja pyorailyn terveysvaikutukset seka joukkoliikenteen kayton, taloudellisen ajotavan ja yhteiskyy-
tien taloudelliset vaikutukset.)

 Tarjotaan kuntalaisille ja kunnassa toimiville yrityksille tiedostuksen, neuvonnan ja kampanjoinnin avulla
vinkkeja ja toimintaesimerkkeja turvallisen ja kestavan liikkkumisen edistamiseksi.

« Liikenteen riskikayttaytymiseen ja turvavalineiden kayttamattdémyyteen puututaan monipuolisella keinova-
likoimalla, esimerkiksi kampanjoilla. Erityispainopisteena ovat nuoret autoilijat ja mopoilijat, lapset ja iakkaat.

4.2.2 Maaralliset tavoitteet

VAHENNETAAN LIKENNEONNETTOMUUKSIA =>

* Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti lilkenteessa.

» Vahennetaan liikenneonnettomuuksia siten, ettei valtakunnallinen taso ylity.
* Vuonna 2014 Mantséldssa on tieliikennekuolemia enintdan 2 *.
* Vuonna 2020 tieliikennekuolemia on Mantséldssa enintdan 1 **.

* Vuonna 2020 tieliikenteessa loukkaantuneiden maara on Mantsidlassa enintaan 26 ***.

* Valtakunnallisen tavoitteen mukaisesti kuolleiden maara enintdan 80 % vuoden 2010 tasosta
** Enintéaan 50 % vuoden 2010 tasosta

*** Enintédan 75 % vuoden 2010 tasosta

4.2.3 Liikkumista koskevat tavoitteet vuoteen 2020 mennessa

* Kavelyn, pyoradilyn ja joukkoliikenteen kulkutapaosuudet kasvavat (>45 %).

* Kavelyn, pyoradilyn ja joukkoliikennematkojen osuus alle kolmen kilometrin matkoista
kasvaa (> 50 %).

* Joukkoliikenteen osuus matkasuoritteesta kasvaa (> 15 %).
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5 Liikenneturvallisuustyota yhdessa —
turvallisen ja kestavan liikkkumisen
edistaminen

Tieliikenteen turvallisuusongelmien ratkominen vaikuttamalla ihmisten liikkumistarpeisiin, kulkutavan valintoihin
ja likennekayttaytymiseen seka naiden kautta muun muassa liikennemaariin ja ajonopeuksiin edellyttda monien

eri osapuolten valista hyvaa yhteistydta. Samanaikaisesti tarvitaan niin maankayton, likenneympariston seka
kulkuneuvojen kehitykseen liittyviin ratkaisuihin kuin ihmisten asenteisiin, motiiveihin ja taitoihin vaikuttamiseen
kohdistuvia keinoja ja toimia. Laaja keinovalikoimatarve seka eri kohderyhmien tavoittaminen edellyttavat usei-

den eri toimijoiden yhteisty6ta. Liikenneturvallisuuteen vaikuttavien osapuolten joukko koostuu hyvin erilaisista
toimijoista, jotka edustavat niin julkista, yksityista kuin kolmatta sektoria. Julkisen sektorin toimijoilla on vastuu
siita, etta liikenneymparistot ja kulkuneuvot ovat turvallisia ja kaikille liikkuijille ja jokaisella liikkujalla on riittavat
tiedot ja taidot tehda turvallisia ja kestavia liikkumisen valintoja. Liikenneturvallisuus syntyy kuitenkin paaosin
aina liikkkujan omien valintojen kautta!

KUNTASEKTORI

OSAPUOLET

KEINOT

VAIKUTUSKOHTEET

ELY-keskus, HSL,
Liikennevirasto

Tekniset palvelut

Varhaiskasvatus- ja
opetuspalvelut

Maankayton ratkaisut

Liikennejarjestelyt ja
-palvelut

Vaylien hoito ja
kunnossapito

Sosiaali- ja
terveyspalvelut

Liikkumistarve, toimintojen
saavutettavuus

Eri kulkutapojen
kayttomahdollisuudet

Liikennejarjestelyjen
toimivuus

YMPARISTO

TAVOITTEET

Nuoriso- ja
liikuntapalvelut

Liikenneturva

Pelastuslaitos

Kasvatus
Koulutus

Tiedotus
Neuvonta

Kannustus
Motivointi

Yritykset ja yhteisot

Poliisi

Katsastuspalvelut

Liikenteen valvonta

Ajoneuvojen kunnon
valvonta

Asuinpaikan valinta
Matkojen suunnittelu

Kulkutapavalinnat
Ajoneuvovalinat

Riskien tunnistaminen
Saantojen noudattaminen
Turvalaitteiden kaytto
Ajokunto- ja terveys

|

IHMINEN

Luonnonvarojen ja tilan
sdastaminen

Sujuvampi liikenne
Paastdjen pienentyminen

ONNETTOMUUKSIEN
VAHENTYMINEN

Hyvinvoinnin lisdédaminen
Rahan saastyminen

Viihtyisammat asuin- ja
elinymparistot

NNzl

Trafi, Liikkennevirasto,
Liikenneministerio

Lainsdaadanto
Verotus

Ajoneuvojen kunto
Ajoneuvojen varustelutaso

Ajoneuvokannan
uudistuminen

KULKUNEUVO

Kuva 20. Liikenneturvallisuustyon toimintakentta ja eri toimijoiden roolit (Iahde: Strafica Oy).

33




Kuvassa 20 on esitetty eri toimijatahot ja niiden rooli liikenneturvallisuustydssa. Kuntien eri toimialojen roo-
li on hyvin keskeinen ihmisten koko elinian ja kaikki likkujaryhmat kattavan liikenneturvallisuus- ja kasvatus-
tyon toteuttamiseksi. Turvallisen liikenneympariston kehittdmisen ohella kunnan vastuulla on myds maankayton
suunnittelu, jossa tehdaan pitkalle ulottuvia, turvallisuuteen ja viihtyisyyteen vaikuttavia ratkaisuja. Liikennetur-
vallisuustydn resurssit maaraytyvat suurelta osin paatdksenteon kautta. Mitd suurempi hyvaksynta liikennetur-
vallisuustydlle saadaan paattgjilta, sitda paremmat edellytykset tyon toteuttamiselle varmistetaan. Liikenneturval-
lisuustyota toteutetaan yhdessa ja kuntien tukena toimivat Liikenneturva, poliisi, pelastuslaitos, ELY-keskus ja
muut sidosryhmat.

Liikenneturvallisuustyo6ta tehddaan yhdessa. Kun toiminta on organisoitu hyvin, se tavoittaa eri toimijoiden
kautta kuntalaiset ja kunnassa toimivat yritykset ja voi hyddyntaa monipuolisesti eri toimijoiden kaytdssa olevia
keinovalikoimia.

Yhteistyd on tuloksellista, kun seuraavat tarkeat asiat on huomioitu ty6ta suunniteltaessa ja toteutettaessa:

» Toiminnalle asetettujen tavoitteiden tulee olla mitattavia ja niiden toteutumista on seurattava
(yhteistydn vaikuttavuuden arviointi).

* Yhteisty6ta pitaa tehda seka kunnan sisalla eri hallintokuntien valilla ettd ulkopuolisten toimijoiden
kanssa.

* Yhteistydhon osallistuvilla tulee olla selva kasitys toiminnan tavoitteista seka omista vastuistaan ja
tehtavistaan siina.
» Tydryhman jasenet ovat motivoituneita ja sitoutuneita tuomaan mukaan oman panoksensa.

» Toiminta on yhdistettavissa jokapaivaiseen tydohon ja oikeassa suhteessa kaytettavissa oleviin
resursseihin (aika, raha).

» Kunnan tulee toimia hyvana esimerkkina, jotta toiminta on ulospain asukkaille uskottavaa:
Liikenneturvallisuusajattelu tulee saada osaksi kaikkea kunnan toimintaa.

* Liikenneturvallisuustydlle tulee saada kunnan paatdéksentekijdiden hyvaksynta.

Méantsalassa on aiemmin tehty yhteisty6ta liikenneturvallisuusasioissa muun muassa poliisin kanssa, mutta
saanndllinen ja organisoitu toiminta ja eri hallintokuntien valinen yhteisty6 liikkenneturvallisuusasioiden edista-
miseksi on ollut vahaista. Kuitenkin my6s muiden kuin pelkastaan teknisen toimialan mahdollisuudet vaikuttaa
ihmisten liilkenneturvallisuutta koskeviin asenteisiin, likennekayttaytymiseen ja liikkumistottumuksiin ovat suuret.
Yhteistydssa tehtava liikenneturvallisuusty® on hedelmallista ja aikaan saavaa.
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5.1 Yhteistyon tavoitteet ja sisalto

Liikenneturvallisuustydoryhma koordinoi, edistaa, kehittda, toteuttaa ja seuraa kunnan alueella tehtavaa liikenne-
turvallisuusty6ta. Yhteistoiminnan keskeiset tavoitteet ja tyéryhman tehtavat on lueteltu alla.

Yhteistoiminnan tavoitteita ovat:

Edistaa liikenneturvallisuustyon suunnitelmallista toteutusta kunnan alueella ja yhteisty6ta eri toimijoiden
valilla (vastuun jakaminen).

Asettaa painotuksia kunnassa tehtavalle liikenneturvallisuustydlle ja ohjata olemassa olevia resursseja kes-
keisiin liikenneturvallisuutta parantaviin toimenpiteisiin.

Varmistaa turvallisen ja kestavan liikkumisen edistdmisen seka liikenneturvallisuusasioiden ja eri liikkkujaryh-
mien nakdkulman huomioon ottaminen kaikissa kunnan toiminnoissa.

Lisata liikkenneturvallisuustietoutta ja liikenneturvallisuustyon arvostusta kunnan henkildston, paattajien ja
alueella toimivien muiden tahojen keskuudessa.

Aktivoida liikenneturvallisuusty6 kaikissa kunnan eri hallintokunnissa ja niiden alaisissa toiminnoissa ja
sidosryhmissa.

Tyoryhman keskeisia tehtavia ovat muun muassa:

Aktiivinen seuranta (palvelee muuta toimintaa)

Eri kohderyhmille tiedottaminen turvalliseen ja kestavaan liittyvista asioista

Liikennekasvatus ja -valistustoimenpiteiden seka erilaisten koulutustilaisuuksien suunnittelu ja toteuttami-
nen

Liikenneympariston parannustoimenpiteiden toteutumisen edistdminen ja suunnitelman pitdminen ajan
tasalla

Liikenteen ja maankaytdon suunnitelmien auditointi eli tarkistus eri liikkujaryhmien, liikenneturvallisuuden
ja kestavan liikkumisen nakdkulmasta (esimerkiksi lausuntojen anto, osallistuminen kaavailtoihin, ja niin
edelleen).

Vuositeema
Liikenneturvallisuustydryhma valitsee toiminnalleen vuosittaisen teeman.

5.2 Liikenneturvallisuustyoryhma

Liikenneturvallisuustydn organisoimiseksi ja jasentamiseksi seka liikenneturvallisuussuunnitelman toteuttami-
seksi Mantsalaan perustettiin kunnanjohtajan paatoksella turvallista ja kestavaa liikkumista toteuttava liikenne-
turvallisuustyéryhma. Liikenneturvallisuustydéryhman kokoonpano vuonna 2013 oli seuraava:

» Asko Maattanen, tekninen toimiala, puheenjohtaja
+ Matti Sulonen, tekninen toimiala, sihteeri

» Paivi Pohjola, hallinnon toimiala

 Tapio Sillfors, hallinnon toimiala

» Janne Makinen, sivistyksen toimiala

* Liisa Aaltonen, perusturvan toimiala

* Reija Kurki, Mantsalan autokoulu

* Risto Haanketo, Mantsalan ajo-opetuspiste
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* Marianne Heinola, ikaihmisten neuvosto
* Henrik Roos, Mantsalan taksiautoilijat
» Varpu Tavaststjerna, Liikenneturva

» Matti Koski, Keski-Uudenmaan poliisi

ELY-keskus toimii liikenneturvallisuusryhman sidosryhmana ja tukee ja seuraa kunnassa tehtavaa liikkennetur-
vallisuusty6ta. Yhteyshenkildind toimivat Jenni Rautiainen ja Sonja Heikkinen.

5.3 Eri osapuolten roolit ja vastuut
5.3.1 Kunnan eri hallinnonalat

Alla olevassa on esitetty kunnan eri hallinnonalojen rooleja, tehtavia ja vastuita liikenneturvallisuusty6ssa, joita
noudatetaan soveltuvin osin Mantsalassa.

Teknisen toimialan tehtavia ovat muun muassa maan hankinta, maankayton suunnittelu, tonttien myynti ja
vuokraus, alueiden kaavoitus, teiden ja katujen rakentaminen, vaylien kunnossapito seka liikenteen jarjestelyjen
ja -ohjauksen suunnittelu.

Teknisen toimialan tehtévia liikenneturvallisuusty6ssa:

+ Liikenneturvallisuusasioiden ja kestavan liikkumisen nakokulmien huomioiminen kaavoissa,
likennesuunnitelmissa, katusuunnitelmissa ja tydnaikaisissa liikennejarjestelyissa.

» Palveluverkon muutosten (esimerkiksi koulujen lakkautukset) vaikutusten arvioiminen liikkumiseen
ja kuljetustarpeisiin.

» Kaavojen vaikutusten arvioiminen liikkkumistarpeiden, kavelyn ja pyorailyn ja joukkoliikenteen
edellytysten ja liikenneturvallisuuden suhteen.

» Kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden parantaminen ja joukkoliikennetta, liikenneympariston
rakentamista ja kunnossapitoa koskevien toimenpiteiden edistaminen.

» Kaavojen ja liikenne-/katusuunnitelmien liikkenneturvallisuusarviointien suorittaminen tai
tilaaminen.

+ Kaduilla ja maanteilla tehtavien téiden ja tyonaikaisten liikkennejarjestelyiden ohjaamiseen ja
valvontaan liittyvien toimintamallien tarkistaminen ja toimintamallien ottaminen kayttdon.

+ Joukkoliikennetta seka likenneymparistda koskevan palautteen keruu ja kasittely (yhteistyd ELY:n
kanssa).

» Tyoryhmassa joukkoliikennetta ja liikennejarjestelyja koskeviin kysymyksiin vastaaminen ja
jatkotoimenpiteiden koordinointi.

 Tiedottaminen joukkoliikennetta, liikennejarjestelyja ja kaavoitusta koskevista asioista (asukkaat,
paatoksentekijat, tydryhma).
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Sivistystoimiala vastaa kunnan kasvatus- ja opetuspalveluista. Perusopetuksen ohella hallinnonalaan kuulu-
vat muun muassa paivahoito- ja esiopetuspalvelut, lukiot, tydvaenopisto, kirjasto, kulttuuritoimi ja nuorisotoimi.

Sivistystoimialan tehtavia liikenneturvallisuustyossa:

+ Lasten ja nuorten liikennekasvatus koskien seka turvallista liikkumista (saannat, turvalaitteet ja
-valineet) etta kestavia liikkkumisvalintoja.

* Huolehtia opettavan/ohjaavan henkiléston riittavasta liikenne- ja liikenneturvallisuus-
asiantuntemuksesta.

+ Valittda ajantasaista liikenneturvallisuusmateriaalia ja materiaalia kestavista liikkumisvalinnoista
(opetusmateriaali, tiedotteet, julisteet) eri toimipisteisiin.

» Pitda yhteytta ja tiedottaa, paivakotien, koulujen rehtoreiden seka lasten vanhempien suuntaan.

Kartoittaa koulureittien, koulujen lahialueiden ja harrastuspaikkojen liikenneturvallisuusongelmia
seka oppilaiden liikkumistottumuksia ja vaikuttaa niiden parantamiseen.

» Tekee koulukuljetuspaatdkset seka tilaa koulukuljetukset ja huolehtii koulukuljetusten
liikenneturvallisuudesta ja ekologisuudesta.

Perusturvasektorin (sosiaali-, terveys- ja hoivapalvelut) tehtdavana on edistaa kuntalaisten terveytta ja hyvin-
vointia seka vastata siita, ettd kuntien asukkaille tarjotaan laadukkaat ja riittavat hoito- ja hoivapalvelut. Toimi-
alalla on tarkea asema asukkaiden turvallisuuden ja hyvinvoinnin tukemisessa, silla palvelut ulottuvat vauvasta
vaariin.

Perusturvan tehtavia liikenneturvallisuusty6ssa:

* Levittaa liikennekasvatusta ja liikkennetietamyksen "vauvasta vaariin” (lapset, nuoret, iakkaat,
lasten vanhemmat, vammaiset, paihdeongelmaiset, maahanmuuttajat, ja niin edelleen).

* Huolehtia henkilston riittdvasta likenneturvallisuusasiantuntemuksesta tydn toimenkuva ja
kohderyhma huomioiden.

- Valittda ajantasaista liikenneturvallisuusmateriaalia (opetusmateriaali, tiedotteet, julisteet) eri
toimipisteisiin (neuvolat, terveyskeskukset, koulu- ja tyéterveyshuolto, vanhainkodit ja palvelutalot,
ja niin edelleen).

« Valittda tekniselle toimelle eri liikkujaryhmien kokemien liikkkumisen ongelmien ja esteiden
(esteettomyys, turvattomuus, kunnossapito ja niin edelleen).

 Sisallyttaa liikkumisen valintoja ja liikkenneturvallisuutta koskevien asioiden ennaltaehkaisevaan
terveydenhoitoon ja muuhun neuvontaan.

Huolehtia palvelukuljetusten liikenneturvallisuudesta ja ekologisuudesta.

Liikenneturvallisuussuunnitelman toteutumisen yhtena keskeisena edellytyksena on, etta kunnan paatoksente-
kijat (valtuutetut, toimialojen johto, lautakunnat, ja niin edelleen) saadaan yhteisten tavoitteiden taakse. Suun-
nitelmalle ja perustettavalle likenneryhmalle haettava poliittinen hyvaksynta lautakunnissa, hallituksessa ja/tai
valtuustossa on yksi keino lisata likenneturvallisuustydn painoarvoa ja vahvistaa toimenpiteiden rahoitusta tule-
vina vuosina. On myos tarkeaa, etta viesti kunnan liilkenneturvallisuustilanteesta ja onnettomuuksien kustannus-
vaikutuksista seka tehtavasta lilkkenneturvallisuustyosta valittyy paatoksentekijoiden tietoon.
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Paatoksentekijoiden tehtavia liikenneturvallisuusty6ssa:

+ Kaikki paatdksentekijat: Resursoida liikenneturvallisuussuunnitelman toteutus (henkil6- ja
raharesurssit).

+ Liikenneryhman paatoksentekijajasen: Valittaa likennejarjestelman kehittdmistarpeet muiden
paatoksentekijoiden tietoisuuteen.

5.3.2 Asiantuntijatahot
Uudenmaan ELY-keskus — alueellisen liikenneturvallisuustyén koordinointi

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus vastaa maanteiden ja niiden varsien kevyen liikenteen vay-
lien kehittdmisesta, hoidosta ja yllapidosta sekad osaltaan joukkoliikennepalveluiden saatavuudesta ja joukkolii-
kenteen toimintaedellytyksista. ELY-keskus voi vaikuttaa likenneturvallisuuteen maankaytén suunnittelusta aina
tiella liikkujan olosuhteisiin. Liikenneturvallisuusnakokulma on keskeinen niin kaavoituksen ohjauksessa kuin
hankekohtaisissa suunnitelmissa. Liikenneturvallisuus ohjaa myds tieston paivittaista hoitoa, tieverkon kuntoa
ja investointien valintaa. Tienpidossa painotetaan paivittaisen liikkumisen turvaamista.

Teiden talvihoidolla ELY-keskus turvaa elinkeinoeldman toimintaedellytykset ja kansalaisten paivittaisen liikku-
misen my0ds talviaikaan.

Liikenneturvallisuuden parantaminen ja kestavien kulkumuotojen — kévelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen — kay-
ton edistamien ovat Uudenmaan ELY-keskuksen rahoittamien investointien tarkeimmat valintaperusteet.

ELY-keskus koordinoi alueellista likenneturvallisuusty6ta yhteistydssa Liikenneturvan, poliisin ja HSL:n kanssa.
ELY-keskus laatii seudullisia ja kunnallisia liikenneturvallisuussuunnitelmia yhdessa kuntien kanssa. Liikenne-
turvallisuussuunnitelmilla ohjelmoidaan pienempia turvallisuustoimia kuten suojateiden liikenneturvallisuuden
parantamisia, nopeusrajoitusratkaisuja ja -tarkistuksia, ndkemaraivauksia jne. Viime vuosina liikenneturvalli-
suussuunnitelmiin on sisallytetty myos kestavan liikkkumisen edistamistoimia.

Liikenneturva

Liikenneturva on vapaaehtoisen liikenneturvallisuustydn keskusjarjesto. Liikenneturva luo asiantuntijana toimin-
nallansa edellytyksia liikenneturvallisuustydn toteutumiselle kunnissa. Liikenneturvalla on my6s valtakunnallinen
osaaminen liikenneturvallisuustyon ideoinnissa, suunnittelussa ja toteutuksessa seka tuorein tieto ja kokemus
tehdyista tutkimuksista.

Liikenneturvan tehtavia liikenneturvallisuustyossa:

+ Vaikuttaa ennaltaehkaisevasti ihmisten liikkennekayttaytymiseen tiedottamalla, kampanjoimalla, tukemalla eri
ika- ja tienkayttajaryhmien liikkennekasvatusta seka jatkokouluttamalla kuljettajia.

 Tarjoaa kunnille koulutusapua, toimintavihjeita ja materiaalia eri-ikaisten asukkaiden liikennekasvatukseen,
autoilijoiden jatkokoulutukseen, henkildston perehdyttamiskoulutukseen ja teematilaisuuksiin.

* Informoi tyéryhmaa valtakunnallisesta liikenneturvallisuustydsta ja sen painotuksista seka ajankohtaisten
tutkimusten tuloksista.
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Poliisi

Poliisin toiminta liikenneturvallisuustydssa perustuu valtioneuvoston periaatepaatdkseen tieliikenteen turvalli-
suuden parantamisesta. Poliisi kayttaa toimintansa suuntaamisessa hyddykseen valtakunnallisia, alueellisia ja
paikallisia onnettomuustietoja, likennekayttaytymisen seurantatietoja ja mahdollisuuksien mukaan alueen asuk-
kaiden odotuksia.

Poliisin tehtavia liikenneturvallisuustydssa:

+ Liikenteen valvonta (nopeusvalvonta, paihteet, turvalaitteet, turvalaitteiden kaytto, riskikuljettajat, muu liiken-
nesaantdjen vastainen toiminta)

Aktiivinen tiedottaminen seka valvontaan ettd muihin liikenneturvallisuusasioihin liittyen (esimerkiksi peura-
onnettomuudet, mopojen virittdminen)

 Ajankohtaisten liikkenneongelmien ja liikenteen valvonnan tulosten nostaminen keskusteluun tyéryhmassa
Kasvatus- ja valistusty6 kouluissa ja oppilaitoksissa (I&hi-/koulupoliisit, keskusteluryhmat)

Erilaisiin tapahtumiin osallistuminen ja kampanjoiden/tempausten toteuttaminen

Lausuntojen antaminen kunnan liikenteenohjauspaatoksista ja uusista likennemerkeista

* Yhteiset maastokatselmukset teknisen toimen ja/tai koulujen opettajien kanssa.

Pelastuslaitos

Pelastuslaitokset hoitavat pelastustoimen tehtavia alueellaan ja ovat paikalla myds useimmissa liikenneonnet-
tomuuksissa. Liikenneonnettomuuksien pelastustehtavien ohella pelastuslaitoksen perustehtaviin kuuluvat on-
nettomuuksien ennaltaehkaiseminen seka kuntien ja kuntalaisten erilaisissa onnettomuustilanteissa tarvittavien
valmiuksien parantaminen. Tavoitteena on, etta kaikki alueen ihmiset ja yhteisot haluavat ja osaavat ottaa liiken-
neturvallisuusasiat huomioon omassa toiminnassaan, tunnistavat erilaiset vaaran aiheuttajat, osaavat ennalta-
ehkaista onnettomuuksia ja toimia oikein vaara- ja onnettomuustilanteissa seka tietdvat miten varautua poik-
keusoloihin. Pelastuslaitoksen osallistuminen asiantuntijana tai kouluttajana erilaisiin kampanjoihin ja tapah-
tumiin on yleista. Pelastuslaitos my0s seuraa omalta osaltaan onnettomuuksien maaran kehitysta ja onnetto-
muuksien syitd (PRONTO-jarjestelma). Tarvittaessa pelastuslaitos tekee esityksia ja analyyseja sidosryhmille
onnettomuuksien ehkaisemiseksi ja niihin varautumiseksi.

Pelastuslaitoksen tehtavia liikkenneturvallisuustyossa:

+ Onnettomuuksien ehkaiseminen, kuntien ja kuntalaisten onnettomuustilanteissa tarvittavien valmiuksien
parantaminen, pelastustoimenpiteet (paikalla useissa liikenneonnettomuuksissa)

* Kunnan liikkenneonnettomuustilanteen seuranta ja analysointi

+ Tiedotteiden laatiminen onnettomuustilanteen kehityksesta ja ajankohtaisista teemoista yhdessa poliisin ja
teknisen toimen kanssa

» Kasvatus- ja valistusty6 kouluissa ja oppilaitoksissa

« Erilaisiin tapahtumiin osallistuminen ja kampanjoiden/tempausten toteuttaminen

* Liikenneturvallisuusasioiden esiin nostaminen kaavalausunnoissa.

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi huolehtii tieliikenteen osalta aikaisemman Ajoneuvohallintakeskuksen eli
AKE:n tehtavistd. Naitd ovat ajoneuvoliikenteen turvallisuuden ja ymparistoystavallisyyden edistdminen. Trafi
huolehtii muun muassa ajoneuvojen rekisterdinnista ja verotuksesta, kuljettajantutkinnoista, katsastustoiminnan
valvomisesta ja ajoneuvoliikenteen tietopalveluista. Trafi osallistuu my0s liikenneturvalllisuuskampanjoihin ja
likenneturvallisuutta edistavaan tutkimustyohon.
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5.4 Liikenneturvallisuustyon toimintamalli

Kuntien liikenneturvallisuustydn toiminnan perustan muodostavat sdannoéllisesti, vahintaan kerran, mutta mie-
luiten kaksi kertaa vuodessa pidettavat liikenneturvallisuustyéryhman kokoontumiset. Saanndllisten kokousten
liséksi voidaan jarjestaa erillisia pienemman joukon suunnittelu-/ideointipalavereita yksittaisten toimenpiteiden
edistamiseksi.

Kokousten tarkoituksena on edistaa ja koordinoida kunkin kunnan liikkenneturvallisuustyota eli sopia konkreetti-
sesti liikenneturvallisuussuunnitelman kaytannon toteutuksesta. Kokoukset ovat myds erinomainen foorumi lisa-
ta yhteistyota ja tiedonvaihtoa liikenne(turvallisuus)asioista eri hallintokuntien valilla seka muiden ulkopuolisten
tahojen kanssa. Kokousten valmistelusta ja ryhman koolle kutsumisesta vastaavat paasaantdisesti liikennetur-
vallisuustydryhman puheenjohtaja.

Kuhunkin kuntaan parhaiten sopiva malli muovautuu ajan kanssa, kun ryhmien toiminta kaynnistyy kunnolla. On
tarkeata, etta liikenneturvallisuustyéryhmien jasenet kokevat yhteistydn mielekkaaksi, tiedostavat omat roolinsa
yhteisty0ssa ja pystyvat littdmaan liikenneturvallisuustoiminnan osaksi omaa arkipaivaista tyotaan.

Kokouskaytannot
Jotta kokouksille muodostuu selkea toimintaa ohjaava rooli ja niihin osallistuminen on tydryhmalaisille mielekas-

ta, kannattaa kokousten sisaltéon ja ennakkovalmisteluun kiinnittaa erityistd huomiota. On my0s tarkeaa, etta
kaikki ryhman jasenet osallistuvat kokouksiin ja siella sovittujen tehtavien suorittamiseen aktiivisesti. Lisaksi:

Vakioasialista tuo jamakkyytta, mutta jonkinlainen kokousten teemoittelu on usein tarpeen (ei kaikkia asioita
jokaisessa kokouksessa). Osa kokouksista voidaan esimerkiksi pyhittda seuranta-asioille ja osa toimenpitei-
den suunnittelulle ja koordinoinnille.

Tilannekatsaus toimintasuunnitelmassa sovittuihin asioihin ja tarvittaviin jatkotehtaviin on hyva sisaltya
jokaiseen kokoukseen.

Vierailijaesiintyjat piristavat ja mahdollistavat uusien nakokulmien kasittelyn. Myds kokouspaikka voi vaih-

della.
Ajankohtaisten suunnitelmien (esimerkiksi vireilla/nahtavilla olevat kaavat, katusuunnitelmat, ja niin edel-
leen) kasittely ja niista keskustelu mahdollistaa eri liikkujaryhmien nakékulman huomioimisen.

Toimenpiteiden suunnittelu

Keskustelu tulevan vuoden toiminnan sisallosta kaynnistetdan vuoden lopussa olevassa kokouksessa. Toimin-
nan suunnittelu perustuu liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitettyihin toimenpide-ehdotuksiin seka seuran-
nan mahdollisesti esille nostamiin muihin ajankohtaisiin asioihin. On my0s tarkea huolehtia siita, etta kaikki
likkujaryhmat tulevat vuosittain jollakin tavalla huomioiduksi. Vuosikohtainen toimintasuunnitelma laaditaan
vuoden ensimmaisessa kokouksessa. Vuoden lopussa laaditaan seurantakatsaus (toimintakertomus) kuluneen
vuoden toiminnasta. Lisaksi:

» Toimenpiteita voidaan suunnitella teemoittain: vuositeemat (tietty kohderyhma tai aihealue koko vuoden tai
kaksi seuraavaa vuotta), vuodenaikateemat (esimerkiksi pyorailysaannot kevaalla, heijastimen ja muiden
turvalaitteiden kayttd syksylla).

« Liikkeelle kannattaa lahtea helpohkoista toimenpiteista: esimerkiksi koulujen opetussuunnitelmien liikenne-
sisallon tarkistus, kunnan henkiléston kouluttaminen, eri liikkujaryhmien jatkokouluttaminen (taloudellisen ja
ennakoivan ajotavan kurssit, iakkaiden ajokurssit, mopokurssit, ja niin edelleen), tiedottaminen (opetus- ja
esitemateriaalin jakaminen, tiedotteiden laatiminen, ja niin edelleen).
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» Otetaan pysyvaksi kaytannoksi valtakunnallisiin ja/tai paikallisiin tapahtumiin osallistuminen (Autoton paiva,
Liikkujan viikko, Pyorailyviikko, Lucian paiva, ja niin edelleen).

« Suunnitellaan toimenpiteet niin, etta ne ovat yhdistettavissa edistamisvastuussa olevien jokapaivaiseen
tyéhon.

5.5 Liikenneturvallisuustoiminnan kohderyhmat

Liikenneturvallisuustyon yhtend keskeisena lahtokohtana on, etta toiminta kattaa kaikki liikkujaryhmat. Toimin-
nan painotukset ja keinovalikoima vaihtelevat eri kohderyhmien valilla. Tehokkainta toiminta on silloin, kun kuta-
kin kohderyhmaa lahestytaan juuri heidan erityispiirteistdan ja -ongelmistaan lahtien.

Liikenneturvallisuustyon kohdentamista voidaan lahestya useasta eri nakdkulmasta. Tyypillisesti kohderyhmind
tarkastellaan seka eri ikaryhmia etta eri kulkutavoilla liikkuvia. Keskeisia kohderyhmia ovat myds kaikki liilkku-
mistarpeita synnyttavat tai eri liikkujaryhmien kanssa tekemisissa olevat tahot, kuten kirjastot, koulut (opettajat,
rehtorit), tydnantajat, harrastusseurat, matkailupalveluja tarjoavat yritykset tapahtumanjarjestajat, lasten van-
hemmat, ja niin edelleen. Turvallisen ja kestavan liikkumisen edistamisen kannalta on mielekasta tarkastella
ihmisia elamantilanteen muutoskohdissa, koska niihin liittyy aina liikkumiseen liittyvia valintoja (asuinpaikan- tai
tydpaikan vaihto, lapsen syntyminen).
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Kuva 21. Liikenneturvallisuustydn kohderyhmat.
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6 Liikenneturvallisuustyon toimenpiteet

6.1 Liikenneturvallisuustyon toimintasuunnitelma

Mantsalan liikenneturvallisuustydryhma paatti laatia toimenpidelistauksen, joka koskee kaikkia toimialoja. Seu-
raavassa on esitetty taulukkomuodossa Mantsala liikenneturvallisuustydn toimintasuunnitelma.

Taulukko 3. Mantsalan liikenneturvallisuustyon toimintasuunnitelma.

Kohderyhma/

teema

Toteutustapa

Tavoite

Jarjestaja

Ajoitus

Valtakunnallinen

Osallistuminen

Kampanjoida ja valistaa

Sivistyspalvelut,

Liikenneturvallisuus-

liikenneturvallisuudesta
vanhusten viikon
paajuhlassa

lisdaminen ikdihmisten
keskuudessa (ikaautoilun
turvallisuus)

liikenneturvallisuus- turvallisuusviikkoon eri erityisesti kouluilla ja poliisi viikko
viikko osa-alueilla paivakodeissa
Vanhusten viikko Infotilaisuus Liikenneturvallisuuden Vanhustenneuvosto Vanhusten viikko

Jalankulku- ja
pyorailyvaylien
verkkosuunnitelma

Laitetaan suunnitelmat
yleisesti nahtaville

Kehittaa ja lisata
Mantsalan jalankulkua ja
pyorailya

Maankayttétoimi ja
kuntatekniikka

Jatkuva

Renkaiden
vaihtokampanja —
"Nastajuttu”

Renkaiden vaihto
erityisesti elakelaisille

Lisata ajoneuvojen
turvallisuutta ja valistaa
ikaihmisia auton kaytosta

Maankayttotoimi

Kevét tai talvi

Skrabakampanja —
"Pyryn paivan
tempaus”

Ikkunanraaputtimien ja
Liikenneturvan esitteiden
jako juna-asemalla

Kampanjoida
likenneturvallisuutta
aamuautoilijoille

Kunta/Keuda

Talvi

6.2 Esimerkkeja liikenneturvallisuustyohon ikaryhmittain

Alle kouluikaiset lapset

NEUVOLAT / Henkilokunnan osaaminen:
* Henkildston tdydennyskoulutukset 2—3 vuoden valein; liikennekasvatuksen sisallot ja aineistot tutuksi
+ Kaytdssa olevan materiaalin ajantasaisuudesta huolehtiminen.

Lasten vanhempien tukeminen liikennekasvatustydssa:

* Neuvolakayntien yhteydessa korostetaan vanhempien vastuuta lapsensa turvallisesta
liikkumisesta. Keskustellaan muun muassa: oman esimerkin tarkeydesta, turvavyon kaytdsta
raskaana ollessa, lasten turvallisesta kuljettamisesta autolla (turvaistuimet, kaukalot, turvavyo),
pyorailykyparien, heijastimien ja muiden turvalaitteiden kaytosta.

+ Kasitellddn perhevalmennuksessa lapsiperheen liikenneturvallisuutta ja lasten turvalaitteiden
kayttéa. Valmennuksen vetajaksi voidaan kutsua Liikenneturvan asiantuntija.

» Neuvolan 1-vuotistarkastuksen yhteydessa vanhemmille jaetaan Lapsi likenteessa -esite seka
opastetaan tutustumaan Liikenneturvan Turvapupu.net -sivustolle
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* Neuvolan 4-vuotistarkastuksen yhteydessa vanhemmille jaetaan lasten ja vanhempien yhteinen
likennekirja KULKUNEN tai Lapsi liikenteessa -tehtavavihko

» Pidetaan liikenneturvallisuuteen liittyvaa materiaalia (esimerkiksi lapsen turvallinen kuljettaminen
autossa) esilla odotustiloissa.

PAIVAHOITO, ESIOPETUS / Henkildkunnan osaaminen:

+ Henkildston tdydennyskoulutukset 2—3 vuoden valein; liikennekasvatuksen sisallét ja aineistot tutuksi

+ Kaytdssa olevan materiaalin ajantasaisuudesta huolehtiminen, tutustuminen Liikenneturvan sivustoon "Lii-
kenneturvallisuusteemat paivahoidossa”.

Lasten liikennekasvatus ja vanhempien tukeminen liikennekasvatustyossa:

» Henkilékunnan turvallinen ja esimerkillinen liikkuminen

« Liikennekasvatus aiheeseen liittyvien kirjojen, pelien, askartelutehtavien ja leikkien avulla
» Huomioliivien ja heijastimien hankkiminen ja niiden kayttdminen aina ulkona liikuttaessa

» Turvallisen liikkumisen opettelu kaytanndssa retkilla, likenneaiheiset tempaukset ja teemapaivat

Poliisien ja muiden asiantuntijoiden vierailut, vierailut Liikennepuistossa

« Liikenneturvallisuusteemat paivahoidossa sisallytetdan paivahoidon/esiopetuksen turvaohjeisiin ja
tydsuunnitelmiin

» Hoitopaivan aikana tapahtuvan liikkkumisen pelisdannét kirjataan turvaohjeisiin (mukaan luettuina
turvavalineiden hankinta ja kaytto, lapsiryhman kanssa kulkeminen)

» Valvotaan (seurataan) autolla paivahoitoon kuljettavien lasten turvavyonkaytt6a. Puututaan
tarvittaessa asiaan.

Liikenneturvallisuusasiat (mukaan luettuna arkilikkuminen) otetaan saanndllisesti esille
vanhempainilloissa

Materiaalin jakaminen vanhemmille kotiin Iahetettavien kirjeiden mukana, vanhempainilloissa, ja
niin edelleen

« Esitteita, julisteita, tiedotteita, turvavalinenayttely esilla paivakodeissa, tietoiskut ilmoitustauluilla.

Kouluikaiset lapset

Henkilokunnan osaaminen:

+ Opettajien tdydennyskoulutukset esimerkiksi Veso-paivilla: likennekasvatuksen sisallot ja aineistot tutuksi

» Opettajat Liikenneturvan Turvauutisten ja Uutiskirjeiden jakelulistalle, Liikennevilkun tilaaminen opettajien
huoneeseen

» Opetuskaytdssa olevan materiaalin ajantasaisuudesta huolehtiminen.



Lasten liikennekasvatus ja vanhempien tukeminen liikennekasvatustyossa:
» Henkilékunnan turvallinen ja esimerkillinen likkuminen
* Yhteisia liikkumisen pelisaantdja (esimerkiksi kyparankayttd) opettajille, oppilaille ja vanhemmille

+ Liikenneturvallisuusaiheiset teemapaivat tai -viikot (esimerkiksi Kolhuitta kouluun
-likenneturvallisuusrastit, Opetushallituksen liikkenneturvallisuusviikko, Pyoralla kouluun -paiva)

» Pyorailykurssit ja taitoradat/-kilpailut (esimerkiksi Fillarimestari), pyorailyajokortin suorittaminen,
liikennekaarmepeli

+ Kavelevat ja pyorailevat koulubussit toimintamallin kayttédnottaminen

+ Heijastimien, huomioliivien ja pyorailykyparien jakaminen oppilaille

 Heijastinsuunnistus, heijastindisko, heijastinkeijun vierailu, heijastimien askartelu

» Polkupydrien kunnon ja varusteiden tarkastukset ja huolto esimerkiksi teknisen tyon tunnilla

» Kouluterveydenhoitajan vierailut oppitunneilla, teema arkiliikkuminen ja terveys, liikkumisen
turvallisuus

* Poliisin/palomiehen vierailu koulussa

* Luokkien/koulujen valiset haastekilpailut viisaan liikkumisen liittyvissa teemoissa (esimerkiksi
pyorailykypara, Pyoralla kouluun -paiva)

+ Julisteita tai kiertava turvavalinenayttely esilld koululla, vuodenaikojen mukaan vaihtuvat tietoiskut
» Koulujen liikkumis-/liikenneturvallisuussuunnitelmat

» Vanhempainiltoja eri ikdryhmien kannalta keskeisista liikenneturvallisuusteemoista.
Liikenneturvalta voi tilata teematilaisuuksia.

+ Liikenneturvallisuusmateriaalin jakaminen vanhemmille: Liikenneturvallisuusinfokirje
ekaluokkalaisten vanhemmille

* Liikenneturvallisuusasiat (mukaan luettuna arkilikkuminen) otetaan saanndllisesti esille
vanhempainilloissa

+ Koulumatkojen ja koulupihojen turvallisuuskartoitukset

» Koulujen tai oppilaskuntien liikenneturvallisuusaloitteet.

Nuoret

Henkilokunnan osaaminen:

» Opettajien taydennyskoulutukset esimerkiksi Veso-paivilla: likennekasvatuksen sisallot ja aineistot tutuksi

+ Opettajat ja nuorisotydntekijat Liikenneturvan Turvauutisten ja Uutiskirjeiden jakelulistalle, Liikennevilkun
tilaaminen opettajienhuoneeseen, nuorisotalolle

* Opetuskaytossa olevan materiaalin ajantasaisuudesta huolehtiminen.
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Liikennekasvatus ja vanhempien tukeminen liikennekasvatustyossa:

Henkilokunnan turvallinen ja esimerkillinen liikkuminen
Yhteisia liikkumisen pelisdantoja (esimerkiksi kyparankayttd) opettajille, oppilaille ja vanhemmille
Mopoaiheiset vanhempainillat. Liikenneturvalta voi tilata teematilaisuuksia.

Pienissa ryhmissa toteutetut keskustelut, draamatydpajat, lehtiuutisten tutkiminen,
onnettomuustarinoiden lapikaynti, ja niin edelleen (pohditaan nuorten kanssa liikenteessa tehtyjen
valintojen syita ja seurauksia)

Liikenneturvallisuusaiheiset teemapaivat tai -viikot (esimerkiksi Kolhuitta kouluun
-likenneturvallisuusrastit, Opetushallituksen liikenneturvallisuusviikko, Pyoralla kouluun -paiva)

Liikenneturvallisuusillat/keskustelutilaisuudet nuokkarilla

Oppilaiden itse ideoimat projektit viisaan liikkumisen edistamiseksi, turvavalineiden
tarkkailuprojektit

Koulun liikkkumis-/likenneturvallisuussuunnitelman laatiminen
Turvallisen ja paihteettdman lilkkenteen koulutukset (esimerkiksi Ehyt ry:n)
Liikenneturvallisuusaiheiset valokuvaus-/kirjoituskilpailut

Ensiapukurssit ja tietoa onnettomuustilanteessa toimimisesta (esimerkiksi osana terveystiedon
opetusta)

Liikenneonnettomuuksissa vammautuneiden nuorten kouluvierailut
Poliisin ja muiden asiantuntijoiden vierailut
Liikenneturvallisuustietoiskut sosiaalisessa mediassa

Liikenneturvallisuusmateriaalin jakaminen vanhemmille: Turvallisesti harrastuksiin,
Seiskaluokkalainen liikenteessa.

Aikuiset

Tietoisuuden lisddminen ja osaamisen kehittaminen

Viisaan liikkumisen edistdminen osallistumalla tydyhteiséna erilaisiin valtakunnallisiin tempauksiin
(esimerkiksi Kilometrikisa, Pyoralla téihin -paiva, Auton vapaapaiva, Kimppakyytipaiva,
Etatyopaiva, ja niin edelleen)

Liikenneturvallisuusnakdkulman sisallyttaminen tyopaikan tyésuojeluohjelmaan/-suunnitelmaan
Tyomatkojen liikenneturvallisuus(riski)kartoitukset, tydmatkaliikkumissuunnitelmien laatiminen

Henkiléston liikkenneturvallisuuskoulutukset, ensiapukoulutukset (esimerkiksi toimiminen
onnettomuuspaikalla)

Tydmatkaliikkumisteema esilla Tyky-paivana, Tyky-paivan pyoraretket, ja niin edelleen
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» Henkiléstdn motivointi turvavalineiden (heijastin, kypara, liukuesteet, turvavyd) kayttdon ja niista
muistuttaminen, heijastimien hankkiminen koko henkilékunnalle

+ Sovitaan yhteisista pelisaanndista turvavalineiden kaytosta tyo- ja tydasiamatkoilla

» Tydmatkatapaturmien tilastointi, tapaturmatilastoista tiedottaminen ja niiden lapikaynti
henkilokunnan kanssa

» Tydpaikan tydmatkaliikkumisen terveysvaikutuksien laskeminen (Heat-ohjelma)

Muita

+ Esitteita, julisteita ja turvavalineita esilla terveyskeskusten ja kirjastojen odotustiloissa
» Avainteemojen kasittely tyéterveyshoitajan kaynneilla, materiaalia esilla vastaanotoilla

+ Lasten vanhempiin vaikuttaminen koulujen ja paivakotien kautta seka lapsille suunnatuissa
liikuntatapahtumissa ja urheiluseurojen kautta.

lakkaat

Tietoisuuden lisddminen ja osaamisen kehittaminen

+ lakkaiden parissa tydskentelevien liikenneturvallisuuskoulutukset seka omaisille suunnatut infot/
tietoiskut

» Ohjatut kavely- ja pyoraretket, Avaimet arkipyorailyyn ja Pysy pystyssa -teematilaisuudet
(Liikenneturva)

+ Ikdautoilijakurssit, ajokunnon itsearvioinnit

+ Liikenneturvallisuusteemojen ja arkilikunnan kasittely iakkaille jarjestetyissa tilaisuuksissa,
kodinhoitajien kotikaynneilla, palvelukeskuksissa, elakelaisjarjestdjen kokoontumisissa, ja niin
edelleen

+ Tuote-esittelyt, liikenneturvallisuusinfot ja -tempaukset esimerkiksi Liikuta minua -paivana,
Vanhusten viikolla, Liikkujan viikolla, ja niin edelleen

» Tasapainoharjoittelu (liukastumisonnettomuudet) idkkaille suunnatuissa jumpissa, ohjataan
lihasvoiman vahvistamiseen kotioloissa ja kannustetaan liikkumaan omin voimin

+ Liikenneturvallisuusasioiden kasittely l1&akarin tai terveydenhoitajan vastaanotolla
» Vanhusneuvostot/-jarjestojen aloitteet turvallisen ja esteettéman liikkumisympariston puolesta
+ lakkaiden ja kunnan yhdessa toteuttamat esteettomyys- ja vaaranpaikkakartoitukset

+ lakkaiden liikenneturvallisuusasioita kasittelevan materiaalin jakaminen ja keskustelut omaisten
kanssa.

Liikenneturvan sivuilta http://www.liikenneturva.fi/www/fi/likennekasvatus/index.php I6ytyy lisdksi hyvaa mate-
riaalia eri ika- ja tienkayttajaryhmien liikennekasvatustyéhon. (Uudenmaan ELY-keskus, Keravan liikenneturval-
lisuussuunnitelma)
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6.3 Liikenneympariston parantaminen
6.3.1 Suunnittelun lahtokohdat

Asukaskyselyjen, kuntalaisten liikenneturvallisuusaloitteiden, onnettomuusanalyysien ja maastokayntien perus-
teella esiin nousseet ongelmakohteet ovat toimineet Iahtokohtana liikenneymparistdn parantamistoimenpiteiden
suunnittelussa. Suunnittelua ovat ohjanneet asetetut tavoitteet ja suunnittelu on tehty asiantuntijatyona.

Paapaino toimenpiteiden suunnittelussa ovat olleet pienet liikenneturvallisuustoimenpiteet. Kuntien toimenpiteita
suunniteltiin keskusta- ja taajama-alueille seka haja-asutusalueille ja ne sisaltavat rakenteellisia, liikenteen oh-
jauksen seka ndkemaesteiden raivaustoimenpiteita.

Fyysiseen liikenneymparistoon esitetyt toimenpiteet on esitetty tarkemmin raportin liitteind 1 ja 2 olevissa toi-
menpidekartoissa ja -taulukoissa. Toimenpidetaulukoissa on esitetty toimenpiteet, toteuttamiskustannukset, kii-
reellisyysluokat ja vastuutahot. Lisaksi taulukoissa on eritelty suuremmat niin sanotut erillisrahoituksella toteu-
tettavat toimenpiteet. Taulukoissa esitetty toimenpiteiden kustannusjako on ohjeellinen ja siita neuvotellaan aina
tapauskohtaisesti kunnan ja ELY-keskuksen kesken.

Toimenpiteiden osalta on huomioitavaa, etta suuria ja keskisuuria parantamishankkeita, kuten eritasoliittymia ja
kiertoliittymia ei pystyta toteuttamaan perusvaylanpidon rahoituksella. Tassa suunnitelmassa esitetyt toimenpi-
teet ovat padosin edella mainittuja pienia liikkenneturvallisuustoimenpiteita, joiden toteuttaminen jaettiin eri kii-
reellisyysluokkiin tukemaan kuntien ja ELY-keskuksen vuosikohtaista suunnittelua.

6.3.2 Maastokaynnit

Mantsalan kunnan alueella tehtiin maastokaynnit 24.4.2013. Maastokaynnillda mukana olivat kunnan, Uuden-
maan ELY-keskuksen ja konsultin edustajat. Maastokaynnilla kaytiin Saarella, Salinkaalla, Ohkolassa, Hirvihaa-
rassa, Hyokanummella, Nummisissa, Saaksjarvella ja kirkonkylalla. Keskustan alue kierrettiin jalkaisin.

Maastokaynnilla kaytiin katsomassa asukaskyselyssa, koululaiskyselyissa ja aloitteissa esiin tulleita seka asian-
tuntijoiden nimeamia vaaranpaikkoja ja ongelmakohtia. Maastokaynneilla suunniteltiin my6s alustavia paranta-
mistoimenpiteita.

Mantsalan keskustassa tehtiin myds esteettomyyskierros 20.5.2013. Esteettomyyskierroksella olivat mukana
kunnan, Uudenmaan ELY-keskuksen, konsultin ja vanhus- ja vammaisjarjestdjen edustajat. Kierroksella kaytiin
l&pi ennakkoon valmisteltu reitti, ja tarkistettiin, onko reitilla esteettémyyspuutteita seka sen soveltuvuus es-
teettdmaksi reitiksi. Reitti valikoitiin siten, etta se kattaa kunnan keskustan ydinalueet ja kulkuyhteydet kunnan
tarkeimpiin palveluihin.

Kuvassa 22 on esitetty esteettdbmyyden erikoistason reitit (punainen viiva) ja esteettdmyyden perustason reitit
(sininen viiva). Esteettomyyden erikoistason alueet maaraytyvat alueen palvelutarjonnan ja kayttajamaarien
mukaan tavallista suurempia esteettomyysvaatimuksia omaavista alueista, reiteista tai kohteista. Erikoistason
perusteluina ovat suuret jalankulkuvirrat seka julkisten palvelujen saatavuus. Erikoistason alueiksi on ohjeelli-
sesti maaritelty seuraavat aluetyypit:
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+ kavelykatuymparistot
+ keskusta-alueet, joilla on julkisia palveluja

* vanhus-, vammais-, sosiaali- ja terveyspalveluja tarjoavien toimipaikkojen ymparistot

+ alueet, joilla on paljon vanhus- ja vammaisasuntoja

« julkisen liikenteen terminaali- ja pysakkialueet

« liikunta- ja leikkipaikat, joilla on huomioitu kaikki kayttajat
+ esteettdmat reitit esimerkiksi virkistysalueilla.

Esteettdmyyden perustasolla tarkoitetaan laadukasta, esteetdnta ja turvallista laatutasoa suunnittelussa, raken-
tamisessa ja kunnossapidossa. Perustaso on kestavaa ja elinkaarilaadukasta. Perustasolla tulee mahdollisuuk-
sien mukaan ottaa huomioon erilaisten kayttgjien erilaiset tarpeet ja tilanteet, mutta perustason laatuvaatimuk-
set eivat sisalla eri kayttajaryhmien vaatimuksista lahtevia erityisratkaisuja, kuten nakdvammaisten opaslaatat.
Perustason vaatimukset on asetettu niin, ettd ne mahdollistavat paaosin kaikkien kayttajaryhmien esteettdoman
likkumisen ymparistdssa. Kriteereissa on otettu huomioon nykyisin kaytetyt rakenteet ja ratkaisutavat, jotka

tayttavat perustasolla asetetut kayttajavaatimukset.
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Kuva 22. Esteettdmyyskierroksen reitti seka esteettémyyden erikois- ja perustason reitit.
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6.3.3 Liikenneturvallisuuden parantamisen periaatteet

Seuraavassa on esitetty joukko liikenneturvallisuusperiaatteita, joita kunta voi kayttdad ohjaamaan seka yksit-
taisten toimenpiteiden muodostamista etta maarittelemaan toimintolinjoja koskien esimerkiksi asuinalueiden no-
peusrajoitusjarjestelmid. Periaatteiden soveltaminen kaytantéon konkreettisiksi yksittaisiksi kohteiksi tapahtuu
kunnan ja osin ELY-keskuksen pienten liikenneturvallisuustoimenpiteiden suunnittelun ja muun muassa hoito-
urakoiden kautta.

Maankayton ja liikenteen suunnittelun yhteensovittaminen seka hajarakentamisen hallinta

Kaikkien kaavatasojen laatimisvaiheissa seka uusien maankayttohankkeiden suunnittelun yhteydessa maan-
kayton suunnittelu tulee sovittaa vuorovaikutteisesti yhteen liikkennesuunnittelun kanssa. Lisaksi tulee tarkistaa
ratkaisujen liikkenneturvallisuusvaikutukset, vaikutukset liikkumis- ja kuljetustarpeisiin seka kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen olosuhteisiin ja kyseessa olevien kulkumuotojen houkuttelevuuden parantamiseen. Tarkistus-
listoja on esitetty muun muassa Ymparistdministerion julkaisuissa. Yhteisty6ta kuntien ja ELY-keskuksen valilla
tulee lisata kaavojen valmisteluvaiheessa kaavojen mahdollisimman sujuvan etenemisen varmistamiseksi.

Myds hajarakentamisen hallinnan merkitys korostuu jatkuvasti, koska hallitsematon hajarakentaminen aiheuttaa
autoriippuvuuden lisdantymista ja likenneturvallisuusongelmia. Kuntien tulee maaritella periaatteet suhtautumi-
sessa hajarakentamiseen seka hajarakentamisen alueiden palvelutasoon, kuten kevyen liikenteen, valaistuksen
ja niin edelleen rakentamisen suhteen.

Nopeusrajoitusjarjestelma

Mantsalan taajamassa on nykyiselladn 30 km/h aluenopeusrajoituksia muutamilla asuinalueilla, padosin asuin-
alueilla on 40 km/h nopeusrajoitus kuten myos ydikeskustassa. Lapikulkuteilld on 50—-60 km/h nopeusrajoitukset.
Rajoitukset tulee kokea ymmarrettaviksi, nopeusrajoitusjarjestelman tulee olla selkea ja likenneympariston tulee
tukea nopeusrajoituksia. Nopeustasoja alentamalla on mahdollista parantaa liikenneturvallisuutta; esimerkiksi
tormaystilanteissa edella mainittujen nopeuksien ero on suuri. Asuinalueiden aluenopeusrajoitukset esitetaan
jatkossa muutettavaksi katualueilla 30 km/h:iin.

Asuinalueiden vaistamisvelvollisuuskaytannot

Asuinalueiden vaistamisvelvollisuuskaytannét ovat osin sekavia. Asuinalueilla olevien tonttikatujen liittymat esi-
tetddn muutettaviksi tasa-arvoisiksi (ajonopeuksien hillitsemiseksi). Erityiskohteissa voidaan kuitenkin esimer-
kiksi nakemasyista kayttaa kolmioita. Padkadut sailytetaan etuajo-oikeutettuina kokoojakatuihin ja kokoojakadut
tonttikatuihin nahden. Jotta vaistamisvelvollisuuskaytantdja noudatetaan, tulee niiden olla selkeitd, ymmarretta-
via ja johdonmukaisia.

Hidasteiden kayttoperiaatteet

Hidasteiden kaytolla tulee pyrkia tukemaan nopeusrajoitusten noudattamista ja niiden ymmarrettavyytta. Hidas-
teilla voidaan my0s viestia esimerkiksi taajama-alueelle tulosta ("taajamaportti’) ja laajemmin liikkumisymparis-
ton luonteesta.

Hidasteita, erityisesti korotettuja suojateita ja/tai korotettuja liittymia kaytetaan paasaantoisesti koulureiteilla ja
koulujen I&hiymparistdissa seka vilkkaissa kevyen liikenteen ylityspaikoissa, joissa on tarpeen hillitd ajonopeuk-
sia ja turvata kevyen liikenteen ylityksia. Joukkoliikennereiteilld on suositeltavaa kayttaa loivapiirteisia hidaste-
toyssyja. Korotuksille ja toyssyille vaihtoehtoisina ratkaisuina voidaan kayttaa myos keskisaarekkeellisia suo-
jateitd, kavennuksia, sivusiirtymia ynna muita, mikali hidastetdyssyjen kaytté ei asuinrakennusten laheisyyden
vuoksi ole mahdollista.

Hidasteiden kaytdssa tulee ottaa huomioon asutus, maantien/kadun nopeusrajoitus (maksimi 40 km/h) ja luonne

(tontti-, kokooja- ja paakadut ynna muut). Mita vilkkaampi kohde on, sita tarkemmin tulee selvittaa hidastetyypin
soveltuvuutta. Hidastetyypin valinnalla on suuri merkitys sen ajettavuudelle ja tata kautta hyvaksyttavyydelle.
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Huomion kiinnittdminen nopeusrajoituksiin

Nopeusrajoitusten ajoratamaalauksia, herateraitoja ja nopeusnayttoja kaytetdan erityiskohteissa kuten koulujen
ja paivakotien ymparistdissa seka paikoissa, joissa halutaan kiinnittda huomiota nopeusrajoitukseen (nopeus-
rajoitusten muutoskohdat, taajama-/asuinalueelle saapuminen, taajaman kokoojakadut seka paavaylat/taaja-
matiet).

Suojateiden havaittavuus

Suojateiden havaittavuuden parantaminen on tarkeaa suojateiden liilkenneturvallisuuden parantamiseksi. Kei-
nona esitetaan suojatiemerkkeja seka tehostevarsien asentamista tarkeimpien suojateiden liikenteenjakajiin ja
suojatiemerkkeihin. MyOs suojatiemaalausten kunnossapitaminen on havaittavuuden kannalta tarkeaa. Tehos-
tevarsia esitetdan kaytettavaksi lisaksi maanteiden liittymien keskisaarekkeissa olevissa liikenteenjakajissa.

Yksityistieliittymien nakemaraivaukset maanteiden varsilla

Maanteiden yksityistieliittymien nakemaraivausten teko kuuluu tienhoitokuntien vastuulle. Kuntien tulee tiedottaa
asiasta tienhoitokuntia seka lahettda ohjekuvat nakemaraivausten tekemisesta (samalla, kun kunnat tiedottavat
tienhoitokuntia muista asioista) (kuva 24).

Heijastava tehostemerkinta
? suojatiemerkin varressa

Liittymisnéikema sivutien suunnassa Ls (m)

normaali poikkeuksellinen
7/ 1 TRV AN
-maaseudulla 20m 15m
~taajamassa 16m 10m
tulosuunnalla on STOP-merkki Heijastava tehostevarsi
tai liittyma on vahalikenteisen 10m 6m likenteenjakajan varressa
yhsityisen tien littyma
tontti- tai maatalouslittyma 6m K

Kuva 23. Esimerkkikuva suojatiemerkkien ja
tehostevarsien kayttamisesta likenteenjaka-
jissa ja suojatiemerkkien varsissa.

Mitoitus- Mitoitusliittymisndkemé&n Nikemien vihimma&isarvot
Nopeus vahimmdisarvo L, (m) kewvytliikennevadyldan kohdalla
: = Lgy = 10 m, polkkeuksellisesti 6 m

Kmrh normaali poikkeuksellinen Ly >20m
=30 60 40

40 80 60

50 105 BO

&0 130 100

70 160 120

&0 200 150

80 230 190
100 270 240

Kuva 24. Yksityistieliittymien mitoitusnakemat
(lahde: Yksityisteiden liittyméat maanteihin,
Lupa-asioiden kasittely, Tiehallinto 2007).
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Kuva 25. Pyoratien
jatkeen merkinta.

Pyorateiden jatkeiden merkinta suojateilla.

Pydratien jatkeen merkintd eli pyoratien jatke merkitdan pyoratien jatkeen tiemerkinnalla, ei pelkalla suojatiemer-
kinnalla. Pyoratien jatke merkitdan kahdella valkoisella katkoviivalla. Merkinnalla osoitetaan pyoratielta tulevalle
polkupyoérailijalle ja mopoilijalle ajoradan ylityspaikka. Merkintaa voidaan kayttad myés muissa polkupyérailijalle
ja mopoilijalle tarkoitetuissa ajoradan ylityspaikoissa. Pyoratien jatkeet tulee olla merkittyja vuoden 2018 alusta.

Mopoilu kevyen liikenteen vaylilla

Mopoilun sallimisessa/kieltdmisessa kevyen liikenteen vaylilla tulee pyrkia selkeyteen ja jatkuvuuteen vahin-
taan kuntatasolla. Lahtdkohtaisesti taajama-alueella mopoilu kielletdan kevyen liikenteen vaylilla, mikali tien
nopeusrajoitus on alle 60 km/h. Mikali tien nopeusrajoitus on 60 km/h tai sen yli on mopoilun salliminen kevyen
liikenteen vaylilla harkittava tapauskohtaisesti. Mopoilun kieltdminen ei edellyta erillisten lisdkilpien asentamista
(mopoilu kevyen liikenteen vaylilla on kielletty, mikali sita ei ole erikseen tekstillisella lisakilvella sallittu). Mantsa-
lassa ei nykyisin ole mopoille sallittuja kevyen liikenteen vaylia.

Lapsia-liikennemerkkien tarkistaminen

Lapsia-likennemerkkia tulee l1ahtdkohtaisesti kayttda kohteissa, joissa liikkuu tavallista runsaammin lapsia (eri-
tyisesti koulut, leikkipaikat). Kunnan alueelle esitetdan liikennemerkin kayton tarkistamista koulujen ja paivako-
tien lahistolla. Paivakotien ja muiden hoitoyksikdiden ymparistoissa kaytetaan merkkia, mikali likennemaarat ja
-jarjestelyt seka yksikon toiminta sita erityisesti edellyttavat. Tarpeettomat merkit tulee poistaa tai peittdd muun
muassa kesalomien ajaksi.

Koulujen jattoliikennejarjestelyjen kehittaminen

Koulujen jattoliikennejarjestelyja tulee kehittaa jarjestelmallisesti selkein periaattein. Jattoliikenteen ja jattoliiken-
nelenkin selkea erottelu koulun piha-alueesta, peruuttamistarpeen poistaminen, selkeat kevyen liikenteen yh-
teydet seka pysakointipaikkojen sijoittaminen jattoliikenteesta ja piha-alueesta erotettuna ovat lahtokohtia, jotka
tulee ottaa koulujen pihajarjestelyja suunniteltaessa huomioon.
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Kuva 26. Esimerkki koulujen jattoliikenne- ja pysakointijarjestelyista (Pihtiputaan koulukeskus).
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6.4 Liikenneympariston parantamisen toimenpideohjelma

Liikenneymparistdon parantamisen toimenpiteet maaritettiin toimenpiteiden ohjelmointia varten kolmeen kiireel-
lisyysluokkaan. Kiireellisyysluokkien sisalta tunnistettiin suuremmat erillisrahoitusta vaativat toimenpiteet. Kii-
reellisyysluokitus on ohjeellinen. Taulukossa 4 on esitetty toimenpiteiden kustannukset kiireellisyysluokittain ja
vastuutahoittain. Yksittaisten toimenpiteiden kustannukset ja vastuutahot on esitetty toimenpidetaulukoissa, jot-
ka ovat liitteend 2.

Toimenpiteiden toteuttamista helpottaa, mikali kunnan budjetointiin varataan oma kohdistamaton maararaha
pienten liikenneturvallisuustoimenpiteiden toteuttamista varten. Maararahoissa tulee varautua myas lilkkennetur-
vallisuustydn toteuttamisen aiheuttamiin pieniin vuosikohtaisiin kustannuksiin.

Uudenmaan ELY-keskus toteuttaa vuosittain toimenpiteitd omalla toiminta-alueellaan taloudellisten resurssien
sallimissa puitteissa.

6.4.1 Mantsalan keskusta

Ensimmaisessa kiireellisyysluokassa Mantsalan keskustaan ehdotetaan suojateiden ja suojatiemerkintdjen na-
kyvyyden parantamista, STOP-merkkeja liittymiin, uusia suojateita seka nopeusrajoituksen tarkistamisia. Toises-
sa kiireellisyysluokassa ehdotetaan liikennevalojen kokonaistarkastelua Lahdentielle ja hidasteita ajonopeuksi-
en hillitsemiseksi. Lisdksi ehdotetaan erilaisia liikenteen rauhoittamiskeinoja Vanhalle Porvoontielle, liittymien
selkeyttamistd TOyrynummentielld ja uusia kevyen liikenteen yhteyksia. Kolmannessa kiireellisyysluokassa esi-
tetdan Lahdentien kokonaistarkastelua ja muuttamista taajamamaisemmaksi vaylaksi seka ydinkeskustan (Lah-
dentie/Keskuskatu/Yhdystie/Huvitie) kokonaistarkastelua.

Mantsalan keskustaan ehdotetaan myds kevyen liikenteen verkon parantamista useilla eri yhteysvaleilla. Ehdo-
tetut uudet kevyen liikenteen vaylat sijoittuvat kaikkiin kiireellisyysluokkiin.

Kunta on paattanyt aloittaa kevyen liikenteen vaylien verkon seka katuverkon parantamisen vuonna 2014 seu-
raavilla hankkeilla:

» kevyen liikenteen vayla valilla rautatieasema—Kapuli, noin 2 kilometria
» kevyen liikenteen vayla valilla Kaunismaki—-Mannikkd, noin 270 metrig
* Pikkupellontie, noin 165 metria

» Akselintie, noin 50 metria.

6.4.2 Saaksjarvi ja Numminen

Saaksjarvelle ja Nummisiin ensimmaisessa ehdotetaan kiireellisyysluokassa liikennemerkkien ja merkintdjen
tarkistuksia koulujen kohdilla. Toisessa kiireellisyysluokassa ehdotetaan koulujen saattoliikennejarjestelyjen pa-
rantamista sekad suojateita ja kolmannessa kiireellisyysluokassa kevyen liikenteen vaylaa Nummisten koululta
Mattilaan.
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6.4.3 Hirvihaara ja Ohkola

Hirvihaaran ja Ohkolan alueille ehdotetaan ensimmaisessa kiireellisyysluokassa viitoituksen parantamista Oh-
kolan koulun kohdalla. Toisessa kiireellisyysluokassa ehdotetaan Ohkolan koulun saattoliikennejarjestelyiden
selkiyttamistd seka hidastetta Hirvihaaran koulun kohdalle. Kiireellisyysluokassa ehdotetaan myds lapiajo- ja
etuajo-oikeuksien tarkistamisia ja kevyen liikenteen vaylaa Sepanmaesta Mantsalaan. Kolmannessa kiireelli-
syysluokassa ehdotetaan bussipysakille johtavien yhteyksien parantamista Ohkolan koulun kohdalla.

6.4.4 Anttila ja Salinkaa

Ensimmaisessa kiireellisyysluokassa Anttilaan ja Salinkaalle ehdotetaan nakemaraivauksia ja likennemerkkien
tarkistamisia seka herateraitoja ja nopeusrajoituksen tehostemerkintéja ajonopeuksien hillitsemiseksi. Toisessa
kiireellisyysluokassa ehdotetaan suojatien huomiovaloja Kallolantien kohdalle sek& kolmannessa kiireellisyys-
luokassa kevyen liikenteen vaylaa Salinkaalta Mantsalaan.

6.4.5 Saari

Saarelle ehdotettiin ensimmaisessa kiireellisyysluokassa nopeusrajoitusten tarkistamisia ja toisessa kiireelli-
syysluokassa liittymien muotoilua seka kevyen liikenteen vaylaa Saaren koululta Siwalle Pohjoisen Pikatien
littymaan. Kolmannessa kiireellisyysluokassa ehdotettiin kevyen liikenteen vaylia Mantsalasta moottoritien poh-
joiseen Mantsalan liittymaan seka Kaukalammelta Levantoon.

6.4.6 Toimenpiteiden kustannukset

Hyvalla maankayton suunnittelulla, tienkayttajien liikenneturvallisuusasenteisiin ja -kayttaytymiseen vaikuttami-
sella seka ihmisten omilla, valistuneilla kulkutapavalinnoilla voidaan vaikuttaa merkittavasti likenneymparistoon
tarvittavien investointien maaraan. Kun joudutaan jalkikateen korjaamaan vallitsevia liikenneympariston olo-
suhteita turvallisemmiksi, ovat tarvittavat toimenpiteet varsin kalliita. Seuraavassa on muutamia esimerkkeja lii-
kenneymparistdn turvallisuustoimenpiteiden kustannuksista. Vertailun vuoksi toisessa luettelossa on muutamia
esimerkkeja myos liikkennevalistukseen kohdennetuista kustannuksista.

* nopeusrajoituksen laskeminen. .. ........ ... . . oLl 300 euroa
* suojatiesaarekkeet. .......... ... ... . . L. 20 000 — 50 000 euroa
» korotettu suojatie .. .......... ... ... . 12 000 — 15 000 euroa
e kiertoliittyma . .. ... ... 300 000 — 500 000 euroa
e pydratie ........ ... 200 000 — 400 000 euroa/km
ealikulku. ... ... 300 000 — 400 000 euroa
s nopeusnayttétaulu . . .......... . ... L, 5000 — 10 000 euroa

Esimerkkeja liikenneturvallisuusvalistuksen toimenpiteiden hinnoista:

* ikakuljettajien infoiltapaiva . . ........... ... ... ... . ... 2 htpv + 500 euroa
e mopotapahtuma. ........ ... .. . . ... 5 htpv + 700 euroa
+ heijastinliivit paivakotin 50lasta . ............ ... ... ... .. .. 400 euroa

« turvallisen ja taloudellisen ajotavan koulutus vuosittain. . 20 htpv + 3 000 euroa
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Taulukko 4. Mantsalan liikenneymparistdon suunniteltujen likenneturvallisuustoimenpiteiden kustannusarviot.

Vastuutaho Kiireellisyysluokka, kustannukset (€) Maantieverkon
. hvjo-vdhenema
2 3 Yhteensa
ELY 101 000 171 000 4 550 000 4 822 000 0,026
Kunta 1025000 3546 000 2460000 7 031 000 0,040
- 3561000 — 7046 000
ELY ja kunta yhdessa 2000 2000 000 2 050 000 4 052 000 0,071
Kaikki yhteensa 1128 000 5717 700 9 060 000 15905 000 0,137
-5732000 —15920 000

Taman suunnitelman mukaisten likenneymparistéon suunniteltujen toimenpiteiden kustannukset on esitetty fau-
lukossa 4.

6.4.7 Toimenpiteiden vaikutukset

Esitettyjen toimenpiteiden arvioidaan vahentavan Pukkilan kunnan alueen maanteilla yhteensa 0,05 henkiléva-
hinkoon johtavaa onnettomuutta vuodessa (TarvaMT 5.1 Web). Maanteiden toimenpiteiden myota saatavaksi
yhteiskuntataloudelliseksi arvioidaan yhteensa 24 650 euroa/vuosi. Laskentaperusteena on kaytetty henkil6-
vahinko-onnettomuuden yksikkdkustannusarviota (henkildvahinko-onnettomuus keskimaarin 493 000 euroa).

Tarva on on Valtion Teknillisessa Tutkimuskeskuksessa (VTT) vuonna 1994 valmistunut, Liikenneviraston tar-
peisiin suunniteltu, tien parannustoimenpiteiden turvallisuusvaikutusten arviointiin tarkoitettu ohjelma. Ohjelmaa
kaytetdan osana tienpidon suunnittelua kaikissa ELY-keskuksissa.

Mantsalan kunnan alueelle esitetyt liikenneymparistdon parantamistoimenpiteet on esitetty tarkemmin kiireel-

lisyysluokittain alustavine kustannuksineen, vaikutuksineen ja toteuttamisvastuineen liitteissd 1 ja 2 olevissa
toimenpidekartoissa ja -taulukoissa.
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[/ Jatkotoimenpiteet

7.1 Suunnitelman kasittely

Liikenneturvallisuussuunnitelma esitetaan kasiteltavaksi ja hyvaksyttavaksi toimenpiteitda ohjaavana suunnitel-
mana kunnan paattavissa elimissa. Suunnitelmaan sisaltyvat likenneturvallisuusperiaatteet esitetaan hyvaksyt-
tavaksi osana suunnitelmaa.

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksessa suunnitelma esitetdan eri kokonaisuuksien asiantun-
tijoille ja otetaan aluevastaavan apuvalineeksi jatkotoimien suunnittelussa.

Kokonaisvaltainen, jarjestelmallinen liilkenneturvallisuusty6 voi toimia tehokkaasti vain, mikali kunnissa on tyon
I&ahtékohtana yhteinen tahtotila liikenneturvallisuustyon kehittdmisesta. Taman vuoksi erityisen tarkeaa on paat-
tajien sitoutuminen suunnitelman toteuttamiseen, mika tulee suunnitelman hyvaksymisen yhteydessa varmistaa.
Kaytanndssa sitoutuminen tarkoittaa riittdvien resurssien ja rahavarojen osoittamista liikenneturvallisuustydn
toteuttamiseen.

7.2 Tiedotus

Liikenneturvallisuussuunnitelman valmistuessa on tarkeaa tiedottaa siita laajasti eri hallintokunnissa seka luotta-
musmiehille, yhteistybkumppaneille ja tiedotusvalineille. Kouluissa tulee korostaa jaettua vastuuta ja yhteistyota
(vanhemmat ja koulut) lasten liikennekasvatuksessa. Samaan tapaan on suositeltavaa esitelld suunnitelmaa
muun muassa yrityksille ja jarjestoille. Tulee myds kertoa naiden yhteistydkumppaneiden mahdollisuuksista
tehda liikenneturvallisuustyota ja pyytaa heitd mukaan liikenneturvallisuustyéryhman toimintaan. Tiedottamista
voidaan tehda tiedotusvalineiden kautta tai erikseen jarjestetyissa tilaisuuksissa. Tiedottamista ja liikenneturval-
lisuusaiheisten lehtiartikkeleiden kirjoittamista suositellaan tehtavaksi jatkuvasti muun muassa erilaisia toimen-
piteita toteutettaessa.

7.3 Jatkosuunnittelu

Esitetyt toimenpiteet voidaan toteuttaa taman suunnitelman esitysten perusteella (tarvittavat paatokset huo-
mioon ottaen). Osa toimenpiteistd vaatii tie-/katusuunnitelmien laatimista.

Suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet tulee ottaa tarpeen mukaan huomioon kaavavarauksina yleis- ja asema-
kaavojen muutostdiden yhteydessa. Suuri osa ensimmaisen kiireellisyysluokan toimenpiteistd on kuitenkin to-
teutettavissa ilman kaavamuutoksia. Osa jatkotoimenpiteistd on mahdollista tarkentaa vasta tulevien kaavatoi-
den yhteydessa.

Seuraava liikenneturvallisuussuunnitelman paivitys tulee kyseeseen todennakdisesti noin viiden, viimeistaan
kymmenen vuoden paasta.
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7.4 Seuranta

Kuntien liikenneturvallisuustydn seurannalla tarkoitetaan seka toimenpiteiden toteutumisen seurantaa etta niiden
vaikuttavuuden seurantaa. Seurannassa tarkeinta on liikenneturvallisuustyéryhman saanndllinen kokoontumi-
nen. Koollekutsujana toimii puheenjohtaja. Ryhmassa seurataan liikenneympéaristdon parantamistoimenpiteiden
seka hallintokuntien liikenneturvallisuustydn toimintasuunnitelman toteutumista, varmistetaan poikkihallinnolli-
suuden toteutuminen, suunnitellaan tulevia teemoja, toimenpiteita, tapahtumia, koulutusta ja kasitellaan ajan-
kohtaisia asioita ja aloitteita. Tarkeimmat seurantatyOkalut ovat liikenneturvallisuustyon kehittdmissuunnitel-
massa esitetyt toimenpide-ehdotukset seka liikenneymparistdsuunnitelman toimenpideluettelo. Suunnitelmat
toimitetaan hallintokunnille sahkoisena ja niitd kehotetaan myds yllapitamaan sahkoisesti.

Liikenneturvallisuustoimenpiteiden vaikuttavuutta ja tavoitteiden toteutumista voidaan mitata seuraamalla liikken-
neturvallisuustilannetta ja kestavan liikkumisen edistymista kuntien alueella. Tata seurantaa varten on olemassa
erilaisia mittareita, joista on esitetty esimerkkeja taulukossa 5. Osa mittareista ja toimenpiteista liittyy my®és lii-
kenneympariston parantamiseen. Liikenneturvallisuustydéryhmassa paatetaan, mita mittareita seurataan ja kuin-
ka seurantaa varten tarvittavat tiedot hankitaan.

Taulukko 5. Esimerkkeja seurattavista liikenneturvallisuusmittareista (Iahde: EKOLIITU).

Tavoitteet Esimerkkimittareita

Liikenneturvallisuustilanteen seuranta

Liikennesaantdjen laiminlyénnit ja
riskikayttaytyminen vahenevat

Ylinopeutta ajavien osuus liikennevirrassa

Jalankulkijoiden huomioiminen suojatielld, suojatiesdanndn noudattaminen
Turvalaitteiden kayton yleisyys (%): pyorailykyparan kaytto, heijastimen kaytto,
turvavyon kayttd, handsfree-laitteen kayttd

Alkoholionnettomuuksien maara (kpl)

Yksittais- ja kohtaamisonnettomuuksien
maara vahenee

Henkilévahinkoihin johtaneet yksittais- ja kohtaamisonnettomuudet (kpl)
Raskaan liikkenteen osallisuus kohtaamisonnettomuuksissa (%)

Vakavien liikenneonnettomuuksien maara
vahenee

Liikennekuolemat (kpl)
Henkilévahinkoihin johtaneet onnettomuudet (kpl)

Kavelijoiden ja pyorailijdiden
liikenneturvallisuustilanne sailyy hyvana

Kavelyn ja pyorailyn henkildvahinko-onnettomuudet (kpl)
Pyérailyn ja henkiléauton valiset henkildvahinko-onnettomuudet (kpl)

Nuorten liikenneonnettomuuksien maara
vahenee

15-24-vuotiaiden henkildvahinkoihin johtaneet liikenneonnettomuudet (kpl, %)
Mopo-onnettomuudet (kpl)

lakkaiden likenneturvallisuustilanne sailyy
hyvana

Yli 65-vuotiaiden henkildvahinkoihin johtaneet liikenneonnettomuudet (kpl, %)

Kestavan liikkumisen edistdmisen seuranta

Yhdyskuntarakenne eheytyy

Taajamavaeston osuus (%)
Taajamapinta-ala (ha)
Vaeston keskietdisyys palvelukeskuksista (km)

Palveluiden saavutettavuus kavellen ja
pyo6ralla on kohtuullista

Taajamien palveluvarustus (palveluiden monipuolisuus)
Kévelyetaisyydella peruspalveluista asuvien osuus (%)
Vaestdn keskietaisyys eri palveluihin

Tyomatkojen keskipituuden kasvu hidastuu

Tyématkojen keskipituus (km)
Lyhyiden (5 km / 10 km) tydmatkojen osuus (%)

Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen osuus
arjen matkoista kasvaa

Kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuus (%)
Ajoneuvoliikennemaarien kehitys

Lyhyistéd matkoista entistéd useampi tehdaan
kavellen tai pyoralla

Kavelyn osuus alle kilometrin matkoista (%)
Pyo6railyn osuus alle 5 kilometrin matkoilla (%)

Py6railyn maara kasvaa tyo- ja
opiskelumatkoilla

Pyérailyn kulkutapaosuus tyé- tai opiskelumatkoista (%)

Joukkoliikenteen kaytto lisaantyy pitkilla
tyo- ja tydasiamatkoilla

Joukkoliikenteen osuus tydmatkoista (%)
Joukkoliikenteen osuus yli 10 km tyématkoista (%)
Liityntapysakointipaikkojen maara ja kayttdaste
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Liikenneturvallisuustydryhman lisaksi koko kunnan henkildkunta eri hallintokunnissa, paatoksentekoelimet seka
kuntalaiset osallistuvat seurantaan. Hallintokuntien vastuuhenkil6t laativat lyhyen yhteenvedon tehdysta liikken-
neturvallisuustydsta vuosittain. Raportista tulee kdyda ilmi jarjestetyt tapahtumat seka toteutunut sdanndllinen
likenneturvallisuustyd. Liikenneturvallisuustydéryhmassa arvioidaan liikenneturvallisuustilannetta ja toteutettuja
toimenpiteitéa seka tehdaan tarvittaessa paivityksia toimintamalleihin ja -tapoihin. Liikenneturvallisuustyéryhma
kokoaa raportista yhteenvedon kunnassa tehdysta liikenneturvallisuustydsté kunnanhallitukselle ja lautakunnille.

Eri osapuolien seurantaan liittyvat tehtavat on esitetty taulukossa 6.

Taulukko 6. Eri osapuolten tehtavat liikenneturvallisuuden seurannassa.

Osapuoli Tehtavat seurannassa

Liikenneturvallisuustyéoryhma

Raportoi toimintasuunnitelmien tilanteesta ja liikenneturvallisuustilanteesta
kunnanhallitukselle ja lautakunnille.

Vastuuhenkil6t seuraavat ja raportoivat liikenneturvallisuustyosta
hallintokunnassaan.

Yllapitéaa toimenpidelistaukset ajantasaisina.

Kunnanhallitus ja lautakunnat

Antavat lausunnot ja hyvaksyvat likenneturvallisuussuunnitelman.
Nimeavat liikkenneturvallisuustyéryhman.
Myéntavat rahoituksen liikkenneturvallisuustydhén.

Seuraavat liikenneturvallisuussuunnitelmien toteutumista
likenneturvallisuustyéryhman raportin perusteella.

Seuraavat liikenneturvallisuustilannetta.

Hallintokuntien tyontekijat

Valittavat tietoa toteutuneesta liilkenneturvallisuusty6sta ja toimenpiteiden ja
toimintatapojen toimivuudesta hallintokunnan vastuuhenkildlle.

Seuraavat toimenpiteiden kaytannon toteutumista.

Saavat palautetta kuntalaisilta.

Kuntalaiset

Antavat palautetta saadusta liikennekasvatuksesta ja koetuista ongelmista
viranhaltijoille.

Seuraavat ty6ta luottamuselimissa.

Seuraavat kaytannodssa saatua kasvatusta ja liikenneturvallisuusongelmia.
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Mantsalan liikenneturvallisuussuunnitelma laadittin Mantsalan ja Pukkilan kuntien seka Uudenmaan ELY-keskuksen yhteistydna. Suunnitel-
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Sammandrag

Mantsalas trafiksakerhetsplan gjordes i sammarbete mellan Mantsala och Pukkila kommuner samt Nylands ELY-central. Under
arbetet med planen samlade man in kommuninvanarnas asikter och erfarenheter om trafiken och resandet i Mantsala. Trafik-
sakerhetsplanen innehaller principerna for sakert och hallbart resande, en vision och méalséattningar samt atgarder for att framja och
forbattra sdkerheten och hallbarheten for resorna i Mantsala.

Samhallets kostnader for olyckor orsakade av trafiken uppgar arligen till 2—3 miljarder euro. Cirka 15-20 % av dessa kostnader
gar ut 6ver kommunerna. Berakningarna inkluderar bade materiella forluster och immateriella forluster i form av nedsatt valmaende
hos offren. Under de senaste fem aren intraffade i Mantsala i medeltal tva trafikolyckor med ddodlig utgang, 35 trafikolyckor med
personskada som féljd och 112 trafikolyckor med materiella forluster. Dessa har kostat kommunen uppskattningsvis 2,6-3,5 M€.

Mantsélabornas trafikvanor, asikter och trafiksékerhetsproblem kartlades under varen 2013 med en invanarenkat. Trafiksaker-
hetslaget utreddes dessutom genom analys av intraffade olyckar under aren 2007—2011 och karlaggning av problemomraden
under faltbesok. Dessutom gick man igenom de trafiksékerhetsinitiativ som inkommit till ELY-centralen och kommunerna. Pa basen
av analys av trafiksakerhetsproblemen, trafikens verksamhetsmiljo och kommuninvanarnas trafikvanor samt riksomfattande och
Nylands ELY-centrals egna malsattningar definierades en trafiksdkerhetsvision och malsattningar for trafiksdkerheten i Mantsala.
| Mantsalés trafiksdkerhetsvision erbjuder kommunen en trygg, sund och trivsam levnadsmiljé, déar méanniskor kan och vill réra sig
mangsidigt med olika fardmedel och ingen omkommer eller skadas allvarligt i trafiken. Dessutom upplevs resandet och trafiken i
Mantséala som trygg och tillganglig. Samhallsstrukturen, resandet och trafiken utvecklas i en hallbar riktning i och med klokare rese-
satt och resemojligheter.

For att forbattra den fysiska trafikmiljons trafiksdkerhet gjordes atgardsforslag for sammanlagt 71 objekt. Dessutom foreslas i
planen att gang- och cykelvagsnatet kompletteras med ett flertal forbindelsebehov. Atgérderna koncentreras till Mantsalas cent-
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