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Esipuhe

Taman turvallisen ja viisaan likkumisen suunnitelman tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta seka
edistaa viisasta liikkumista Forssan seudulla. Viisaalla likkumisella tarkoitetaan ymparistoystavallisia kulku-
tapojen suosimista, kuten kavelya, pyorailyd, joukkoliikenteen kayttéa seka kimppakyytien hyddyntamista.
Turvallisen ja viisaan liikkumisen tavoitteet tukevat toisiaan, minka vuoksi niitad on luonnollista tarkastella
yhdessa.

Suunnitelma siséltaa toiminta- ja toimenpide-ehdotuksia seka fyysisen likenneympariston kehittamisek-
si etta liikennekasvatus-, valistus- ja tiedotustyon toteuttamiseksi. Liikenneympériston parantamissuunni-
telman toimenpiteilla pyritaan vahentamaan likenneonnettomuuksia seka lieventdmaan onnettomuuksien
vakavuusastetta. Kasvatus-, valistus- ja tiedotussuunnitelman seké liikkumisen ohjauksen ohjelman tavoit-
teena on puolestaan kuntien liikkenneturvallisuustydn aktivointi. Suunnitelmalla pyritdédn varmistamaan, etta
likennekasvatus- ja likkumisen ohjaustyt tavoittaa kaikki iké- ja likkujaryhmat.

Forssan seudun turvallisen ja viisaan liikkumisen suunnitelma on tehty laajalla yhteistyolla eri tahojen
kesken. Suunnitelman toteuttamisesta ovat tyon tilaajina vastanneet Uudenmaan ELY-keskus ja Forssan
seudun kunnat. Suunnitelman laatimiseen ovat lisdksi osallistuneet Liikenneturvan, poliisin ja pelastuslai-
toksen edustajat. Oman panoksensa tydhon ovat antaneet myos Forssan seudun asukkaat ja yritykset, joita
kuultiin kartoitettaessa lilkkkumisen ja liikenneturvallisuuden nykytilaa ja kehittdmistarpeita. Suunnitteluty6ta
on ohjannut tydn ohjausryhma, jonka toimintaan ovat osallistuneet seuraavat henkil6t:
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Kuntien liikennekasvatus-, valistus- ja tiedotustydn seka liikkumisen ohjaustyon kehittdmiseen ja akti-
vointiin seudulla ovat liséksi osallistuneet useiden eri hallintokuntien edustajat. Heista koottiin tyon aikana
kuntakohtaiset liikenneturvallisuusryhmat, jotka jatkavat toimintaansa suunnitelman toteuttamiseksi kohti
turvallisempaa ja viisaampaa lilkkumista Forssan seudulla.
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1 Johdanto

1.1 Taustaa

Valtakunnallisena liikenneturvallisuusvisiona on, ettd kenenkaéan ei tarvitse kuolla tai vakavasti loukkaantua
likenteessa. Maarallisena tavoitteena on, etta likennekuolemien maara puolitetaan ja loukkaantumisten
maaraa vahennetadn neljanneksella vuoteen 2020 mennessa (vuoden 2010 tasosta). Viime vuosina liiken-
neturvallisuustavoitteiden rinnalle on noussut entistd vahvemmin myds ilmastonmuutoksen hillintaan liittyvat
tavoitteet ja velvoitteet. Tavoitteena on vahentaa kasvihuonekaasupaastdja noin 15 prosenttia vuoden 2005
tasosta vuoteen 2020 mennesséa ja 80 prosenttia vuoteen 2050 mennessad. Tavoitteen saavuttamiseksi
likenteen energiankayttta tulee vahentéaa ja energiatehokkuutta parantaa merkittavasti nykyisesta.

Liikenneturvallisuuden, terveen elinympariston ja ehean yhdyskuntarakenteen tavoitteet tukevat toisi-
aan ja tavoitteita edistavat keinot ovat suurelta osin yhtenevia: tavoitteiden saavuttaminen edellyttaa nykyis-
ta vastuullisempaa yhdyskuntarakenteen kehittdmistad, kestdvampaa liikkumiskulttuuria ja autoriippuvaisuu-
den vahentamista. Yhta lailla molempien tavoitteiden saavuttaminen edellyttda kokonaisvaltaista ajattelu- ja
toimintatapaa toimenpiteiden suunnitteluun seka toimijoiden tehokasta yhteisty6ta erilaisten intressien,
tavoitteiden ja keinojen yhteensovittamiseksi.

Kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmat ovat viime vuosikymmenten ajan olleet keskeisin tyokalu valta-
kunnallisten liikenneturvallisuustavoitteiden jalkauttamiseksi seka paikallisen liikenneturvallisuustydén koor-
dinoimiseksi ja toteuttamiseksi. Yhtena lilkkenneturvallisuussuunnitelmien tarkeimmista tavoitteista on saada
aikaan turvallisuushakuinen ja vastuullinen liikennekulttuuri. Liikenneturvallisuustyfssa lahtékohtana onkin
usein se, miten ihminen kayttaytyy liikenteessa eri kulkutavoilla, sekd miten liikenneymparisto tukee eri
kulkutapojen turvallista liikkumista ja oikeanlaisia kayttaytymismalleja.

lImastonmuutokseen, yhdyskuntarakenteeseen ja kestéavan liikkkumisen edistamiseen liittyvia kysymyk-
sia kasitelladn usein hieman strategisemmissa suunnitelmissa, kuten seudullisissa tai kehityskaytavakoh-
taisissa liikennejarjestelmasuunnitelmissa. Seudulliset liikennejarjestelmasuunnitelmat jaavat kuitenkin
usein yksittaisen kunnan osalta melko yleispiirteiselle tasolle, eika paikallisiin yksityiskohtiin ole mahdollista
menna esimerkiksi kestavan likkumisen edistamiseksi.

Ihmisten liikkumisvalintoihin ja -tottumuksiin sek&a naihin liittyviin asenteisiin vaikuttaminen on avain-
asemassa niin liikenneturvallisuus- kuin ilmastotavoitteiden saavuttamisessa. Valtakunnallisessa ja paikalli-
sessa liikkenneturvallisuustydssé on jo pitkat perinteet kasvatus-, valistus- ja tiedotustoiminnalla (niin kutsut-
tu KVT-ty6). Kestavan liikkumisen edistamisen saralla on sen sijaan viela tarvetta tehostaa koordinointia,
silla vastaavanlaista jatkuvaa ja vakiintunutta toimintaa ei toistaiseksi ole. Liikkumisen ohjausta tehdaan
erillisind hankkeina liikennejarjestelmatydn, kuluttajien energianeuvonnan tai esimerkiksi aktiivisten pyorai-
lytahojen kautta. Liikennevirasto jakaa valtionapua muun muassa kunnille liikkumisen ohjauksen hankkei-
siin.

Liikenneturvallisuustydn kaltaiselle ihnmisen koko elinkaaren ja kaikki liikkujaryhmat kattavalle paikallisel-
la tasolla tehtavalle kasvatus-, valistus- ja tiedotustydlle olisi tarvetta myos kestavan likkumisen saralla.
NyKkyisin eri hallintokuntien ja kunnallisten liikenneturvallisuustydryhmien koordinoimana tehtavalla likenne-
kasvatustyolla ja kestaviin liikkumisvalintoihin tahtaavalla liikkumisen ohjauksella voidaan nahda useita
yhteisia elementteja niin toiminnalla tavoiteltavien vaikutusten, toimenpiteiden, kohderyhmien kuin vaikutta-
jatahojen osalta. Liikkumisen ohjauksella kannustetaan ymparistoystavallisiin liikkumistottumuksiin muun
muassa neuvonnalla, markkinoinnilla, likkumisen suunnittelulla seké liikkumisen palvelujen koordinoinnilla
ja kehittdmisella.



1.2 Suunnitelman tavoitteet

Tyon tavoitteena oli laatia Forssan seudun kuntien alueelle toteutusmahdollisuuksiltaan realistinen ja sopi-
vasti toimintaa ohjaava suunnitelma liikkenneturvallisuuden ja liikkumisen ohjauksen parantamiseksi kohti
valtakunnallisia tavoitteita.

Suunnitelma sisaltaa seka toimenpideohjelman fyysisen liikenneympariston parantamiseksi etta toimin-
tasuunnitelmat kasvatus-, valistus- ja tiedotustydn seka liikkumisen ohjauksen edistamiseksi. Suunnitel-
massa viisaan likkumisen nakdkulma, ja sen myo6ta kokonaisvaltainen liikennejarjestelméatason ajattelu, on
pyritty nivomaan luontevaksi osaksi likenneturvallisuustyota erityisesti toimintamallien ja liikenneturvalli-
suustydn organisoimisen osalta. Viisaan likkumisen edistamisella tarkoitetaan tassa tydssa liikkkumisen
painopisteen siirtamista henkildautoilusta vahemman paastéja aiheuttaviin kulkutapoihin kuten kavelyyn ja
pyorailyyn. Myos auton kayton tehostaminen, auton jarkevampi ja tarkoituksenmukaisempi kayttd, seka
autovalintoihin vaikuttaminen, ovat osa kestavan likkumisen edistamista. Naiden tavoitteiden saavuttami-
nen edistaa myos liikenneturvallisuustavoitteiden toteutumista.

Suunnitelma sisaltaa katsauksen seudun vaestokehitykseen ja yhdyskuntarakenteen muutoksiin, liiken-
nejarjestelméan ja asukkaiden likkumisen nykytilaan seka liikenneturvallisuustilanteeseen. Nykytilanteesta
tehtyjen havaintojen perusteella liikennejarjestelmélle ja sen kehittdmiselle on kuvattu visio ja asetettu ta-
voitteet liilkenneturvallisuustydon kohdentamiseksi. Suunnitelma sisaltdd my6s ehdotuksen liikenneturvalli-
suustydn jatkuvasta toimintamallista. Suunnitelman on tarkoitus toimia tydkaluna kuntien liikenneturvalli-
suustydssa seuraavien 8-10 vuoden ajan, jonka jalkeen suunnitelma tulee paivittda vastaamaan sen hetkis-
ta tilannetta.



2 Suunnittelun lahtokohdat

2.1 Toimintaymparisto

Suunnittelualue sijoittuu Forssan seudulle kasittden Forssan kaupungin sek& Humppilan, Jokioisten, Tam-
melan ja Yp&jan kunnat. Seutu kuuluu Kanta-Hadmeen maakuntaan, mutta rajanaapureita ovat myos Uusi-
maa, Varsinais-Suomi ja Pirkanmaa. Alueen keskus ja vaestdorakenteen painopiste on Forssa.

Suunnittelualueella asuu noin 35 100 asukasta (2011). Seudun vaestdsta puolet asuu Forssassa, ja
taajamissa asuu kaikkiaan 70 % vaestosta.
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Kuva 1. Suunnittelualueen kunnat.

2.1.1 Yhdyskuntarakenne

Forssan seudulla taajamien ulkopuolinen asutus levittaytyy tasaisesti lahes koko alueelle. Asumattomia tai
lahes asumattomia osia on vain Hameen jarviylangon (mukaan lukien Liesjarven ja Torronsuon kansallis-
puistot) ja Ypajan pohjoispuolisen ylangon alueilla seka laajoilla peltoaukeilla. Hameen jarviylankd on Ha-
meenlinnan, Riihimaen ja Forssan kaupunkien vélisella alueella sijaitseva ymparistéaan karumpi ylankdseu-



tu, joka on metsaista aluetta monine soineen, lampineen ja jarvineen. Maaseudun asutusrakenteen suhteen
Tammela poikkeaa muusta seudusta, silla siella asutus on keskittynyt voimakkaammin vanhoihin kyliin.

Yhdyskuntarakenteen muutosten keskeisimpiin piirteisiin on kuulunut asutuksen suuntautuminen maa-
seudun haja-asutusalueilta kaupunkeihin, kyliin ja keskustaajamiin. Forssan seudulla kehitystrendi on kui-
tenkin ollut painvastainen. Parinkymmenen viime vuoden aikana vaki on vahentynyt kaikkien kuntien ydin-
keskustoissa ja erityisesti Forssan kaupunkialueella. Ilmi6 liittyy asumisvaljyyden kasvuun ja asumisen
arvostuksissa tapahtuneisiin muutoksiin. Forssan seudun yhdyskuntarakenteen kehittdmisen suurimpia
haasteita ovat:

¢ liikenteen ja maankayton sekd kaupungin ja maaseudun vuorovaikutuksen tehostaminen,

e  kaupunki-, kunta- ja kylakeskusten toiminnallisen aseman vahvistaminen seka

¢ maaseutualueiden kytkeminen maankaytollisiin, likenteellisiin ja toiminnallisiin rakenteisiin.

Forssan seudun strategisessa rakennetarkastelussa FOSTRAssa (2011) maankaytdn strategiset tavoit-
teet asetettiin vuoteen 2050, silla kunnat halusivat varmistaa maankayton ideoinnin strategisuuden ja vi-
sionaarisyyden pidemmalle kuin esimerkiksi tahdnastisissa maakunnallisissa suunnitelmissa. Yhdyskunta-
rakenteen osalta tavoitteet méaaritettiin seuraavasti:

o Eteld-Suomen aluerakenteessa Forssan seutu on kehittyva kaupunkiseutu, jonka menestys pe-
rustuu toimeliaisuuden ohella keskeiseen sijaintiin ja ympariston korkeaan laatuun.

e Forssan, Loimaan ja Someron seudut muodostavat yhden toiminnallisen talous- ja tydssakayn-
tialueen, jonka yhteen sovitettu liikennejarjestelma ja maankaytté vahvistavat alueellista kilpai-
lukykya yli hallintorajojen.

e Forssa on vahva keskuskaupunki, jolla on ymparilladn erikoistuneiden kuntien verkko, elinvoi-
maiset kylat, edustavat maaseutumaisemat ja laajat luontoalueet.

e Forssan seudun maankayttd ja likennejarjestelma mahdollistavat hyvin toimivan yhdyskunta-
rakenteen 40 000 - 50 000 asukkaalle vuonna 2050.

Selvityksessa laadittiin vaihtoehtoiset rakennemallit kuvaamaan Forssan seudun mahdollisia yhdyskun-
tarakenteita vuonna 2050. Ensimmainen vaihtoehto perustui maltilliseen kasvukehitykseen, kun taas toinen
vaihtoehto oli uusien suurten likennehankkeiden toteutumiseen nojaava, dramaattisempi kehityskulku.
Liséksi maaritettiin nykyisten kuntakaavojen ja maakuntakaavan mukaista kehitysta kuvaava, ns. 0+ - vaih-
toehto. Forssan seudullinen rakennesuunnitelma kehitettiin lopulta naiden vaihtoehtojen yhdistelméana, ja
siihnen maaritettiin kaksi vaihetta.

Ensimmainen vaihe toteutuu vuoteen 2030 mennessa, jolloin seudulla asuu tavoitteen mukaan 40 000
ihmista. Alueita kehitetddn olemassa olevista vahvuuksista kasin, ja menestys perustuu jarkivihredan ela-
mantapaan, ajatteluun, suunnitteluun ja toimintaan. Merkittavimpia seudullisia kehittamishankkeita ovat
Humppilan ekologistiikka-alue lentokenttineen seka Jokioisten, Forssan ja Tammelan alueelle sijoittuva
ymparistéteknologia-alue. Liikennejarjestelyista toteutuvat Helsingin ja Porin vélisen valtatien 2 merkittava
parantaminen sekd Turun ja Tampereen valisten valtatien 9 ja radan merkittdva parantaminen. Liikenteen
investoinnit vetavat puoleensa uutta yritystoimintaa ja sité kautta uusia asukkaita. Kansallispuistoihin tukeu-
tuvia alueita kehitetdan luontomatkailun ja virkistyksen ydinalueina.

Toinen vaihe toteutetaan Helsinki-Forssa-Pori -radan rakentamisen jalkeen, jolloin seudulla asuu ta-
voitteen mukaan 50 000 asukasta. Yhdyskuntarakenne tukeutuu uuden radan myoétéa yha vahvemmin raide-
likenteen vydhykkeisiin. Uudisrakentamisen painopiste siirtyy matkakeskusten, joukkoliikenteen terminaa-
lien ja raideliikenteen seisakkeiden tuntumaan. Vanhat taajamat laajenevat. Kakkostiekaytavalla ja Helsinki-
Forssa-Pori -radan varressa sijaitsevat Latovainio, Minki6 ja Riihivalkama kehittyvat kylista taajamiksi. Myos
Tampere-Turku -rautatien varressa sijaitsevat Humppila, Matku ja Ypajankyla laajenevat ja taajamoituvat.
Uudet asukkaat asettuvat ensisijaisesti radanvarsitaajamiin. Forssan seudun paarautatieasema on nykyisen
Pilvenméen raviradan tienoilla, minka johdosta valtakunnallisesti merkittava ravirata siirretddn Forssasta
Ypéajalle. Rakennettujen alueiden vastapainona on puhdasta luontoa ja hiljaista maaseutua. Forssan seutu
on kansainvalisesti tunnettu 2050-luvun luonnonléaheinen, maaseutuhenkinen ja jarkivihred puutarhakau-
punkiseutu. (Forssan seudun strateginen rakennetarkastelu FOSTRA, 2011).



2.1.2 Vaestokehitys

Forssan seudun vakiluku oli vuoden 2011 lopussa 35 100 henkil6a. Vuodesta 1980 vuoteen 2011 alueen
vakiluku on pienentynyt 1,5 % eli noin 500 hengella. Prosentuaalisesti vahenema on ollut suurin (13,6 %)
Ypajalla. Tammelassa ja Jokioisissa vakiluku on taas kasvanut (13—-18 %). Tilastokeskuksen vaestbennus-
teen mukaan Forssan seudun véakiluku olisi vuonna 2030 noin 36 650 henkil6&, eli noin 4 % enemman kuin
vuonna 2011. Ennusteen mukaan suurin kasvu kohdistuisi Jokioisiin ja Tammelaan.

Liikenneturvallisuuden ja kestavan liikkumisen nakdkulmasta positiiviseen vaestokehitykseen liittyy aina
seka haasteita ettd mahdollisuuksia. Kasvun vaikutukset realisoituvat suurelta osin kunnan paatantavallas-
sa olevien maankayttoratkaisujen kautta. Keskeiset kysymykset liittyvat siihen, miten uusi asutus sijoittuu
suhteessa olemassa oleviin palveluihin ja muihin toimintoihin ndhden ja miten uusi maankaytté tukee eri
kulkutapojen kayton edellytyksia. Asumisen ja muiden toimintojen keskinaisella sijoittumisella vaikutetaan
keskeisesti myos liikenneturvallisuuteen.

Véaeston nopea ikaantyminen on lahitulevaisuudessa koko maata koskettava trendi. Vuonna 2011 yli
65-vuotiaita oli 22 % suunnittelualueen vaestdsta, mika on hieman koko maan keskiarvoa (18 %) suurempi.
Valtakunnallisesti tarkasteltuna igkkaiden riski kuolla liikenteessa suhteessa omaan vaestdosuuteensa on
ikaryhmista toiseksi suurin nuorten kuljettajien jalkeen. Vaesttn ikaantymisen myota korostuu entisestaan
tarve yhteen sovittaa iakkaiden itsenaisiin liikkumismahdollisuuksiin ja turvalliseen liikkumiseen kohdistuvia
vaatimuksia. Liikenneymparisto ja -palvelut tulee suunnitella helppokayttoisiksi ja esteettomiksi, jolloin ko-
rostuvat erityisesti littymajarjestelyjen ja katutilan jasentelyn selkeyteen liittyvat asiat, joukkoliikenteen kehit-
taminen toimivaksi, turvalliseksi ja esteettoméaksi vaihtoehdoksi ikaihmisille seka palveluliikenteen tarjonnan
kehittdminen niille, jotka eivat voi kayttda perinteista joukkoliikennettd. Myos esimerkiksi kimppakyyti- ja
kutsujoukkoliikennetarjonnan sekéd muiden uusien palvelujen kehittdminen korostuu.

2.1.3 TyoOpaikat ja tydossakaynti

TyOpaikat ovat paasaantoisesti keskittyneet suunnittelualueen keskustaajamiin ja niiden reunamille etenkin
Forssassa. Yrityksia alueella on noin 2 400. Tydpaikkojen keskittyminen ja korkea tyOpaikkaomavaraisuus
ovat hyvia lahtokohtia alueen kavelyn ja pyorailyn verkoston kehittdmiselle seka sen myoéta kestéavien kul-
kumuotojen houkuttelevuuden lisdamiselle tydmatkoilla.

Yhdyskuntarakenteen seurannan tietojarjestelmalla (YKR) tehtyjen tarkastelujen mukaan seudun kun-
nista Forssalla on suurin tydpaikkaomavaraisuus (70 %). Humppilassa ja Ypajalla tydpaikkaomavaraisuus
on noin 40 % ja Jokioisissa sekd Tammelassa noin 30 %. Suurimmat kuntien véliset tydmatkavirrat suun-
tautuvat Jokioisista, Humppilasta, Tammelasta ja Ypajalta Forssaan. Tyomatkojen suuntautuminen seka
kuntien tydpaikkaomavaraisuus on esitetty seuraavassa kuvassa. Kuvassa esitetyt tydmatkavirrat perustu-
vat YKR-aineistoon, ja luvut ovat suuntaa-antavia.
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—
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Kuva 2. Prosenttiluvut kuvaavat kuntien tyopaikkaomavaraisuutta seka kuntien suurimpien tydmatkavirtojen suuntautumista (Lahde:
Yhdyskuntarakenteen seurannan tietojarjestelma, 2009).

Kavelyn ja pyorailyn edistamiselle tyomatkoilla on hyvat edellytykset, kun tydmatkan pituus on alle 10
kilometria. Erityisesti kunnissa, jossa alle 5 kilometrin pituisten tydmatkojen osuus on suuri, on hyva poten-
tiaali likkumisen ohjauksen kehittamiselle ja kavelyn ja pyorailyn lisdamiselle. Kuvassa 3 on esitetty alle 5
kilometrin ja alle 10 kilometrin seka yli 10 kilometrin pituisten tydmatkojen osuudet kuntakohtaisesti. Fors-
sassa, Jokioisissa ja Tammelassa yli puolet kaikista tydmatkoista on alle 10 kilometria. Alle 5 kilometrin
pituisia tydmatkoja on vahintédn 30 % Humppilassa, Jokioisissa ja Ypdajalla. Forssassa alle 5 kilometrin
matkojen osuus on jopa 65 %.

Forssan seuduntyomatkojen pituudet

Forssa 65% | | | 10% %%
Humppila 40 % ‘ % ‘ ‘ 5‘7 % | |
Jokioinen 34 % ‘ ‘ 3 % ‘ ‘ ‘ 33 % ‘
Tammela 28 % ‘ 2 % ‘ ‘ | 46 % | |

Ypaja 34 % ‘ 1 % ‘ ‘ ‘ 53 % ‘ |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 8% 90% 100%

m Alle 5 km tyomatkojen osuus m Alle 10 km tydmatkojen osuus Yli 10 km tyomatkojen osuus

Kuva 3. Alle 5 ja 10 kilometrin tydmatkojen osuudet kunnissa (Lahde: Yhdyskuntarakenteen seurannan tietojarjestelma, 2009).
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2.1.4 Palvelujen saatavuus

Viime vuosikymmenet jatkunut palveluverkon harventuminen on vaikuttanut palveluiden saavutettavuuteen.
Palveluiden keskittyminen on koskettanut erityisesti paivittdistavarakauppaa, mutta yha enemman myos
monia julkisia palveluja kuten kouluja, terveyspalveluja ja kirjastoja. Vaesttpohjaltaan pienempia taajamia ja
tiettyja osia keskustaajamiakin leimaa nykyisin asumisvaltaisuus, mika usein tarkoittaa vahvaa autoriippu-
vaisuutta paivittaisilla matkoilla.

Forssan seudun paivittiistavarakaupan ja palveluiden verkostoa ja sen kehittymista on selvitetty vuon-
na 2010 valmistuneessa selvityksessa Forssan seudun kaupan rakenne 2010-2030. Paivittaistavarakaupat
ja palvelut sijoittuvat padsaantdisesti suunnittelualueen keskustaajamiin ja niiden reunamille. Forssan seu-
tukunta muodostaa yhtenaisen kaupan markkina-alueen, jonka keskuksena on Forssan kaupunki.

Seudun suurimmat paivittdistavaraa myymat yksikot seka erikoistavarakaupat ovat sijoittuneet Forssan
keskustaan tai sen valittomaan laheisyyteen. Muissa seudun kunnissa erikoiskaupan tarjonta on melko
suppeaa, ja ostovoimavirtaukset Forssaan ovat huomattavia. Muissa kunnissa erikoiskaupan tarjonta on
keskittynyt padosin kuntakeskuksiin lukuun ottamatta Humppilaa, jossa Lasitehtaan alue valtatien 2 varrella
on kunnan merkittava kaupan keskus. Suurin tilaa vievan kaupan keskittyma on Forssan keskustan ja valta-
tien 10 valissd Sortohaan yritysalueella. Valtateiden 2 ja 10 risteysalueelle on myds sijoittunut muutama
tilaa vievan kaupan yksikko liikennepalveluasemien laheisyyteen. Kaikki Forssan kaupan alueet ovat sijoit-
tuneet keskeisille paikoille taajamarakenteen sisaan tai reunalle. (Forssan seudun kaupan rakenne 2010—-
2030, 2010)

2.2 Liikennejarjestelméa

2.2.1 Ajoneuvoliikenteen verkko

Forssan seutu sijoittuu Suomen kolmen suurimman kaupunkiseudun muodostaman kolmion keskelle. Fors-
sasta on noin 100 km matkaa ja noin tunnin ajomatka seké Helsinkiin, Turkuun ettd Tampereelle. Suunnitte-
lualueen liikenneverkon rungon muodostavat alueen lapi kulkevat kolme valtatietd — valtatiet 2, 9 ja 10.
Valtatie 2 kulkee Vihdista Forssan lapi Poriin. Valtatie 9 kulkee Turusta Tampereelle ohittaen Humppilan
sen pohjoispuolelta. Valtatie 10 johtaa Turusta Jokioisten ja Forssan kautta Hameenlinnaan. Valtateiden
lisaksi maantieverkkoa taydentéavat kantatiet 52 ja 54. Alueen seudullisia yhteyksia palvelevat seututiet 213,
282, 283 ja 284. Lisaksi alueella on useita merkittavia yhdysteita ja katuja.

Forssan seudun maantieverkon liikennemaarat (keskimaarainen vuorokausilikenne, ajoneu-
voa/vuorokausi) sekd maantieverkon hierarkia ovat esitetty seuraavassa kuvassa. Liikkennemaara ylittaa 9
000 ajoneuvoa vuorokaudessa ainoastaan valtatiella 10 Forssan keskustassa. Muualla seudun valtateilla
likennemaarat vaihtelevat 3 000-9 000 ajoneuvoon vuorokaudessa. Alempiluokkaisilla teilla likennemaarat
vaihtelevat muutamasta kymmenesta yli 6 000 ajoneuvoon vuorokaudessa.

Forssan seudun valtatiet ovat osittain kapeita ja turvallisuutta heikentavat useat tasoliittymat. Forssan
seudun tieverkolla on suuri raskaan liikenteen osuus varsinkin valtateilla 2 ja 10 seka kantatiella 54. Ras-
kaan liikkenteen lapiajo Forssan ja Tammelan keskustoissa aiheuttaa myos ongelmia. Alempiasteinen tie-
verkko on tihed, mutta monin paikoin kapea ja suuntaukseltaan puutteellinen. Vahaliikenteisten teiden on-
gelmat liittyvat tyypillisesti teiden heikkoon geometriaan (mutkaisuus, kapeus, makisyys), kavelyn ja pyorai-
lyn vaylaverkoston puutteisiin, tien kuntotason puutteisiin (kelirikot) tai tievalaistuksen puutteisiin.
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Kuva 4. Maantieverkon liikennemaarat (lahde: Liikennevirasto).

Suunnittelualueen valtateilla nopeusrajoitus on paaosin 100 km/h tai 80 km/h. Seututeilla nopeusrajoi-
tus on yleisimmin 80 km/h. Alemmalla maantieverkolla on paaosin voimassa nopeusrajoitus 80, 60 tai 50
km/h. Muutamilla tieosuuksilla vaylalle asetetut nopeusrajoitukset vaihtelevat tiheéasti, mika heikentaa tie-
ympariston perusteella nopeusrajoitusten ennustettavuutta sekd ajomukavuutta. Ongelmia aiheuttavat eri-
tyisesti lukuisat liittymat. Keskeisena haasteena onkin saada likenneympaéristd tukemaan asetettua nopeus-
rajoitusta. Keskeisimman maantie- ja katuverkon nopeusrajoitusjarjestelma on esitetty seuraavassa kuvas-
sa.

Seudun liilkennemé&ara- ja nopeusrajoitustiedot on poimittu Liikenneviraston yllapitamasta tierekisterista.
Tierekisteritiedot saattavat olla joissain paikoissa epatarkkoja, ja aineistoja tulisikin tarkastella suuntaa an-
tavina.
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Kuva 5. Keskeisimmé&n maantie- ja katuverkon nopeusrajoitukset Forssan seudulla.

2.2.2 Lentoliikenne

Forssan seudun kuntien osalta lahimmat siviillentoasemat ovat Helsinki-Vantaan, Tampere-Pirkkalan, Tu-
run ja Porin lentoasemat. Tampere-Pirkkalan lentoasema sijaitsee lahimpan& noin 85 km etaisyydella.
Humppilaan on suunniteltu siviillentoasema ja sen yhteyteen logistiikkakeskusta.

Forssan seudulla on harrasteilmailuun tarkoitettu lentopaikka, jossa on etenkin purjelento- ja lennokki-
toimintaa. Lentopaikka sijaitsee Forssan kaupungin laidalla kaakkoisosassa Loimalammintien tuntumassa.
Lentopaikkaa yllapitdd Forssan Seudun limailuyhdistys ry. Suunnittelualueella sijaitsee lentopaikan lisaksi
lentokoneiden varalaskupaikka Jokioisissa valtatiella 2 Kukonharjun ja Latovainion valisella tieosuudella.
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2.2.3 Kavelyn, pyorailyn ja mopoilun vaylaverkosto

Forssan seudulla kevyen liikenteen vaylaverkosto koostuu maanteiden varsilla olevista vaylista seka kunti-
en katuverkon pyorateista ja jalkakaytavista. Forssan keskustassa kevyen liikkenteen verkosto on suhteelli-
sen tihed, mutta monin paikoin seudulla on puutteita yhtendisyydessa ja laatutasossa. Yhteydet muihin
kuntiin ovat puutteellisia lukuun ottamatta yhteysvalia Jokioinen-Forssa-Tammela, jolla kulkee yhtenainen
jalankulku- ja pyoratie (noin 17 km). Paikallisten lyhyempien reittien liséksi seudulla kulkee valtakunnallisia
retkipyorailyreitteja. Lisdksi seudulla on runsaasti luontomatkailuun liittyvid retkeily-, ratsastus- ja muita
ulkoilureitteja seka useita merkittavia liikkennehistoriallisia kohteita. Mopolla ajo on kielletty suunnittelualueen
kevyen liikenteen vaylilla. Digiroad-aineistoon perustuva kevyen liikenteen vaylaverkosto Forssan seudulla
on esitetty oheisessa kuvassa 6.

Kevyen liikenteen reitit \
Ko| Lahde: Digiroad

Kevyen likenteen vayla

)

Sukonismenkuima

Niittukulma

Pihtikoski

Myllypera Myl

Jokioinen

Tammela
Palikkala

Pitkakyts
Kottaanoja

Riihivalkama
Palstakulma Miekko

Talpia § ‘© Maénminaustuimmm lupa nro 3MMML/13

Kuva 6. Kevyen liikenteen vaylaverkosto Forssan seudulla (Lahde: Digiroad).

Kavelyn ja pyorailyn houkuttelevuutta vahentavat monien vilkasliikenteisten teiden ja katujen varsilta
puuttuvien kevyen liikenteen vaylien lisaksi turvattomat tienylityspaikat. Valtateiden poikittaisyhteyksien
kohdalla teiden turvallinen risteaminen on mahdollistettu eritasojarjestelyin, mutta etenkin taajama-alueiden
ulkopuolella on edelleen runsaasti turvattomia tasoylityspaikkoja.

Forssan seudun strategisessa rakennetarkastelussa (2011) keskeisiksi kehittdmiskohteiksi on nostettu
Forssan kaupunkikeskustan ja muiden taajamien sisdisten verkkojen ja niiden vélisten yhteyksien kehitta-
minen niin, ettd sujuva koulu- ja tydmatka- ym. muu arkilikkuminen on houkuttelevaa tehda omin voimin.
Myds matkailu- ja luontovirkistysreittien seka kevyen liikkenteen vaylien sujuvien ja turvallisten ristedmisen
jarjestaminen valtateiden ja muiden liikennevaylien yli on kiinnitettava erityistd huomiota.
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2.2.4 Joukkoliikennejarjestelma

Seudun joukkoliikenne perustuu linja-autoliikenteelle, joka keskittyy valille Jokioinen-Forssa-Tammela. Mui-
hin kuntiin on vain muutamia vuoroja paivassa ja ne palvelevat lahinna ty6- ja koulumatkaliikennetta. Paivi-
sin ty6-, koulu- ja asiointimatkat voi hoitaa joukkoliikenteellda etenkin valilla Jokioinen-Forssa-Tammela,
multta iltaisin ja viikonloppuisin linja-autoja kulkee hyvin vahan. Vahaisesta tarjonnasta johtuen joukkoliiken-
teen kayttd on vahaista Forssan alueella.

Forssan seutu muodostaa oman seutulippualueensa. Forssan alueen seutulipulla voi matkustaa rajat-
tomasti lipun voimassaoloaikana seutulippuun kuuluvien kuntien alueella (Forssa, Tammela, Jokioinen,
Humppila ja Ypaja). Seutulippu on voimassa 30 vuorokautta ostopaivasta, ja sen hinta vuoden 2013 alussa
oli 61 euroa kaikkien seudun kuntien asukkaille.

Pikavuoroyhteydet Forssasta paakaupunkiseudun, Turun ja Tampereen suuntaan ovat hyvat. Forssan
keskustan kautta kulkee yli kymmenen vuoroa paivassa Tampereelle, Turkuun seké Helsinkiin. Varsinkin
valtatiella 2 valilla Pori-Helsinki valilla on hyva vuorotiheys. Useimmat pikavuorot kulkevat Forssan linja-
autoaseman kautta. Liséksi valtatiella 2 on viisi pikavuoropysékkiparia, valtatiella 10 on kolme pikavuoro-
pysakkiparia, valtatiella 9 on yksi pikavuoropysakkipari ja maantien 284 alussa on yksi pikavuoropysakkipa-
ri.

Forssan linja-autoaseman yhteydessa sijaitsee liityntdpysakointialue. Lisaksi osalla valtateiden pikavuo-
ropysakeista on liityntdpysakdintipaikkoja autoille ja pyorille.

Forssan seudun lansiosassa kulkee Turku-Toijala rautatie. Suunnittelualuetta palveleva asema sijaitsee
Humppilassa, josta kulkee noin 10 vuoroa paivassa seka Tampereelle ettd Turkuun ja takaisin. Matka-aika
molempiin kaupunkeihin on noin 50 minuuttia. Joukkoliikenteen verkosto ja vuoromaarat arkisin on esitetty
seuraavassa kuvassa.
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Kuva 7. Joukkoliikenteen verkosto ja vuoromaarat arkisin (lahde: Forssan seudun liikennejarjestelmén nykytila ja kehittdminen, 2011).

2.2.5 Koulumatkat

Forssan seudulla oppilaiden koulukuljetukset jarjestetdan perusopetuslain ja -asetuksen seka kuntien erik-
seen tekemien paatdsten mukaisesti.

Forssa
Forssan kaupungissa toimii seitseman perusopetuksen koulua. Syksylla 2012 perusopetuksessa oli oppilai-
ta yhteensa 1510. Vuosiluokkien 7-9 opetus on keskitetty Forssan keskustan alueelle Kuhalan kouluun
(oppilaita 344) ja Keskuskouluun (oppilaita 346), jotka ovat vuosiluokkien 1-9 yhtenaiskouluja. Keskusta-
alueella sijaitsevat myos Tolon alakoulu (oppilaita 223), Hiekan alakoulu (oppilaita 188) seka Talsoilan ala-
koulu (oppilaita 239). Etadmmalla keskustasta sijaitsevat Viereméen (oppilaita 101) seka Matkun (oppilaita
79) alakoulut.

Forssassa jarjestettiin lukuvuonna 2012—2013 koulukuljetuksia matkan pituuden vuoksi yhteensa 199
oppilaalle. Tien vaarallisuuden vuoksi koulukuljetus jarjestettiin muutamille Keskuskoulun, Talsoilan ja Vie-
rimaen koulun oppilaille.
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Humppila
Humppilan kunnassa toimii kaksi perusopetusta antavaa koulua. Kirkonkulman koululla opiskelevat vuosi-
luokat 1-6 (187 oppilasta) ja Humppilan ylaasteella vuosiluokat 7-9 (94 oppilasta).

Lukuvuonna 2012—-2013 Kirkonkulman koulun oppilaista 70 ja Humppilan ylaasteen oppilaista 33 sai
koulukuljetuksen matkan pituuden vuoksi. Muutamille oppilaille myodnnettiin kuljetus tien vaarallisuuden
VuoKksi.

Jokioinen
Jokioisten kunnassa toimii viisi perusopetuksen koulua. Syksylla 2012 perusopetuksessa oli oppilaita yh-
teensa 705. Vuosiluokkien 7-9 opetus on keskitetty Jokioisten keskustaan Paanan kouluun (232 oppilasta).
Alakouluista Jokioisten keskustassa sijaitsee Miinan koulu (288 oppilasta), muut koulut - Kalakosken koulu
(52 oppilasta), Kuuman koulu (85 oppilasta) sekad Vaulammin koulu (48 oppilasta) - sijaitsevat keskustan
ulkopuolella.

Jokioisissa jarjestettiin lukuvuonna 2012—-2013 koulukuljetuksia matkan pituuden tai tien vaarallisuuden
vuoksi yhteensa 239 oppilaalle.

Tammela
Tammelan kunnassa toimii kahdeksan perusopetuksen koulua. Syksylla 2012 perusopetuksessa oli oppilai-
ta yhteensd 699. Vuosiluokkien 7-9 opetus on keskitetty Tammelan keskustaan Tammelan koulukeskuk-
seen, joka on vuosiluokkien 1-9 yhtenaiskoulu (oppilaita 404). Muut alakoulut - Kaukjarven koulu (31 oppi-
lasta), Letkun koulu (24 oppilasta), Myllykylan koulu (73 oppilasta), Portaan koulu (45 oppilasta), Riihival-
kaman koulu (84 oppilasta), Saaren koulu (15 oppilasta) seka Teuron koulu (23 oppilasta), sijaitsevat kes-
kustan ulkopuolella.

Tammelassa jarjestettiin lukuvuonna 2012—-2013 koulukuljetuksia matkan pituuden vuoksi yhteensa 263
oppilaalle. Tien vaarallisuuden vuoksi koulukuljetus jarjestettiin muutamille Kaukjarven koulun, Letkun kou-
lun ja Myllykylan koulun oppilaille.

Ypéaja
Ypédjan kunnassa toimii nelja koulua, joista kolme alakoulua ja yksi ylakoulu. Syksylla 2012 perusopetuk-
sessa oli oppilaita yhteensa 229. Kartanon ylakoulu (oppilaita 78) seké Perttulan alakoulu (oppilaita 84)
sijaitsevat keskustan lahettyvilla. Ypajankylan alakoulu (oppilaita 35) sekd Levan alakoulu (oppilaita 32)
sijaitsevat etdammalla.

Ypajalla jarjestettiin lukuvuonna 2012—-2013 koulukuljetuksia matkan pituuden vuoksi yhteenséa 93 oppi-
laalle. Tien vaarallisuuden vuoksi kuljetus jarjestettiin muutamalle oppilaalle.

Koululiitu
Koulumatkojen turvallisuutta voidaan tarkastella Koululiitu-ohjelmalla. Ohjelmalla voidaan arvioida maantei-
den, katujen ja yksityisteiden turvallisuutta maarittamalla tien suuntainen seka tien ylittdmisen riskiluku.
Riskiluvulle maaritettyjen raja-arvojen perusteella arvioidaan tien suuntaisen kulkemisen tai tien ylityksen
vaarallisuus eri-ikaisille koululaisille. Koululiitu-menetelmassa tien suuntaisen riskiluvun laskemiseksi kayte-
taan Liikenneviraston tierekisteristd saatavia tieston ja liikenteen ominaisuustietoja, kuten tiedot tien poikki-
leikkauksesta, valaistuksesta, kevyen liikenteen vaylasta, nopeusrajoituksesta ja likennemaarasta. Tietojen
perusteella lasketaan tieosuuksittain vaarallisuusindeksi, jonka avulla koulutien turvallisuutta voidaan arvi-
oida ottaen huomioon oppilaiden ika ja valmiudet kulkea liikenteessa. Vaarallisuusindeksia nostavat mm.
kevyen liikkenteen vaylan puuttuminen, suuret ajoneuvoliikenteen liikennemaaréat ja korkea nopeusrajoitus.
Seuraavassa kuvassa (Kuva 8) on esitetty suunnittelualueen tieosuudet eri vareilla Koululiitun tien
suuntaisten riskilukujen mukaan. Tieosuuksia, joita pidetaan erittéain vaarallisina myds ylimpien luokkien
oppilaille, ovat paaasiallisesti suunnittelualueen valtatiet ja kantatiet.
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Kuva 8. Maanteiden tiensuuntaiset koululiitu-arvot.

2.3 Aikaisemmat suunnitelmat

Forssan seudulle on laadittu vuonna 1999 liikennejarjestelmasuunnitelma ja sen jatkotyona Forssan seudun
likenneturvallisuussuunnitelma vuonna 2001. Liikenneturvallisuussuunnitelma sisélsi likenneympariston
parantamistoimenpiteita seka ehdotuksia kuntien liikenneturvallisuustydn organisoimisesta. Suunnitelmassa
likenneturvallisuustyon keskeisiksi tavoitteiksi asetettin muun muassa kevyen liikenteen turvallisuuden
parantaminen, valtateiden 2 ja 10 liikenneturvallisuuden parantaminen seka eri hallinnonalojen ja sidosryh-
mien valisen likenneturvallisuusyhteistydn parantaminen.

Vuonna 2011 Forssan seudulle laadittiin Forssan seudun strateginen rakennetarkastelu (FOSTRA),
jossa hahmoteltiin tulevaisuuden yhdyskuntarakennetta ja seudun kehittdmismahdollisuuksia. Rakennetar-
kastelutyota varten laadittiin myos kaksi erillisselvitystd vuonna 2010. Selvityksista toinen koski kaupan
rakennetta ja toinen liikennettd. Edella mainittujen lisaksi muut lahtotietoina kaytetyt selvitykset ja suunni-
telmat on mainittu raportin lahdeluettelossa.
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3 Liikkuminen ja liikenneturvallisuus seudulla

3.1 Liikkuminen seudulla

3.1.1 Kulkutapajakauma

Forssan seudun asukkaiden liikkumista eri kulkutavoilla kartoitettiin valtakunnallisen henkil6liikennetutki-
muksen tulosten kautta. Valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus antaa yleiskuvan likkumisesta ja liikkumi-
sen taustoista seka henkildliikennematkojen vaestoryhmittaisista, alueellisista ja ajallisista vaihteluista. Tut-
kimus tehdaan kuuden vuoden vélein, ja viimeisin tutkimusaineisto on koottu vuosina 2010-2011.

Tutkimuksen mukaan Forssan seudulla asuva tekee keskimaérin 3,3 matkaa vuorokaudessa. Matka-
suorite on henkiléa kohden 40,9 kilometria vuorokaudessa. Oheisessa kuvassa on esitetty eri kulkutapojen
osuus kaikista matkoista sekd matkasuoritteesta. Matkojen lukumaaraa tarkasteltaessa kavelyn ja pyorailyn
osuus kaikista matkoista on noin 26 %. Matkasuoritteella mitattuna ndiden kulkutapojen osuus on kuitenkin
huomattavasti pienempi (noin 4 %), silla kavellen ja pyoralla tehtavat matkat ovat usein muiden kulkutapo-
jen matkoja lyhyempia.

Matkaluku: Matkasuorite:

2% 2%

43%

49%

mjalankulku m polkupyora m henkiléauto (kuljettaja)
m henkildauto {matkustaja) linja-auto Emuu

Kuva 9. Kulkutapajakauma Forssan seudulle matkaluvun ja matkasuoritteen mukaan tarkasteltuna (Lahde: Henkil6liikennetutkimus
2010-2011 / Liikennevirasto)

3.1.2 Liikkumistottumukset

Forssan seudun asukkaiden liikkumistottumuksia ja mielipiteita kuntien liikenneturvallisuustilanteesta selvi-
tettiin suunnitelman laatimisen yhteydessa tehdylla asukaskyselyllda. Kysely jarjestettiin 27.6.—29.8.2012
valisena aikana. Kyselyyn vastasi yhteensa 202 henkil6a.

Liikkumisen ominaispiirteet
Suurin osa asukaskyselyyn vastanneista ilmoitti, ettéd heilla on ajokortti (73 %) seka toimiva polkupyora
kaytettavissaan (95 %). Lahes puolet vastaajista (48 %) asui kahden auton taloudessa.
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Kesalla hieman yli puolet (53 %) vastaajista teki tyod- tai koulumatkansa pyoralla ja kolmasosa henkil6-
autolla (32 %). Talvella suurin osa matkoista tehtiin henkildautolla (63 %) ja neljasosa kavellen (25 %). Mui-
den kulkutapojen kaytto oli selvasti vahaisempaa. Vastaajien tyo- ja koulumatkoilla kayttdméansa kulkutavat
on esitetty oheisessa kuvassa.

4 )
Kulkutapa, jolla ty6- tai koulumatkat tehdaan padasiallisesti
70 %
65 % el
60 % u Kesélla (n=94)
_ _— u Talvella (n=113)
50 %
45 %
40 %
3B%
30% -
25%
25% -
20% -
15% -
10% - 7%
0,
5% - &% 3% 4% 3% 2%
0,
0% L. (L
i el |
henkilautolla pyoralla kévellen mopolla tai joukkoliikenteella moottoripyoralla muulla tavalla
skootterilla (esim. junalla, linja-
autolla tai kutsu-
\_ joukkoliikenteelld) )

Kuva 10. Kulkutavat, jolla vastaajat tekevat tyd- ja koulumatkansa paaasiallisesti.

Kestavan liikkumisen nakotkulmasta henkildauton kaytdssa huolestuttavaa oli se, ettd myos lyhyet,
usein toistuvat vapaa-ajan matkat talvella tehtiin useimmiten henkildautolla. Kesalla matkat tehtiin useimmi-
ten polkupydralla mutta myos autoa kaytettiin useammin kuin tyo- ja koulumatkoihin (Kuva 10).

Kulkutapa, jolla lyhyet vapaa-ajanmatkat tehddan padasiallisesti

75%
70 % 68.%
65 %
60 %
55 %
50 %
45%
40 %
3B%
30 %
25 %
20%
15 %
10 %
5%
0%

mKesalld (n=126)

m Talvella (n=114)

2%
2h go 1% 1% 0% 0% 1%
— | S
henkilautolla pyoralla kévellen mopolla tai moottoripydralla  joukkoliikenteelld muulla tavalla
skootterilla (esim. juna, bussi,
kutsujoukkoliikenne)

N J

Kuva 11. Kulkutavat, jolla vastaajat tekevat lyhyet vapaa-ajan matkansa paéasiallisesti.
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Asuinympaériston vaikutus liikkkumiseen

Asuinymparistd vaikuttaa pitkalti auton omistukseen, auton kayttoon ja likkumisen maaraan. Liikkumisen
profiiliin vaikuttavat asumisen ja palveluiden keskindinen sijainti, mutta myds saavutettavissa olevien palve-
luiden monipuolisuus. Taajamien keskustat ympéaristdineen ja muut palveluiltaan monipuoliset taajama-
alueet mahdollistavat selvasti muita alueita kestavampid kulkutapajakaumia: matkat ovat lyhyempia ja nain
ollen kavelyn ja pyorailyn maaran osuus on suurempi verrattuna haja-asutusalueisiin.

Forssan seudulla asunpaikan valintaan vaikuttaa ensisijaisesti ympariston viihtyisyys ja luonnonléhei-
syys, tyopaikan laheisyys seka alueen lapsiystavallisyys. Vahiten asuinpaikan valintaan vaikuttavat turvalli-
set jalankulku- ja pyoraily-yhteydet kotoa tydpaikalle tai kouluun seka kattavat joukkoliikenneyhteydet kodin
laheltd. Tama on huolestuttavaa turvallisen ja kestavéan liikkumisen edistamisen nakokulmasta, silla asuin-
paikan valinnalla voidaan vaikuttaa merkittavasti kaytettaviin kulkumuotoihin ja liséksi voidaan vaikuttaa
myo6s koulu-, tyo- ja vapaa-ajan matkojen turvallisuuteen. Mikali edella mainittuja tekijoita ei oteta huomi-
oon, voi valittu asuinpaikka osaltaan lisatéa henkildautoriippuvuutta. Nykyisen asuinpaikan valintaan vaikut-
taneet tekijat on esitetty seuraavassa kuvassa.

Asuinpaikan valinta (n=506)

ympariston viihtyisyys, rauhallisuus, meluttomuus, ei
|ahinaapureita, luonnonlaheisyys

tydpaikan laheisyys

alueen lapsiystavallisyys, hyva kasvuymparisto lapsille

lapsuuden ymparisto, sukujuuret

palveluiden laheisyys

asumisen hintataso

sosiaaliset kontaktit (naapurit, ystavat, sukulaiset)

alueen turvallisuus

hyvat harrastusmahdollisuudet 1ahietaisyydella

turvalliset jalankulku- ja pyoraily-yhteydet kotoa
tyopaikalle/ kouluun/ harrastuksiin

kattavat joukkoliikenneyhteydet kodin lahelta

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16%
- _/

Kuva 12. Nykyisen asuinpaikan valintaan vaikuttaneet tekijat.

Koettuja liikkumisen esteita ja ongelmia

Forssan seudun asukkaille suunnatussa kyselyssa kartoitettiin likkumistottumusten ohella keskeisia liilkku-
miseen liittyvid esteitd ja ongelmia. Liikenteen eri osa-alueiden vertailussa eniten parannettavaa koettiin
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olevan liikkennekayttaytymisessa (Kuva 13). Seuraavaksi eniten kehittamista vaatisi jalankulku- ja pyoraily-
yhteyksien kattavuus seka teiden ja katujen kunnossapito. Véahiten kehittdmista tarvittaisiin ajoneuvoliiken-
teen viitoituksessa ja opastuksessa seka polkupyorien pysakaintijarjestelyissa.

Kyselyssa vastaajilta kysyttiin myds, mitka tekijat kannustaisivat heita tyd- ja vapaa-ajan matkojen te-
kemiseen kavellen tai pyoralla nykyistda useammin. Tarkeimmaksi kannustimeksi nousi kattavammat ja
laadukkaammat kavely- ja pyoraily-yhteydet (26 %). Seuraavaksi tarkeimpia kannustimia olivat jalankulku-
ja pyorailyreittien parempi kunnossapito (20 %) seka turvallisemmat tienylityspaikat (15 %). Nama tekijat
olivat siten yhtenevat edellisessd kohdassa esitettyjen kehittdmista tarvitsevien liikkenteen osa-alueiden
kanssa.

'd N
Liikenteen osa-alue, jolla eniten kehitystarvetta (n=542)

ikenelaytiaytyminen GG 23 %

jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien kattavuus ﬁ 16 %
teiden ja katujen kunnossapito ja laatu ﬂ 16 %
joukkoliikenteen palvelutaso _‘ 10 %

jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien seka ajoneuvoliikenteen I s
risteamiskohdat

teiden ja katujen littymajarjestelyt | NNRNREREEE S %
jalankulku- ja pyéraily-yhteyksien kunnossapito ja laatu [ NN 5 %
valaistus | 5 %

pysakkien tai asemien sijainti ja kulkuyhteydet niille | N 3 %

autojen pysakéintijarjestelyt taajamissa [l 1 %
jalankulku- ja pyorailyreittien opastus Il 1 %

raskaan likenteen pysakointijarjestelyt taajamissa 1l 1 %
likenteen melu japaastst M 1 %

ajoneuvoliikenteen viitoitus ja opastus ll 1 %

polkupyérien pysakointijarjestelyt ll 1 %

0% 5% 10 % 15 % 20 % 25%

N J

Kuva 13. Liikenteen osa-alue, jolla vastaajien mielesta on eniten kehittdmistarvetta Forssan seudulla.

3.2 Liikenneturvallisuus seudulla

3.2.1 Taustaa

Tietoja tieliikenneonnettomuuksista kootaan Suomessa seka poliisiin tietoon tulleiden ettéd vakuutusyhtidille
ilmoitettujen onnettomuustietojen perusteella. Tilastokeskus yllapitéaa liikenneonnettomuustietokantaa polii-
sin onnettomuustietojen perusteella. Liikennevakuutuskeskuksessa toimiva Vakuutusyhtididen liikennetur-
vallisuustoimikunta (VALT) sen sijaan kokoaa oman tilastonsa onnettomuuksista, joista on maksettu korva-
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usta liikennevakuutuksesta. Aineisto perustuu lahinnd vakuutuksenottajien antamiin tietoihin ja sisaltaa
paljon tietoa lievistd omaisuusvahinkoihin johtaneista onnettomuuksista. VALT:n tilastoissa onkin paljon
sellaisia aineelliseen vahinkoon johtaneita likenneonnettomuuksia, jotka eivat nay poliisin tiedoissa. Eri
vertailututkimuksissa on saatu toisistaan poikkeavia tuloksia siitd, kuinka suuri osa onnettomuuksista kirjau-
tuu poliisin rekistereihin: kaikki kuolemaan johtaneet onnettomuudet kirjataan poliisin rekistereihin, henkilo-
vahinko-onnettomuuksista kirjautuu vajaasta viidesosasta kahteen kolmasosaan ja aineellisista vahingoista
alle kolmasosa.

Tarkasteltaessa poliisin tietoon tulleissa likenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden maaria ja ja-
kaumia, tulee muistaa, etta etenkin pyorailijdiden ja jalankulkijoiden keskindisten onnettomuuksien ja niissa
loukkaantuneiden henkildiden méaara on todennakdisesti selvasti poliisin tilastoja suurempi. Tutkimuksen
mukaan poliisin tietoon tulleissa onnettomuuksissa polkupyoréaonnettomuuksien peittavyys olisi vain noin 20
prosenttia. Molemmissa tilastoissa olleita tapauksia oli alle 10.

Liikenneviraston onnettomuusrekisteri perustuu Tilastokeskuksesta saatuihin tietoihin niista onnetto-
muuksista, jotka ovat tulleet poliisin tietoon. Naissa tiedoissa on mukana sekd maanteilla etta katuverkolla
ja yksityisteilla tapahtuneita onnettomuuksia. Liikennevirasto paikantaa maanteilla tapahtuneet onnetto-
muudet. Liikenneviraston onnettomuusrekisterin tiedot poikkeavat Tilastokeskuksen aineistosta jonkin ver-
ran. Tama selittyy osin katuverkolla ja yksityisteilla tapahtuneilla onnettomuuksilla, jotka eivat ole taysin
kattavasti Liikenneviraston rekisterissa.

3.2.2 Seudun liikenneturvallisuustilanne

Forssan seudun liikenneturvallisuuden nykytilan kartoittamiseksi tyossa laadittiin onnettomuusanalyysi
Forssan seudulla vuosina 2002—-2011 tapahtuneista onnettomuuksista. Onnettomuusanalyysi perustui Lii-
kenneviraston onnettomuusrekisteriin ja Tilastokeskuksen tilastotietoihin. Tilastokeskuksen tiedot olivat
ajanjaksolta 2002-2011 ja niiden avulla verrattiin Forssan seudun kuntien tilastoja koko Suomeen keski-
maarin. Vuosina 2007-2011 tapahtuneita onnettomuuksia tutkittiin laajemmin ja perustuen Liikenneviraston
tilastotietoihin. Edella mainitut Tilastokeskuksen ja Liikkenneviraston aineistot eroavat toisistaan, minka
vuoksi tietoja tarkasteltaessa tulee kiinnittdd huomiota aineiston lahteeseen.

Liikenneviraston onnettomuusrekisterin aineistoa verrattiin Pelastustoimen resurssi- ja onnettomuusti-
lastoon liittyneessa selvityksessa (PRONTO-jarjestelman mahdollisuuksien arviointi, Liikennevirasto 2012)
kaytettyyn Pelastuslaitoksen onnettomuusrekisterin aineistoon vuosilta 2008—-2010. Onnettomuusaineisto-
jen vertailussa oli havaittavissa tiettyja poikkeamia onnettomuuksien maarissa seka yksittaisten onnetto-
muuksien sijainneissa ja vakavuuksissa. Liikenneviraston onnettomuustiedoista poikkeavia onnettomuuksi-
en kasaumakohtia ei kuitenkaan ilmennyt aineistojen vertailussa. Forssan seudun onnettomuusanalyysi
(mukaan lukien onnettomuuskartat) on suunnitelman oheisaineistossa.

Onnettomuusanalyysin perusteella voitiin todeta, ettd liikenneturvallisuuden tila oli Forssan seudulla
hieman koko Suomen keskiarvoa parempi. Tarkastellun Tilastokeskuksen onnettomuusaineiston mukaan
Forssan seudulla tapahtui useana vuonna vahemman henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia kuin
Suomessa keskimaarin vuosina 2002—-2011. Erot keskimaaraisissa onnettomuusluvuissa eivat kuitenkaan
olleet merkittavia (Kuva 14).
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Onnettomuudet Forssan seudulla vuosina 2002-2011
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Kuva 14. Onnettomuudet vuosina 2002—-2011 Forssan seudulla (Léhde: Tilastokeskus).

Viimeisten kymmenen vuoden aikana onnettomuuksien kokonaismaaran osalta on vallinnut laskeva
trendi. Henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maara oli kuitenkin pysynyt melko samana (30—45
onnettomuutta vuosittain). Seudun kuntien valilla oli nahtavissad selvia vaihteluita onnettomuusluvuissa.
Seudun ja koko maan keskiarvoa véhemman henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia asukasmaaraan
suhteutettuna tapahtui Forssassa. Ypéajalla tapahtui seudun ja koko maan keskiarvoa vahemman henkilo-
vahinkoon johtaneita onnettomuuksia vuosina 2008—2010 (Kuva 15).
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Kuva 15. Henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet asukaslukuun suhteutettuna (Lahde: Tilastokeskus).
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Kulkumuodoittain tarkasteltuna havaittiin, ettd Forssan seudulla tapahtuneissa onnettomuuksissa kuoli
tai loukkaantui koko maan keskiarvoa enemman jalankulkijoita (Kuva 16). Muissa kulkumuodoissa kuollei-
den ja loukkaantuneiden maaéré oli maan keskiarvoa alhaisempi.
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Onnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet kulkumuodoittain

vuosina 2002-2011

180

160

140
120

100

80

60

40

henkiload / 100 000 asukasta

20

Jalankulkija Polkupy6ra Mopo Moottoripyora Henkildauto Henkildauto Kaikki
(kuljettaja) (matkustaja) kulkumuodot

u Forssan seutu  ® Koko maa
' J
Kuva 16. Onnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet kulkumuodoittain asukaslukuun suhteutettuna, kuolleiden ja loukkaantuneiden
vuosittainen maéra 100 000 asukasta kohden keskiméaarin vuosina 2002—2011 Forssan seudulla ja koko maassa (Lahde: Tilastokes-
kus).

Onnettomuusluokittain tarkasteltuna Forssan seudulla yleisimpia olivat peuraonnettomuudet, joita ta-
pahtui vuosina 2007-2011 noin 420, ja toiseksi yleisimpia yksittdisonnettomuudet, joita tapahtui 250 (Kuva
17). Lukumaaraéllisesti eniten henkildvahinkoja aiheutui yksittédisonnettomuuksista, joista yhteensé noin 60
johti loukkaantumiseen tai kuolemaan. Yksittdisonnettomuudet olivat pdéasiassa suistumisonnettomuuksia.
Vakavimpia onnettomuuksia olivat jalankulkijaonnettomuudet, sill& niisté& suurin osa johti henkilévahinkoon.
Myds suuri osa polkupyodraonnettomuuksista ja mopedionnettomuuksista johti henkilévahinkoon.
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Onnettomuudet Forssan seudulla onnettomuusluokittain vuosina 2007-2011
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Kuva 17. Onnettomuudet Forssan seudulla vuosina 2007—2011 onnettomuusluokittain (Léahde: Liikennevirasto).

Ikaryhmittdin tarkasteltuna eniten onnettomuuksia tapahtui 18-20-vuotiaille. Nama ikaryhmat, juuri ajo-
kortin saaneet nuoret aikuiset, ovat liikenneonnettomuustilastoissa yleensa karjessa myds muilla seuduilla,
joten Forssan seudulla tilanne ei ole sikali poikkeava.

18-vuotiaiden lisdksi 15- ja 16-vuotiaille tapahtuu paljon henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia,
mika johtuu mopojen ja skoottereiden maaran kasvusta. Forssan seudulla nama ikaluokat eivat kuitenkaan
korostu yhta merkittavasti kuin monilla muilla seuduilla ja kunnissa.

Onnettomuuteen joutuneiden henkildiden ikdjakauma Forssan seudulla vuosina 2007-2011seka onnet-
tomuuteen joutuneiden osuus ikaluokittain kaikista onnettomuuteen joutuneista henkildistad seka kunkin
ikdluokan osuus vaestosta vuonna 2011 on esitetty ohessa (Kuva 18 ja Kuva 19).
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Kuva 18. Onnettomuuteen joutuneiden henkildiden ikdjakauma Forssan seudulla vuosina 2007-2011 tapahtuneissa onnettomuuksissa

(L&hde: Liikennevirasto).
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Kuva 19. Onnettomuuteen joutuneiden henkildiden ikdjakauma ja ikaluokan osuus vaestosta Forssan seudulla (Lahde: Liikennevirasto,

Tilastokeskus).
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3.2.3 Koetut lilkenneturvallisuusongelmat ja liikennekayttaytyminen

Asukaskyselyn tulosten perusteella Forssan seudulla asuvat kokivat seutunsa liikenneturvallisuustilanteen
kohtuullisen hyvéksi. Asteikolla 1 (erittain huono) — 5 (erittdin hyvd) seudun keskimaarainen arvosana oli
3,2. Vain pieni osa vastaajista arvioi tilan erittéain hyvaksi tai erittdin huonoksi. Vastaava arvosana on ollut
esimerkiksi

e  Turun seudulla 3,3 (2011)

° Nurmijarvella 2,9 (vuonna 2010)

. Raaseporissa 3,0 (vuonna 2010)

. Imatran seudulla 3,6 (vuonna 2010)

. Lansi-Turunmaalla 2,8 (vuonna 2009)

. Kemidnsaaressa 2,7 (vuonna 2009)

° Inkoossa ja Siuntiossa 2,5 (vuonna 2009)
° Hangossa 2,6 (vuonna 2008).

Liikkujaryhmista turvattomimmassa asemassa oleviksi koettiin koululaiset ja kulkutavoista puolestaan kave-
lijat ja pyorailijat. Mopoilun turvallisuus korostui etenkin Ypajalla asuvien arvioissa.

Kaytetyin turvavaline Forssan seudulla oli turvavyt autossa (92 % kayttaa aina) (Kuva 20). Liikennetur-
van vuonna 2011 tekemassa kyselytutkimuksessa 92 % vastaajista kertoi kayttavansa aina turvavyota etu-
penkilla, joten Forssan seudulla tilanne on kyselyn mukaan samaa tasoa koko maan kanssa. Kyparaa mo-
poillessa tai moottoripyoraillessa ilmoitti kayttavansa aina 94 % vastaajista. Turvavélineiden kaytdssa on
seudulla kuitenkin parannettavaa, silla kyparan kaytto ei ollut yhta yleista muilla kulkutavoilla. Myds hands
free -laitteen kayttd autoillessa oli vahaista. Ajon aikana matkapuhelimeen puhumista pidettiinkin yleisimpa-
na rikkomuksena, joka vastaajien mukaan ilmenee Forssan seudulla (Kuva 21). Muut yleisimmat havaitut
likennerikkomukset matkapuhelimeen puhumisen liséksi liittyivat nopeusrajoitusten noudattamatta jattami-
seen ja turvavalin unohtamiseen.
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Kuva 20. Asukaskyselyssa arvioitu turvavalineiden kaytté Forssan seudulla.
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Havaitut liikennerikkomukset (N=545)

matkapuhelimeen puhuminen autolla ajettaessa 19 %
nopeusrajoitusten noudattamatta jattaminen 17 %
turvavalin unohtaminen
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Kuva 21. Yleisimmat rikkomukset, joita asukaskyselyn vastaajat havaitsevat liikenteessa Forssan seudulla.

3.2.4 Onnettomuuskustannukset

Onnettomuuskustannuksilla pyritddn kuvaamaan tieliikenteessa tapahtuvien onnettomuuksien taloudellisia
vaikutuksia valtakunnan ja kuntien tasolla. Onnettomuuskustannuksiin siséltyvat seka onnettomuuden ai-
neelliset vahingot ettd uhrien hyvinvoinnille koituneet aineettomat menetykset. Tielikenteen onnettomuus-
kustannukset maaritetdan onnettomuuksien yksikktkustannuksien perusteella (Tieliikenteen ajokustannus-
ten yksikkdarvot 2010, Liikenneviraston ohjeita 21/2010).

Tilastokeskuksen onnettomuusaineiston (vuosilta 2002—2011) tietojen ja edellda mainittujen yksikko-
kustannusten perusteella aiheutuu Forssan seudulla tapahtuneista likenneonnettomuuksista vuosittain
keskimaarin 20,9 miljoonan euron kustannukset (Taulukko 1). Kunnan osuudeksi onnettomuuskustannuk-
sista on arvioitu erityyppisissa onnettomuuksissa noin 15-20 %. Taman mukaisesti Forssan seudun kuntien
osuus onnettomuuskustannuksista on vuosittain noin 3,7 miljoonaa euroa.
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Taulukko 1. Onnettomuuskustannukset Forssan seudulla vuosina 2002-2011.

Kuolemaan Loukkaan- Omaisuus- 10 vuoden Kunnan Valtion
johtaneet tumiseen vahinkoon keskiarvo osuus per osuus per
[M€] johtaneet johtaneet [M€] vuosi vuosi
[M€] [M€] [M€] [M€]
42364000€ | 4351000¢€ 42950 € 15-20 % 80-85 %
Forssa 16,55 58,62 3,38 7,85 1,37 6,48
Humppila 7,09 14,39 0,86 2,23 0,39 1,84
Jokioinen 16,55 18,25 1,03 3,58 0,63 2,96
Tammela 23,64 28,08 2,27 5,40 0,94 4,45
Ypaja 7,09 9,83 1,03 1,79 0,31 1,48
Forssan seutu 70,92 129,17 8,57 20,87 3,65 17,21

3.3 Liikenneturvallisuusty6n nykytila seudulla

Edellinen Forssan seudun liikenneturvallisuussuunnitelma valmistui vuonna 2001, jolloin kuntiin nimettiin
likenneturvallisuusryhmét seuraamaan suunnitelman toteutumista. Ryhmissa oli eri hallinnonalojen seka
poliisin, pelastuslaitoksen ja Liikkenneturvan edustajat. Lisaksi Forssan liikenneturvallisuusryhmaan nimettiin
Autoliiton edustaja.

Liikenneturvallisuusryhmét toimivat suunnitelman valmistumisen jalkeen kaikissa seudun kunnissa,
mutta toiminta hiipui vahitellen. Talla hetkella vain Forssassa on toimiva liikenneturvallisuusryhma, joka
kokoontuu sdanndllisesti pari kertaa vuodessa. Ryhmaan on nimetty eri hallinnonalojen lisaksi Liikennetur-
van, poliisin, pelastuslaitoksen ja autokoulujen edustajat. Ryhman puheenjohtajana toimii tekninen johtaja.

Ypéajalla kunnan liikenneturvallisuusryhma ei ole kokoontunut, mutta kunnassa on edelleen jarjestetty
joitain erillisia tapahtumia. Naita ovat esimerkiksi alakoulujen liikennekilpailut. Myds Tammelassa on jarjes-
tetty tapahtumia, joissa liikenneturvallisuusasiat ovat olleet esilla (mm. varhaiskasvatuksessa). Muissa kun-
nissa, joissa lilkkenneturvallisuusryhmaa ei ole, liikenneturvallisuusasioita on kasitelty lahinna hallintokuntien
omassa toiminnassa. Liséksi liikenneturvallisuusasiat ovat ajoittain esilla paikallisessa mediassa.

Kuntien liikenneturvallisuustydn nykytilaa on kuvattu oheisessa taulukossa. Taulukossa nykytilaa on ar-
vioitu kolmiportaisella asteikolla (+++ hyva, ++ kohtalainen, + heikko). Arvio perustuu hallintokunnille suun-
natun liikennekasvatustyon kyselyn tuloksiin sekd kuntien edustajien nakemyksiin likenneturvallisuustyén
nykytilasta.

Taulukko 2. Kuntien liikenneturvallisuustyon nykytila.

Liikenneturvallisuusryhman | Kunnassa on liikenneturval- Liikenneturvallisuustyélle
toiminta on sdannollista lisuustoimintaa koetaan kunnassa olevan
riittavasti resursseja

Forssa +++ ++ ++
Tammela + ++ ++
Jokioinen + + +
Ypéaja + ++ +
Humppila + + +
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Suunnitelmatydn yhteydessa toteutettiin seudun paattksentekijoille suunnattu kysely lilkenneturvalli-
suus- ja liikkumisen ohjaustyon edistamiseen liittyen. Kysely jarjestettiin maaliskuussa 2013 ja se kohdistet-
tiin vuoden alussa toimintansa aloittaneille kunnanvaltuustoille ja kunnanhallituksille seka lautakunnille.
Kyselyn tarkeéana tavoitteena oli paitsi koota tietoa liikkenneturvallisuustyon nykytilasta, myds osaltaan valit-
tad paatoksentekijoille tietoa kaynnissa olevasta suunnitelmasta ja paattdjien mahdollisuuksista vaikuttaa
turvallisen ja viisaan liikkumisen edistamiseen. Kyselyyn vastasi yhteensa 42 eri luottamuselimen edustajaa
seudun kunnista. Lahes puolet vastaajista edusti kunnanvaltuustoa ja noin viidennes teknista lautakuntaa.

Forssan seudun paatdksentekijat arvostavat likenneturvallisuusty6td, mutta paatoksenteon yhteydessa
likenneturvallisuusnakokohta jaa kuitenkin usein huomiotta. 60 % vastaajista pitéaa liikkenneturvallisuusty6ta
tarkeana, mutta kokee, ettei sen huomioon ottaminen paatdksenteon yhteydessa ole toistaiseksi toteutunut
riittavasti. Lahes kaikki kyselyyn vastanneet paatoksentekijat olivat kuitenkin jollain tavoin pyrkineet edista-
maan likkenneturvallisuutta ja liikenneturvallisuustydn toteuttamista kunnassaan (Kuva 22).
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Olen pyrkinyt ottamaan huomioon liikenneturvallisuustyon 29
nékokohdat paatdksenteon yhteydessa.
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Kuva 22. Toimenpiteet, joilla paatoksentekijat ovat edistaneet liikenneturvallisuutta ja liikenneturvallisuustyon toteuttamista.

Paatoksentekijoiden mukaan liikenneturvallisuustydssa on kehitettdvaa seudulla. Liikenneturvallisuus-
asioiden tulisi olla nykyista paremmin esilla paikallisissa medioissa ja jalankulku- ja pyoraily-yhteyksia seka
niiden turvallisuutta tulisi seudulla kehittéa. Paatoksentekijoiden mukaan likennekasvatusty6ta ei tehda talla
hetkella riittvasti, jotta se tavoittaisi eri-ikdiset kuntalaiset "vauvasta vaariin”. Lisaksi paatoksentekijoilla
tulisi olla nykyistd enemman tietoa kunnan liikkenneturvallisuustilanteesta ja -tyosta paatdstensa tueksi.

Paatoksentekijoiden mukaan turvallisen ja viisaan liikkumisen edistamiseksi seudullista yhteisty6ta lii-
kenneturvallisuus- ja liikkumisen ohjaustyossa tulisi liséta, jalankulku- ja pyorailyverkon kattavuutta laajen-
taa seka kannustaa turvavarusteiden kayttoon (esimerkiksi heijastin ja pyorailykypara) nykyista aktiivisem-
min. Myds kestavien kulkumuotojen (kévely, pyoréily ja joukkoliikenne) asemaa liikennejarjestelyissa tulisi
parantaa, jotta tarvetta oman auton kaytolle voitaisiin vahentaa.

Paatoksentekijoiden nakemys oli, ettd vuonna 2001 valmistuneessa liikenneturvallisuussuunnitelmassa
esitettyja liikenneymparistodn kohdistuvia toimenpiteitd on toteutettu, mutta liikennekasvatustyon osalta
edellisen suunnitelman toteutus ei ole onnistunut.
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4 Liikenneturvallisuustyon tavoitteet

4.1 Valtakunnallinen visio ja tavoitteet

Liikenneturvallisuusty6téa ohjaa Suomessa valtakunnallinen liikenneturvallisuussuunnitelma. Vuonna 2012
valmistuneessa suunnitelmassa "Tavoitteet todeksi - Tieliikenteen turvallisuussuunnitelma vuoteen 2014”".
on esitetty tieliikenteen turvallisuusvisio:

Tieliikennejarjestelma on suunniteltava siten, ettei kenenk&aan tarvitse kuolla eika loukkaantua vaka-
vasti liikenteessa.

Suunnitelmassa on esitetty myos tieliikenteen turvallisuustavoite:

Jatkuva liikenneturvallisuuden parantuminen siten, etta liikennekuolemien maara puolitetaan ja
loukkaantumisten maaraa vahennetaan neljanneksella vuoteen 2020 mennessa (2010 tasosta).

Tieliikenteen turvallisuussuunnitelma vuoteen 2014 toteuttaa tieliikenteen turvallisuuden jatkuvaa myonteis-
ta kehitysta turvallisuusvision hengesséa. Euroopan unionin komission vuosia 2011-2020 koskevan liikenne-
turvallisuusohjelman tavoite tieliikennekuolemien puolittamisesta vuoteen 2020 mennessa otetaan huomi-
oon kiristamalla Suomen tavoitetta ja tehostamalla toimenpiteitéd. Liikenneturvallisuustyén tavoitteena on
jatkuva liikkenneturvallisuuden parantuminen siten, ettd vuonna 2020 tieliikenteessa kuolleiden maara on
enintaan 136 ja loukkaantuneiden enintéén 5 750.

Valtakunnallisessa liikenneturvallisuussuunnitelmassa tavoitteiden saavuttaminen on jaettu neljaén paino-
pistealueeseen ja niiden osatavoitteisiin seuraavasti:

Ajokunto
¢ Rattijuopumuksen vahentaminen
e Ajoterveyden arviointi
e Vasyneena ajamisen vahentaminen

Liikennekayttaytyminen
¢ Nopeusrajoituksen noudattaminen ja turvavarusteiden kaytto
¢ Nuorten liikennekayttaytymiseen vaikuttaminen

Taajamien liikenneturvallisuuden kehittdminen
e Taajamaliikenteen rauhoittaminen

Maanteiden turvallisuuden parantaminen
e Kuolemien torjunta paateilla

4.2 Alueellinen visio ja tavoitteet

Uudenmaan ELY-keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelma valmistui vuonna 2012 ja se kattaa Uuden-
maan, Kanta-Hameen ja Paijat-Hameen maakunnat. Suunnitelmassa esitetyt Uudenmaan ELY-keskuksen
turvallisuusvisio ja onnettomuuksien vaheneméatavoitteet ovat valtakunnallisen liilkenneturvallisuussuunni-
telman mukaiset.

34




Uudenmaan ELY-keskuksen liikenneturvallisuusvisio on seuraava:

Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa. Liikkuminen on vastuullista ja
koetaan turvalliseksi.

Onnettomuuksien vahenematavoitteena on valtakunnallisen tavoitteen mukaisesti puolittaa liikennekuole-
mien maara ja vahentaa loukkaantuneiden maaraa neljanneksella vuoden 2010 tasosta. Taman mukaisesti
vuoteen 2020 mennessa vuosittainen liikennekuolemien maara on enintaan 25 ja loukkaantuneiden maara
enintdan 1 820 Uudenmaan ELY-keskuksen alueella.

Uudenmaan ELY-keskuksen maarittamat toiminnan painopistealueet ja niiden osatekijat vuoteen 2020 ovat:

Liikennekayttaytyminen
¢ Liikennekayttaytymisen parantaminen ja turvavalineiden kayton liséaminen; erityispainopistee-
na lapset, nuoret mopoilijat ja autoilijat

Liikenneymparisto
e Taajamien ja niiden lahialueiden rauhoittaminen, nopeustasojen alentaminen ja tien ylitysten
turvaaminen; erityispainopisteena koulureitit seka jalankulku ja pyoraily
e Vilkkaimpien paateiden yksittais- ja kohtaamisonnettomuuksien vahentaminen
o Alempiasteisen tieverkon moottoriajoneuvo-onnettomuuksien vahentaminen

Liikenneturvallisuustoiminta

o Kestavan liikkumisen nakdkulman sekd maankayton ja likennesuunnittelun vuorovaikutuksen
lisddminen kaikissa suunnitteluvaiheissa

e Kuntien liikenneturvallisuustydn tukeminen ja aktivoiminen

o ELY-keskuksen sisaisen liikenneturvallisuustydn monipuolinen kehittdminen

e  Alueellisen liikenneturvallisuustyén koordinointi.

o Eri osapuolten laaja-alainen yhteistyd sekad toimintaan sitoutuminen tavoitteiden saavuttami-
seksi

4.3 Forssan seudun liikenneturvallisuusvisio ja tavoitteet

Suunnitelmatydn yhteydessa seudun liikenneturvallisuusty6lle maaritettiin visio, joka on seuraava:

Forssan seudulla liikenne toimii ”jarkivihreasti” ja siten, ettei kenenk&an tarvitse kuolla tai louk-
kaantua vakavasti. Turvallinen ymparistd kannustaa kaikkia asukkaita liikkumaan, ja liikkuminen on
vastuullista.

Forssan seudulle asetettiin liikenneonnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden maarén vahentamis-
tavoite valtakunnallisen tavoitteen perusteella. Tavoite perustuu liikenneonnettomuuksissa kuolleiden maa-
ran puolittamiseen ja loukkaantuneiden vahentamiseen neljanneksella koko maassa, josta Forssan seudun
osuus on laskettu seudun ja koko maan asukaslukujen suhteessa. Lahtétasona on esitetty keskiarvot vuo-
silta 2007-2011, jolloin asukaslukuun suhteutettuna Forssan seudun liikenteessa tapahtui kuolemia hieman
enemman ja loukkaantumisia hieman vahemman kuin koko maassa keskimaarin. Vahentamistavoite vuo-
teen 2020 on Forssan seudulla:

e Liikenteessa vuosittain kuolleet 3 - alle 1 (laskennallisesti 0,8)

e Liikenteessa loukkaantuneet 49 - enintdan 35
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Liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden vahentdmistavoitteen asettaminen seudullisesti nahtiin
kuntakohtaisia tavoitteita paremmaksi vaihtoehdoksi. Seudullisesti asetettu yhteinen tavoite tukee osaltaan
likenneturvallisuustydn organisointia, joka toteutetaan seudulla kuntakohtaisten liikenneturvallisuusryhmien
liséksi seudullisena yhteistyona. Kuolleiden ja loukkaantuneiden vahentamistavoitteeseen paasemista tulee
kuitenkin seurata kuntakohtaisesti.

Liikenneturvallisuusty6téa ohjaavat edella mainitut valtakunnalliset sekd Uudenmaan ELY-keskuksen
alueelleen maarittamat painopistealueet. Liséksi liikenneturvallisuustyon painopistealueita méaaritettdessa
otettiin huomioon paikalliset erityispiirteet, jotka nousivat esiin muun muassa onnettomuusanalyysin ja asu-
kaskyselyn seka asiantuntija-arvioiden perusteella. Niiden perusteella onnettomuuksien vahentamiseksi
likenneturvallisuustydssa painotetaan toimia seuraaviin onnettomuustyyppeihin seka liikkujaryhmiin liittyen:

e Yksittaisonnettomuudet

e  Mopo-onnettomuudet

e Jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet

o Kesédkuukausina tapahtuvat onnettomuudet
e 15-25 —vuotiaat nuoret ja nuoret aikuiset

e |kadihmisten onnettomuuksien vakavuus

Liséksi likenneturvallisuustydssa seudulla otetaan huomioon seuraavat:
e Valtateiden liilkenne
e |ltapaivien tydmatkaliikenne
e Kohtaamisonnettomuudet

On huomattava, ettd monet edelld mainituista onnettomuustyypeista liittyvat eri liikkuja- ja ikaryhmiin.
Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksia vahentadmistavoitteella pyritddn vaikuttamaan myds koulumatkojen
turvallisuuden parantamiseen. Kiinnittdamalla huomiota nuorten ja nuorten aikuisten onnettomuuksiin, pyri-
taan vaikuttamaan myos eri onnettomuustyyppeihin kuten mopo-onnettomuuksiin.

Liikenneturvallisuussuunnitelmatydn tavoitteena on aktivoida likenneturvallisuusty6td seudun kunnissa.
Nykytilanteessa toiminta ei ole suunniteltua ja aktiivista useimmissa kunnissa. Aktiivinen ja jatkuva, kaikki
kuntalaiset tavoittava liikenneturvallisuustyd on edellytys maardllisten ja toiminnallisten tavoitteiden saavut-
tamiseksi seudulla.

4.4 Liikkumisen ohjauksen tavoitteet

Liikkumisen ohjauksen tavoitteena on edistdd kestavia liikkumisen valintoja. Tavoitteen asettamisella pyri-
taan liikkumistottumuksia muuttamalla positiivisiin ymparistd- ja terveysvaikutuksiin, kustannushyotyihin
seka saavutettavuuden parantumiseen. Liikkumisen ohjauksen edistaminen on osa kuntien ja seudun lii-
kenneturvallisuusryhmien toimintaa. Ryhma seuraa myds tavoitteiden toteutumista.

Forssan seudulla likkumisen ohjauksen tavoitteena on ohjata kulkutapavalintoja siten, etta kavelyn,
pyorailyn, joukkoliikenteen ja kimppakyytien osuutta lisataan ja yksin omalla autolla ajamisen osuutta va-
hennetdan niiden matkojen osalta, joilla se on mahdollista ja jarkevaa. Tavoitteeseen padsemista ediste-
tdan seuraavilla toimilla:

e Liikkumisen ohjaus kuuluu liikenneturvallisuusryhmén toimialaan ja on mukana kokousten asia-
listalla. Ryhmén edustaja kuuluu Liikkumisen ohjauksen verkostoon (LIVE). Verkostoa koor-
dinoi Motiva Oy.

e Jokaisessa kunnassa toteutetaan vahintaan yksi likkumisen ohjauksen toimenpide vuosittain.

e Forssan seudulle laaditun likkumisen ohjauksen ohjelman toteuttamista seurataan kunnissa.

¢ Kunta toteuttaa tydnantajana vahintdan yhden likkumisen ohjauksen toimenpiteen ja toimii si-
ten esimerkkind muille tydnantajille.
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5 Turvallisen ja viisaan liikkumisen edistaminen

5.1 Vastuullinen ja turvallisuushakuinen liikennekayttaytyminen

Forssan seudulle laadittin yhteinen kasvatus-, valistus- ja tiedotustydn suunnitelma. Suunnitelmassa on
kuvattu toimintatapoja eri hallinnonalojen liikenneturvallisuustyélle. Suunnitelmaluonnosten pohjana kaytet-
tiin eri hallintokuntien edustajien tayttdmaa ennakkotehtavaa, jolla kartoitettiin nykyisen liikkenneturvallisuus-
tybn toimintamalleja seka toiveita tulevalle tydlle. Taman jalkeen suunnitelmien tydstdminen aloitettiin seu-
dullisessa liikenneturvallisuustyon tydpajassa, jossa saman hallinnonalan edustajat kaikista seudun kunnis-
ta tyoskentelivat pienryhmissd oman suunnitelmansa parissa. Suunnitelmaluonnoksia kasiteltiin ja tyostet-
tiin viela kuntakohtaisissa tapaamisissa ennen niiden viimeistelya valmiiksi toimintasuunnitelmiksi. Kunta-
kohtaisiin tapaamisiin osallistui kunkin kunnan eri hallinnonalojen edustajien liséksi Liikenneturva ja ELY-
keskus.
Kasvatus-, valistus- ja tiedotustydn toimintasuunnitelmat viidelle eri kohderyhmaélle on esitetty raportin

litteessa 1. Suunnitelmien kohderyhmat ovat:

e Alle kouluikaiset

e Alakouluikaiset

¢ Nuoret ja vapaa-aika

o Tyoikaiset

e |kdihmiset

Suunnitelmataulukoihin on koottu eri kohderyhmien liikenneturvallisuustyon keskeiset toiminnot, jotka

on realistista ja mielekasta toteuttaa tulevien vuosien aikana. Suunnitelma on koko seudun yhteinen, mutta
liséksi kullekin kunnalle on laadittu kuntakohtainen osuus. Kuntien liikenneturvallisuusryhmien tulee kayda
suunnitelmat lapi ja sopia toteutuksesta oman organisaationsa ja resurssiensa mukaisesti. Toimenpiteita ja
toimintamuotoja voi lisaté ja poistaa tarpeen mukaan esimerkiksi tulevan vuoden toimintaa suunniteltaessa.

5.2 Jarkivihrea likkuminen

Forssan seudulle laadittiin likkumisen ohjauksen toimintaohjelma, jonka tarkoituksena on ohjata liikkumisen
ohjaustyota seudulla tarjoamalla vinkkeja ja toimintaesimerkkeja seudun kunnille. Liikkumisen ohjaus koe-
taan seudulla vield melko uutena asiana, mika on otettu huomioon ohjelman laatimisessa. Paapaino on
tietoisuuden lisdamisessa. Ohjelmaluonnos laadittiin hallintokuntien tayttdméan ennakkotehtdvan pohjalta,
minka jalkeen sita tdydennettiin kuntakohtaisissa tapaamisissa.

Toimintaohjelmassa toimenpiteet on jaoteltu kestavan liikkumisen edellytysten luomiseen, tiedottami-
seen ja ohjaamiseen. Erillisin taulukoin on puolestaan korostettu eri toimijatahojen roolia likkumisen ohja-
uksen edistajana. Naita ovat:

e Liikkumisen ohjaus kuntatasolla

e Kaavoitus, rakentaminen ja maankaytto
e Koulu- ja paivahoitomatkat

e Asiointimatkat

o  Tybmatkat

e Tybnantajan toiminta

Toimintaohjelma on esitetty raportin liitteessa 2. Ohjelmassa on esitetty monia tydnantajien toimintaan
kohdistuvia toimenpiteitd. Forssan seudun yrityksille suunnatun yrityskyselyn tulosten mukaan yritykset
muun muassa seuraavat liikkenteen energiankulutusta ja ovat kiinnostuneita liikenneturvallisuuden ja kesta-
van liikkumisen edistamisesta tyontekijoidensa tyo- ja tydasiamatkoilla. Tydnantajat ovatkin merkittavassa
asemassa naiden edistamisessa.
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Seuraavassa on esitetty liikkumisen ohjaukseen liittyvia tekijoita, joita on siséllytetty myos Forssan seu-
dun toimintaohjelmaan.

5.2.1 Maankaytto ja yhdyskuntarakenne

Yhdyskuntarakennetta ohjaa ennen kaikkea eri toimintojen sijoittuminen valtion, kuntien, maanomistajien,
yritysten ja kotitalouksien sijoittumista koskevien paatdsten seurauksena. Yhdyskuntarakenne saatelee
likkumiseen kuluvaa aikaa ja rahaa seka ympariston kuormitusta, joten kunnilla tulisi olla kiinnostusta ja
resursseja yhdyskuntarakenteen saantelyyn ja ohjaamiseen. Yhteiskunnalla on vahvat tyokalut yhdyskunta-
rakenteen saatelemiseksi. Maankayttd on aina useiden yksittaisten valintojen seka niita ohjaavien tekijdiden
summa. Turvallisen ja viisaan liikkumisen tavoitteiden saavuttamiseksi yhdyskuntarakenteen ratkaisuihin
vaikuttaminen on avainasemassa.

Valtaosa tehdyista matkoista joko alkaa tai paattyy kotiin. Asuinpaikan valinta seka sujuvat yhteydet ko-
toa toihin kouluun, harrastuksiin tai muihin palveluihin tarjoavat edellytykset kestaville likkumisen valinnoil-
le. Asumisen valintojen vaikutusten hahmottaminen liikkumiseen ja arkiseen elam&an on varsin monimut-
kaista. Kodin etéisyys tyopaikasta, lahipalveluista tai koulusta ei valttamatta ole aina paatdoksenteossa mu-
kana. Kunnan rooli on keskeinen asumisen ja palveluiden ohjaamisessa. Kestavét asuinpaikan valinnan
ovat toisaalta myos yhteiskunnan etu.

5.2.2 Kavelyn ja pyorailyn edistdminen

Kavely ja pyoraily ovat joukkoliikenteen ohella kestavan liikkumisen kannalta parhaita tapoja liikkkua. Yhden
ihmisen liikkumiseen kuluu energiaa vain murto-osa siitd, mita henkilbauto kuluttaa. Kavelya ja pyorailya
puoltaa myds terveydellinen nakdkulma. Kéavely ja pyoréily ovat liséksi auton kayttamiseen verrattuna edul-
lisia kulkutapoja.

Asukaskyselyn tulosten mukaan Forssan seudulla on potentiaalia kévelyn ja pyorailyn lisddmiseksi, silla
seudulla tehdaan paljon lyhyitd matkoja. Kavelyn edistamiselle on hyvat edellytykset silloin, kun matkan
pituus on muutama kilometri, pydramatkojen ollessa puolestaan enintaan 10 kilometria.

Kavelyn ja pyorailyn edistamiseksi tarvitaan erilaisia keinoja. Naiden kulkumuotojen lisaamisen edelly-
tyksena on turvallinen jalankulku- ja pydratieverkosto, sekéa pyorailyn osalta riittavat pyorapysakaintijarjeste-
Iyt niin kodin kuin tyopaikan ja asiointikohteiden ymparistossa. Maankayton ohjaus on keskeisessa ase-
massa jalankulku- ja pyoratieverkoston kehittamisessa kunnissa.

Tiedotuksen kautta voidaan esimerkiksi jakaa tietoa uusista reiteista ja liikennejarjestelyista seka muis-
tuttaa turvavarusteiden kayton tarkeydesta. Liséksi kavelyn ja pyoréailyn edistamiseksi voidaan jarjestaa
erilaisia tapahtumia ja tempauksia. Valtakunnalliset Pyorailyviikko toukokuussa seka Liikkujan viikko syys-
kuussa ovat hyvia ajankohtia tuoda viisaan liikkumisen nakodkulma esiin, ja jarjestaa esimerkiksi kavelyyn ja
pyorailyyn liittyvia tiedotuksia, tapahtumia tai tempauksia seudulla.

5.2.3 Joukkoliikenteen edistaminen

Joukkoliikenne on ekotehokas ja turvallinen tapa liikkkua, ja se tarjoaa myos eri vaestoryhmille tasavertaisen
mahdollisuuden liikkua. Joukkoliikenteen houkuttelevuuden ja kilpailukyvyn parantamiseen voidaan vaikut-
taa reitti- ja vuorotarjontaa maaraa kehittdmalld, hinnoittelulla, markkinoinnilla ja tiedotuksella, maankayton
suunnittelulla, rahoituksella ja verotuksella.

Joukkoliikenteen kayton lisddmiseksi ja henkildautoistumisen hillitsemiseksi tarvitaan voimakkaita liik-
kumisen ohjauksen toimenpiteita. Forssan seudulla joukkoliikennetarjonta on nykyiselladn melko vahaista,
minka vuoksi se ei useinkaan ole kilpailukykyinen liikkumisvaihtoehto. Joukkoliikkenteen kayttda voitaisiin
ensisijaisesti lisata reitti- ja vuorotarjontaa kasvattamalla, minkd kannattavuus kuitenkin edellyttaisi matkus-
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tajamaarien nousua. Joukkoliikenneinformaation jakamiseen tulisi kiinnittdd huomiota, silla seudun asukkail-
la ei ole riittavasti tietoa nykyisestéa joukkoliikennetarjonnasta.

Tyodnantajilla ja yrityksilla on tarkea rooli joukkoliikenteen kayton edistamisessa tydmatkoilla. Tybnantaja
voi houkutella tydntekijaa joukkoliikenteen kayttéon esimerkiksi tarjoamalla tydsuhdematkalippua, kehitta-
malla yrityksen pysakaintipolitikkaa seka lisaamalla tyontekijoiden tietoisuutta kodin ja tydpaikan vélisesta
joukkoliikennetarjonnasta.

Liityntapysakdinnin kehittdminen on erinomainen tapa edistaa joukkoliikenteen kayttda hieman pidem-
milla matkoilla. Autojen ja polkupyorien liityntapysakointi tarjoaa mahdollisuuden kayttaa joukkoliikennetta
myds niille, jotka asuvat haja-asutusalueilla. Liityntapysakdinnin houkuttelevuutta lisdavat pysakdintipaikko-
jen hyva sijainti, paikkojen riittavyys, hyva laatutaso ja maksuttomuus.

5.2.4 Jarkevan autoilun edistaminen

Autolla on merkittava rooli likennemuotona. Se on usein valttaméaton tavaroiden kuljettamisessa ja sellaisil-
la alueilla liikuttaessa, joilla ei ole tarjolla muita vaihtoehtoja liikkumiseen. Lapsiperheissad auto helpottaa
kuljetuksia monissa tilanteissa. Usein autoa kuitenkin kaytetdan tarpeettomasti silloinkin, kun liikkuminen
olisi mahdollista muilla tavoilla. Auton kayttdminen esimerkiksi yhden ihmisen ty6- ja tybasiamatkoihin ei
useinkaan ole jarkevin vaihtoehto, jos tarjolla on hyvat joukkoliikenneyhteydet tai mahdollisuus kimppakyy-
tiin. Lyhyitd matkoja voi helposti tehda myds kavellen tai pyoralla.

Oman liikkumisen suunnittelu etukateen mahdollistaa edullisimpien ja kestavampien kulkutapojen valin-
nan. Reitin ja matka-ajan valinta antaa usein vaihtoehtoja omaan liikkumiseen. Kulkutapoja on mahdollista
ketjuttaa esimerkiksi pyorailemalla tai autoilemalla liityntapysakointipaikalle ja kulkemalla osan matkasta
joukkoliikennetta kayttaen. Kimppakyydit ovat puolestaan kaikille kayttjilleen edullisin ratkaisu.

Autoilun vahentaminen tuo taloudellisia saastoja. Lisda saastda tulee pienentyneistd huolto- ja rengas-
kuluista. Usein kestavien lilkkumistapojen valinnalla on myds terveydellisia vaikutuksia.

5.3 Turvallisen liikkumisen mahdollistava liikenneymparisto

Forssan seudulle laadittiin turvallisen liikkumisen mahdollistavan liikenneympariston toimenpideohjelma,
jonka tarkoituksena on parantaa liikkumisen turvallisuutta eri kulkutavat huomioiden. Turvallisuuden kannal-
ta ongelmallisia kohteita kartoitettiin aikaisempien suunnitelmien, onnettomuusanalyysin, asukaskyselyn,
asiantuntijahaastattelujen ja tyopajojen sekd maastokaynnin pohjalta. Maastokayntien ja muiden lahtoai-
neistojen pohjalta ongelmakohteille maéaritettiin toimenpide-ehdotukset. Toimenpiteissd paapaino on nope-
asti toteutettavissa ja kustannustehokkaissa hankkeissa. Toimenpide-ehdotukset ovat arvioita toteuttamis-
kelpoisimmista liikenneturvallisuuden parantamiskeinoista. Useat kohteet vaativat viela tarkempia tarkaste-
luja ja suunnittelua, joiden avulla lopullinen toimenpide voidaan vasta maarittaa.

5.3.1 Kavelyn ja pyorailyn edellytysten kehittdminen

Kavelyn ja pyorailyn lisddmisen edellytyksena on turvallinen jalankulku- ja pyoératieverkosto, silla kulkutapa-
jakauman muuttaminen ilman fyysisia toimenpiteitd likenneympéristoon voi heikentda turvallisuustilannetta.
Toisaalta kavelyn ja pyorailyn olosuhteita parantavat toimenpiteet myds lisdavat ndiden kulkutapojen kayt-
t6a, vahentavat autoriippuvuutta seka liikenteen energiankayttoad ja paastoja, seka tukevat kestavan liikku-
misen ja terveen elinympariston tavoitteita. Koska Forssan seudulla on nykytila-analyysin perusteella poten-
tiaalia naiden kulkumuotojen lisddmiseksi, on suunnitelmatydssa koottu seudullinen ja kuntakohtainen tar-
kastelu nykyisistd kevyen liikkenteen vaylistd seka vaylaston kehittdmistarpeista. Tarkastelun tulokset ovat
tybn suunnitteluaineistossa. Forssan seudulle suositellaan lisaksi laadittavaksi kuntien ja ELY-keskuksen
yhteistydna koko seutua koskeva kavelyn ja pyorailyn kehittdmissuunnitelma tai -strategia, jossa naiden
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kulkumuotojen edistamista voidaan tarkastella strategisella tasolla ja laajemmin eri ndkékohdat huomioon
ottaen.

Uudenmaan ELY-keskus toteuttaa kevyen liikenteen vaylahankkeita rahoitustasonsa mahdollistamassa
laajuudessa. Hankkeita on hyvin runsaasti koko ELY-keskuksen toiminta-alueella, joten ne on koottu kevy-
en liikkenteen hankekoriin ja jaettu kiireellisyysluokkiin A1, A2, A3 ja B hankkeiden tehokkuus- ja vaikutta-
vuustietojen perusteella. ELY-keskus toteuttaa hankkeita ensisijaisesti kiireellisyysluokasta Al, jossa ELY-
keskuksen osuus rahoituksesta on 100 %. Kunnan aloitteesta ja rahoittamana voidaan toteuttaa myos A2-
ja A3-luokkien hankkeita, jolloin ELY-keskuksen rahoitusosuudesta neuvotellaan tapauskohtaisesti. ELY-
keskuksen rahoitusosuus on A2-hankkeissa korkeintaan 50 % ja A3-hankkeissa korkeintaan 20 %. Kiireelli-
syysluokan B hankkeita ELY-keskuksella ei talla hetkella ole mahdollisuuksia rahoittaa. Kunta voi kuitenkin
edistdd myos alempien kiireellisyysluokkien hankkeita omalla rahoituksellaan ELY-keskuksen suunnittelulu-
valla.

5.3.2 Turvallisen mopoilun edellytysten kehittaminen

Mopojen ja skoottereiden maara on kasvanut huomattavasti viime vuosina, ja samalla myds naiden ajoneu-
voryhmien henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maara on lisaantynyt. Mopoilun turvallisuuteen
pyritdan vaikuttamaan erityisesti liikennekasvatuksen ja -valistuksen keinoin, mutta myos liikenneymparis-
toon tulee kiinnittdd huomiota. Vuonna 2013 valmistuneessa Liikenneviraston ohjeessa mopon paikasta
likenneympaéristdssa on tehty aikaisempaa selkedmpi linjaus siitd, ettd mopon paikka liikenteessa on ensi-
sijaisesti ajoradalla, varsinkin taajamaymparistosséa. Linjausta puoltaa mopo-onnettomuuksien maaran va-
heneminen seuduilla, joissa mopoilun sallimista pyorateiltd on vahennetty.

Liikennevirasto ohjeistaa mopon paikan eri suunnitteluratkaisuissa perustuen muun muassa nopeusra-
joitukseen ja ymparistoon (taajama / taajaman ulkopuolinen alue). Oheisessa kuvassa on esitetty tiivistetysti
periaatteet mopoilun sallimiselle pyoratiella taajamissa ja taajaman ulkopuolella. Ohjeessa on lisaksi esitetty
periaatteet moporeittien merkitsemiselle. Mopoilun turvallisuuden lisdamiseksi on tarkeda kiinnittdd huomio-
ta mopon siirtymakohtiin pyorétielté ajoradalle.

Nopeusrajoitus | Ymparisto Mopon paikka
Lah ikkeuksetta ajoradalll
csoimn | (olaal L3t pokdenisets siordll
Pyoratielld vain, jos erityisehto 1 tayttyy
6o km/h _____Yaaesiaaly_____
— Pydératiella vain, jos erityisehdot 1 ja 2a tayttyvat
Yleensa ajoradalla
<60 km/h Y7
/ roasl Pyoratiella vain, jos erityisehdot 1 ja 3 tayttyvat
Yleensa ajoradalla
0-80 km/h .'
7 / _A,fﬂ Pyoratiella vain, jos erityisehdot 1, 2b ja 3 tayttyvat
>80 km/h M Aina pyoratiella
Erityisehdot

1)  Valta- ja kantatien ristedmiskohdassa lyhyelld matkaa, jos mopolle voidaan osoittaa selkea ja turval-
linen siirtymisreitti ristedvan valta- tai kantatien alittavalle pydratielle seka alituksen jalkeen selkea
ja turvallinen siirtymisreitti pois pyoratielta.

2a) Tielld on paljon raskasta liikennettd, tien piennar on kapea ja pyoratiella on vdahan kayttajia (alle 500
jalankulkijaa ja pyoradilijaa vuorokaudessa yhteensa). Jos tieosuudella on perakkdin useita kiertoliit-
tymia, suositellaan mopojen kulkevan ajoradalla.

2b) Tielld on paljon raskasta liikennettd, tien piennar on kapea ja pyoratiella on vahan kayttajia (alle 300
jalankulkijaa ja pyorailijaa vuorokaudessa yhteensa)

3) Valta- ja kantatien varrella oleva pyoratie

Kuva 23. Mopoilun erottaminen muusta moottoriajoneuvoliikenteesta (Lahde: Mopon paikka liikenneympéristdssa. Liikenneviraston
ohjeita 1/2013).
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Liikenneviraston ohjeen mukaisesti mopon paikkaa liikenteessa koskevat paatokset ja suunnitelmat tu-
lisi tehda seudullisesti siten, ettd mukana ovat seka valtion etta kuntien jalankulku- ja pyoratiet. Talldin rat-
kaisuista saadaan yhtenaiset ja samanlaista logiikkaa noudatetaan liikennevaylan yllapitajasta riippumatta.
Myds tiedotus voidaan talldin hoitaa seudulla yhtendisesti ja samanaikaisesti. Forssan seudulle suositel-
laankin laadittavaksi koko seutua koskeva moporeittiselvitys, jossa sovelletaan Liikenneviraston uutta ohjet-
ta mopon paikasta likenneymparistdssa. Selvitys olisi hyva jatkumo téssa tyossa kaynnistyneelle liikenne-
turvallisuusyhteistydlle niin kuntien ja ELY-keskuksen kuin eri sidosryhmienkin valilla. Moposelvityksessa
olisi my6s hyva hyotdyntaa kunnissa tyonsa aloittaneita liikenneturvallisuusryhmia ja aktivoida heitd mukaan
tyohon.

5.3.3 Nopeusrajoitusjarjestelman kehittaminen

Yksi tarkeimmista liikenneympariston turvallisuutta parantavista tekijoista on oikea nopeusrajoitusjarjestel-
ma. Nopeusrajoitusten tarkoituksena on turvallinen ja joustava liikkuminen. Nopeusrajoituksilla vahenne-
taan liikenneonnettomuuksien maaraa ja onnettomuusriskia, lievennetaan onnettomuuksien seuraamuksia,
tasataan liikennevirran nopeuksien hajontaa, parannetaan riskialttiden tienkayttajaryhmien turvallisuutta
seka vahennetaan liikenteen ymparistohaittoja kuten melua ja paasttja. Maantieverkon nopeusrajoituksista
paattavat alueelliset ELY-keskukset, katuverkon nopeusrajoituksista paattaa kunta. Yksityistien nopeusra-
joituksen asettaa tienpitaja (esim. tiehoitokunta) saatuaan kunnalta luvan rajoituksen asettamiseen.

Ajoneuvojen nopeuksilla on keskeinen merkitys kavelijoiden, pydrailijoiden ja tienvarren asukkaiden tur-
vallisuuteen seka turvallisuuden tunteeseen. Ajoneuvojen kuljettajille puolestaan on tarkeaa tietdd, mika on
tilanteeseen ja paikkaan sopiva oikea ja turvallinen nopeus. Esimerkiksi 50 km/h nopeusrajoitus viestii aivan
toisenlaisesta likenneymparistdsta kuin valtatien 100 km/h.

Auton ajonopeuden kasvaessa kaksinkertaiseksi jarrutusmatka nelinkertaistuu, joten pienikin ajonopeu-
den kasvu lisdd pysahtymismatkaa ja kasvattaa samalla tormaysnopeutta (Kuva 24). Suomalaisen tutki-
muksen mukaan térmaysnopeuden kasvaessa 40 km/h:sta 60 km/h:iin jalankulkijan kuoleman todennakoi-
syys onnettomuudessa kasvaa selvasti. Erityistd huomiota tuleekin kiinnittaa kévely- ja pyorailyreittien ja
autoliikenteen risteamiskohtiin.

20m Kuoleman todennakéisyys (%)
100
Nopeus
40km 0 km/h reaktiomatka - 80

37 km/h

S50km 9 60 |
jarrutusmatka P(V) = 1
85 km/h V) =""(69-009v)

1+e
60km 40

20

80km 36& 0 km/h
0

0 20 40 60 80 100

120

100km § Térmaysnopeus (km/h)

E. Rosén, U. Sander: Pedestrian fatality risk as a function of car impact speed.
Accident Analysis and Prevention 41 (2009) 536-542

Kuva 24. Vasemmalla reagointimatkoja ja tormaysnopeuksia eri alkuperaisilla ajonopeuksilla, oikealla torméysnopeuden vaikutus jalan-
kulkijan kuoleman todennakoisyyteen (Lahteet: Liikenneturva, E. Rosén ja U. Sander).

Nopeusrajoitusjarjestelméan avulla luodaan tarkoituksenmukaiset nopeusrajoitukset erilaisiin liiken-
neymparistbihin. Sopiva nopeustaso maaraytyy vaylan suhteesta maankayttéon ja vaylan liikenteellisesta
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tehtavasta. Asunto-, keskusta- ja tyopaikka-alueilla pitda kaytettéavien ajonopeuksien olla selvasti alhaisem-
pia kuin paavaylien nopeuksien liikenneturvallisuuden ja viihtyvyyden takia. Paavaylilla korostuu liikenteen
sujuvuus ja matkojen pituudet, jolloin kohtuullisen korkea ajonopeus on yleensa perusteltua, mikali se sopii
likenneymparistoon. Kevyen liikenteen jarjestelyt ovat sitd vaativampia mitd korkeammat ovat autojen no-
peudet. Asunto-, keskusta- ja tydpaikka-alueilla 30 ja 40 km/h-nopeusrajoitukset ovat hyva lahtdkohta.
Moottoriajoneuvo- ja kevyen liikkenteen taydellinen erottelu (erilliset vaylat, risteaminen eri tasossa) ei usein
ole mielekasta vahaisen likennemaaran, maankayton tai kustannusten takia. Suurin sallittu ajonopeus vaih-
telee mm. tien luonteen seka tietd ympardivan maankaytdon mukaan. Seuraavassa on esitetty joitain huomi-
oita eri nopeusrajoituksiin liittyen:

e 120 km/h: moottoriteilla

e 100 km/h: moottoriteilla kaupunkialueilla, valtateilla, kantateilla ja yksittaisilla seututeilla

e Talvella 100 km/h kaytetaan teilla, joilla kesalla on 120 km/h nopeusrajoitus

¢ 80 km/h yleisrajoitusta voidaan kayttaa pistekohtaisesti liittymaalueilla valta-, kanta- ja seututeilld,
joilla muuten on 100 km/h nopeusrajoitus

e Talvella 80 km/h kaytetaan teilld, joilla kesalla on 100 km/h nopeusrajoitus ja joilla ajosuuntia ei ole
esimerkiksi keskikaiteella erotettu toisistaan

e 70 km/h on korkein sallittu nopeusrajoitus likennevalo-ohjatuissa risteyksissa

¢ 60 km/h: kylat, yksittaiset liittymankohdat ja tiet, joiden varrella on runsaasti maankayttéa

¢ 60 km/h on korkein nopeusrajoitus taajamissa

¢ 50 km/h: taajamat, korkein sallittu nopeusrajoitus suojatien kohdalla

¢ 50 km/h voidaan kayttaa taajamien ulkopuolella tiiviin asutuksen tai erityiskohteiden (koulut, paiva-
kodit) kohdalla

e 40/30 km/h: kylat ja taajamien ydinalueet seka tietyt erityiskohteet (kuten koulut ja paivakodit).
40/30 km/h edellyttaa yleensa liikennetta hidastavia ratkaisuja (esim. toyssyt tai kavennukset)

Taman suunnitelman toimenpideohjelmassa on esitetty nopeusrajoituksiin liittyvia yksittaisia toimenpi-
teitd (muun muassa nopeusrajoituksen alentamistoimenpiteet, tehostemerkinnat ja hidasteet). Naiden lisak-
si nopeusrajoitukset on tarkasteltu seudullisesti ja kuntakohtaisina tarkasteluina, jotka I6ytyvat tyon suunnit-
teluaineistosta.

5.3.4 Muut toimenpiteet liikkenneympaériston kehittdmiseksi

Edella mainittujen toimenpiteiden lisaksi liikenneympériston turvallisuuden parantamiseksi voidaan toteuttaa
lukuisia muita niin pienia ja kustannustehokkaita kuin suurempia ja enemman suunnittelua ja rahoitusta
vaativia toimia. Naista jalkimmaisia ovat muun muassa liittymatoimenpiteet ja valaistushankkeet. ELY-
keskus vastaa maantieverkolla toteuttavista toimenpiteista, ja pyrkii toteuttamaan niita kiireellisyysjarjestyk-
sessa koko toiminta-alueellaan. Esimerkiksi uusien tievalaistuskohteiden priorisoinnissa kaytetaan hyvaksi
kohteiden erityispiirteitd, kuten paivékotien, koulujen ja palvelutalojen laheisyytta. Liséksi varmistetaan eri-
tyisesti suojateiden ja muiden ylityskohtien valaiseminen. Liittymien parantamishankkeissa turvallisuuden
ohella myos likennemaara ja sitd kautta liikenteen sujuvuus on tarked arviointiperuste. Kunta vastaa toi-
menpiteistéa katuverkolla, mutta voi myds edistdd maantieverkolle kohdistuvia toimenpiteitd yhdessa ELY-
keskuksen kanssa.

Nopeimmat vaikutukset saadaan usein pienilla ja kustannustehokkailla toimenpiteilla. Naméa voidaan to-
teuttaa nopeahkolla aikataululla ja melko vahaisilla kustannuksilla, mutta niiden vaikutukset liikenneturvalli-
suuteen ovat kuitenkin tehokkaat. N&itd ovat esimerkiksi suojateihin liittyvat parantamistoimenpiteet, liiken-
nemerkkien siirrot ja lisdykset seka nakemaéaraivaukset. Suojateiden turvallisuutta parannetaan lisdamalla
niiden havaittavuutta esimerkiksi asentamalla suojatiemerkkeihin ja likenteenjakaviin tehostevarsia. Ajora-
tamaalausten, niin suojateiden kuin muidenkin kohteiden, kunnossapitdminen varmistaa niiden havaitta-
vuuden ja parantaa siten turvallisuutta. Taméan tyon toimenpideohjelmassa on esitetty useita pienia ja kor-
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keimpaan kiireellisyysluokkaan sijoittuvia toimenpiteitd, joilla likenneturvallisuutta voidaan parantaa monis-
sa eri kohteissa.

Toimenpiteiden suunnittelusta ja toteuttamisesta vastaa katuverkolla kunta ja maantieverkolla yleensa
ELY-keskus. Kunta voi kuitenkin edistdd maantieverkolle kohdistuvien toimenpiteiden toteuttamiseen, mikali
se pitaa niita kiireellisena ja ELY-keskus myontaa luvan suunnittelulle ja toteuttamiselle. Kunnan ja ELY-
keskuksen ohella myds muut tahot ovat velvollisia huolehtimaan turvallisesta likenneymparistésta. Esimer-
kiksi yksityistieliittymien ja pihaliittymien ndkemaraivausten suorittaminen kuuluu tiehoitokunnan ja tontin
omistajan vastuulle. Kunta ja ELY-keskus voivat kuitenkin muistuttaa naita raivausten tarpeellisuudesta.
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6 Suunnitelman toteuttaminen ja seuranta

6.1 Yleista

Forssan seudun turvallisen ja viisaan liikkumisen suunnitelmassa on esitetty seké toimenpiteita likenneym-
pariston turvallisuuden parantamiseksi etta edistamistoimia kasvatuksen, valistuksen ja tiedotuksen keinoin
(luku 5). Seuraavissa kappaleissa on kuvattu suunnitelman toteuttamista ja viemista kaytantoon. Liiken-
neymparistbn parantamisen toimenpideohjelman osalta on esitetty muun muassa sen jakautuminen eri
toteutusvaiheisiin. Turvallisen ja viisaan liikkumisen edistamistydn osalta on esitetty yhteistyon organisointi-
tapa, eri osapuolten rooli ja vastuut seka toiminnan vuosikello.

6.2 Lilkenneympariston parantamisen toimenpideohjelma

Liikenneympariston parantamisen toimenpideohjelmassa paapaino on nopeasti toteutettavissa ja kustan-
nustehokkaissa hankkeissa. Toimenpideohjelman tavoitteena on, ettd se on toteutusmahdollisuuksiltaan
mahdollisimman realistinen. Ohjelmaan Kkirjatuille toteutusjaksoille I, Il ja Ill ei ole erikseen nimetty vuosia,
mutta | ja ll-Kiireellisyysluokan hankkeet pyritdan toteuttamaan noin 10 vuoden kuluessa. Paasaantoisesti
pienimmat ja toteuttamiskelpoisimmat toimenpiteet seké pahimmat tunnetut ongelmakohteet ovat toteutus-
luokassa I. Naita ovat esimerkiksi likennemerkkien lisaykset ja siirrot (suojatiet, taajama alkaa -merkit, bus-
sipysakit), ndkemaraivaukset seka nopeusrajoitusten muutokset. Enemman suunnittelua ja rahoitusta vaati-
vat kohteet ovat Kiireellisyysluokissa Il ja lll (mm. liittymien parantamishankkeet).

Liikenneturvallisuustoimenpiteiden vaikutuksia ja tehokkuutta voidaan arvioida henkilévahinko-
onnettomuuksien vahenemisen seka toimenpiteiden kustannusarvioiden perusteella. Toimenpideohjelmas-
sa esitetyille parannustoimenpiteille on maaritetty laskennallinen henkildvahinko-onnettomuuksien va-
henema TarvaMT 5.0 -ohjelmalla (turvallisuusvaikutusten arviointi vaikutuskertoimilla, ks. alla oleva tauluk-
ko). Ohjelmalla voidaan laskea onnettomuusvahenemaluvut vain ELY-keskuksen yllapitdmien maanteiden
osalta.

Hankkeiden kustannukset on maaritelty perustuen olemassa oleviin suunnitelmiin ja selvityksiin seka
asiantuntija-arvioihin niiltd osin, mikali tarkempaa kustannusarviota tai suunnitelmaa kohteesta ei ole viela
tehty. Koska useat kohteet vaativat vield tarkempia lisatarkasteluja, kaikkien kohteiden osalta kustannusar-
vion maarittamista ei mielletty jarkevaksi. Suurimpaan osaan toimenpiteista kustannusarviot on kuitenkin
laadittu suuntaa-antaviksi. Hankkeiden mahdollisessa mythemmassa ohjelmoinnissa on muistettava, etta
maatriteltyihin kustannusarvioihin sisaltyy merkittavia epavarmuustekijoita, jotka tulee ottaa huomioon hank-
keiden jatkosuunnittelussa.

Tassa suunnitelmassa esitettyjen liikenneturvallisuushankkeiden kokonaiskustannukset ja maanteiden
laskennalliset henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien vahenemat on koottu kiireellisyysluokittain
seuraavaan taulukkoon. Taulukosta nahdaan pienehkdojen ja nopeasti toteutettavissa olevien toimenpiteiden
kustannustehokkuus. Kiireellisyysluokan | toimenpiteiden yhteenlaskettu onnettomuusvdhenema on 70
prosenttia maanteille esitettyjen toimenpiteiden onnettomuusvahenemasta, vaikka naiden toimenpiteiden
osuus kustannuksista on alle prosentti. Kuntien koostetaulukot on esitetty raportin kuntakohtaisissa osuuk-
sissa ja toimenpideohjelmat ovat raportin liitteena 3.
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Taulukko 3. Liikenneturvallisuushankkeiden kokonaiskustannukset ja maanteiden laskennalliset onnettomuusvahenemaét kiireellisyys-

luokittain.
Kustannukset [€] Maantieverkon
hvjo-vdhenema
ELY-keskus | Kunta ELY + kunta | Muu Yhteensa (hvj-onn./vuosi)
Toteutusjakso | 99 750 78 700 0 300 178 750 0,581
Toteutusjakso Il 396 500 433 000 40 000 0 869 500 0,083
Toteutusjakso Il 19 536 000 1120 000 1 350 000 160 000 | 22 166 000 0,162
Yhteensa 20032250| 1631700 1390 000 160 300 | 23214 250 0,827

6.3 Liikenneturvallisuusyhteistydn organisointi

Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa vaikuttamalla liikenneymparistoon, kulkuvalineisiin seka liikkujiin.
Kustannustehokkain tapa naista on pyrkia vaikuttamaan liikkujiin, mita tehdaan kasvatuksen, valistuksen ja
tiedotuksen keinoin. Ihmisten asenteisiin ja kayttaytymiseen voidaan parhaiten vaikuttaa kuntalaisten kans-
sa paivittain tekemisissa olevien eri hallintokuntien kautta. Naitd ovat kunnissa muun muassa sivistys-,
sosiaali- ja vapaa-ajan toimet. Poliisi, pelastuslaitos ja Liikenneturva osallistuvat omilla tahoillaan kasvatus-
ja tiedotustoimintaan kunnissa. Poliisin valvonta vaikuttaa myos liikennekayttaytymiseen. Lisaksi eri yhdis-
tyksilla ja jarjestoilla on mahdollisuus osallistua liikenneturvallisuustydhdn. Kunnissa toimivat yritykset voivat
myds vaikuttaa tyontekijoidensa tyo- ja tydasiamatkojen turvallisuuteen. Liikenneturvallisuustytn onnistumi-
sen edellytyksena onkin tyon tehokas organisointi.

Hallintokunnille suunnatun liikennekasvatustyon kyselyn perusteella parhaimmaksi organisoitumismal-
liksi seudulle nahtiin malli, jossa jokaisessa kunnassa toimii kunnan oma liikenneturvallisuusryhma. Lisaksi
toiminnan tukena on eri kuntien edustajista koottu seudullinen ryhma. Seka kuntakohtaiset ettd seudullinen
ryhma ovat niin sanotusti poikkihallinnollisia eli niissa on edustus kaikilta hallinnonaloilta.

Suunnitelman hyvaksymisen yhteydessa on tarkeda vahvistaa toimivat liikenneturvallisuusryhmat ja ni-
meta niihin tarvittaessa kunnan hallinnon edustaja. Paattksentekijoille suunnatun kyselyn mukaan ryhmissa
tulisi olla my6s paatdksentekijoiden edustus. Liikenneturvallisuustyon aktivoituessa suunnitelman valmistu-
misen jalkeen ryhmaa voidaan taydentaa sopivilla sidosryhmilld. Kussakin kunnassa olisi hyva loytaa 2-3
sidosryhmaa, jotka tuovat liikenneturvallisuustydhon kuntalaisnakokulmaa ja herattavat keskustelua. Naita
voivat olla esimerkiksi yhdistysten ja jarjestdjen edustajat. Ryhmien tadydentdmisessa ja sidosryhmien pe-
rehdyttdmisessa voidaan hyodyntaa liikenneturvallisuustoimijaa. Kuntakohtaisten ryhmien kokoonpano on
esitetty kuntakohtaisissa osioissa raportin lopussa.

Kuntakohtaisten ryhmien liséaksi nimetaan edustajat seudulliseen liikenneturvallisuusryhmaan. Seudulli-
sen ryhman tydskentelyn tekee monipuolisemmaksi, mikali kuntien edustajat ovat eri hallintokunnista ja
tuovat nain eri kohderyhmien tarpeet esiin seudullisesti. Hyvaksi koettu kaytantd taman tavoitteen varmis-
tamiseksi on seudullisen ryhman edustajan vaihtaminen hallintokunnittain vuoden tai kahden vuoden vélein.
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Taulukko 4. Seudullinen liikenneturvallisuusryhma.

Hallinnonala Nimi Kunta
Tekninen toimi Antti Heinila Forssa
Tekninen toimi Kari Tasala Humppila
Tekninen toimi Markku Nikander (31.7.2013 asti) Jokioinen
Tekninen toimi Risto Klemel&a Jokioinen
Tekninen toimi Hannu Jalava Tammela
Tekninen toimi Jouko Kékdnen Ypaja
Varhaiskasvatus Meiju Vettenranta Forssa
Varhaiskasvatus Katja Ojala Humppila
Perusopetus (alakoulut) Juha Varhi Ypaja
Perusopetus (alakoulut) Olli-Pekka Jasu Tammela
Perusopetus (ylakoulut) Jari Keskitalo Humppila
Nuoret Merja Kivimaki Ypaja
Vapaa-aika Jari Menna Jokioinen
Vanhuspalvelut Annukka Kuismin Tammela
Vanhuspalvelut Merja Ojansuu Forssa
Terveydenhuolto / FSTKY Raija Virtanen

Pelastuslaitos Olli Heikkila

Poliisi Outi Leppajoki

Poliisi (varalla) Jouni Raudus

Liikenneturva Satu Tuomikoski

Uudenmaan ELY-keskus Sonja Heikkinen

Uudenmaan ELY-keskus Paivi Ylipaavalniemi

6.4 Eri osapuolten rooli ja vastuut liikenneturvallisuustytssa

6.4.1 Liikenneturvallisuusryhma

Liikenneturvallisuustydn perusta on kunnan liikenneturvallisuusryhma. Ryhma seuraa ja organisoi oman
kunnan alueella tehtavaa liikenneturvallisuus- ja likkumisen ohjauksen tyéta. Kunnallinen ryhma on koottu
siten, etta sen kautta liikenneturvallisuustyd tavoittaa kaikki kuntalaiset. Seudullista tukea tyolle antaa seu-
dun kuntien yhteinen liikenneturvallisuusryhma. Yhteisty6ta tarvitaan muun muassa liikenneturvallisuustydn
teemojen valinnassa, kuntarajat ylittdvassa ja nakyvyytta tarvitsevassa liikenneturvallisuustytssa, tiedotta-
misessa, hallintokuntien koulutuksessa, isompien tiehankkeiden edistamisessa seka pienempien hankkei-
den priorisoinnissa.

Liikenneturvallisuusryhméan tehtavana on koordinoida ja delegoida tyéta edelleen eri yksikdille. Oma
tehtavakenttansa liikenneturvallisuustydssa on ryhman puheenjohtajalla, sihteerilla (liikenneturvallisuustoi-
mija) ja hallintokuntien edustajilla.

Puheenjohtajan (yhdyshenkilon) tehtavia liikenneturvallisuustydssa ovat:
e Toimia liikenneturvallisuusryhméan puheenjohtajana
e Motivoida ja innostaa kunnan liikenneturvallisuusryhmaa
e Toimia yhdyshenkilona ja valittaa tietoa liikenneturvallisuusryhman seka seudullisen liikenne-
turvallisuusryhman valilla
e Toimia hallintokuntaedustajien tukihenkiléna liikenneturvallisuustydssa
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Sihteerin (liikenneturvallisuustoimijan) tehtavia liikenneturvallisuustyossa:
o Kokousten valmistelutehtavat seka kutsut ja muistiot
e Tiedottaminen kunnan liikenneturvallisuustydsta sisaisesti ja ulkoisesti
e Toimiminen liikenneturvallisuustydn tukihenkiléna
o Tapahtumapaivien jarjestelyiden koordinointi
e Koulutus ja materiaalihankintojen tukeminen
e Seurannan kokoaminen

Hallintokuntien edustajien tehtavia liikenneturvallisuustydssa ovat:
e Osallistua hallintokuntansa edustajana liikenneturvallisuusryhman kokouksiin
o Valittaa tietoa (sisaiset tapaamiset, sahkoposti) likenneturvallisuusryhméan ja oman hallinto-
kunnan valilla tydn seurannasta, koulutuksesta, tapahtumista
e Vastata hallintokunnan liikenneturvallisuustydn toimintasuunnitelmasta yhdessa toimijan kans-
sa
e Varata tarvittavat resurssit oman hallintokunnan liikenneturvallisuustyélle

Edellda mainittu liikenneturvallisuustoimija on esimerkiksi ulkopuolinen konsultti, joka pystyy tukemaan
merkittavalla panoksella ryhmien toimintaa. Liikenneturvallisuustoimija on tydn koordinaattori, joka huolehtii
likenneturvallisuustyon jatkuvuudesta, aktivoinnista ja seurannasta. Toimijan tehtdvankuvaan kuuluvat
kokousten jarjestelyt ja aineiston kokoaminen kokouksiin, likenneturvallisuusryhmien jasenten tukeminen,
koulutusten ja tapahtumien jarjestaminen, tiedottaminen, seuranta-aineiston kokoaminen seka muut pienet
kuntien liikenneturvallisuusryhmien nimeamat tehtavat. Yhteistydon organisoimisen ja hyvien kaytantojen
valittamiseksi on tarkead, ettd sama toimija olisi mukana kaikkien seudun kuntien liikenneturvallisuusryh-
missa.

6.4.2 Kunnan eri hallinnonalat

Liikenneturvallisuustyd on erityyppista hallintokunnasta riippuen. Teknisen toimen tavoitteena on turvallisen
likenneympariston luominen. Paivahoidossa liikenneturvallisuus tulee esille paivittdisessa toiminnassa.
Lasten valmiudet itsendiseen liikkkumiseen kehittyvat vahitellen leikkimalla ja tutussa ymparistossa saatujen
kokemusten perusteella. Terveyskeskuksessa ja neuvoloissa likenneasioita voidaan kasitella henkilokoh-
taisissa tapaamisissa. Vanhusten, vammaisten ja liikuntarajoitteisten toiminnassa tuetaan itsenaista liikku-
mista ja keskitytdan kaytannon likenneneuvontaan. Kouluissa liikenneturvallisuus voidaan siséllyttaa kaik-
kiin oppiaineisiin. Kuljetusten suunnittelulla voidaan edesauttaa turvallista ja kestavaa liikkumista. Vapaa-
aika- ja nuorisotoimi pystyvéat valvomaan ja ohjaamaan nuorten kayttaytymista ja turvavarusteiden kayttéa
seka ohjaamaan turvallisiin ja kestaviin likkumistapoihin. Kirjastot voivat hoitaa tiedottamista.

6.4.3 Asiantuntijatahot

Liikenneturvallisuustydn keskeisia asiantuntijatahoja ovat Liikenneturva, ELY-keskus ja poliisi. Nama tahot
vaikuttavat osaltaan likenneympariston kehittdmiseen, liikennekasvatukseen ja valvontaan. Asiantuntijata-
hot tuovat liilkenneturvallisuustyohon ideoita, seudullista ndkemysta ja laaja-alaisuutta. Toisaalta kuntien ja
kuntalaisten aloitteet ja ongelmat liikenteessa voidaan vieda eteenpain alueellisten toimijoiden kautta. Esi-
merkiksi henkilokunnan liikenneturvallisuuskoulutus tai valvonnan suuntaaminen toivottuihin kohteisiin on-
nistuu parhaiten yhteistydssa asiantuntijatahojen kanssa.
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6.4.4 Sidosryhmien edustajat

Turvallisen ja viisaan likkumisen edistaminen tarvitsee paikallista nakemysta ja kayttajakokemuksia tyon
suuntaamiseksi. Taman takia on tarkeaa, ettd jokaisessa kunnassa selvitetddn potentiaaliset yhteistyétahot
suunnitelman valmistumisen jalkeen. Kuhunkin ryhmaan kannattaa ottaa mukaan 2-3 muiden kuin kunnan
tai valtion organisaatioiden edustajaa luomaan vuoropuhelua tyon painopisteista. Mukaan tulevien tahojen
on hyva edustaa eri kohderyhmia. Sopivia kohderyhmia ovat idkkaiden ja nuorten kerhot ja neuvostot, ky-
layhdistykset, vanhempainyhdistykset, suuret tydnantajat, autokoulut, likennditsijat, 4H, SPR, rahtarit, ur-
heiluseurat tai autoliitto. My6s kunnan- tai kaupunginhallitus on taho, joka tuo kuntalaisnakdkulmaa liikenne-
turvallisuustyohon. Lisdksi erds mahdollinen taho seudulliseen ryhmaan on Jarkivihrea Forssan seutu -
toimintaa edistava Forssan Seudun Kehittamiskeskus Oy.

6.5 Turvallisen ja viisaan liikkumisen edistamistydn toimintamalli

Liikenneturvallisuusryhma ohjaa kunnan liikenneturvallisuus- ja likkumisen ohjauksen tydta. Ryhman ensi-
sijainen tehtava on valittaa tietoa eri hallintokuntien ja paattajien valilla seka keskittaa tyota yhdessa tar-
peelliseksi todetuille kohderyhmille. Taman takia ryhman tulee kokoontua jatkossa saannéllisesti tarpeen
mukaan, mutta kuitenkin vahintaan 2 kertaa vuodessa.

Ryhman toiminnan tulee noudattaa tiettya vuosirytmid, jossa eri tehtaville on varattu sijansa vuosikier-
rossa. Tama toimintaa jasentava malli on esitetty oheisessa kuvassa. Tarkein kokousajankohta on alkuvuo-
si, jolloin pystytaan tekemaan katsaus menneeseen ja sen perusteella suunnitella alkaneen vuoden tyot.
Myds seudullinen ohjaus tukee tata kokousta. Toiseksi tarkein kokousajankohta on syksy (syys-lokakuu),
jolloin voidaan vaikuttaa muun muassa kunnan budjettivalmisteluun. Tassa kokouksessa on hyva kayda lapi
likenneympaériston parantamistarpeet. Muut vuosikierrossa esitetyt kokoukset tukevat naitd ajankohtia ja
mahdollistavat esimerkiksi tapahtumien tarkemman suunnittelun ja kuntalaisaloitteiden tarkemman kasitte-
lyn. Alkukesan kokous on ajallisesti sopiva esimerkiksi likkumisen ohjauksen teemojen kasittelyyn.
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MARRASKUU
- 2. seudullinen

ryhma

- Tulevanvuoden
teemasta sopiminen

HELMIKUU

- Tulevan vuoden
toiminnan ideointi

(- Vuoden 4. kokous)

SYYSKUU

- Vuoden 2. / 3. kokous
- Kulkutavan vaihtuessa
aktiivista
liikenneturvallisuus- ja
liikkumisen ohjaustyota

- Lilkenneympériston
parannukset

ELOKUU

- Materiaaien ja
koulutustilanteen
tarkistaminen

Kuva 25. Liikenneturvallisuustydn vuosikierto.

KESAKUU

- Aktiivinen tiedotusjakso;
kesaliikenteen turvallisuus

- Vuoden 1. kokous
- Tyon seuranta

MAALISKUU

- Tiedotus vuoden
teemasta

- Yksikdiden sitouttaminen
vuoden tapahtumiin

- 1. seudullinen ryhma

- Aktiivinen jakso hallinto-
Lnnissal

TOUKOKUU
(- Vuoden 2. kokous)
- Tapahtumapaéivien suunta

- Kulkutavan vaihtuessa
aktiivista
liikenneturvallisuus- ja
liikkumisen ohjaustyota
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7 Suunnitelman vaikutukset ja vaikuttavuus

7.1 Yleista

Suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden vaikutusten arviointi on erittédin haastavaa, silla likenneturvalli-
suuden kehittymiseen vaikuttavat kunnassa ja seudulla tehtavan liikkenneturvallisuustydn ohella monet muut
asiat, kuten kansantalouden yleinen kehittyminen seka likennesuoritteen kasvu. Yksittaisten toimenpiteiden
vaikutuksista on olemassa tutkimustietoa, mutta tieto on hajanaista, laadultaan vaihtelevaa ja tuloksiltaan
jopa ristiriitaista. Tieto vaikutuksista vakavimpiin liikenneonnettomuuksiin on my6s usein pienten tutkimus-
aineistojen vuoksi vahaista eika siten tilastollisesti kattavaa. Eri toimenpiteiden suunniteltu laajuus ja vaiku-
tusten paallekkaisyydet seka kohdentaminen heijastuvat my6s saavutettaviin vaikutuksiin, silla eri toimenpi-
teet liittyvat toisiinsa. Kokonaisuuden kannalta optimaalisin ratkaisu on harvoin erillinen yksittdinen toimen-
pide. Oikeanlaisten toimenpiteiden sopivalla yhdistelmalla voidaan saavuttaa selkeda synergiaa ja toimenpi-
teiden kokonaisvaikutus saattaa olla jopa suurempi kuin niiden osatekijéiden summa.

Kaikkein puutteellisinta tieto vaikutuksista on erilaisten toiminnallisten (toimintatavat, yhteisty0) ja tietoi-
suuden lisdamiseen liittyvien toimenpiteiden osalta. Tiettyyn tienkohtaan tai onnettomuustyyppiin vaikuttavi-
en toimenpiteiden vaikutukset ovat yksinkertaisempia arvioitavia kuin yleisesti turvallisuuteen vaikuttavat
toimenpiteet, koska tieto kohteesta rajaa huomattavasti mahdollisia vaikutuksia. Kun valistuksen ja tiedo-
tuksen avulla pyritdan vaikuttamaan laajaan kohdejoukkoon, kuten kaikkiin rattjuopumusonnettomuuksiin,
on virhearvioinnin mahdollisuus selvasti suurempi kuin esimerkiksi tieteknisten toimenpiteiden vaikutuksia
arvioitaessa.

Liikenneturvallisuustoimenpiteilla on turvallisuusvaikutusten liséksi monia muita positiivisia vaikutuksia.
Kavelyn ja pyoréilyn olosuhteita parantavat toimenpiteet lisdavat ndiden kulkutapojen kayttéa, mika vaikut-
taa suoraan terveyteen ja kestavan likenteen edistamiseen. Kulkutapajakaumassa tapahtuvat muutokset
vaikuttavat valillisesti liikenneturvallisuuteen, mutta tarkkaa tutkittua tietoa tasté ei ole saatavilla. Kulkutapo-
jen jakauman muuttaminen ilman fyysisia toimenpiteita likenneymparistoon saattaa kuitenkin heikentaa
turvallisuustilannetta. Vastaavasti maankayton ratkaisuilla vaikutetaan seka liikkenneturvallisuuden paranta-
miseen etta pitkalla tahtaimella kestavien kulkutapojen kayton liséamiseen.

7.2 Toimenpiteiden liikenneturvallisuusvaikutukset

Liikenneturvallisuustoimenpiteiden vaikutuksia ja tehokkuutta arvioidaan henkilévahinko-onnettomuuksien
vahenemisen seka toimenpiteiden kustannusarvioiden perusteella. Toimenpideohjelmassa maanteille esite-
tyille parannustoimenpiteille on maaritetty laskennallinen henkilévahinko-onnettomuuksien vuotuinen va-
henema TarvaMT 5.0 -ohjelmalla (turvallisuusvaikutusten arviointi vaikutuskertoimilla). Ohjelma ottaa huo-
mioon kyseisen tienkohdan onnettomuushistorian (5 vuotta) sekad keskim&araisen onnettomuusasteen,
joiden perusteella ohjelma maarittda nykyisen henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maaran ja
edelleen onnettomuusmaaran ennusteen. Tatd ennustetta korjataan esitettdvan toimenpiteen vaikutusker-
toimella, jolloin tuloksena saadaan onnettomuusvahenema. Tarvan vaikutuskertoimet on maaritetty tutki-
mustietojen perusteella alun perin jo 1990-luvun alulla, jonka jalkeen niitd on paivitetty vahitellen tutkimus-
tiedon karttuessa.

Katuverkolle esitettévien toimenpiteiden vaikuttavuutta voidaan arvioida karkeasti seuraavaan tauluk-
koon kirjallisuudesta kerattyjen tietojen ja Tarva-vaikutuskertoimien perusteella. Suunnitelmassa katuver-
kon yksittaisiin kohteisiin ei ole ollut mahdollista arvioida toimenpiteillda saavutettavaa onnettomuusva-
henemaa, silla maantieverkon tapaan kaytettavissa ei ole ollut tietoja kohteiden lilkennesuoritteesta. Lisaksi
onnettomuusmaarat katuverkon kohteissa ovat niin alhaisia, ettéd pelkastaan niiden perusteella ei voida
arvioida onnettomuusvahenemaa.
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Taulukko 5. Eri lahteissa esitettyja arvioita erilaisten turvallisuustoimenpiteiden vaikutuksista (Lahde: Tieliikenteen turvallisuustoimenpi-

teiden arviointi ja kokemukset turvallisuussuunnitelman laatimisesta, Lintu-julkaisuja, TARVA 4.13).

Toimenpide Onnettomuuksien Tarvan vaikutuskerroin
vahenema, arvio [%)] Auto Kevyt Elain
Eritasoliittymé&n rakentaminen 40-50 0,6 0,6 1
Kiertoliittyméan rakentaminen 35-50 0,5 0,85 1
Liikennevalojen asettaminen 15-30 0,7 0,7 1
Nopeusrajoitus 80 = 60 km/h 15-25 0,83 0,83 0,83
Hidasteiden rakentaminen 15-20 0,85 0,85 0,85
Nopeusrajoitus 100 = 80 km/h 15-40 0,857 0,857 0,857
Tievalaistuksen rakentaminen 15-25 0,9 0,8 0,9
Kevyen liikenteen eritason rakentaminen 30 1 0,7 1
Liittyman porrastaminen 15-20 0,8 0,9 1
STOP-merkin asettaminen 10-15 0,85 0,85 1
Kameravalvonta 10-30 0,91 0,91 0,91
Suojatien keskisaarekkeen rakentaminen 10-20 1 0,8 1
Ajosuuntien erottaminen rakenteellisesti (keskikaide) 15-20 0,83 1 1
Muuttuva nopeusrajoitus 5-10 0,95 0,95 0,95
Nékemaraivaus liittymassa 5-10 0,95 0,95 1
Suojatien merkitseminen 5-10 0,95 0,9 1
Véistotilan rakentaminen 15 0,85 1 1
Riista-aidan rakentaminen 15 1 1 0,85
Kaiteiden rakentaminen 15-25 0,85 1 1
Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen 5-10 1 0,9 1

Onnettomuuksia ei voida vahentad pelkastaan likenneymparistoon kohdistuvilla toimenpiteilla, joten
tarvitaan myos likennekasvatuksen, valistuksen ja tiedotuksen keinoja, valvontaa seka laite- ja ajoneuvo-
kehitysta. Liikennekayttaytymiseen vaikuttavien toimenpiteiden vaikutusten yksityiskohtainen arviointi ei ole
ollut suunnitelmassa mahdollista riittavan laajan kokemusperaisen tiedon puuttumisen vuoksi. Liikennekayt-
taytymiseen vaikuttava tyd on kokonaisvaltaista, eika siten yksiselitteisesti mitattavissa onnettomuusva-
heneman kautta. Yksittdisen toimenpiteen osuutta kokonaisvaikutuksesta ei ole mydskaan mahdollista
eritella jalkikateen. Pitkajanteisen liikennekasvatustydn tulokset nakyvat usein vasta vuosien viiveella.

Seuraavassa on esitetty esimerkkeja erityyppisten toimenpiteiden vaikutuksesta liikenneturvallisuuteen
arvioitujen onnettomuusvahenemien kautta. On muistettava, ettéa esitetyt laskennalliset onnettomuusva-
henemat ovat vain karkeita arvioita toimenpiteiden vaikutuksista. Lisaksi eri toimenpiteilla on paallekkai-
syyksid, minka vuoksi esitettyja vaikutuksia ei voida laskea yhteen.

Forssan seudun turvallisen ja viisaan liikkkumisen suunnitelman toimenpideohjelma

Tassa suunnitelmassa esitetty likenneympariston toimenpideohjelma sisaltda seka pienida, melko nopeasti
ja vahaisilla kustannuksilla toteutettavissa olevia toimenpiteitd ettd enemman suunnittelua ja rahoitusta
vaativia suurempia kohteita. Tarva-laskennan tulosten mukaan naiden kaikkien toimenpideohjelmassa esi-
tettyjen suunnittelualueelle ELY-keskuksen maanteille kohdistuvien liikenneturvallisuutta parantavien toi-
menpiteiden yhteenlaskettu vuosittainen onnettomuusvahenema on noin 0,8 henkildvahinkoon johtanutta
onnettomuutta. Laskennallinen liikennekuolemien vdhenema on vuosittain arviolta 0,08, mika on noin 9 %
suunnitelmassa esitetysta liikennekuolemien vahenemaétavoitteesta.
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Automaattisen liikennevalvonnan lisddminen

Automaattisen liikennevalvonnan (kameravalvonnan) on todettu vahentavan liikennekuolemia 18-32 pro-
senttia (Peltola & Rajamaki 2009). Uudenmaan ELY-keskus on selvittanyt potentiaalisia kohteita uusiksi
automaattisen liikkennevalvonnan jaksoiksi alueellaan. Naiden jaksojen yhteispituus on noin 280 kilometria,
josta Forssan seudulle valtatielle 10 kohdistuu noin 48 kilometria. Valtatien 10 automaattisella liikenneval-
vonnalla arvioidaan laskennallisesti olevan mahdollista vahentda 0,1 likennekuolemaa vuosittain, mika on
noin 12 % tassa suunnitelmassa esitetysta vahenematavoitteesta.

Kohtaamisonnettomuuksien vahentaminen

Paateiden vakavia kohtaamisonnettomuuksia vahennetéan tehokkaasti keskikaiteiden avulla. Myos toteut-
tamiskustannuksiltaan edullisempi leved keskimerkinta vahentdd kohtaamisonnettomuuksia. Uudenmaan
ELY-keskus on selvittanyt potentiaalisia keskikaide- ja levean keskimerkinnan kohteita alueellaan ja yksi
kohde sijoittuu Forssan seudulle. Selvityksesséa todettiin maantien 2804 (Jokioisten kohdalla) soveltuvan
mahdolliseksi levean keskimerkinnan kohteeksi. Levedn keskimerkinnan toteuttamisella noin 4 kilometrin
osuudelle maantiella 2804 arvioidaan laskennallisesti olevan mahdollista vahentéaa 0,003 liikennekuolemaa
vuosittain.

Muut kehittamishankkeet

Forssan seudulle sijoittuu talla hetkelld ainoastaan yksi suurempi kehittdmishanke; Valtatien 9 Turku-
Tampere yhteysvalihanke. Forssan seutu kuuluu suunnittelualueeseen Humppilan kohdalla noin 7 kilomet-
rin matkalla. Toteuttamisvalmius on yhteysvalihankkeena vuonna 2017 (vaiheittain toteuttaminen on mah-
dollista kadynnistaa valittémasti), mutta paatdstd hankkeen toteuttamisesta ei ole. Esitettavien toimenpitei-
den liikenneturvallisuusvaikutukset arvioidaan hankkeen yhteydessa erikseen.

Valtakunnallisen liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpiteiden vaikutus

Tama suunnitelma toteuttaa osaltaan valtakunnallista likenneturvallisuussuunnitelmaa (Tavoitteet todeksi -
Tieliikenteen turvallisuussuunnitelma vuoteen 2014). Valtakunnallisessa suunnitelmassa on esitetty paino-
pistealueittain toimenpiteitd onnettomuuksien vahentadmiseksi vuoteen 2014 seka arvio niiden vaikutuksista.
On huomattava, ettd arvioinnin perusteella esitetyt likennekuolemien véahenemat ovat suuntaa-antavia,
koska eri toimenpiteiden arvioinnit perustuvat oletuksiin toimenpiteen laajuudesta ja osa toimenpiteista on
sellaisia, ettei niista ole tutkimuksiin perustuvaa vaikutustietoa. Arviot perustuvat VTT:n laatimaan Tieliiken-
teen turvallisuussuunnitelman liikkenneturvallisuusvaikutusten arvio -selvitykseen. VTT on laatinut arviot
koskien koko Suomen onnettomuusvahenemad, joka on suhteutettu Forssan seudulle liikennesuoritteeseen
perustuen seuraavassa taulukossa (Taulukko 6). Forssan seudun osuus koko Suomen lilkkennesuoritteesta
on noin 0,9 %, joten taulukossa on yleistetty, ettd myds seudun onnettomuuksien vaheneman osuus olisi
0,9 % koko maan onnettomuusvihenemasta.

On huomattava, etta oheista taulukkoa tulee tarkastella vain suuntaa-antavasti ja esimerkinomaisesti,
silla valtakunnallisessa suunnitelmassa esitettyjen painopistealueiden sisélté ei ole suoraan suhteutettavis-
sa Forssan seudulla. Forssan seudun turvallisen ja viisaan liikkumisen suunnitelman liikenneympariston
parantamistoimenpiteille sekd Uudenmaan ELY-keskuksen automaattisen likennevalvonnan ja levean kes-
kimerkinnan toimenpiteille arvioitu likennekuolemien vahenemavaikutus vastaa suuruusluokaltaan valta-
kunnallisessa suunnitelmassa esitettya liikkenneympariston parantamisella tavoiteltavaa liikennekuolemien
vahenemaa (taajamien liikkenneturvallisuuden kehittaminen ja maanteiden turvallisuuden parantaminen).
Kuitenkin vain osa valtakunnallisessa suunnitelmassa esitetyista toimista siséltyy edella esitettyihin kohtiin
(esimerkiksi taajamien liikenneturvallisuuden kehittaminen liittyma- ja suojatiejarjestelyitd parantamalla seka
maanteiden turvallisuuden parantaminen nopeusrajoituksia tarkistamalla ja automaattista liikennevalvontaa
lisaamalla). Oheisen taulukon vahenemaarvioon ei sisélly kaikki suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet liikken-
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neturvallisuuden parantamiseksi, minka vuoksi taulukossa painopistealueittain esitetty vahenemaarvio ei
kuvaa koko suunnitelman yhteenlaskettua vahenemaarviota.

Taulukko 6. Arvio valtakunnallisen liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpiteiden vaikutuksista suhteutettuna Forssan seudulle liiken-

nesuoritteen perusteella. Oikean puoleisessa sarakkeessa on véheneman osuus suunnitelmassa esitetysta vahenematavoitteesta.

. s Osuus Forssan seu-
. . Kuolemien vuosittainen . u .
Painopistealue . . dun véahenematavoit-
vahenema
teesta

Ajokunto 0,07 8 %
Liikennekayttaytyminen 0,16 19 %
Taajamien liikenneturvallisuuden kehittdminen 0,09 11 %
Maanteiden turvallisuuden parantaminen 0,08 10 %

7.3 Tavoitteiden saavuttaminen

Seudulle esitetyt liikenneturvallisuusvisio ja -tavoitteet ovat ohjanneet suunnitelman laadintaa ja vaikutta-
neet sen sisaltbon. Asetettujen tavoitteiden saavuttaminen riippuu monesta eri tekijasta. Toteutuessaan
kaikki suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet tukevat asetettujen liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttamis-
ta.

Fyysisilla likenneymparistoon kohdistuvilla toimenpiteilla saavutetaan vain murto-osa (alle neljannes)
tavoitteesta. Taman takia tarvitaan erityisesti liikennekayttaytymiseen seka kuntalaisten ja virkamiesten
asenteisiin ja valintoihin vaikuttamista. Ihmisten asenteet ja valinnat vaikuttavat paljon tavoitteiden saavut-
tamiseen, oli sitten kyse maankayton tai likenneympariston suunnittelusta, asuinpaikan tai kulkutavan va-
linnasta, likennekayttaytymisesta tai turvavalineiden kayttamisesta. Virkamiehet voivat puolestaan vaikuttaa
tekemillaan valinnoilla ja paatoksilla yhdyskuntarakenteen kehittymiseen, likennejarjestelmaan ja elinympa-
riston laatuun. Tutkimusten mukaan hajautuva yhdyskuntarakenne ja sen my6téa tapahtuva likenteen kasvu
aiheuttaa liikennekuolemia jopa kolmanneksen enemman kuin tiivis yhdyskuntarakenne.

Asenteisiin ja liikkumistottumuksiin vaikuttaminen on haastavaa, silla vanhoista likkumistottumuksista
on vaikea luopua ja ihmisten halu noudattaa erilaisia ohjeita ja sdantoja on rajallinen. Jotta onnistutaan
vaikuttamaan asumisen ja likkumisen valintoihin, tulee tietoisuutta valintojen vaikutuksesta lisata. Tarkeita
ovat myds yhteiskunnan ratkaisut kestdvampien valintojen tueksi.

7.4 Suunnitelman toteuttaminen

Suunnitelman valmistuttua tarkeintd on kaytdannon toiminnan ja toimenpiteiden valitén kaynnistaminen.
Liikkeelle kannattaa lahtea helpohkoista ja pienistd, mutta vahvaa perustaa luovista toimenpiteista. Liiken-
neturvallisuustyota ei tule rakentaa pelkastdan liikenneympariston kehittdmisen varaan, vaan toiminnan
painopisteen tulee olla tietoisuutta lisdavissa toimenpiteissa ja nykyisten toimintatapojen kehittdmisessa.

Jarjestelméllisen tyon ja aktiivisen seurannan (luku 6) merkitys on niin ikdan erittdin suuri. Seurannan
kautta lilkkenneturvallisuustyé kohdentuu mahdollisimman kustannustehokkaasti ja pahimpiin ongelmakoh-
tiin. Seurannan kautta vaikutetaan myos liikenneturvallisuustydn osapuolten tydskentelymotivaatioon.

Monet suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet vaativat resursseja ja jatkuvaa edistamista. Suunnitelman
toteuttamisen onnistumisen kannalta on erittéin tarkeaa, ettd paatoksentekijat hyvaksyvat sen. Poliittinen
kasittely vahvistaa liikenneturvallisuudelle asetetut tavoitteet osaksi kuntien laatu- ja tulostavoitteita ja osoit-
taa tyohon tarvittavat resurssit. Kaytannon tydn kannalta on myos tarkedd, etté hallintokuntien johto tukee ja
kannustaa tyontekijoitd liikenneturvallisuustyossa ja auttaa heitd siten kokemaan suunnitelman omaksi
tybkalukseen. Suunnitelman esittely kunnan lautakunnissa, hallituksessa ja valtuustossa tuo valmistuneelle
suunnitelmalle nékyvyytta ja painoarvoa seka herattdd paattgjia pohtimaan oman kuntansa liikkenneturvalli-
suuden tilaa. Suunnitelman valmistumisesta tiedottaminen kuntalaisille paikallisessa mediassa korostaa
omalta osaltaan liikenneturvallisuustydn merkitysta.
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Tarkeinta tavoitteiden saavuttamisen kannalta on, ettd tavoitteisiin pyritddn mahdollisimman laajaa kei-
novalikoimaa samanaikaisesti kayttden. Asetettujen tavoitteiden saavuttaminen edellyttdd suunnitelmassa
esitettyjen toimenpiteiden maaratietoista toteuttamista seka seudulle ja kuntiin perustettavien liikenneturval-
lisuusryhmien sitoutumista suunnitelman mukaiseen liikenneturvallisuusty6héon.

Taulukko 7. Suunnitelmassa esitettyjen toimenpidetyyppien kytkeminen tavoiteltaviin vaikutuksiin.

Tavoite

Keskeisia tavoitteita tukevia toimintalinjoja

Kukaan ei kuole
tai loukkaannu
vakavasti liiken-
teessa

. Liikenneonnettomuuksissa kuolleiden méaéra puolitetaan ja loukkaantuneiden maaréa vahennetaan neljan-
neksella vuoteen 2020 (vuosien 2007-2011 keskiarvosta).
. Keskitytdédn mm. jalankulku- ja pyoérailyonnettomuuksien, nuorten ja nuorten aikuisten seka erityisesti

mopo-onnettomuuksien, yksittdisonnettomuuksien, keséaikaan tapahtuvien onnettomuuksien ja peuraon-
nettomuuksien vahentamiseen. Huomiota kiinnitetdan myds ikéihmisten onnettomuuksien vakavuuteen.

Yhé& useampi
likkuja valitsee
kulkutavakseen
kestavan liikku-
mismuodon

. Liikkumisen ohjaus kuuluu liikenneturvallisuusryhmén toimialaan ja on mukana kokousten asialistalla.
Ryhmaén edustaja kuuluu Liikkumisen ohjauksen verkostoon (LIVE). Verkostoa koordinoi Motiva Oy.

e Jokaisessa kunnassa toteutetaan vahintéan yksi liikkumisen ohjauksen toimenpide vuosittain.
. Forssan seudulle laaditun liikkumisen ohjauksen ohjelman toteuttamista seurataan kunnissa.

. Kunta toteuttaa tydnantajana vahintaan yhden likkumisen ohjauksen toimenpiteen ja toimii siten esimerk-
kind muille tyénantajille.

Jatkuva ja aktii-
vinen liikenne-
turvallisuusty®

. Liikenneturvallisuusyhteistyon toteutumisen arviointi (eri osapuolten vélisen yhteistyon toimivuus ja toteu-
tuminen seka kehittamistarpeet)

e  Toimenpiteiden toteutuminen (suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden toteutuminen ja eteneminen,
ajantasaisuuden arviointi ja uusien tarpeiden kartoittaminen)

Kestavat
toimintojen
sijaintivalinnat

e  Yhdyskunta- ja taajamarakenteen eheytyminen

e Autoistumisen kasvun hillinta

. Palveluiden saavutettavuuden varmistaminen kavellen ja pyoralla (kavelyn ja pyorailyn edellytysten kehit-
tédminen)

e  Joukkoliikenteen palvelutason kehittéminen

. Maankayton ratkaisut (paatoksentekijoiden tietoisuuden lisédminen yhdyskuntarakenteen kustannuksista,
likenteellisten vaikutusten huomioiminen palveluverkon kehittdmisessa ja kaavoituksen ratkaisuja tehtaes-
sd, hajarakentamisen ohjaus)

Kestavat arjen
likkumisvalinnat

. Kéavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuden kasvattaminen erityisesti lyhyilla matkoilla (ihmisten tietoisuuden
liséaminen - asuinpaikan valintojen, erilaisten liikkumismahdollisuuksien ja omien likkumisvalintojen vaiku-
tuksista)

e  Jalankulkijoiden ja pydrailijdiden likenneonnettomuuksien maérén vahentaminen ja koetun liikenneturvalli-
suuden tunteen parantuminen (kavelylle, pyorailylle ja joukkoliikenteelle edulliset yhdyskuntarakenteen rat-
kaisut; kevyen liikenteen véaylien rakentaminen seké kevyen liikenteen ja ajoneuvoliikenteen ristedmiskoh-
tien turvallisuuden parantaminen)

e Joukkoliikenteen kayttdjamaarien ja kulkutapaosuuden kasvattaminen (Joukkoliikenteen palvelutason
kehittaminen)

e Autoistumisen kasvun hillinta

Vastuullinen ja
turvallisuus-
hakuinen
likenne-
kayttaytyminen

. Henkildévahinkoon johtaneiden liikenneonnettomuuksien maaran véaheneminen (suurimmat onnettomuus-
luokat)

. Nuorten ja idkkéaiden liikenneturvallisuustilanteen parantuminen (ihmisten tietoisuuden lisédminen omaan
likkumiseen liittyvista riskeista ja liikenneséannoista)

e  Tienkayttdjien kokeman liikenneturvallisuuden tunteen parantuminen

. Liikenneturvallisuustyon aktiivisuuden liséantyminen

. Liilkennesaantdjen noudattaminen ja turvavarusteiden kayttdasteen lisddminen (likenteen valvonta)
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Kuntakohtaiset osuudet

Forssan seudun turvallisen ja viisaan liikkumisen suunnitelma on laadittu paaasiassa seudullisena kokonai-
suutena, jossa nykytilaa ja kehittamistarpeita on tarkasteltu yhtenaisesti kaikkien kuntien alueelta. Tietyt
tarkastelut nahtiin kuitenkin tarpeellisena laatia my6s kuntakohtaisina.

Onnettomuusanalyysissa tarkasteltiin kuntakohtaisesti onnettomuuksien vuosittaiset maarat ja vaka-
vuusasteet, onnettomuusluokat seka onnettomuuteen joutuneet henkilét suhteessa ikaluokkiin. Lisaksi on-
nettomuuskustannukset méaaritettiin kuntakohtaisesti.

Liikenneturvallisuustydn kehittdmisen osalta kasvatus-, valistus- ja tiedostustyon suunnitelma seka liik-
kumisen ohjauksen ohjelma on laadittu koko seudulle yhteisena. Kullekin kunnalle maaritettiin lisdksi kunta-
kohtaiset toimenpiteet, jotka perustuvat kuntien omiin erityispiirteisiin ja tapahtumiin, ja joita ei ole mielekas-
ta esittda seudullisessa kokonaisuudessa. Liikenneturvallisuusryhmat maaritettiin niin ikaan seudullisesti ja
kuntakohtaisesti. Toimenpideohjelmat likenneympariston parantamiseksi laadittiin kuntakohtaisina.

Kuntakohtaiset osuudet on esitetty seuraavassa kunnittain aakkosjarjestyksessa. Suunnitelmaraportista
voidaan helposti erottaa esimerkiksi tulostusta varten raportin seudullinen alkuosa seka oman kunnan kun-
takohtainen osuus.
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8 Forssa

8.1 Liikenneturvallisuuden nykytila ja ongelmat

Vuosina 2002-2011 Forssassa tapahtui yhteensa 1 320 poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta (kes-
kimaarin 130 onnettomuutta vuodessa). Henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia tapahtui yhteensa
174 kpl (keskimaarin 17 vuodessa). Onnettomuuksista 7 johti kuolemaan (Kuva 26).

/ ™
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Kuva 26. Onnettomuudet vuosina 2002—-2011 Forssassa (Lahde: Tilastokeskus).

Forssassa onnettomuuksien kokonaismaara on laskenut 2000-luvulla. Henkilévahinkoon johtaneet on-
nettomuudet ovat kuitenkin pysyneet lahes samana joka vuosi. Viimeisten viiden vuoden aikana Forssassa
on tapahtunut keskimaarin 13 henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta vuodessa. Asukaslukuun suh-
teutettuna henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia Forssassa tapahtui seudun ja koko maan keskiar-
voa vdhemman.

Vuosina 2007-2011 Forssassa tapahtui eniten yksittdisonnettomuuksia (Kuva 27). Risteamis- ja pe-
radnajo-onnettomuuksia tapahtui hieman seudun keskiarvoa enemman suhteessa muihin onnettomuus-
luokkiin. Nama ovat tyypillisia katuverkon onnettomuuksia. Peuraonnettomuuksia tapahtui selvasti seudun
keskiarvoa vahemman. Forssan osalta tilastoissa oli huomattavasti seudun keskiarvoa enemman onnetto-
muuksia, joiden onnettomuusluokka ei ollut tiedossa.
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. . I
4 Onnettomuudet Forssassa onnettomuusluokittain vuosina

2007-2011

Yksittdisonnettomuus
Kéantymisonnettom..
Ohitusonnettomuus

Risteamisonnettomuus
Kohtaamisonnettom..
Peraanajo-..
Mopedionnettomuus
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Hirvionnettomuus
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Kuva 27. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet maanteilld, kaduilla ja yksityisteilla Forssassa vuosina 2007—2011onnettomuusluokittain

(L&hde: Liikennevirasto).

Forssan osalta Liikkenneviraston onnettomuusrekisterissa oli yhteensa 770 henkilon tiedot. Oheisen ku-
van lisdksi 76 tapauksessa henkilon ik& ei ollut tiedossa (Kuva 28). Heista 1 oli loukkaantunut onnettomuu-
dessa ja 27 osalta vakavuus ei ollut tiedossa, muut olivat osallisina omaisuusvahinkoon johtaneissa onnet-
tomuuksissa.

Eniten onnettomuuksia tapahtui 18-vuotiaille, ja eniten henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia 15-
vuotiaille, mikd vastaa koko seudun sekd maan keskiarvoa. Onnettomuusanalyysin perusteella 18—20-
vuotiaiden juuri ajokortin saaneiden nuorten aikuisten lisdksi 15-16-vuotiaat mopoilla, skoottereilla ja mo-
poautoilla liikkuvat nuoret ovatkin erityisen tarkea liikenneturvallisuustyon kohderyhma.

4 N
Onnettomuuteen joutuneet henkildt ikaryhmittain Forssassa vuosina 2007-2011
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Kuva 28. Onnettomuuteen joutuneiden henkildiden ikdjakauma Forssassa vuosina 2007—-2011 maanteilla, kaduilla ja yksityisteilla
tapahtuneissa onnettomuuksissa keskimaarin. (Léhde: Liikennevirasto).
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Onnettomuuksien osallisten jakautuminen ikaryhmittdin Forssassa
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Kuva 29. Onnettomuuteen joutuneiden henkildiden ikdjakauma ja ikaluokan osuus vaestosta Forssassa (Lahde: Liikennevirasto, Tilasto-
keskus).

8.2 Onnettomuuskustannukset

Tilastokeskuksen onnettomuusaineiston (vuosilta 2002-2011) tietojen ja Tieliikenteen ajokustannusten
yksikkdarvojen 2010 (Liikenneviraston ohjeita 21/2010) perusteella Forssassa tapahtuneista liikenneonnet-
tomuuksista on aiheutunut vuosittain keskimaarin 7,85 miljoonan euron kustannukset. Kunnan osuudeksi
onnettomuuskustannuksista on arvioitu noin 15-20 % eli 1,37miljoonaa euroa.

Taulukko 8. Onnettomuuskustannukset Forssan seudulla vuosina 2002-2011.

Kuolemaan Loukkaan- Omaisuus- 10 vuoden Kunnan Valtion
johtaneet tumiseen vahinkoon keskiarvo osuus per osuus per
[M€] johtaneet johtaneet [M€] vuosi vuosi
[ME] [M€] [M€] [M€]
42364000€ | 4351000¢€ 42950 € 15-20 % 80-85 %
Forssa 16,55 58,62 3,38 7,85 1,37 6,48
Forssan seutu 70,92 129,17 8,57 20,87 3,65 17,21

8.3 Liikenneturvallisuustyon kehittaminen

Forssan seudulle laadittiin yhteinen kasvatus-, valistus- ja tiedotustydn suunnitelma, joka koostuu eri hallin-
nonalojen omista toimintasuunnitelmista. Suunnitelmien kohderyhmét ovat:

e Alle kouluikaiset

e Alakouluikaiset

¢ Nuoret ja vapaa-aika
o Tyoikaiset

o |kdihmiset
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Forssan seudulle laadittiin myds liikkumisen ohjauksen toimintaohjelma, jonka tarkoituksena on edistaa
likkumisen ohjaustydtéa seudulla tarjoamalla vinkkeja ja toimintaesimerkkejé. Liikkkumisen ohjaus koetaan
seudulla viela melko uutena asiana, minka vuoksi paapaino on tietoisuuden lisddmisessa. Toimintaohjel-
massa toimenpiteet on jaoteltu kestavan likkumisen edellytysten luomiseen, tiedottamiseen ja ohjaami-
seen. Ohjelma on jaettu eri toimijatahojen mukaan seuraavasti:

e Liikkumisen ohjaus kuntatasolla

e Kaavoitus, rakentaminen ja maankaytto
e Koulu- ja paivahoitomatkat

e Asiointimatkat

o  Tybmatkat

e Tybnantajan toiminta

Liikenneturvallisuustydn kasvatus-, valistus- ja tiedotustydn toimintasuunnitelmat on esitetty raportin liit-
teessa 1 ja likkumisen ohjauksen toimintaohjelma on liitteessa 2. Lisaksi kuntakohtaiset omat toimenpiteet
ja toimintamuodot on koottu oheiseen taulukkoon.

Taulukko 9. Forssan kuntakohtaiset toimenpiteet ja toimintamuodot.

Kohderyhma Tavoite ja toteutustapa Jarjestaja / vastuutaho Ajoitus
Varhaiskasvatus, Liikkennepuiston hyddyntaminen lii- Koulut, paivakodit Kevat / kesa
kennekasvatuksessa; retket likenne-
alakoulut
puistoon
Lapset, vanhemmat Lapsiperhelauantai Varhaiskasvatus ja vapaa- Syksy
aikatoimi, yhteistydssa mm.
MLL ja urheiluseurat
Lapset, henkilosto Liikkenneturvallisuusasioiden huomi- Turvallinen retki -tyéryhma Jatkuvaa

oon ottaminen varhaiskasvatuksen ja
koululaisten retkilla

Tyoikaiset Liikkenneturvallisuus ja liikkumisen Kunta, yhdistykset (mm. Kesa
ohjaus mukaan kunnan tapahtumiin SMCEF ry, Forssan Salama),
(mm. Picknick-tapahtumaan (harras- liikenneturvallisuusryhma

teajoneuvojen tapahtuma), Suvi-ilta

YhteistyOssa Liikenneturva

Kunnan liikkenneturvallisuusryhman tulee kayda suunnitelmat hallintokunnittain lapi ja sopia toteutukses-
ta oman organisaationsa ja resurssiensa mukaisesti. Suunnitelmaa ei ole tarkoitus toteuttaa yhden vuoden
aikana, vaan se toimii tyokaluna ja "vinkkivarastona” tulevien vuosien ajan. Hallintokuntien on hyva laatia
oma suunnitelmansa noin vuodeksi kerrallaan ndiden suunnitelmien pohjalta. Kunkin vuoden suunnitel-
maan poimitaan toiminta ja toimenpiteet naista laajemmista kokonaisuuksista. Suunnitelmasta on hyva
laatia realistinen, jotta se on toteuttavissa mahdollisimman kattavasti, eika tydta koeta ylivoimaiseksi.

Liikenneturvallisuusty6ta edistamaan Forssan seudulle nimettiin suunnitelmatydn yhteydessa seudulli-
nen seka kuntakohtaiset likenneturvallisuusryhmét. Forssan kaupungilla on jo nykyisellaan toimiva lilkkenne-
turvallisuusryhma, jonka kokoonpano tarkistettiin suunnitelmatyon yhteydessa. Ryhmaan nimettiin nykyiset
ja uudet jasenet oheisen taulukon mukaisesti.
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Taulukko 10. Forssan kaupungin liikenneturvallisuusryhma.

Hallintokunta/organisaatio

Nimi

Tekninen toimi

Antti Heinila

Tekninen toimi

Leila Gréonholm

Vanhuspalvelut

Merja Ojansuu

Perusopetus Atte Lahdekorpi
Varhaiskasvatus Meiju Vettenranta
Terveydenhuolto Raija Virtanen

Liikunta- ja nuorisotoimi

Jyrki Koskinen

Pelastuslaitos

Olli Heikkila

Poliisi

Outi Leppajoki

Poliisi (varalla)

Jouni Raudus

Katsastus / autokoulut

Jukka Malinen

Liikenneturva

Satu Tuomikoski

ELY-keskus

Sonja Heikkinen

ELY-keskus Paivi Ylipaavalniemi

8.4 Liilkenneympariston parantaminen

Liikenneympariston turvallisuuden kannalta ongelmallisia kohteita ja vaaranpaikkoja kartoitettiin aikaisempi-
en suunnitelmien, onnettomuusanalyysin, asukaskyselyn, kuntalaisaloitteiden, asiantuntijahaastattelujen
seka maastokaynnin pohjalta. Maastokaynnit suoritettiin lokakuussa 2012.

Maastokayntien pohjalta ongelmakohteille méaaritettiin toimenpide-ehdotukset. Ehdotukset ovat asian-
tuntija-arvioita toteuttamiskelpoisimmista likenneturvallisuuden parantamiskeinoista. On kuitenkin huomat-
tava, ettd useat kohteet vaativat liséksi tarkempia tarkasteluja ja suunnittelua lopullisen toimenpiteen maa-
rittAmiseksi.

Toimenpideohjelma

Toimenpideohjelmassa padpaino on nopeasti toteutettavissa ja kustannustehokkaissa hankkeissa. Toi-
menpideohjelman laatimisen pohjalla on ollut ajatus siitd, etta se on toteutusmahdollisuuksiltaan mahdolli-
simman realistinen. Ohjelmaan kirjatuille toteutusjaksoille 1, 1l ja Il ei ole erikseen nimetty vuosia, mutta | ja
lI-kiireellisyysluokan hankkeet pyritéan toteuttamaan noin 10 vuoden kuluessa. Paasaantoisesti pienimmat
ja toteuttamiskelpoisimmat toimenpiteet seka pahimmat tunnetut ongelmakohteet ovat toteutusluokassa |I.
Enemman suunnittelua ja rahoitusta vaativat kohteet ovat kiireellisyysluokissa Il ja Ill.

Forssan osalta toimenpiteet keskittyvat jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden parantamiseen erityyppi-
sin toimenpitein, kuten rakentamalla suojatielle odotustila, lisédmalla puuttuvat suojatiemerkit ja heijastin-
varret suojatiemerkkeihin seké suurempina toimenpiteina rakentamalla kevyen liikenteen vayla. Liittymiin
kohdistuu seka pienia toimenpiteita (esimerkiksi nakemaraivaukset) ettd suurempia hankkeita (liittyman
siirto). Lisaksi on esitetty nopeusrajoitusten alentamistoimenpiteitd. Toimenpiteet on lueteltu yksityiskohtai-
sesti raportin litteena olevassa toimenpideohjelmassa.

Forssaan esitettyjen liikenneturvallisuutta parantavien toimenpiteiden kokonaiskustannusarvio on esitet-
ty oheisessa taulukossa. Kustannukset on esitetty taulukossa kiireellisyysluokittain ja vastuutahon mukaan
jaoteltuna. Taulukossa on liséksi maanteiden laskennalliset henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien
vahenemat (Tarva-laskennan tulokset).
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Hankkeiden kustannukset on maaritelty perustuen olemassa oleviin suunnitelmiin ja selvityksiin seka
asiantuntija-arvioihin niiltd osin, kun tarkempaa kustannusarviota tai suunnitelmaa kohteesta ei ole viela
laadittu. Hankkeiden mahdollisessa mydhemmassa ohjelmoinnissa on muistettava, ettda maariteltyihin kus-
tannusarvioihin sisaltyy merkittavia epavarmuustekijoitda, jotka tulee ottaa huomioon hankkeiden jatkosuun-

nittelussa.

Taulukko 11. Liikenneturvallisuushankkeiden kokonaiskustannukset ja maanteiden laskennalliset onnettomuusvahenemat

kiireellisyysluokittain Forssassa.

Kustannukset [€]

Maantieverkon
hvjo-véhenema

ELY-keskus Kunta Yhteensa (hvj-onn./vuosi)
Toteutusjakso | 13 500 21 500 35 000 0,190
Toteutusjakso Il 130 000 70 000 200 000 0,008
Toteutusjakso [l 1935 000 310 000 2 245000 0,048
Yhteensa 2078500 401 500 2480 000 0,246
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9 Humppila

9.1 Liikenneturvallisuuden nykytila ja ongelmat

Vuosina 2002—-2011 Humppilassa tapahtui yhteensa 330 poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta (kes-
kima&arin 30 onnettomuutta vuodessa). Henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia tapahtui yhteensa 44
kpl (keskimaéarin 4 vuodessa). Onnettomuuksista 3 johti kuolemaan (Kuva 30).

4 ™
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Kuva 30. Onnettomuudet vuosina 2002—-2011 Humppilassa (Lahde: Tilastokeskus).

Humppilassa onnettomuuksien kokonaismaara on hieman laskenut 2000-luvulla. Henkilévahinkoon joh-
taneet onnettomuudet ovat kuitenkin pysyneet lahes samana joka vuosi. Viimeisten viiden vuoden aikana
Humppilassa on tapahtunut keskimaarin 4 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta vuodessa. Asukaslu-
kuun suhteutettuna henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia Humppilassa tapahtui seudun ja koko
maan keskiarvoa enemman lahes joka vuosi 2000-luvulla.

Humppilassa tapahtui eniten peuraonnettomuuksia (keskimaarin 13 kpl/vuosi). Peuraonnettomuuksia
tapahtui seudun keskiarvoa enemman suhteessa muihin onnettomuusluokkiin. Yksittdisonnettomuuksia
tapahtui hieman seudun keskiarvoa vahemman. Onnettomuusrekisterin tietojen mukaan jalankulkijaonnet-
tomuuksia ei sattunut viiden vuoden tarkastelujakson aikana. Onnettomuudet vuosina 2007-2011 on esitetty
oheisessa kuvassa onnettomuusluokittain (Kuva 31).
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Onnettomuudet Humppilassa onnettomuusluokittain vuosina
2007-2011
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Kuva 31. Paliisin tietoon tulleet onnettomuudet maanteilld, kaduilla ja yksityisteilld Humppilassa vuosina 2007—

J

2011onnettomuusluokittain (L&hde: Liikennevirasto).

Humppilan osalta onnettomuusrekisterissa oli yhteensa 234 henkilon tiedot. Oheisen kuvan lisaksi 19
tapauksessa henkilon ika ei ollut tiedossa. Heista kolmen osalta vakavuus ei ollut tiedossa, muut olivat
osallisina omaisuusvahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa.

Eniten onnettomuuksia tapahtui 20-vuotiaille sekd 60-vuotiaille. Henkilévahinkoon johtaneissa onnetto-
muuksia ei mikaan ikaryhma korostunut muita enemman onnettomuuksien pienen kokonaisméaaran takia.
Onnettomuusanalyysin perusteella 18—24-vuotiaat nuoret aikuiset ovat eras tarkea liikenneturvallisuustyén
kohderyhma.

e N
Onnettomuuteen joutuneet ikdryhmittdin Humppilassa vuosina 2007-2011
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Kuva 32. Onnettomuuteen joutuneiden henkildiden ikdjakauma Humppilassa vuosina 2007-2011 maanteilla, kaduilla ja yksityisteilla
tapahtuneissa onnettomuuksissa keskimaarin. (Léhde: Liikennevirasto).
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Kuva 33. Onnettomuuteen joutuneiden henkildiden ikajakauma ja ikaluokan osuus vaestésta Humppilassa (Léhde: Liikennevirasto,

Tilastokeskus).

9.2 Onnettomuuskustannukset

Tilastokeskuksen onnettomuusaineiston (vuosilta 2002-2011) tietojen ja Tieliikenteen ajokustannusten
yksikkoarvojen 2010 (Liikenneviraston ohjeita 21/2010) perusteella Humppilassa tapahtuneista liikenneon-
nettomuuksista on aiheutunut vuosittain keskimaarin 2,23 miljoonan euron kustannukset. Kunnan osuudek-
si onnettomuuskustannuksista on arvioitu noin 15-20 % eli 390 000 euroa.

Taulukko 12. Onnettomuuskustannukset Forssan seudulla vuosina 2002-2011.

Kuolemaan Loukkaan- Omaisuus- 10 vuoden Kunnan Valtion
johtaneet tumiseen vahinkoon keskiarvo osuus per osuus per
[M€] johtaneet johtaneet [M€] vuosi vuosi
[M€] [M€] [M€] [M€]
42364000€ | 4351000¢€ 42950€ 15-20 % 80-85 %
Humppila 7,09 14,39 0,86 2,23 0,39 1,84
Forssan seutu 70,92 129,17 8,57 20,87 3,65 17,21

9.3 Liikenneturvallisuustyon kehittaminen

Forssan seudulle laadittiin yhteinen kasvatus-, valistus- ja tiedotustydn suunnitelma, joka koostuu eri hallin-

nonalojen omista toimintasuunnitelmista. Suunnitelmien kohderyhmét ovat:

Alle kouluikaiset
Alakouluikaiset
Nuoret ja vapaa-aika
Tyodikaiset

Ikaihmiset
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Forssan seudulle laadittiin myds liikkumisen ohjauksen toimintaohjelma, jonka tarkoituksena on edistaa
likkumisen ohjaustydtéa seudulla tarjoamalla vinkkeja ja toimintaesimerkkejé. Liikkkumisen ohjaus koetaan
seudulla viela melko uutena asiana, minka vuoksi paapaino on tietoisuuden lisddmisessa. Toimintaohjel-
massa toimenpiteet on jaoteltu kestavan likkumisen edellytysten luomiseen, tiedottamiseen ja ohjaami-
seen. Ohjelma on jaettu eri toimijatahojen mukaan seuraavasti:

e Liikkumisen ohjaus kuntatasolla

e Kaavoitus, rakentaminen ja maankaytto
e Koulu- ja paivahoitomatkat

e Asiointimatkat

o  Tybmatkat

e Tybnantajan toiminta

Liikenneturvallisuustydn kasvatus-, valistus- ja tiedotustydn toimintasuunnitelmat on esitetty raportin liit-
teessa 1 ja likkumisen ohjauksen toimintaohjelma on liitteessa 2. Lisaksi kuntakohtaiset omat toimenpiteet
ja toimintamuodot on koottu oheiseen taulukkoon.

Taulukko 13. Humppilan kuntakohtaiset toimenpiteet ja toimintamuodot.

Kohderyhma Tavoite ja toteutustapa Jarjestaja / vastuutaho Ajoitus

Kuntalaiset Humpappaa-tiedotteeseen liikenne- Kunta (likuntasihteeri), lii- Vahintaan
turvallisuusosio (lyhyt iskulause / kenneturvallisuusryhma kevaisin ja
muistutus tms.) ajankohtaisesta ai- syksyisin
heesta

Kuntalaiset Liikkenneturvallisuusasiat ja liikkumisen | Liikenneturvallisuusryhma Kesa
ohjaus mukaan kunnan tapahtumiin, Yhteistyssa: Likenneturva
mm. Humppila-pdivat, Entun juhan-
nusjuhlat

lakkaat Liikkenneturvallisuusteema (valistus, Sosiaalitoimi Viikoittain
materiaalin jako) ikdihmisten asema-
klubiin

lakkaat Liikenneturvallisuusasiat mukaan Sosiaalitoimi Kaksi kertaa
vanhusfoorumiin vuodessa

Kunnan liikkenneturvallisuusryhman tulee kayda suunnitelmat hallintokunnittain Iapi ja sopia toteutukses-
ta oman organisaationsa ja resurssiensa mukaisesti. Suunnitelmaa ei ole tarkoitus toteuttaa yhden vuoden
aikana, vaan se toimii tyokaluna ja "vinkkivarastona” tulevien vuosien ajan. Hallintokuntien on hyva laatia
oma suunnitelmansa noin vuodeksi kerrallaan ndiden suunnitelmien pohjalta. Kunkin vuoden suunnitel-
maan poimitaan toiminta ja toimenpiteet naista laajemmista kokonaisuuksista. Suunnitelmasta on hyva
laatia realistinen, jotta se on toteuttavissa mahdollisimman kattavasti, eika tydta koeta ylivoimaiseksi.

Liikenneturvallisuusty6ta edistamaan Forssan seudulle nimettiin suunnitelmatydn yhteydessa seudulli-
nen seka kuntakohtaiset liikenneturvallisuusryhméat. Humppilassa ei ole nykyisellaan toimivaa liikkenneturval-
lisuusryhma, joten ryhma nimettiin uudelleen. Kokoonpano perustuu osittain edellisen suunnitelman yhtey-
dessa toimineeseen liikenneturvallisuusryhmaan. Ryhman kokoonpano on oheisen taulukon mukainen.
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Taulukko 14. Humppilan kunnan liikkenneturvallisuusryhma.

Hallintokunta/organisaatio

Nimi

Tekninen toimi

Kari Tasala

Tekninen toimi / tydsuojelu

Janne Turta

Yleishallinto

Tuija Pihlajamaki

Sivistystoimi (ylakoulut)

Jari Keskitalo

Sivistystoimi (alakoulut)

Olavi Kupila

Sosiaalitoimi

Jaana Paasikangas

Sosiaalitoimi / iakkaat

Marjatta Palojarvi

Varhaiskasvatus Katja Ojala
Terveydenhuolto Raija Virtanen
Nuorisotoimi Sofia Vuorinen

Likunta ja vapaa-aika

Kirsi Alastalo

Poliisi

Outi Leppajoki

Poliisi (varalla)

Jouni Raudus

Pelastuslaitos

Olli Heikkila

Liikenneturva

Satu Tuomikoski

ELY-keskus Sonja Heikkinen

ELY-keskus Paivi Ylipaavalniemi

9.4 Liilkenneympariston parantaminen

Liikenneympariston turvallisuuden kannalta ongelmallisia kohteita ja vaaranpaikkoja kartoitettiin aikaisempi-
en suunnitelmien, onnettomuusanalyysin, asukaskyselyn, kuntalaisaloitteiden, asiantuntijahaastattelujen
seka maastokaynnin pohjalta. Maastokaynnit suoritettiin lokakuussa 2012.

Maastokayntien pohjalta ongelmakohteille méaaritettiin toimenpide-ehdotukset. Ehdotukset ovat asian-
tuntija-arvioita toteuttamiskelpoisimmista likenneturvallisuuden parantamiskeinoista. On kuitenkin huomat-
tava, ettd useat kohteet vaativat liséksi tarkempia tarkasteluja ja suunnittelua lopullisen toimenpiteen maa-
rittAmiseksi.

Toimenpideohjelma

Toimenpideohjelmassa padpaino on nopeasti toteutettavissa ja kustannustehokkaissa hankkeissa. Toi-
menpideohjelman laatimisen pohjalla on ollut ajatus siitd, ettd se on toteutusmahdollisuuksiltaan mahdolli-
simman realistinen. Ohjelmaan kirjatuille toteutusjaksoille 1, 1l ja Il ei ole erikseen nimetty vuosia, mutta | ja
lI-kiireellisyysluokan hankkeet pyritéan toteuttamaan noin 10 vuoden kuluessa. Paasaantoisesti pienimmat
ja toteuttamiskelpoisimmat toimenpiteet seka pahimmat tunnetut ongelmakohteet ovat toteutusluokassa |I.
Enemman suunnittelua ja rahoitusta vaativat kohteet ovat kiireellisyysluokissa Il ja Ill.

Humppilan toimenpideohjelmassa korostuvat suojateiden turvallisuuden parantaminen, silld ohjelmassa
esitettdan puuttuvien suojatiemerkkien lisdamista yhteensa 17 kohteeseen. Nama sijaitsevat paaasiassa
Koivistontiella (maantie 2813) seka Humppilantiella (maantie 13549). Nopeusrajoituksen alentamistoimenpi-
teitd on esitetty useaan kohteeseen. Lisaksi liittymiin kohdistuu seka pienia toimenpiteitd (esimerkiksi na-
kemaraivaukset) ettd suurempia hankkeita (littyméan tasauksen nosto). Toimenpideohjelmassa on myods
esitetty ennakkovaroitusmerkin lisdamista museorautatien laheisyyteen. Toimenpiteet on lueteltu tarkemmin
raportin liitteena olevassa toimenpideohjelmassa.
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Humppilaan esitettyjen liikenneturvallisuutta parantavien toimenpiteiden kokonaiskustannusarvio on esi-
tetty oheisessa taulukossa. Kustannukset on esitetty taulukossa kiireellisyysluokittain ja vastuutahon mu-
kaan jaoteltuna. Taulukossa on liséksi maanteiden laskennalliset henkilovahinkoon johtaneiden onnetto-
muuksien vahenemat (Tarva-laskennan tulokset).

Hankkeiden kustannukset on maaritelty perustuen olemassa oleviin suunnitelmiin ja selvityksiin seka
asiantuntija-arvioihin niiltd osin, kun tarkempaa kustannusarviota tai suunnitelmaa kohteesta ei ole viela
laadittu. Hankkeiden mahdollisessa mydhemmassa ohjelmoinnissa on muistettava, etta maariteltyihin kus-
tannusarvioihin sisaltyy merkittavia epavarmuustekijoitda, jotka tulee ottaa huomioon hankkeiden jatkosuun-

nittelussa.

Taulukko 15. Liikenneturvallisuushankkeiden kokonaiskustannukset ja maanteiden laskennalliset onnettomuusvahenemat

kiireellisyysluokittain Humppilassa.

Kustannukset [€]

Maantieverkon
hvjo-vdhenema

ELY-keskus Kunta ELY + kunta | Yhteensa (hvj-onn./vuosi)
Toteutusjakso | 22 000 1800 0 23 800 0,098
Toteutusjakso Il 78 000 0 40 000 118 000 0,020
Toteutusjakso Il 2 540 000 50 000 0 2590 000 0,014
Yhteenséa 2 640 000 51 800 40 000 2731800 0,132

67




10 Jokioinen

10.1Liikenneturvallisuuden nykytila ja ongelmat

Vuosina 2002—-2011 Jokioisilla tapahtui yhteensa 410 poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta (keski-
maarin 40 onnettomuutta vuodessa). Henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia tapahtui yhteensa 59 kpl

(keskimaarin 6 vuodessa). Onnettomuuksista 7 johti kuolemaan (Kuva 34).

/
Onnettomuudet Jokioisilla vuosina 2002-2011
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Kuva 34. Onnettomuudet vuosina 2002—2011 Jokioisilla (Léahde: Tilastokeskus).

Jokioisilla onnettomuuksien kokonaismaara on pysynyt melko samana 2000-luvulla. Myds henkilbva-
hinkoon johtaneiden onnettomuuksien lukumaara on pysynyt lahes samana joka vuosi (noin 4-6 onnetto-
muutta vuosittain) lukuun ottamatta vuotta 2010, jolloin tapahtui 11 henkilovahinkoon johtanutta onnetto-
muutta. Viimeisen 10 vuoden aikana (lukuun ottamatta vuosia 2008 ja 2010) Jokioisilla tapahtui henkiléva-
hinkoon johtaneita onnettomuuksia asukaslukuun suhteutettuna seudun ja koko maan keskiarvoa vahem-

man.

Jokioisilla tapahtui eniten yksittaisonnettomuuksia. Niita tapahtuikin seudun keskiarvoa enemman suh-
teessa muihin onnettomuusluokkiin. Peuraonnettomuuksia tapahtui huomattavasti seudun keskiarvoa va-
hemman. Jokioisilla tapahtuneet onnettomuudet vuosina 2007-2011 on esitetty oheisessa kuvassa onnet-

tomuusluokittain (Kuva 35).
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Onnettomuudet Jokioisilla onnettomuusluokittain
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Kuva 35. Paliisin tietoon tulleet onnettomuudet maanteilld, kaduilla ja yksityisteilléa Jokioisilla vuosina 2007—2011onnettomuusluokittain

(L&hde: Liikennevirasto).

Jokioisten osalta onnettomuusrekisterissa oli yhteensa 402 henkilon tiedot. Oheisen kuvan lisdksi 96
tapauksessa henkilon ik& ei ollut tiedossa. Heisté kolme oli loukkaantunut onnettomuuksissa ja viiden osalta
vakavuus ei ollut tiedossa, muut olivat osallisina omaisuusvahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa.

Selvasti eniten onnettomuuksia tapahtui 18-vuotiaille ja eniten henkildvahinkoon johtaneita onnetto-
muuksia 14—-15-vuotiaille, mika vastaa koko seudun sekd maan keskiarvoa. Onnettomuusanalyysin perus-
teella 18-vuotiaiden juuri ajokortin saaneiden nuorten aikuisten lisdksi 15—-16-vuotiaat mopoilla, skoottereilla
ja mopoautoilla liikkuvat nuoret ovatkin erityisen tarkea likenneturvallisuustyon kohderyhma.
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Kuva 36. Onnettomuuteen joutuneiden henkildiden ikdjakauma Jokioisilla vuosina 2007—2011 maanteill&, kaduilla ja yksityisteilla tapah-
tuneissa onnettomuuksissa keskimaarin. (Lahde: Liikennevirasto).
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Onnettomuuksien osallisten jakautuminen ikdryhmittdin Jokioisilla
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Kuva 37. Onnettomuuteen joutuneiden henkildiden ikdjakauma ja ikaluokan osuus vaestosta Jokioisilla (Lahde: Liikennevirasto, Tilasto-
keskus).

10.2 Onnettomuuskustannukset

Tilastokeskuksen onnettomuusaineiston (vuosilta 2002-2011) tietojen ja Tieliikenteen ajokustannusten
yksikkoarvojen 2010 (Liikenneviraston ohjeita 21/2010) perusteella Jokioisilla tapahtuneista liikenneonnet-
tomuuksista on aiheutunut vuosittain keskimaarin 3,58 miljoonan euron kustannukset. Kunnan osuudeksi
onnettomuuskustannuksista on arvioitu noin 15-20 % eli 630 000 euroa.

Taulukko 16. Onnettomuuskustannukset Forssan seudulla vuosina 2002-2011.

Kuolemaan Loukkaan- Omaisuus- 10 vuoden Kunnan Valtion
johtaneet tumiseen vahinkoon keskiarvo osuus per osuus per
[M€] johtaneet johtaneet [M€] vuosi vuosi
[M€] [M€] [M€] [M€]
42364000€ | 4351000¢€ 42950€ 15-20 % 80-85 %
Jokioinen 16,55 18,25 1,03 3,58 0,63 2,96
Forssan seutu 70,92 129,17 8,57 20,87 3,65 17,21

10.3 Liikenneturvallisuustyon kehittaminen

Forssan seudulle laadittiin yhteinen kasvatus-, valistus- ja tiedotustydn suunnitelma, joka koostuu eri hallin-
nonalojen omista toimintasuunnitelmista. Suunnitelmien kohderyhmét ovat:
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Forssan seudulle laadittiin myds liikkumisen ohjauksen toimintaohjelma, jonka tarkoituksena on edistaa
likkumisen ohjaustydtéa seudulla tarjoamalla vinkkeja ja toimintaesimerkkejé. Liikkkumisen ohjaus koetaan
seudulla viela melko uutena asiana, minka vuoksi paapaino on tietoisuuden lisddmisessa. Toimintaohjel-
massa toimenpiteet on jaoteltu kestavan likkumisen edellytysten luomiseen, tiedottamiseen ja ohjaami-
seen. Ohjelma on jaettu eri toimijatahojen mukaan seuraavasti:

e Liikkumisen ohjaus kuntatasolla

e Kaavoitus, rakentaminen ja maankaytto
e Koulu- ja paivahoitomatkat

e Asiointimatkat

o  Tybmatkat

e Tybnantajan toiminta

Liikenneturvallisuustydn kasvatus-, valistus- ja tiedotustydn toimintasuunnitelmat on esitetty raportin liit-
teessa 1 ja likkumisen ohjauksen toimintaohjelma on liitteessa 2. Lisaksi kuntakohtaiset omat toimenpiteet
ja toimintamuodot on koottu oheiseen taulukkoon.

Taulukko 17. Jokioisten kuntakohtaiset toimenpiteet ja toimintamuodot.

Kohderyhma Tavoite ja toteutustapa Jarjestaja / vastuutaho Ajoitus
Paivahoitolapset ja Liikenneturvallisuuspaiva paivahoi- Paivakodit Syksy
henkildsto toikaisille

Kuntalaiset Liikenneturvallisuus ja liikkumisen Liikkenneturvallisuusryhméa

ohjaus Pitdjanpaivien yhteydessa

Kuntalaiset Liikenneturvallisuus ja liikkumisen Liikkenneturvallisuusryhméa
ohjaus Hoyry-festivaalien yhteydessa

Ikaihmiset Liikkenneturvallisuusteema vanhus- Vanhusneuvosto, yhteistyos-
neuvoston kokoontumisessa sé Liikenneturva
Kuntalaiset Liikkenneturvallisuusaiheista materiaa- Kirjasto

lia tarjolla kirjastossa

Kunnan liikkenneturvallisuusryhman tulee kdyda suunnitelmat hallintokunnittain lapi ja sopia toteutukses-
ta oman organisaationsa ja resurssiensa mukaisesti. Suunnitelmaa ei ole tarkoitus toteuttaa yhden vuoden
aikana, vaan se toimii tyokaluna ja "vinkkivarastona” tulevien vuosien ajan. Hallintokuntien on hyva laatia
oma suunnitelmansa noin vuodeksi kerrallaan ndiden suunnitelmien pohjalta. Kunkin vuoden suunnitel-
maan poimitaan toiminta ja toimenpiteet naista laajemmista kokonaisuuksista. Suunnitelmasta on hyva
laatia realistinen, jotta se on toteuttavissa mahdollisimman kattavasti, eika tydta koeta ylivoimaiseksi.

Liikenneturvallisuusty6ta edistamaan Forssan seudulle nimettiin suunnitelmatydn yhteydessa seudulli-
nen seka kuntakohtaiset liikenneturvallisuusryhmat. Jokioisilla ei ole nykyisellaan toimivaa liikenneturvalli-
suusryhma, joten ryhma nimettiin uudelleen. Kokoonpano perustuu osittain edellisen suunnitelman yhtey-
dessa toimineeseen liikenneturvallisuusryhmaan. Ryhman kokoonpano on oheisen taulukon mukainen.
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Taulukko 18. Jokioisten kunnan liikenneturvallisuusryhma.

Hallintokunta/organisaatio

Nimi

Tekninen toimi

Risto Klemela

Tekninen toimi

Markku Nikander (31.7.2013 asti)

Tekninen toimi

Jukka Suonpéaa

Koulutoimi / Ylakoulu

Jari Sillanpaa

Koulutoimi / Alakoulu

Anne-Mari Vaskela

Koulutoimi / Alakoulu

Hannu Niemi

Perusturva / Varhaiskasvatus

Arja Mikkola

Perusturva / lakkaat

Mari Nummela

Vapaa-aika Jari Menna
MTT Jukka Manni
Pelastuslaitos Olli Heikkila

Poliisi

Outi Leppajoki

Poliisi (varalla)

Jouni Raudus

Liikenneturva

Satu Tuomikoski

ELY-keskus

Sonja Heikkinen

ELY-keskus Paivi Ylipaavalniemi

10.4 Liikenneymparistdn parantaminen

Liikenneympariston turvallisuuden kannalta ongelmallisia kohteita ja vaaranpaikkoja kartoitettiin aikaisempi-
en suunnitelmien, onnettomuusanalyysin, asukaskyselyn, kuntalaisaloitteiden, asiantuntijahaastattelujen
seka maastokaynnin pohjalta. Maastokaynnit suoritettiin lokakuussa 2012.

Maastokayntien pohjalta ongelmakohteille méaaritettiin toimenpide-ehdotukset. Ehdotukset ovat asian-
tuntija-arvioita toteuttamiskelpoisimmista likenneturvallisuuden parantamiskeinoista. On kuitenkin huomat-
tava, ettd useat kohteet vaativat liséksi tarkempia tarkasteluja ja suunnittelua lopullisen toimenpiteen maa-
rittAmiseksi.

Toimenpideohjelma

Toimenpideohjelmassa padpaino on nopeasti toteutettavissa ja kustannustehokkaissa hankkeissa. Toi-
menpideohjelman laatimisen pohjalla on ollut ajatus siitd, ettd se on toteutusmahdollisuuksiltaan mahdolli-
simman realistinen. Ohjelmaan kirjatuille toteutusjaksoille 1, 1l ja Il ei ole erikseen nimetty vuosia, mutta | ja
lI-kiireellisyysluokan hankkeet pyritéan toteuttamaan noin 10 vuoden kuluessa. Paasaantoisesti pienimmat
ja toteuttamiskelpoisimmat toimenpiteet seka pahimmat tunnetut ongelmakohteet ovat toteutusluokassa |I.
Enemman suunnittelua ja rahoitusta vaativat kohteet ovat kiireellisyysluokissa Il ja Ill.

Jokioisten toimenpideohjelmassa on esitetty useita toimia jalankulun ja pydrailyn turvallisuuden paran-
tamiseksi erityyppisin toimenpitein, kuten rakentamalla keskisaarekkeellinen suojatie, lisdamalla puuttuvat
suojatiemerkit sekad suurempana toimenpiteena rakentamalla kevyen liikenteen vayla. Liittymiin kohdistuu
useita toimenpiteitd, joista suurin osa on Kiireellisyysluokassa Il (esimerkiksi liittymaalueen korottaminen
seka liikennevalojen toteuttaminen). Pienempind toimenpiteind on esitetty ndkemaraivauksia liittymiin. Toi-
menpideohjelmassa on lisdksi esitetty nopeusrajoitusten alentamistoimenpiteitd useaan kohteeseen seka
toimia ajonopeuksien hillitsemiseksi (hidasteet ja kavennukset). Toimenpiteet on lueteltu yksityiskohtaisesti
raportin liitteena olevassa toimenpideohjelmassa.
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Jokioisille esitettyjen liikkenneturvallisuutta parantavien toimenpiteiden kokonaiskustannusarvio on esi-
tetty oheisessa taulukossa (Taulukko 19). Kustannukset on esitetty taulukossa kiireellisyysluokittain ja vas-
tuutahon mukaan jaoteltuna. Taulukossa on lisdksi maanteiden laskennalliset henkildvahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien vahenemat (Tarva-laskennan tulokset).

Hankkeiden kustannukset on maaritelty perustuen olemassa oleviin suunnitelmiin ja selvityksiin seka
asiantuntija-arvioihin niiltd osin, kun tarkempaa kustannusarviota tai suunnitelmaa kohteesta ei ole viela
laadittu. Hankkeiden mahdollisessa mydhemmassa ohjelmoinnissa on muistettava, etta maariteltyihin kus-
tannusarvioihin sisaltyy merkittavia epavarmuustekijoitda, jotka tulee ottaa huomioon hankkeiden jatkosuun-

nittelussa.

Taulukko 19. Liikenneturvallisuushankkeiden kokonaiskustannukset ja maanteiden laskennalliset onnettomuusvahenemat

kiireellisyysluokittain Jokioisilla.

Kustannukset [€]

Maantieverkon
hvjo-vdhenema

ELY-keskus Kunta ELY + kunta | Yhteensa (hvj-onn./vuosi)
Toteutusjakso | 37 500 16 000 0 53 500 0,067
Toteutusjakso Il 59 000 280 000 0 339 000 0,022
Toteutusjakso Il 4601 000 0 1350 000 5951 000 0,050
Yhteenséa 4 697 500 296 000 1350 000 6 343 500 0,140
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11 Tammela

11.1Liikenneturvallisuuden nykytila ja ongelmat

Vuosina 2002-2011 Tammelassa tapahtui yhteensa 860 poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta (kes-
kima&arin 86 onnettomuutta vuodessa). Henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia tapahtui yhteensa 90
kpl (keskimaéarin 9 vuodessa). Onnettomuuksista 10 johti kuolemaan (Kuva 38).

/ N
Onnettomuudet Tammelassa vuosina 2002-2011

2011

2010

2009

2008

2007

2006

2005

2004

2003

1 1 1 1 1
- 20 40 60 80 100 120 140

2002

| m Kuolemaan johtaneet m Loukkaantumiseen johtaneet Omaisuusvahinkoon johtaneet

\.

Kuva 38. Onnettomuudet vuosina 2002—-2011 Tammelassa (Lahde: Tilastokeskus).

Tammelassa onnettomuuksien kokonaismaara on laskenut 2000-luvulla. Henkilévahinkoon johtaneet
onnettomuudet ovat myds vahentyneet hieman. Viimeisten viiden vuoden aikana Tammelassa on tapahtu-
nut keskimaarin 9 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta vuodessa. Asukaslukuun suhteutettuna hen-
kilbvahinkoon johtaneita onnettomuuksia tapahtui Tammelassa seudun keskiarvoa enemman.

Tammelassa tapahtui eniten peuraonnettomuuksia (27 kpl/ vuosi). Yksittaisonnettomuuksia ja peuraon-
nettomuuksia tapahtui hieman seudun keskiarvoa enemman suhteessa muihin onnettomuusluokkiin. Ris-
tedmisonnettomuuksia tapahtui seudun keskiarvoa véahemman. Onnettomuudet vuosina 2007-2011 on
esitetty oheisessa kuvassa onnettomuusluokittain (Kuva 39).
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Onnettomuudet Tammelassa onnettomuusluokittain vuosina
|200|7-2|01|1

Yksittédisonnettomuus
Kéantymisonnettomuus
Ohitusonnettomuus
Ristedmisonnettomuus
Kohtaamisonnettomuus
Peréanajo-onnettomuus
Mopedionnettomuus
Polkupyoéraonnettomuus
Jalankulkijaonnettomuus
Hirvionnettomuus

Peuraonnettomuus 135

Muu eldinonnettomuus

Muu onnettomuus

Ei tietoa
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| ® Kuolemaan johtanut u Loukkaantumiseen johtanut Omaisuusvahinkoon johtanut

- J

Kuva 39. Paliisin tietoon tulleet onnettomuudet maanteilld, kaduilla ja yksityisteilla Tammelassa vuosina 2007-
2011onnettomuusluokittain (L&hde: Liikennevirasto).

Tammelan osalta onnettomuusrekisterissa oli yhteensa 550 henkilon tiedot. Oheisen kuvan lisaksi 79
tapauksessa henkilon ika ei ollut tiedossa. Heista yksi oli loukkaantunut onnettomuudessa ja kahden osalta
vakavuus ei ollut tiedossa, muut olivat osallisina omaisuusvahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa.

Eniten onnettomuuksia tapahtui 18—20-vuotiaille, ja eniten henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia
16-vuotiaille, mika vastaa koko seudun sekda maan keskiarvoa. Onnettomuusanalyysin perusteella 18—20-
vuotiaiden juuri ajokortin saaneiden nuorten aikuisten lisaksi 15-16-vuotiaat mopoilla, skoottereilla ja mo-
poautoilla liikkuvat nuoret ovatkin erityisen tarkea liikenneturvallisuustyon kohderyhma.

Onnettomuuteen joutuneet henkilét ikdaryhmittdin Tammelassa vuosina 2007-2011

henkiloa
@
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‘ m Kuollut = Loukkaantunut Omaisuusvahinko  mVakavuus ei tiedossa ‘

.

Kuva 40. Onnettomuuteen joutuneiden henkildiden ikdjakauma Tammelassa vuosina 2007—2011 maanteilla, kaduilla ja yksityisteilla
tapahtuneissa onnettomuuksissa keskimaarin. (Léhde: Liikennevirasto).
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Onnettomuuksien osallisten jakautuminen ikdryhmittdin Tammelassa
50%
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Kuva 41. Onnettomuuteen joutuneiden henkildiden ikdjakauma ja ikaluokan osuus vaestdstda Tammelassa (Lahde: Liikennevirasto,

il |
80 84

88 92 96 100-

Tilastokeskus).

11.2 Onnettomuuskustannukset

Tilastokeskuksen onnettomuusaineiston (vuosilta 2002-2011) tietojen ja Tieliikenteen ajokustannusten
yksikkdarvojen 2010 (Liikenneviraston ohjeita 21/2010) perusteella Tammelassa tapahtuneista likenneon-
nettomuuksista on aiheutunut vuosittain keskimaarin 5,4 miljoonan euron kustannukset. Kunnan osuudeksi
onnettomuuskustannuksista on arvioitu noin 15-20 % eli 940 000 euroa.

Taulukko 20. Onnettomuuskustannukset Forssan seudulla vuosina 2002-2011.

Kuolemaan Loukkaan- Omaisuus- 10 vuoden Kunnan Valtion
johtaneet tumiseen vahinkoon keskiarvo osuus per osuus per
[M€] johtaneet johtaneet [M€] vuosi vuosi
[M€] [M€] [M€] [M€]
42364000€ | 4351000¢€ 42950€ 15-20 % 80-85 %
Tammela 23,64 28,08 2,27 5,40 0,94 4,45
Forssan seutu 70,92 129,17 8,57 20,87 3,65 17,21

11.3Liikenneturvallisuustyon kehittaminen

Forssan seudulle laadittiin yhteinen kasvatus-, valistus- ja tiedotustydn suunnitelma, joka koostuu eri hallin-
nonalojen omista toimintasuunnitelmista. Suunnitelmien kohderyhmét ovat:

e Alle kouluikaiset

e Alakouluikaiset

¢ Nuoret ja vapaa-aika
o Tyoikaiset

o |kdihmiset
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Forssan seudulle laadittiin myds liikkumisen ohjauksen toimintaohjelma, jonka tarkoituksena on edistaa
likkumisen ohjaustydtéa seudulla tarjoamalla vinkkeja ja toimintaesimerkkejé. Liikkkumisen ohjaus koetaan
seudulla viela melko uutena asiana, minka vuoksi paapaino on tietoisuuden lisddmisessa. Toimintaohjel-
massa toimenpiteet on jaoteltu kestavan likkumisen edellytysten luomiseen, tiedottamiseen ja ohjaami-
seen. Ohjelma on jaettu eri toimijatahojen mukaan seuraavasti:

e Liikkumisen ohjaus kuntatasolla

e Kaavoitus, rakentaminen ja maankaytto
e Koulu- ja paivahoitomatkat

e Asiointimatkat

o  Tybmatkat

e Tybnantajan toiminta
Liikenneturvallisuustydn kasvatus-, valistus- ja tiedotustydn toimintasuunnitelmat on esitetty raportin liit-
teessa 1 ja likkumisen ohjauksen toimintaohjelma on liitteessa 2. Lisaksi kuntakohtaiset omat toimenpiteet
ja toimintamuodot on koottu oheiseen taulukkoon.

Taulukko 21. Tammelan kuntakohtaiset toimenpiteet ja toimintamuodot.

Kohderyhma Tavoite ja toteutustapa Jarjestaja / vastuutaho Ajoitus
Alle kouluikaiset + Paivahoidon pihaseikkailu; likkuminen | Paivakodit ja perhepaivahoito | Huhtikuu
vanhemmat jaliikenneturvallisuus (ohjeistetaan
saapumaan kavellen/pyoralld)
Alle kouluikaiset + Perheiden ilta; liikkuminen ja liikenne- Paivéakodit ja perhepaivahoito | Syksy
vanhemmat turvallisuus (ohjeistetaan saapumaan
kavellen/pyoralld)
Kuntalaiset Liikkenneturvallisuusstandi /-info keséa- Liikkenneturvallisuusryhméa Kesa
torilla
Kuntalaiset Liikkkumisen ohjaus Tammelan makka- | Liikenneturvallisuusryhma, Kesakuu
ramarkkinoiden yhteydessa tapahtuman jarjestaja
Kuntalaiset Liikkkumisen ohjaus Hakkapeliitta- Liikkenneturvallisuusryhméa Elokuu
tapahtuman yhteydessa
Nuoret Tiedote mm. mopoiluun liittyen, tee- Nuorisotoimi, poliisi Vuosittain
maksi myods likkumisen ohjaus
Nuoret Liikenneturvallisuuden teemaillat Nuorisotoimi
nuorisotalolla
Kuntalaiset Liikkenneturvallisuusjuttu Tammelassa Maaliskuu
tapahtuu -tiedotteeseen
Ikéihmiset Liikenneturvallisuusvalistus ja materi- Perusturva, liilkuntatoimi,
aalin jako tasapainokoulun ja liikunta- yhdistykset
ryhmien (yli 60-vuotiaille) yhteydessa
Nuoret, vanhemmat Liikenneturvallisuusasiat mukaan Nuorisotoimi

vanhempien keskustelutilaisuudessa
(teemana mm. mopoilu)

Kunnan liikkenneturvallisuusryhman tulee kayda suunnitelmat hallintokunnittain Iapi ja sopia toteutukses-
ta oman organisaationsa ja resurssiensa mukaisesti. Suunnitelmaa ei ole tarkoitus toteuttaa yhden vuoden
aikana, vaan se toimii tyokaluna ja "vinkkivarastona” tulevien vuosien ajan. Hallintokuntien on hyva laatia

77



oma suunnitelmansa noin vuodeksi kerrallaan ndiden suunnitelmien pohjalta. Kunkin vuoden suunnitel-
maan poimitaan toiminta ja toimenpiteet naista laajemmista kokonaisuuksista. Suunnitelmasta on hyva
laatia realistinen, jotta se on toteuttavissa mahdollisimman kattavasti, eika tydta koeta ylivoimaiseksi.
Liikenneturvallisuustyéta edistamaan Forssan seudulle nimettiin suunnitelmatydn yhteydessa seudulli-
nen seka kuntakohtaiset likenneturvallisuusryhmat. Tammelassa ei ole nykyisellaan toimivaa liikenneturval-
lisuusryhma, joten ryhma nimettiin uudelleen. Kokoonpano perustuu osittain edellisen suunnitelman yhtey-
dessa toimineeseen liikenneturvallisuusryhmaan. Ryhman kokoonpano on oheisen taulukon mukainen.

Taulukko 22. Tammelan kunnan liikenneturvallisuusryhma.

Hallintokunta/organisaatio Nimi

Tekninen toimi Hannu Jalava
Tekninen toimi Heimo Tuomola
Kunnanhallitus Ismo Ojansuu
Perusturva Annukka Kuismin
Varhaiskasvatus Paula Laakso
Varhaiskasvatus Anu Wessman
Sivistystoimi Martti Jokelainen
Sivistystoimi / perusopetus Olli-Pekka Jasu
Liikunta Petri Takala
Nuoret Maija Iso-Oja
Nuoret / vapaa-aika Paivi Klemela
Terveydenhuolto Kaija Ramo
Pelastuslaitos Olli Heikkila
Liikenneturva Satu Tuomikoski
Poliisi Outi Leppajoki
Poliisi (varalla) Jouni Raudus
ELY-keskus Sonja Heikkinen
ELY-keskus Paivi Ylipaavalniemi

11.4Liikenneymparistdn parantaminen

Liikenneympariston turvallisuuden kannalta ongelmallisia kohteita ja vaaranpaikkoja kartoitettiin aikaisempi-
en suunnitelmien, onnettomuusanalyysin, asukaskyselyn, kuntalaisaloitteiden, asiantuntijahaastattelujen
seka maastokaynnin pohjalta. Maastokaynnit suoritettiin lokakuussa 2012.

Maastokayntien pohjalta ongelmakohteille méaaritettiin toimenpide-ehdotukset. Ehdotukset ovat asian-
tuntija-arvioita toteuttamiskelpoisimmista likenneturvallisuuden parantamiskeinoista. On kuitenkin huomat-
tava, ettd useat kohteet vaativat liséksi tarkempia tarkasteluja ja suunnittelua lopullisen toimenpiteen maa-
rittAmiseksi.

Toimenpideohjelma

Toimenpideohjelmassa padpaino on nopeasti toteutettavissa ja kustannustehokkaissa hankkeissa. Toi-
menpideohjelman laatimisen pohjalla on ollut ajatus siitd, etta se on toteutusmahdollisuuksiltaan mahdolli-
simman realistinen. Ohjelmaan kirjatuille toteutusjaksoille 1, 1l ja Il ei ole erikseen nimetty vuosia, mutta | ja
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lI-kiireellisyysluokan hankkeet pyritdan toteuttamaan noin 10 vuoden kuluessa. Paasaantoisesti pienimmat
ja toteuttamiskelpoisimmat toimenpiteet seka pahimmat tunnetut ongelmakohteet ovat toteutusluokassa |I.
Enemman suunnittelua ja rahoitusta vaativat kohteet ovat kiireellisyysluokissa Il ja Ill.

Tammelan osalta toimenpiteet keskittyvat jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden parantamiseen erityyp-
pisin toimenpitein, kuten rakentamalla suojatielle keskisaareke, lisaamalla puuttuvat suojatiemerkit ja heijas-
tinvarret suojatiemerkkeihin seka suurempana toimenpiteena rakentamalla kevyen liikenteen vayla. Liitty-
miin kohdistuu useita toimenpiteita. Kiireellisyysluokissa Il ja lll ovat esimerkiksi kanavoinnin korottaminen
ja liittyman jasentely, pienempina toimenpiteind on esitetty muun muassa nakemaraivauksia. Lisaksi on
esitetty nopeusrajoitusten alentamistoimenpiteitd. Toimenpiteet on lueteltu yksityiskohtaisesti raportin liit-
teena olevassa toimenpideohjelmassa.

Tammelaan esitettyjen liikenneturvallisuutta parantavien toimenpiteiden kokonaiskustannusarvio on esi-
tetty oheisessa taulukossa (Taulukko 23). Kustannukset on esitetty taulukossa kiireellisyysluokittain ja vas-
tuutahon mukaan jaoteltuna. Taulukossa on lisdksi maanteiden laskennalliset henkildvahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien vahenemat (Tarva-laskennan tulokset).

Hankkeiden kustannukset on maaritelty perustuen olemassa oleviin suunnitelmiin ja selvityksiin seka
asiantuntija-arvioihin niiltd osin, kun tarkempaa kustannusarviota tai suunnitelmaa kohteesta ei ole viela
laadittu. Hankkeiden mahdollisessa mydhemmassa ohjelmoinnissa on muistettava, ettda maariteltyihin kus-
tannusarvioihin sisaltyy merkittavia epavarmuustekijoitd, jotka tulee ottaa huomioon hankkeiden jatkosuun-
nittelussa.

Taulukko 23. Liikenneturvallisuushankkeiden kokonaiskustannukset ja maanteiden laskennalliset onnettomuusvahenemat
kiireellisyysluokittain Tammelassa.

Kustannukset [€] Maantieverkon

hvjo-védhenema

ELY-keskus Kunta Muu Yhteensa (hvj-onn./vuosi)
Toteutusjakso | 15 850 1700 300 17 850 0,182
Toteutusjakso Il 104 500 83 000 0 187 500 0,028
Toteutusjakso [l 7 300 000 760 000 0 8 060 000 0,042
Yhteensa 7420 350 844 700 300 8 265 350 0,252
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12 Ypaja

12.1Liikenneturvallisuuden nykytila ja ongelmat

Vuosina 2002-2011 Ypajalla tapahtui yhteensa 380 poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta (keski-
maarin 38 onnettomuutta vuodessa). Henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia tapahtui yhteensa 30 kpl
(keskimaarin 3 vuodessa). Onnettomuuksista 3 johti kuolemaan (Kuva 42).

4 ™
Onnettomuudet Ypéajalla vuosina 2002-2011
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Kuva 42. Onnettomuudet vuosina 2002—-2011 Ypajalla (Lahde: Tilastokeskus).

/

Ypajalla onnettomuuksien kokonaismaara on hieman kasvanut parin viimeisen vuoden aikana. Henkil6-
vahinkoon johtaneet onnettomuudet ovat kuitenkin pysyneet melko samana viimeisten vuosien aikana.
Viimeisten viiden vuoden aikana Ypajalla on tapahtunut keskimaarin kolme loukkaantumiseen johtanutta
onnettomuutta vuodessa. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ei ole tapahtunut viimeisten viiden vuoden
aikana. Asukaslukuun suhteutettuna henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maara Ypgjalla on
vaihdellut voimakkaasti seudun ja maan keskiarvojen molemmin puolin.

Ypajalla tapahtui selkeéasti eniten peuraonnettomuuksia (23 kpl/vuosi). Peuraonnettomuuksia tapahtui-
kin kaksinkertainen maara seudun keskiarvoon verrattuna suhteessa muihin onnettomuusluokkiin. Peura-
onnettomuudet eivat kuitenkaan johtaneet henkildvahinkoihin. Yksittdisonnettomuuksia tapahtui huomatta-
vasti seudun keskiarvoa vahemman. Onnettomuudet vuosina 2007-2011 on esitetty oheisessa kuvassa
onnettomuusluokittain (Kuva 43).
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4 Onnettomuudet Ypgjalla onnettomuusluokittain
vuosina 2007-2011
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Muu eldinonnettomuus
Muu onnettomuus

Ei tietoa

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20

| ® Kuolemaan johtanut u Loukkaantumiseen johtanut Omaisuusvahinkoon johtanut

-

Kuva 43. Paliisin tietoon tulleet onnettomuudet maanteilld, kaduilla ja yksityisteilléa Ypajélla vuosina 2007—2011onnettomuusluokittain

J

(L&hde: Liikennevirasto).

Ypéajan osalta onnettomuusrekisterissa oli yhteensa 267 henkilon tiedot. Oheisen kuvan liséksi 20 tapa-
uksessa henkilon ika ei ollut tiedossa. Heista yksi oli loukkaantunut onnettomuudessa, muut olivat osallisina
omaisuusvahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa.

Onnettomuuksia tapahtui selvasti eniten 18-vuotiaille. Henkildvahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa
ei mikaan ikaryhma korostunut muita enemman onnettomuuksien pienen kokonaisméaran takia. Onnetto-
muusanalyysin perusteella 18-vuotiaat juuri ajokortin saaneet nuoret aikuiset ovatkin erityisen tarkea liiken-
neturvallisuustyon kohderyhma.
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Kuva 44. Onnettomuuteen joutuneiden henkiliden ikdjakauma Ypéjalla vuosina 2007-2011 maanteilld, kaduilla ja yksityisteilla tapahtu-
neissa onnettomuuksissa keskimaarin. (Lahde: Liikennevirasto).
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Onnettomuuksien osallisten jakautuminen ikdryhmittdin Ypajalla
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Kuva 45. Onnettomuuteen joutuneiden henkildiden ikdjakauma ja ikaluokan osuus vaestosta Ypajalla (Lahde: Liikennevirasto, Tilasto-
keskus).

12.2 Onnettomuuskustannukset

Tilastokeskuksen onnettomuusaineiston (vuosilta 2002-2011) tietojen ja Tieliikenteen ajokustannusten
yksikkdarvojen 2010 (Liikenneviraston ohjeita 21/2010) perusteella Ypagjalla tapahtuneista liikenneonnetto-
muuksista on aiheutunut vuosittain keskimaarin 1,79 miljoonan euron kustannukset. Kunnan osuudeksi
onnettomuuskustannuksista on arvioitu noin 15-20 % eli 310 000 euroa.

Taulukko 24. Onnettomuuskustannukset Forssan seudulla vuosina 2002-2011.

Kuolemaan Loukkaan- Omaisuus- 10 vuoden Kunnan Valtion
johtaneet tumiseen vahinkoon keskiarvo osuus per osuus per
[M€] johtaneet johtaneet [M€] vuosi vuosi
[M€] [M€] [M€] [M€]
42364000€ | 4351000¢€ 42950€ 15-20 % 80-85 %
Ypéaja 7,09 9,83 1,03 1,79 0,31 1,48
Forssan seutu 70,92 129,17 8,57 20,87 3,65 17,21

12.3Liikenneturvallisuustyon kehittaminen

Forssan seudulle laadittiin yhteinen kasvatus-, valistus- ja tiedotustydn suunnitelma, joka koostuu eri hallin-
nonalojen omista toimintasuunnitelmista. Suunnitelmien kohderyhmét ovat:
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Forssan seudulle laadittiin myds liikkumisen ohjauksen toimintaohjelma, jonka tarkoituksena on edistaa
likkumisen ohjaustydtéa seudulla tarjoamalla vinkkeja ja toimintaesimerkkejé. Liikkkumisen ohjaus koetaan
seudulla viela melko uutena asiana, minka vuoksi paapaino on tietoisuuden lisddmisessa. Toimintaohjel-
massa toimenpiteet on jaoteltu kestavan likkumisen edellytysten luomiseen, tiedottamiseen ja ohjaami-
seen. Ohjelma on jaettu eri toimijatahojen mukaan seuraavasti:

e Liikkumisen ohjaus kuntatasolla

e Kaavoitus, rakentaminen ja maankaytto
e Koulu- ja paivahoitomatkat

e Asiointimatkat

o  Tybmatkat

e Tybnantajan toiminta
Liikenneturvallisuustydn kasvatus-, valistus- ja tiedotustydn toimintasuunnitelmat on esitetty raportin liit-
teessa 1 ja likkumisen ohjauksen toimintaohjelma on liitteessa 2. Lisaksi kuntakohtaiset omat toimenpiteet
ja toimintamuodot on koottu oheiseen taulukkoon.

Taulukko 25. Ypajan kuntakohtaiset toimenpiteet ja toimintamuodot.

Kohderyhma

Tavoite ja toteutustapa

Jarjestaja / vastuutaho

Ajoitus

Ylékoulujen ja 2. as-
teen oppilaat

Tiedottaminen ja valistaminen he-
vosista liikenteessa ja hevoskuljetuk-

sista kouluissa

Hevosopisto

Kuntalaiset

Hevoset ja hevoskuljetukset liikken-
teessa

- Tiedottaminen paikallislehdissa
(muiden tienkayttdjien suhtautuminen
hevoskuljetuksiin)

- Pelastustoimen informointi ja opas-
tus hevoskuljetuksista (pelastaminen

trailerista)
- Hevoset liikenteessa —kampanja

- Linkin www.hevoseni.fi jakaminen

Hevosopisto, autokoulut

Kuntalaiset

Liikkenneturvallisuus mukaan Ypéajan
y0 (tai vastaava) tapahtumaan ja
liikkumisen ohjaus

Liikkenneturvallisuusryhméa

Keséa

Kuntalaiset

Derby-ratsastustapahtuman yhtey-
dessa liikenneturvallisuusvalistus ja
liikkumisen ohjaus

Alakoulut

Pyorailytapahtuma

Koulut

Muutaman
vuoden valein

Ikaihmiset

Liikenneturvallisuusteema vanhus-
neuvoston kokoontumisessa

Vanhusneuvosto, yhteistyos-
sé Liikenneturva

Kuntalaiset

Liikkenneturvallisuusjuttu Ypajalainen-

lehteen

Kunnan liikkenneturvallisuusryhman tulee kdyda suunnitelmat hallintokunnittain lapi ja sopia toteutukses-
ta oman organisaationsa ja resurssiensa mukaisesti. Suunnitelmaa ei ole tarkoitus toteuttaa yhden vuoden
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aikana, vaan se toimii tydkaluna ja "vinkkivarastona” tulevien vuosien ajan. Hallintokuntien on hyva laatia
oma suunnitelmansa noin vuodeksi kerrallaan ndiden suunnitelmien pohjalta. Kunkin vuoden suunnitel-
maan poimitaan toiminta ja toimenpiteet naista laajemmista kokonaisuuksista. Suunnitelmasta on hyva
laatia realistinen, jotta se on toteuttavissa mahdollisimman kattavasti, eika tydta koeta ylivoimaiseksi.
Liikenneturvallisuusty6ta edistamaan Forssan seudulle nimettiin suunnitelmatyén yhteydessa seudulli-
nen seka kuntakohtaiset liikenneturvallisuusryhmat. Ypajalla ei ole nykyiselladn toimivaa liikenneturvalli-
suusryhma, joten ryhma nimettiin uudelleen. Kokoonpano perustuu osittain edellisen suunnitelman yhtey-
dessa toimineeseen liikenneturvallisuusryhmaan. Ryhman kokoonpano on oheisen taulukon mukainen.

Taulukko 26. Ypajan kunnan liikkenneturvallisuusryhma.

Hallintokunta/organisaatio

Nimi

Tekninen toimi

Jouko Kakénen

Perusturva / Vanhusty6

Taina Haavisto

Varhaiskasvatus Marketta Heikkila
Koulutoimi / Joukkoliikenne Auli Hossi
Alakoulut Juha Varhi
Koulutoimi / Ylakoulut Heikki Vainio

Liikunta, nuoret ja vapaa-aika

Merja Kivimaki

Hevosopisto

Kirsti Piminainen

Pelastuslaitos

Olli Heikkila

Poliisi

Outi Leppajoki

Poliisi (varalla)

Jouni Raudus

Liikenneturva

Satu Tuomikoski

ELY-keskus

Sonja Heikkinen

ELY-keskus Paivi Ylipaavalniemi

12.4Liikenneymparistdn parantaminen

Liikenneympariston turvallisuuden kannalta ongelmallisia kohteita ja vaaranpaikkoja kartoitettiin aikaisempi-
en suunnitelmien, onnettomuusanalyysin, asukaskyselyn, kuntalaisaloitteiden, asiantuntijahaastattelujen
seka maastokaynnin pohjalta. Maastokaynnit suoritettiin lokakuussa 2012.

Maastokayntien pohjalta ongelmakohteille méaaritettiin toimenpide-ehdotukset. Ehdotukset ovat asian-
tuntija-arvioita toteuttamiskelpoisimmista likenneturvallisuuden parantamiskeinoista. On kuitenkin huomat-
tava, ettd useat kohteet vaativat liséksi tarkempia tarkasteluja ja suunnittelua lopullisen toimenpiteen maa-
rittAmiseksi.

Toimenpideohjelma

Toimenpideohjelmassa paédpaino on nopeasti toteutettavissa ja kustannustehokkaissa hankkeissa. Toi-
menpideohjelman laatimisen pohjalla on ollut ajatus siitd, etta se on toteutusmahdollisuuksiltaan mahdolli-
simman realistinen. Ohjelmaan kirjatuille toteutusjaksoille 1, 1l ja Il ei ole erikseen nimetty vuosia, mutta | ja
lI-kiireellisyysluokan hankkeet pyritéan toteuttamaan noin 10 vuoden kuluessa. Paasaantoisesti pienimmat
ja toteuttamiskelpoisimmat toimenpiteet seka pahimmat tunnetut ongelmakohteet ovat toteutusluokassa |I.
Enemman suunnittelua ja rahoitusta vaativat kohteet ovat kiireellisyysluokissa Il ja Ill.
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Ypdajan toimenpideohjelmassa on esitetty useita toimia jalankulun ja pydrailyn turvallisuuden parantami-
seksi erityyppisin toimenpitein, kuten lisddmalla puuttuvia suojatiemerkkeja sekd suurempana toimenpitee-
na rakentamalla kevyen liikenteen vayla. Toimenpideohjelmassa on esitetty nopeusrajoitusten alentamis-
toimenpiteitd useaan kohteeseen seka toimia ajonopeuksien hillitsemiseksi (herdteraidat ja nopeusrajoitus-
ten tehostemerkinnat). Liittymiin kohdistuu sek& pienempia toimenpiteita (esimerkiksi nakemaraivaukset ja
stop-merkin lisdaminen) etta suurempia toimia (esimerkiksi littyman porrastaminen). Toimenpiteet on luetel-
tu yksityiskohtaisesti raportin litteena olevassa toimenpideohjelmassa.

Ypéjalle esitettyjen liikenneturvallisuutta parantavien toimenpiteiden kokonaiskustannusarvio on esitetty
oheisessa taulukossa (Taulukko 27). Kustannukset on esitetty taulukossa kiireellisyysluokittain ja vastuuta-
hon mukaan jaoteltuna. Taulukossa on lisdksi maanteiden laskennalliset henkildvahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien vahenemat (Tarva-laskennan tulokset).

Hankkeiden kustannukset on maaritelty perustuen olemassa oleviin suunnitelmiin ja selvityksiin seka
asiantuntija-arvioihin niiltd osin, kun tarkempaa kustannusarviota tai suunnitelmaa kohteesta ei ole viela
laadittu. Hankkeiden mahdollisessa mydhemmassa ohjelmoinnissa on muistettava, ettda maariteltyihin kus-
tannusarvioihin sisaltyy merkittavia epavarmuustekijoitd, jotka tulee ottaa huomioon hankkeiden jatkosuun-
nittelussa.

Taulukko 27. Liikenneturvallisuushankkeiden kokonaiskustannukset ja maanteiden laskennalliset onnettomuusvahenemat
kiireellisyysluokittain Ypajalla.

Kustannukset [€] Maantieverkon

hvjo-védhenema

ELY-keskus Kunta Muu Yhteensa (hvj-onn./vuosi)
Toteutusjakso | 10 900 37 700 0 48 600 0,045
Toteutusjakso Il 25 000 0 0 25 000 0,004
Toteutusjakso IlI 3160 000 0 160 000 3320000 0,009
Yhteensa 3195900 37 700 160 000 3393600 0,058
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