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Foretal

Narings-, trafik- och miljécentralen, nedan ELY-centralen, i Nyland har utrett alternativen for hur busstrafiken
i Nurmijarvi och Borgéa ska ordnas ar 2014. Da I6per avtalen for dvergangsperioden enligt kollektivtrafiklagen
till stor del ut och de behdériga myndigheterna maste boérja ordna trafiken i enlighet med kollektivtrafiklagen och
EU:s trafikavtalsforordning. WSP Finland Oy har pa ELYs uppdrag gjort en utredning om saken, och den har
presenterats i tva separata rapporter, en for Nurmijarvi och en for Borga.

Arbetet gjordes i april-november 2012 och styrgruppen bestod av:

Laura Langer ordf. t.o.m. 31.7.2012 ELY-centralen i Nyland
(fr.o.m. 1.8.2012 Trafikverket)
Marja Rosenberg Trafikverket
Juhani Hallenberg, ordf. fr.o.m. 1.8.2012 ELY-centralen i Nyland
Satu Hyvarinen ELY-centralen i Nyland
Susanna Kaitainen ELY-centralen i Nyland
Seppo Nikkanen ELY-centralen i Nyland
Tom Heino ELY-centralen i Nyland (fr.o.m. 18.10.2012)
Kimmo Sinisalo Samkommunen Helsingforsregionens trafik (HRT)
Juha Oksanen Nurmijarvi kommun
Hanna Linna-Varis Borga stad

Vid WSP Finland Ab har Tero Anttila, Annika Rantala, Simo Airaksinen, Aino Lehto och Johanna Wallin ansvarat
for arbetet. Som underkonsult har Pekka Aalto fran Suomen Paikallisliikenneliiton Palvelu Oy verkat.

Under arbetets gang har informationsmoéten ordnats for fortroendepersoner och tjansteinnehavare i Nurmi-
jarvi och Borga samt for trafikidkarna.
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Inledning

Enligt den nya kollektivtrafiklagstiftningen som tradde i kraft i slutet av 2009 ska Narings-, trafik- och miljécentra-
len i Nyland (nedan ELY-centralen) som behdrig myndighet besluta om hur kollektivirafiken ordnas och ansvara
for kollektivtrafiken i de delar av Nyland som ligger utanfér behdrighetsomradena for samkommunen Helsing-
forsregionens trafik (senare HRT) och Hyvinge. ELY-centralen har beslutat att den ordnar kollektivtrafiktjanster
pa sitt behdrighetsomrade enligt EU:s trafikavtalsférordning (TAF, 1370/2007) till de delar dar trafikeringsavtalen
for 6vergangsperioden I6per ut och de trafiktjanster som uppstar pa marknadens villkor inte kan anses tillrack-
liga. Nar ELY-centralen valjer sattet att ordna tjansterna kan den anvanda bade marknadsbestamd trafik och
alternativen enligt TAF. TAF-alternativen innebar i praktiken konkurrensutsattning.

| det har arbetet har vi utrett det mest andamalsenliga sattet att ordna trafiken i Borgaregionen, dar éver-
gangsavtalen loper ut 2014. Konkurrensutsatta koncessionsavtal ar en beaktansvard modell for TAF-trafik. | det
har arbetet utredde vi hur det &r mest &ndamalsenligt att tillampa koncessionsavtal pa Borgatrafiken. De vikti-
gaste fragorna som maste undersokas ar trafikidkarnas fortjanstmodell, avtalsperiodens langd, fordonsbestam-
melserna och de punkter som galler justering av avtalsersattningen.

Nar de nya trafikeringsavtalen ar i kraft sker trafikeringen samtidigt och delvis éverlappande fortfarande efter
2014 i busstrafik som baserar sig pa trafikeringsavtal for den s.k. évergangsperioden och som har skyddad en-
samratt. Det har begransar planeringen och genomfoérandet av trafik som bygger pa koncessionsavtal och det
maste beaktas i avtalsvillkoren.



Satten att ordna kollektivtrafiken
forandras

Ny lagstiftning

EU:n trafikavtalsforordning (Nr 1370/2007, nedan PSA) och den nya kollektivtrafiklagen i Finland (869/2009) som
géller dess verkstéllande tradde i kraft den 3 december 2009. Med dessa har lagstiftningen om kollektivtrafik
grundligt reformerats. Kollektivtrafiken ordnas och produceras antingen marknadsbestamt utan samhallsfinan-
siering eller av kollektivtrafikmyndigheterna, nar den kraver ekonomiskt stéd av samhallet. Enligt kollektivtrafik-
lagen bestdmmer de behdriga myndigheterna den efterstravade servicenivan for saval den marknadsbestadmda
trafiken som den samhallsstédda kollektivtrafiken. Ifall man nar den énskade servicenivan utan vare sig direkt
eller indirekt offentligt stod l1agger sig myndigheten inte i hur marknaden fungerar. Offentligt stod ingar emellertid i
storsta delen av den lokala och den regionala trafiken eftersom den énskade servicenivan inte har uppnatts utan
kop av trafiktjanster eller subvention av biljetter. S& har kommer det att vara ocksa i framtiden.

Nar den behodriga myndigheten beslutar att pa sitt omrade ordna béattre kollektivtrafiktjanster an vad som
skulle &stadkommas med linjebaserad trafik pa marknadsvillkor méste TAF och bestdmmelserna om offentlig
upphandling (lagen om offentlig upphandling 348/2007 och den s.k. lagen om upphandling inom specialsekto-
rerna 349/2007) foljas. Ordnandet av tjanster som ar battre eller flertaligare an trafik pa marknadsvillkor kan
galla férutom serviceutbudets storlek ocksa dess kvalitet och tillforlitlighet eller formanligare passagerarpriser. |
samband med att kollektivtrafiklagen stiftades klarlades det att det inte finns andra satt att ordna den eller andra
alternativ an vad som ingar i ovan ndmnda forfattningar.

Inom behorighetsomradet for ELY i Nyland, inklusive Borga, har kollektivtrafiken subventionerats till exempel
genom att man sankt biljettpriserna och skaffat tjanster som koptrafik. Till den delen ar trafiken inte marknads-
bestamd naringsverksamhet baserad pa fri tillgang till marknaden och pa fri priskonkurrens. | detta fall ordnas
kollektivtrafiken enligt TAF, kollektivirafiklagen och bestdmmelserna om offentlig upphandling. | praktiken ska
busstrafiken konkurrensutséattas.

Kollektivtrafiklagen innehaller bestammelser for den s.k. évergangsperioden. Linjetrafiktillstanden enligt den
lag om persontrafik som gallde till slutet av 2009 har i huvuddrag andrats och ersatts av trafikeringsavtal for Gver-
gangsperioden. Det har ar ett nationellt undantagsarrangemang. De har avtalen for en bestamd tid galler endast
under lagens Overgangsperiod. Avtalen I6per ut mellan 21014 och 2019. Efter den ursprungliga giltighetstiden
kan de inte mer forlangas pa laglig vag. En del av trafikeringsavtalen for évergangsperioden i riktningen Borga
I6per ut den 30 juni 2014. Skyddet av ensamratten i de trafikeringsavtal for 6vergangsperioden som blir kvar
ska dnda beaktas ocksa nar man ordnar trafiken inom Borga pa det satt som forutsatts i TAF och i kollektivtra-
fiklagen.

Kollektivtrafikmyndigheternas regionala behorighet,
behdrighetsomrade och valsituationer i beslutsfattandet

Ovan har redan konstaterats att det ar de regionalt behdriga myndigheterna, vilka i Finland bestar av ELY-cen-
tralerna jamte de i kollektivtrafiklagen separat uppraknade kommunala myndigheterna i stora och medelstora
stadsregioner eller stader, som beslutar om och ansvarar for hur kollektivtrafiken ska ordnas | Borgaregionen ar
ELY-centralen i Nyland den behdériga myndigheten. Den ansvarar bade for trafiken inom Borga och for region-
trafiken som gar dver omradets granser.



Beslutsfattandet hos den behdriga myndigheten &skadliggérs i féljande bild.

Den behdriga
myndigheten fat-
tar ett avgérande

beslut

Servicenivan uppnas pa Servicenivan uppnas inte
marknadens villkor, of- pa marknadens villkor,
fentligt stod behdvs inte offentligt stods behovs

Marknadsbestamd TAF-trafik
modell

Avtal bestallare-producent
Tillstand for
linjebaserad trafik
enligt KT-lagen

Allman
regel Upphandling Upphandling
(kom- och konkur- och konkur-
D T rensutsattning rensutsattning
cliils enligt lagen enligt TAF/KT-
Ilfir:IZiZ)l (bruttomodell) lagen (kon-
cessionsavtal)

Bild 1. Valet av satt att ordna trafiken

Definitioner av servicenivan

Nar ELY-centralen fattade beslut om att ordna kollektivtrafik pa sitt behdrighetsomrédde maste den enligt 4 § i
kollektivlagen forst bestdamma nivan pa servicen inom 2011. Servicen maste vara pa en sadan niva att parterna
kan forbinda sig att uppna den. Den definierade servicenivan styr ordnandet av kollektivtrafiktjanster inom omra-
det och binder kommunerna och de behdriga myndigheterna bland annat nar de upphandlar trafiktjanster. ELY i
Nyland godkande definitionerna av servicenivan for hela behérighetsomradet den 21 december 2011.

Beslut om huvudalternativ

Den behériga myndigheten avgor ocksa vilket av huvudalternativen, det vill saga marknadsbestadmd kollektivtra-
fik eller TAF-trafik, som ska tas i bruk inom dess behdrighetsomrade eller en del av detta efter att vergangspe-
riodens trafikeringsavtal har upphort. En del av omradet kan da baseras pa trafik enligt marknadsvillkor och en
annan del pa TAF-trafik. Oberoende av om valet faller pa trafik enligt marknadsvillkor eller enligt TAF bestdms
beslutstidtabellen av TAF och av att man maste reservera tillracklig tid for konkurrensutsattning. Den 13 juni
2012 beslot ELY i Nyland att ordna kollektivtrafiktjansterna pa sitt behorighetsomrade delvis enligt TAF. Det med-
delande som kravs i EU:s officiella tidning gavs den 19 mars 2012.



Tidtabell for beredning och verkstallande av besluten

Nedan beskrivs tidtabellen for beredningen och verkstallandet av de nya arrangemangen.
Modellen for busstrafiken i Borga presenterades den 29 maj i stadsutvecklingsnamnden i Borga.

2011 2012 2013 2014
Kvartal Kvartal Kvartal Kvartal
Atgarder: 1 2 3/ 4f1 2 341 2 3 af1 234
1) Bestammande av servicenivan och beslut om hur trafiken ska ordnas
Kommunernas utldtanden om servicenivén
Intressentgruppernas utlatanden
Definitionerna av servicenivan godkanns 21.12.2011
Statens beslut om kollektivtrafikens serviceniva
Kommunernas beslut om kollektivtrafikens serviceniva
Beslut om hur trafiken ska ordnas 13.6.2012@

Trafik pa marknadsvillkor

2A) Upphandling av trafik (P4 marknadsvillkor)
Beslut om hur trafiken ska ordnas

Ansokningar och beslut om tillstand for linjebaserad trafik
Kompletterande uppkép:

- beredning av upphandlingsdokument

- anbudstavling och upphandlingsbeslut

Trafikeringen boérjar

13.6.2012 @ | |

=

TAF-trafik

2B) Upphandling av trafik (TAF; koncessionsavtal)
Beslut om hur trafiken ska ordnas

EU-annons

Behandling av planrapporten i kommunerna
Kommun-ELY-avtalen godkanns
Upphandlingsdokumenten bereds
Upphandlingsdokumenten publiceras

Anbud ges

Upphandlingsbeslut

Trafikeringen borjar

13.6.2012@

19.3.2012

-

3) Biljett- och betalsystem

4) Informationssystem

5) Kundresponssystem

Kuva 2. Tidtabell



Val mellan olika alternativa
arrangemang for kollektivtrafiken

Reglering av persontrafiken

Kollektivtrafiken har lange varit foremal for en kraftig reglering fran myndigheternas sida. Huvudsyftet med regle-
ringen har varit att garantera allmanheten trafiktjanster till rimliga priser oberoende av inkomstniva, att se till att
tjansterna finns ocksa under tider av lag efterfragan och att dampa de trafikstockningar och avgasutslapp som
orsakas av personbilar. Regleringen har genomférts bland annat med trafiktillstand.

Ansvarsférhallandena mellan myndigheter och trafikidkare samt de viktigaste reglerbara faktorerna med tan-
ke pa hur trafikmarknaden fungerar kan i kollektivtrafiken indelas pa foljande satt:

a. Reglering av utbudet (inkl. linjestrukturen) inbegriper en reglering av trafikens regionala omfattning,
trafikeringstiden, rutterna, turtatheten, andhallplatserna och hallplatserna.

b. Reglering av tariff och intékter inbegriper prisnivan pa biljetterna, tariffstrukturen och variationer pa
dessa exempelvis enligt kundgrupper eller typ av service. Regleringen verkar pa storleken pa och
strukturen hos efterfragan. | praktiken ar det fraga om en reglering av efterfragan via ingripande i pris
sattningen.

C. Reglering av intrade pa marknaden och uttrade fran den, alltsa de processer med vilka man kan komma
in pa marknaden och ta sig ut fran den och som reglerar forhallandena mellan operatérer och myndig
heter och deras stallning.

Den faktor som ar viktigast att reglera med tanke pa hur marknaden bildas och fungerar ar intradet pa markna-
den och uttradet fran den (c). Om den inte ar fri nar minimikraven pa ett foretags yrkesmassiga standard och
resurser uppfylls ar det fraga om en lindring av regleringen av en konkurrensfri marknad eller en atstramning
genom variation av utbud och tariffer. Féretagarnas verksamhetsmojligheter baserar sig da helt eller delvis pa
speciella vanligen lagstadgade rattigheter eller ensamrattigheter (trafiktillstand) beviljade av myndigheterna, och
det finns ingen eller ringa konkurrens mellan féretagen inom samma bransch.

Om foretagarna skoter trafiken i huvudsak eller helt pa egen ekonomisk risk bor regleringen av utbudet (a.)
och tariffen (b.) vara i trafikidkarens hander for att inkomstbildningen ska garanteras. Ifall myndigheten reglerar
endera eller bada bér den da ocksa vara beredd att subventionera trafiken.

Till busstrafikens sardrag hor att serviceutbudet i lokal- och regiontrafiken bildas tillsammans av delvis 6ver-
lappande och korsande linjer, nar en resa kan bildas av flera omstigningar pa olika linjer och dar det inom de
tatast trafikerade forbindelserna kan finnas service pa linjer som gar till olika andstationer. Myndigheten ska
garantera att man inte forlorar nyttan med en integration av de tjanster som erbjuds passagerarna inom ett en-
hetligt linjenat. Denna kan galla ett enhetligt biljett- och betalsystem, samordning av olika operatérers tidtabel-
ler med tanke pa 6vergangar eller information om tidtabeller och annat som ar viktigt for passagerarna. Dessa
faktorer kraver ocksa vanligen att integrationen garanteras genom myndighetsreglering.

Alla mal som satts for regleringen har inte uppnatts. Kollektivtrafikens andel i fardsatten har minskat éver hela
landet, och det har uppstatt marknader som ar skyddade mot konkurrens. Kostnaderna och biljettpriserna har
stigit tillsammans med subventionerna frdn samhallet. Antalet passagerare har 6kat och kollektivtrafikens andel
har hallits pa en hdg niva endast inom de storsta stadsregionerna.



Granskning av den behoriga myndighetens behorighet

Nar en behorig myndighet fattar beslut om hur trafiken ska ordnas kan innehallet i beslutet variera enligt trafiktyp
eller omrade.

I marknadsbestamd trafik beviljar myndigheten tillstand for linjebaserad trafik enligt kollektivtrafiklagen. Om
utbudet av marknadsbestamd trafik innehaller regionala eller tidsmassiga brister kan myndigheten upphandla
kompletterande trafik genom kdpavtal enligt bestdmmelserna om offentlig upphandling.

| trafik enligt trafikavtalsférordningen (s.k. TAF-trafik) konkurrensutsatter myndigheten trafiken och ingar avtal
om skotseln av trafiken med trafikidkarna. | TAF-trafik ansvarar myndigheten i regel for biljett- och betalsystemet,
aven om det ar mojligt att i praktiken ordna det i form av koptjanster.

Sasom ovan konstaterats beslét ELY-centralen som behdrig myndighet ocksa inom Borga i borjan av ar 2012
att kollektivtrafiken inom dess behdérighetsomrade delvis ska ordnas enligt TAF, alltsa i praktiken konkurrens-
utsattas. Aven om trafiken till de delar dar den far offentligt stéd i huvudsak ordnas enligt TAF, ar det mojligt att
ocksa ordna en del av trafiken pa marknadens villkor.

Alternativa satt att ordna trafiken i Borga

De foérandringar i busstrafiken 2014 som ovan konstaterats ar betydande bade ur myndigheternas och ur tra-
fikidkarnas synvinkel. Tillagnandet av de nya forfattningarna och forfaringssatten pagar annu. For att skapa en
helhetsbild ska vi ga tillbaka till utgangslaget och kort behandla de olika basalternativen samt deras férdelar och
nackdelar.

Utgangslaget ar det att de ensam- och specialrattigheter i trafikeringsavtalen under évergangsperioden som
galler Borga delvis upphor 2014. Det nuvarande sattet att ordna busstrafiken och subventionera biljetten for
arbetsresor ar inte langre lagliga enligt den andrade lagstiftningen. | praktiken betyder detta att trafiken maste
konkurrensutsattas och att det gamla systemet som bygger pa direktupphandlingsavtal inte kan fortsattas. Ar-
betsresebiljetten i Borga ersatts av en annan biljettform.

Av de nya arrangemang som kan tillampas pa lokal- och nartrafiken i Borga behandlas har narmare en rent
marknadsbestadmd modell och en marknadsbestamd modell kompletterad med metoder enligt trafikavtalsférord-
ningen. | fraga om trafik enligt trafikavtalsférordningen gar vi narmare in pa bruttomodellen och koncessionsav-
talen. Modellen med egen produktion forutsatter att ELY-centralen i Nyland grundar ett offentligt &gt bussforetag
eller affarsverk. Eftersom det har alternativet, visserligen mgjligt enligt TAF, inte kan anses sannolikt behandlar
vi det inte ndrmare har.

Den marknadsbestamda modellen

Den marknadsbestdamda modellen baserar sig pa tillstand for linjebaserad trafik och fér anropsstyrd kollektiv-
trafik enligt kollektivtrafiklagen. Nar tillstand beviljas kontrollerar myndigheten att trafikidkaren uppfyller de f6-
reskrivna minimikriterierna och att trafiken inte orsakar fortidpande och allvarliga olagenheter for trafiken enligt
TAF.

Trafiken enligt tillstand for linjebaserad trafik ska vara regelbunden och 6ppen fér alla. Det finns bestdmmel-
ser i kollektivtrafiklagen pé& basis av vilka myndigheterna i undantagsfall kan Iata bli att bevilja tillstdnd for linje-
baserad trafik. Det ar fraga om mycket exceptionella situationer. Kollektivtrafiklagen forutsatter att trafik enligt
tillstand for linjebaserad trafik idkas under minst tva ar.

Prissattningen i trafik p& marknadsvillkor ar fri. Myndigheten kan inte betala direkt eller indirekt stod till vare
sig trafiken eller trafikidkaren och kan inte heller lagga sig i trafikidkarnas biljettprissattning. Trafikidkarna kan
inte heller alaggas att ansluta sig till ett gemensamt biljettsystem.



Det finns emellertid modeller med vilka man kan betala ersattning per pastigning till marknadsbestamd trafik. Det
har kraver dock konkurrensutsattning av upphandlingen enligt TAF. (Hanvisning till Trafikverkets Maali-rapport)

Eftersom servicenivan i trafiken i ett system baserat pa marknaden bestar av flera olika trafikidkares tillstand
for linjetrafik ar det mojligt att den utvecklas ojamnt nar foretagen okar eller minskar trafiken under olika tidpunk-
ter och inom olika omraden. Det ar sannolikt att servicenivan blir god under tider och pa forbindelser med hog
efterfragan, men pa motsvarande satt understiger malen under trafiksvaga perioder och i glest bebyggda trakter.

I den marknadsbestdmda modellen sker planeringen av kollektivtrafiken i féretagen och egentlig planering
pa trafiksystemsniva férekommer inte utover faststallandet av servicenivan. Darfér kan man inte heller planera
markanvandningen och kollektivtrafiksystemet gemensamt sa att de stéder varandra, utan busstrafiken soker
sig med beslut inom féretagen till samma gatunat som anvands av kollektivtrafiken.

En marknadsbestdamd modell passar dar det finns marknader, bland annat for fjarrtrafiken och for trafiken
mellan storre tatorter.

/Modellens for- och nackdelar: \

+ Trafikplaneringen ar féremal for sa fa begransningar och forpliktelser som majligt, vilket 6kar den
fria foretagsamheten

+ Offentligt stdd behdvs inte

+ Foretagens kunnande kan utnyttjas i trafikplaneringen

+ Uppmuntrar trafikidkarna att utveckla servicen och marknadsféringen och ger plats for servicein-
novationer inom foretagen

+ Priskonkurrensen sanker biljettpriserna och okar efterfragan pa trafiktjanster

+ Kraver inte nagon stark myndighetsorganisation eller separat bokforing, ifall féretaget inte ocksa
har TAF-trafik som ordnas utan anbudsférfarande.

+ Intrade pa och uttrade fran marknaden ar fria

+ Trafikidkaren forbinder sig till en viss serviceniva under tva (2) ar, vilket 6kar stabiliteten
i utbudet.

- Det gemensamma biljettsystemet och resekedjorna ar helt beroende av samarbetet mellan tra-
fikidkarna och en del av den marknadsbestamda linjetrafiken kan hamna utanfor
biljettsamarbetet

- Trafiken som helhet ar utsatt for oférutsedda férandringar i utbudet nar efterfragan och affarsin-
komsterna minskar,

- Tiden for meddelande om indragning av tillstand for linjetrafik, 3 manader, ar inte tillracklig for att
man ska kunna ordna ersattande TAF-trafik

- Servicen ar inte ndédvandigtvis heltdckande om marknadsbestadmd trafik inte astadkoms inom alla
omraden eller under alla tider

- Myndigheten kan inte paverka prissattningen av biljetterna eller kollektivtrafiktjansterna

- Tjansternas antal och kvalitet uppfyller inte nddvandigtvis alla kriterier pa serviceniva

- Passagerarna har svart att se helheten i kollektivtrafiktjansterna




Nedan askadliggors inkomstbildningen for en trafikidkare i den marknadsbestdmda modellen.
Behorig
myndighet
Stadsregion

ELY

Trafikidkare 1

ELY:s behorighetsomrade
- Trafik p& marknadsvillkor

Bild 3. Den marknadsbestamda modellen

Marknadsbestamd modell kompletterad med metoder enligt
trafikavtalsforordningen

Koptrafik behdvs sannolikt for att komplettera den marknadsbestdmda trafiken som bedrivs med tillstand for
linjetrafik. Nar den marknadsbestdmda modellen anvands fér kvalls- och séndagstrafik blir utbudet sannolikt
mindre an vad den efterstravade servicenivan forutsatter. Efterfragan pa trafik ar da mindre an i 6vrigt. Dessutom
gor lonetillaggen till chaufférerna kvalls-, natt- och sdndagstrafiken dyr att skota. Den behdriga myndigheten
maste da kdpa kompletterande trafik for att uppna malet for servicenivan.

Den behdriga myndigheten utarbetar en plan for kompletterande trafik, ger i sin anbudsforfragan priserna pa
de viktigaste biljettformerna samt en bedémning av efterfragan pa resor. Darefter ordnas en anbudstavling om
den trafik som ar foremal for konkurrens.

Nar man planerar och konkurrensutsatter den kompletterande koptrafiken ar det viktigt att halla i minnet att
trafiken ska kunna anpassas pa ett flexibelt satt om det under avtalsperioden for koptrafik sker forandringar i
tillstanden for linjetrafik i den marknadsbestamda trafiken. Myndigheten kan raka ut for en situation dar det ar
svart att planera och konkurrensutsatta den kompletterande trafiken i storre helheter, ifall olika trafikidkare av-
slutar eller minskar sina trafikeringar vid olika tidpunkter. Ett problem med den kompletterande koptrafiken kan
i framtiden ocksa vara att det sannolikt kan finnas olika biljett- och tariffsystem och biljettpriser som avviker fran
den marknadsbestamda trafiken, for vars tjanster kdptrafiken har upphandlats som komplettering.
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Modellens (trafik pa marknadsvillkor kompletterad med koptrafik) for- och nackdelar:

+ Intrédde pa och uttrade fran marknaden &r fria

+ Trafikplaneringen ar féremal for s& fa begransningar och forpliktelser som mgjligt, vilket 6kar den
fria foretagsamheten

+ Det offentliga stodet riktas till den kompletterande koptrafiken

—  Om hela trafiken bildas av flera foéretagares trafiktjanster ar servicen i sin helhet inte nédvandigt-
vis optimal fér anvandarna

- Forandringar i den marknadsbestamda trafiken ar svara att férutse och da ar det svart att kon-
trollera helhetsservicen i trafikutbudet

- Kundpriserna ar inte nédvandigtvis enhetliga inom stadsregionen

- Ett gemensamt biljettsystem ocksa inom den behdriga myndighetens behoérighetsomrade ar helt
beroende av samarbetet mellan trafikidkarna och blir inte nédvandigtvis heltdckande Modellen
forutsatter bred samordning och samarbete mellan trafikidkarna for att utveckla ett biljett- och
betalsystem

Nedan askadliggoérs den marknadsbestamda modellen kompletterad med koptrafik.

Behorig

myndighet

Stadsregion

2

Trafikidkare
3

ELY:s behorighetsomrade
- Trafik p& marknadsvillkor
4 - Koncessionsavtal

- Kompletterande koptrafik

Bild. 4. Den marknadsbestamda modellen kompletterad med koép

Den allmanna regeln ar majligheten att enligt TAF och kollektiviagen bestamma en prisforpliktelse eller i prakti-
ken maximipriser pa olika biljetter. Av prisforpliktelsen foljer en ersattningsskyldighet for myndigheten gentemot
trafikidkarna enligt principen om full ersattning inkl. en rimlig vinst. | Finland kan den allmanna regeln enligt den
nuvarande lagstiftningen endast férordnas av statsradet. Systemet ar osmidigt. Dessutom ingar har ett forfa-
rande med efterkalkyl, dar myndigheterna i efterhand kontrollerar att den betalda ersattningen ar av ratt storlek
for varje foretag, sa att det inte uppstar éverkompensation. Kommunikationsministeriet drog varen 2012 upp
riktlinjer enligt vilka den allmanna regeln inte ska tas i bruk i Finland och att férberedelserna fér den allménna
regeln inte fortsatts.
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Trafik enligt trafikavtalsforordningen, bruttomodell

Med en bruttomodell avses har ett offentligt avtal om upphandling av tjanster enligt lagen om upphandling. Brut-
tomodellen kallas ibland felaktigt "bestallar-producentmodell’. | sjalva verket ar alla satt att ordna kollektivtrafiken
enligt TAF bestallar-producentmodeller eftersom bestallaren av servicen (kdparen) alltid ar ett offentligt samfund
och producenten (séljaren) en trafikidkare.

| koptrafik baserad pa en bruttomodell ansvarar den behériga myndigheten for planeringen av trafiken och
bar biljettintaktsrisken. Av trafikidkaren képer man korning av en viss rutt med en viss tidtabell och en viss kvali-
tet (service, fordon). Trafikidkarens inkomst ar inte beroende av passagerarantalet. Den myndighet som ordnar
anbudstavlingen i kdptrafik ingar ett tidsbundet avtal med vinnaren om trafikering av en trafikhelhet som jamfo-
relsevis noggrant faststalls i anbudsforfragan. Trafikutbudet, biljettpriserna och kvalitetsfaktorerna faststalls av
den som bestaller trafiken. Tavlingen vinns av den trafikidkare som har lamnat det billigaste anbudet som kan
godkannas, alternativt det totalekonomiskt formanligaste anbudet. | det sistnamnda alternativet har anbudspriset
stor vikt nar man avgor férmanligheten i anbuden. | anbudsforfragan ska man ange vilket alternativ som tillam-
pas i anbudsfoérfarandet.

Bruttomodellen ar bra for en trafikidkare som vill komma in p& marknaden eftersom en trafikidkare med erfa-
renhet av trafikering inom omradet fére konkurrensutsattningen anses ha battre uppfattning om resebeteendet
och om hur biljettintakterna uppstar an konkurrenterna. | bruttomodellen férsvinner den har konkurrensférdelen
eftersom passagerarantal och biljettintakter inte har betydelse for trafikidkarens inkomstbildning.

En svaghet hos bruttomodellen ar emellertid att trafikidkarens inkomster inte stiger med 6kande passagerar-
antal. En nedgang i efterfragan pa grund av brister i servicekvaliteten paverkar inte heller inkomsterna direkt.
Man kan anda betona kvalitetens betydelse och paverka operatérens verksamhet genom att betala bonus for
trafik av god kvalitet och ge boter for service av dalig kvalitet. Ifall trafik konkurrensutsatt enligt bruttomodellen
skots helt enligt den tidtabell som bestallaren planerat utnyttjas inte heller trafikidkarens planeringskompetens
till fullo for att forbattra den operativa effektiviteten.

Bruttomodellen &r det huvudsakliga systemet i Helsingforsregionens lokal- och regionaltrafik, i Abo lokaltrafik
och i delar av lokaltrafiken i Tammerfors.

KI\/IodeIIens for- och nackdelar: x
+ Mdjliggodr integrering av utbudet och ett enhetligt biljettsystem inom omradet
+ Garanterar jamlik service pa en faststalld niva
+ Myndigheten far hela tiden direkt information om passagerarantalen
+ Myndigheten kan planera och optimera trafiken inom omradet som en helhet (samband mellan

planeringen av markanvandning, service och trafiksystem)

Det ar i allmanhet ganska enkelt att utforma anbuden och det kraver inte alltfor stora resurser,

lattare att jamfora anbuden an i koncessionsavtal

+ Trafikidkaren har ingen biljettintaktsrisk, mindre risktackning i anbuden

+  Avtalsobjekten kan begransas sa att man far anbud bade av sma och av stora service-
leverantorer

+ Flexiblare &n andra modeller betraffande férandringar under avtalsperioden

- En 6kning av passagerarantalen hojer inte trafikidkarens inkomster direkt, och en nedgang i ef-
terfragan pa grund av brister i kvaliteten paverkar inte heller inkomsterna direkt

- Ett foretags rorelsefrihet och mojligheter att utveckla verksamheten ar sma och féretagens verk-
samhet blir smalare

- Trafikidkarnas kompetens i optimeringen av linjenatet utnyttjas inte

— Linjenatets produktivitet optimeras vanligen inte med tanke pa planeringen av arbetspassen och
busscirkulationen

- Planeringen av trafiken kraver resurser av myndigheten, som maste vara beredd pa kostnader

- Nar man anvander stora upphandlingsobjekt finns det en fara fér monopolbildning

- Forutsatter ett fungerande bonus- och sanktionssystem

+




| féljande bild askadliggdrs bruttomodellen.

Behorig
myndighet

Stadsregion
(TAF-trafik)

ELY:s behorighetsomrade
- - Trafik p& marknadsvillkor
sy - Koncessionsavtal

- Kompletterande koptrafik

* Pris for pastigning = kundpris + biljettstéd

Bild 5. Bruttomodellen. Bilden ar schematisk. | Borga ar ELY trafikbestallare.

Trafik enligt trafikavtalsférordningen, koncessionsavtal

Regionalt koncessionsavtal

| ett koncessionsavtal for kollektivtrafik beviljas trafikidkaren ensamratt till trafiken inom ett geografiskt omrade
eller i begransade fall till en rutt (anknyter till den nettomall som presenteras nedan). Trafikidkaren ansvarar for
planeringen av trafiken och bar inkomstrisk. | koncessionsavtalet far trafikidkaren biljettintdkterna eller en ersatt-
ning enligt sitt anbud som baserar sig pa passagerarpastigningarna. Idén med koncessionsavtalet ar att trafikid-
karen ar motiverad att planera trafiken bra eftersom han eller hon far en erséattning baserad p& passagerarantal
och kundintakter.

Koncessionsavtalet har manga gemensamma drag med bland annat den nettomodell som ELY anvander i
koptrafiken. Enligt den nuvarande tolkningen hér nettoavtalen till koncessionsavtalen. Intradet p4 marknaden
sker via anbudsforfarande och bade biljettintaktsrisken och risken for produktionskostnaderna bars av trafikid-
karen. Ett regionalt koncessionsavtal ger emellertid trafikidkaren flera frihetsgrader visavi servicekvaliteten och
ar darfér mer marknadsinriktad an konkurrensutsattning av koncessionsavtalet enligt nettomodellen. Huvud-
skillnaden mot konkurrensutsattning enligt brutto- och nettomodellerna ligger i ansvaret for trafikplaneringen. |
ett regionalt koncessionsavtal planerar trafikidkaren trafiken enligt de villkor som anges i anbudsférfragan. | ett
bruttoavtal for kdptrafik bestams trafiken mycket noggrant av bestallaren.

Den myndighet som ordnar tavlingen staller alltsa minimikrav pa trafikutbudet, exempelvis betraffande trafi-
keringstiden, turintervallerna och de avsnitt av rutten och de hallplatser pa basis av vilka trafikidkaren planerar
rutterna och tidtabellerna. Trafikidkaren antas strava efter att maximera vinsten genom att reglera storleken och
kvaliteten pa trafikutbudet med hansyn till de krav myndigheten stéller.
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Penningstrommen mellan bestallaren och trafikidkaren kan i princip I6pa i bada riktningarna. Trafikidkaren kan
[damna ett anbud om en summa som ska betalas bestallaren inom mycket Idnsamma omraden. Da ar det fraga
om en avgift mot att foretagaren far ensamratt att erbjuda passagerarna service och ta in vinsten. | vanliga fall
ligger det regionala koncessionsavtalet emellertid nara konkurrensutsattning enligt nettomodellen eftersom ett
anbud lamnas for den ersattning som trafikidkaren forutsatter utdver biljettintédkterna for att trafiken ska kunna
skotas pa ett Ionsamt séatt. Alternativet ar att anbuden ges for de ersattningar som ska betalas pa basis av passa-
gerarpastigningar. D& ar de andringar i biljettpriser som bestallaren beslutar om inte sa bundna av férandringar
i kostnadsindex. Skillnaden mot ett nettoavtal (numera alltsa ruttbaserat koncessionsavtal) ligger i den storre
planeringsfriheten som det regionala koncessionsavtalet ger trafikidkarna.

De forsta koncessionsavtalen knoéts genom ett férhandlingsférfarande fér Imatra, Hyvinge och Riihimaki som
direktupphandlingar som understeg ett troskelvarde. Regionala koncessionsavtal har tills vidare inte konkur-
rensutsatts i Finland.

KModeIIens for- och nackdelar: \

+ Trafikidkaren ar motiverad att skéta trafiken bra och att utveckla sin verksamhet

+ En bestamning av servicenivan kan framféras i anbudsférfragan eller priset pa trafiken uppskat-
tas pa forhand beroende pa den ersattningsmodell som valjs

+ Mdjliggor ett enhetligt biljettsystem inom stadsregionen och innovationer inom féretagen

+ Kraver inte en lika bred myndighetsorganisation som exempelvis bruttomodellen

+ Anbudssammanslutningar av sma féretag och anvandning av underleverantérer samt delvis
overlappande anbudstavlingar mellan olika myndigheter kan hindra uppkomsten av en mono-
polsituation

+ En myndighet kan planera trafiken inom omradet i sin helhet

- Beddmningen av anbuden kraver mer yrkeskunskap an i andra modeller, for det ligger en stor
utmaning i att avgora anbudstavlingen objektivt, att avgransa anbudsomradet och ge ut mark-
nadsinformation

- En bred tackning av omradet och langa avtalsperioder innebar en risk for uppkomsten av mo-
nopol och dess verkningar pa trafikens pris och kvalitet

—  Avtalsomradena blir latt for stora for sma foretag

- Integreringen av trafiken med den 6vriga trafiken kan orsaka osékerhet i inkomstbildningen och
trafikidkarens affarsrisk ar storre an i bruttomodellen. Det har kan héja anbudspriset

- Oférutsedda férandringar pa verksamhetsfaltet under avtalsperioden ar en inkomstrisk for tra-
fikidkaren och gor det svarare att bestdmma avtalsvillkoren

- Biljett- och betalsystemet ar mer komplicerat an i bruttomodellen

Ruttbaserat koncessionsavtal (nettomodell)

Nettomodellen ar en enkel form av koncessionsavtalet. | nettomodellen ansvarar den behériga myndigheten for
planeringen av trafiken och trafikidkaren for biljettintakts- eller passagerarrisken. Trafikidkaren lamnar ett anbud
om skillnaden mellan trafikeringskostnaderna och de uppskattade biljettintdkterna, och da gar biljettintakterna till
trafikidkaren. Alternativet ar att anbuden ges for de ersattningar som ska betalas pa basis av passagerarpastig-
ningar. Da ar de andringar i biljettpriser som bestallaren beslutar om inte sa bundna av férandringar i kostnads-
index. | en ren nettomodell &r utbudet liksom i bruttomodellen ganska noggrant reglerad av bestallaren. Manga
modeller som tillampas i praktiken narmar sig emellertid koncessionsavtalen genom att de ger operatorn plane-
ringsansvar. | nettomodellen I6nar det sig for trafikidkaren att satsa pa servicekvaliteten och marknadsféringen
for att pa sa satt maximera passagerarantalet och darmed sin egen inkomst. En atminstone delvis avreglering
av biljettprissattningen ar av samma orsak motiverad i nettomodellen. Trafikidkaren kan till exempel fa tillstand
att fritt prissatta exempelvis andra produkter an sasongbiljetten eller att anvanda egna biljetter vid sidan av myn-
dighetens.
Av ovan ndmnda orsaker ar affarsrisken klart stérre i nettomodellen an i bruttomodellen



For att konkurrenssituationen ska vara genuin i nettomodellen méaste alla deltagare i tdvlingen ha enhetlig och
tillracklig information om passagerarantalen i trafiken som helhet, om biljettintédkterna och om de variabler som
ligger i bakgrunden. Det har forutsatter att den som anordnar anbudstavlingen samlar in uppgifter om passage-
rarantal och delar ut dem pé foérhand.

Avtal enligt nettomodellen har vanligen anvants i trafik som ELY kdpt for att komplettera den 6vriga trafiken
och som tacker sma omraden och har korta avtalsperioder.

+ + + + + +

+

KModeIIens for- och nackdelar: \

Bestallaren kan planera utbudet enligt rutt och i enlighet med malet for servicekvaliteten
Trafiken pa omradet kan planeras som en helhet

Det ar ganska enkelt att utforma anbuden och kraver inte orimliga resurser

Det ar lattare att jamfoéra anbuden &an i omfattande koncessionsavtal

Mojliggor en stark integrering av utbudet och ett enhetligt biljettsystem

Trafikidkaren far behalla biljettintakterna och da Iénar det sig for honom eller henne att satsa pa
att forbattra servicekvaliteten och pa marknadsféringen

Avtalsobjekten kan begransas sa att man far anbud bade av sma och av stora service-
leverantorer

Kan anvandas i kompletterande trafik

Trafikidkarens affarsrisk ar storre &n i bruttomodellen

Biljettintaktsrisken bars av trafikidkaren, vilket kan hoja anbudspriset

En genuin konkurrenssituation férutsatter att den som ordnar anbudstavlingen samlar passage-
raruppgifter och delar ut dem till anbudsgivarna pa férhand. Det har kraver resurser
Trafikidkarnas kompetens i optimeringen av linjenatet utnyttjas inte

Myndighetsorganisationen méaste vara beredd pa kostnader

Det ar svart att hantera forandringar i kraven pa serviceniva under avtalsperioden eller forand-
ringar som orsakas av yttre omstandigheter

Nedan askadliggors koncessionsavtalen

Behorig

myndighet

Stadsregion

?Pris for
Eéstiining

ELY:s behtrighetsomrade
Kund- - Trafik p& marknadsvillkor
prisy - Koncessionsavtal

- Kompletterande koptrafik

* Pris for pastigning = kundpris + biljettstdd

Bild 6. Koncessionsavtal. Bilden ar schematisk. | stadstrafiken i Borga ar ELY den behdriga myndigheten.
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Uppskattningar av effekterna av de olika satten att ordna
kollektivtrafiken i Borga

Mojliga och andamalsenliga satt att i praktiken ordna trafiken i Borgaregionen ar regionala och ruttbaserade
koncessionsavtal enligt trafikavtalsforordningen, bruttomodellen och trafik pa marknadsvillkor kompletterad med
koptrafik.

De uppskattningar av personalantal i myndighetsorganisationen som presenteras nedan baserar sig pa ut-
gangspunkterna for en kollektivtrafik som ar éppen for alla. De inbegriper inte resurser som kravs for lagstad-
gade transporter eller specialarrangemang, exempelvis av Centralen fér samordnande av resor.

| ett regionalt koncessionsavtal beviljas trafikidkaren ensamratt till ett visst omrade eller en viss rutt (se
nedan). Myndigheten bestammer den énskade servicenivan och ser till att den uppnas omradesvis, men trafike-
ringen planeras av den utvalda trafikidkaren

De viktigaste forbindelserna i Borga planeras enhetligt enligt den fastslagna servicenivan. Det har forutsatter
av den behdriga myndigheten en kollektivtrafikorganisation med tillrackliga resurser och upphandling av expert-
tjanster genom konkurrensutsattning. | Borgas fall ar det andamalsenligt att man lagger ut betalsystemet och
trafikdvervakningen. Da har kollektivtrafikenheten féljande uppgifter:

* ledning, avtalsfragor

* planering

« trafikdvervakning och behandling av respons

« infrafragor i kollektivtrafiken

« underhall och uppfdljning av biljettsystemet samt budgetering
« utbetalningar av trafikeringsersattningar

+ allman marknadsféring och information om kollektivtrafiken

ELY i Nyland har for nérvarande 5,5 anstallda med uppgifter inom kollektivtrafiken. Pa deras ansvar ligger utéver
busstrafiken i Borga bland annat lokaltrafiken i Nurmijarvi, Lojo, Forssa och Lovisa samt rollen som myndighet
for den omfattande regionala trafiken. Det ar uppenbart att om trafiken inom ELY i Nylands behdrighetsomrade
i stor utstrackning ordnas genom koncessionsavtal behovs det en stérre personal. Den nuvarande styrkan pa
5,5 anstéllda borde utdkas till 7-10. Den exakta personalstyrkan beror pd mangden utlagda uppgifter och pa
uppgifternas omfattning. Dessutom bor Borga stad ha en egen personal med uppgift att utreda behoven av kol-
lektivtrafik, fragor om infrastruktur och finansiering fran kommunen. Vidare behdvs en plats for kundservice dar
man saljer biljetter.

| koncessionsavtalen skulle borgabornas viktigaste forbindelser planeras enhetligt (ELYs bestammande av
servicenivan + trafikidkarens plan). Inom de centrala férbindelserna i Borga skulle det da finnas ett enhetligt bil-
jett- och betalsystem och mgjlighet att avtala om biljettsamarbete med HRT. Ett biljettsamarbete med HRT okar
emellertid kostnaderna eftersom HRT tar ett sjalvkostnadspris av borgaborna for fardbiljetterna. Biljetternas gil-
tighet i trafik pa marknadsvillkor beror pa trafikidkaren i den marknadsbestamda trafiken och kostnaderna pa till
vilket pastigningsbaserat pris man kan képa reseréatter av trafikidkaren.

Trafiken inom Borga skulle pa ett naturligt satt kunna behandlas som en stor helhet eller eventuellt delas in
i 2-3 sma konkurrensutsatta omraden. Konkurrensutsattning av en stor trafikhelhet kan tillfélligt forsamra ser-
vicenivan, om trafikidkaren byts ut och den nya trafikidkaren misslyckas i starten. Risken torde emellertid vara
liten eftersom trafikidkarna pa omradet har tillracklig erfarenhet av kollektivtrafiken inom huvudstadsregionens
ekonomiska omrade.

| valet och planeringen av trafikarrangemang ar det ocksa motiverat att beakta synkroniseringen av trafiken
med HRT:s kollektivtrafik till Sibbo.

Trafik pa marknadsvillkor, kompletterad med kop, lampar sig for rutter dar det pa grund av tillracklig efter-
fragan uppstar en ekonomiskt I6nsam trafik pd marknadsvillkor. | en trafik pa marknadsvillkor blir utbudet av
kvalls- och veckoslutstrafik emellertid daligt pa grund av liten efterfragan. Dar behdvs det kompletterande trafik.

| den behdriga myndighetens kollektivtrafikorganisation maste da arbetsprofilen for minst tva anstéllda utéver
de Ovriga uppgifterna ocksa omfatta skotseln av trafikarenden i Borga. Den ena skulle huvudsakligen skota kdp-
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trafiken och fragor kring betalning av den och den andra koncentrera sig mer pa infrastrukturen och bedémning
av hur servicenivan utvecklas. Man kan anta att om trafiken inom ELY i Nylands omrade ordnas enligt markna-
dens villkor racker den nuvarande personalen sannolikt ill.

Den aktuella trafikidkaren inom lokaltrafiken i Borga har ansokt om tillstand for linjebaserad trafik for sin nu-
varande trafik. | nartrafiken fran Borga mot Helsingfors kan det uppsta verklig konkurrens nar de nuvarande tra-
fikidkarna forsoker utvidga sina revir under perioder av hog efterfragan vardagar kl. 7—18. Det &r ocksa mojligt
att de konkurrerande nartrafikidkarna forsoker utvidga verkningsomradet for linjerna i riktning Helsingfors inom
Borga tatortsomrade. Det har kan leda till att staden maste begransa bruket av gatunatet for linjetrafiken inom
stadsplaneomradet.

| det har alternativet torde man vara tvungen att ordna turerna i lokal- och nartrafiken vardagar klo 18—24 och
sondagar som koptrafik, och dessutom maste man kdpa landsbygdstrafik for att kunna garantera tillracklig bas-
service. Den kompletterande koptrafiken kan vara trafik som den behériga myndigheten upphandlar, mer allmant
enligt nettomodellen, eller kommunalt kdpt trafik enligt upphandlingslagen. Biljetternas kundpriser i koptrafik bor
hallas ganska nara priserna i den marknadsbestamda trafiken for att den behériga myndigheten och trafikid-
karna ska kunna avtala om 6vergangsgiltiga biljetter pa frivillig basis. Resultatet ar da ett tdckande servicenat
dar samhallsstodet riktas mot att uppratthalla utbudet genom kép. Priset pa biljetterna kan i ett saddant system
bli hdgt och det varierar ocksa pa samma rutter. De ersattningar som trafikidkarna far skulle basera sig pa verk-
liga pastigningar och pa priset for pastigningar enligt anbuden eller pa ett fast pris som bestams i nettoavtalet.
Alternativt kan den kompletterande trafiken upphandlas genom bruttoavtal.

| Borgatrafiken innebar trafik pa marknadsvillkor att utbudet av kvalls- och séndagstrafik kan bli daligt pa
lang sikt. Da behdvs kompletterande kdp av ELY och kommunen. Pa de Ionsamma rutterna kan man eventuellt
fa nya anbudsgivare och mer utbud under situationer med hog efterfrdgan. Trafiken kommer inte att héllas pa
nuvarande niva. | trafik pa marknadsvillkor férbinder sig trafikidkaren till en serviceniva for tva ar. Darefter kan
behovet av koptrafik emellertid vaxa ifall den marknadsbestamda trafiken minskar.

I den marknadsbestamda modellen kompletterad med kop ar harmoniseringen av biljetterna hos olika tra-
fikidkare beroende av samarbetet mellan dem (Trafikverket utreder som bast region- och arbetsresebiljetterna
i landsbygdskommunerna). Modellen ger ingen mgjlighet att allmant sanka biljettpriserna med offentliga stod,
och da blir kommunen utan skattevinsten av nedsatta biljettpriser genom lagre arbetsreseavdrag.

| bruttomodellen ansvarar den behdriga myndigheten i Nyland, ELY, for planeringen av trafiken i Borga och
bar biljettintaktsrisken. En kollektivtrafikplan som gjorts utifran definitionen pa serviceniva garanterar den 6ns-
kade servicenivan pa varje delomrade. Dessutom kan myndigheten sjalv planera tidtabellerna for linjerna och
darmed bland annat samordna de dnskade dvergangsforbindelserna.

Bruttomodellen innebéar att den behdriga myndigheten ocksa tar planeringen av linjerna jamte betalsystemet
pa sitt ansvar. Liksom i koncessionsavtalsmodellerna ar det motiverat att lagga ut betalsystemet till en privat
operator. Trafiken i Borga skulle forutsatta skotsel av motsvarande uppgifter som tidigare framférdes i samband
med koncessionsavtalsmodellen, men med den skillnaden att myndigheten skulle bara klart mer ansvar for tra-
fikplaneringen och marknadsféringen i bruttomodellen an vid koncessionsavtal. Da skulle ocksd myndighetens
resursbehov vara storre an i koncessionsavtalsmodellen.

Det ar mojligt att dela upp trafiken i flera konkurrensomraden an vad fallet skulle vara i koncessionsavtalsmo-
dellen, eftersom man i bruttomodellen inte behdver bilda omraden med ensamratt, utan olika trafikidkares linjer
kan pa vissa ruttavsnitt trafikeras 6verlappande.

| anbudstavlingarna skulle man fér mindre omraden med 1—4 bussar sannolikt fa 1-3 anbud av lokala bussfo-
retag. Eftersom Borga ligger ganska nara Helsingfors kan man i stérre omraden vanta sig att nagon av de stora
trafikidkarna i Helsingforsregionen deltar vid sidan av de lokala. Det ar svart att bedéma marknadsutvecklingen
pa lang sikt. Den paverkas av hur bussmarknaden i sédra Finland utvecklas nar avtalen fér 6vergangsperioden
stegvis borjar upphora fran och med juli 2014.

Ur passagerarnas synvinkel kan man uppskatta att en forbattring sker under trafiksvaga perioder da trafiken
sannolikt 6kar nagot med tiden nar den behoériga myndigheten bar ekonomiskt ansvar for verksamheten. Byte av
trafikidkare pa vissa rutter kan leda till en tillfallig stérning i servicenivan under 1-2 manader ifall Overtagandet av
trafiken misslyckas. Orsaken kan vara svarigheter att anstalla och introducera chaufférer samt férseningar i leve-
ranserna av upphandlade bussfordon. Enligt erfarenheterna ar de har stérningarna dock inte sarskilt sannolika.
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En l0sning som passar trafiken i Borga

Gruppering av trafiken enligt de olika arrangemangen

Borga ar en vaxande ramkommun i Helsingforsregionen, med ett invanarantal pa 49 000. Borga gransar till
Sibbo, Borgnas, Askola och Lovisa och ansluter sig darmed ocksa till Helsingforsregionens pendlingsomrade.
Omkring 5 300 borgabor pendlar dagligen till Helsingforstrakten, vilket motsvarar ca 23 procent av alla forvarvs-
arbetande. Den nuvarande busstrafiken i Borgé kan delas in i féljande grupper:

Langvaga trafik fran sydostra Finland och andra delar mot Helsingfors, som delvis ar sjalvforsorjande
Regiontrafik mellan Borga och Helsingfors, som har tillvaxtpotential

Lokal-, skol-, landsbygds- och servicetrafik, som kréver samhallsstod

Trafik med regelbundna turer fran Borgad mot 6vriga Nyland och Paijanne-Tavastland, i vilken kdptrafik
ingar

Ao~

Trafiken fran Borgad mot Helsingfors ar langvaga och avviker pa grund av motorvagen fran landsbygdstrafiken.
Den hor ihop med den langvaga snabb- och reguljartrafiken, och det ar darfér naturligt att ordna den pa mark-
nadsvillkor.

For att man ska kunna garantera en god serviceniva i lokaltrafiken i Borga maste trafiken pa lang sikt ordnas
enligt TAF. Ett &ndamalsenligt arrangemang som mdjliggérs av TAF kan anses vara koncessionsavtalet, som
erbjuder mojlighet att hdja kollektivtrafikens andel i fardsatten och att utnyttja trafikidkarens kompetens nar det
galler planeringen av trafikutbudet.

Den 6vriga interna trafiken i Borga ar ganska liten om man jamfér efterfragan och ar delvis kopplad till skol-
skjutsarna. De har 6vriga delarna av den interna trafiken ordnas mest andamalsenligt med ett ruttbestdmt kon-
cessionsavtal med undantal av servicetrafiken Passeli, som ar sa starkt planerad och subventionerad av staden
att den mest praktiskt ordnas enligt bruttomodellen.

Biljettsystemet

| den interna trafiken i Borga och i den kompletterande TAF-trafiken mellan Borga och huvudstadsregionen (allt-
sa inte i den marknadsbestdmda trafiken) kommer man 2014 att ta i bruk ett nytt biljett- och betalsystem, som
for narvarande forbereds i det s.k. Piletti-projektet. Biljettsystemet kommer att basera sig pa fardbiljetter enligt en
zontariff och betalsystemet kommer att vara detsamma som i stadsregionernas och ELY-centralernas TAF-trafik.

Pa HRT:s omrade kommer man att tillampa ett férfarande dar HRT:s géaller i den marknadsbestamda trafiken
mot Borgd, om man inte separat kommer éverens om undantag (t.ex. expressbussar under rusningstid). Det
har férfarandet som motsvarar den nuvarande U-trafiken kommer att basera sig pa att HRT konkurrensutsatter
ersattningen for att deras biljetter ska vara giltiga i trafik utanfér regionen bland trafikidkarna.

Kostnader

Nar sattet att anordna trafik andras kan det leda till andrade kostnader av olika orsaker. Nedan beskrivs even-
tuella orsaker till att kostnaderna férandras och uppskattas storleksklassen av férandringarna. Aspekten ar for-
andringen i de subventioner som den offentliga sektorn, namligen ELY och Borga stad, betalar ut. Som utgangs-
information har vi anvant Borga Trafik Ab:s och Kaj Forsblom Ab:s bokslut 2010 samt uppgifter om de stéd for
kollektivtrafiken som Borga stad har betalat 2010-2011. Genomgangen galler bara den interna trafiken i Borga.



Centrala orsaker till férandringar i de offentliga subventionerna ar:

» Minskade biljettintakter pa grund av prisnedsattningar

« Forandringar i kostnadsnivan som en foljd av konkurrensutsattningen av trafiken
+ Okat trafikutbud

* De extra resurser som bestallarorganisationerna behdver

» Kostnader for att starta det nya biljettsystemet

Man kan paverka biljettintdkterna genom ett medvetet beslut att sénka biljettpriserna eller genom att andra tariff-
strukturen. Det kan exempelvis vara nya biljettformer, som gor att passagerarna mer an férut anvander forman-
liga biljettformer, till exempel sasongbiljetter.

Priset pa en 30-dagars sasongbiljett harmoniserades 2011 sa att biljetten kostar 50 € inom hela stadsomra-
det. Priset kan anses vara formanligt med hansyn till att medellangden pa resorna ar 8 km. Det ar alltsa ganska
osannolikt att det fattas ndgot omfattande politiskt beslut om biljettpriserna i samband med andringarna i anord-
ningssatt 2014. Det ar salunda inte sannolikt att det offentliga stodet till kollektivtrafiken via tariffer hojs avsevart.

Enligt en grov uppskattning skulle en allman sankning av biljettpriserna pa 10 procent héja subventionerna
med ca 35 000€/ar, ndr man beaktar den 6kning av resorna och darmed hojda biljettintdkter som priselasticite-
ten medfor.

Andringen i kostnadsnivéa kan vara dubbelriktad. Om priskonkurrensen i samband med konkurrensutsattning-
en ar hard, exempelvis pa grund av att man hojer marknadsandelen, kan den beraknade produktionskostnaden
som ligger bakom prissattningen i trafikeringsavtalet vara lagre an vad den var i situationen fére konkurrensut-
sattningen. | sa fall sénker det lagre priset pa trafiken den subvention som bestallaren betalar.

Om trafikidkarna & andra sidan, till exempel pa grund av det nya arrangemanget, satter en hdg riskmarginal i
sina anbud kan trafikpriset stiga. P4 samma satt kan det ga om trafiken styckas upp i olika block pa ett satt som
avskaffar de produktionsmassiga synergier som férekom i den féregaende situationen, sa att trafikblocken blir
dyrare att producera separat an som en sammanhallen helhet. En tredje orsak till hdjda produktionskostnader
ar att konkurrensutsattningen kan leda till en yngre och modernare fordonspark an tidigare. Bestéllaren kan pa-
verka denna med bestdmmelser om fordonens alder och andra egenskaper.

Den interna trafiken i Borga haller pa att delas upp pa flera koncessionsavtal, vilket kan hoja kostnaderna. En
fornyad fordonspark kan ocksa hoja trafikeringskostnaderna. Ett tecken pa detta ar bland annat de laga avskriv-
ningarna hos Borga Trafik, som ar nagot mindre an i stadstrafiken i de medelstora stdderna men klart mindre
an i de stora stadernas avtalstrafik.

Grovt uppskattat innebar en kostnadsandring pa 5 procent en effekt pa 97 000 €/ar i produktionskostnaderna.

Trafikutbudet kan av olika orsaker 6ka i samband med det andrade anordningssattet. Den bestamning av
servicenivan som den behoériga myndigheten gor leder sannolikt till att skillnaderna i niva mellan de olika delom-
radena minskar nar man enligt anvisningen for liknande omraden planerar service pa samma niva. Det ar ocksa
mojligt att ndr kommuninvanarna och beslutsfattarna forstar att de har mer inflytande i ett system pa myndighe-
tens initiativ an i ett foretagsinitierat system, dar trafikidkaren i sista hand sjalv foreslar en serviceniva, kommer
det har att 6ka trycket pa att forbattra servicenivan. Om utbudet 6kas med 5 procent fran nivan fére andringen
ar kostnadseffekten uppskattningsvis densamma, 97 000 €/ar.

Bestallaren asamkas anordningskostnader for att det behdvs mer personal for att planera, ordna och dver-
vaka trafiken. Om vi antar att anordnandet av kollektivtrafiktjanster i Borga kraver att man anstaller en extra
person vid ELY-centralen i Nyland leder det till extra kostnader pa ca 70 000 €/ar. Har ingar utdver I6ner ocksa
I6nebikostnader, hyror och driftkostnader.

Det nya biljett- och betalsystemet medfor utvecklingskostnader i starten. ELY-centralen i Nylands andel i ut-
vecklingskostnaderna for det har s.k. Piletti-systemet uppskattas till 20 000—-30 000 euro. Utgifterna fér underhall
av biljetter, fordonsapparater och bakgrundssystem uppskattas halla sig pa den nuvarande nivan, och da kom-
mer det inte nagra sarskilda extra kostnader pa lang sikt.
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Av de ovan framkastade mojliga extra kostnaderna har vi formulerat en kombination, som sannolikt blir verklig-
het:

+ Okat trafikutbud +5 procent 97 000 €/ar
+ Anordningskostnader for bestallaren 70 000 €/ar
» Extrakostnader for biljettsystemet 15 000 € (engangssumma)

Den extra kostnaden blir enligt foregaende ca 99 000€ ar 2014 (obs. 6 man) och senare 167 000 €/ar.

Som en kanslighetsbetraktelse kan vi anta att fornyandet av fordonsparken och den riskreserv som konkur-
rensutsattningssattet medfor okar produktionskostnaderna med 5 procent, eller 97 000 €/ar, och da kommer vi
till kostnader som uppskattningsvis varierar mellan 167 000 och 264 000 €/ar.

En sankning av biljettpriserna kan inte anses sannolik i den har situationen. Effekten pa efterfragan pa grund
av harmoniseringen av biljetterna inom Borgad kommer att ha uppnatts fére sommaren 2014.
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Koncessionsavtalsdokumenten

Dokumentens uppbyggnad

| det har arbetet har det skrivits heltdckande dokument endast for det koncessionsavtal som galler lokaltrafiken
i Borga. Av de dokument som galler den 6vriga interna trafiken i Borga har beskrivningar av omradena och for-
donsdefinitioner gjorts separat.

Konkurrensutsattning av trafiken forutsatter en uppbyggnad av dokumenten som dels gar att utveckla, men
dels halls stabil, strukturerad och pa sa vis latt att begripa. En del av dokumenten anknyter till vederbérande
anbudstavling eller tavlingsomrade, andra &r av standardformat och de andras bara nar det gors andringar i
konkurrensutsattningsférfarandet eller -kraven.

Dokument som hor till ett visst omrade eller tavlingsomgang:
* Brev med anbudsforfragan

 Beskrivning av tavlingsomradet

« Bakgrundsmaterial som anknyter till tavlingsomradet

Allmanna dokument som anvands av samma myndighet i olika anbudstavlingar:
 Allmanna villkor (egna villkor for varje konkurrensutsattningsforfarande)

« Trafikeringsavtal (underlag pé vilket uppgifter om avtalsomradet fylls i)

+ Definition av servicenivan

» Fordonsbestammelser

+ Beskrivning av biljett-, betal- och informationssystemet

 Blankett for beskrivning av trafiken i anbudet (koncessionsavtal)

* Prisblankett

Principerna, verksamhetsmodellerna och andra centrala definitioner i anbudstavlingen faststalls i brevet med
anbudsforfragan och i de allmanna villkoren. De Ovriga bilagorna ar antingen mer detaljerade definitioner, bak-
grundsmaterial eller blanketter av en bestdamd form som berér sjalva anbudsgivningen.

Utover de dokument som hor till anbudstavlingen har ett utkast till avtal mellan ELY-centralen och Borga kom-
mun gjorts. | det har avtalet kommer parterna dverens om férdelningen av ansvaret och kostnaderna samt om
formerna fér samarbetet. Det kan finnas behov av att skapa ett motsvarande avtal ocksa mellan ELY och HRT.

Diskussion kring fortjanstmodellen

En av huvudprinciperna i koncessionsavtalet ar den s.k. nettoprincipen for att berakna ersattningen till trafikid-
karen. Normalt innebar det har att trafikidkarna lamnar ett anbud om en fast penningsumma, med vilken de gar
med pa att trafikera omradet, nar de dessutom far alla biljettintakter.

Den har principen har av vagande praktiska skal utvecklats sa att trafikidkaren i stéllet for en fast summa lam-
nar ett anbud om en ersattning per passagerare for resor mellan olika avstandszoner (en ersattning som baserar
sig pa pastigningar). | subventionerad trafik ar den har begarda ersattningen hogre an intékterna av de biljetter
som passagerarna betalar. Da ar ersattningen till trafikidkaren inte fast, utan den véaxer eller minskar med pas-
sagerarmangderna, vilket uppmuntrar trafikidkaren att utveckla och marknadsféra sin service.

Ersattningsmodellen, som baserar sig pa pastigningar, ar andamalsenlig i koncessionsavtal eftersom det ar
myndigheterna som bestammer om prissattningen av biljetterna. Da paverkas inte ersattningen till trafikidkaren
direkt av andringar i biljettpriserna. Man bor emellertid notera att hdjningar av priser som betydligt 6verstiger
den hojda kostnadsnivan via prisflexibiliteten paverkar efterfragan pa resor och darmed ocksa trafikidkarens
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fortjianst. Darfor ar bestallarens beslutanderatt i prissattningen av biljetter i punkt 3 under Allmanna villkor under
avtalsperioden begransad.

Om man anvander en ren nettomodell, dar en del av trafikidkarens fortjanst baserar sig pa biljettintakter, bor
trafikidkaren sjalv kunna bestdmma om prissattningen av biljetterna. Om prissattningen av biljetterna i den har
modellen ar bestallarens sak maste trafikidkaren satta ett betydligt risktillagg pa anbudspriset.

Avtalsperiodens langd har ocksa att gora med fortjanstmodellen. | en avtalsmodell dar biljettintéktsrisken och
planeringsansvaret for trafiken bars av trafikidkaren, men bestallaren bestammer servicenivan, ar det viktigt att
med en tillrackligt 1dng avtalsperiod garantera majligheten till ett positivt resultat for trafikidkaren under denna
period. | synnerhet vid byte trafikidkare ar det sannolikt att efterfragan pa och utbudet av trafik inte mots pa ett
onskat satt, utan att man maste andra pa utbudet. Det har kan ta 1-2 ar, vilket kan innebara en férlustbringande
tid for trafikidkaren. Aven sadana tavlingsregler som uppmuntrar till att upphandla nya bussar férsvarar en langre
avtalsperiod. | omfattande regionala koncessionsavtal dar de ovan namnda egenskaperna uppfylls ar det moti-
verat att anvanda ett ganska langt trafikeringsavtal, om inte sarskilda orsaker, sdsom osékerheten i kontinuiteten
av den offentliga finansieringen, talar emot det.

Ifall trafikidkaren & andra sidan har lAmnat ett billigt anbud om ett omfattande och langvarigt avtal i ett strangt
konkurrenslage (exempelvis for att forsvara eller hdja sin nuvarande marknadsandel), som visar sig vara eller
blir forlustbringande under avtalsperioden, kan det har leda till problem i uppratthallandet av servicekvaliteten
och utvecklandet av trafiken. Det har problemet har beaktats i grunderna for havning av avtalen i 18 punkten i
de allmanna villkoren.

Daremot kan en kortare avtalsperiod pa 3-5 ar vara ett andamalsenligt alternativ i sma omraden, dar konkur-
rensutsattningen gors enligt bruttoférfarandet eller enligt ett ruttbaserat koncessionsavtal och kraven pa fordo-
nen inte ar sarskilt harda.

Valet av avtalsperiodens langd paverkas saval av fortjanstmodellen, omradets storlek och fordonskraven som
av bestallarens beddomning av marknadens utvecklingsutsikter och med hurdana I6sningar gallande avtalspe-
riodens langd och andra faktorer man bast underhaller en fungerande marknad pa lang sikt. Om exempelvis
ett omrades hela busstrafik koncentreras pa ett stort objekt med en langvarig avtalsperiod ar mojligheterna for
omradets manga smaforetag att ldAmna ett anbud daliga, eftersom ett stort objekt kraver rikligt med resurser och
investeringar i en fordonspark. Efter anbudstavlingen halls huvuddelen av marknaden lange stangd. Pa de har
grunderna kan det vara andamalsenligt att dela upp trafiken pa flera objekt och inga kortare avtal.

Fordonsbestammelser samt pris och kvalitet nar
tavlingarna avgors

| utvarderingsgrunderna for en anbudstavling har man stannat for en modell dar det viktigaste kriteriet ar priset,
90 procent, och vikten av fordonsegenskaperna ar 10 procent. | anbudstavlingarna hittills, narmast enligt brut-
tomodellen, har HRT och dess féregangare anvant en modell dar prisviktningen anges som 84—-86 procent och
vikten av fordonen och andra kvalitetsfaktorer ar 14—16 procent. Bestallarna av kollektivtrafik har nastan utan
undantag anvant en prisvikt pa éver 90 procent.

Trots att andelen tillaggspoang som kan ges fordonen nar man jamfor anbuden och avgor tavlingen endast
ar max. 10 procent bor vi halla i minnet att de grundlaggande krav pa fordonen som stalls i anbudsforfragan for-
battrar kvaliteten redan pa grund av aldersbestammelserna, atminstone betraffande miljohansyn, men sannolikt
ocksa nar det galler passagerarservicen.

Beddmningen av trafikeringsplanens kvalitet och dess anvandning som utvarderingsgrund i anbudstavlingen
beslot vi att I1amna bort av tva orsaker. For det forsta visade det sig vara besvarligt att skapa en entydig och
genomskinlig utvarderingsram och en kalkylmodell. For det andra uppskattade vi att koncessionsavtalen, som
ett nytt anordningssatt inom branschen, ar forknippade med sa manga delvis svarférutspadda omstandigheter
hos trafikidkarna att vi inte i det har inledande skedet ville ta med den har mekanismen, som kan vara svar att
fa grepp om.
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Om man i poangsattningen av bussfordonen, exempelvis via utslappsbestdammelserna, kommer fram till att
gynna en ny fordonspark, ar det motiverat att i avtalsvillkoren ocksa beakta leveranstiderna. Eftersom en stor
mangd avtal fér évergangsperioden I6per ut sommaren 2014 och en stor mangd nya konkurrensutsatta trafi-
keringsavtal ingas ar det sannolikt att det uppstar stockningar i produktionen hos busstillverkarna. Det har kan
man forbereda sig for genom att ordna anbudstavlingarna sa tidigt att det blir en tid pa minst atta manader efter
beslutet om bestallning innan trafiken ska inledas. Det har torde racka som leveranstid for bussarna aven med
tanke pa éverbelastning.

Om bestallaren anda inte hinner ordna tavlingarna sa att de ar avgjorda den 30 november 2013, bor bestal-
laren tillfoga en passus i brevet med anbudsforfragan om att trafikidkaren har tillstdnd att under de tre forsta
manaderna av avtalet kéra med bussar som inte motsvarar kraven i anbudsférfrdgan, med férutsattningen att
trafikidkaren 1@mnar in ett meddelande fran fordonstillverkaren om att leveransen blir férsenad till trafikstarten.

Nagra andra bestammelser

Storleken av den sakerhet som foérutsatts av trafikidkaren maste bestammas for varje omrade och den beror
pa omradets storlek och de fordon som kravs inom omradet. Den sakerhet som HRT anvander ar 5 000 €/buss
inom omradet. Den sakerhet som ska kravas nar kollektivtrafiktillstand beviljas ar 9 000 €/forsta bussen och 5
000 €/foljande bussar.

| punkt 5 i de allmanna villkoren namns majligheten att i undantagsfall avvika fran kostnadsindexet for buss-
trafiken som ett kontrollkriterium for nivan pa trafikeringsersattningen. Dessa undantagsfall kan till exempel ut-
gobras av sadana andringar i kollektivavtalen eller beskattningen som delvis eller inte alls syns i en andring av
indexet.

Behov av andringar i bestammelserna om statsbidrag

En omfattande 6vergang till koncessionsavtal i kollektivtrafiken leder till krav p& &ndringar i bestdmmelserna om
statliga bidrag eftersom ELY-centralerna i egenskap av avtalspartner har forbundit sig att finansiera aven lang-
variga trafikeringsavtal.

Under den tid som avtalen galler kan till exempel fordandrade betalsystem krava investeringar i apparater.
Kostnaderna overfors fran trafikidkarna till bestallarna (t.ex. punkt 11 i Allmanna villkor). Det har maste beaktas
i anvandningsandamalen i momentet om kollektivtrafik i statsbudgeten.

De behdriga myndigheternas atagande att skéta den allménna marknadsféringen och informationen om kol-
lektivtrafiken (Allmanna villkor punkt 13) kraver ocksa forfattningsandringar.
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Krav pa fortsatt planering

Utgangsuppgifterna i anbudsforfragan

Innan bestallaren skickar anbudsférfrdgan méaste den skapa en bild av passagerarantalen med tillracklig nog-
grannhet i den trafik som utsatts for konkurrens. Utgangspunkten ar de uppgifter som trafikidkarna anmalt i
VALLU-systemet om antal passagerare under sex veckor (vinter, sommar och hdst) av 6vergangsperiodens av-
tal. Det ar emellertid sannolikt att bestallaren blir tvungen att komplettera de har berakningarna med sina egna
passagerarkalkyler. Det ar bast att géra berékningarna inom mars 2013.

Biljett-, betal- och informationssystemen

Hosten 2012 inleddes arbetet med att pa basis av tidigare gjorda utredningar och rekommendationer bestdmma
ett nytt samordnat biljett- och betalsystem i framsta rummet for ELY-centralernas och stadsregionernas TAF-
trafik. Detta projekt fick namnet Piletti. Avsikten ar att man ocksa i TAF-trafiken i Nurmijarvi, som ordnas av ELY,
tar i bruk de biljett- och betalsystem som faststalls inom Piletti-projektet.

Anbudshandlingarna ska kompletteras betraffande biljett- och betalsystemet nar resultaten av Piletti-projektet
ar klara.

Organisering och administrering av betal- och infosystemet

Parallellt med projektet Piletti utreds ocksa modeller for administrering av det nya betalsystemet. Utgangspunk-
ten ar sannolikt en gemensam administrering av systemet mellan ELY-centralerna och de kommunala behoriga
som ansluter sig till systemet och utnyttjar tjdnsterna. Administreringen av betalsystemet och kostnaderna for
dess underhall ska ocksa senare beaktas i dokumenten i anbudsforfragan och sarskilt i avtalen mellan kommun
och ELY.

Biljett- och betalsystemen i trafik enligt
overgangsperiodens avtal

Man maste i god tid innan den konkurrensutsatta trafiken startar i borjan av juli 2014 bérja se 6ver hur man ska
kunna fortsatta anvanda de fardbiljetter och det betalsystem som nu anvands i trafik enligt trafikeringsavtalen
for overgangsperioden samtidigt och parallellt med biljett- och betalsystemet i den konkurrensutsatta trafiken.
Det kommer da att finnas tva fran varandra betydligt avvikande biljett- och betalsystem i trafiken inom Borga
och i regionen.

Vi maste komma ihag att avtalen for 6vergangsperioden och det nuvarande biljett- och betalsystemet som ar
kopplade till dem har en stark stallning och ett starkt rattsskydd ocksa efter 2015. Volymen och betydelsen av
den har trafiken krymper visserligen allt efter att avtalen for 6vergangsperioden I6per ut. Darfor kan vi inte heller
med sakerhet saga hur lange de trafikidkare som verkar enligt avtal for dvergangsperioden kommer att halla fast
vid sitt eget system. Vi maste vara beredda pa férandringar.

24



Litteratur

Rosenberg, M. & Perala, A. 2010: Joukkoliikenteen palvelutason maarittely Uudenmaan ELYn alueella.(Bestammande
av nivan pa servicen for kollektivtrafiken inom ELY:s omrade i Nyland) Férutredning. Narings-, trafik- och miljécentralen i
Nyland, Helsingfors, 34 s (pa finska).

Leskinen T. Setéld N. Lapp T. 2011: Kollektivtrafikens serviceniva i Ostra Nyland 23/2011. Narings-, trafik- och miljécent-
ralen i Nyland

Linja-autotydryhma (Bussarbetsgruppen). 2012: Selvitys linja-autoliikenteen jarjestamistavoista (Utredning av olika satt
att ordna busstrafiken). Arbetsgruppens rapport. Kommunikationsministeriet. Kommunikationsministeriets publikationer
12/2012 (pa finska)

25



Bilagor

Bilaga A. Anbudsforfragan med bilagor
Anbudsforfragan

Bilagor till anbudsforfragan

Bilaga 1. De allmanna villkoren foér koncessionsavtal

Bilaga 2. Faststallande av tavlingsomrade

Bilaga 3. Bestammande av serviceniva (inte i detta arbete)

Bilaga 4. Blankett for sammanfattning av trafikeringsplanen

Bilaga 5. Prisblankett

Bilaga 6. Bakgrundsmaterial for anbudsformulering (inte i detta arbete)
Bilaga 7. Biljett-, betal- och informationssystem (inte i detta arbete)
Bilaga 8. Avtalsutkast

Bilaga 9. Krav pa bussar i koncessionsavtal

Bilaga 10. Fordonsblankett

Bilaga 11. Ruttavsnitt dar HRT:s biljetter anvands (bilaga till de allmanna villkoren for koncessionsavtal) (inte i
detta arbete)

Bilaga B. Avtal om kollektivtrafiksamarbete och férdelning av kostnader

26



Liite A
18.1.2013 1
TARJOUSPYYNTO, KAYTTOOIKEUSSOPIMUS Linja-autoliikenne

| TARJOUSKILPAILU 2013/2

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéaristokeskus (jaljempana tilaaja)
toimivaltaisena viranomaisena jarjestaa tarjouskilpailun linja-autoliikenteen
hoitamisesta kayttdoikeussopimuksen perusteella.

Kayttboikeuden sisdltd on maaritelty liitteenéa 1 olevassa asiakirjassa
"Kayttdoikeussopimuksen yleiset ehdot”.

1. Tarjoajat

Tarjouskilpailu on avoin kaikille likenteenharijoittajille, joilla on joukkoliiken-
nelain perusteella oikeus henkil6liikenteen harjoittamiseen. Liikenteenharjoit-
tajien oikeudesta muodostaa tarjousyhteenliittyma yhteisen tarjouksen teke-
miseksi on todettu "Kayttooikeussopimuksen yleisten ehtojen” kohdassa 10.

2. Tarjouskilpailun kohde

Tarjouskilpailu koskee alueellista kayttdoikeutta julkisen liikenteen liikenne-
verkkoon seuraavasti:

Kohde Porvoo 1, joka sisaltdd Porvoon paikallislikennealueen linja-
autoliikenteen.

Kilpailukohteen tarkempi maarittely on esitetty tarjouspyynnon liitteessé 2
"Kilpailukohteen maarittely”.

3. Sopimusaika

Sopimusaika on kohteessa Porvoo 1 yhdeksan (9) vuotta yksitoista (11)
kuukautta ja alkaa 1.7.2014 ja paattyy 2.6.2024. Tilaaja tal likenteenharjoit-
taja voi kuitenkin ilman eri perustetta paattdd sopimuksen aikaisintaan
6.6.2021 irtisanomalla sen kirjallisesti 6.6.2019 mennessa. Taman jalkeen
sopimus voidaan p&attaa vastaavalla tavalla irtisanomalla se kahta (2) vuot-
ta aikaisemmin siten, etta likenne paattyy joko kesa- tai talviaikataulukau-
den lopussa tai kalenterivuoden lopussa.

4. Kayttooikeussopimuksen periaatteet

Liikenteenharjoittaja saa matkustajanousujen maaréaén perustuvan korva-
uksen siten, kuin yleisissé ehdoissa on todettu.

Liikenteenharjoittaja suunnittelee reitit ja aikataulut ottaen huomioon, mita
liitteissa 2 "Kilpailukohteen maarittely” ja 3 "Palvelutasomaarittely” on to-
dettu.

5. Tarjoukset

Liikenteenharjoittaja jattaa tarjouksen kayttéoikeuden kohteen mukaisen lin-
ja-autoliikenteen hoitamisesta tilaajan vahvistamien, liitteena 3 olevien pal-
velutasomaarittelyiden mukaisesti. Palvelutasomaarittelyd tdsmennetéén
tarpeellisessa méaarin liitteessa 2.
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Ennen tarjouksen tekemista liikenteenharjoittajan tulee selvittaa ja riittavalla
huolellisuudella tarkistaa kayttooikeussopimuksen kohteena olevan liikken-
teen taustatiedot, joihin on viitattu myéhemmin tarjouspyynnén kohdissa 6
ja 7. Tarjouskirje ja erillisessa kirjekuoressa oleva hintalomake muodostavat
yhdessa tarjouksen.

Keskeiset tiedot tarjottavasta liikenteesta tulee koota viela erilliseen tarjous-
kirjeeseen. Tarjouskirjeessa tulee olla ainakin tarjoajan nimi, likenteesta
vastaavan henkilon nimi ja tarjottava kohde, likenngéintisuunnitelma ja yh-
teenveto lilkkenteesta (liite 4). Jos tarjoajana on tarjousyhteenliittyma, tulee
tarjouskirjeen sisaltaa yhteenliittymaan osallistuvien nimet. Myés mahdolli-
sesta alihankkijasta on ilmoitettava alihankintaan osallistuvien nimet.

5.1. Liikennéintisuunnitelma

Tarjouksessa ilmoitetaan linjojen reitit ja se vuorotarjonta linjoittain vuoro-
kauden eri liikenndintiaikoina, jonka lilkkenteenharjoittaja sitoutuu matkusta-
jille vahintd&n tarjpamaan. Edell& mainitut tiedot esitetddn kayttdoikeuden
kohteen palvelutasoa kuvaavassa lilkkennéintisuunnitelmassa, joka on osa
tarjousta.

Yhteenveto tarjouksen liikkennetté koskevista tiedoista ilmoitetaan liitteena
4 olevalla kaavakkeella. TAman lisdksi tulee esittaa reittikartta, josta kayvat
ilmi kaikkien tarjouksen mukaan liikennoitavien linjojen reitit.

Liikenteesta tulee esittédd aikataulut ainakin talvikauden eri viilkonpaivina.

5.2. Tarjoushinnat

Tarjous jatetaan siitd matkustajanousuun perustuvasta korvauksesta, jonka
tarjoaja edellyttdd maksettavaksi kustakin erilaisesta vyohykelipulla tehdys-
t& matkasta. Korvausta koskeva tarjous tulee tehda vuoden ensimmai-
sen/toisen/kolmannen/neljannen vuosineljanneksen hintatasossa, mika vas-
taa edellisen vuosineljanneksen indeksia. Hintalomake on liitteena 5.

Tarjoajan on ilmoitettava myds mahdollisen lisdliikenteen suoritteiden (linja-
kilometrit, linjatunnit ja autopaivat) perusteella maksettavan lisakorvauksen
yksikk6hinnat sita tilannetta varten, etté likenteen maaraa muutetaan tilaa-
jan esityksestéa palvelutasoa koskevissa maarittelyissa todetusta poikkea-
valla tavalla. Tasta lisdliikenteesta ei makseta nousuperusteista korvausta.

Hintatiedot eli vaadittava korvaus seka lisaliikenteen suoritehinnat ilmoite-
taan erillisessa kirjekuoressa tarjouspyyntoasiakirjojen mukana toimitetulla
hintalomakkeella (liite 5), joka on my6s allekirjoitettava.

6. Siirtym&ajan sopimusten aiheuttamat rajoitukset reitti- ja aikataulusuunnittelulle
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Siirtymdaajan liikenndintisopimuksilla on oikeudellinen suoja kilpailevalta lii-
kenteelta siten, etta kilpailevan liikenteen reitit ja aikataulut eivat saa olla
siina maarin paallekkaisia, etta niiden voitaisiin olettaa merkittavalla tavalla
vahentavan siirtymé&ajan sopimuksen perusteella likennoitavan liikenteen
matkustajaméaaria. Tata suojaa tulkitaan samalla tavalla kuin aikaisemmin
henkil6liikennelain viel& voimassa ollessa arvioitiin liikennetarvetta linjalii-
kennelupia myodnnettdessa taajama- tai kaupunkialueilla. Markkinaehtoinen
reittilikennelupiin perustuva liikenne ei sen sijaan nauti vastaavanlaista suo-
jaa palvelusopimusasetuksen perusteella liikennetta jarjestettaessa.

Tarjouksen laatijan on kayttdoikeussopimuksen linjastoa ja aikatauluja
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muodostettaessa otettava huomioon em. siirtymaajan liikenndintisopimus-
ten suoja.

Liikenne voidaan tulkita paallekkaiseksi mm. silloin, kun merkittavalla maa-
ralla yhteysvalia kayttavista matkustajista on mahdollisuus tehdéa matkansa
samaan suuntaan kulkevilla kilpailevilla Iahdailla ja kun Kilpaileva liikenne
voi siten vaikuttaa merkittavasti siirtymdaajan lilkkenndintisopimuksen kannat-
tavuuteen. Lisaksi edellytetdan, etta siirtymaajan liikenndintisopimuksen
mukaisen liikenteen voidaan katsoa riittavasti tyydyttavan liikennepalvelui-
den kysyntaa niin reitin, aikataulujen kuin matkalippujen hintojenkin osalta.

Siirtymakauden sopimusten paatyttya ei sita korvaavalla reittilikennelupiin
perustuvalla liikenteella ole ylla kuvattua suojaa eli reittilikennelupien mu-
kainen lilkenne ei rajoita kayttdoikeussopimusten mukaisen liikenteen aika-
taulusuunnittelua.

7. Tarjouksen laatimiseen liittyva tausta-aineisto

Tarjouksen tekemisen taustatietoina ovat liitteené 6 kayttdoikeussopimuk-
sen vaikutusaluetta nykyisin palvelevan linja-autoliikenteen reitit ja aikatau-
lut, edelliselta liikenteenharjoittajalta ja/tai joukkoliikenteen maksujarjestel-
maoperaattorilta saatuihin tilastotietoihin perustuva arvio joukkoliikenne-
matkustuksen maéarasté ja sen alueellisesta ja ajallisesta jakautumasta,
matkalipputuloista seka vaestotietoja alueittain, kuten myés alueen isoim-
mat tyonantajat ja liikekeskukset. TAman liséksi liitteessa 6 esitetdan linja-
autoliikenteen kaytettavissa olevat tiet ja kadut seka linja-autoasemat, muut
terminaalit ja kaikkien edell& mainittujen kayttedellytykset.

Tarjouksen tekijan tulee ottaa huomioon, etté taajamien ulkopuolella kaikkia
pysakkeja ei ole merkitty maastoon pysakkimerkilla. Kaikki tiedossa olevat
pysakit on kuitenkin ilmoitettu tausta-aineistossa. Jos liikenteenharjoittaja
ehdotuksessaan vie linjojen reitteja nykyisten joukkoliikenteen kayttamien
vaylien ulkopuolelle, se voi pyytaa tilaajaa tai kuntaa merkitsemaan uusille
reitinosille pysakit. Pysékeista vastaava viranomaistaho ei kuitenkaan si-
toudu uusien pysakkien perustamiseen ja merkitsemiseen liikkenteen-
harjoittajan edellyttaman aikataulun mukaisesti.

Linja-autoasemien ja muiden terminaalien laiturikapasiteetti on esitetty taus-
ta-aineistossa. Tarjoajan tulee tutustua ndihin tietoihin ja ottaa laiturikapasi-
teetti sekd muun liikenteen sille aiheuttamat rajoitteet huomioon aikatauluja
suunnitellessaan.

8. Lippu-, maksu- ja informaatiojarjestelma
Tarjouspyynnon liitteissa 1 ja 7 on kuvattu lippu-, maksu- ja informaatiojar-
jestelma seka siihen liittyvat tilaajan ja likenteenharjoittajan oikeudet ja vel-
vollisuudet.

9. Ajamattomia laht6ja koskeva sanktio

Kayttooikeussopimusten yleisten ehtojen kohdassa 9 on maaratty ajamat-
tomista lahdoista seuraavan sanktiomaksun laskentaperusteet.
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10. limoitus ja asiakirjojen tilaaminen

11. Tiedustelut

lImoitus tarjouskilpailun jarjestamisesta on jatetty pp.kk.2013 julkaistavaksi
Euroopan yhteis6jen virallisessa lehdessa ja se on julkaistu tyo- ja elinkei-
noministerion yllapitaméassa "Hilma’-julkisten hankintojen tietokannassa in-
ternetosoitteessa www.hankintailmoitukset.fi seka tilaajan internetsivuilla
osoitteessa www. ely-keskus.fi.

kuun paivasta lahtien tarjouspyyntdasiakirjat (kaksi-
kieliset kunnat) ovat tilattavissa tai noudettavissa tilaajan toimipaikalta
osoitteesta:

(puh. fax e.mail: )

Asiakirjat ovat saatavissa myds sahkadisesti osoitteesta:

Asiakirjat ovat saatavissa suomenkielisind. Lisaksi tama tarjouspyyntokirje
seka Yleiset ehdot on saatavissa ruotsinkielisina.

Tarjouskilpailua koskevat kirjalliset tiedustelut tulee toimittaa tilaajan kir-
jaamoon viimeistaan xx.yy.2013, osoite:

Uudenmaan ELY-keskus

Kirjaamo, PL 36, 00521 Helsinki
Faksi: (09) 61500 829

Kayntiosoite: Asemapaallikbnkatu 14

Muutoin tarjouspyynt6d koskeviin tiedusteluihin vastaavat:
Liikenne ja Infrastruktuuri vastuualue
NN.
puhelin:
séhkoposti:

Kaikkiin maaréaaikaan mennessa jatettyihin tiedusteluihin vastataan vii-
meistaan pp.kk.vvvv. Vastauskirje lahetetdan kaikille tarjouspyyntbasiakir-
jat vastaanottaneille.

12. Tarjouspyynnon tdsmentaminen
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Jos esitetyissa tiedusteluissa tai muutoin on tullut ilmi tarjouskilpailun kan-
nalta jotain sellaista, etta se antaa aihetta muuttaa tai tarkentaa tarjous-
pyynnon sisaltoa, muutoksista tai tarkennuksista ilmoitetaan vastaus-
kirjeessa kaikille, joille tarjouspyynt6 on toimitettu. Muutokset tarjouspyyn-
non sisaltéon voivat tdssa vaiheessa olla vain véahaisia. Jos ndma muutok-
set sita edellyttavat, voidaan tehda paatds tarjousajan pidentamisesta kor-
keintaan kahdella viikolla. My6s tasta ilmoitetaan vastauskirjeessa.

Jos liikenteen jarjestamiseen vaikuttavat olosuhteet ovat tarjouspyynnon
julkaisemisen jalkeen ennalta arvaamattomasti muuttuneet merkittavasti ja
siten, ettd tarjouspyyntoon tehtavat muutokset olisivat olennaisia tai tilaaja
arvioi edellisesséa kappaleessa tarkoitetut muutokset merkittaviksi, keskey-
tetdan tarjouskilpailu ja jarjestetaan uusi. Tasta ilmoitetaan erikseen tar-
jouspyyntbasiakirjat vastaanottaneille.
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13. Tarjousten jattaminen ja voimassaolo

Tarjoukset tulee toimittaa tarjouspyyntdasiakirjojen mukana olevissa kah-
dessa kirjekuoressa viimeistaan klo men-
nessa tilaajan kirjaamoon, osoite:

Uudenmaan ELY-keskus

Kirjaamo, PL 36, 00521 Helsinki
Faksi: (09) 61500 829

Kayntiosoite: Asemapdaallikbnkatu 14

Taman jalkeen saapuneita tarjouksia ei oteta huomioon.

Toiseen kirjekuoreen tulee tarjoajan edellyttdmé korvaus, jonka tarjoaja
vaatii eri vyohykkeiden mukaisiin matkaryhmiin kuuluvista matkustajanou-
suista seka tarjoajan lisaliikkenteesta edellyttimat ajosuoritteiden yksikko-
hinnat.

Toiseen kirjekuoreen tulee tarjouskirje, palvelutasoltaan vahintaan palvelu-
tasoa koskevien maarittelyiden mukainen liikenndintisuunnitelma (liiken-
naitsijan esitys likennoéintisuunnitelmaksi sek& sen yhteenveto liitteen 4
lomakkeella), kalustoerittely (liitteen 11 lomakkeella) ja muut tarjous-
pyynnossa edellytetyt liikenteenharjoittajaa koskevat seka muut tiedot.

Kummankin kuoren paalle tulee laittaa hankinnan nimi, tarjoajan yhteystie-
dot seka tarjouksen hinnoittelun sisaltavan kuoren paalle merkinta "Tar-
joushinnat”.

Tarjoukset tulee tehdd suomen kielella.

Tarjousten tulee olla voimassa xx.yy.2013 saakka.

14. Tarjouskilpailun ratkaisuajankohta, ratkaisusta ilmoittaminen ja sopimuksen allekirjoittaminen

Tarjouskilpailu ratkaistaan viimeistaan ja siitd ilmoitetaan
valittomasti kaikille tarjouksen tehneille.

Kayttdoikeussopimus voidaan tehda ja tarjouskilpailua koskeva paatds
panna taytantdon aikaisintaan 21 paivan kuluttua siita, kun tarjoaja on
saanut tai hénen katsotaan saaneen paattksen ja muutoksenhakuohjeet
(valitusosoitus markkinaoikeuteen ja ohjeet oikaisukeinojen kayttdmisesta)
tiedoksi.

Jos joku tarjoaja on suljettu pois tarjouskilpailusta tai joku tarjous on hylat-
ty, paatds tasta ilmoitetaan perusteluineen asianomaiselle tarjoajalle. Tar-
jouskilpailun ratkaisuperiaatteet esitetdan jaljempana tassa tarjouspyyn-
nossa.

15. Kayttéoikeussopimus ja vakuus

Tarjouskilpailun ratkaisemisen jalkeen kayttdoikeudesta tehdaan tilaajan ja
valitun liikenteenharjoittajan valilla sopimus. Sopimusmalli on liitteena 8.
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Liikenteenharjoittaja asettaa sopimusvelvoitteidensa tayttdmisesta vakuu-
den, jonka suuruus on euroa. Vakuus tulee asettaa kaksi (2)
kuukautta ennen liikkenteen aloittamista.

16. Tarjousten luottamuksellisuus

Tarjouksista julkaistaan niiden vertailutaulukko. Voittaneesta tarjouksesta
iimoitetaan seuraavat tiedot: tarjoajan nimi, likennéintisuunnitelma, liiken-
teenharjoittajalle maksettava matkustajanousuihin perustuva korvaus ja
arvio vuotuisesta korvauksesta seké tarjousarvioinnin tulos perusteluineen.
Hylatyn tarjouksen tehneille ilmoitetaan tarjousten hylkaysperusteet. Tar-
jouksista voidaan julkaista tilastollisia yhteenvetotietoja.

Tarjousasiakirjojen julkisuus maaraytyy viranomaisten toiminnan julkisuu-
desta annetun lain (621/1999) mukaisesti. Tarjousasiakirjat ovat julkisia
viimeistaan silloin, kun kayttdoikeussopimus on tehty. Tietoja kasitellaan
julkisina yleensé kuitenkin jo silloin, kun sopimuksesta on paatetty.

Ne tarjousasiakirjoihin kuuluvat tiedot, joiden tarjoaja katsoo kuuluvan liike-
ja ammattisalaisuuden piiriin, tulee ilmoittaa erillisliitteina ja varustaa mer-
kinnalla "Salainen". Tarjouksen korvausta koskevat tiedot eivat ole lain
mukaan liike- ja ammattisalaisuuksia. Tilaaja ratkaisee tarjousasiakirjojen
siséllon julkisuuden laajuuden riippumatta siité, mita osia tarjouksestaan
likenteenharjoittaja on merkinnyt salaisiksi.

I TARJOUKSEEN LITETTAVAT ASIAKIRJAT JA SELVITYKSET

Tarjoukseen tulee liittd& seuraavat asiakirjat ja selvitykset:

1. Tiedot liikenteenharjoittajasta
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1) kopio joukkoliikenneluvasta tai muu selvitys siité, etta tarjoajalla on
tarjouksen jattaessaan joukkoliikennelain mukaan oikeus joukkolii-
kenteen harjoittamiseen

2) tarvittaessa tilinpaatosasiakirjat kahdelta viimeiselta tilikaudelta, el-
lei niité ole toimitettu tilaajalle jo aiemmin

3) verottajan todistus siitd, etta tarjoajalla ei ole vastuullaan ennakon-
pidatysvelkaa tai maksamattomia veroja

4) vakuutusyhtidn ilmoitus siita, etta tydntekijoiden elakevakuutusmak-
sut on maksettu

5) selvitys siita, mita tydehtosopimusta likennehenkilékunnan osalta
noudatetaan

6) joukkoliikennelain mukainen laatulupaus (internet-osoite tai tuloste
likenteenharjoittajan ko. internetsivusta)

ja tarvittaessa

7 selvitys tarjousyhteenliittymasté ja mahdollisista alihankkijoista
edella kohdissa 1 - 6 mainittuine tietoineen
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Perustellusta syysta tilaaja hyvéksyy myts muun kuin edelld kohdissa 2-4
mainitun asiakirjan naytoksi tarjoajan luottokelpoisuudesta ja taloudelli-
sesta asemasta.

2. Tiedot alihankinnasta

Jos liikenteenharjoittaja kayttaa alihankkijaa, tarjouksesta tulee ilmeta, mi-
k& osuus liikkennodinnista on tarkoitus suorittaa alihankintana. Tarjouskilpai-
lussa valitun liikenteenharjoittajan tulee hyvaksyttaa kayttamansa alihank-
kijat etukéateen tilaajalla.

Alihankinnan osuus kayttdoikeussopimuksen mukaisen lilkkenteen hoitami-
sesta on oltava alle puolet vuotuisista julkisen liikenteen palveluista linjaki-
lometreill& mitattuna.

3. Linja-autokalusto
Kayttooikeussopimuksessa noudatetaan liitetta 9 "Kayttdoikeussopimuk-
sen linja-autoja koskevat vaatimukset", jossa on esitetty linja-autojen
enimmaisikaa ja tyyppia sekéa ominaisuuksia koskevat tilaajan asettamat

vaatimukset.

Tarjouksessa ilmoitetaan liitteena 10 olevassa kaavakkeessa mainitut ka-
luston ominaisuudet ko. kaavakkeella.

Ennen sopimuksen mukaisen liikenteen aloittamista liikkenteenharjoittajan
tulee toimittaa tilaajalle selvitys kaytettavasta linja-autokalustosta, josta
kay ilmi, etta linja-autokalusto tayttaa liitteessé 9 asetetut vaatimukset.

4. Palvelun laatu
Tarjoukseen tulee liittdé selvitys yrityksen asiakaspalautejarjestelmasta,
johon sisaltyy palautekanavien ja palautteiden kasittelyn kuvaus.

5. Varikkopalvelut
Tarjouksessa ilmoitetaan varikkopalveluiden sijainti tai jos liikenteen-
harjoittajalla ei ole nykyisin varikkoa toimialueella, niin luotettava selvitys
varikkopalveluiden jarjestamisesta sopimuskauden aikana.

6. Mahdolliset lisaselvitykset
Tarjoajalta voidaan pyytaa lisaselvityksia mm. tarjoajan harjoittamasta lii-
kenteesta seka taloudesta, vakavaraisuudesta ja mahdollisista alihankki-
joista.

I TARJOUSKILPAILUN RATKAISEMINEN

1. Tarjoajan sulkeminen tarjouskilpailun ulkopuolelle
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Tarjouskilpailun ratkaisemisen ensimmaisessa vaiheessa suljetaan pois ne
tarjoajat, joiden ei toimintaa ja taloutta koskevien tietojen perusteella voida
perustellusti arvioida selviavan tarjouspyynnon velvoitteista.

Tarjoaja on suljettava pois tarjouskilpailusta hankintalain (348/2007) 53-54
88:ssd mainituilla perusteilla ja silloin, kun tarjoaja ei tayta joukkoliikenne-
laissa (869/2009) olevia likenteenharjoittajille asetettavia vaatimuksia taik-
ka, kun tarjoajana on tarjousyhteenliittyma, joka ei tayta kilpailulaissa
(948/2011) saadettyja edellytyksia eli on mm. kilpailukohteeseen nahden
liilan suuri.

Tarjoaja voidaan sulkea pois tarjouskilpailusta, jos

1. tarjoajan tekninen suorituskyky arvioidaan niin heikoksi tai ta-
loudellinen tilanne niin huonoksi, ettd voidaan perustellusti olettaa
tarjoajalla olevan vaikeuksia hoitaa likenngintia sopimuksen mukai-
sesti, tai

2. tarjoajalla tai sen palvelutuotannossaan kayttamalla alihankkijalla
on sellaisia tarjoajasta itsestaéan tai alihankkijasta johtuvia avoimia
tydehtosopimusriitoja tai tytoikeudellisten velvoitteidensa laimin-
lyonteja, (esimerkiksi palkanmaksua tai tytaikaa koskevien maara-
ysten noudattamatta jattaminen), joiden voidaan perustellusti arvioi-
da vaikuttavan merkittavasti liikenteen hoitoon taikka kilpailutilan-
teeseen markkinoilla.

2. Tarjouksen hylkaaminen

Tarjouksen tulee vastata tarjouspyyntéa. Tarjouspyyntda vastaamattomat
tarjouksen hylataan. Tarjouspyyntda vastaamattomaksi katsotaan ainakin
tarjous, jossa

a) liikkennéintisuunnitelma ei vastaa palvelutasomaarittelya tai muita
tarjouspyynnéssa liikkenndinnille esitettyja vaatimuksia

b) tarjottu liikennekalusto ei vastaa tarjouspyynnéssa edellytettya

c) tarjoushinnoittelu on laadittu siten, etta eri matkaryhmiin kuuluvien
matkojen tai lisaliikenteen suoritteiden hinnoittelu voidaan perustel-
lusti tulkita spekulatiiviseksi

Spekulatiivisella hinnoittelulla tarkoitetaan tdssa yhteydessa sité, etté eripi-
tuisten matkojen hinnoitteleminen ei ole suhteessa tuotantokustannuksiin
eika eripituisten matkojen maaraan tai etta lisaliikenteen suoritteiden yk-
sikkdhinnat ovat kohtuuttoman suuret suhteessa todellisiin tuotantokus-
tannuksiin ja etta néin tehty hinnoittelu on tulkittavissa saalistavaksi hin-
noitteluksi.

3. Tarjouskilpailun ratkaisuperiaatteet

Tarjouskilpailun ratkaisemisen toisessa vaiheessa vertaillaan hyvak-
syttyjen tarjoajien jattamia tarjouspyynnén mukaisia tarjouksia.
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Lopullinen valinta tehdaan tarjouspyynnon ehdot tayttavien tarjousten kes-
ken. Hyvaksytyksi tulee se tarjous, joka on tilaajalle kokonaistaloudellisesti
edullisin. Tarjousten keskindista edullisuutta arvioitaessa otetaan huomi-
oon vuotuinen laskennallinen kokonaiskorvaus, joka matkustajien kuljet-
tamisesta vaaditaan (hintalomakkeen korvaussumma) ja laatutekijana ka-
luston ominaisuudet.

Arvioinnissa kokonaiskorvauksen painoarvo on 90 prosenttia ja kaluston
ominaisuuksien 10 prosenttia.

Tarjouksen mukaisen korvauksen edullisuutta arvioidaan liikenteesta vaa-
dittavan tarjoushintoihin ja tilaajan tarjouspyynnéssa ilmoittamaan arvioon
matkustajanousuista perustuvan laskennallisen kokonaiskorvauksen pe-
rusteella. Edullisin tarjous saa 90 pistettd. Muiden tarjousten hinta laske-
taan kaavalla X/Y*90 = Z, jossa

X = halvimman tarjouksen hinta

Y = tarjoajan hinta

Z = tarjoajan hintapisteet
Kaluston pisteytys on esitetty liitteessa 9.
Tarjouskilpailun voittaa se tarjous, joka saa edella mainituilla arviointipe-
rusteilla yhteensa eniten pisteita.

4. Hankinnan keskeyttaminen

Tilaaja voi keskeyttaé hankinnan seuraavilla perusteilla:
1) tarjousten korvausten hintataso on liian korkea, tai
2)  jos olosuhteet tai liikenteen tilaajan maéararahatilanne olennaisesti

muuttuvat siten, ettd suunniteltua liikkennetta ei ole tarkoituksenmu-
kaista toteuttaa tarjouspyynndssa esitetylla tavalla.

Paivays

Allekirjoitukset
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KAYTTOOIKEUSSOPIMUKSEN YLEISET EHDOT
Linja-autoliikenne, Uudenmaan ELY-keskus

1. Kayttéoikeus

Né&ita yleisia ehtoja noudatetaan tehtdessa linja-autoliikenteen alueellisia
kayttdoikeussopimuksia Uudenmaan elinkeino-, ymparist6- ja liikenne-
keskuksen (jaljempana tilaaja) ja likenteenharjoittajan valilla. Kaytttoike-
ussopimukseen sovelletaan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta
(EY) N:o 1370/2007 (palvelusopimusasetus) ja joukkoliikennelakia
(869/2009).

Nama ehdot liitetaan osaksi erikseen tehtavaa alueellista kayttdoikeus-
sopimusta.

Kayttooikeudella tarkoitetaan oikeutta ja velvollisuutta julkisen liikenteen
hoitamiseen erikseen maaritellylla osalla julkisen liikkenteen verkkoa.
Liikenteenharjoittaja saa tastéa korvauksena matkustajanousujen
maaraan perustuvan korvauksen. Liikenteenharjoittaja vastaa liikenteen
kustannuksista seka palveluiden suunnittelusta ja markkinoinnista.

2. Julkisen palvelun velvoite

3. Lippujarjestelma,

Liikenteenharjoittaja sitoutuu liikenndimé&an kayttdoikeutensa mukaista
likennetté tilaajan vahvistamien julkisen liikenteen palvelutasoa koskevi-
en maaritysten mukaisesti ja siten, kuin kayttdoikeussopimuksessa ja sii-
hen liitetyissa asiakirjoissa on todettu.

Liikenteenharjoittaja sitoutuu toteuttamaan liikennetarjonnan siten, etta
kaikki matkustajat saavat paikan linja-autoissa voimassa olevien saados-
ten mukaisesti. Liikenteenharjoittaja varautuu myés likennehéiridihin se-
k& poikkeuksellisiin matkustajamaéariin pitamalla ylla riittdvan valmiuden
vara-autojen asettamiseksi likenteeseen.

matkalippujen hinnat ja lipputulojen ilmoittaminen
Tilaaja vahvistaa kayttdoikeussopimuksen mukaisessa liikkenteessa kay-
tettéavan lippujarjestelman, matkalippujen hinnat ja myyntiehdot.

Helsingin seudun liikenteen (HSL) toimivalta-alueella kayttboikeussopi-
muksen mukaisessa liikenteessa ovat kaytdssad myods HSL:n lipputuotteet
niilla reitin osilla, jotka on lueteltu liitteessa 11.

Tilaajan tarkoituksena on pitaa matkalippujen hinnat vakaina niin, etta nii-
ta tarkistetaan vuosittain enintdan yleista kustannustason nousua vas-
taavalla tavalla.

Liikenteenharjoittaja ilmoittaa saamansa matkalipputulot ja matkojen ja-
kauman eri vydhykelipuille kuukausittain tilaajalle tai taman osoittamalle
taholle, ellei tilaaja saa naita tietoja suoraan clearing-jarjestelmasta.

4. Liikenteen hoidosta maksettava korvaus ja muut tulot

Liikenteenharjoittajalle maksettava korvaus kayttboikeussopimuksen mu-
kaisen liikenteen hoitamisesta perustuu eri matkan pituuksille (vyohyk-
keille) maariteltyihin matkustajamaarakohtaisiin korvauksiin (esimerkiksi
vyOhyketariffi). N&ma korvaukset eivét ole suoraan riippuvaisia matkalip-
pujen hinnoista. Matkustajamaarakohtaisten korvausten perustana on
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matkustajanousu, jolla tarkoitetaan yhden matkustajan linja-autovuorossa
tekemaa yhdensuuntaista vaihdotonta matkaa, joka on todennettavissa
maksujarjestelmasté saatavista tiedoista.

Jaljempana kohdassa 13 mainituista liikenteenharjoittajan omilla lipuilla
tehdyistéd matkoista tilaaja ei maksa em. matkustajamaarakohtaista kor-
vausta.

Liikenteenharjoittajan saama korvaus maksetaan kuukausittain vahenta-
malla matkustajanousuihin perustuvasta kuukausikorvauksesta liikken-
teenharjoittajan matkustajilta kateismaksuina kerddmat lipputulot tilaajan
maarittelemista ja hinnoittelemista lipputuotteista. Kateismaksutulot lii-
kenteenharjoittaja saa pitaa itselld&n osana kokonaiskorvausta.

Liikenteenharjoittaja saa kuljettaa rahtia ja pitda rahdin kuljettamisesta
saatavat tulot. Liikenteenharjoittaja saa my6s kaikki itse hankkimansa
mainos- ja muut myyntitulot.

5. Liikenteen hoidosta maksettavan korvauksen tarkistaminen

Tilaajan maksaman vyohyketariffin mukaisten matkustajanousujen kor-
vaushintoja tarkistetaan siten, etta ensin tarkistetaan tarjouksen mukai-
sen korvauksen arvonlisdverotonta maaraa tarjouksen jattamiskuukau-
den tasosta liikenteen aloittamispaivaa edeltdvan kuukauden tasoon so-
veltaen Tilastokeskuksen linja-autoliikenteen kokonaisindeksin muutosta.
Taman jalkeen korvausta tarkistetaan kerran kuukaudessa edella maini-
tun indeksin muutoksen perusteella taysimaaraisesti.

Sopimuskauden aikana matkustajaméaéarien muutoksista aiheutuvat tulo-
jen muutokset kuuluvat liikenteenharjoittajan yrittajariskiin.

Jos kustannustaso sopimuskauden aikana muuttuu sopijapuolista riip-
pumattomista syista oleellisesti ennalta arvaamattomalla tavalla ja siten,
ettd se ei tule huomioiduksi linja-autoliikenteen kustannusindeksissa,
neuvotellaan likenteenharjoittajalle maksettavan korvauksen tarkistami-
sesta tilaajan toimialueella toimivien liikenteenharjoittajien kanssa. Tar-
kistustarpeen arvioimisen lahtdkohtana on linja-autoliikenteen kokonais-
indeksin muutos.

Jos tilaajan paattama matkalippujen hintojen vuotuinen korotus ylittda
yleisen kustannustason nousun merkittavasti niin, etta silla on vaikutusta
matkustajamaariin ja siten likkenteenharjoittajan saamiin tuloihin, neuvot-
televat sopijapuolet mahdollisesta tarkistuksesta matkustajanousujen pe-
rusteella maksettaviin korvauksiin.

6. Liikenteen suunnittelu ja palvelutason maaran muutokset

38

Liikenteenharjoittaja suunnittelee kayttéoikeussopimuksen mukaisen lii-
kenteen reitit ja aikataulut ottaen huomioon tarjouspyynndssa asetetut
vaatimukset ja tilaajan vahvistaman julkisen liikkenteen palvelutason seka
siirtymaajan sopimusten mukaisen liikenteen.

Sopimuskauden aikana liikenteenharjoittaja voi muuttaa kayttdoikeusso-
pimuksen mukaisen julkisen liikenteensa linjojen reitteja, aikatauluja ja
vuorotarjontaa seké kohdentaa lilkkennettd paremmin palveluiden kysyn-
taa vastaavaksi ottaen huomioon palvelutasoa koskevat maaritykset ja
sen, mitd kayttboikeussopimuksessa on sovittu. Muutoksia ei saa kuiten-
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kaan tehda ensimmaisena vuotena liikenteen aloittamisesta ilman tilaajan
suostumusta.

Sopijapuolet neuvottelevat liikennepalveluiden muutostarpeista ennen
niiden toteuttamista. Liikenteenharjoittaja ilmoittaa tehtavista muutoksista
tilaajalle viimeista&n kolme (3) kuukautta ennen niiden toteuttamista. Ti-
laajan on ilmoitettava 25 arkipédivan kuluessa liikkenteenharjoittajalle, jos
se katsoo, etta ilmoitetut muutokset eivat tayta palvelutasoa koskevissa
maarityksissa ja sopimuksessa asetettuja vaatimuksia.

Muutoksia saa tehdé enintdan kolme kertaa vuodessa, vuoden vaihtees-
sa sekda kesé- ja talviaikataulukausien alussa. Perustellusta syysta voi
muutoksia tehd& muulloinkin edellyttden, etta liikenteen tilaaja sen hy-
vaksyy.

Jos liikenteen toteuttamiseen liittyvat olosuhteet ovat olennaisesti muut-
tuneet siita, kun tarjous jatettiin ja sopimus tehtiin, tilaaja voi vihentaa
palvelutason alueellista vahimmaistarjontaa.

Jos tilaajan ilmoittamat tarjouspyynnoén laatimiseen liittyvan tausta-
aineiston tiedot osoittautuvat sopimuskauden ensimmaisen kuuden (6)
kuukauden aikana olennaisesti virheellisiksi, sopijaosapuolet voivat neu-
votella sopimuksen mukaisen korvauksen tai palvelutasoméaaérittelyiden
mukaisen liikennetarjonnan tarkistamisesta vastaamaan todellista tilan-
netta. Olennaisella tausta-aineiston virheellisyydella tarkoitetaan arvioi-
dun matkustuksen maaran, matkalipputulojen ja siten liikenndinnista
maksettavien korvausten jaamisté olennaisesti pienemmiksi tai suurem-
miksi siten, etta virhe vaikuttaa merkittavalla tavalla liiketoiminnan kan-
nattavuuteen taikka ennalta arvioituihin tilaajan maksamiin korvauksiin.

Jos tilaaja sopimuskauden aikana paattaa taydentda palvelutasoa, sovi-

taan liikenteenharjoittajalle asetettavasta lisavelvoitteesta ja sen korvaa-

misesta erikseen. Korvauksen perusteena ovat liikenteenharjoittajan tar-

jouksessaan antamat linjakilometrin, linjatunnin ja autopaivan yksikkohin-
nat.

7. Kaytettavat linja-autot
Kayttdoikeussopimuksen mukaisessa liikenteessa kaytettavien linja-
autojen on oltava hyvakuntoisia ja siistejd sek& ominaisuuksiltaan véhin-
taén tarjouspyyntbasiakirjoissa maaritellyn mukaisia.

Ominaisuuksiltaan ja tyypiltddn muunlaisia linja-autoja saadaan kayttaa
ainoastaan poikkeuksellisesti ja silloin, kun maaritellyn mukaisia linja-
autoja ei valttamattdmien korjaustdiden tai varaosien saantivaikeuksien
taikka jostain muusta liikenteenharjoittajasta riippumattomasta syysta ole
kaytettavissa.

8. Linja-autonkuljettajat
Kuljettajien tulee kyeta palvelemaan matkustajia suomen kielella/suomen
ja ruotsin kielilla (tarpeeton vaihtoehto poistetaan).

Liikenteenharjoittaja toimittaa tilaajalle ennen liikenteen aloittamista selvi-

tyksen liikennehenkilokunnan rikostaustan selvittdmisesta (L lasten kans-
sa tyoskentelevien rikostaustan selvittdmisesta 14.6.2002/504).
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9. Korvauksen vahentaminen ja sanktio

Jos tarjouksen ja palvelutasoa koskevien maarittelyiden ja voimassa ole-
vien aikataulujen mukainen liikenne ei ole toteutunut, eika tama ole joh-
tunut tilaajan vastuulla olevista syista, alennetaan korvausta toteutumat-
tomien l&ht6jen maaran perusteella. Laskentaperusteena ovat tallgin
ajamattoman liikenteen linjakilometrit, linjatunnit seka autopaivét ja lisalii-
kenteelle tarjouksessa ilmoitetut suoritehinnat. Jos laiminlyonti on viikko-
tasolla toistuvaa eika syyna ole ylivoimainen este, alennetaan korvausta
toteutumattomien liikennesuoritteiden maaran osalta kaksinkertaisesti.
Taman lisaksi yritys vastaa ajamattomasta liikkenteesta mahdollisesti joh-
tuvista vahingonkorvauksista ja korvaavien palveluiden jarjestamisesta.

Jos ajamaton |&hto tulee tilaajan tietoon muutoin kuin, etta liikenteenhar-
joittaja on siitd ilmoittanut ja likenteenharjoittaja on nain laiminlyonyt ra-

portointivelvoitteensa, peritddn sanktiomaksu tallaisissa tapauksissa kol-
minkertaisena.

Jos liikenteessa kaytettavat linja-autot eivat ialtdan tai muilta ominaisuuk-
siltaan ole kayttboikeussopimuksen mukaisia, véhennetdén kuukausittain
maksettavaa korvausta naiden lahtdjen osalta summalla, joka on suuruu-
deltaan 20 % liikenteenharjoittajan tarjouksessaan ilmoittaman lisaliiken-
teen autopaivan hinnasta.

10. Tarjousyhteenliittymat

11. Alihankinta
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Liikenteenharjoittajat voivat voimassa olevan kilpailulainsdadannon puit-
teissa muodostaa tarjousyhteenliittymid, jotka jattavat yhteisia tarjouksia
kilpailtavana olevasta liikenteesta.

Tarjousyhteenliittym& voidaan muodostaa esimerkiksi silloin, kun yksit-
taisen liikenteenharjoittajan resurssit, kuten linja-autojen maara, eivat riita
kayttdoikeuden kohteena olevan liikenteen hoitamiseen.

Tarjousyhteenliittym&éan kuuluvat liikenteenharjoittajat vastaavat yhteis-
vastuullisesti kayttdoikeussopimuksen mukaisista velvoitteista. Tar-
jousyhteenliittymé&é kohdellaan itsendisena oikeushenkiloné.

Tarjousyhteenliittymé nimeaa lilkenteesta vastaavan henkilon.

Jos liilkennoinnissa kaytetaén alihankkijaa, kuuluu vastuu liikenteen hoi-
dosta kayttboikeussopimuksen tehneelle likenteenharjoittajalle. Alihank-
kijat ja muutokset alihankkijoissa tulee ilmoittaa tilaajan hyvaksyttavaksi
ennen muutosta tai alihankinnan aloitusta. Alihankkijan kelpoisuus rat-
kaistaan samoilla perusteilla, kuin varsinaisen lilkenteenharjoittajankin
kelpoisuus.

Kaikki kayttdoikeussopimuksen velvoitteet, mukaan lukien néaiden yleis-
ten ehtojen maaraykset, koskevat soveltuvin osin myds alihankkijan lii-
kenndéintia, vaikka alihankkijan ja tilaajan valilla ei olekaan sopimussuh-
detta.

Alihankinnan kaytto on kielletty, jos alihankinta ylittda lainsaadanndssa
sallitun enimmaismaarén, joka talla hetkella on alle 50 prosenttia hankin-
nan kokonaismaarasta.
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Tilanteessa, jossa alihankkija menettda kelpoisuutensa henkildliikenteen
harjoittamiseen, liikenteenharjoittaja on velvollinen valittdmasti vaihta-
maan alihankkijan tai huolehtimaan liikenteesta itse.

12. Maksu- ja informaatiojarjestelma
Liikenteenharjoittaja sitoutuu liittymaan ennen sopimuskauden alkua ti-
laajan osoittamaan elektroniseen maksujarjestelmaan ja informaatiojar-
jestelmaan.

e Kayttdoikeussopimuksen liitteena (7) on XXX kaytettavan maksu- ja in-
formaatiojarjestelman yleiskuvaus. Tama asia ratkeaa lahitulevai-
suudessa, kun uuden jarjestelman maarittelyt on tehty ja toteu-
tus kaynnistyy.

Maksu- ja informaatiojarjestelmien kautta seurataan matkalipputulojen li-
saksi my6s matkustustietoja ja likenteen sdanndllisyytta. Liikenteenhar-
joittaja huolehtii matkalippujen hintoja, liikenteen aikatauluja, reitteja seka
niiden muutoksia koskevan tiedon tuottamisesta matkustajainformaa-
tiojarjestelmaan.

Liikenteenharjoittaja hankkii tai paivittda kustannuksellaan maksu- ja in-
formaatiojarjestelmien edellyttdmat rahastuslaitteet ja varikkojarjestelmat
seka vastaa seka huolehtii niiden toimivuudesta ja yhteensopivuudesta
maksu- ja informaatiojarjestelmén kanssa.

Maksu- ja informaatiojarjestelman laitteiden on kyettava lukemaan myos
HSL:n lipputuotteita, jotka kelpaavat tassa liikenteessa Helsingin Seudun
Liikenne -kuntayhtymén (HSL) toimialueella.

Jos jarjestelm&é sopimuskauden aikana tilaajan toimesta muutetaan si-
ten, ettd siita aiheutuu liikenteenharjoittajalle lisdkustannuksia esimerkiksi
uusien laitehankintojen kautta, tilaaja korvaa muutoksista aiheutuneet
ylimaaraiset kustannukset tdysimaaraisesti.

Liikenteenharjoittaja laatii liikenngintisuunnitelmansa perusteella aikatau-
lut ja toimittaa kuukautta ennen liikenteen alkamista aikatauluja, reitteja ja
pysakkeja koskevat tiedot joukkoliikenteen valtakunnalliseen rekisteriin
tai/ja muuhun tilaajan osoittamaan tietokantaan.

Tilaaja voi tarjouspyynndssa asettaa liikenteenharjoittajalle velvoitteita
pysakki-informaation toimittamisesta ja yllapidosta taikka osallistumisesta
seudullisen informaation tuottamiseen.

13. Matkalippujen myynti, tilitys ja matkustustiedot
Liikenteenharjoittaja myy tilaajan lippujarjestelman mukaisia matkalippuja
linja-autoissa ja mahdollisissa muissa toimipisteissaan sen mukaisesti,
kuin siitd on erikseen sovittu.

Liikenteenharjoittajalla on oikeus myyda linja-autoissa myds oman lippu-
jarjestelmansa mukaisia, itse hinnoittelemiaan matkalippuja, jos myyntioi-
keudesta on tilaajan kanssa erikseen sovittu. Nama lipputuotteet eivat voi
kuitenkaan olla lipputyypiltdé&dn samankaltaisia tilaajan lippujarjestelman
matkalippujen kanssa eivétka ne saa kilpailla tilaajan lippujarjestelman
kanssa samoista matkustajista kyseisessa liikenteessa.
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e Maksujarjestelméan periaatekuvaus on jokin seuraavasta kolmesta vaih-
toehdosta <TUOKO 27 TILAAJAN SELVITYS TAHAN MUUTOK-
SIA?>

1. Liikenteessa on kaytossa tilaajan elektroninen maksujarjestelma,
josta tilaaja saa kuukausittain suoraan tiedot matkalipputuloista,
matkustuksesta ja mahdollisesti ajamatta jaéneista vuoroista. (to-
denné&kaisin)

2. Liikenteessa on kaytdssa tilaajan auditoima kilpailuneutraali ja
riippumaton kolmannen tahon elektroninen maksujarjestelma. Ti-
laaja tekee palvelusopimuksen ao. maksujarjestelman haltijan
kanssa clearing- ja matkustuspalveluista seka matkalipputulojen
tilityksesta. Tilaajalle toimitetaan kuukausittain suoraan ao. jarjes-
telmasta tiedot matkalipputuloista ja matkustuksesta ja mahdolli-
sesti ajamatta jaaneista vuoroista. (mahdollinen maaraaikaisena,
jos 1. viivastyy)

3. Liikenteessa on kaytdssa liikenteenharjoittajan oma elektroninen
maksujarjestelma, jonka tilaaja on hyvaksynyt. Liikenteenharjoitta-
ja toimittaa edell&a mainitut matkalipputuloja, matkustusta ja likken-
teen tasmallisyytta seka ajamattomia vuoroja koskevat tiedot kuu-
kausittain tilaajalle. (epatodennakainen)

14. Markkinointi ja tiedottaminen

15. Tutkimukset

42

Tilaaja huolehtii toimialueensa julkisen liikenteen yleismarkkinoinnista ja
yleisesta koko toimialuetta koskevasta tiedottamisesta.

Liikenteenharjoittaja huolehtii kaikesta kayttdoikeussopimuksen mukai-
sen liikenteensd markkinoinnista mukaan lukien aikataulujen painatus ja
jakelu, mainonta ja sdhkoéinen informaatio.
o Tilaaja maarittelee tassa kohdassa tuotettavan matkustajainfor-
maation minimitason

Linja-autokalustoa koskevilla maarayksilla voidaan etukateen rajoittaa
mainostilan osuutta linja-autojen ulkopinnoissa.

Tilaaja voi tarjouspyynnossa asettaa vaatimuksia linja-autokaluston yhte-
naisesta varityksesta ja tunnuksista.

Liikenteenharjoittaja varaa linja-autojen sisapinnoista riittavasti tilaa tilaa-
jan yleismarkkinoinnille ja ulkopinnoista tilaa kyseessa olevan lilkkenteen
tunnuksille. Liikenteenharjoittaja huolehtii taman materiaalin kiinnittami-
sesté ja poistamisesta.

Yleismarkkinointiin kuuluvan informaation esittdmisesta linja-autojen

elektronisissa nayttotauluissa sovitaan erikseen.

Tilaajalla on oikeus kustannuksellaan tehda linja-autoissa liikennepalve-
luiden laatua ja asiakastyytyvaisyytta koskevia tutkimuksia.
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16. Valvonta ja raportointi
Tilaajalla on oikeus valvoa ja tarkastaa kayttéoikeussopimukseen kuulu-
van liikkenteen matkalippujen myyntiin, lippukirjanpitoon, ajosuoritteisiin ja
linja-autojen kayttdon liittyvia asiakirjoja ja tietoja, ellei niitd saada maksu-
jarjestelman kautta.

Liikenteenharjoittaja valvoo linjojensa liikkenngintia ja toimittaa tilaajalle
seuraavat seurantaraportit ja asiakirjat:

- Yhteenveto ajamattomista, mydhastyneistd, korvaavalla kalustol-
la ja muilla kuin sopimusasiakirjoissa maaritellyilla linja-autoilla
likennoidyista l&hdoista kuukausittain.

Liikenteenharjoittaja liittyy tilaajan palautejarjestelméaén (tuleeko; millai-
nen ja milloin), toimittaa jarjestelmaan kaikki suoraan asiakkailta saa-
mansa palautteet ja vastaa niihin seka l&hetta tilaajalle vastauksensa
asiakaspalautteisiin.

Tilaaja voi perustellusta syysté esimerkiksi silloin, kun sopimuksen mu-
kaisen liikenteen hoidossa on ilmennyt ongelmia, vaatia liikenteenharjoit-
tajalta selvitysta yrityksen taloudellisesta ja teknisesta suorituskyvysta.

17. Vakuudet
Liikenteenharjoittajan tulee asettaa sopimusvelvoitteidensa kaiken-
puolisen tayttamisen vakuudeksi tilaajan hyvaksyma erillinen vakuus,
jonka maara on ilmoitettu tarjouspyynnossa.

Vakuuden tai muun saatavat turvaavan jarjestelyn tarkoituksena on kor-
vata tilaajalle mahdollisesti aiheutuva vahinko, jos liikennetta ei aloiteta ja
hoideta sopimuksen ja tarjouspyyntoasiakirjojen mukaisesti tai sopimus
purkautuu ennen sopimuskauden paattymista. Vakuudeksi hyvaksytaan
pankin tai vakuutusyhtion omavelkainen takaus taikka muu tilaajan hy-
vaksyma vakuus tai jarjestely.

Vakuus on annettava viimeistaan kaksi (2) kuukautta ennen sopimus-
kauden alkua ja se palautetaan liikenteenharjoittajalle kaksi (2) kuukautta
sen jalkeen, kun liikenne on alkanut ja sita on hoidettu sopimuksen mu-
kaisesti. Taman jalkeen tilaajalla on oikeus kayttaa vakuutena liikenteen
sopimuksen mukaisesta hoitamisesta sita likennointikorvausta, joka kul-
loinkin on maksamatta ja kuitata tuosta maksamattomasta korvauksesta
likenteenharjoittajaa enempi kuulematta mahdolliset likenteenharjoitta-
jalta olevat korvaussaatavansa.

18. Sopimuksen purkautuminen ja irtisanominen
1. Sopimus voidaan purkaa valittémasti, jos liikenteenharjoittaja ei
maaraaikaan mennessa aseta sopimuksen mukaista vakuutta tai toi-
mita tarjouspyynnossa edellytettya selvitysta varikkopalveluiden jar-
jestamisesta.

2. Jos toinen sopijapuoli oleellisesti rikkoo keskeisia sopimuksen eh-
toja, kuten laiminly6 toistuvasti liikenngintivelvoitteen, kayttaa sopi-
muksen vastaista ajokalustoa tai laiminlyd maksuvelvollisuutensa, on
toisella sopijapuolella oikeus purkaa sopimus, ellei ensin mainittu so-
pijapuoli ole oikaissut menettelydén sopimuksen mukaiseksi asetetun
kohtuullisen, vahintaan kahden (2) viikon maaraajan kuluessa saatu-
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aan toiselta sopijapuolelta tata tarkoittavan kirjallisen huomautuksen,
joka sisaltaa esitetyn rikkomuksen yksilinnin.

Jos edellisessa kappaleessa tarkoitettu sopimusehtojen rikkominen
on toistuvaa, eika johdu ylivoimaisesta ja sopijapuolesta riippumatto-
masta syysta, on toisella sopijapuolella oikeus purkaa sopimus valit-
tOmasti.

3. Tilaajalla on oikeus purkaa sopimus, jos liikenteenharjoittaja joutuu
konkurssitilaan tai muutoin sellaiseen taloudelliseen tilaan, ettei se
pysty asianmukaisesti tayttamaan sopimuksen velvoituksia, ellei lii-
kenteenharjoittaja tai sen oikeudenomistaja tilaajan esittaman vaati-
muksen jalkeen kohtuullisessa ajassa saata toimintaansa sopimuk-
sen mukaiseksi ja aseta sopimukseen perustuvien velvoitteittensa
tayttamisesta tilaajan hyvaksymaa lisavakuutta.

4. Tilaajalla on oikeus purkaa sopimus myos, jos likenteenharjoittaja
menettaa joukkoliikennelain mukaisen kelpoisuutensa henkiléliiken-
teen harjoittamiseen. Samoin sopimus voidaan purkaa, jos liikentees-
té vastaava henkild on menettanyt kokonaan tai joltain osin joukkolii-
kennelaissa s&adetyt kelpoisuusehdot, eik& h&nen tilalleen ole asetet-
tu ao. edellytykset tayttavaa henkilda.

5. Liikenteenharjoittaja voi ilman eri perustelua irtisanoa sopimuksen,
kun sopimuksen mukaisen liikenteen alkamisesta on kulunut vahin-
tdan kaksitoista (12) kuukautta. Irtisanomisaika on kaksitoista (12)
kuukautta.

6. Liikenteenharjoittaja voi ensimmaisen sopimusvuoden aikana irti-
sanoa sopimuksen lakkaamaan kuuden (6) kuukauden irtisanomis-
ajan jalkeen, jos tarjouksen tekemisen taustatietoina ilmoitetut mat-
kustuksen maaraa ja/tai matkalipputuloja koskevat arviot osoittautu-
vat ennalta arvaamattomasti ja todistettavasti olennaisesti virheelli-
siksi siten, etté likenteen kannattavuus jad merkittavasti alhaisem-
maksi kuin tarjousta tehtdessa on arvioitu eikd edell& kohdassa 6.
"Liikenteen suunnittelu ja palvelutason méaran muutokset” mainituis-
sa neuvotteluissa ole saavutettu ratkaisua.

7. Lilkenteenharjoittaja voi irtisanoa sopimuksen myo6s kahdentoista
(12) kuukauden irtisanomisajalla, jos liikkennepalveluiden kysyntaan
vaikuttavat olosuhteet ovat sopimuskauden aikana olennaisesti, en-
nalta arvaamattomasti ja liikenteen kannattavuuteen merkittavasti
vaikuttavalla tavalla muuttuneet eika sopimuksen jatkamista voida
naissa oloissa pitaa kohtuullisena. Edella tassa kappaleessa tode-
tuissa tilanteissa sopimuksen irtisanominen ei muodosta perustetta
likenteenharjoittajan poissulkemiselle tilaajan jarjestamista tarjouskil-
pailuista. Talldin liikenteenharjoittaja ei mytskaan meneta sopimus-
velvoitteidensa tayttamiseksi asettamaansa vakuutta.

Jos sopimuksen paattyminen ennenaikaisesti johtuu muusta syysta, kuin
tilaajan sopimusvelvoitteiden laiminlyénnistd, menettaa liikenteenharjoit-
taja kertakaikkisena korvauksena tilaajalle sopimuksen purkautumisesta
aiheutuvista jarjestely- ja muista kustannuksista sopimuksen mukaisen
vakuuden tai alkuperaista vakuutta vastaavan summan. Tilaajalla on oi-
keus lilkenteenharjoittajaa kuulematta kuitata vakuutta vastaava summa

Liite 1



Liite 1
Tarjouspyynnon liite 1 18.1.2013

likenteenharjoittajalle maksettavasta korvauksesta. Menetettavan va-
kuuden maaraa tai korvausta voidaan sovitella, jos sopimuksen purkau-
tuminen tapahtuu sopimuskauden jalkimmaiselld puoliskolla. Menetta-
misseuraamusta ei sovelleta aikaisemmin mainitussa kohdan 18.6. mu-
kaisessa irtisanomistilanteessa.

Sopimuksen purkautuessa on sopimusta rikkonut sopijapuoli myés vel-
vollinen korvaamaan vastapuolelleen tai kolmannelle osapuolelle mah-
dollisesti aiheuttamansa valittéman vahingon. Jos sopimus on purkautu-
nut likenteenharjoittajan vastuulla olevasta syysta, voidaan liikenndinnis-
td maksettavaa korvausta kayttaa likenteenharjoittajaa enempaa kuule-
matta myos vahingonkorvaussaatavan kuittaamiseen.

19. Sulkeminen tarjouskilpailujen ulkopuolelle
Liikenteenharjoittaja voidaan sulkea maaraajaksi, enintaan kahdeksi (2)
vuodeksi liikenteen jarjestamista koskevien tarjouskilpailujen ulko-
puolelle, jos sopimuksen purkautuminen on johtunut liikenteenharjoitta-
jasta johtuvasta syystéa edelld kohdissa 18.1-18.5. kuvatuissa tilanteissa.

20. Sopimuksen siirtaminen
Sopimus voidaan siirtaa toiselle liikenteenharjoittajalle esimerkiksi liike-
toimintakaupan yhteydessa. Tama edellyttaa aina kuitenkin tilaajan etu-
kateishyvaksyntaa.

Jos sopimuskauden aikana tilaajana olevan toimivaltaisen viranomaisen
toimivalta-alue muuttuu siten, etta sopimuksen mukainen liikkenne tulee
kuulumaan toiselle toimivaltaiselle viranomaiselle, koskevat nama yleiset
ehdot mydés tilaajana olevalta toimivaltaiselta viranomaiselta toiselle siir-
tyvaa liikkennetta.

21. Erimielisyyksien ratkaiseminen

Sopimuksesta mahdollisesti johtuvat erimielisyydet ratkaisee tilaajan toi-
mipaikan karajaoikeus.
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Liite 2a
Sivu 1

Porvoon siséisen liikenteen ja Eméasalon suunnan linja-autoliikenteen kayttéoikeussopimuksen

kuvaus

1. Taustaa

Tassa liitteessa kuvataan kayttdoikeussopimuksen mukaisesti liikennoitéva liikkenne. Kohdassa 2. esitetaan
palvelutasomaarittelyn kautta liikennditavat yhteysvalit, tarjonta eri yhteysvaleilla (vuorovalit
aikajaksoittain) seka liilkenndintiajat.

Kohdassa 3. kuvataan sellainen nykyinen liikenne, joka toteuttaa palvelutasomadrittelyn vaatimuksia
kayttooikeussopimuksen vaikutusalueella.

Kohdassa 4. kuvataan sellainen nykyinen liikenne, joka on joiltain osin paéllekkaista kayttdoikeus-
sopimuksen liikenteen kanssa ja joka vaikuttaa kayttooikeussopimuksen kannattavuuteen ja joka tasta
syysté tulee ottaa huomioon tarjousta laatiessaan.

2. Palvelutasomaarittelyn soveltaminen kayttooikeussopimuksessa

Liikenteen palvelutasomadrittely perustuu Uudenmaan ELY-keskuksen laatiman palvelutasomaérittelyn
(Uudenmaan ELY-keskuksen julkaisuja 23/2011) palvelutasotaulukkoon (alla) seka eri yhteysvalien
palvelutasoa kuvaavaan tekstiin (raportin luku 4.3).

Kilpailutaso

Houkutteleva taso

Keskitaso

Peruspalvelutaso

Minimitaso

|Lal:is§5telnen taso

Esimerkkejé Keskisuuret ja suuret Keskisuuret kaupunkiseudut, |Pienet ja keskisuuret Pienet kaupungit, keskusten |Yhteydet kylista Haja-asutusalue
kayttympdristostd kaupunkiseudut ja yhteydet |keskusten viliset yhteydet kaupunkiseudut, keskusten  |viliset yhteydet kuntakeskukseen

niiden lahikeskuksiin valiset yhteydet
Madritelma Todellinen vaihtoehto Kayttokelpoinen vaihtoehto  |Lilkkumisvaihtoehto Kaupunkiseudun Perusyhteydet: aamulla Ainoastaan lakisaateiset

henkildauton kaytélie henkildauton kaytélle autottomille kansalaisille pakkokayttajan toihin/kouluun, iltapdivalla  |kuljetukset

paivittaisiin kohteisiin vahimmaismatkustustarpeide |takaisin, asiointi kahdesti
n tyydyttdminen viikossa

Tavoite Lisata merkittavasti Saada uusia matkustajia Tarjota jokapaivaisia Turvata erityisesti arjen Turvata Hoitaa lakisaateiset

Litkkumisen vapausaste

joukkoliikenteen
kulkutapaosuutta

Voi kulkea vapaasti
kiinnittamatta erityisesti

joukkoliikenteeseen

Voi kulkea melko vapaasti
aikataulut tuntien

saannollisia
liikkumismahdollisuuksia
Voi kulkea aikataulun
asettamissa rajoissa

liikkumistarpeet ja
liikkumisen tasa-arvo
Voi kulkea, jos aikataulu
mahdollistaa

asiointimahdollisuudet

Voi kulkea rajattuihin
kohteisiin jos aikataulu

kuljetukset

Ei avoimia
joukkoliikennepalveluita

huomiota aikatauluihin mahdollistaa

Madralliset tekijat

Liikenndintiaika

Aika: arki 06.00 - 00.00 07.00 - 21.00 07.00 - 20.00 07.00/08.00 - 17.00 08.00 - 16.00

Aika: lauantai 07.00 - 00.00 09.00 - 21.00 09.00-17.00

Aika: sunnuntai 09.00 - 23.00 10.00 - 21.00 12.00-17.00 liityntd kaukoliikenteeseen

Vuorovili/-madrd

Vuorot : ruuhka 10 - 20 min 15 - 30 min 30 min

Vuerot: arkipdiva 30 min 30 - 60 min 60 - 120 min 3 -5 vuoroa / suunta koulu- |1 -2 vuoroa / suunta kylien ja
ja asiointitarpeiden kuntakeskuksen valilla
mukaisesti

Vuorot: arki-ilta (klo 18- ) 30 min 30 - 60 min 60 -120 min tarpeen mukaan

Vuorot: lauantai 30 min 30 - 60 min 60 - 120 min tarpeen mukaan

Vuorot: sunnuntai 30 min 60 min 120 min tarpeen mukaan

Etdisyys pysdkille 300-500 m kavelyetaisyys 500-800 m kavelyetaisyys 1000 m 1200 m 1200 m Perusopetuslaki 5 km

Kokonaismatka-aika

Vaihtojen maara

Korkeintaan 1,3 kertaa
henkildauton matka-aika (tai
pp kaupunkioloissa)
Enintaan yhden vaihdon
yhteydet, poikkeuksena
lityntavaihdot tiheadn
saanndlliseen liikenteeseen

Enintaan yhden vaihdon
yhteydet, poikkeuksena
lityntavaihdot tiheaan
saannolliseen liikenteeseen

Vaihto sallittu

Vaihto sallittu
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Keskeisten yhteysvalien palvelutaso on palvelutasomaérittelyn mukaan seuraava. Liséksi maaritettyd

palvelutasoa parempaa palvelutasoa tarjontaa tarjotaan aamuruuhkassa torille klo 6-9 ja iltaruuhkassa

torilta klo 14-17 yhteysvéleilla, joille on esitetty suluissa vahimmaislahtomaara.

Tori-Peippola
Tori-Gammelbacka
Tori-Lehtimé&ki
Tori-Hamari
Tori-Haikkoo
Tori-Tolkkinen
Tori—Kuninkaanportti
Tori-Johannesberg
Tori-Hornhattula
Tori-Myllymaki
Tori-Jernbole
Tori-Huhtinen
Tori—Kevatkumpu
Tori-sairaala

Houkutteleva taso (3)
Houkutteleva taso (3)
Houkutteleva taso (3)
Houkutteleva taso (3)
Houkutteleva taso
Houkutteleva taso (3)
Peruspalvelutaso
Peruspalvelutaso
Peruspalvelutaso
Houkutteleva taso (3)
Houkutteleva taso (3)
Houkutteleva taso (3)
Houkutteleva taso (3)
Houkutteleva taso (3)

Tori-Emaésalo Peruspalvelutaso (ajettava vahintéaan aamulla
kaksi (2) l4ht6& Emasalosta Torille ja iltapdivisin
nelja (4) lahtoa torilta Emasaloon. Lahtdaikojen
keskindinen véli on vahintaan yksi (1) tunti)

Kesdliikenteen osalta palvelutason sallitaan olevan kahta luokkaa talviliikenteen tasoa alhaisempi.
Koululaisliikennetta ei liikennoida kesédkaudella. Yoliikennetta jarjestetadn houkuttelevalla tasolla kysynnan
mukaan.

Peruspalvelutasolla liikenne on sovitettava koulujen alkamis- ja p&attymisaikoihin ja niiden muutoksiin.
Koululaisia palvelevat 1ahddt on suunniteltava siten, ettd ne saapuvat koululle 5-15 minuuttia ennen koulun
alkamisaikaa ja lahtevat 5-15 minuuttia koulun paattymisajan jalkeen. Jos samaa suuntaa palvelee useampi
linja, voivat edelld mainitut ajat olla 5-25 minuuttia, jos perusteena on eri linjojen l&htdaikojen tasavalisyys.

3. Kayttéoikeussopimusta vastaavan nykyisen liikenteen kuvaus

Kayttooikeussopimuksen piiriin tulevaa liikkennettd hoidetaan talla hetkelld (kevat 2012) siirtymaajan

Hamari-Tori-Sairaala

Tolkkinen-Tori-Huhtinen

Haksi—Tori—Kevatkumpu

Kerkkoo-Tori—Kilpilahti (kuuluu vain osittain taman kayttdoikeussopimuksen piiriin)

g1 A DN
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Liséksi samalla sopimuksella no. 500310 liikenndidéén Porvoosta Emésaloon linjan 2 poikkeusreitteind.

Vélia Kevatkumpu-Tori liilkenndidéén linjan 4 kanssa limittéin linjatunnuksella 813 Helsinki-Porvoo-
Kevatkumpu. Tata liikennettd koskeva siirtymaajan liikkennéintisopimus no. 500240 péattyy 31.12.2014,
jonka jéalkeen tdma tarjonta (Kevatkumpu-Tori) tulee jérjestda osana tata kayttooikeussopimusta.

Edelld téssa kohdassa mainittu lilkennetarjonta on otettava huomioon tarjousta tehtdessa ja tarjoaja on
velvollinen tarkistamaan tiedot ja ottamaan huomioon mahdolliset muutokset tarjousta tehdessaan.

4. Kayttooikeussopimuksen kanssa paallekkéinen liikenne seké sen aiheuttamat
kayttdoikeussopimuksen liikenteen aikataulusuunnittelun rajoitteet

Helsingistd Porvooseen liikkenndidddn mt 170:88, Helsingintietd ja L&ntistd& Mannerheimintietd Porvoon
linja-autoasemalle vakiovuoroliikennetta. Lisaksi Helsingista Porvooseen liikenndidéén pikavuoroliikennetta
vt 7:44 pitkin. Pikavuoroilla on pysakki Nésissd. Paallekkaistd liikennettd on seuraavissa siirtymaajan
liikenndintisopimuksissa (suluissa sopimusten paattymisvuodet):

e Etela-Suomen Linjaliikenne Oy no. 500141 (2015), 500146 (2018), 500154 (2018), 500165 (2018),

500167 (2018)

e Oy Pohjolan Liikenne Ab no. 500140 (2018), 500142 (2019), 500145 (2019), 500147 (2014), 500201
(2014)

e Porvoon Liikenne Oy - Borga Trafik Oy no. 500237 (2018), 500240 (2014), 500307 (2015), 500310
(2014)

e Pukkilan Liikenne Oy no. 500119 (2018)

Pornaisista, Nikkillastd ja Hinthaarasta liikenn6idddn Haksintietd, Méntsalantietd (kt 55) ja Lantistd
Mannerheimintietd Porvoon linja-autoasemalle vakiovuoroliikennettd. Lisdksi Mantsédlastd ja Askolasta
liikenndidaan Porvooseen Mantsalantieta (kt 55) ja Lantista Mannerheimintietd Porvoon linja-
autoasemalle. P&allekkaista liilkennettd on seuraavissa siirtymaajan liikenndintisopimuksissa (suluissa
sopimusten paattymisvuodet):

e Oy Pohjolan Liikenne Ab no. 500151 (2017), 500155 (2018), 500145 (2019), 500147 (2014), 500201
(2014)

e Porvoon Liikenne Oy - Borga Trafik Oy no. 500229 (2017)

e  Pukkilan Liikenne Oy no. 500119 (2018), 500244 (2018) ja 500249 (2016)

Porvoon linja-autoasemalta Kouvolaan, Loviisaan ja Kotkan suuntiin liikennéi vakio- ja pikavuoroliikennetta.
Naiden reitti kulkee linja-autoasemalta Wittenberginkadun kautta Loviisantielle. Reitit eivat ole
paallekkaisia nykyisten paikallisliikenteen reittien kanssa. Liséksi Porvoon linja-autoasemalta lilkkenndidaan
pikavuoroliikennettd Kouvolan, Loviisan ja Kotkan suuntiin. Nailla on pikavuoropysakit Wittenberginkadulla
ja Loviisantielld. Pikavuoropysékit eivat tarjoa paallekkaista palvelua nykyisten paikallisliikenteen reittien
kanssa.

Kayttdoikeussopimuksen mukaista liikkennetta ei saa jarjestaa yo. siirtyméajan sopimusten voimassa ollessa
siten, ettd se merkittavasti vahentaa siirtymaajan liilkenndintisopimuksen kannattavuutta. Tata tulkitaan
niin, ettd kayttdoikeussopimuksen mukaisen liikenteen 1&hd6t eivat saa olla enempadd péallekkain kuin
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nykyinen paikallislikenne on. Liikenne voi olla pé&éllekkdistéa nykyisen paikallislikenteen tavoin linja-
autoaseman sekd Na&sin ja Wittenbergin pysdkkien valilla. Mantsalantien ja Haksintien suunnilla
paallekkaisyyttd arvioidaan seuraavin aikarajoin: kayttooikeussopimuksen perusteella ajettavan
aikataululdhdon lahto- tai pysakkiaika ei saa olla siirtymaajan sopimuksen mukaisen liikkenteen 1&ht66n
nahden aikaisemmin tai myohemmin kuin:

— ruuhka-aikana viisi (5) minuuttia
— muina aikoina viisitoista (15) minuuttia

Ruuhka-aika tarkoittaa klo 6.30-8.30 sekd 15-18 valisid aikoja. Aikajaksoja tulkitaan Porvoon linja-
autoaseman/torin lahto- ja saapumisaikojen perusteella.

Siirtyméajan lilkkenndintisopimusten lakattua kayttdoikeussopimusten perusteella jarjestetty liikkenne on
ensisijaista suhteessa reittiliikennelupien mukaan jarjestettyyn liikenteeseen. Reittiliikenneluvat myontava
viranomainen ottaa tdmén huomioon reittiliikennelupia koskevia paatoksia tehdessddn. Toimivaltainen
viranomainen voi myontdd tulevaisuudessa reittilikennelupia Porvoosta paikallisliikennealueen
ulkopuolelle silloin, kun ne liikkenndivét linja-autoasemalta:

e suoraan Lantistd Mannerheimintietd Helsingintielle (mt 170) ja moottoritielle (vt 7)
e suoraan L&ntistd Mannerheimintietd Mantsélantielle (kt 55) ja
¢ suoraan Wittenberginkadun kautta Loviisantielle

Edell& on kerrottu kuinka siirtymaajan sopimusten suoja tulee ottaa huomioon tarjouksen reittejé ja
aikatauluja suunniteltaessa. Kayttooikeussopimuksen liikennetté vastaava nykyinen liikenne kuuluu
30.6.2014 péaéttyviin siirtymaajan sopimuksiin no. 500310. Ndiden sopimusten mukaisen liikenteen
aikataulut eivat loukkaa muita siirtymaajan sopimuksia ja sen vuoksi niité voidaan kayttaa esimerkkeina
tarjouksen reitteja ja aikatauluja laadittaessa.

Kayttdoikeussopimuksen mukainen lilkkenne voi jatkua sopimusalueen ulkopuolella markkinaehtoisena
liikenteend. Talloin kayttdoikeussopimusta pidemmastd liikenteesta on kayttdoikeussopimuksen haltijan
haettava reittiliikennelupaa ko. vélille.

Porvoossa liikenndidaéan Passeli-palveluliikennettd, jonka liilkenndintialue on paallekkdinen taman kohteen
kanssa. Tama paallekkaisyys ei ole liikkenndintiajoiltaan ja matkustuskysynnén osalta merkittava.
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Porvoon paikallisliikennealueen ulkopuolisen siséisen liikenteen kdyttéoikeussopimus Sondbyn,
Krakon, Epoon, Voolahden ja Loviisaan Isnasin suuntiin

1. Taustaa

Tassa liitteessa kuvataan kayttdoikeussopimuksen mukaisesti liikennoéitava liikenne. Kohdassa 2 esitetdén
yhteysvéleilla (vuorovalit

palvelutasomaarittelyn kautta

aikajaksoittain) seka liilkenndintiajat.

liikennoditavat yhteysvilit,

tarjonta eri

Kohdassa 3 kuvataan sellainen nykyinen liikenne, joka toteuttaa palvelutasomadrittelyn vaatimuksia
kayttooikeussopimuksen vaikutusalueella.

Kohdassa

4  kuvataan

sellainen

nykyinen

liilkenne,

joka on

joiltain

osin

paallekkaista

kayttooikeussopimuksen lilkenteen kanssa ja joka vaikuttaa kayttdoikeussopimuksen kannattavuuteen ja
joka tasta syysta tulee ottaa huomioon tarjousta laatiessaan.

2. Palvelutasomaarittelyn soveltaminen kayttooikeussopimuksessa

Liikenteen palvelutasomaarittely perustuu Uudenmaan ELY-keskuksen laatiman palvelutasoméérittelyn
(Uudenmaan ELY-keskuksen julkaisuja 23/2011) palvelutasotaulukkoon (alla) seka eri yhteysvalien
palvelutasoa kuvaavaan tekstiin (raportin luku 4.3).

Esimerkkejd

Kilpailutaso

Keskisuuret ja suuret

Houkutteleva taso

Keskisuuret kaupunkiseudut,

Keskitaso

Pienet ja keskisuuret

Peruspalvelutaso

Pienet kaupungit, keskusten

Minimitaso

Yhteydet kylistd

|Lakisﬁéi(einen taso

Haja-asutusalue

kéiyttoympdrististd kaupunkiseudut ja yhteydet |keskusten valiset yhteydet kaupunkiseudut, keskusten  [valiset yhteydet kuntakeskukseen
niiden lahikeskuksiin valiset yhteydet
Mddritelmd Todellinen vaihtoehto Kdyttokelpoinen vaihtoehto  |Liikkumisvaihtoehto Kaupunkiseudun Perusyhteydet: aamulla Ainoastaan lakisdateiset
henkilGauton kaytolle henkildauton kaytolle autottomille kansalaisille pakkokayttdjan toihin/kouluun, iltapadivalld kuljetukset
pdivittdisiin kohteisiin vahimmaismatkustustarpeide |takaisin, asiointi kahdesti
n tyydyttaminen viikossa
Tavoite Lisata merkittavasti Saada uusia matkustajia Tarjota jokapdivaisid Turvata erityisesti arjen Turvata Hoitaa lakisadteiset

Liikkumisen vapausaste

joukkoliikenteen
kulkutapaosuutta

Voi kulkea vapaasti
kiinnittdmatta erityisesti
huomiota aikatauluihin

joukkoliikenteeseen

Voi kulkea melko vapaasti
aikataulut tuntien

saannollisia
liikkumismahdollisuuksia
Voi kulkea aikataulun
asettamissa rajoissa

liikkumistarpeet ja
liikkumisen tasa-arvo
Voi kulkea, jos aikataulu
mahdollistaa

asiointimahdollisuudet

Voi kulkea rajattuihin
kohteisiin jos aikataulu
mahdollistaa

kuljetukset

Ei avoimia
joukkoliikennepalveluita

Midrdlliset tekijat
Liikenndintiaika
Aika: arki

Aika: lauantai
Aika: sunnuntai
Vuorovili/-maara
Vuorot : ruuhka
Vuorat: arkipdiva

Vuorot: arki-ilta (klo 18- )
Vuorot: lauantai

Vuorot: sunnuntai
Etdisyys pysakille
Kokonaismatka-aika

Vaihtojen méaard

06.00 - 00.00
07.00 - 00.00
09.00 - 23.00

10 - 20 min
30 min

30 min

30 min

30 min

300-500 m kavelyetaisyys

Korkeintaan 1,3 kertaa
henkilGauton matka-aika (tai
pp kaupunkioloissa)
Enintdan yhden vaihdon
yhteydet, poikkeuksena
liityntavaihdot tihedin
saannalliseen lilkenteeseen

07.00-21.00
09.00-21.00
10.00-21.00

15 - 30 min
30 - 60 min

30 - 60 min
30 - 60 min
60 min
500-800 m kavelyetdisyys

Enintddn yhden vaihdon
yhteydet, poikkeuksena
liityntavaihdot tiheddn
saannalliseen lilkkenteeseen

07.00 - 20.00
09.00-17.00
12.00-17.00

30 min
60 - 120 min

60 - 120 min
60 - 120 min
120 min
1000 m

Vaihto sallittu

07.00/08.00 - 17.00

liitynta kaukoliikenteeseen

3 -5 vuoroa / suunta koulu-
ja asiointitarpeiden
mukaisesti

tarpeen mukaan

tarpeen mukaan

tarpeen mukaan

1200 m

Vaihto sallittu

08.00 - 16.00

1-2 vuoroa / suunta kylien ja
kuntakeskuksen valilla

1200 m

Perusopetuslaki 5 km
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Keskeisten yhteysvalien palvelutaso on seuraava:

Porvoon keskusta—Sondby peruspalvelutaso (tarjoaja voi jarjestaa
liikenteen vaihtoyhteytena Bjurboleen
pienkalustolla/taksilla)

Porvoon keskusta—Krako minimitaso

Porvoon keskusta—Epoo peruspalvelutaso

Porvoon keskusta—Voolahti peruspalvelutaso

Porvoon keskusta—Isnas peruspalvelutaso

Porvoon keskusta—Bjurbdle minitaso (koulupdivisin aamulla vahintééan kaksi

(2) vuoroa keskustaan ja iltapaivisin vahintaan
kaksi (2) laht6a klo 13 ja 14 jalkeen Porvoosta)

Kesdliikenteen osalta palvelutason sallitaan olevan kahta luokkaa talviliikenteen tasoa alhaisempi.
Koululaisliikennettd ei liikenndida kesakaudella.

Peruspalvelutasolla lilkenne on sovitettava koulujen alkamis- ja paattymisaikoihin ja niiden muutoksiin.
Koululaisia palvelevat 1ahddt on suunniteltava siten, ettd ne saapuvat koululle 5-15 minuuttia ennen koulun
alkamisaikaa ja lahtevat 5-15 minuuttia koulun paéttymisajan jélkeen.

3. Kayttooikeussopimusta vastaavan nykyisen lilkenteen kuvaus

Kayttdoikeussopimuksen piiriin tulevaa liikkennetta hoidetaan talla hetkelld (kevat 2012) siirtymaajan
sopimuksilla (suluissa paattymisvuosi):

e Oy Kaj Forsblom Ab no. 500202 (2014)
e Porvoon Liikenne Oy - Borga Trafik Ab no. 500222 (2015), 500226 (2017), 500307 (2015)

Edelld téssd kohdassa mainittu lilkkennetarjonta on otettava huomioon tarjousta tehtdessa ja tarjoaja on
velvollinen tarkistamaan tiedot ja ottamaan huomioon mahdolliset muutokset tarjousta tehdessaan.

4. Kayttooikeussopimuksen kanssa paallekkéinen liikenne seké sen aiheuttamat
kayttdoikeussopimuksen liikkenteen aikataulusuunnittelun rajoitteet

Porvoon linja-autoasemalta Kouvolaan, Loviisaan ja Kotkan suuntiin liikennoi vakio- ja pikavuoroliikennetta.
Naiden reitti kulkee linja-autoasemalta Wittenberginkadun kautta Loviisantielle. Liséksi Porvoon linja-
autoasemalta liikenndidéén pikavuoroliikennettd Kouvolan, Loviisan ja Kotkan suuntiin. Nailla on
pikavuoropysakit Wittenberginkadulla ja Loviisantiella. Pikavuoropysakit eivat tarjoa paallekkaista palvelua
nykyisten paikallisliikenteen reittien kanssa. Isnasiin liikenndivat 1ahdét ajetaan myds Wittenberginkadun
kautta, joten reitti on osin paéallekkainen tassa tarjouspyynndssa liikkennoditéavan lilkenteen kanssa.

Kayttooikeussopimuksen mukaista liilkennettd ei saa jarjestdd aiemmin mainittujen siirtyméajan sopimusten
voimassa olleessa siten, ettd se merkittdvasti vahentdd siirtymaajan liikenndintisopimuksen
kannattavuutta. Tata tulkitaan niin, etta kayttdoikeussopimuksen perusteella ajettavan aikataululahddn
lahto- tai pysdkkiaika ei saa olla siirtymdaajan sopimuksen mukaisen liikenteen l&ht66n néhden aikaisemmin
tai myéhemmin kuin:
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— ruuhka-aikana viisi (5) minuuttia

— muina aikoina viisitoista (15) minuuttia

Ruuhka-aika tarkoittaa klo 6.30-8.30 seka 15-18 vadlisid aikoja. Aikajaksoja tulkitaan Porvoon linja-
autoaseman/torin lahto- ja saapumisaikojen perusteella.

Siirtyméajan lilkkenndintisopimusten lakattua kayttdoikeussopimusten perusteella jarjestetty liikenne on
ensisijaista suhteessa reittiliikennelupien mukaan jarjestettyyn liikenteeseen. Reittiliikenneluvat myontava
viranomainen ottaa tdméan huomioon reittiliikennelupia koskevia paatoksia tehdessddn. Toimivaltainen
viranomainen voi myontdd tulevaisuudessa reittilikennelupia Porvoosta paikallisliikennealueen
ulkopuolelle silloin, kun ne liikenndivét linja-autoasemalta:

e suoraan Wittenberginkadun kautta Loviisantielle

Edell& on kerrottu kuinka siirtymaajan sopimusten suoja tulee ottaa huomioon tarjouksen reittejé ja
aikatauluja suunniteltaessa. Kayttooikeussopimuksen liikennetté vastaava nykyinen liikenne kuuluu
kohdassa 3. mainittuihin siirtymaajan liikkenndintisopimuksiin. Naiden sopimusten mukaisen liikkenteen
aikataulut eivat loukkaa muita siirtymaajan sopimuksia ja sen vuoksi niité voidaan kayttaa esimerkkeina
tarjouksen reitteja ja aikatauluja laadittaessa.

Porvoossa liikkenndidééan Passeli-palveluliikennettd, jonka liilkenndintialue on paallekkdinen taman kohteen
kanssa. Tama paallekkaisyys ei ole liikkenndintiajoiltaan ja matkustuskysynnén osalta merkittava.
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Porvoon siséisen liikenteen kayttooikeussopimuskohteet paikallisliikennealueen ulkopuolisesta
liilkenteesta Hinthaaran seka Nikkilan, Mantsalan, Askolan seka Pukkilan suuntiin ja Myrskylan
suuntaan

1. Taustaa

Tassa liitteessa kuvataan kayttdoikeussopimuksen mukaisesti liikennoéitava liikenne. Kohdassa 2 esitetdan
palvelutasom@érittelyn kautta liikennditavat yhteysvalit, tarjonta eri yhteysvaleilld (vuorovalit
aikajaksoittain) seka liilkenndintiajat.

Kohdassa 3 kuvataan sellainen nykyinen liikenne, joka toteuttaa palvelutasomadrittelyn vaatimuksia
kayttooikeussopimuksen vaikutusalueella.

Kohdassa 4 kuvataan sellainen nykyinen liikenne, joka on joiltain osin péaallekkaista
kayttooikeussopimuksen lilkkenteen kanssa ja joka vaikuttaa kayttGoikeussopimuksen kannattavuuteen ja
joka tasta syysta tulee ottaa huomioon tarjousta laatiessaan.

Tarjoaja voi jattdd tarjouksen alla olevista kolmesta kokonaisuudesta tai vain yhdestd tai kahdesta
suunnasta. Osatarjousten jattamismahdollisuuden vuoksi nousukorvaus on esitettdva tarjouksessa
suunnittain. Tilaaja arvioi tarjoukset suunnittain, mikéli osatarjouksia on tehty.

- Porvoosta Hinthaaran seka Nikkilan suuntiin
- Porvoosta Mantsalan, Askolan seka Pukkilan suuntiin
- Porvoosta Myrskylan suuntaan

2. Palvelutasomaarittelyn soveltaminen kayttooikeussopimuksessa

Liikenteen palvelutasomaarittely perustuu Uudenmaan ELY-keskuksen laatiman palvelutasomaérittelyn
(Uudenmaan ELY-keskuksen julkaisuja 23/2011) palvelutasotaulukkoon (alla) seka eri yhteysvalien
palvelutasoa kuvaavaan tekstiin (raportin luku 4.3).
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Palvelutasoluokka

Esimerkkeja

Kilpailutaso

Keskisuuret ja suuret

Houkutteleva taso

Keskisuuret kaupunkiseudut,

Keskitaso

Pienet ja keskisuuret

Peruspalvelutaso

Pienet kaupungit, keskusten

Minimitaso

Yhteydet kylista

Lakisddteinen taso

Haja-asutusalue

kdyttdympdristdstd kaupunkiseudut ja yhteydet |keskusten viliset yhteydet kaupunkiseudut, keskusten  |valiset yhteydet kuntakeskukseen
niiden lahikeskuksiin valiset yhteydet
Mdadaritelma Todellinen vaihtoehto Kayttokelpoinen vaihtoehto  |Liikkumisvaihtoehto Kaupunkiseudun Perusyhteydet: aamulla Ainoastaan lakisaateiset
henkilGauton kaytolle henkildauton kaytélle autottomille kansalaisille pakkokayttdjan toihin/kouluun, iltapdivalld kuljetukset
paivittdisiin kohteisiin vahimmaismatkustustarpeide |takaisin, asiointi kahdesti
n tyydyttaminen viikossa
Tavoite Lisata merkittavasti Saada uusia matkustajia Tarjota jokapdivaisia Turvata erityisesti arjen Turvata Hoitaa lakisaateiset

Litkkumisen vapausaste

joukkoliikenteen
kulkutapaosuutta

Voi kulkea vapaasti
kiinnittdmatta erityisesti

joukkoliikenteeseen

Voi kulkea melko vapaasti
aikataulut tuntien

saannollisia
liikkumismahdollisuuksia
Voi kulkea aikataulun
asettamissa rajoissa

liikkumistarpeet ja
liikkumisen tasa-arvo
Voi kulkea, jos aikataulu
mahdollistaa

asiointimahdollisuudet

Voi kulkea rajattuihin
kohteisiin jos aikataulu

kuljetukset

Ei avoimia
joukkolilkennepalveluita

huomiota aikatauluihin mahdollistaa
Middrdlliset tekijat
Liikenndintiaika
Aika: arki 06.00 - 00.00 07.00-21.00 07.00 - 20.00 07.00/08.00 - 17.00 08.00 - 16.00
Aika: lauantai 07.00 - 00.00 09.00 - 21.00 09.00 - 17.00
Aika: sunnuntai 09.00 - 23.00 10.00 - 21.00 12.00-17.00 liitynta kaukoliikenteeseen
Vuorovili/-maidrd
Vuorot : ruuhka 10 - 20 min 15 - 30 min 30 min
Vuorot: arkipdiva 30 min 30 - 60 min 60 - 120 min 3 - 5vuoroa / suunta koulu- |1 -2 vuoroa / suunta kylien ja
ja asiointitarpeiden kuntakeskuksen valilla
mukaisesti
Vuorot: arki-ilta (klo 18- ) 30 min 30 - 60 min 60 - 120 min tarpeen mukaan
Vuorot: lauantai 30 min 30 - 60 min 60 - 120 min tarpeen mukaan
Vuorot: sunnuntai 30 min 60 min 120 min tarpeen mukaan
Etdisyys pysdkille 300-500 m kavelyetaisyys 500-800 m kavelyetdisyys 1000 m 1200 m 1200 m Perusopetuslaki 5 km
Kokonaismatka-aika Korkeintaan 1,3 kertaa
henkilGauton matka-aika (tai
pp kaupunkioloissa)
Vaihtojen mairs Enintdan yhden vaihdon Enintaan yhden vaihdon Vaihto sallittu Vaihto sallittu
yhteydet, poikkeuksena yhteydet, poikkeuksena
liityntavaihdot tiheaan lityntavaihdot tiheaan
sadnnélliseen likenteeseen  |sddnnilliseen liikenteeseen
Keskeisten yhteysvalien palvelutaso on seuraava:
Porvoon keskusta—Hinthaara keskitaso
Porvoon keskusta—Nikkila keskitaso
Porvoon keskusta—Hanninmaki peruspalvelutaso
Porvoon keskusta—Méantsala peruspalvelutaso
Porvoon keskusta—Vakkola keskitaso
Porvoon keskusta—Pukkila peruspalvelutaso
Porvoon keskusta—Myrskyl& peruspalvelutaso

Kesdliilkenteen osalta palvelutason

sallitaan olevan

Koululaisliikennetta ei liikenndidéa kesékaudella.

luokkaa talviliikenteen tasoa alhaisempi.

Peruspalvelutasolla liikenne on sovitettava koulujen alkamis- ja paattymisaikoihin ja niiden muutoksiin.
Koululaisia palvelevat 1ahddt on suunniteltava siten, ettd ne saapuvat koululle 5-15 minuuttia ennen koulun
alkamisaikaa ja lahtevat 5-15 minuuttia koulun paéttymisajan jalkeen.

3. Kayttdoikeussopimusta vastaavan nykyisen liikenteen kuvaus

Kayttdoikeussopimuksen piiriin tulevaa liikkennetta hoidetaan talla hetkelld (kevat 2012) siirtymaajan
sopimuksilla (suluissa paattymisvuosi):
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Porvoo-Hinthaara—Halkia

0 Oy Pohjolan Liikenne Ab no. 500151 (2017)

Porvoo-Hinthaara—Pihlajaméki

0 Oy Pohjolan Liikenne Ab no. 500151 (2017)
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e Porvoo-Hinthaara—Pornainen
0 Oy Pohjolan Liikenne Ab no. 500151 (2017)
e Porvoo-Hinthaara—Nikkila
0 Oy Pohjolan Liikenne Ab no. 500155 (2018), 5002101 (2014)
o Porvoon Liikenne Oy — Borga Trafik Ab no. 500310 (2014)
e Porvoo-Hinthaara—Nikkila&—Helsinki
o Porvoon Liikenne Oy — Borga Trafik Ab no. 500310 (2014)
e Porvoo-Hinthaara—Jarvenpaa
0 Oy Pohjolan Liikenne Ab no. 500201 (2014)
e Porvoo-Mantsala
0 Eteld-Suomen Linjaliikenne Oy no. 500134 (2014)
e  Porvoo—Monninkylén koulu
0 Pukkilan Liikenne Oy no. 500244 (2018)
o Askola—Skodldvik muovitehtaan konttori
o Porvoon Liikenne Oy — Borga Trafik Ab no. 500137 (2014)
e Porvoo-Askola
o Porvoon Liikenne Oy - Borga Trafik Oy no. 500229 (2017)
0 Pukkilan Liikenne Oy no. 500244 (2018)
o Helsinki-Porvoo-Pukkila (-Savijoki/Lahti)
0 Pukkilan Liikenne Oy no. 500119 (2018)
e Porvoo-Pukkila (-Savijoki/Lahti)
0 Pukkilan Liikenne Oy no. 500249 (2016)
e Porvoo-Forsslétt, Porvoo-Juornaa
0 Eteld-Suomen Linjaliikenne Oy no. 500115 (2014)
e Porvoo-Myrskyla
o Porvoon Liikenne Oy — Borga Trafik Ab no. 500229 (2017)
e  Porvoo-Myrskyla—Artjarvi
o Porvoon Liikenne Oy — Borga Trafik Ab no. 500229 (2017)

4. Kayttooikeussopimuksen kanssa paallekkéinen liikenne sek& sen aiheuttamat
kayttooikeussopimuksen liikenteen aikataulusuunnittelun rajoitteet

Helsingistd Porvooseen liikkenndidddn mt 170:84, Helsingintietd ja L&ntistd Mannerheimintietd Porvoon
linja-autoasemalle vakiovuoroliikennetta. Lisaksi Helsingistd Porvooseen liikenndidaén pikavuoroliikennetta
vt 7:44 pitkin. Pikavuoroilla on pysakki Nésissd. Paallekkaistd liikennettd on seuraavissa siirtymaajan
liikenndintisopimuksissa (suluissa sopimusten paattymisvuodet):

e Eteld-Suomen Linjaliikenne Oy no. 500141 (2015), 500146 (2018), 500154 (2018), 500165 (2018),
500167 (2018)

e Oy Pohjolan Liikenne Ab no. 500140 (2018), 500142 (2019), 500145 (2019), 500147 (2014), 500201
(2014)

e Porvoon Liikenne Oy - Borga Trafik Oy no. 500237 (2018), 500240 (2014), 500307 (2015), 500310
(2014)

e  Pukkilan Liikenne Oy no. 500119 (2018)
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Pornaisista, Nikkillastd ja Hinthaarasta liikenn6idddn Haksintietd, Méntsalantietd (kt 55) ja Lantistd
Mannerheimintietd Porvoon linja-autoasemalle vakiovuoroliikennettd. Liséksi Mantsélastd ja Askolasta
liikenndidddn Porvooseen Mantsélantietd (kt 55) ja Lantistd Mannerheimintietd Porvoon linja-
autoasemalle. P&allekkaista liikennettd on seuraavissa siirtymaajan liikenndintisopimuksissa (suluissa
sopimusten paattymisvuodet):

e Oy Pohjolan Liikenne Ab no. 500151 (2017), 500155 (2018), 500145 (2019), 500147 (2014), 500201
(2014)

e Porvoon Liikenne Oy - Borga Trafik Oy no. 500229 (2017)

e Pukkilan Liikenne Oy no. 500119 (2018), 500244 (2018) ja 500249 (2016)

Juornaan ja Myrskylan suunnista liikkennéiddadn Myrskylantietd Porvoon linja-autoasemalle. Paallekkaista
liikennettd on seuraavissa siirtymaajan liikkennointisopimuksissa (suluissa sopimusten paattymisvuodet):

e Porvoon Liikenne Oy — Borga Trafik Ab no. 500229 (2017)

Kayttooikeussopimuksen mukaista liilkennettd ei saa jarjestdd aiemmin mainittujen siirtyméajan sopimusten
voimassa ollessa siten, ettd se merkittavasti vahentaa siirtymaajan liilkenngintisopimuksen kannattavuutta.
Tatd tulkitaan niin, ettd kayttdoikeussopimuksen perusteella ajettavan aikataululdahdon l&ht6- tai
pyséakkiaika ei saa olla siirtymdajan sopimuksen mukaisen liikenteen [&ht6on nahden aikaisemmin tai
myO&hemmin kuin:

— ruuhka-aikana viisi (5) minuuttia
— muina aikoina viisitoista (15) minuuttia

Ruuhka-aika tarkoittaa klo 6.30-8.30 seka 15-18 valisid aikoja. Aikajaksoja tulkitaan Porvoon linja-
autoaseman/torin lahto- ja saapumisaikojen perusteella.

Edell& on kerrottu kuinka siirtymaajan sopimusten suoja tulee ottaa huomioon tarjouksen reittejé ja
aikatauluja suunniteltaessa. Kayttooikeussopimuksen liikennetté vastaava nykyinen liikenne kuuluu
kohdassa 3. mainittuihin siirtymaajan liikkenndintisopimuksiin. Naiden sopimusten mukaisen liikkenteen
aikataulut eivat loukkaa muita siirtymdaajan sopimuksia ja sen vuoksi niité voidaan kayttaa esimerkkeina
tarjouksen reitteja ja aikatauluja laadittaessa.

Siirtyméajan lilkkennodintisopimusten lakattua kayttdoikeussopimusten perusteella jarjestetty liikenne on
ensisijaista suhteessa reittiliikennelupien mukaan jarjestettyyn liikenteeseen. Reittiliikenneluvat myontava
viranomainen ottaa tdman huomioon reittiliikennelupia koskevia paatoksia tehdessaan.

Kayttdoikeussopimuksen mukainen lilkkenne voi jatkua sopimusalueen ulkopuolella markkinaehtoisena
liikenteend. Talloin kayttdoikeussopimusta pidemmasté liikenteesta on kayttdoikeussopimuksen haltijan
haettava reittiliikennelupaa ko. vélille.
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liite ~ 8.11.2012 ¢,

Porvoon lounaissuunnan koululaisliikenteen hankintasopimuksen (brutto) kuvaus
1. Taustaa

Tassa liitteessd kuvataan bruttomallilla hankittava liikenne.

2. Aikataulut hankittavassa liikenteessa

Kohteessa hankitaan seuraavien aikataulujen mukaiset lahdot.

Porvoo-Svartbéack

Linjaa liikenndidaan arkipéivisin maanantaista perjantaihin. Liikenteen hoitaminen edellyttaa kahta autoa.

Porvoosta Svartbéackista
9.20 6.55
14.15 8.10
15.15 9.50Y
15.00
15.55
18.00
Y Boxin kautta

Porvoo-Soderveckoski

Linjaa liikenndidaén arkipéivisin maanantaista perjantaihin. Lilkenteen hoitaminen edellyttad yhta autoa.

Porvoo - 14.10 |15.15
Hinthaara - 14.25 | 15.30
Soderveckoski 7.10 | 14.35 | 1540
Kulloo 7.20 14.45 | 15.50
Porvoo 7.45
Porvoo 8.05
Soderveckoski 8.15
Hinthaara 8.35
Porvoo 8.50

3. Kohteeseen liittyva paallekkainen liikenne
Porvoossa liikenndiddéan Passeli-palveluliikennettd, jonka liilkenndintialue on paallekkéinen tdmén

kohteen kanssa. Tamé paallekkaisyys ei ole liikenngintiajoiltaan ja matkustuskysynnan osalta
merkittava.
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Porvoon palveluliikenne Passelin kuvaus
1. Taustaa
Téssé liitteessé kuvataan bruttomallilla liikkennditéva palveluliikenne.

Palveluliikenne on tarkoitettu kaikille porvoolaisille, mutta aikataulut on tehty siten, etta ne soveltuvat
ikdihmisten asiointitarpeisiin. Palvelulinja tarjoaa kutsuttuna "ovelta-ovelle” -palvelua liilkuntarajoitteisille ja
ikaantyneille matkustajille aikataulun puitteissa.

2. Hankittavan liikenteen kuvaus
Kohteessa hankitaan seuraavan kuvauksen mukainen lilkkenne:

Aamuisin ja iltapdivisin palvelulinja ajaa alle 6 kilometrin kutsuajoa keskustan alueella, jolloin palvellaan
my06s Paloméen asiakkaita. Noin klo 9-14 palvelulinja ajaa pidempié reittejé eri kyliin aikataulun mukaisesti.

Palveltavat alueet kartalla:

© Porvoon kaupunki

lpilahti
. kdldvik
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Aikataulu:

Kutsuohjaus

18.1.2013

ma - pe 7.30 - 9.00 Alle 6 km matkat keskustassa, kartan sisempi katkoviiva

ma - pe 12.30 - n. 15.45
Tilanteen salliessa kutsuohjaus toimii myés muina aikoina paivasta.

Silmukkaliikenne

Silmukka ajetaan vain ennakkoilmoittautumisten mukaan.
Auto lahtee paluukierrokselle, kun kaikki matkan tilanneet ovat autossa.

Emasalon suunta maanantaisin (ks. myos Tolkkinen)

Keskustaan 9:00 Tori, Hamari, Tolkkinen, Emasalo, tori

Takaisin n. klo 12 Tori, Hamari, Tolkkinen, Emasalo, tori

Epoon suunta maanantaisin

Keskustaan 8:30 Tori, Kevatkumpu, Jakari, Sannainen, Epoo, tori
Takaisin n. klo 12 Tori, Kevatkumpu, Jakari, Sannainen, Epoo, tori
Hinthaaran suunta torstaisin

Keskustaan 8.15 Tori, Hinthaara, tori

Takaisin n. klo 12.15 Tori, Hinthaara, tori

Kerkkoon suunta keskiviikkoisin

Keskustaan 9:30 Tori, Vanhamoisio, Kerkkoo, Ilola, tori

Takaisin n. klo 12:30 Tori, Vanhamoisio, Kerkkoo, Ilola, tori
Pellingin suunta tiistaisin

Keskustaan 8:30 Tori, Fagersta, Voolahti, Pellinki, tori

Takaisin n. klo 12:30 Tori, Fagersta, Voolahti, Pellinki, tori

Tolkkisten suunta tiistaisin ja perjantaisin (ks. myds Emasalo)

Keskustaan 9:00 Tori, Ernestas, Hamari, Tolkkinen, G-backa, Nasi, tori
Takaisin n. klo 12 Tori, Ernestas, Hamari, Tolkkinen, G-backa, Nasi, tori

Vessoon suunta torstaisin

Keskustaan 9.30 Tori, Krdko, Vessod, Kevatkumpu, tori

Takaisin n. klo 13 Tori, Kevatkumpu, Vessoo, Krako, tori

Muuta

ma - to 7:30 - 8:30 Palomaen paivatoiminta-asiakkaiden kuljetus (toinen auto)

ma - pe n. klo 11 -12  Kuljettajien lounastauko

ma - to 15:00 - 15:45 Palomden paivatoiminta-asiakkaiden kuljetus (toinen auto)

ma - pe 16:00 Kuljettajien tyoaika paattyy.

Liite 2e
Sivu 2
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3. Kohteen erityisvaatimukset
Kalusto

Palveluliikennettd liikenndidaan kahdella matalalattiaisella palveluliikenneautolla (MiniA, tarjouspyynnén
liite 9).

Liikenteen tilaus

Liikenne on kutsuohjattua "ovelta-ovelle” -palvelua. Tilaukset tehd&an puhelimitse viimeistéén edellisena
paivénéa klo 15 mennessa. Liikenteenharjoittaja vastaa tilausten vastaanottamisesta ja vélittdmisesta
kuljettajille.

Asiakaspalvelu

Palveluliikenteessa asiakaspalvelulla on tavallista suurempi merkitys. Siksi palveluliikenteen kuljettajilta ja
palvelulta edellytetd&n seuraavia ominaisuuksia:
- kuljettajilla on oltava riittdva suomen- ja ruotsinkielentaito
- asiakaspalvelun tulee olla ystavallista ja asiakkaan yksil6llisista tarpeista l&htevaa
- kuljettajan on tarvittaessa avustettava asiakasta ja matkatavaroita autoon ja autosta kotiovelle
saakka
- kuljettajalta edellytetadn taitoa vanhusten ja huonokuntoisten asiakkaiden palvelemiseen seka
heidéan kayttdmiensd apuvélineiden tuntemusta.
- asiakkaita tulee tarvittaessa neuvoa matkustamiseen ja asiointiin liittyvissa asioissa.

4. Vastaavan nykyisen liilkenteen kuvaus

Porvoon kaupungin nykyisin ostaman Passeli-palveluliikenteen kuvaus |0ytyy alla olevasta internet-
osoitteesta:
https://www.porvoo.fi/fi/palvelut/palvelut_eri_ryhmille/vammaispalvelut/palvelulinja

60



Tarjouspyynnén Liite 4

Uudenmaan ELY-keskus
Linja-autoliikenteen kayttéoikeusopimusta koskeva tarjouskilpailu

Liilkenndintisuunnitelman yhteenveto

Kilpailukohteen nimi:
Kilpailukohteen tunnus:

Tarjoajan nimi:

Liikennetta koskevat tiedot

1. Linjakilometrit: km/viikko (talviliikenne)
km/vuosi (50 kertaa talviviikon km:t)

2. Liikenndintisuunnitelman mukaiset linjat

9.11.2012 T.An.

Linjano |Reitin paate- ja valipisteet Lahdot talviviikolla arki/la/su

Liikenndintiaika talvella, arki, la, su

3. Palvelutasomaarittelyn toteutuminen yhteysvéleittain talvikaudella

Yhteysvali Lahdot arkisin (kpl, msy) Lauantai [Sunnuntai
7-9 9-15 15-18 18-23 7-24 9-23
4. Automéara: bussia, joista

2-akselisia normaalibusseja, pituus 11-13,5

3-akselisia teli- tai nivelbusseja, pituus 14,5 - 18,5 m

Mini- tai midibusseja, pituus 6 - 11 m

Automaara on se méaara linja-autoja, joka on samanaikaisesti enimmillaan liikkeella.

Vara-autoja ei esitetd lomakkeessa.
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Liite 5: Hintalomake

Sivu 1

Tarjouspyynnon liite 5 9.11.2012
Linja-autoliikenteen kayttbéoikeussopimus
Tarjouskilpailu no:
Kilpailukohde, linjat: Porvoon kaupunkiliikenne
Hintalomake
1. Tarjoushinta kaytt6oikeussopimuskohteen liikenndinnisté
1) Matkaryhma 2) Yhden matkan |[3) Arvioitu matka-|4) Arvioitu lippu- |5) Matkaryhman arvioitu [6) Matkaryhmaan kuuluvia tarkeimpia
tariffivydhykkeittain |hinta, € (alv 0%) |maara/v tulokertyma (€/v) |matka keskipituus, km [yhteysvéleja 7) Muuta

Tasatariffialue

2,00

700 000

Tayttdohje:

0
0
0
0
0
0
0

760 60| 1400000 & = sopimuksen Taskennaliinen kokonaiskorvaus |

1 400 000

3,8

Porvoon taajama-alueen siséiset matkat sekéa
Tolkkisiin ja Emé&saloon suuntautuvat matkat

Tarjous annetaan tayttamalla pyydetty matkustajakohtainen korvaus keltaisella merkittyihin ruutuihin.
Tarjouksen arvioinnissa kaytettava hinta on taulukon automaattisesti siniseen ruutuun laskema korvausten kokonaissumma.

2. Mahdollisten tilaajan edellyttdmien liséliikenteen suoritteiden yksikkdéhinnat

Suorite Tarjoushinta, € Suoritteen kuvaus

- ajokilometrit 0,71 poltto- ja voiteluaineiden kulutus sekéa korjaus- ja huoltokustannukset

- linjatunnit 35,00 kuljettajien palkat sivukuluineen, tydasu seka tyoterveys- ruokailu- ja muut sosiaalikulut
- autopaivat 175,00 kaluston pddomakulut, vakuutukset, hallinto-, kiinteisto- seka muut yleiskustannukset

Naiden suoritehintojen kayttd on selostettu tarjouspyynnén kohdassa 5.
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KAYTTOOIKEUSSOPIMUS LINJA-AUTOLIIKENTEEN HOITAMISESTA

18 Sopijapuolet
Taman sopimuksen sopijapuolina ovat toimivaltaisena viranomaisena
Uudenmaan elinkeino-, ymparistt- ja likennekeskus (jaljempana tilaaja)
(Y-tunnus) ja liikenteenharjoittajana (liikenteenharjoittajan nimi ja Y-
tunnus).

28 Sopimuksen kohde
Sopimus koskee liitteessa 1 olevan tarjouspyynndn mukaista
kayttdoikeuden kohdetta, joka sisaltdd Porvoon paikallislikennealueen
linja-autoliikenteen.

38 Sopimusasiakirjat
Sopimusasiakirjat ovat seuraavat:
- tdma sopimus
- tarjouspyynto ja tarjouspyynnon liitteet 1-10
- tarjous liitteineen

Jos sopimusasiakirjoissa esiintyy tulkintatarvetta, niin tulkinnassa
noudatetaan edelld lueteltua tarkeysjarjestysta.

48 Korvaus

Liikenteenharjoittajalle maksettava matkustajan kulkuneuvoon nousuun
perustuva korvaus on ilmoitettu vuoden 2013 kuukauden
hintatasossa ja on maaraltaan (ilman alv) seuraava:

€/nousu/ Porvoon tasatariffialue
Sopimuskauden aikana toteutettavista tilaajan kanssa erikseen
sovittavista poikkeuksellisista liikenteen lisayksista, joissa
matkustajanousuihin perustuva korvaus ei kata liikenndinnin
kustannuksia, korvaus maksetaan tarjouksessa ilmoitettujen
lisaliikenteen yksikkohintojen perusteella. Suoritteiden yksikkdhinnat
(ilman alv) ovat seuraavat:

€/ajokilometri

€/tunti (maanantai-lauantai)

€/tunti (sunnuntai)

€/autopaiva
Ajokilometrin, linjatunnin ja autopaivan hintaa kaytetaan lisédkorvauksen
maksamisessa yleisissa ehdoissa maaritellyissa tilanteissa.
Korvaushintoja tarkistetaan siten, kuin kayttdoikeussopimuksen
yleisissa ehdoissa on todettu.

58 Matkalipputulojen tilittdminen

Tiedot matkustajamaarista ja niiden jakautumisesta matkaryhmittain
erilaisilla vyohyketariffin lipuilla tehtyihin matkoihin sek& lipputuloista
saadaan maksujarjestelman kautta. Liikenteenharjoittaja ilmoittaa

tiedot kerdamistaan tuloista ELY-keskukselle kuukausittain seuraavan
kuukauden 10. paivaédn mennessa, ellei niitd saada maksu- 63
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jarjestelmasta. limoitusvelvollisuus koskee myds niiden erikseen
sovittujen lippujen myynnista saatuja tuloja, joita lippuja liikenteen-
harjoittajalla on oikeus myyd& omaan lukuunsa.

Maksuaikataulu
Tilaaja maksaa sopimuksen mukaisen toteutuneisiin matkustaja-
nousuihin perustuvan korvauksen laskua vastaan kuukausierina
jokaisen kuukauden 20. paivAddn mennessa kuitenkin viimeistaan 10
paivan kuluttua siita, kun on saanut 58:ssé& mainitun selvityksen.
Viivastyskorko on korkolain mukainen.

Alihankinta
Alihankinnasta ja alihankkijoista on tarjouspyynnon ja tarjouksen
mukaisesti sovittu seuraavaa:
e Todetaan mm. kaytettavat alihankkijat sek& alihankinnan maara ja
kohteet. Alihankinnasta voidaan vaihtoehtoisesti tehdé sopimukseen
mya0s erillinen liite, jota paivitetdan sopimuskauden aikana.

Liikenteestd vastaava henkil®
Liikenteesta vastaava henkild on liikenteen alkaessa TT.

Kaytettavat linja-autot
Liikenteessa kaytettavien linja-autojen on oltava tyypiltaan, ialtdan ja
muilta ominaisuuksiltaan vahintaan tarjouspyynnon ja tarjouksen
mukaisia koko sopimuskauden ajan.

Maksu- ja informaatiojarjestelma
Taman sopimuksen mukaisessa liikenteessa on kayttssé seuraava
Tarjouspyynndn mukainen maksu- ja informaatiojarjestelma, johon
likenteenharjoittajan tietojarjestelmat ja laitteet tarvittavalta osin
liiteta&n:
e Tahan maksu- ja informaatiojarjestelméan kuvaus
Kuten todettu, yksildinti ja jarjestelman kuvaus selvida yleisella tasolla
kuluvana vuonna ja vuoden 2013 syksyyn mennessé tarkemmin)

Kayttooikeussopimuksen mukaisen oikeuden suoja ja haittaamiskielto
Kayttooikeussopimus tuottaa liikenteenharjoittajalle
palvelusopimusasetuksen ja joukkoliikennelain mukaisen
suojan/yksinoikeuden kilpailevalta liikkenteeltd seuraavasti:

e Yksinoikeuden sisalt6 ja laajuus seka suhde muuhun
joukkoliikenteeseen maaritellaan tarjouspyynndssa tarjouskilpailun
kohteita koskevassa liitteessa. Tassa kohdassa viitataan ao.
liitteeseen ja sovitaan tarkennuksista.

e On huomautettava, ettd seka Porvoon alueella ettd muualla seudulla
likenndi useita sellaisia linjoja, jotka samanaikaisesti ovat
matkustajien kaytettavissa ja "kilpailevat” ajoneuvoon nousuista
taman sopimuksen tarkoittaman liikenteen kanssa.

Tilaaja huomioi kayttdoikeussopimuksen reittilikennelupia
mydntaessaan. Lupien myontaminen ja reittilikenteen mahdollinen
kieltdminen tai rajoittaminen on mahdollista vain joukkoliikennelaissa
mainituilla perusteilla.
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Siirtymaajan liikenndéintisopimusten edellyttamat muutokset
Jos sopimuskauden aikana ilmenee, ettd tdméan kayttdoikeus-
sopimuksen perusteella harjoitettava liikenne loukkaa vield voimassa
olevaa siirtymdaajan liikkenndintisopimusta, on liikenteenharjoittaja
velvollinen muuttamaan aikatauluja tai reitteja siten, etta tarjouspyynnon
kohdassa 1/6. esitetyt kriteerit taytetaan.

Vakuudet
Liikenteenharjoittaja asettaa tAman sopimuksen mukaisten sopimus-
velvoitteidensa kaikenpuolisesta tayttdmisesté vakuuden, jonka suuruus
on euroa. Vakuuden kayttamisesta tilaajan korvaussaatavien
kuittaamiseen on todettu kayttéoikeussopimuksen yleisten ehtojen 17.
kohdassa.

Korvausten pidattaminen ja kuittaus
Tilaajalla on oikeus liikenteenharjoittajaa enempé&é kuulematta pidattaa
likenteenharjoittajalle maksamatta oleva korvaus ja kayttaa sita
vakuutena taikka sopimusrikkomuksesta johtuvien vahingonkorvaus- ja
muiden saataviensa kuittaamiseen kuten yleisten ehtojen 18. kohdassa
on todettu.

Erimielisyydet
Sopimuksen patevyyttd, tulkintaa ja soveltamista koskevat
erimielisyydet pyritdan ensisijaisesti ratkaisemaan sopijapuolten valisin
neuvotteluin. Mikali tdma ei johda sopijapuolia tyydyttavaan
lopputulokseen, ratkaistaan erimielisyydet Helsingin karajaoikeudessa.

Sopimuksen purkautuminen
Sopimuksen purkautumisen osalta noudatetaan, mité
kayttdoikeussopimuksen yleisten ehtojen 18. kohdassa on todettu.

Voimassaolo
Taman sopimuksen voimassaolo alkaa 1.1.2015 ja paattyy 31.12.2024,
ellei sita tarjouspyyntokirjeessa esitetylla tavalla ole irtisanottu
paattyvaksi aikaisemmin.
Tata sopimusta on tehty kaksi (2) samansanaista kappaletta, yksi
kullekin sopijapuolelle.

ssa kuun...... paivana 2014

allekirjoitukset
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Kayttdoikeussopimuksen linja-autoja koskevat vaatimukset
— kaupunkiliikennelinja-auto

Naita linja-autokalustoa koskevia vaatimuksia houdatetaan kaupunkien
paikallisliikenteessa ja kaupunkiseutujen lahiliikenteessa.

Kayttooikeussopimuksen mukaisessa liikenteessa tulee kayttaa alla olevan
maaritelman mukaisia kaupunkilinja-autoja.

Matkustajapalveluominaisuudet
Jaljempana ilmoitetut mitat ja maaraykset ovat kaluston vahimmaisvaatimuksia.

A) Kaupunkilinja-auto:

- pituus vahintdén 11 metria

- ovijarjestys vahintdan 1+2+0 (etu-, keski- ja takaovi)

- kiinteitéd istumapaikkoja vahintaan 30 kpl (ei sis. ns. klaffi-istuimia)

- kokonaispaikkamaara vahintaan 60 matkustajapaikkaa

- vahintdan 1 lastenvaunupaikka keskioven yhteydessa

- portaaton (matala) lattia etu- ja keskiovien vélisell& kaytavalla ja
lastenvaunupaikalla, nousukorkeus linja-autoon on enintaan 350 mm

- linjatunnusta osoittava nayttd edessa tuulilasissa tai sen ylapuolella

Kalustosta voi tarjousten vertailussa saada enintdén 10 pistettd seuraavissa
kohdissa esitetyn mukaisesti:

Ymparistéominaisuudet

Kaikkien kaytettavien linja-autojen tulee tayttaa Euro 2 -tason paastovaatimukset
typen oksidien (NOXx) ja partikkeleiden (PM) osalta. Tata paremmista ymparisto-
ominaisuuksista saa lisapisteité seuraavasti:

1. Euro-luokat Euro-luokka pisteet
Euro 3
Euro 4
Euro 5
EEV
Euro 6

OO WN -

2. Melu

Jos linja-auton ulkomelutaso on 77 dB(A) tai alle sen, annetaan 1 piste

Muut tekniset ominaisuudet

3. Moottoritilaan asennettu automaattinen palonsammutin 0,5 pistetta
4. Kuljettajan alkolukko 0,5 pistetta
Tarjouksen saama kalustopisteiden maéara saadaan antamalla kullekin tarjotulle linja-

autolle ym. kohtien 1.-4. mukaiset pisteet ja laskemalla ndma yhteen. Kun nain saatu
summa jaetaan tarjottujen linja-autojen maaralla, saadaan tarjouksen kalustopisteet.

1
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Ika

Kaluston keski-ika saa kunakin sopimusvuonna olla enintdan 8,0 vuotta. Yksittaisen
kaupunkilinja-auton enimmaisika on 16 vuotta laskettuna rekisterdéintiajankohdasta.

Kaluston keski-ika lasketaan kunkin sopimusvuoden alussa sopimuksessa
tarvittavien autojen ian painottamattomana keskiarvona. Auton iké lasketaan
rekisterdintinetkesta sopimusvuoden aloitusajankohtaan yhden desimaalin
tarkkuudella.

Auton, jonka kori on peruskorjattu siten, ettd sen lattiapinnat, seiné- ja kattoverhoilu
seka istuinpaallysteet on kokonaan uusittu ja jonka kori on ulkopuolelta kokonaan
uudelleen maalattu, ika on peruskorjauksen valmistumiskuukauden lopussa
kahdeksan (8,0) vuotta. Peruskorjaus tulee voida todentaa sen toteuttajan antamalla
todistuksella, jossa tehdyt korjaustoimenpiteet on yksil6ity. Uudelleenkorittaminen tai
korin peruskorjaus voi lyhentaa auton laskennallista ikda vain yhden kerran.

Tarjottavien autojen lukumaara ja esittdminen tarjouksessa

Tarjouksessa esitetdén erillisella lomakkeella (lite 10) se maara linja-autoja, joka
tarvitaan enimmilla&n samanaikaisesti kayttdoikeussopimuksen mukaisen liikenteen
hoitamiseen. Vara-autoja ei lomakkeella tule esittdd. Vara-autojen tulee kuitenkin
tayttaa tarjouspyynnon kalustovaatimukset ja olla ominaisuuksiltaan keskimaarin
vastaavia kuin tarjouksessa esitetyt linja-autot.

Liikenteenharjoittajan tulee tarvittaessa eri pyynnosté todentaa tarvittava automaara
tilaajalle esimerkiksi tarjousvertailua laadittaessa.

2
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KILPAILUTETTAVAN LIIKENTEEN PIENKALUSTON
RAKENNE- JA VARUSTETASOVAATIMUKSET

PIENKALUSTON MITAT JA MATKUSTAJAKAPASITEETTI, MINI A

Koko matala tai etuosaltaan matalalattiainen matkustamo-osa

Etuosaltaan matalassa autossa ei saa olla porrasta etu- ja keskioven valilla
Taysmatalassa autossa ei saa olla portaita ollenkaan.

Matkustamo-osan seisontakorkeus vahintdan 1900 mm

Vapaa pituussuuntainen istumatila vahintaan 730 mm

Ovet vahintaan 1+0,

Yhden oviaukon leveys vahintaan 1000 mm

Kaytavaleveys vahintdan 400 mm

Auton pituus vahintdén 6,3 m

Auton leveys vahintdan 1,9 m

Istuinpaikkamaaré (varsinaiset istumapaikat + enintdan 4 kaantoistuinta) on
vahintdan 13 ja enintddn 16

Yksi (1) pyoratuolipaikka

Istuinten tulee olla kangasverhoiltuja ja pehmustettuja.

Istuimia varten tulee autossa olla liséksi 3 kpl 5 cm:n paksuisia pehmustettu-
ja irtotyynyja

PIENKALUSTON RAKENNE- JA VARUSTETASOVAATIMUKSET, MINI A

68

Linja-autojen rakennemaaraysten liséksi likenteeseen hankittavan kaluston
tulee rakenne- ja varustetasoltaan tayttda seuraavat vaatimukset:

1. Vaunuun nouseminen
Nousukorkeus ei saa ylittda 350 mm:a millaén ovella. Askelkorkeus
ei saa ylittdd 250 mm:a takaovellakaan.

2. Istuinten korkeus
Matkustajaistuimen etureunan korkeuden tulee olla noin 450 mm,
lukuun ottamatta mahdollista korotettua vammaisistuinta ja loka-
suojien kohdalla olevia istuimia.

3. Invasilta
Autossa tulee olla invasilta.

4. Pydératuolitila
Tila on varustettava pyoratuolille kiinnityspistein bussidirektiivin mu-
kaisesti. Paikka on merkittava. Py6ratuolipaikan koon tulee olla va-
hintdan 750 mm x 1300 mm. Tilassa voi olla kdantoistuimet ja se ei
saa vahentaa kaytavan vapaata kulkuleveytta.

5. Vammaispaikat
Vammaisille varataan 2 paikkaa. Paikat on merkittava.

6. Painonapit
Pysahtymispainonappien tulee olla tukitangoissa enintdéan 1550
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mm:n korkeudella lattiatasosta ja poistumisovien vieressa tulee olla
lisdksi lapsia varten painonappi, joka on enintdan 1000 mm:n kor-
keudella.

Vammaispaikkojen ja pyoratuolipaikan laheisyyteen sijoitetaan pai-
nonapit siten, ettd istuinpaikalta pystyy antamaan pysahtymismerkin
nousematta seisomaan. Painonappien varisavyssa on otettava huo-
mioon heikkon&koiset.

Painonapin kaytén tulee antaa aanisignaali.

Tukitangot ja kahvat

Liikuntaesteisten liikkumisen helpottamiseksi asennetaan istuinpaik-
kojen kohdalle, ellei paikan edesséa olevassa istuimessa ole tarkoituk-
seen sopivaa kahvaa tai muuta apuvalinettda, seindan kahva seka
vaaka- ja pystytankoja siten, etta autossa paasee likkumaan sisaan-
tulo-ovelta poistumisovelle tukitankoja ja -kahvoja kayttaen.

Mikali vammaispaikat on sijoitettu siten, ettd niiden edessa ei ole
seuraavan penkin selkadnojaa, on paikkojen eteen sijoitettavat tanko.
Ovet varustetaan liikuntavammaisille soveltuvilla kahvoilla.

Ovien turvalaitteet
Kaikissa ovissa on oltava turvalaitteet.

Valo- ja ohjekilvet
"Pysahtyy/Stannar” ("STOP") valokilpi sijoitetaan auton etuosaan
nakyvalle paikalle.
Mikali auton sisélla on matkustajille tarkoitettuja pysyvia sanallisia
ohjekilpia tai vastaavia, tulee niiden olla kaksikielisida suomi/ruotsi.

Linjakilvet
Elektroninen ja valaistu linjakilpi tulee olla edessa

Infoaineisto

Aikataulujen ja esitteiden jakelukori sijoitetaan auton etuosaan mat-
kustajien kulkureitin varrelle kuljettajan ulottuville. Koreihin tulee mah-
tua A5-kokoinen materiaali.

Rahastus- ja muut ajoneuvolaitteet

Rahastuksessa kaytettavat ja muut tilaajan edellyttdmat laitteet si-
joitetaan tilaajan ohjeiden mukaisesti. Hankittavissa autoissa tulee ol-
la tiedossa olevien laitteiden edellyttdma asennusvalmius.

Linja-autossa tulee olla viestintavalineena gsm-puhelin. Kaupunki
luovuttaa kaytt6on aiemmin kaytéssa olleet palvelulinjan puhelinnu-
merot. Liikenteenharjoittajan tulee hoitaa kuljettajien keskinainen tie-
tojenvaihto sujuvasti hyvaksi katsomallaan tavalla.

IImanvaihto
Sisailman on oltava suodatettua.

Sisévalaistus
Auton sisavalaistuksen tulee olla sellainen, etté jokaisella istuma-
paikalla pystyy vaivatta lukemaan normaalia tekstia (100 - 200 lux).

Ika
Linja-auton ikd saa olla enintaan kahdeksan (8) vuotta koko
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sopimuskauden ajan. Iké lasketaan vuosina ensirekisterdintipdivasta
yhden desimaalin tarkkuudella.

Kello
Autossa tulee olla matkustajille nakyva kello.

Alkolukko
Autossa tulee olla ajon estava alkolukko.

Paastot
Auton hiukkas- ja NOx-paastdjen tulee tayttdd Euro4-tason vaati-
mukset.
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Kayttdoikeussopimuksen linja-autoja koskevat vaatimukset
— seutuliikennelinja-auto

Naita linja-autokalustoa koskevia vaatimuksia houdatetaan lahiliikenteessa ja
maaseutumaisen kunnan sisaisessa liikenteessa.

Porvoon liikenteessa tulee kayttaa alla olevan maaritelman mukaisia
seutuliikennelinja-autoja seuraavissa kohteissa:

e Porvoon paikallislikennealueen ulkopuolisen siséisen liikenteen
kayttooikeussopimus Sondbyn, Krakdn, Epoon, Voolahden ja Loviisaan
Isn&sin suuntiin

e Porvoon sisaisen liikenteen kayttdoikeussopimuskohteet
paikallislikennealueen ulkopuolisesta liikenteesta Hinthaaran seka Nikkilan,
Mantséalan, Askolan seka Pukkilan suuntiin ja Myrskylan suuntaan

e Porvoon lounaissuunnan koululaisliikenne (brutto)

Matkustajapalveluominaisuudet
Jaljempana ilmoitetut mitat ja maaraykset ovat kaluston vahimmaisvaatimuksia.

Seutuliikennelinja-auto:
- pituus vahintdén 11 metria
- ovijarjestys vahintaan 1+1+0 tai 1+0+1 (etu-, keski- ja takaowi)
- Kkiinteita istumapaikkoja vahintaan 30 kpl (ei sis. ns. klaffi-istuimia)
- kokonaispaikkamaara vahintaan 60 matkustajapaikkaa
- vahintdan 1 lastenvaunupaikka keski- tai takaoven yhteydessa
- linjatunnusta osoittava nayttd edessa tuulilasissa tai sen ylapuolella

Kalustosta voi tarjousten vertailussa saada enintaan 10 pistettd seuraavissa
kohdissa esitetyn mukaisesti:

Matkustajapalveluominaisuudet

Kaluston matkustajapalveluominaisuuksista voi tarjousten vertailussa saada enintdan
kaksi (2) lisapistetta seuraavasti:

1. Ovijarjestys

Auton ovijarjestys on 1+2+0, 1+1+1 tai muutoin parempi (enemman ovia)
1 piste

2. Matalalattiaisuus

Auton etu- ja keskioven (ovijarjestyksen ollessa 1+0+1 tai vastaava auton etu- ja
takaoven) valilla lattia on portaaton ja oven sisddnkéayntikorkeus on enintéddn 350
mm

1 piste

1
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Ymparist6- ja muut tekniset ominaisuudet

Kaikkien kaytettavien linja-autojen tulee tayttdd Euro 2 -tason paastovaatimukset
typen oksidien (NOXx) ja partikkeleiden (PM) osalta. Taman lisaksi kaluston
ymparist6- ja teknisistd ominaisuuksista voi tarjousten vertailussa saada enintaan
kahdeksan (8) pistettd seuraavasti:

3. Euro-luokat Euro-luokka pisteet
Euro 3 1
Euro 4 2
Euro 5 3
EEV 5
Euro 6 6
4. Linja-auton ulkomelutaso on 77 dB(A) tai alle sen 1 piste
5. Moottoritilaan asennettu automaattinen palonsammutin 0,5 pistetta
6. Kuljettajan alkolukko 0,5 pistetta

Tarjouksen saama kalustopisteiden maara saadaan antamalla kullekin tarjotulle linja-
autolle ym. kohtien 1.-6. mukaiset pisteet ja laskemalla nAma yhteen. Kun néin saatu
summa jaetaan tarjottujen linja-autojen maaralld, saadaan tarjouksen kalustopisteet.

Ika

Kaluston keski-ika saa kunakin sopimusvuonna olla enintaan 8,0 vuotta. Yksittaisen
kaupunkilinja-auton enimmaisika on 16 vuotta laskettuna rekisterointiajankohdasta.

Kaluston keski-ika lasketaan kunkin sopimusvuoden alussa sopimuksessa
tarvittavien autojen ian painottamattomana keskiarvona. Auton iké lasketaan
rekisterdintihetkesta sopimusvuoden aloitusajankohtaan yhden desimaalin
tarkkuudella.

Auton, jonka kori on peruskorjattu siten, etta sen lattiapinnat, seind- ja kattoverhoilu
seka istuinpaallysteet on kokonaan uusittu ja jonka kori on ulkopuolelta kokonaan
uudelleen maalattu, ika on peruskorjauksen valmistumiskuukauden lopussa
kahdeksan (8,0) vuotta. Peruskorjaus tulee voida todentaa sen toteuttajan antamalla
todistuksella, jossa tehdyt korjaustoimenpiteet on yksil6ity. Uudelleenkorittaminen tai
korin peruskorjaus voi lyhentaa auton laskennallista ikda vain yhden kerran.

Tarjottavien autojen lukumaara ja esittdminen tarjouksessa

Tarjouksessa esitetaan erillisella lomakkeella (lite 10) se maara linja-autoja, joka
tarvitaan enimmilla&n samanaikaisesti kayttdoikeussopimuksen mukaisen likkenteen
hoitamiseen. Vara-autoja ei lomakkeella tule esittdd. Vara-autojen tulee kuitenkin
tayttaa tarjouspyynnon kalustovaatimukset ja olla ominaisuuksiltaan keskimaarin
vastaavia kuin tarjouksessa esitetyt linja-autot.

Liikenteenharjoittajan tulee tarvittaessa eri pyynnosta todentaa tarvittava automaara
tilaajalle esimerkiksi tarjousvertailua laadittaessa.
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Liite 10

Sivu 1

Kayttooikeussopimuksessa tarjottavat kaupunkilinja-autot

Tarjouskilpailu no:

Kohteen tunnus:

Tarjoava yritys:

1. Auton 3. Auton 4. Ovijarjestys | Matkustajapaikat 8. Lastenvaunu- 9.Euro-  |10.CO2- 11. Ulkomelu- |12. Autom. palon- 13. Kuljettajan

tunnus paivamaara pituus (cm) 5. Istumap. |6. Seisomap. 7. Yhteensa paikat, kpl luokka paastot, g/km taso dB(A) sammutin alkolukko 14. HUOM./muuta 15. Pisteet

Tayttoohjeita

- Sarakkeeseen 1. merkitaan auton rekisterinumero tai tarjoajan oma jarjestysnumero, jonka tulee olla yksiselitteinen. Jos tarjotaan saman autosarjan autoja, joiden ominaisuudet ovat kaikilta osin

yhtenevat, ne voidaan esittaa samalla rivilla. Talloin sarakkeeseen yksi merkitaan kaikkien tarjottavien autojen numerot, esim. 301-304.

- Sarakkessa 4. ilmoitetaan ovijarjestys numerosarjana 1+2+1 (etu-, keski- ja takaovi)

- Sarakkeeseen 9. merkitaan auton Euro-luokka Nox- ja PM-paéstdjen osalta. Jos ndmé luokat eivét ole yhtenevat, merkitaan huonomp

- Sarakkai

- Sarakkeeseen 14. voi lis3

n 12. ja 13 merkitaan joko “on" tai “ei ole"

maininnan autosarjasta sarakkeen 1. tietoja tdasmentdmaan tai maininnan uudelleenkorituksesta, josta tulee tarvittaessa laittaa e

- Uudelleenkoritetun auton alkuperainen rekisterdintipdivdmaara merkitadn muuttamattomana sarakkeeseen 2.

- Sarake 15. tulee jattaa tyhjaksi tilaajanmerkintdja varten

nen liite, josta kayvat ilmi tarjouspyynndssa mainitut asiat.
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Sivu 2

Kayttooikeussopimuksessa tarjottavat seutuliikenteen linja-autot

Tarjouskilpailu no:

Kohteen tunnus:

Tarjoava yritys:

1. Auton 2. Rekisterdinti 3. Auton 5. Matala- Matkustajapaikat 9. Lastenvaunu- 10. Euro- 11.CO2- 12. Ulkomelu-  |13. Autom. palon-  |14. Kuljettajan

tunnus paivamaara pituus (cm) lattiaisuus 6. Istumap. 7.Seisomap.  |8. Yhteensa paikat, kpl luokka paastot, g/km taso dB(A) sammutin alkolukko 15. HUOM./muuta
Tayttoohjeita

- Sarakkeeseen 1. merkitaan auton rekisterinumero tai tarjoajan oma jarjestysnumero, jonka tulee olla yksiselitteinen. Jos tarjotaan saman autosarjan autoja, joiden ominaisuudet ovat kaikilta osin

yhtenevat, ne voidaan esittaa samalla ri

a. T

- Sarakkessa 4. ilmoitetaan ovijarjestys numerosarjana 1+2+1 (etu- , keski- ja takaovi)

n sarakkeeseen yksi merkitaan kaikkien tarjottavien autojen numerot, esim. 301-304.

- Sarakkeeseen 10. merkitaan auton Euro-luokka Nox- ja PM-paastojen osalta. Jos ndma arvot eivat ole yhtenevat, merkitadn huonompi.

- Sarakkal

- Sarakkeeseen 15. voi lisdta maininnan autosarjasta sarakkeen 1. tietoja tdsmentadmaan tai maininnan uudelleenkorituksesta, josta tulee tarvittaessa laittaa e
- Uudelleenkoritetun auton alkuperéinen rekisterdintipaivdmaara merkitadan muuttamattomana sarakkeeseen 2.

- Sarake 16. tulee jattaa tyhjaks

5.,13. ja 14 merkitaan joko "on" tai "ei ole"

laajanmerkintdja varten

nen liite, josta kéyvat ilmi tarjouspyynndssé mainitut asiat.
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SOPIMUS JOUKKOLIIKENNEYHTEISTYOSTA JA PORVOON LIIKENNOINTISOPIMUSTEN
KUSTANNUSTEN JAKAMISESTA

1. Sopijapuolet
Joukkoliikenteen toimivaltainen viranomainen:

Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus (jaljempéné ELY-keskus), jouk-
koliikenteen jarjestamisesta vastaavana viranomaisena ja

Kunta:

Porvoon kunta (jaljempéana kunta), jonka kuntalaisia ja aluetta sopimus koskee.

2. Sopimuksen kohde ja tarkoitus

Tassa sopimuksessa sovitaan yhteistyosta, periaatteista ja menettelytavoista, joiden
mukaan ELY-keskus ja kunta sitoutuvat kattamaan Porvoon kunnan asukkaita palve-
levan, ELY-keskuksen jarjestaman linja-autoliikenteen aiheuttaman alijgdman. Ali-
jddméa muodostuu siitd, ettd matkustajilta perittavat lipputulot eivat kata liikenteenhar-
joittajille liikenndintisopimuksien perusteella maksettavia korvauksia.

Tama sopimus koskee joukkoliikennelain (869/2009) mukaisten siirtyméaajan liiken-
nointisopimuksien lakkaamisen jalkeen 1.7.2014 lukien jarjestettya likennetta. Sopi-
mus ei korvaa sopijapuolten valilla 1.1.2011 voimaan tullutta lippuyhteisty6té koske-
vaa sopimusta muulta, kuin seutulippujarjestelmaa, Porvoon tydmatkalippujarjestel-
maa, Porvoon kaupunkilippujarjestelmaa ja nuorisolippujarjestelmaé koskevilta osin,
elleivat sopijapuolet siité erikseen sovi. Uusi lippujarjestelma ja maksujarjestelma on
kuvattu taméan sopimuksen liitteessa X (selviaa Piletti-projektin valmistuttua vuoden
2013 alussa).

Huomautus: Porvoon/Itd-Uudenmaan seutulippusopimus 1.8.1998, Porvoon tydmat-
kalippusopimus 17.12.2008, Porvoon kaupunkilippusopimus 15.4.2003 ja Porvoon
nuorisolippusopimus 14.6.2007 joudutaan muuttamaan tai kumoamaan kokonaisuu-
dessaan.

3. ELY-keskuksen tehtavat ja vastuut

ELY-keskuksen vastuulla on toimialueensa joukkoliikenteen suunnittelu ja jarjestami-
nen siten, kuin EU:n palvelusopimusasetus (EY-1370/2007), joukkoliikennelaki ja jul-
kisia hankintoja koskeva lainsdadanto edellyttavat. Taman sopimuksen osalta ELY-
keskuksen vastuulle ja paatantavaltaan kuuluvat seuraavat tehtavat:

ELY-keskus
1. suunnittelee yhdessa kunnan kanssa kunnan asukkaita palvelevan joukkoliiken-
teen ja vastaa tilaajana likennepalveluiden jarjestamisesta mukaan lukien hankinnat

likenteenharjoittajilta

2. tekee kesékuun 15. paivddn mennessa yhteistydssa kunnan kanssa liikenteenhar-
joittajille maksettavia korvauksia koskevan ennakkolaskelman, joka siséltaa arvion
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matkalipputuloista, kunnan korvattavaksi tulevasta alijaagmasta seka esityksen matka-
lippujen asiakashinnoista

3. pyytda matkalippujen asiakashinnoista kunnan lausunnon seké péaéattaa niista lau-
sunnon mukaisesti, ellei erityisista syista, kuten lippu- ja maksujarjestelméan yhteen-
sovittamisesta valtakunnalliseen tai seudulliseen jarjestelmdan muuta johdu

4. toimittaa kunnalle kerran kuussa lippu- ja maksujarjestelmasta tiedot matkustuksen
maarasta ja lippujen myynnista

5.vastaa erikseen nimettavan alueellisen joukkoliikennetybryhmén toiminnasta ja
joukkoliikenneyhteistydsta Helsingin seudun toimivaltaisen viranomaisen (Helsingin
seudun liikenne -kuntayhtymd, HSL) kanssa, silta osin, kun se koskee tata sopimusta

6. vastaa lilkkennointikorvausten maksamisesta liikenteenharijoittajille ja perii kunnalta
likenndintikorvausten ja lipputulojen erotuksena syntyvan alijaagman silta osin, kuin
alijgdma aiheutuu kunnan asukkaiden tekemista joukkoliikennematkoista,

7. myontad kunnalle harkinnanvaraista valtionavustusta edella mainitun alijgdman
kattamiseen joukkoliikenteen valtionavustusasetuksen 275/2010 mukaisesti enintaan
48 % alijddman yhteismaarasta, jos lipun hinnan alennus on korkeintaan 50 %.

Kunnalla on omalla kustannuksellaan mahdollisuus alentaa lipun hintaa edelld koh-
dassa 7 mainittua hintasuhdetta enemman. Valtionavustuksen maarasta tehdaan eril-
linen paatods vuosittain. Valtionavustusta ei kuitenkaan tilitetd kunnalle vaan se va-
hennetdan kokonaisuudessaan edelld kohdassa 6. todetun alijgdman laskutuksen yh-
teydessa.

4. Kunnan tehtavat ja vastuut

Kunnan vastuulla on joukkoliikennepalveluiden tuottamisesta aiheutuvan alijagagman
kattaminen siltd osin, kuin se aiheutuu kunnan asukkaiden tekemista joukkoliikenne-
matkoista. Joukkoliikenneyhteistydhon liittyen kunta vastaa seuraavista tehtavista:

1. osallistuu joukkoliikenteen suunnitteluun ja antaa ELY-keskukselle tarvittavat lau-
sunnot kuntalaisilleen tarjottavan joukkoliikenteen palvelutasosta ja matkalippujen
hinnoista,

2. maksaa ELY-keskukselle jokaisen kuukauden 15. paivaan mennessa alijgaman
kattamiseen tarvittavan ennakkomaksua koskevan laskun, joka perustuu lipputuloja
sekd kunnan asukkaiden edellisena kuukautena tekemia matkoja ja niistd maksettuja
korvauksia koskevaan selvitykseen,

3. maksaa ELY-keskukselle tai sen osoittamalle taholle jokaisen kuukauden 15. péi-
vaan mennessa korvauksen joukkoliikenteen maksu- ja informaatiojarjestelmien ylla-
pito- ja kehittAmiskustannuksista.

Korvaus perustuu kunnan joukkoliikenteen liikevaihtoon, joka lasketaan kunnan asuk-
kaiden edellisena kuukautena tekemien matkamaaérien, lipputulojen ja maksettujen lii-
kennointikorvauksiin perusteella. Korvauksen suuruus on enintdén kolme (3) prosent-
tia joukkoliikenteen liikevaihdosta. Huom: MH:n palkkiot ovat nykyisin n. 4%, joka ka-
tetaan matkalippujen hinnoilla ja julkisilla subventioilla.
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4. nimedaa edustajansa alueelliseen joukkoliikennetydryhmaan.

5. jarjestaa kustannuksellaan riittavan maaran asiakaspalvelupisteitéd kunnan hallit-
semissa tiloissa, joissa voidaan tarkistaa kuntalaisten matkustusoikeudet, myyda
matkalippuja ja antaa joukkoliikennetté koskevaa informaatiota.

Taman lisaksi kunnan tehtavista noudatetaan, mita kohdassa 5 on sovittu.

5. Kunnan siséisten ja seutulippujen hintarakenne ja hinnan tarkistukset

ELY-keskuksen toimialueella noudatetaan ELY-keskuksen vyohykejakoon perustuvaa
lippu- ja maksujarjestelmaéa. Matkalippujen hinnoittelu perustuu kunnan antamaan
lausuntoon matkalippujen asiakashinnoista, ellei erityisista syista, kuten vydhyketarif-
fiin kuuluvien matkalippujen hinnoittelun yhtenaisista periaatteista muuta johdu. ELY-
keskus vahvistaa vyohyketariffin mukaiset matkalippujen asiakashinnat kalenterivuo-
deksi kerrallaan. Vahvistaessaan matkalippujen hintoja ensimmaista kertaa taman
sopimuksen perusteella, ottaa ELY-keskus hinnoittelussaan huomioon myds kunnan
asukkaille sitd ennen myytavien seutu- ja tydomatkalippujen hinnat ja arvioidun kus-
tannuskehityksen.

ELY-keskus toimittaa kunnalle kesdkuun loppuun mennessa arviot joukkoliikenteen
alijgdmasta ja joukkoliikenteen valtionapujen méaarasta seka esityksen matkalippujen
asiakashinnoista.

Kunta antaa vuosittain syyskuun 15. paivdan mennessa ELY-keskukselle lausunnon
seuraavana kalenterivuotena noudatettavista matkalippujen hinnoitteluperiaatteista ja
tekee my0s esityksensa oman kuntansa asiakkaille myytavien kunnan siséisten ja
seudullisten matkalippujen asiakashinnoista.

Matkalippujen asiakashintaa voidaan perustellusta syyst&, kuten hinnoittelun yhte-
naistdmisen vuoksi tai alijgdman ennakoitua suuremmasta kasvamisesta johtuen
muuttaa myos kesken kalenterivuoden siten, etta muutos tulee voimaan kalenterikuu-
kauden alussa. Kunnan on tehtava esityksensa matkalippujen hintojen muuttamisesta
viimeistaan kolme (3) kuukautta ennen esitetyn muutoksen voimaan astumista. Hin-
noittelun yhtenaistamiseksi asiaa valmistellaan alueellisessa joukkoliikennety6ryh-
massa ELYn laatimien ennakkolaskelmien perusteella.

6. Raportointi

ELY-keskus toimittaa kunnalle kuukausittain maksujarjestelmasta saatavat raportit ja

yhteenvedot matkustuksesta, matkalipputuloista ja liikenteenharjoittajille maksetuista

korvauksista. Raporttien tulee siséltaa kuukausiraportit ja kumulatiiviset kertymaétiedot
kalenterivuoden alusta lukien. Vertailuna kaytetdan vastaavaa edellisen vuoden ajan-
jaksoa.

ELY-keskus toimittaa kunnalle kolmen (3) kuukauden vélein seuraavat oman alueen-
sa yhteenvetoraportit:
1. myytyjen lippujen maara kunnittain
2. tehdyt kokonaismatkat ja matkojen keskipituudet yhteensa ja liikenteenharjoit-
tajittain
3. kuntien maksuosuudet ja asiakastulot
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Lippujen myyntia ja lipputuloja sek& maksettuja korvauksia koskevat tiedot esitetaan
mya0s lippulajeittain.

7. Joukkoliikennetydéryhma

ELY-keskuksen toimialueen joukkoliikenneyhteistydn seurannasta ja valvonnasta
vastaa ELY-keskus. Kunnan tai eri kuntien kanssa tehtavaa yhteistyota varten ELY
perustaa joukkoliikenteen yhteistydryhman tai -ryhmia, johon kuuluu edustajia ELY-
keskuksesta ja kunnasta/kunnista. Puheenjohtajana ja sihteerina toimii ELY-
keskuksen edustaja. Tyéryhmaan/tyéryhmiin voidaan nimeta myos joukkoliikenteen
jarjestamisesta vastaavia viranomaisia edustavia asiantuntijajasenia. Tyoryhma kuu-
lee tarvittaessa muitakin alan asiantuntijoita ja toimii tiiviissa yhteistydssé alueellisen
likennejarjestelmatyéryhman kanssa.

Tybryhma jarjestaa vahintaan kerran vuodessa kokouksen tai muun tilaisuuden, jossa

kasitellaan ELY-keskuksen toimialueen joukkoliikenteen jarjestamiseen seka kehit-
tamiseen ja kilpailuttamiseen liittyvia keskeisia asioita ja joihin tilaisuuksiin kutsutaan
kaikki alueen liikenteenharjoittajat.

Joukkoliikennetyéryhman tehtavat:

1.

2.

Seuraa ja valvoo yhdesséa ELY-keskuksen kanssa kunnan/koko toimialueen jouk-
koliikenteen kehittamista ja lippujarjestelmien toteuttamista.

Vastaa joukkoliikennetta ja lippujarjestelmia koskevasta tiedottamisesta. Markki-
noinnista sovitaan yhteistydssa kunnan/kuntien ja liikenteenharjoittajien kesken
erikseen.

Tekee esityksia lippujarjestelmien yhtenaisyyden kehittamiseksi mm. lipputyyppi-
en, lippujen kayton, seutulippualueen seké asiakkaiden ja kuntien maksuosuuksi-
en maaraytymisen osalta.

Seuraa lipputyyppien kayttoa seka hinnoittelua ja tekee niita koskevia kehittamis-
ja muutosehdotuksia.

Kasittelee asiakashintoja koskevat muutokset.

Tekee aloitteita kunnan/alueensa joukkoliikenteen kehittdmiseksi.

Tekee joukkoliikenteen palvelutasoméaaérittelya ja jarjestamistapaa koskevia esi-
tyksia.

Kasittelee joukkoliikenneyhteistytn kehittdmista seka kustannusten ja tulojen ja-
kamista ja valtionapujen kohdentamista koskevia kysymyksia, kuten myds uusien
kuntien mukaan tuloa joukkoliikenneyhteistython.

Ty6ryhmaélle voidaan osoittaa myds muita valmistelu- ja kehittamistehtavia.

Kunnan/alueellinen joukkoliikennetydryhma kokoontuu puheenjohtajan kutsusta. Tyo-
ryhma kokoontuu tarvittaessa, mutta kuitenkin vahintdan kaksi kertaa vuodessa.

HUOM. Kunnan/koko ELY:n toimialueen joukkoliikennetydryhmasta ja sen tehtavista
pitéisi olla oma kohtansa sopimuksessa.

8. Erimielisyyksien ratkaiseminen

Sopimuksen soveltamista ja tulkintaa koskevat erimielisyydet, joista sopijapuolet eivat

keskinaisin neuvotteluin paase yksimielisyyteen, jatetaan Helsingin karajaoikeuden
ratkaistavaksi.
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9. Sopimuksen voimassaoloaika ja irtisanominen

Tama sopimus tulee voimaan 1.1.2014 ja on voimassa toistaiseksi.

Sopimuksen irtisanomisaika on kuusi (6) kuukautta. Irtisanomisaika lasketaan siita,
kun kirjallinen irtisanoutuminen on toimitettu toiselle osapuolelle.

Jos ELY-keskuksen toimialueiden rajat muuttuvat, voi ELY-keskus siirtdd tAman so-
pimuksen kunnan suostumuksella kokonaan tai soveltuvin osin sille toimivaltaiselle vi-
ranomaiselle, jonka toimialueeseen liikenne tulisi kuulumaan.

10. Sopimusmuutokset

Mahdolliset muutokset sopimustekstiin tai sopimuksen liitteeseen tehdaan ja vahvis-
tetaan kirjallisesti, minka jalkeen ne ovat osapuolia sitovia.

11. Allekirjoitukset

Tata sopimusta on tehty kaksi (2) samansanaista kappaletta, yksi kullekin sopijaosa-
puolelle.

Helsingissa kuun . paivana 2013

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Porvoon kunta

LITTEET 1. Kuvaus ELY-keskuksen alueella kaytdssa olevasta kunta- ja seutu-
lippujarjestelmasta
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Liite 1 ITA-UUDENMAAN SEUTULIPPUJARJESTELMAN KUVAUS
ELY-keskukselta muutokset lippujarjestelmaan ja kuvaukseen. Tassa tulee huomioida ne esitykset
ja ideat, joita ns.11-kaupungin selvitys sisaltdd. Menee uudelleenkirjoitukseen merkittavilta
osin. Hyddynnettava erityisesti Piletti-projektin tulokset.

1: Alueellinen ulottuvuus (lipun kelpoisuusalue)

It&-Uudenmaan seutulipun kelpoisuusalueeseen kuuluvat Askolan, Lapinjéarven, Loviisan, Mantsa-
l&n, Myrskylan, Pornaisen, Porvoon, Pukkilan ja Sipoon kunnat.

2: Liikenteellinen ulottuvuus

Yhteistydsopimuksen kohdassa 2. on kerrottu ne liikenteet, joissa Itd-Uudenmaan seutulippu kay
maksuvalineena.

3: Lippujarjestelméa

3.1 Korttityyppi

Seutulippuna kaytetaan joukkoliikenteen valtionavustuksista annetun asetuksen (275/2010) 5 8:n 1
mom. 3 kohdan mukaista alykorttia, joka tukee elektronisten maksujarjestelmien avoimuutta ja yh-
teensopivuutta.

Seutulipun ulkoasusta paattaa Ita-Uudenmaan joukkoliikennetydryhma.

3.2. Kayttéoikeus

Seutulipun kayttdoikeus on henkilokohtainen ja kuuluu sille, jonka nimiin lippu on lunastettu (kortin
haltija).

Seutulippua myydaan vain kohdassa 1 lueteltujen kuntien asukkaille lukuun ottamatta Lapinjarven
kunnan asukkaita. Ilta-Uudenmaan joukkoliikennetydryhma voi sopia lippujen myymisesta myos
HSL-alueen asukkaille, mikali Helsingin seudun liikkenne —kuntayhtyma sitoutuu korvaamaan lipun
tukiosuuden asukkaidensa osalta.

Seutulippua ei myyda kunnan tukemaksi koulumatkalipuksi, eika toisen asteen opiskelijoille, joiden
opiskelumatkaa KELA tukee. My6s muut erityista tukea saavat asiakasryhmat voidaan sulkea kun-
nan paatoksella pois.

3.3. Matkustusoikeus ja lipun voimassaolo

Seutulippuun voi ostaa matkustusoikeutta 30 vuorokauden erissd. Seutulipussa voi olla ostettuna
yhteensé enintaan 59 vuorokautta. Matkustusoikeus oikeuttaa seutuliikenteessa rajattomaan maa-

raan matkoja.

Seutulippu on voimassa sen ajan kun lippuun on ostettu matkustusoikeutta. Seutulippua perustet-
taessa lipun voimassaoloaika on perustamispaiva lisattyna 30 vuorokaudella.

Milloin lisimatkustusoikeutta ostetaan lipun voimassaoloaikana, pidennetdén voimassaoloaikaa
ostetun matkustusoikeuden verran.

Mikali lipun aikaisempi voimassaoloaika on paattynyt ennen lisématkustusoikeuden ostamista, uusi
voimassaoloaika alkaa lisdmatkustusoikeuden ostopaivasta.
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Matkakortti kdy osamaksuna sopimuskuntien muodostaman alueen ulkopuolelle suuntautuvilla
matkoilla, ellei It&-Uudenmaan joukkoliikennetydryhmassa toisin sovita.

3.4 Erilliset lisat

Seutulipun kayttajiltd voidaan peria erillisia maksuja, kuten esimerkiksi pikavuoro- tai yévuorolisa
tai maksu lastenvaunujen kuljettamisesta.

4: Laitteisto

Liikenteenharjoittaja hankkii kustannuksellaan liikenteessa kayttamiinsa kulkuneuvoihin seutulippu-
jarjestelman edellyttamat kortin lukemiseen ja lataamiseen tarvittavat laitteet ja ohjelmistot. Naiden
tulee olla sopivat ainakin kontaktillisen kortin lukemiseen.

Liikenteenharjoittaja vastaa siitd, etta hanen seutulippujarjestelmassa kayttamansa laitteet ja oh-
jelmistot toimivat virheettomasti.

5: Seutulipun lunastaminen
5.1 Kortin tilaaminen ja lunastaminen

Asiakas voi ostaa seutulippujarjestelmassa kaytettavan alykortin myyntipisteista, joista paatetaan
Ita-Uudenmaan joukkoliikennetydryhmdassa. Osassa myyntipisteita kortteja ei heti voida alustaa
kayttokuntoon, vaan kortti taytyy tilata. Tilaamisen/Ostamisen yhteydessa asiakkaalle annetaan
kortin ja lipun kaytt6a ja sailyttdmista koskevat kirjalliset ohjeet ja lomake, johon han merkitsee
nimensa, syntymaaikansa ja kotikuntansa. Asiakkaan henkilollisyys tarkistetaan kortin ostamisen
yhteydessa. Tilattu kortti toimitetaan seutulipun perustamisen jalkeen samaan myyntipisteeseen,
josta ostaja lunastaa sen. Myyja merkitsee kortin nimikenttdan ostajan nimen ja syntymavuoden
kaksi viimeista numeroa.

Kortti on asiakkaalle maksullinen. Korttien myynnissé noudatetaan kulloinkin voimassa olevia seu-
tulipun selvittdjan maarayksia.

5.2. Matkustusoikeuden ostaminen

Kortin lunastamisen yhteydessa seutulipun ostajan tulee ostaa seutulippuun matkustusoikeutta
vahintd&n 30 vuorokautta. Asiakas voi ostaa seutulippuunsa lisdé matkustusoikeutta myyntipisteis-
ta tai kulkuneuvoista, joissa on latauksen mahdollistavat laitteet.

6. Seutulipun kayttd

6.1 Kortin vaurioituminen

Mikali alykortissa ilmenee tekninen vika tai se on muutoin vioittunut, ja taméan voidaan katsoa joh-
tuvan ostajasta riippumattomasta syysta, on asiakas oikeutettu saamaan uuden kortin korvaukset-
ta. Kortin teknisen i&n paatyttyd asiakas lunastaa uuden kortin. Mikali seutulipun ostaja vaihtaa
vaurioituneen kortin uuteen, hanelle hyvitetdan palautushetkella seutulipussa voimassa ollut kayt-
tamaton matkustusoikeus.

6.2. Seutulipun ostajan kotikunnan vaihtuminen

81



LITE 1 3/3

Mikali seutulipun ostajan kotikunta vaihtuu, héanella on oikeus kayttaa tata ennen seutulippuun os-
tamansa matkustusoikeus loppuun. TAman jalkeen kortti tulee palauttaa myyntipisteeseen.

6.3. Kortin kadottaminen

Mikali seutulipun ostaja kadottaa korttinsa, héanen tulee ilmoittaa siitd myyntipisteeseen. Asiakkaal-
le ei korvata kayttamatdonta matkustusoikeutta, eikéd matkakorttia.

6.4 Matkan pituuden maarittaminen

Autonkuljettaja rekisterdi matkan pituutta koskevan tiedon lukijalaitteelle, ellei kortille ole tallennettu
perusmatkaa.

6.5 Lipun kayton valvonta

Liikenteenharjoittajan tulee valvoa, ettei seutulippua kayteta vastoin taman sopimuksen maarayk-
sid. Mikali seutulippua kaytetdan vastoin taman sopimuksen maarayksia ja lipun kayttéa koskevia
ohjeita, likenteenharjoittajan edustajalla on oikeus ottaa kortti haltuunsa. Haltuun otettu kortti toimi-
tetaan valittomasti selvittajalle.

Mikali vaarinkaytokseen syyllistyy henkild, joka ei ole kortin oikea haltija, kortti toimitetaan selvitta-
jalle. Mikali kortin oikea haltija syyllistyy vaarinkaytékseen, hanella ei ole oikeutta saada hyvitysta
lipussa olevasta kayttamattémasta matkustusoikeudesta.

Kunnilla ja ELYII& on oikeus tutustua ja saada kayttdonsa seutulippujarjestelman selvitykseen ja
rahanjakoon liittyvat tiedot. Asiakkaiden kotikunnan tarkistamiseksi selvittdja toimittaa kunnille tar-
vittavat tiedot seutulippujen myynnista.

6.6 Lipun kayton estyminen

Mikali liikennointi estyy lakon, tydsulun tai muun niihin verrattavan tyotaistelutoimenpiteen tai yli-

voimaisen esteen johdosta, eikd seutulipun haltija voi kayttdd matkustusoikeutta, taman mahdolli-
sesta hyvittdmisesté sovitaan tilannekohtaisesti erikseen.
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Liite 2: PORVOON KAUPUNKILIPPUJARJESTELMAN KUVAUS

ELY-keskukselta muutokset lippujarjestelmaan ja kuvaukseen. Tassa tulee huomioida ne esitykset
ja ideat, joita ns.11-kaupungin selvitys sisaltda. Menee uudelleenkirjoitukseen merkittavilta
osin. Hyddynnettava erityisesti Piletti-projektin tulokset.

1: Alueellinen ulottuvuus (lipun kelpoisuusalue)

Porvoon kaupunkilipun kelpoisuusalueeseen kuuluu Porvoon kaupungin alue.

2: Liikenteellinen ulottuvuus

Yhteistydsopimuksen kohdassa 2. on kerrottu ne liikkenteet, joissa Porvoon kaupunkilippu kay mak-
suvalineena.

3: Lippujarjestelma

3.1 Korttityyppi

Kaupunkilippuna kaytetddn joukkoliikenteen valtionavustuksista annetun asetuksen (275/2010)

5 8:n 1 mom. 3 kohdan mukaista alykorttia, joka tukee elektronisten maksujarjestelmien avoimuut-
ta ja yhteensopivuutta.

3.2. Kayttooikeus

Kaupunkilipun kayttdoikeus on henkilékohtainen ja kuuluu sille, jonka nimiin lippu on lunastettu
(kortin haltija). Lis&ksi kaupunkilipulla saa matkustaa aikuisen lisdksi 1-2 alle 7-vuotiasta lasta.

Kaupunkilippua myyd&an vain Porvoon kaupungin asukkaille. Lisaksi lippua voidaan myyda myds
HSL-alueen asukkaille, mikali Helsingin seudun liikenne —kuntayhtyma sitoutuu korvaamaan lipun
tukiosuuden asukkaidensa osalta.

Kaupunkilippua ei myyda kunnan tukemaksi koulumatkalipuksi, eik& toisen asteen opiskelijoille,
joiden opiskelumatkaa KELA tukee. Myds muut erityista tukea saavat asiakasryhmaét voidaan sul-
kea kaupungin paatoksella pois.

3.3. Matkustusoikeus ja lipun voimassaolo

Kaupunkilippuun voi ostaa matkustusoikeutta 30 vuorokauden erissa. Kaupunkilipussa voi olla
ostettuna yhteensé enintaan 59 vuorokautta. Matkustusoikeus oikeuttaa kaupunkiliikenteessé ra-
jattomaan maaraan matkoja.

Kaupunkilippu on voimassa sen ajan kun lippuun on ostettu matkustusoikeutta. Kaupunkilippua
perustettaessa lipun voimassaoloaika on perustamispaiva lisattynd 30 vuorokaudella.

Milloin lisimatkustusoikeutta ostetaan lipun voimassaoloaikana, pidennetdén voimassaoloaikaa
ostetun matkustusoikeuden verran.

Mikali lipun aikaisempi voimassaoloaika on paattynyt ennen lisématkustusoikeuden ostamista, uusi
voimassaoloaika alkaa lisimatkustusoikeuden ostopaivasta.

3.4 Erilliset lisat

83

Liite B



Liite B
LIITE 2 2/3

Kaupunkilipun kayttajiltd voidaan peria erillisia maksuja, kuten esimerkiksi pikavuoro- tai yovuoroli-
sa tai maksu lastenvaunujen kuljettamisesta.

4: Laitteisto
Liikenteenharjoittaja hankkii kustannuksellaan liikenteessa kayttamiinsa kulkuneuvoihin kaupunki-
lippujarjestelman edellyttamat kortin lukemiseen ja lataamiseen tarvittavat laitteet ja ohjelmistot.

Naiden tulee olla sopivat ainakin kontaktillisen kortin lukemiseen.

Liikenteenharjoittaja vastaa siita, ettda hanen kaupunkilippujarjestelmassa kayttdmansa laitteet ja
ohjelmistot toimivat virheettémasti.

5: Kaupunkilipun lunastaminen

5.1 Kortin tilaaminen ja lunastaminen

Asiakas voi ostaa kaupunkilippujarjestelmassa kaytettavan alykortin myyntipisteesta. Ostamisen
yhteydessa hanelle annetaan kortin ja lipun kayttoa ja sailyttamista koskevat kirjalliset ohjeet ja
lomake, johon han merkitsee nimensa, syntymaaikansa ja kotikuntansa. Asiakkaan henkil6llisyys
tarkistetaan kortin ostamisen yhteydessa. Myyja merkitsee kortin nimikenttaan ostajan nimen ja
syntymavuoden kaksi viimeistda numeroa.

Kortti on asiakkaalle maksullinen. Korttien myynnissé noudatetaan kulloinkin voimassa olevia kau-
punkilipun selvittdjan maarayksia.

5.2. Matkustusoikeuden ostaminen

Kortin lunastamisen yhteydessa kaupunkilipun ostajan tulee ostaa kaupunkilippuun matkustusoi-
keutta vahintdan 30 vuorokautta. Asiakas voi ostaa kaupunkilippuunsa lisaad matkustusoikeutta
tilauspisteista tai kulkuneuvoista, joissa on latauksen mahdollistavat laitteet.

6. Kaupunkilipun kaytto

6.1 Kortin vaurioituminen

Mikali alykortissa ilmenee tekninen vika tai se on muutoin vioittunut, ja tdmén voidaan katsoa joh-
tuvan ostajasta riippumattomasta syysta, on asiakas oikeutettu saamaan uuden kortin korvaukset-
ta. Kortin teknisen i&n paatyttya asiakas lunastaa uuden kortin. Mikali kaupunkilipun ostaja vaihtaa
vaurioituneen kortin uuteen, hanelle hyvitetdan palautushetkellda kaupunkilipussa voimassa ollut
kayttamaton matkustusoikeus.

6.2. Kaupunkilipun ostajan kotikunnan vaihtuminen

Mikali kaupunkilipun ostajan kotikunta vaihtuu, hanella on oikeus kayttaa tata ennen kaupunkilip-
puun ostamansa matkustusoikeus loppuun. Taman jalkeen kortti tulee palauttaa myyntipisteeseen.

6.3. Kortin kadottaminen

Mikali kaupunkilipun ostaja kadottaa korttinsa, héanen tulee ilmoittaa siitd myyntipisteeseen. Asiak-
kaalle ei korvata kayttamatonta matkustusoikeutta, eikd matkakorttia.

6.4 Matkan pituuden méaarittaminen
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Autonkuljettaja rekisterdi matkan pituutta koskevan tiedon lukijalaitteelle, ellei kortille ole tallennettu
perusmatkaa.

6.5 Lipun kayton valvonta

Liikenteenharjoittajan tulee valvoa, ettei kaupunkilippua kaytet& vastoin tdman sopimuksen maaréa-
yksia. Mikali kaupunkilippua kaytetdaan vastoin taman sopimuksen maarayksia ja lipun kayttoa kos-
kevia ohjeita, likenteenharjoittajan edustajalla on oikeus ottaa kortti haltuunsa. Haltuun otettu kortti
toimitetaan valittémasti selvittajalle.

Mikali vaarinkaytokseen syyllistyy henkild, joka ei ole kortin oikea haltija, kortti toimitetaan selvitta-
jalle. Mikali kortin oikea haltija syyllistyy vaarinkaytokseen, hanelld ei ole oikeutta saada hyvitysta
lipussa olevasta kayttamattémasta matkustusoikeudesta.

Kunnilla ja ELYIl& on oikeus tutustua ja saada kayttdonsa kaupunkilippujarjestelman selvitykseen
ja rahanjakoon liittyvét tiedot. Asiakkaiden kotikunnan tarkistamiseksi selvittdja toimittaa kunnille
tarvittavat tiedot kaupunkilippujen myynnista.

6.6 Lipun kayton estyminen

Mikali liikenndinti estyy lakon, tydsulun tai muun niihin verrattavan tyétaistelutoimenpiteen tai yli-

voimaisen esteen johdosta, eikd kaupunkilipun haltija voi kayttaa matkustusoikeutta, taman mah-
dollisesta hyvittAmisesta sovitaan tilannekohtaisesti erikseen.
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Liite 3: PORVOO-HELSINKI -TYOMATKALIPPUJARJESTELMAN KUVAUS

ELY-keskukselta muutokset lippujarjestelmaan ja kuvaukseen. Tassa tulee huomioida ne esitykset
ja ideat, joita ns.11-kaupungin selvitys sisaltda. Menee uudelleenkirjoitukseen merkittavilta
osin. Hyddynnettava erityisesti Piletti-projektin tulokset.

1: Alueellinen ulottuvuus (lipun kelpoisuusalue)

Porvoo-Helsinki —tydmatkalippu (jaljempana Porvoo-lippu) on Porvoon ja padkaupunkiseudun (t&s-
sa: Helsingin ja Vantaan) valiseen linja-autoliikenteeseen tarkoitettu matkalippu.

2: Liikenteellinen ulottuvuus

Yhteistydsopimuksen kohdassa 2. on kerrottu ne liikenteet, joissa Porvoo-lippu kdy maksuvéalinee-
na.

3: Lippujarjestelméa

3.1 Korttityyppi

Tyomatkalippuna kaytetaan joukkoliikenteen valtionavustuksista annetun asetuksen (275/2010)

5 8:n 1 mom. 3 kohdan mukaista alykorttia, joka tukee elektronisten maksujarjestelmien avoimuut-
ta ja yhteensopivuutta.

3.2. Kayttooikeus

Tyomatkalipun kayttdoikeus on henkilékohtainen ja kuuluu sille, jonka nimiin lippu on lunastettu
(kortin haltija).

Tybmatkalippua myydaan vain Porvoon kaupungin asukkaille. Liséksi lippua voidaan myyda myds
HSL-alueen asukkaille, mikali Helsingin seudun liikkenne —kuntayhtyma sitoutuu korvaamaan lipun
tukiosuuden asukkaidensa osalta.

Tyobmatkalippua ei myyda kaupungin tukemaksi koulumatkalipuksi, eika toisen asteen opiskelijoille,
joiden opiskelumatkaa KELA tukee. Myds muut erityista tukea saavat asiakasryhmaét voidaan sul-
kea kaupungin paatoksella pois.

3.3. Matkustusoikeus ja lipun voimassaolo

Tyomatkalipulle ladataan 44 aikuisten yhdenmittaista matkaa Porvoon ja paakaupunkiseudun valil-
le. Lippu on voimassa 60 paivaa.

Enimmilla&n tydmatkalipussa voi olla 87 matkaa ja kelpoisuusaikaa 60 paivaa (ks kohta 5.2).
3.4 Erilliset lisat

Tyomatkalipun kayttajilta voidaan peria erillisid maksuja, kuten esimerkiksi pikavuoro- tai yovuoro-
lisd tai maksu lastenvaunujen kuljettamisesta.

4: Laitteisto
Liikenteenharjoittaja hankkii kustannuksellaan liikenteessa kayttamiinsa kulkuneuvoihin tydmatka-

lippujarjestelman edellyttamat kortin lukemiseen ja lataamiseen tarvittavat laitteet ja ohjelmistot.
Naiden tulee olla sopivat ainakin kontaktillisen kortin lukemiseen.
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Liikenteenharjoittaja vastaa siité, etta hanen tydmatkalippujarjestelméssa kayttamansa laitteet ja
ohjelmistot toimivat virheettémasti.

5: Tyématkalipun lunastaminen

5.1 Kortin tilaaminen ja lunastaminen

Asiakas voi ostaa tydmatkalippujarjestelméssa kaytettavan alykortin selvittajan Porvoon ja Helsin-

gin myyntipisteistd. Ostamisen yhteydessé hénelle annetaan kortin ja lipun kaytt6a ja sailyttAmista
koskevat kirjalliset ohjeet ja lomake, johon han merkitsee nimensé, syntymaaikansa ja kotikuntan-

sa. Asiakkaan henkil6llisyys tarkistetaan kortin ostamisen yhteydessa. Myyja merkitsee kortin nimi-
kenttd&n ostajan nimen ja syntymavuoden kaksi viimeista numeroa.

Kortti on asiakkaalle maksullinen. Korttien myynnissa noudatetaan kulloinkin voimassa olevia tyo-
matkalipun selvittdjan maarayksia.

5.2. Matkustusoikeuden ostaminen

Kortin lunastamisen yhteydessa tyématkalipun ostajan tulee ladata tyématkalippuun 44 matkaa.
Asiakas voi ladata kortin uudelleen ajoneuvoissa tai lipunmyyntipisteissa.

Mikali asiakas lataa lisdd matkoja tuotteen eli tuotenumeron voimassaoloaikana, kortilla olevien
matkojen voimassaoloaika paivittyy uuden kelpoisuusajan mukaiseksi. Tuotenumero uusitaan kah-
den vuoden valein. Jos lisalataus tehd&an tuotenumeron kelpoisuusajan paattymisen jalkeen, kor-
tilla mahdollisesti olleet matkat nollautuvat eli siirtyvét lippuylijgdmaan.

6. Tydmatkalipun kaytto

6.1 Kortin vaurioituminen

Mikali alykortissa ilmenee tekninen vika tai se on muutoin vioittunut, ja tdmén voidaan katsoa joh-
tuvan ostajasta riippumattomasta syysta, on asiakas oikeutettu saamaan uuden kortin korvaukset-
ta. Kortin teknisen i&n paatyttyd asiakas lunastaa uuden kortin. Mikali tydmatkalipun ostaja vaihtaa
vaurioituneen kortin uuteen, hanelle hyvitetdan palautushetkella tydmatkalipussa voimassa ollut
kayttamaton matkustusoikeus.

6.2. Tydmatkalipun ostajan kotikunnan vaihtuminen

Mikali tydomatkalipun ostajan kotikunta vaihtuu, hanell& on oikeus kayttaa tatd ennen tydmatkalip-
puun ostamansa matkustusoikeus loppuun. Taman jalkeen kortti tulee palauttaa myyntipisteeseen.

Toimivan tydmatkalipun matkoja ei lunasteta takaisin.
6.3. Kortin kadottaminen

Mikali tydmatkalipun ostaja kadottaa korttinsa, h&nen tulee ilmoittaa siita myyntipisteeseen. Asiak-
kaalle ei korvata kayttamatonta matkustusoikeutta, eikd matkakorttia.

6.4 Tydmatkalipun kaytdn valvonta

Liikenteenharjoittajan tulee valvoa, ettei tydmatkalippua kaytetad vastoin timan sopimuksen maara-
yksia. Mikali tydmatkalippua kaytetdan vastoin taméan sopimuksen maarayksia ja lipun kayttéa kos-
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kevia ohjeita, likenteenharjoittajan edustajalla on oikeus ottaa kortti haltuunsa. Haltuun otettu kortti
toimitetaan valittémasti selvittajalle.

Mikali vaarinkaytokseen syyllistyy henkild, joka ei ole kortin oikea haltija, kortti toimitetaan selvitta-
jalle. Mikali kortin oikea haltija syyllistyy vaarinkaytékseen, hanella ei ole oikeutta saada hyvitysta
lipussa olevasta kayttamattémasta matkustusoikeudesta.

Kaupungilla ja ELYII& on oikeus tutustua ja saada kayttoonsa tydtmatkalippujarjestelman selvityk-
seen ja rahanjakoon liittyvét tiedot. Asiakkaiden kotikunnan tarkistamiseksi selvittgja toimittaa kau-
pungille tarvittavat tiedot tyématkalippujen myynnista.

6.5 Tydmatkalipun kayton estyminen

Mikali liikenndinti estyy lakon, tydsulun tai muun niihin verrattavan tyétaistelutoimenpiteen tai yli-

voimaisen esteen johdosta, eikd tydmatkalipun haltija voi kayttdd matkustusoikeutta, timén mabh-
dollisesta hyvittAmisesta sovitaan tilannekohtaisesti erikseen.
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Liite 4: PORVOON NUORISOLIPPUJARJESTELMAN KUVAUS

ELY-keskukselta muutokset lippujarjestelmaan ja kuvaukseen. Tassa tulee huomioida ne esitykset
ja ideat, joita ns.11-kaupungin selvitys sisaltda. Menee uudelleenkirjoitukseen merkittavilta
osin. Hyddynnettava erityisesti Piletti-projektin tulokset.

1: Alueellinen ulottuvuus (lipun kelpoisuusalue)

Porvoon nuorisolippu on Porvoon kaupungin alueella kelpaava matkalippu.

2: Liikenteellinen ulottuvuus

Yhteistydsopimuksen kohdassa 2. on kerrottu ne liikenteet, joissa Porvoon nuorisolippu kay mak-
suvalineena.

3: Lippujarjestelma

3.1 Korttityyppi

Nuorisolippuna kaytetaan joukkoliikenteen valtionavustuksista annetun asetuksen (275/2010) 5 8:n
1 mom. 3 kohdan mukaista alykorttia, joka tukee elektronisten maksujarjestelmien avoimuutta ja
yhteensopivuutta.

3.2. Kayttooikeus

Nuorisolipun kayttéoikeus on henkil6kohtainen ja kuuluu sille, jonka nimiin lippu on lunastettu (kor-
tin haltija).

Nuorisolippua myyd&an vain 12-18-vuotiaille Porvoon kaupungin asukkaille.

Nuorisolippua ei myyda kaupungin tukemaksi koulumatkalipuksi peruskoululaisille. Myds muut eri-
tyista tukea saavat asiakasryhmaét voidaan sulkea kaupungin paatoksella pois.

3.3. Matkustusoikeus ja lipun voimassaolo

Nuorisolipulle ladataan 44 aikuisten yhdenmittaista (0-30 km) matkaa. Lippu on voimassa 90 pai-
Vvaa.

Enimmill&&n nuorisolipussa voi olla 87 matkaa ja kelpoisuusaikaa 90 paivaa (ks kohta 5.2).

3.4 Erilliset lisat

Nuorisolipun kayttgjilta voidaan peria erillisid maksuja, kuten esimerkiksi pikavuoro- tai yovuorolisa.
4: Laitteisto

Liikenteenharjoittaja hankkii kustannuksellaan liikenteessa kayttamiinsa kulkuneuvoihin nuorisolip-
pujarjestelman edellyttamat kortin lukemiseen ja lataamiseen tarvittavat laitteet ja ohjelmistot. Nai-

den tulee olla sopivat ainakin kontaktillisen kortin lukemiseen.

Liikenteenharjoittaja vastaa siita, etta hanen nuorisolippujarjestelmassa kayttamansa laitteet ja
ohjelmistot toimivat virheettomasti.

5: Nuorisolipun lunastaminen
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5.1 Kortin tilaaminen ja lunastaminen

Asiakas voi ostaa nuorisolippujarjestelmassa kaytettavan alykortin myyntipisteestd. Ostamisen
yhteydessa hanelle annetaan kortin ja lipun kayttoa ja sailyttamista koskevat kirjalliset ohjeet ja
lomake, johon han merkitsee nimensa, syntymaaikansa ja kotikuntansa. Asiakkaan henkil6llisyys
tarkistetaan kortin ostamisen yhteydessa. Tilattu kortti toimitetaan nuorisolipun perustamisen jal-
keen samaan myyntipisteeseen, josta ostaja lunastaa sen. Myyja merkitsee kortin nimikenttaan
ostajan nimen ja syntymavuoden kaksi viimeista numeroa.

Kortti on asiakkaalle maksullinen. Korttien myynnissé noudatetaan kulloinkin voimassa olevia nuo-
risolipun selvittdjan maarayksia.

5.2. Matkustusoikeuden ostaminen

Kortin lunastamisen yhteydessa nuorisolipun ostajan tulee ladata nuorisolippuun 44 matkaa.
Asiakas voi ladata kortin uudelleen ajoneuvoissa tai lipunmyyntipisteissa.

Mikéali asiakas lataa lisd&d matkoja tuotteen eli tuotenumeron voimassaoloaikana, kortilla olevien
matkojen voimassaoloaika paivittyy uuden kelpoisuusajan mukaiseksi. Tuotenumero uusitaan kah-
den vuoden valein. Jos lisalataus tehddan tuotenumeron kelpoisuusajan paattymisen jalkeen, kor-
tilla mahdollisesti olleet matkat nollautuvat.

6. Nuorisolipun kaytto

6.1 Kortin vaurioituminen

Mikali alykortissa ilmenee tekninen vika tai se on muutoin vioittunut, ja tdmén voidaan katsoa joh-
tuvan ostajasta riippumattomasta syysta, on asiakas oikeutettu saamaan uuden kortin korvaukset-
ta. Kortin teknisen i&n paatyttyd asiakas lunastaa uuden kortin. Mikali nuorisolipun ostaja vaihtaa
vaurioituneen kortin uuteen, hanelle hyvitetdan palautushetkelld nuorisolipussa voimassa ollut
kayttamaton matkustusoikeus.

6.2. Nuorisolipun ostajan kotikunnan vaihtuminen

Mikali nuorisolipun ostajan kotikunta vaihtuu, hanella on oikeus kéayttaa tata ennen nuorisolippuun
ostamansa matkustusoikeus loppuun. Taman jalkeen kortti tulee palauttaa myyntipisteeseen.

Toimivan nuorisolipun matkoja ei lunasteta takaisin.
6.3. Kortin kadottaminen

Mikéali nuorisolipun ostaja kadottaa korttinsa, hanen tulee ilmoittaa siitd myyntipisteeseen. Asiak-
kaalle ei korvata kayttamatonta matkustusoikeutta, eikd matkakorttia.

6.4 Nuorisolipun kayton valvonta
Liikenteenharjoittajan tulee valvoa, ettei nuorisolippua kaytetéa vastoin taman sopimuksen maara-
yksia. Mikali nuorisolippua kaytetaan vastoin taman sopimuksen maarayksia ja lipun kaytt6a kos-

kevia ohjeita, liikenteenharjoittajan edustajalla on oikeus ottaa kortti haltuunsa. Haltuun otettu kortti
toimitetaan valittdomasti selvittajalle.
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Mikali vaarinkaytokseen syyllistyy henkild, joka ei ole kortin oikea haltija, kortti toimitetaan selvitta-
jalle. Mikali kortin oikea haltija syyllistyy vaarinkaytokseen, hanelld ei ole oikeutta saada hyvitysta
lipussa olevasta kayttamattémasta matkustusoikeudesta.

Kaupungilla ja ELYII& on oikeus tutustua ja saada kayttoonsa nuorisolippujarjestelméan selvityk-
seen ja rahanjakoon liittyvét tiedot. Asiakkaiden kotikunnan tarkistamiseksi selvittgja toimittaa kau-
pungille tarvittavat tiedot nuorisolippujen myynnista.

6.5 Nuorisolipun kayton estyminen
Mikali liikenndinti estyy lakon, tydsulun tai muun niihin verrattavan tyétaistelutoimenpiteen tai yli-

voimaisen esteen johdosta, eikd nuorisolipun haltija voi kayttdd matkustusoikeutta, taman mahdol-
lisesta hyvittdmisesta sovitaan tilannekohtaisesti erikseen.

91

Liite B



92



PRESENTATIONSBLAD

Publikationens serie och nummer

Rapporter / 135/2012

Ansvarsomrade
Trafik och infrastruktur

Forfattare Publiceringsdatum
Tero Anttila, Annika Rantala, Simo Airaksinen, December 2012

Aino Lehto, Johanna Wallin, Pekka Aalto

Utgivare / Forlaggare
Narings-, trafik- och miljécentralen i Nyland

Projektets finansiar/uppdragsgivare

Narings-, trafik- och miljécentralen i Nyland

Publikationens titel
Modell fér hur busstrafiken ska ordnas i Borga

Sammandrag

Satten att ordna kollektivtrafiken andras pa grund av ny lagstiftning med bérjan 2014. Beslutet om det nya arrangemanget ska
fattas av en behorig myndighet enligt kollektivtrafiklagen. | Borga busstrafik &r denna myndighet ELY-centralen i Nyland. Syftet
med denna utredning ar att bereda ELY-centralens beslut om hur busstrafiken ska ordnas i Borgaregionen.

| utredningen beskrivs férandringarna i lagstiftningen och vilka alternativa arrangemangen som ar majliga. Alternativen samt
deras goda och daliga sidor beskrivs utgaende fran arbetet i KM:s Bussarbetsgrupp. Av alternativen har de modeller som bast
passar de olika trafikomradena i Borgaregionen valts ut.

| utredningen presenteras en marknadsbestamd modell fér den langvaga trafiken fran Helsingfors mot syddstra Finland via
Borga samt for regiontrafiken mellan Helsingfors och Borga. For Borga lokaltrafik foreslas ett regionalt koncessionsavtal som
konkurrensutsatts. For den Ovriga interna trafiken i Borga, narmast skolskjutsarna, foreslas arrangemang pa basis av ett ruttba-
serat koncessionsavtal.

Kostnadseffekterna har uppskattats for lokaltrafiken. | uppskattningen har narmast de forandringsfaktorer beaktats som kan
orsaka andrade kostnader.

| samband med arbetet utformades de anbudshandlingar for ett regionalt koncessionsavtal som ar bifogade rapporten. Dess-
utom bereddes avtalet kommun/ELY.

Nyckelord (enligt Allars)
Kollektivtrafik, satten att ordna, arrangemang, anbudstavling, koncessionsavtal, anbudshandlingar

ISBN (tryckt) ISBN (PDF) ISSN-L ISSN (tryckt) ISSN (webbpublikation)

- 978-952-257-704-7 2242-2846 - 2242-2854

www URN Sprak Sidantal
www.ely-centralen.fi/publikationer | www.doria.fi URN:ISBN:978-952-257-704-7 svenska 94

Bestallningar

Publikationen finns endast pa webben

Forlaggningsort och datum Tryckeri

2012

93



KUVAILULEHTI

Julkaisusarjan nimi ja numero

Raportteja / 135/2012

Vastuualue
Liikenne ja infrastruktuuri

Tekijat Julkaisuaika
Tero Anttila, Annika Rantala, Simo Airaksinen, Joulukuu 2012

Aino Lehto, Johanna Wallin, Pekka Aalto

Kustantaja /Julkaisija
Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Hankkeen rahoittaja / toimeksiantaja

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Julkaisun nimi

Porvoon linja-autoliikenteen jarjestamismalli

Tiivistelma

Joukkoliikenteen jarjestamistavat muuttuvat uudistuneen lainsdadannon vuoksi vuodesta 2014 alkaen. Ratkaisun uudesta jarjes-
témistavasta tekee joukkoliikennelain mukainen toimivaltainen viranomainen, joka Porvoon linja-autoliikenteessa on Uudenmaan
ELY-keskus. Taman selvityksen tarkoituksena on valmistella Uudenmaan ELY-keskuksen ratkaisua linja-autoliikenteen jarjestamis-
tavasta Porvoon seudulla.

Selvityksessa on kuvattu lainsdadannén muutokset seka millaiset vaihtoehtoiset jarjestamistavat ovat mahdollisia. Jarjestamista-
pavaihtoehdot seka niiden hyvat ja huonot puolet on kuvattu LVM:n Linja-autotyéryhman tyén pohjalta. Vaihtoehdoista on valittu
Porvoon seudulle eri liikennealueille parhaiten soveltuvat mallit.

Selvityksessa esitetdan markkinaehtoista mallia pitkdmatkaiseen Helsingistéd Porvoon kautta Kaakkois-Suomeen suuntautuvaan
seka Helsingin ja Porvoon valiseen seutuliikenteeseen. Porvoon paikallislikenne esitetaan kilpailutettavaksi alueellisena kayttdoi-
keussopimuksena. Muu Porvoon siséinen, 1ahinna koululaisliikenne, esitetaan jarjestettavaksi reittipohjaisen kayttdoikeussopimuk-
sen nojalla.

Kustannusvaikutuksia on arvioitu paikallislikenteen osalta. Arviossa on tuotu Iahinn& esiin ne muutostekijat, jotka voivat aiheuttaa
muutoksia kustannuksiin.

Tyon yhteydessa on valmisteltu alueellisen kayttdoikeussopimuksen tarjousasiakirjat, jotka ovat raportin liitteena. Lisaksi on val-
misteltu kunta/ELY -sopimus.

Asiasanat (YSA:n mukaan)

Joukkoliikenne, Jarjestamistapa, Tarjouskilpailu, Kayttdoikeussopimus, Tarjousasiakirjat

ISBN (Painettu) ISBN (PDF) ISSN-L ISSN (painettu) ISSN (verkkojulkaisu)

- 978-952-257-704-7 2242-2846 - 2242-2854

wWww URN Kieli Sivumaara
www.ely-keskus.fi/julkaisut | www.doria.fi URN:ISBN:978-952-257-704-7 ruotsi 94

Julkaisun tilaukset
Julkaisu on saatavana vain verkossa

Kustannuspaikka ja -aika Painotalo

2012 -

94






RAPPORTER 135 | 2012

MODELL FOR HUR BUSSTRAFIKEN SKA ORDNAS | BORGA

Narings-, trafik- och miljécentralen i Nyland

ISBN 978-952-257-704-7 (PDF)

ISSN-L 2242-2846

ISSN 2242-2854 (webbpublikation)

URN:ISBN:978-952-257-704-7

www.ely-centralen.fi/publikationer | www.doria.fi/ely-keskus

Havkraft

franEU

2007-2013

Europeiska unionen
Europeiska socialfonden




