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Esipuhe

Tama tyo siséltdd Uudenmaan ELY-keskuksen Lahden seutulippualueen joukkoliikenteen
palvelutasoméarittelyn, joka perustuu vuonna 2010 laadittuun esiselvitykseen (29/2010).

Toimivaltaisten viranomaisten on joukkoliikennelain mukaan maariteltava joukkoliiken-
teen palvelutaso vuoden 2011 loppuun mennesséa. Joukkoliikennelaki edellyttdd viran-
omaisten yhteistyota kuntien ja maakuntaliittojen kanssa, mik& onkin ollut keskeisena toi-
mintatapana selvityksen laadinnassa. Laajalla yhteisty6lla on pyritty siihen, etta tavoitteelli-
nen palvelutaso kuvaa yhteista tahtotilaa joukkoliikenteessa ja sen pohjalta ELY-keskus voi
tehda paatoksen palvelutasosta alueellaan. Palvelutason maérittely tehd&dan tadssd muo-
dossa ensimmaista kertaa. Kyse on kuitenkin jatkuvasta liikennejarjestelmatyéhén yha kiin-
tedmmin liittyvasta prosessista, jossa palvelutason toteutumista tullaan seuraamaan ja paa-
tosta tarkistetaan maaraajoin.

Palvelutason maarittely on myo6s valmistautumista siihen, milla tavoin liikenne jarjeste-
tadn siirtymaajan liikenndintisopimusten paattymisen (2014-2019) jalkeen. Selvitykseen
sisaltyy kuvaukset eri liikenteen jarjestamistavoista, mutta liikenteen jarjestamismalliin tule-
vaisuudessa ei oteta kantaa.

Palvelutasomaarittelyja kaytetaan lilkenteen jarjestamisessa palvelusopimusasetuksen
mukaisesti tai reittilikenne- ja kutsujoukkoliikennelupia myonnettaessa. Joukkoliikenteen
palvelutasoméarittelyt palvelevat kuntien joukkoliikenteen rahoituksen suunnittelua, maan-
kayton suunnittelua seka lakisdateisten henkilokuljetusten jarjestamista.

Maarittelyprosessin tavoitteena on my6s osapuolten sitouttaminen joukkoliikenteen ta-
voitteellisen palvelutason toteuttamiseen. Vuorovaikutteisuus kuntien, maakuntaliittojen ja
likenteenharjoittajien kanssa on siten ollut tarked osa prosessia.

Tyo6ta on kasitelty sdanndllisesti Lahden seudun joukkoliikennetyéryhmassa, johon ovat
kuuluneet:
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Palvelutasomaarittelytyota on tehty samanaikaisesti kaikilla Uudenmaan ELYn seitse-
malla seutulippualueella ja maarittelyt on koordinoitu alueiden kesken siten, etta alueiden
valiset ja Uudenmaan ELYn rajan ylittavat yhteydet on otettu huomioon. Koko Uudenmaan
ELYn tasolla palvelutason méaarittelyd on ohjannut ohjausryhma, jonka jasenia ovat olleet:
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1 Tausta

1.1 Uudenmaan ELY toimivaltaisena viranomaisena

Uudenmaan ELY-keskuksen alueella on ELYn itsensa lisaksi viisi muuta toimivaltaista
viranomaista, jotka maarittelevat toimivalta-alueensa joukkoliikenteen palvelutason.
Alueen laajuuden ja monimuotoisuuden takia Uudenmaan ELY-keskus on laatinut
esiselvityksen joukkoliikenteen palvelutason maarittelysta (29/2010). Tama maéarittelytyd
perustuu esiselvitykseen ja koskee Lahden seutulippualuetta. Koko Paijat-Hameen
maakunnan alueella (alla olevassa kuvassa punaisella) joukkoliikenteen toimivaltaisen
viranomaisen tehtavid hoitaa Lahden kaupunki vastuukuntamallin mukaisesti. Tassa
tydssa on siten tarkasteltu Paijat-Hameen rajan ylittavaa likennetta, mutta ei Paijat-
Hameen sisaista likennettd. Seuraavassa kuvassa on esitetty Uudenmaan ELYn alueen
toimivaltaiset viranomaiset, joista Hameenlinnan seutu rajautuu tarkasteltavaan Lahden
seutulippualueeseen. litti kuluu Lahden seutulippualueeseen, mutta ei ole Uudenmaan
ELYn liikennevastuualueella. Pukkila ja Myrskylda kuuluvat sek& Lahden ettd Porvoon
seutulippualueisiin. Mantsala kuuluu Lahden, Porvoon, Keski-Uudenmaan ja Riihimaen
seutulippualueisiin.
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Kuva 1. Joukkoliikenteen toimivaltaisten viranomaisten toimivalta-alueet Uuden-
maan ELY-keskuksen liikennevastuualueella

1.2 Joukkoliikenteen lainsaadannon uudistuminen

EU:n palvelusopimusasetus’ (PSA) ja sen mukainen Suomen uusi joukkoliikennelaki
(JLL, 13.11.2009/869) ovat astuneet voimaan 3.12.2009. Niiden myotd Suomen joukko-
likennelainsaadantd on uudistunut. Jatkossa joukkoliikenne on jarjestettava joukko-
likennelain ja palvelusopimusasetuksen mukaisesti. PSA:ta on noudatettava, kun
toimivaltainen viranomainen jarjestaé liikenteen markkinaehtoista liikennettd monilukui-

! Euroopan Parlamentin ja Neuvoston asetus 1370/2007 rautateiden ja maanteiden julkisista hen-
kilolikennepalveluista 3.12.2007
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sempana, luotettavampana, korkealaatuisempana tai edullisempana. Uudenmaan
ELYssa joukkoliikennetta on tuettu esimerkiksi lippujen hintoja alentamalla ja osto-
likenteend eli likenne ei ole uuden lain mukaan puhtaasti markkinaehtoista. Lisaksi
alueella on ostettua junaliikennetta oikoradalla Lahteen, Lahden ja Riihim&en, Riihimaen
ja Tampereen sekd Hanko—Karjaa-valilla. Junaliikenteessa toimivaltaisena viranomaisena
on liikenne- ja viestintaministerio. My6s HSL:n ostama junaliikenne Espoo-Helsinki-
Kerava-alueella palvelee alueella liikkuvia matkustajia.

Entisen lainsdaadannoén mukaiset linjaliikenneluvat on paaosin muutettu siirtymaajan so-
pimuksiksi. Vaikka siirtymé&ajan sopimuksissa noudatetaan jo palvelusopimusasetusta, ovat
sopimukset nimensa mukaisesti voimassa vain lain siirtymaaikana. Sopimukset umpeutu-
vat vuosien 2014 ja 2019 valilla. Joukkoliikennetta ei voida siirtyméaajan jalkeen jarjestaa
samalla tavoin kuin siirtymaajan sopimuksilla.

Toimivaltainen viranomainen paattad, miten joukkoliikenne sen toimivalta-alueella jar-
jestetadn siirtymaajan jalkeen. Lisaksi toimivaltaisen viranomaisen on uuden joukkoliiken-
nelain mukaan maéaadritettava toimivalta-alueensa palvelutaso. Palvelutason on oltava sen
tasoinen, ettd osapuolet voivat sitoutua sen toteuttamiseen. Palvelutason maarittely ohjaa
joukkoliikennepalvelujen jarjestamista alueella (Liikennevirasto 2010, Ohje joukkoliikenteen
palvelutason maarittelyyn). Palvelutaso sitouttaa kuntia ja toimivaltaisia viranomaisia mm.
niiden ostaessa likennepalveluja.
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2 Lahtokohdat

2.1 Aiemmat suunnitelmat

Lahden seudulla koko maakunnan alueella toimivaltaisena viranomaisena toimii Lahden
kaupunki vastuukuntamallin mukaisesti. Lahden toimivaltaisen viranomaisen alueelle on
tehty Paijat-Hameen joukkoliikennesuunnitelma, joka on syksyn 2011 aikana lausun-
noilla. Paijat-Hameen joukkoliikennesuunnitelmassa on esitetty seudun joukkoliikenteen
nykytilanne ja kaksi vaihtoehtoa maaritettavaksi palvelutasoksi sek& sen pohjalta tehty
linjastosuunnitelma. Lisaksi suunnitelmassa on esitetty muita joukkoliikenteen kehittamis-
toimenpiteita ja tarkasteltu liikenteen jarjestamistapoja.

Lahden kaupungissa on valmisteltu keskustan liikenneverkon kehittamista. Joukkolii-
kenteen kannalta keskeisimpia kehittAmistoimenpiteitd ovat matkakeskus ja Trion vaihto-
pysakit. Matkakeskuksen myo6ta nykyinen linja-autoasema siirrettéisiin rautatieaseman yh-
teyteen. Trion vaihtopysakkien my6ta keskustan paikallislikenteen terminaali siirtyisi torilta
Trion vaihtopyséakeille. Seuraavassa kuvassa (kuva 2) on esitetty ote Lahden keskustan
likenneverkon kehittdamissuunnitelmasta. Sen jalkeen (kuvat 3 ja 4) on esitetty otteita seu-
dun maankayton kehittamissuunnitelmista.

Tyion vaihtopysakit

Matkakeskus

Kuva 2. Bussireitit ja paapysakit (Lahde: Lahden kaupunki.)
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Jyvaskyla Mikkeli

Riihimaki

Kehittamisen
painopistealueet

»§ * Tilvistettdva alue

Yhdyskuntarakenteen
laajenemisalue

O Kehitettava kyldalue

Helsinki

Kuva 3. Lahden seudun rakennemalli 2040. Kehittamisen painopistealueet. (Lah-
den kaupunkiseudun rakennemallityéryhma, Jaakko Poéyry Infra ja Strafica Oy,
16.6.2004.)
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Kuva 4. Lahden kaupunkiseudun rakennemalli 2040. Maankéaytdn muutosalueet
vuoteen 2040 mennessa. (Lahden kaupunkiseudun rakennemallitydryhma, Jaak-
ko Pdyry Infra ja Strafica Oy, 16.6.2004.)

2.2 Valtakunnalliset suositukset

Liikennevirasto on laatinut ohjeet palvelutasoméaarittelyille, jotta toimivaltaisten
viranomaisten maaritykset saadaan valtakunnan tasolla vertailukelpoisiksi ja alueiden
palvelutasomaaritykset noudattavat samoja periaatteita (Liikennevirasto 2010, Ohje
joukkoliikenteen palvelutason maarittelyyn). Ohjeiden lisaksi Liikennevirasto on laatinut
suositukset palvelutasoluokille ja maarittelykriteereille (Liikennevirasto 2011, ...), joita
sovelletaan myos tdhan maarittelytyohon.
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2.3 Kaukoliikenteen palvelutaso

Liikenne- ja viestintdministeriossd on laadittu selvitykset kaukoliikenteen perus- ja
erityispalvelutason kehittamistarpeista (21/2011) sek& tavoitteellisesta palvelutasosta
(LVM /2011). Niissd on tarkasteltu maakuntakeskusten ja suurten kaupunkiseutujen
valisia yli 100 kilometrin yhteyksia paaasiassa Helsinkiin ja Helsingista. Liikenne- ja
viestintAministerio maarittelee kaukoliikenteen palvelutason selvitysten perusteella
vuoden 2011 loppuun mennessa liikennejarjestelmétasolla. Kaukoliikenteessa ei siis
erotella likennemuotokohtaista tavoitetta.

Tavoitteellisen palvelutason selvityksessd todetaan, ettd Helsinki-Lahti ja Helsinki-
Hameenlinna vélisten yhteyksien palvelutason maarittelee ELY-keskus, vaikka niiden pal-
velutasotavoitteita on kasitelty myds liikenne- ja viestintdministerion raportissa. Tavoitteel-
lista palvelutasoa koskevassa selvityksessa seka Hameenlinna-Helsinki etta Lahti- Helsinki
yhteydet on sijoitettu parhaimpaan palvelutasoluokkaan (huipputaso), jossa tavoitteena on
lisata merkittavasti joukkoliikenteen kulkutapaosuutta. Joukkoliikenteen runkomatka on
vastaavaa henkildautomatkaa nopeampi. Kaukoliikenteen palveluja tarjotaan varhaisaa-
musta myohaisyohon kaikkina péivina ja vuorotiheys on vahintddn 30 min, ruuhka-aikoina
vahintaan 15 minuuttia.

Kaukoliikenteen liityntayhteyksien palvelutason maarittely todetaan olevan alueellisten
toimivaltaisten viranomaisten velvoitteena. Uudenmaan ELYn kannalta nailla lityntayhteyk-
silla tarkoitetaan yhteyksia ymparéiviltd alueilta Lahden ja Hameenlinnan kaukoliikenteen
yhteyksille seka Helsinki-Vantaan lentoasemalle ja paakaupunkiseudun pikavuoroliikenteen
pyséakeille.

Helsinki-Vantaan lentoaseman yhteydet hoidetaan paakaupunkiseudulla HSL-
liikenteelld, mutta maakuntakeskusten ja lentoaseman valilla on paljon myds pikavuorotar-
jontaa. Uudenmaan ELYn palvelutasomaarittelytydssa otetaan kantaa siihen, mitkd ovat
palvelutasotavoitteet lentokenttayhteyksien osalta.

Kaukoliikenteen peruspalvelutasoon siséltyvat liityntamatkat kansainvaliseen liikenne-
verkkoon suurilta kaupunkiseuduilta. Uudenmaan ELYn kannalta tavoite koskee Lahden
kautta kulkevia yhteyksid Helsinki-Vantaan lentoasemalle ja Vengjan juniin siten, ettd mat-
kat Euroopan tarkeimpiin kohteisiin voidaan tehda yhden vuorokauden aikana.
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3 Nykytilan analyysi

3.1 VVaesto

Alueen vaestd on keskittynyt Lahteen (kuva 5). Muita keskittymia ovat Hollolan
Salpakangas, Nastolan nauhataajama, Heinolan taajama-alueet, Vaaksy Asikkalassa,
Jarveld Karkolassa ja kuntakeskukset Orimattila, Padasjoki, Sysm&, Hartola seka
Hameenkoski.

Viestd v. 2007
km 250 x 250 m ruuduitiain
W 250-940 (125)
M 100 250 (338)
B 3%-1w0 18)
10- 35 (1115)
1. 10 (A812)

O YKR/SYKE ja TK

ASIKKALA

HOLLOLA

0 10
kilometrnia

Kuva 5. Vaest6 Lahden seudulla. Vuoden 2011 alussa Artjarvi liitettiin
Orimattilaan.
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3.2 Palvelut

Tyopaikkatiheys on esitetty seuraavassa kuvassa. Eniten tyopaikkoja on Lahdessa.
Liséksi seudulla kuntakeskuksissa on merkittavasti tyopaikkoja. Keskusten ulkopuolisia
tyopaikka-alueita on merkittavasti mm. Lahdessa, Heinolassa ja Nastolassa. Lahden
merkittdvimpia  keskustan  ulkopuolisia tyOpaikka-alueita ovat Pdaijat-Hameen
keskussairaala ja Paijat-Hameen koulutuskeskuksen tyOpaikat. Liséksi ohitustien
varressa on palvelu-, teollisuus- ja logistiikkatoimintoja. Heinolassa merkittavia tyopaikka-
alueita on keskustan ulkopuolella Hevossaaressa ja Tommolassa. Nastolassa
tyopaikkoja on ohitustien suuntaisesti.

Tyopaikat v. 2007
Ikm 250 x 250 m ruuduittain

B 630-265 (114)
W 190- B30 (477)
W 50- 190 (1543)
10 50 (4324)
1 10 (34423)

© YKR/SYKE ja TK

PADASJOKI
+

HEINOLA

HOLLOLA

ORIMATTILA

ARTJARVI
0 10 ;

kilometria

Kuva 6. TyOpaikat Lahden seudulla.
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Seuraavassa kuvassa on esitetty palvelujen sijainteja. Kaupalliset palvelut perustuvat
RHR-aineistoon. Kouluja koskeva aineisto on AVI:n. Kuvassa voi olla epatarkkuuksia, kos-
ka tiedot ovat osin tarkistamattomia.

® Perusasteen koulut
® Lukiot

Ammatilliset oppilaitokset
B Terveydenhuolto
e Kaupalliset palvelut
¥ Asemat ja terminaalit

6
N LY ° . ., °
o rimattila &
XA W D
Pe -@ Woog /\,J"\ ° o
 * el 0 © o -, P ) ] &

Kuva 7. Palvelut Lahden seudulla. Tiedot ovat osin tarkastamattomia.

3.3 TyOn rajaus ja tarkasteltavat yhteysvalit

Uudenmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteen palvelutason maarittely (PATA) -tyo
tehddédn koko ELY:n toimivalta-alueelle. Lahden seudulla koko Paijat-Hameen maa-
kunnan alueella toimivaltaisena viranomaisena on Lahden kaupunki vastuukuntamallin
mukaisesti. Sen vuoksi Lahden seudun PATA-tydssa ei tarkastella eikd maariteta
palvelutasoa seudun sisaisille yhteyksille. ELY-keskuksen tydssa maaritellaan
palvelutaso Lahden toimivaltaisen viranomaisen rajan ylittavalle liikenteelle. Uudenmaan

Uudenmaan elinkeino-, liikenne ja ymparistokeskuksen julkaisuja 25 | 2011



ELY-keskus on jakanut

palvelutason

maarittelytyot

useampaan

alueelliseen

kokonaisuuteen. Tassa tydssa on rajapintoja useisiin Uudenmaan ELY:n muihin
alueellisiin toihin. Liséksi tdssa tydssa tarkastellaan joukkoliikenteen palvelutasoa rajan
ylittavassa liikenteessa suhteessa muiden ELY-keskusten liikenteeseen. Taméan vuoksi
tassa tydssa on tarkasteltu seuraavan taulukon mukaisia yhteysvaleja. Yhteysvaleiksi on
valittu kuntakeskusten véliset yhteydet ja yhteydet kuntakeskuksista maakuntakeskuksiin.
Lisaksi tarkastelussa on ollut yhteydet lentoasemalle. Nykytilan arjen vuoromé&éarat
kuvassa 10 on esitetty ko. yhteysvéleilta.

Taulukko 1. Tydssa tarkasteltavat yhteysvalit

Lahdesta Karkolasta (Jarveld) |Hameenkoskelta |Padasjoelta

ao. keskuksiin ao. keskuksiin ao. keskuksiin ao. keskuksiin

Helsinki Méntsala Lammi Lammi

Mantsala Hausjarvi (Oitti) Hameenlinna Hameenlinna

Lammi Riihim&ki Tampere Tampere

Héameenlinna Kuhmoinen

Tampere Jamsa

Jamsa Jyvaskyla

Jyvaskyla

Mikkeli

Kouvola

Helsinki-Vantaan lentoasema

Sysmasta Hartolasta Heinolasta Nastolasta Orimattilasta

ao. keskuksiin ao. keskuksiin ao. keskuksiin | ao. keskuksiin ao. keskuksiin

Luhanka Joutsa Joutsa litti (Kausala) Helsinki

Joutsa Jyvaskyla Jyvaskyla Kouvola Mantsala

Korpilahti Pertunmaa Pukkila

Jyvaskyla Mikkeli Porvoo

Kouvola Myrskyla

Artjarvelta ao.
keskuksiin
Myrskyla
Porvoo
Helsinki

litti (Kausala)

3.4 Joukkoliikennejarjestelma

Uudenmaan ELY-alueen joukkoliikennejarjestelma muodostuu seuraavasta tarjonnasta:

Bussiliikenne:

e Aluetta palveleva pikavuoroliikenne perustuu ELYjen siirtym&ajan sopimuksiin

e Vakiovuoroliikennetta jarjestavat ELY, kunnalliset toimivaltaiset viranomaiset siir-
tymaajan sopimuksin ja ostoin sekd muut kunnat ostoin

o Paikallislikennetta jarjestavat ELY, kunnalliset toimivaltaiset viranomaiset siirty-
maajan sopimuksin, kayttdoikeussopimuksin ja ostoin sekd muut kunnat ostoin

o Palveluliikennettéd jarjestavat kunnalliset toimivaltaiset viranomaiset ja muut kun-

nat ostoin
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Raideliikenne:

e Aluetta palveleva kaukoliikenne perustuu LVM:n sopimuksiin
o Lahiliikennetta ostavat LVM ja HSL

e Metro- ja raitiovaunuliikenne perustuu HKL:n sopimuksiin

Lisdksi kunnat ostavat avointa joukkoliikennettéd pddasiassa sisaisille yhteyksilleen seka
jarjestavat lakisaateisia kuljetuksia koulumatkoille sek& sosiaali- ja terveystoimen kuljetuk-
siin. Pieni osa naistd kuljetuksista on avointa joukkoliikennetta, joilla voivat liikkua myds
muut matkustajaryhmat.

Liityntépysakointia on jarjestetty rautatieasemille ja merkittavien linja-autopyséakkien yh-
teyteen. HSL ja Uudenmaan liitto tiedottavat nettisivuillaan liityntapyséakointimahdollisuuk-
sista.

Joukkolilkenteesséa on kaytdssa kolme eri lippujarjestelmaé:

- Matkahuollon lippujarjestelma linja-autoliikenteessa

- Matkahuollon jarjestelmaa taydentavat liikkennditsijdiden omat lipputuotteet

- VR:n lahiliikenteen vyohykelippujarjestelma ja matkan pituuteen perustuva lippujar-

jestelma@ muussa junaliikenteessa.

- HSL:n seutulippujarjestelma.

Lippujarjestelmét eivat ole keskendan yhteensopivia HSL-aluetta lukuun ottamatta.
Lahden seutulippualueella on oma edullinen kuntien ja ELYn rahoittama seutulippu, joka on
tarkoitettu saanndllisesti tyossakayntialueella liikkuville. Lahdessa on lisdksi kaytossa lii-
kennditsijdiden omia ja kaupungin tukemia lipputuotteita, ja Heinolassa on oma kaupunki-
lippunsa.

Myds joukkoliikenteen informaatiojarjestelmét ovat paaosin erilliset. Linja-autoliikenteen
aikataulutiedot l0ytyvat Matkahuollon sivuilta www.matkahuolto.fi ja junalikenteen VR:n
sivuilta  www.vr.fi. Uudenmaan liitto koordinoi yhteistd joukkoliikennesivustoa
http://mww.uudenmaanjoukkoliikenne.fi/, johon on keréatty linkit erillisille aikataulutietoa tar-
joaville sivuille siten, etta tiedot aikatauluista, lippujen hinnoista ja ostopaikoista seka liityn-
tapyséakainnista ja takseista I0ytyvat kunnittain helposti.

Joukkoliikenteen tarjonta nykytilanteessa

Joukkoliikenteen tarjontaa Lahden seudulla on kuvattu seuraavissa kuvissa. Kuvissa 8 ja
9 on esitetty Lahden seudun bussilikenteen pysakit jaoteltuna ensimmaisen ja viimeisen
lahdon perusteella. Kuvat on tuotettu VALLU-jarjestelman perusteella. Aineistossa on
jonkin verran puutteita.
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Ensimmainen pysakin ohittava vuoro
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Kuva 8. Tarjonta: ensimmainen lahto arkisin. (Lahde: Vallu-aineisto.)
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Viimeinen pysédkin ohittava vuoro
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Kuva 9. Tarjonta: viimeinen l&ht6 arkisin. (Lahde: Vallu-aineisto.)

Seuraavissa kuvissa on esitetty joukkoliikenteen nykytilaa Lahden seudulla. Kuvissa on
esitetty vuoroméaarét seka bussi- etta junaliikenteessa tarkastelluilla yhteysvéaleilla (kuva 10)
ja bussilikenteen lahtémaarat kuntakeskusten valisilla yhteyksilla Paijat-Hameen sisélla
seka joillakin rajan ylittavilla yhteysvaleilla (kuva 11).
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Kuva 10. Nykytilan tarjonta: vuoromaarat yhteysvaleilla arkisin. Bussivuorot on
esitetty luokittain vareilla, junavuorojen maara numeroina. (Lahde: Matkahuollon

aikataulut, junavuorojen osalta VR:n aikataulut.)
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Kuva 11. Nykytilan tarjonta: vuoromaarat sisaisilla yhteysvaleilla ja reunakuntien
osalta osin myds rajan ylittavassa liikenteessa. (Kuva: Paijat-Hameen joukkolii-
kennesuunnitelma (7.6.2011), lahde: Matkahuolto.)

Toimivaltaiset viranomaiset ovat tehneet liikenteenharjoittajien kanssa siirtyméaajan lii-
kenndintisopimukset, jotka korvaavat vanhat linjaliikenneluvat. Siirtymaaikana toimivaltais-
ten viranomaisten mahdollisuudet vaikuttaa joukkoliikenteen tarjontaan ovat rajalliset. Linja-
likennelupien aikaiset oikeudet ja velvollisuudet on tarkoitus pitaa siirtymaaikana voimassa.

Uudenmaan ELY-keskuksen Lahden seudun siirtymdaaikojen liikennéintisopimusten
paattymisvuodet on esitetty seuraavassa kuvassa. Sopimuksista noin kolmasosa paattyy
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vuonna 2014, viidennes vuonna 2016 ja kolmannes vuonna 2018. Loput sopimukset paéat-
tyvat vuosina 2017 ja 2019.

Reitit (ELYn liikenne), Lahden seutu
40

35

30

25

20

15

10

S B N W

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Kuva 12. ELYn siirtymd&ajan sopimusten paattymisvuodet Lahden seudulla.

Kuvassa 13 on esitetty Lahden seudun junaliikenteen tarjonnan maara Riihimaen,
Helsingin ja Kouvolan suuntiin. Helsingin ja Lahden valilla likenndidaan tunnin valein Z-
junia, minka liséksi likennoidddn noin 1-2 tunnin valein kaukojunia. Riihimaen ja Lahden
valilla liikennoéivat taajamajunat tunnin valein. Taajamajunat tarjoavat vaihtoyhteyden Ita-
Suomen ja péaradan kaukojunien valille. Kouvolan suuntaan liikennoivat kaukojunat 1-2
tunnin valein, minka liséksi liikenndidadn muutamia taajamajunavuoroja paivittain.
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Kuva 13. Nykytilan junaliikenteen tarjonta Lahden seudulla. (Kuva: Paijat-Hameen
joukkoliikennesuunnitelma (7.6.2011), lahde: VR:n aikataulut)
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3.5 Joukkoliikenteen kysynta

Tydmatkat

Lahden seudun liikennetutkimuksessa tutkittuja Lahden, Hollolan, Nastolan, Orimattilan ja
Asikkalan asukkaiden seudun ulkopuolelle tekemien matkojen maarénpaitd on esitetty
kuvassa 14.

Makojen mAAnpAaakauma seudun ukopuoieda
1000

500
100

O v

Kuva 14. Asukkaiden (Lahti, Hollola, Nastola, Orimattila, Asikkala) tekemien ul-
koisten matkojen maaranpaakunnat. (Lahde: Lahden seudun liikennetutkimus
2010. Osaraportti 1.)

Kuntien vélinen pendel6inti on esitetty taulukossa 2. Lahden seudun ulkopuolella tar-
kasteluperusteena on yli 50 pendeldijan virrat. Lisaksi on esitetty kaikki pendeldinti Helsin-
kiin, Espooseen ja Vantaalle.
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Taulukko 2. Pendel6inti. Paijat-Hameen maakunnan rajan ylittavan pendeldinnin
osalta on esitetty vain yli 50 pendeldijan virrat, paitsi Helsingin, Espoon ja
Vantaan osalta. (Lahde Tilastokeskus.)
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<|T TE|[x Z|16|¢& = Sl=|2 i I 2
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Asikkala 4 8 45 | 26 | 48 | 16 | 24 | 74 | 28
Hartola 2 0 2 0 49 ] 12 [ 18| 5

Hollola 94
Heinola 37
Hameenkoski| 12

[ =S (5 BN

Karkola 1
Lahti 355 | 22
Nastola 33| 2
Orimattila 10] O 1506 [Pdelsy 2321 )
Padasjoki | 108 | O
Sysméa 34 | 75
Espoo 5 1
Helsinki 13
Vantaa 4 3
H&meenlinna >1OOO
Mantsala 500-1000
rrslof 200-500
Tampere
Iyvaskyla 73 50-200
Kouwola 69 338 | 60 <50
Joutsa 74

Opiskelumatkat

Taulukossa 3 on esitetty alueelliset opiskelijavirrat hakijan kotikunnan perusteella syksylla
2010. Opiskelijoiden kokonaismaaraa on arvioitu kertomalla syksylla 2010 opiskelemaan
hakeneiden maara kolmella. Opiskelijavirtoja luettaessa on syytd ymmartaa, etta kysees-
sa on opiskelijat hakijan kotikunnan perusteella. Kun kyse on pitkista etaisyyksista, on
todennékaista, ettd opiskelijat saattavat muuttaa opiskelupaikkakunnalle, jolloin yhteys-
tarve ei ole paivittainen.

Opiskeluyhteyksista merkittavimpid ovat yhteydet Lahdessa nykyisen linja-autoaseman
vieressa sijaitseviin oppilaitoksiin ja Vipusenkadulla sijaitsevaan koulutuskeskus Salpauk-
seen. Myts muissa kunnissa on koulutuskeskuksia, jotka ovat joukkoliikenteen kysynnan
kannalta merkittavia.
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Taulukko 3. Alueelliset 2. asteen opiskelijavirrat (lahde WERA-jarjestelma).
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Asikkala 9 [ 3 89 3
Hartola 3 66 24 27
Heinola 12 15 99 3 6 |12 | 9
Hollola 21 27 m 2] 9
Hameenkoski 3 3 6 33 18
Karkola 3 42 | 72 3 6 51
Lahti 63 | 174 120 [HEM 672 [ER 45 [33[15[12] 3 [15] 9 [ 6 |15
Nastola 18 12 | 9 40 8
Orimattila 12 9 3 3 15 [PAt 27
Padasjoki 3 3 87 48 9 6 3
Sysma 6 33 24 | 3 | 6 60
Helsinki 48 18
Mantsala 3
Lammilta
Hameenlinna 69
Tampere 21
Jamsasta
Jyvaskyla 6 9
Mikkeli 6
Kouvola 24 60 | 3
Riihimaki 15
Hausjarvelta (Oitista)
Kuhmoisesta =
Luhangalta | >500
Joutsa 3 | 101-500
Korpilahdelta
Pertunmaa 15 = S0
litti 3 11-50
Pukkila 3 1-10
Porvoosta T T
Myrskyla 6 [

Erityiskohteiden synnyttdamat matkustustarpeet

Joukkoliikenteen kannalta keskeisin keskustan ulkopuolinen tytpaikka-alue ja palvelu on
Lahdessa Paijat-Hameen keskussairaala. Sairaalaan on osin suoria yhteyksid muista
ymparyskunnista. Nastolasta on suora paikallislikenteen linja sairaalaan. Liséksi
Heinolan suunnasta ajetaan sairaalaan joitakin yksittdisid vuoroja, jotka palvelevat
tydmatka- ja asiointiyhteyksia.

Helsinki-Vantaan lentoasemalle on hyvét pikavuoroyhteydet. Lahdesta likennoidaan
paaosin noin kerran tunnissa suoria pikavuoroja Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Lisaksi
muilta kuin Koiviston Auton pikavuoroilta on vaihtoyhteydet lentoasemalle Keravan levah-
dysalueella. Junista on vaihtoyhteydet Tikkurilassa, josta liikenndi Vantaan linja 61 lento-
asemalle. Keharadan valmistumisen my6ta on mahdollista jatkaa junista Keh&radan junalla
lentoasemalle, jolloin vaihtoyhteys paranee ja nopeutuu.

3.6 Rahoitus

Kuvissa 15 ja 16 on esitetty Paijat-Hameen kuntien kuljetuskustannusten tunnusluvut
vuosina 2005-2009. ELY-keskus on pyytanyt tiedot kunnilta. Kuntien erilaisten kaytanto-
jen vuoksi tiedot ovat osin puutteellisia eivatka kaikilta osin vertailukelpoisia. Kuvien pe-
rusteella voidaan paatella kuitenkin yleistrendind, etté henkilokuljetusten kokonaiskustan-
nukset ovat olleet nousussa. Avoimen joukkoliikenteen tuki on osin vahentynyt, mutta
muiden kuljetuskustannusten maara on kasvanut merkittAvammin.
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Kuntien kuljetuskustannukset 2005-2009, €

500 000 1 000 000 1 500 000 2 000 000

IIMIMIINI| NI N
oooooo

= sl=e]l]
LNDCo~J LN

-

NI NI NI NI NI N
ooooooo
o =lelele)el
ND(CO~J LD (Ca

.

Hollola Heinola Hartola | Asikkala| Artjarvi

NI NI NI NI NI N
ooooooo
LILD|C0| ||y

Hameen-
koski

[ o] o (o ' | (&

|| | N N N
oCooooe
(= loleelele]

LNLD|Col~J| LN

=

Ori-
mattila | Nastola | Karkola

i e e e e e |

(o [on) on] o) an](aw]le

= |sle]e)a]le]s
LND(CO|~J/ T[N

Padas-
joki

=

Sysma
NN NI NI
[ -

l=)lenlle]len]'s
\O|00|~J|Tn|Ln

m Avoin joukkoliikenne | Opetustoimen kuljetukset

M Sosiaalitoimen kuljetukset m Terveydenhuollon kuljetukset

Kuva 15. Kuntien kuljetuskustannukset Lahden seudulla. Tiedot ovat osin
puutteellisia eivatka kaikilta osin vertailukelpoisia. (Lahde Uudenmaan ELY-
keskus, joka on kerannyt tiedot kunnilta.)
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Lahden kuljetuskustannukset 2005-2009, €
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Kuva 16. Lahden kaupungin kuljetuskustannukset. Tiedot ovat osin puutteellisia
eivatka kaikilta osin vertailukelpoisia. (LAhde Uudenmaan ELY-keskus, joka on
kerannyt tiedot kunnilta.)

Kuvassa 17 on esitetty KELAN 2. asteen koulumatkoista ja sairaanhoitomatkoista mak-
samat korvaukset Paijat-Hameen kunnissa vuosina 2008—2010. Kustannukset eivat toden-
nakoisesti ole taysin vertailukelpoisia edelld oleviin kuntien kuljetuskustannuksiin. On ole-
tettavaa, etta aineistossa on valitettavasti puutteita. Yleisesti voidaan kuitenkin paatella,
ettd KELAN rahoittamat kuljetukset ovat maaréltdén erittdin suuria verrattuna avoimen
joukkoliikenteen rahoitukseen.
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Kuva 17. Kelan maksamat korvaukset (Léahde: KELAnN tilastotietokanta Kelasto)

3.7 Asukaskysely

Uudenmaan ELYn palvelutasomaarittelytydon yhteydessa teetettiin laaja internet-
pohjainen asukaskysely vuoden 2011 kevaalla. Kyselysta tiedotettiin kuntien internet-
sivuilla ja paikallislehdissd, ja se oli avoinna noin kolme viikkoa huhtikuussa. Kysely oli
tarkoitettu kaikille ELY-alueen kuntalaisille. Kyselyyn saatiin vastauksia kaikkiaan 3295
kappaletta.

Lahden seudulla asukaskyselyyn vastasi noin 800 henkildd 14 kunnasta. Vastaajista
70 % oli naisia ja 30 % miehid. Vastaajista noin 45 % oli lahtelaisia. Kuvissa 18 ja 19 on
esitetty joitakin asukaskyselyn tuloksia Lahden seudulta. P&&osin joukkoliikenne palvelee
vastaajia melko hyvin. Tyd- ja opiskelumatkoilla henkilbautoa kayttavien ryhméassa on eni-
ten niitd, joita joukkoliikenne palvelee erittéain huonosti, mik& on ymmarrettdvaa. Annetuista
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vaihtoehdoista joukkoliikenteen kayttda lisattaisiin eniten, jos joukkoliikennelippujen hintoja
alennettaisiin tuntuvasti, kolmanneksi eniten saman lipputuotteen kdyminen kaikissa liiken-
nevalineissa ja viidenneksi eniten viikonloppuliikenteen lisdaminen. Hinnan alentaminen ja
viikonloppuliikenteen lisaaminen lisaisi joukkoliikenteen kayttoa erityisesti niiden keskuu-
dessa, joilla ei ole autoa eli nykyisen joukkoliikenteen kayttajat lisdisivat joukkoliikenteen
kayttoaan. Liséksi analysoitiin erikseen tuloksia ilman lahtelaisten vastauksia (tdma ei nay
kuvissa). Tall6in havaittiin, ettd ymparyskunnissa toimenpiteista nousivat esille joukkoliiken-
teen viikonloppuvuorojen lisdaminen ja parempi tiedonsaanti joukkoliikenteen reiteistd, ai-
katauluista ja lippujen hinnoista niiden keskuudessa, joilla ei ole autoa kaytossaan.

Kuinka hyvin joukkoliikenne palvelee sadnnollisid liikkkumistarpeita eli = erittin hyvin
matkoja, jotka toistuvat viikoittain? H hyvin
60%

melko hyvin

melko

50% huonosti

huonosti

40% -~ MW erittdin
huonosti

€n 0saa sanoa
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Kuva 18. Joukkoliikennepalvelun kokeminen saanndllisilla matkoilla pd&asiallisen
kulkutavan mukaan.
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Kuva 19. Joukkoliikenteen kayttoa lisdavat toimenpiteet henkildauton
kayttbmahdollisuuden mukaan listattuna.
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4 Joukkoliikenteen palvelutaso

4.1 Nykyinen palvelutaso

Palvelutasoméaarittelyissd on  kaytetty Liikenneviraston laatimaa kuusiportaista
palvelutaso-asteikkoa. Joukkoliikenteen palvelutaso on jaettu siin& seuraaviin luokkiin:

. Kilpailutaso

. Houkutteleva taso

. Keskitaso

. Peruspalvelutaso

. Minimitaso

. Lakisaateinen taso

OO WNPE

Palvelutason maarittely eri tasoille pohjautuu:

o maardallisiin kriteereihin, jotka liittyvat esimerkiksi paivittaisiin liikennointiaikoihin,
paivittaisiin vuoromaariin, vuorovaliin ruuhka-aikoina, paivana ja illalla, viikonloppu-
likenteen tarjontaan jne.

¢ laadullisiin kriteereihin kuten kalustoon, lippujarjestelmaan, aikatauluinformaatioon
yms. liittyviin kysymyksiin.

Yksittdinen luokka pitaa siséllaan eri viikonpaivien (arki, la, su) ja eri ajankohtien (ruuh-

ka, paiva, ilta) mukaiset maarittelyt. Eri luokkien kriteerit on esitetty luvussa 4.2.

Seuraavassa kuvassa on esitetty nykyinen palvelutaso Paijat-Hameen rajan ylittavilla
matkoilla linja-auto- ja junaliikenteelle erikseen. Alueen siséisia yhteyksia ei ole tassa yh-
teydessa tarkasteltu erikseen, vaan ainoastaan osana pidempia yhteysvéliketjuja (esimer-
kiksi Lahti-Vaaksy valia ei ole tarkasteltu erikseen, vaan ainoastaan osana ketjua Lahti-
Vaaksy-Kuhmoinen-Padasjoki-Jamsa-Jyvaskyld). Sisdisia yhteyksid on kasitelty Paijat-
Hameen omassa palvelutasotydssd. Samoin niita yhteysvaleja, joita ei ole mainittu tarkas-
teltavien yhteysvalien luettelossa, on tarkasteltu vain osana yhteysvaliketjua. Junayhteytta
Riihimaki-Hameenlinna-Tampere on tarkasteltu ainoastaan osana ketjuja Lahti-
Hameenlinna ja Lahti-Tampere.

Seudun bussi- ja junaliikenteessa on merkittavasti ajantasauspyséakkeja ja liikenne on
tAsmallista. PitkAmatkaisessa liikenteessa on tyypillistd, etta ajantasauspysékkeja on vahin-
tédan kuntakeskuksissa, joita on 30—60 minuutin valein. Alueella ei ole merkittavia tdsmalli-
syysongelmia. PitkAmatkaisessa bussilikenteessa suurimmat tasmallisyysongelmat aiheu-
tuvat Helsingin kantakaupungin katuverkon ruuhkaisuudesta. Junaliikenteessa suurimmat
ongelmat aiheutuvat Helsingin seudun ratakapasiteetin ongelmiin. Seka juna- etta bussilii-
kenteessa Helsingissa aiheutuvat ongelmat heijastuvat Lahden seudulle mydhastymisina.

Informaatio on kulkumuotokohtaisesti saatavissa internetista. Liséksi Matkahuolto tarjo-
aa Lahden seudun paikallisliikenteen reittioppaan. Matka.fi-palvelussa on kattavasti eri kul-
kumuotojen aikataulu- ja reitti-informaatio. Seudulla ei ole yhtendista aikataulukirjaa, vaan
tuotetaan ainoastaan liikkennditsijakohtaisia paperiaikatauluja. Lahden paikallislikenteesta
on julkaistu yhtenainen aikataulujulkaisu.

Lippujarjestelmé on kulkumuotokohtainen. Matkahuollon liput ovat kaytdsséa bussiliiken-
teessa. Liséksi on kaytossa liikennoitsijakohtaisia lipputuotteita. Junalilkkenteessa on kay-
tossa VR:n oma lippujarjestelma.

Kalusto on kaupunkilikenteessa matalalattiaista ja pitkdmatkaisessa liikenteessa kor-
kealattiaista. Seudun junaliikenne on paasaantdisesti esteetdonta. Bussilikenteessa on paa-
saantoisesti sahkaiset linjakilvet. ELY ei vaadi ostoliikenteessaan valaistuja linjakilpid, min-
k& vuoksi l&hinn& pienkalustoliikenteessa on kaytdéssa myods pahvisia tai paperisia linjakil-

pia.
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Linjasto muodostaa nykyisin melko selkean kokonaisuuden. Paikallislikenteessa on
kaytossa linjanumerot. Pitkdmatkaisessa likenteessa on kaytbssa paaosin lahté- ja maa-

ranpaan naytot.

Lahdessa on kaytdssa joitakin likennevaloetuuksia. Muutoin etuuksia ei ole kaytéssa.
Katokset on rakennettu keskeisimmille pysakeille. Toisaalta esimerkiksi linja-autoasemilla

ei ole pddsaantdisesti laiturikatoksia.

Lahden seudun palvelutaso
Jyvaskylaan

El Juna-asema

Junayhteys
= un Keskitaso
= = = » Peruspalvelutaso

== == Minimitaso

Luhanka
[

Linja-autoyhteys
e Houkutteleva taso

s Keskitaso
—— Peruspalvelutaso
s Minimitaso

Lakisaateinen taso [\/‘

w—— P3ijat-Hameen sisdinen yhteys
Kuhmoinén
\Pertunmaa

o Pikavuoropysakki yli
1,2 km keskuksesta / Sysma
M ikkeliin
l Padasjoki
»

Joutsa

Tampereelle E
Heinola .
Asikkala (Vadksy) .
Tampereelle H
Vdanola . -
. Himeenkoski N
% Hollol Vahti :-
% _ (" Nastola .
R 7 ARy - :
% Karkola (Jarveld)/d e v
Ryttyl4 (Hausjarvi) FE* K;Jsa — 4
Orimattila oL .t
N ] ‘a N Koria Kouvold
= O Artjdrvi
.Lopp, Rilhimaki Hikid
°
Hyvinkda . Myrskyld
:M.’Jntséla
Helsinki-Vantagn /° Porvoo
lentoasema . JHelsinkiin
Kuva 20. Nykyinen palvelutaso Paijat-Hameen maakunnan rajan ylittavassa

likenteessa. Tavoitteelliseksi palvelutasoksi esitetdaédn samaa tasoa kuin on

nykytilan palvelutaso.
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4.2 Tavoitteellinen palvelutaso

4.2.1 Maarélliset tavoitteet

Liikenneviraston suositukset palvelutasoluokitteluksi ja maarallisten palvelutasotekijoiden
kriteerit ovat kokonaisuudessaan liitteessa 1. Seuraavassa taulukossa on esitetty Lahden
seudulla sovellettavat luokat. Tassa tydssa suosituksia on sovellettu alueen tarpeista
lahtien. Uudenmaan ELYn alueella sovelletaan suositusten palvelutasokriteereja
seuraavin poikkeuksin:
o Kesdliikenteen osalta sallitaan esim. kilpailutasolla yhden luokan alennus ja muilla 1-
2 luokan alennus.
¢ Juna-asemille ja pikavuoropysékeille kavelyetaisyystavoite on alle 1 200 m kaikissa
luokissa.
¢ Alueet sijoitetaan palvelutasoluokkiin siten, ettd maaraavana tekijana on vuorotarjon-
ta.
¢ Yoliikennetta jarjestetaan kilpailu- ja houkuttelevalla tasolla kysynnan mukaan.

Taulukko 4. Tassa tydssa sovellettavat osuudet Liikenneministerion maarallisista
palvelutasokriteereistd, ylla mainituin poikkeuksin.

Palvelutaso- Houkutteleva ‘ Keskitaso Peruspalvelu-
luokka* taso taso
Esimerkkeja kayt- | Keskisuuret kau- | Pienet ja kes- Pienet kaupungit, | Yhteydet kylista
toymparistosta punkiseudut, kes- | kisuuret kaupun- | keskusten valiset |kuntakeskukseen
kusten valiset kiseudut, keskus- | yhteydet
yhteydet ten valiset yhtey-
det
Méaéaritelma Kayttdkelpoinen Liikkumisvaih- Vaihtoehtoisia Perusyhteydet:
vaihtoehto henki- |toehto paivittaisiin | yhteyksia téihin, aamulla téihin/
I6auton kaytolle kohteisiin kouluun ja asioin- | kouluun, iltapéi-
tiin valla takaisin,
asiointi kahdesti
viikossa
Tavoite Saada uusia mat- | Tarjota jokapai- Turvata arjen Turvata asiointi-

kustajia joukkolii-

vaisia saanndllisia

likkumistarpeet ja

mahdollisuudet

kenteeseen likkumismahdolli- | tarjota mahdolli-
suuksia suus kayttaa
joukkoliikennetta
Maaralliset tekijat
Liikenndintiaika
Talvi: arki 07.00 - 21.00 07.00 - 20.00 07.00/08.00 - 08.00 - 16.00
17.00
Kesa: arki 07.00 - 21.00 07.00 - 20.00 07.00/08.00 - 9 - 15 valilla
17.00
Talvi: lauantai 09.00 - 21.00 09.00 - 17.00 Asiointiyhteys
Kesa: lauantai 09.00 - 21.00 09.00 - 17.00 Asiointiyhteys
Talvi: sunnuntai 10.00 - 21.00 12.00 - 17.00 Liitynt& kaukolii-
kenteeseen
Kesa: sunnuntai 10.00 - 21.00 12.00 - 17.00 Liitynt& kaukolii-
kenteeseen
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Palvelutaso- Houkutteleva Keskitaso Peruspalvelu- Minimitaso
luokka* taso taso
Vuorovali/-
maara
Talvi: ruuhka 15 - 30 min 30 min
Kesé: ruuhka 30 min 60 min
Talvi: arkipaiva 30 - 60 min 60 - 120 min 3-5vuoroa/ 1- 2 vuoroa/
suunta koulu- ja |suunta kylien ja
asiointitarpeiden | kuntakeskuksen
mukaisesti valilla
Kesa: arkipaiva 60 - 90 min 60 - 120 min 1- 3 vuoroa/ 1- 2 vuoroa/
suunta tyématka- | suunta kylien ja
ja asiointitarpei- kuntakeskuksen
den mukaisesti valilla
Talvi: arki-ilta (klo 30 - 60 min 60 - 120 min tarpeen mukaan
18-)
Kesa: arki-ilta 60 - 90 min 60 - 120 min tarpeen mukaan
(klo 18-)
Talvi: lauantai 30 - 60 min 60 - 120 min tarpeen mukaan
Keséa: lauantai 60 - 90 min 60 - 120 min tarpeen mukaan
Talvi: sunnuntai 60 min 120 min tarpeen mukaan
Kesa: sunnuntai 60 - 120 min 120 min tarpeen mukaan
Etéisyys pysa- |500-800 m kave-
kille lyetdisyys
Vaihtojen mé&ara | Enintdan yhden Vaihto sallittu Vaihto sallittu
vaihdon yhteydet,
poikkeuksena
lityntavaihdot
tihedén séannolli-
seen liikentee-
seen

*) Liséksi haja-asutusalueilla sovelletaan lakisaateista tasoa, jolla hoidetaan ainoastaan
lakisaateiset kuljetukset.

Palvelutasoluokitusta on sovellettu tiukimmin vuorovélin osalta. Vuorovélin on kuitenkin
tulkittu vapaammin tarkoittavan keskimaaraistd vuorovalid. Jos yhteysvalilla kulkee kaksi
l[ahtda tunnissa, vaikkakin melko perakkain, on laskettu keskimaaraisen vuorovalin olevan
30 minuuttia. Liikennointiaikojen osalta on osin tehty joustoja. Minimitasolla liikenndintiaika
tarkoittaa sitd, ettd 1-2 asiointiyhteytta/suunta tarjotaan likenndintiaikaulottuman valilla. Jos
minimitason osalta ei kaytettaisi likenndintiajan joustoja, useat yhteysvalit putoaisivat laki-
saateiselle tasolle.

Nykytilanteenkin palvelutason séilyttaminen vaatii nykyista enemman rahoitusta valtiol-
ta ja kunnilta. Erillista tavoitteellista palvelutasoa ei timan vuoksi esitetd, vaan tassa rapor-
tissa esitetddn vain realistinen, nykytilan kaltainen palvelutasotavoite. Tavoitteellinen palve-
lutaso vastaa seudun nykyista palvelutasoa.

Yhteysvaleille asetetuista palvelutasotavoitteista suuri osa kuuluu peruspalvelutasoon.
Valtakunnallisessa palvelutasoluokituksessa keskitason ja peruspalvelutason valinen pal-
velutasoraja on erittéin suuri. Sen vuoksi useat pidemman matkan varsin hyvankin tarjon-
nan yhteysvalit putoavat peruspalvelutasoon. Ei olisi kuitenkaan tarkoituksenmukaista alen-
taa nadiden yhteysvalien palvelutasoa (tarjontaa) nykyisesta. Yhteysvalikohtaisia tavoitteita
on kuvattu tarkemmin kohdassa 4.3 taulukossa 6.

Uudenmaan elinkeino-, liikenne ja ymparistokeskuksen julkaisuja 25 | 2011 31




32

4.2.2 Laadulliset tavoitteet

Liikenneviraston suosituksissa laadullisille palvelutasotekijoille on maéaaritelty seuraavan
taulukon mukaiset kriteerit.

Taulukko 5. Laadulliset palvelutasotekijat (Liikennevirasto 2011).

Palvelutaso-
luokka

Laadulliset tekijat

Kilpailutaso ‘

Houkutteleva
taso

‘ Keskitaso

Peruspalvelu-
taso

Minimitaso

Tasmallisyys/

Sitovia aikataulu-

Sitovia aikataulu-

Sitovia aikataulu-

Sitovia aikataulu-

Sitovia aikataulu-

Luotettavuus pisteitd, hairidtie- | pisteita, hairidtie- | pisteita pisteité pisteité
dotus dotus
Informaatio Yhtendinen aika- | Yhtendinen aika- | Yhtendinen aika- | Yhtendinen aika- | Yhtendinen aika-
taulu- ja reitti-info | taulu- ja reitti-info | taulu- ja reitti-info | taulu- ja reitti-info | taulu- ja reitti-info
netissa, (ajan- netissa, (ajan- netissd, jaettavat | netissa, jaettavat | netissa, jaettavat
tasaiset) aikatau- | tasaiset) aikatau- | aikataulut, aika- aikataulut aikataulut
lumonitorit ter- lumonitorit ter- taulut tarkeimmil-
minaaleissa ja minaaleissa, 1a pysakilla
tarkeimmilla py- | jaettavat aikatau-
sakeilld, jaettavat | lut, aikataulut
aikataulut, pape- | tarkeimmilla py-
riaikataulut pysa- | sékilla
keilla
Lippu- Monipuolinen Monipuolinen Yhteiskayttdinen | Yhteiskayttdinen | Yhteiskayttdinen
jarjestelma yhteiskayttdinen | yhteiskayttdéinen | lippujarjestelma lippujarjestelma lippujérjestelma
lippujarjestelma lippujarjestelma koko matkaketjul- | koko matkaketjul- | koko matkaketjul-
koko matkaketjul- | koko matkaketjul- | la la la
la la
Kalusto Kaupunkimainen | Kaupunkimainen | Kaupunkimainen | Selke& valaistu Selkeé valaistu
paikallisliikenne paikallisliikenne paikallislikenne linjakilpi linjakilpi
esteeton, selked | esteeton, selked | esteeton, selkea
valaistu linjakilpi | valaistu linjakilpi | valaistu linjakilpi
Linjaston Helposti hahmo- | Helposti hahmo- | Helposti hahmo- | Helposti hahmo-
selkeys tettavat reitit, tettavat reitit, tettavat reitit, tettavat reitit,
yksildivat linja- yksildivat linja- yksiloivat linja- yksildiva linjatun-
tunnukset, runko- | tunnukset, va- tunnukset, va- nus tekstina
linjasto, vakiomi- | kiominuuttiaika- kiominuuttiaika-
nuuttiaikataulut taulut taulut
Infra- Ruuhkautumisen | Ruuhkautumisen | Keskeisilla pysd- | Keskeisilla pysé- | Pysékkivarustelu
struktuuri mukaan kaista- ja | mukaan kaista- ja | keilla katos ja keilla katos ja tarpeen mukaan,

valoetuisuuksia,
korkeatasoiset
esteettdmat ter-
minaalit, esteet-
témat pysakit,
keskeisilla pysa-
keilla katos ja
pyorapaikoitus
(runkolukitus),
opastettu liitynta-
pyséakainti tar-

peen mukaan

valoetuisuuksia,
korkeatasoiset
esteettdmat ter-
minaalit, esteet-
tomat pysakit,
keskeisilla pyséa-
keilla katos ja
pyorapaikoitus
(runkolukitus),
opastettu liitynta-
pyséakainti tar-
peen mukaan

pyorapaikoitus
(runkolukitus),
lityntapysakointi
tarpeen mukaan

pyorapaikoitusti-
laa (runkolukitus),
lityntapysakointi
tarpeen mukaan

liitynt&pysakainti
tarpeen mukaan

Laadullisia palvelutasokriteereja sovellettaessa on tavoitteena, etta tavoitteet pagdsaan-
toisesti toteutuvat. Mikali 1-3 tavoitetta ei ko. luokassa toteudu, ei yhteysvalin palvelutason

kuitenkaan katsota putoavan alempaan luokkaan.

Alueen joukkolilkkenteessa tasmallisyys ja luotettavuus ovat paaosin hyvia. Pidempimat-
kaisessa liikenteessé on nykyiselldan jo riittavasti ajantasauspysakkeja. Suurimmat tAsmal-
lisyysongelmat aiheutuvat Helsingin kantakaupungin katuverkosta bussilikenteelle ja Hel-
singin alueen ratakapasiteetin puutteista.
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Pitkalla tahtayksellda on eduksi, jos seudun lippujarjestelmaa voidaan kehittaa siten, etta
lipputuotteet kavisivat yhtenaisemmin eri kulkumuodoissa. Kaluston esteettémyytta voidaan
pitkalla tahtayksella kehittdd nykyistd paremmaksi. Tavoitteena voisi olla, etta kaikissa ajo-
neuvoissa olisi valaistut linjakilvet. Infrastruktuurissa on syyta kehittda myos Lahden seu-
dulla sujuvuuden kannalta ongelmallisia kohteita. Vuosittain voidaan kehittda maéararahojen
puitteissa pysakki-infrastruktuuria.

4.3 Palvelutasopuutteet

Palvelutasoa seka puutteita yhteysvaleittain on kuvattu seuraavassa taulukossa, jossa on
my0s tarkasteltujen yhteysvélien nykyinen palvelutaso ja realistinen palvelutasotavoite
linja-autolla, junalla ja molempia kayttden. Nykytilanteen (syksy 2011) vuoromaarat ja
likennointiajat eri yhteysvaleilla ovat liitteessa 2.

Taulukko 6. Palvelutason kuvaus yhteysvaleittain.

Houkutteleva taso

Keskitaso
Peruspalvelutaso
Minimitaso
Lakisaateinen taso LT
Nykytilanne Realistinen palvelutaso
Kaupunki- ja kuntakeskusten | Nyky- Nyky- | Nyky- Realis- | Realis- | Realistinen
véliset yhteydet tilanne, [tilanne, |[tilanne, |tinen tinen yhdistetty
palvelu- | palvelu- | yhdistetty | palvelu- | palvelu- | palvelu-
taso, taso, palvelu- |taso, taso, taso, linja-
linja- juna taso, linja- juna auto+juna
auto linja-auto | auto
+ juna
Lahti Helsinki
Mantséala Lahti
Lammi Lahti

Palvelutaso nousisi keskitasolle, jos ruuhkan vuorovaliksi
saataisiin puoli tuntia ja lauantain ensimmainen lahto olisi
perilla jo aiemmin (klo 9, nyt se on perilla klo 10).

Laht Hameenlinna
Tasavahva yhteysvali, pendeldintid molempiin suuntiin.
Hameenlinna-Lahti-suunnassa aamun ensimmainen yhteys
on perilla mydhemmin kuin Lahti-H&meenlinna-suunnassa.
Kaikki junayhteydet ovat vaihdollisia. Aamun tyématkayhtey-
tend toimii juna, ei bussi (bussit perilla 5.35 ja 9.30).

Jos Riihimé&en kolmioraide tulevaisuudessa rakennetaan, se
nostaa tavoitteellista junaliikenteen palvelutasoa.

Riihimaki Lahti PT PT PT PT PT PT
Palvelutaso nousisi keskitasolle, jos ruuhkan vuorovaliksi
saataisiin puoli tuntia.

Riihim&eltd Lahden suuntaan ajettaessa ensimmainen linja-
autovuoro on perilla Lahdessa vasta klo 11.05. (Riihim&en
suuntaan ajettaessa ensimmainen vuoro on perilla Riihima-
elld jo klo 7.45.

Lahti Tampere PT PT KT PT PT KT |
Jos Riihim&en kolmioraide tulevaisuudessa rakennetaan, se
nostaa tavoitteellista junaliikenteen palvelutasoa.
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Nykytilanne Realistinen palvelutaso

Kaupunki- ja kuntakeskusten
véliset yhteydet

Nyky- | Nyky- | Nyky- Realis- | Realis- | Realistinen
tilanne, |tilanne, |tilanne, |tinen tinen yhdistetty
palvelu- | palvelu- | yhdistetty | palvelu- | palvelu- | palvelu-

taso, taso, palvelu- |taso, taso, taso, linja-
linja- juna taso, linja- juna auto+juna
auto linja-auto | auto
+ juna

Jamsa

Lahti

Palvelupuute: aamun ensimmaisen 1ahdon pitéisi olla perilla
Lahdessa klo 8.

Lahti

Jyvaskyla

| |

Yhdistetty palvelutaso kuvaa tassa sita, ettd Lahti-Jyvaskyla
valin voi linja-autolla kulkea Paijanteen ita- tai lansipuolta.
Yhdistetty palvelutaso kuvaa naiden reittien palvelutasoa
yhteensa. Osa bussiyhteyksista on vaihdollisia.

Tasavahva yhteysvéli, pendel6intid molempiin suuntiin.
Vuorovalin tihennys ruuhka-aikana nostaisi palvelutason
keskitasolle.

Lahti

Mikkeli

PT PT | PT PT PT PT

Vuorovalin tihennys ruuhka-aikana nostaisi palvelutason
keskitasolle.

Kouvola

Lahti

PT PT | PT PT PT PT

Pendeldintid molempiin suuntiin.
Vuorovalin tihennys ruuhka-aikana nostaisi palvelutason

Lahti

Hki-Vantaan
lentoasema

keskitasolle.
a K

« Bl <
Vuorovalin tihennys ruuhka-aikana nostaisi palvelutason
keskitasolle tai jopa houkuttelevalle tasolle.

Karkola
+Jarvela

Mantsala

‘ PT PT PT PT

Junayhteys on vaihdollinen. Junan vaihto tapahtuu p&éosin
Lahdessa, vaihtoaika 20 minuuttia.

Karkola
+Jarvela

Hausjarvi
(Oitti)

PT ‘ PT PT PT PT PT

Vuorovalin tihennys ruuhka-aikana nostaisi palvelutason
keskitasolle. Riihimé&eltéd Lahden suuntaan ajettaessa en-
simmainen linja-autovuoro on perilla Lahdessa vasta klo
11.05. (Riihim&en suuntaan ajettaessa ensimmaéinen vuoro
on perilléd Riihim&ella jo klo 7.45.

Karkola
+Jarvela

Riihimé&ki

Vuorovalin tihennys ruuhka-aikana nostaisi palvelutason
keskitasolle. Riihimé&eltéd Lahden suuntaan ajettaessa en-
simmainen linja-autovuoro on perilla Lahdessa vasta klo
11.05. (Riihim&en suuntaan ajettaessa ensimmainen vuoro

Hameenkoski

Lammi

on perilla Riihim&ella jo klo 7.45.)
B

T [ P PT

Vuorovalin tihennys ruuhka-aikana nostaisi palvelutason
keskitasolle.
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Kaupunki- ja kuntakeskusten

véliset yhteydet

Nykytilanne Realistinen palvelutaso

Nyky- | Nyky- | Nyky- Realis- | Realis-

tilanne, |tilanne, |tilanne, tinen tinen Realistinen
palvelu- | palvelu- | yhdistetty | palvelu- | palvelu- | yhdistetty
taso, taso, palvelu- |taso, taso, palvelu-
linja- juna taso, linja- juna taso, linja-
auto linja-auto | auto auto+juna

+ juna

Hameenkoski  Hameenlinna PT PT PT PT ‘
Aamun ensimmainen vuoro on lilan mydhaan perilla (9.30).
On pikavuoro, joka on perilla 5.30, mutta naiden valissa ei
ole jarkevaa tydmatkayhteytta.

Hameenkoski Tampere PT PT PT PT ‘

Padasjoki Lammi ‘
Talta valilta ELY ei ole end& keséan 2011 alusta ostanut vuo-
roja. Lammilta Padasjoella ei paase aamulla, eikéa Padasjoel-
ta Lammille illalla.

Padasjoki Hameenlinna
Tassa on sama tilanne kuin Padasjoki-Lammi-valilla.
Aamun ensimmaisen vuoron pitaisi olla perilla klo 8.
Kaikki yhteydet ovat vaihdollisia.

Padasjoki Tampere | LT | | LT | LT | | LT
Jos oletetaan vain asiointiyhteys, ei tydbmatkayhteyksia, niin
silloin liikenndintiaika on ehka ok.
Samana paivana ei paase matkustamaan Padasjoki-
Tampere-Padasjoki (mutta toiseen suuntaan kylld).

Kuhmoinen Padasjoki PT PT PT

Padasjoki Jamsa PT PT 2 A
Aamun ensimmainen vuoro on liian mydhaan perilla (klo
9.45, sita edellinen klo 02.15).

Padasioki  Jyvaskyla an BEREGE 2B
Aamun ensimmainen vuoro on liian mydhaan perilla.

Luhanka Sysma | LT | | T [T | | LT
Vaihto Joutsassa

Sysma Joutsa an BN S
Ei oikein palvele tydmatkoja nykyisellaan.
Hieman pidemmalla vaihtoajalla, kuin mitd Matkahuollon
haku sallii, on ehké& pari yhteyttd enemman.

Korpilahti Sysmé LT LT LT LT

Sysma Iyvaiskyla an NG 2
lllan viimeinen vuoro lahtee liian aikaisin, ja ensimmainenkin
saisi olla aiemmin perilla.

Joutsa Hartola

Hartola Jyvaskyla

Joutsa Heinola

Heinola Jyvaskyla

Pertunmaa Heinola

Heinola Mikkeli

Aamun ensimmainen vuoro on lilan mydhaan perilla (klo
10.25; sita edellinen jo klo 04.15).
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Heinola Kouvola
litti Nastola
Nastola Kouvola
Orimattila Helsinki
Orimattila Mantsala
Pukkila Orimattila
Orimattila Porvoo
Myrskyla Orimattila
Artjarvi Myrskyla
Artjarvi Porvoo
Artjarvi Helsinki
Artjarvi litti

Jos oletetaan vain asiointiyhteys, ei tydmatkayhteyksia, niin
silloin likenndintiaika ehk& on ok.

Tarjontana lahinna Jyvaskyla-Kotka-pikavuorot + 2 Heinola-
Kotka-pikavuoroa.

PT
Perustaso arkena tayttynee, jos kayttaa eri valineita eri

suuntiin (tydmatkoja ajatellen).
T B T e
Aamun ensimmainen vuoro on lilan mydhaéan perilla

]
T [ P PT PT

Aamun yhteydet ovat perilla 7.05 ja 8.40, eli ei yhteytta klo 8
aikoihin.

T I T P

Aamun ensimmainen vuoro on liian mydhaan perilla.

Aamun ensimmainen vuoro on liian mydhaan perilla.
Tarjontana Kotka-Tampere-vakiot.

Bl S PT

Aamun yhteys on perilla klo 06.50, eli ei yhteytta klo 8 aikoi-

hin.
B - T

PT

PT

PT
Arjen viimeisen yhteyden pitaisi lahted myéhemmin.

T [l P PT
ot | [ owT

Yhteysvalilla on pitempiin yhteyksiin perustuvaa tarjontaa,
jonka on jatkossakin hyva olla talla tasolla

PT

PT
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5 Kehittamistoimenpiteet

5.1 Joukkoliikenteen tarjonnan parantaminen

Tyon aikana on todettu, ettd jos joukkoliikenteen rahoitusta on mahdollista lisata, olisi
perusteltua suunnata se Lahden seudun toimivaltaisen viranomaisen sisaiseen
likenteeseen. On arvioitu, etta kayttajamaarat voisivat kasvaa eniten Lahden seudun
sisdisessd ja Lahden seka lahikuntien kuntakeskusten valisessa liikenteessa. ELY:n
likenteesta suurin potentiaali on Helsingin suunnan yhteyksissa. Toisaalta Helsingin ja
Lahden valisessa liikenteessa junaliikenne kuluu liikenne- ja viestintaministerion
toimivaltaan.

Lahden seudun joukkoliikenteessé on asetettu siten tavoitteeksi tarjonnan sailyttéminen
nykytilanteen tasoisena. Kustannusten kasvun vuoksi on paineita, ettd liikennetarjontaa
jouduttaisiin supistamaan, ellei nykytasoa tietoisesti tavoitella.

5.2 Laadulliset palvelutasotekijat

Liikenteessa on nykyiselldén sitovia aikataulupisteitd. Nama aikataulupisteet on jatkossa-
kin syyta sailyttdd nykyisen kaltaisella tasolla. Suurimmat tasmallisyysongelmat aiheutu-
vat bussiliikenteessa Helsingin kantakaupungin katuverkon ruuhkaisuudesta ja junaliiken-
teessd Helsingin seudun ratakapasiteetistd. Naméa pullonkaulat heijastavat tasmalli-
syysongelmia pidempimatkaisessa liikenteessa myods Lahden seudulle. Lisaksi on tarke-
aa parantaa Lahden seudullakin erityisesti keskustojen ja sisaantulovaylien sujuvuutta
niilla kohdin, joissa aiheutuu viiveitéa bussilikenteelle. Lisaksi vaikutetaan siihen, etta
operaattorit parantavat matkustajille suunnattua liikkenteen hairidtiedotusta etenkin
runkoyhteyksilla.

Valtakunnallisen joukkoliikenteen informaatioportaalin (matka.fi) kehittdminen helpottaa
aikataulu- ja reittitiedon saantia yhden kanavan kautta. Joukkoliikenteen kulkutapavalintaa
helpottaa, kun vaihtoehtoiset likennemuodot ja matkaketjuihin liittyva reitti-, aikataulu- ja
hintatieto tarjotaan samasta lahteesta ja yksinkertaisessa ja havainnollisessa muodossa.
Matkustajainformaatiota parannetaan pysakeilla ja asemilla.

Lippujarjestelmien yhteiskayttoisyyttd edistetdan niin, ettd VR:n junalikenne saadaan
mukaan seutulippujarjestelmaan sielld, missa junaliikenne on osa tydssakayntialueen jouk-
koliikennepalveluja.

Kalustoon ja linjaston selkeyteen kiinnitetaan erityistd huomiota.

Joukkoliikenteen kilpailukykya ja houkuttelevuutta lisétdan seuraavilla likenneverkkoon
ja pyséakkeihin kohdistuvilla toimenpiteill&:

e Lahden matkakeskus
¢ Trion vaihtopysakit Lahden keskustassa

Lisdksi seudun pyséakki-informaation ja pyséakki-infrastruktuurin laatutasoa voidaan vuo-
sittain vahitellen parantaa. Uudenmaan ELYn infrahankkeissa panostetaan etenkin paa-
kaupunkiseudulla joukkoliikennettd sujuvoittaviin toimenpiteisiin. Toinen painopiste on py-
sékkien, pysakkiyhteyksien ja lityntapysakdinnin parantaminen.

5.3 Kustannukset

Bussiliikenteen kustannukset muodostuvat tuntisidonnaisista kustannuksista (mm.
kuljettajan palkkakustannukset), kilometrikustannuksista (mm. polttoaineet, renkaat),
bussin p&&omakustannuksista (mm. poistot ja korot) ja muista kustannuksista (mm.
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vakuutukset). Naistd tuntisidonnaiset kustannukset muodostavat suurimman eran.
Lipputulojen merkitys kustannuksia pienentavana tekijana vaihtelee huomattavasti, mutta
voi vaikuttaa merkittavastikin kustannustason muodostukseen.

Valtion joukkolikenteen maararahojen jakamisesta vastaavat alueelliset ELY-
keskukset. Valtion joukkoliikennerahoituksen maara on viime vuosina pysynyt ennallaan.
Samanaikaisesti linja-autoliikenteen kustannustaso on kuitenkin noussut mm. palkka- ja
polttoainekustannusten vuoksi jopa inflaatiota nopeammin. ELYt ovat joutuneet tdman
vuoksi vahentamaan ostoliikennettddn. Voi olla, ettda myods siirtymaaikojen liilkenndinti-
sopimusten liikenne vahenee joiltakin osin aiemmin kuin mihin asti ne ovat voimassa. Syy-
na liikenteen vahenemiseen ovat matkustajaméaéarien lasku ja kustannustason nousu eli
likenne on voinut muuttua aiempaa kannattamattomammaksi. Siten kuntien rooli likenteen
hankkimisessa kasvaa. Jos palvelutasoa halutaan nostaa, se edellyttédé julkisen rahoituk-
sen kasvattamista.

Lahden seudulla tavoitteeksi on asetettu liikenteen nykyisen tason sailyttdminen. Sen
vuoksi palvelutason maarittamisesta ei suoranaisesti aiheudu lisdkustannuksia. Mikali kus-
tannustason ja matkustajam&arien vahenemisen my6ta on paineita likenteen vahentami-
seen ja nykyistda suuremman likenteen maaran ostamiseksi, syntyy tarvetta kasvattaa
joukkoliikenteen julkista rahoitusta.

Mydskaéan junaliikenteen mahdollisten muutosten kustannuksia ei ole arvioitu, silla se
on liikkenne- ja viestintaministerion toimivallassa.
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6 Liikenteen jarjestaminen

6.1 Liikenteen jarjestamistavat

Siirtymaajan jalkeen liikenne voidaan tuottaa joko markkinaehtoisesti tai soveltaen
palvelusopimusasetusta. Palvelusopimusasetusta sovelletaan, kun toimivaltainen
viranomainen haluaa jarjestaa alueellaan paremmat julkisen liikkenteen palvelut mita
markkinaehtoisilla reittilikenteilla muodostuu. Palvelujen parantaminen voi liittya
palvelutarjonnan maaraan, laatuun, varmuuteen, luotettavuuteen tai matkustajahintoihin.
Asia on havainnollistettu seuraavassa kuvassa:

Tilaaja-tuottaja-malli
Kayttooikeussopimus
Yritysaloitteinen PSA

PSA =
Lisaostot
Liikennéintisopimus Lisaostot ja yleinen saanto
' . ME Yleinen saants (=lipputuki)

Puhdas markkinaehtoinen

Kuva 21. Joukkoliikenteen jarjestamistavan valintaprosessi siirtymaajan
likenndintisopimusten umpeuduttua (LVM).

Kuvan selitykset:
O = Toimivaltainen viranomainen ratkaisee PSA-mallin ja markkinaehtoisen (ME)
mallin valilla.
= PSA: malli, jossa toimivaltainen viranomainen maksaa korvauksia tai myontaa
yksinoikeuksia
[l = Lisaostoilla ja yleisella saanndlla taydennetaan markkinaehtoista mallia
PSA:n keinoin
= ME: markkinaehtoinen malli, jossa viranomainen ei rajoita markkinoille tuloa,
tarjonnan maaraéa, eikd matkalippujen hintoja.

Toimivalta-alueen eri alueilla voidaan soveltaa erilaisia liikenteen jarjestamistapoja.

Markkinaehtoinen liikenne

Jos toimivaltainen viranomainen katsoo, etta siirtymaajan liikkennoéintisopimusten
sopimuskauden lakattua riittdva palvelutaso voidaan saavuttaa ilman viranomaisen
puuttumista liikenteen jarjestdmiseen, eika liikenteen sddntely muutoinkaan ole tarpeen,
voidaan joukkoliikenne jarjestaa puhtaasti markkinaehtoisesti.

Markkinaehtoisessa liikenteessa joukkoliikenteen palvelutaso muodostuu liikkennditsijoi-
den anomien reittilikennelupien mukaisesti. Viranomainen voi olla myontamatta reittiliiken-
nelupaa JLL 822 perusteella. Reittilikennelupaa koskevassa hakemuksessa on liikennoitsi-
jan ilmoitettava liikenteen reitti, ainakin tarkeimmat pysakit, aikataulu ja liikenteen aiottu
aloittamisaika seké ajankohdat, jolloin liikenteen aikatauluja voidaan muuttaa.
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Markkinaehtoinen liikenne ja yleinen saanto

Markkinaehtoiselle, reittilikenneluvalla ajettavalle liikenteelle voidaan maksaa lipputukea
vain soveltamalla yleistd s&antdva. Talloin liikenteille maarataan hintavelvoite, el
likennoitsijat velvoitetaan perimddn matkustajilta markkinahintaa alempi hinta, ja
matkustajien saama hinnanalennus korvataan liikkennditsijoille.

Yleinen s&antd on ns. normipaatds, jollaisia voidaan antaa vain lailla, asetuksella tai
valtioneuvoston paatokselld. Yleista sdantéa soveltamalla toimivaltaiselle viranomaiselle
muodostuu mahdollisuus saadella myds markkinaehtoisen liikenteen lipunhintoja. Yleisella
sdannolla voidaan asettaa tietylle lippulajille tai tietyn matkustajaryhman lipulle enimmaéis-
hinta. Yleista saantba sovelletaan samalla tavalla kaikkiin alueella likennettd harjoittaviin
yrityksiin. Viranomaisen asettama hintavelvoite korvataan liikkenteen harjoittajille liiallista
korvausta valttéen. Yleista saéntoa ei ole asetettu.

LVM on asettanut syksylla 2011 joukkoliikennetydryhman, jonka tehtavana on kasitella
reittilikennelupien myontamiseen liittyvia kysymyksia, siirtymaajan jalkeisia seka julkisesti
tuettujen lippujen kelpoisuutta eri jarjestimismalleissa. Ryhma tulee kasittelemaan markki-
naehtoisen reittilikenteen toimintaedellytyksia. Tydéryhmén tulee saattaa tyonsa paatokseen
helmikuun 2012 loppuun mennessa.

Markkinaehtoinen liikenne ja lisdostot

Markkinaehtoista liikennettéa taydentavasta, toimivaltaisen viranomaisen suunnittelemasta
ja kilpailuttamasta liikenteesta kaytetdan yleensa nimitysta PSA-likenne. Kaytdnndssa
nailla tarkoitetaan kuvan 21 lisdostoja. Lisédostot voivat olla muodoltaan brutto- tai
nettokustannusmallisia, kuten jaljempéana kuvatussa tilaaja-tuottajamallissa.

Kayttdoikeussopimus

Kayttooikeudella tarkoitetaan oikeutta ja velvollisuutta julkisen liikenteen hoitamiseen
erikseen maaritellylla osalla julkisen liikenteen verkkoa. Liikenteenharjoittaja saa téasta
korvauksena matkustuksesta kertyvat asiakastulot ja muut myyntitulot seka lisaksi
kayttdoikeussopimuksen mukaisen korvauksen. Kayttdoikeussopimuksessa sovitaan,
milla hinnalla ja ehdoilla likennéitsija sitoutuu jarjestimaan joukkoliikenteen méaaritetyn
palvelutason mukaiseksi. Liikennditsija suunnittelee ja hyvaksyttaa viranomaisella
palvelutason tayttavan liikenteen reitteineen ja aikatauluineen.

Kayttdoikeussopimus siséltéda yleensa yksinoikeuden tai erityisoikeuden julkisen liikken-
neverkon tai sen osan kayttoon. Kayttdoikeussopimus eroaa kansallisen hankintalain mu-
kaisesta ostosopimuksesta muun muassa silté osin, ettd kustannus- seka tuloriski ja suun-
nittelu- ja markkinointivastuu ovat muita sopimustyyppeja enemman liikenteenharjoittajalla.
Liikenteenharjoittaja saa lipputulot joko kokonaan tai ainakin merkittdvan osan. Siten likken-
teenharjoittaja voi omalla suunnittelu- ja markkinointityolla vaikuttaa liikevaihdon lisaami-
seen.

Kayttdoikeussopimuksia voidaan solmia myds suorahankintana ilman tarjouskilpailua.
N&in voidaan toimia jos sopimuskohteen ennakoitu vuosittainen arvo on alle 1.000.000
euroa tai palvelun laajuus on maaraltdan alle 300.000 kilometria. Jos suorahankinta teh-
daan pienen tai keskisuuren yrityksen kanssa, enimmaismaarat ovat kaksinkertaisia. Pie-
neksi tai keskisuureksi yritykseksi katsotaan yritys, jolla on kaytéssaan enintdén 23 ajoneu-
voa. Jos sopimus on solmittu suorahankintana, edellytetdén liikennditsijalta erilliseen kir-
janpitoon perustuvaa jalkilaskentaa. Taméan tarkoituksena on seurata, ettei liikenteen tuot-
tama voitto johda ylikompensaatioon.
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Yritysaloitteinen PSA

Palvelusopimusasetus ei varsinaisesti tunne yritysaloitteista PSA-liikennetta. Kyse onkin
joukkoliikennelain paikallisesta sovelluksesta. Normaalisti aloitteen PSA:n soveltamisesta
tekee toimivaltainen viranomainen. Yritysaloitteisessa PSA:ssa yrittdja tekee
palvelutasosuunnitelman, jonka mukaisesti se aikoisi tuottaa joukkoliikenteen.
Liikennditsija esittdaa toimivaltaiselle viranomaiselle suunnitelman ja mahdollisesti
tarvittavan rahoituksen suuruuden. Liikennéitsija saa liikenteesta lipputulot. Kuten
kayttooikeussopimuksessa, liikennoitsijalle maksettaisiin  korvaus tietyn palvelutason
yllapitdmisesta. Yritysaloitteisella PSA:lla tarkoitetaan kaytannossa
kayttdoikeussopimusta, koska siihen sovelletaan kayttdoikeussopimuksen
suorahankinnan kynnysarvoja.

Tilaaja-tuottajamalli

Tilaaja-tuottajamallissa toimivaltainen viranomainen tilaa joukkoliikennepalveluiden
tuotannon liikennoitsijoiltd  kilpailuttamalla. Bruttokustannusmallissa lipputuloriski on
viranomaisella. Nettokustannusmallissa lipputuloriski on liikennditsijalla. Tilaaja vastaa
yleensa reittien ja aikataulujen suunnittelusta, lippujarjestelmasta, markkinoinnista ja
tiedotuksesta. Liikenteen tuotannon suunnittelusta vastaa likenteenharjoittaja.

Viranomaisen oma tuotanto

Teoriassa mahdollinen tapa joukkoliikenteen jarjestamiseen on my@s viranomaisen oma
tuotanto, jossa esimerkiksi kunnallinen liikelaitos tuottaa joukkoliikennepalvelut.

6.2 Liikenteen jarjestamisen aikataulu

Toimivaltainen viranomainen ratkaisee, mitkd jarjestimistavat otetaan siirtymaajan
likennointisopimusten paatyttya kayttéoén sen toimivalta-alueella. Riippumatta siita,
valitaanko markkinaehtoinen tai PSA:n mukainen jarjestamistapa, maaraytyy ratkaisun
aikataulu PSA:n ja kilpailuttamiseen varattavan ajan kautta. Jos siirtyméajan sopimukset
paattyvat vuonna 2014, tulee jarjestamistapa valita vuoden 2012 alkupuolella, silla PSA:n
mukaan isommissa  kilpailukohteissa  EU-ilmoitus = mahdollisesta  liikenteen
kilpailuttamisesta pitaisi tehd& vuotta ennen tarjouskilpailun aloittamista. Jotta
likennoitsijoilla olisi riittdvasti aikaa tarjousten jattoon ja liikenteen aloittamiseen, pitéisi
likenne kilpailuttaa alkuvuodesta 2013.

Taulukossa 7 on esitetty yhteenveto uuden joukkoliikennelain vaikutuksista Lahden
seudulla.
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Taulukko 7. Yhteenveto joukkoliikennelainsaadannén muutosvaikutuksista
Lahden seudulla.

2011

2012

2013

2014

Neljgnnes

Neljannes

Neljgnnes

Neljannes

Toimenpiteet

112]3]4

11234

1

213

4

1

2

3

4

1) Liikenteen valmistelu

Kuntien lausunnot

Sidosryhmien lausunnot
Palvelutasomaarittelyjen hyvaksyminen
Paatos liilkenteen jarjestamistavasta

Vaihtoehto markkinaehtoinen

2A Liikenteen hankinta (Markkinaehtoinen)
Paatos liikenteen jarjestamistavasta
Reittiliikennelupien hakemukset ja paatokset
Taydentavat lisdostot:

- hankinta-asiakirjojen valmistelu

- tarjouskilpailu ja hankintapaatos

Liikenndinti alkaa

Vaihtoehto PSA

2B) Liikenteen hankinta (PSA; kayttdoikeussopi

mukset

Paatos liikenteen jarjestamistavasta
EU-ilmoitus
Hankinta-asiakirjojen valmistelu

Todennék disesti tarvitaan useampia kilpailutuskierrok sia

(mahd. aiempi) Hankinta-asiakirjojen julkaisu
(mahd. aiempi) Tarjousten jatto

(mahd. aiempi) Hankintapaatts

(ainoa tai viim.) Hankinta-asiakirjojen julkaisu
(ainoa tai viim.) Tarjousten jatto

(ainoa tai viim.) Hankintapaatos
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Liite 1. Palvelutasoluokat ja maaralliset
palvelutasotekijat

Taulukko 8. Palvelutasoluokat ja maaralliset palvelutasotekijat (Liikennevirasto

2011)

H televa taso

Lakisdatei taso

Per

Esimerkkejé

Keskisuuret ja suuret

kaupunkiseudut ja yhteydet
niiden l&hikeskuksiin

Keskisuuret
kaupunkiseudut, keskusten
véliset yhteydet

Pienet ja keskisuuret

kaupunkiseudut, keskusten
valiset yhteydet

véliset yhteydet

Pienet kaupungit, keskusten |Yhteydet kylistd

kuntakeskukseen

Haja-asutusalue

Ainoastaan lakisaateiset

Maddritelmd Todellinen vaihtoehto Kayttokelpoinen vaihtoehto |Liikkumisvaihtoehto Vaihtoehtoisia yhteyksia Perusyhteydet: aamulla
henkil6auton kaytélle henkil6auton kaytolle paivittdisiin kohteisiin t6ihin, kouluun ja toihin/kouluun, kuljetukset
asiointiin iltapa 113 takaisin,
asiointi kahdesti viikossa
Tavoite Lis&ta merkittavasti Saada uusia matkustajia Tarjota jokapéaivaisia Turvata arjen Turvata Hoitaa lakisaateiset
joukkoliikenteen joukkoliikenteeseen saannollisia liikkumistarpeet ja tarjota |asiointimahdollisuudet kuljetukset
kulkutapaosuutta litkkumismahdollisuuksia [mahdollisuus kayttaa
joukkoliikennetta
Maddrilliset tekijat
Liikenndintiaika
Talvi: arki 06.00 - 00.00 07.00 - 21.00 07.00 - 20.00 07.00/08.00 - 17.00 08.00 - 16.00
Kesd: arki 06.00 - 00.00 07.00 - 21.00 07.00 - 20.00 07.00/08.00 - 17.00 9 - 15 valilld
07.00 - 00.00 09.00 - 21.00 09.00-17.00 Asiointiyhteys
Kesd: lauantai 07.00 - 00.00 09.00 - 21.00 09.00 - 17.00 Asiointiyhteys
Talvi: sunnuntai 09.00 - 23.00 10.00 - 21.00 12.00-17.00 Liitynta kaukoliikenteeseen
Kesd: untai 09.00 - 23.00 10.00-21.00 12.00-17.00 Liityntd i
Vuorovili/-méadra
Talvi: ruuhka 10-20 min 15-30 min 30 min
Kesd: ruuhka 20 - 30 min 30 min 60 min
Talvi: arkipdiva 30 min 30-60 min 60 -120 min 3 -5 vuoroa / suunta koulu-(1 - 2 vuoroa / suunta kylien
ja asiointitarpeiden ja kuntakeskuksen valilld
mukaisesti
Kesd: arkipdivd 30 - 60 min 60 - 90 min 60 - 120 min 1 - 3 vuoroa / suunta 1 -2 vuoroa / suunta kylien
6 ja ja kuntakeskuksen vdlillé
asiointitarpeiden mukaisesti
Talvi: arki-ilta (klo 18-) 30 min 30-60 min 60 -120 min tarpeen mukaan
Kesd: arki-ilta (klo 18-) 30 - 60 min 60 - 90 min 60 - 120 min tarpeen mukaan
Talvi: lauantai 30 min 30-60 min 60 -120 min tarpeen mukaan
Kesd: lauantai 30 - 60 min 60 - 90 min 60 - 120 min tarpeen mukaan
Talvi: sunnuntai 30 min 60 min 120 min tarpeen mukaan
Kesd: sunnuntai 30 - 60 min 60 - 120 min 120 min tarpeen mukaan

Etaisyys pysakille

300-500 m kavelyetédisyys

500-800 m kavelyetdisyys

Kokonaismatka-aika

Korkeintaan 1,3 kertaa
henkil6auton matka-aika
(tai pp kaupunkioloissa)

Vaihtojen maara

Enintddn yhden vaihdon
yhteydet, poikkeuksena
liityntdvaihdot tihedan
saanndlliseen liikenteeseen

Enintdan yhden vaihdon
yhteydet, poikkeuksena
liityntavaihdot tihedan
saannolliseen liikenteeseen

Vaihto sallittu

Vaihto sallittu
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Liite 2. Nykytilanteen tarjonta

Taulukon lukuohje: Taulukon likenngintiaika viittaa perillaoloaikaan suunnassa, joka on merkittavampi
pendeldinti- tai asiointikohde. Esimerkiksi Helsingin osalta junalla ensimmainen vuoro saapuu maarapaikkaan
kello 6:40 ja illalla viimeinen vuoro léhtee kello 22:41. Y6ajan vuorot ovat liikenndintiaikatarkastelun
ulkopuolella (paitsi valilla merkitty sulkuihin), mutta huomioitu vuoromaarissa.

Vuorojen madara x+x tarkoittaa vuoroja vasemman puoleisesta kunnasta oikeanpuoleiseen + takaisin. x+x
(vaihto) tarkoittaa, etté kaikki yhteydet ovat vaihdollisia. x+x (vaihto y+z) tarkoittaa, ettd yhteyksista y kpl toi-
seen suuntaan ja z kpl toiseen suuntaan on vaihdollisia. Vuorojen maarissa vakiovuorot, pikavuorot ja junat ovat
omilla riveillaan. Niilla yhteysvaleilld, joilla on junayhteys (seka Hameenkoskella), myds liikennéintiaika on ilmoi-
tettu erikseen vakiovuoroille, pikavuoroille ja junille (ilmoitettu liikennéintiajan edessa kirjaimilla v, p ja j). Vari
kertoo, mihin palvelutasoluokkaan yhteysvali pelkastaan taman kriteerin perusteella kuuluisi.

Kilpailutaso

Houkutteleva taso | Keskitaso Peruspalvelutaso Lakisaateinen taso

Taulukko 9. Nykytilan tarjonta yhteysvaleittain. Lahteet Matkahuolto (syyskuu
2011) ja VR (syyskuu 2011).

Kaupunki- ja kuntakeskusten véliset [liikenndintiaika wuoroja kpl likenndintiaika wuoroja kpl likenndintiaika  wuoroja kpl
yhteydet arkisin (suluissa Matkahuolto lauantaisin Matkahuolto sunnuntaisin Matkahuolto
aamun arkisin lauantaisin sunnuntaisin
seuraava/
edellinen - illan
edellinen/
seuraava)
Lahti Helsinki vakio |[v1110-1545 [JJ2+1 v 16550000 [l2+1 Bl 15252930 22 ||
p 0445-2330 p 0445-2330 p 0445-2330
pika |(0300) 34+38 (0300) 31+33 (0300) 30+34
juna [j 0640-2241 43+43 j 0640-2241 41+39 j 0640-2241 35+32
Méntsala Lahti vakio |v0850-1500 [J++4 | B
pika [p 0450-2015 8+9 p 0450-2015 8+9 p 0450-2215 8+9
juna |j 0742-2317 19+19 j 0742-2317 17+18 j 0742-2317 17+18
Lammi Lahti vakio |0640-2000 .10+l2 1000-2000 2+2 1105-2015 3+3
pika 20+17 19+15 18+15
Lahti Hameenlinna  vakio |v0930-1530 [Jf5+3 v1s10-1530 [J2+2 visi0-1830 [Js+3
pika [p 0535-2305 8+12 p 0535-2305 7+9 p 0535-2305 7+8
juna |j 0636-2339 18+20 (vaihto) j 0736-2339 16+18 (vaihto) j 0809-2339 15+18 (vaihto)
Riihiméaki Lahti vakio |v 1105-1210 .1+1 - -
pika [p 1350-1805 2+4 p 1350-1520 243 p 1350-1805 2+4
juna |j 0654-2206 18+18 j 0654-2206 18+17 j 0754-2206 17+15
Lahti Tampere vakio |v1515-1515 .3+2 - - - -
pika |p 0745-1930 11+12 p 0920-1930 10+12 p 0920-2130 10+12
juna |j 0722-2302 18+20 (vaihto) j 0822-2302 18+20 (vaihto) j 0852-2302 18+20 (vaihto)
Jamséa Lahti vakio |0855-2245 0855-2245 - 0855-2245 -
pika [(0310-2245) 8+8 (0310-2245) 8+8 (0310-2245) 8+8
Lahti Jyvaskyla vakio |0540-0200 .3+2 0540-0200 2+1 0540-0200 1+2
pika [(0310-0200) 17+16 (0310-0200) 16+15 (0310-0200) 15+16
Lahti Mikkeli vakio |p 0415-0155 JJIJ- poa1s-0155 - poats-0155
pika |(p 1025-2100)  12+11 (p 1025-2100)  11+10 (p 1025-2100)  12+9
juna |j 1055-1903 7+8 (vaihto 2+2)  |j 1055-1903 5+7 (vaihto 2+2)  |j 1055-1903 7+6 (vaihto 2+1)
Kouwla Lahti vakio |v0745-1625 .2+2 v 1100-1215 .l+l - -
pika [p 1150-1930 4+4 p 1325-1930 2+2 p 1325-1930 2+2
juna [j 0538-2342 21+20 j 0538-2108 17+15 j 0900-2342 14+16
Karkola+Janela Mantsala vakio |v1530-0715 [2+1 | B | B
pika |- - - -
juna |j 0738-2230 17+15 (vaihto) j 0738-2120 17+18 (vaihto) j 0835-2230 16+18 (vaihto)
Karkola+Janela Hausjani (Oitti) vakio |v 1305-1010 1+1 - .
Qitti th pika |p 0725-2040 4+2 p 0725-2040 3+2 p 0725-2040 4+2
juna |j 0521-0024 18+18 j 0657-2224 17+18 j 0836-0024 15+17
Karkola+Jarvela  Riihimaki vakio |v1335-0040 11 - | B
pika |p 0745-2025 4+2 p 0745-2025 3+2 p 0745-2025 4+2
juna [j 0533-0013 18+18 j 0700-0013 17+18 j 0846-0013 15+17
Karkola+Janela Hameenlinna  vakio - | B
pika - - -
juna |j 0636-2340 18+18 (vaihto) j 0736-2240 17+17 (vaihto) j 1009-2340 14+17 (vaihto)
Héameenkoski Lammi vakio |v0755-1740 13+9 v 1230-1620 2+2 v 1230-1910 3+3
(pikaworot Hameenkoski th) pika [p 0500-2335 17+20 p 0500-2335 15+19 p 0500-2335 15+18
Hameenkoski Hameenlinna vakio |v0930-1530 5+2 (vaihto 1+0; v 1310-1530 v 1215-1830 3+3
(pikavuorot Hameenkoski th) pika |p 0535-2305 8+12 p 0535-2305 p 0535-2305 7+8
Hameenkoski Tampere vakio |v 1515-1135 3+1 (vaihto 2+0 V- V- -
(pikaworot Hameenkoski th) pika [p 0745-1930 10+13 (vaihto 0+2) [p 0920-1930 p 0920-2130 9+12
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Kaupunki- ja kuntakeskusten valiset

likenndintiaika woroja kpl

liikenndintiaika wuoroja kpl

liikenndintiaika woroja kpl

yhteydet arkisin (suluissa Matkahuolto lauantaisin Matkahuolto sunnuntaisin Matkahuolto
aamun arkisin lauantaisin sunnuntaisin
seuraava/
edellinen - illan
edellinen/
seuraava)
Padasjoki Lammi vakio |0640-1905 .2+2 ei liikennetta |_| I_el liikennetta |_| |_
pika - -
Padasjoki Hameenlinna  vakio [0845-1750 |_|2+3 (vaihto) 1400-1440 [l 1+2 (waihto) 1845- .1+0
pika -
Padasjoki Tampere vakio |1415-1345 |_|2+3 (vaihto O+1, —1400.0+2 (vaihto) 1900-1345 .1+1
pika - -
Kuhmoinen  Padasjoki \akio [0800-2130 |l os002130 |- 08002130 [
(pikavuorot Padasjoki Taulu ABC) pika |(0225-0110) 8+8 (0225-0110) 8+8 (0225-0110) 8+9
Padasjoki Jamséa vakio |0945-1945 |_|— 0945-1945 . 0945-1945 -
(pikawuorot Padasjoki Taulu ABC) pika |(0215-0125) 8+8 (0215-0125) 8+8 (0215-0125) 9+8
Padasjoki Jyvaskyla vakio [1040-1845 |_| 1040-1845 . 1040-1845 -
(pikawuorot Padasjoki Taulu ABC) pika [(0310-0030) 8+8 (0310-0030) 8+8 (0310-0030) 9+8
Luhanka Sysma vakio [1630-1350 |_[1+1 (aihto) | |ei liikennetta | ] | [1620- [ Jvo L
pika -
Sysma Joutsa vakio [0745-1550 [ L]3+0 (vainto 2+0) 0 1435-1550 M1+ (ainto)  [IB|1435-1550 [IJ1+0 (vaihto) |
pika 0+1 1+1 1+1
Korpilahti Sysma vakio |ei liikennetta |_|ei liikennetta |_ ei liikennetta |_|ei liikennetta |_ 1455- |_|l+0 |_
(Karkinen th) pika
Sysma Jyvaskyla vakio |0845-1445 |_|2+0 (vaihto) 1550-1445 .1+O (vaihto) 1550-1445 .1+0 (vaihto)
pika 1+1 1+1 1+1
Joutsa Hartola vakio [0630-2315  [J5+4 0630-2315  [1+0 08202315 |-
pika |(0820-2315) 8+11 (0820-2315) 6+10 8+8
Hartola Jyvaskyla vakio [0540-2010 [IJ3+3 (vainto 2+1]J|0540-1725 |- 05402010 [
pika [(0745-0200) 10+10 (0845-0200) 10+8 (1125-0200) 8+10
Joutsa Heinola 0730-2235 [4+2 07302235 [2+0 09002235 |-
7+10 5+9 7+7
Heinola Jyvaskyld vakio |0540-2010 2+2 (ainto 2+ 1fJJJ0s40-1725  [I- 05402010 |-
pika |(0745-0200) 9+9 (0845-0020) 9+7 (1125-0020) 7+8
Pertunmaa Heinola vakio |0745-1620 .2+2 ei likennetta |_| ei liikennetta |_|
pika -
Heinola Mikkeli vakio [04152100 |_Jo+1 04152100 |- 04152100 |-
pika |(1025-0155) 14+12 (1025-0155) 12+12 (1025-0155) 13+11
Heinola Kouvola vakio [13201745 |- 13201745 |- 13201745 |-
pika 2+2 1+2 3+2
litti Nastola vakio [v0720-1650 2+2 - - - -
(Kausala) (pikawuorot pika |p 1115-1943 4+4 p 1300-1943 2+2 p 1300-1943 2+2
entinen St1) juna |[j 0527-2352 5+7 j 0527-1905 3+4 j 0854-2352 3+4
Nastola Kouwla vakio |v1145-1410 | [2+2 - - B
(pikavuorot pika |p 0900-1830 | |[4+4 p 1220-1830 [I[2+2 p 1220-1830 [i8[2+2
entinen St1) juna [j 0733-1621 7+5 j 0733-1621 4+3 j 1233-1621 4+3
Orimattila Helsinki vakio (0820-1630 3+5 (vaihto 0+2)88 1655-0900 1+1 .1825—1930 2+1 .
pika - - -
Orimattila Mantséla \akio [07151730 [l]2+2 ei liikennetta || | eitikennetta | | ]
pika -
Pukkila Orimattila \akio [0705-1940 [J6+6 11251540 [2+2 14252245 |3+3
pika |(0840-1940) - - -
Orimattila Porvoo vakio [0950-1705 |_|4+6 (vainto 0+2JJl|1425-1310 [ 1+2 17052035 [2+2
pika - -
Myrskyla Orimattila vakio [0930-1645 [_[2+2 0930-1645 [Ilj2+2 09301645 [Ij2+2
pika -
Artjénd Myrskyla vakio [0650-1725  |1]3+3 1220-1500 [2+2 1345-1935  [2+2
pika |(1220-1725) - -
Artjani Ponoo vakio [0745-1630 .3+3 1305-1415  [2+2 14401845 [2+2
pika - - -
Artjani Helsinki vakio [0635-1508 |_|3+2 (vaihto) 1425-1300 .2+2 1555-1730 .2+2
pika - -
Artjarv litti vakio (0820-1435 |_|2+1 ei likennetta |_| 2025-1605 .1+1
(Kausala) pika -
Lahti Hkivantaan  vakio |04250200 |- 04250200 - oa25.0200 [
lentoasema pika 23+26 23+26 23+25
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