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Esipuhe

Tama ty0 sisaltéd Uudenmaan ELY-keskuksen Hameenlinnan seutulippualueen
joukkoliikenteen palvelutasomé&arittelyn, joka perustuu vuonna 2010 laadittuun
esiselvitykseen (Rosenberg & Perala 2010).

Toimivaltaisten viranomaisten on joukkoliikennelain mukaan maaériteltava joukkoliiken-
teen palvelutaso vuoden 2011 loppuun mennesséa. Joukkoliikennelaki edellyttdd viran-
omaisten yhteistyota kuntien ja maakuntaliittojen kanssa, mikéa onkin ollut keskeisena toi-
mintatapana selvityksen laadinnassa. Laajalla yhteisty6lla on pyritty siihen, etté tavoitteelli-
nen palvelutaso kuvaa yhteista tahtotilaa joukkoliikenteessa ja sen pohjalta ELY-keskus voi
tehda paatoksen palvelutasosta alueellaan. Palvelutason maarittely tehdaan tassd muo-
dossa ensimmaista kertaa. Kyse on kuitenkin jatkuvasta liikennejarjestelmatyéhon yha kiin-
teammin liittyvasta prosessista, jossa palvelutason toteutumista tullaan seuraamaan ja paa-
tosta tarkistetaan maaraajoin.

Palvelutason maarittely on myots valmistautumista siihen, milla tavoin liikenne jarjeste-
tadn siirtymaajan liikenndintisopimusten paattymisen (2014-2019) jalkeen. Selvitykseen
sisaltyy kuvaukset eri liikenteen jarjestamistavoista, mutta liikenteen jarjestamismalliin tule-
vaisuudessa ei oteta kantaa.

Palvelutasomaarittelyja kaytetaan liikenteen jarjestamisessa palvelusopimusasetuksen
mukaisesti tai reittilikenne- ja kutsujoukkoliikennelupia myodnnettdessa. Joukkoliikenteen
palvelutasoméarittelyt palvelevat kuntien joukkoliikenteen rahoituksen suunnittelua, maan-
kayton suunnittelua seka lakisadateisten henkilokuljetusten jarjestamista.

Méaarittelyprosessin tavoitteena on my6s osapuolten sitouttaminen joukkoliikenteen ta-
voitteellisen palvelutason toteuttamiseen. Vuorovaikutteisuus kuntien, maakuntaliittojen ja
likenteenharjoittajien kanssa on siten ollut tarkeé osa prosessia.

Ty6ta on kasitelty sdanndllisesti Hameenlinnan seudun joukkoliikennetyéryhmassa, jo-
hon ovat kuuluneet:

ELY-keskus

Hattula

Hameenlinna
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Seppo Nikkanen
Janne Teeriaho
Paivi Saloranta
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Tuulikki Forssén
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Liisa Puranen
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Palvelutasomaarittelytyota on tehty samanaikaisesti kaikilla Uudenmaan ELYn seitse-
malla seutulippualueella ja maarittelyt on koordinoitu alueiden kesken siten, etta alueiden
valiset ja Uudenmaan ELYn rajan ylittavat yhteydet on otettu huomioon. Koko Uudenmaan
ELYn tasolla palvelutason méaarittelyd on ohjannut ohjausryhma, jonka jasenia ovat olleet:
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Jenni Eskola
Pietari Pentinsaari
Erkki Vahatorma
Tapio Ojanen

Ari Heinila

Outi Janhunen
Anita Joenpalo
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Kimmo Kiuru
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Lauri Helke
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Konsulttina tydssé on ollut WSP Finland Oy, josta tyéhon ovat osallistuneet:

Johanna Wallin
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1 Tausta

1.1 Uudenmaan ELY toimivaltaisena viranomaisena

Uudenmaan ELY-keskuksen alueella on ELYn itsensa liséksi viisi muuta toimivaltaista
viranomaista, jotka maarittelevat toimivalta-alueensa joukkoliikenteen palvelutason.
Alueen laajuuden ja monimuotoisuuden takia Uudenmaan ELY-keskus on laatinut
esiselvityksen joukkoliikenteen palvelutason maarittelysta (Rosenberg & Peréla 2010).
Tama maarittelytyd perustuu esiselvitykseen ja koskee Hameenlinnan seudulta ulospain
suuntautuvaa liikkennetta, mutta ei seudun sisdista liikennettd. Kuvassa 1 on esitetty Uu-
denmaan ELYn alueen toimivaltaiset viranomaiset.

Hartola
Sysma \

Padasjoki

Lahti
Heinola
o Asikkala
Hameenlinna
"Hattula
¢ y . b
Humpplia Forssa |} - : Hameenkoski Lahti Nu(oh
Jokioinen Hameenlinna SRR Karkola

Ypaja

Kuva 1. Joukkoliikenteen toimivaltaisten viranomaisten toimivalta-alueet
Uudenmaan ELY-keskuksen liikennevastuualueella.

1.2 Joukkoliikenteen lainsdaadannon uudistuminen

EU:n palvelusopimusasetus (PSA) (EU 2007) ja sen mukainen Suomen uusi joukkolii-
kennelaki (JLL 2009) ovat astuneet voimaan 3.12.2009. Niiden mydtd Suomen joukkolii-
kennelainsdddantd on uudistunut. Jatkossa joukkoliikenne on jarjestettava joukkoliiken-

Uudenmaan elinkeino-, liikenne ja ymparistokeskuksen julkaisuja 22 | 2011



nelain ja palvelusopimusasetuksen mukaisesti. PSA:ta on noudatettava, kun toimivaltai-
nen viranomainen jarjestaa liikenteen markkinaehtoista liikennettda monilukuisempana,
luotettavampana, korkealaatuisempana tai edullisempana. Uudenmaan ELY:ssa joukko-
likennettd on rahoitettu esimerkiksi lippujen hintoja alentamalla ja ostoliikenteena eli lii-
kenne ei ole uuden lain mukaan puhtaasti markkinaehtoista. Liséksi alueella on ostettua
junaliikennetta oikoradalla Lahteen, Lahden ja Riihimaen, Riihiméen ja Tampereen seka
Hanko—Karjaa-valilla. My6s HSL:n ostama junaliikenne Espoo-Helsinki-Kerava alueella
palvelee alueella liikkuvia matkustajia.

Entisen lainsaadannon mukaiset linjaliikenneluvat on p&éosin muutettu siirtymaajan so-
pimuksiksi. Vaikka siirtymé&ajan sopimuksissa noudatetaan jo palvelusopimusasetusta, ovat
sopimukset nimensd mukaisesti voimassa vain lain siirtymaaikana. Sopimukset umpeutu-
vat vuosien 2014 ja 2019 valilla. Joukkoliikennetta ei voida siirtyméaajan jalkeen jarjestaa
samalla tavoin kuin siirtymaajan sopimuksilla.

Toimivaltainen viranomainen paattéad, miten joukkoliikenne sen toimivalta-alueella jar-
jestetddn siirtymaajan jalkeen. Lisaksi toimivaltaisen viranomaisen on joukkoliikennelain
mukaan maaritettava toimivalta-alueensa palvelutaso. Palvelutason on oltava sen tasoinen,
ettd osapuolet voivat sitoutua sen toteuttamiseen. Palvelutason méaaérittely ohjaa joukkolii-
kennepalvelujen jarjestamista alueella (Liikennevirasto 2010). Palvelutaso sitouttaa kuntia
ja toimivaltaisia viranomaisia mm. likennepalveluja ostaessaan.
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2 Lahtokohdat

2.1 Aiemmat suunnitelmat

Ty0 perustuu vuonna 2010 laadittuun palvelutasoméaarityksen esiselvitykseen (Rosen-
berg & Perala 2010). Hameenlinnan seudulla on lisaksi kaynnissé maarittely joukkoliiken-
teen palvelutasotavoitteista vuosille 2012—2014 Hameenlinnan toimivaltaisen viranomai-
sen liikkenteen osalta.

2.2 Valtakunnalliset suositukset

Liikennevirasto on laatinut ohjeet palvelutasoméaarittelyille, jotta toimivaltaisten
viranomaisten maaritykset saadaan valtakunnan tasolla vertailukelpoisiksi ja alueiden
palvelutasomaaritykset noudattavat samoja periaatteita (Liikennevirasto 2010). Ohjeiden
lisdksi Liikennevirasto on laatinut suositukset palvelutasoluokille ja maarittelykriteereille
(Liikennevirasto 2011), joita sovelletaan myos tdhan maarittelytyohon.

2.3 Kaukoliikenteen palvelutaso

Liikenne- ja viestintaministeriéssd on laadittu selvitykset kaukoliikenteen perus- ja
erityispalvelutason kehittamistarpeista (Rosenberg, Weiste & Perdla 2011) seka
tavoitteellisesta palvelutasosta (Rosenberg & Weiste 2011). Niissa on tarkasteltu
maakuntakeskusten ja suurten kaupunkiseutujen valisid yli 100 kilometrin yhteyksia
padasiassa Helsinkiin ja Helsingista. Liikenne- ja viestintiministeri6 maarittelee
kaukoliikenteen palvelutason selvitysten perusteella vuoden 2011 loppuun mennessa
likennejarjestelmatasolla. Kaukoliikenteesséd ei siis erotella likennemuotokohtaista
tavoitetta.

Tavoitteellisen palvelutason selvityksessd todetaan, ettd Helsinki-Lahti ja Helsinki-
Hameenlinna vélisten yhteyksien palvelutason maarittelee ELY-keskus, vaikka niiden pal-
velutasotavoitteita on kasitelty myos liikenne- ja viestintdministerion raportissa. Tavoitteel-
lista palvelutasoa koskevassa selvityksessa sekd Hameenlinna—Helsinki ettd Lahti—Helsinki
-yhteydet on sijoitettu parhaimpaan palvelutasoluokkaan (huipputaso), jossa tavoitteena on
lisatd merkittavasti joukkoliikkenteen kulkutapaosuutta. Joukkoliikenteen runkomatka on
vastaavaa henkilbautomatkaa nopeampi.

Kaukoliikenteen liityntéayhteyksien palvelutason maarittely todetaan olevan alueellisten
toimivaltaisten viranomaisten velvoitteena. Uudenmaan ELYn kannalta nailla liityntayhteyk-
silla tarkoitetaan yhteyksia ymparoivilta alueilta Lahden ja Hameenlinnan kaukoliikenteen
yhteyksille seka Helsinki-Vantaan lentoasemalle ja paakaupunkiseudun pikavuoroliikenteen
pysakeille.

Helsinki-Vantaan lentoaseman yhteydet hoidetaan paakaupunkiseudulla HSL-
likenteelld, mutta maakuntakeskusten ja lentoaseman valilla on paljon my6s pikavuorotar-
jontaa. Uudenmaan ELYn palvelutasomaarittelytydssd otetaan kantaa siihen, mitkad ovat
palvelutasotavoitteet lentokenttayhteyksien osalta.
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3 Nykytilan analyysi

3.1. Vaesto

Véaestd on keskittynyt Hameenlinnan keskustan, Parolan ja Turengin alueille. Muita
keskittymi& ovat Hameenlinnan kaupunginosakeskukset Hauho, Lammi, Renko, Tuulos ja
littala sek& Janakkalan Tervakoski. Hameenlinna on kaupunkikeskus ja maakuntakeskus.
Hameenlinnan seudun asukkaiden maantieteellinen jakauma on esitetty kuvassa 2.

Hameenlinnan lahella sijaitsevat myts Tampereen ja Lahden maakuntakeskukset seka
Riihimaen, Hyvink&an ja Forssan kaupunkikeskukset.

Asukkaat v. 2008* Hameenlinna, keskukset
1-10 ® Kuntakeskus
11 -50 9 Seudullinen alakeskus \\/\//(L\’
B 51 - 150 '\/
B 151- 300 /\/
B z01-650
* Asukkaiden lkm -
250x250m ruuduissa Hauho
N littala Tuulos L /J}
-~ 4
b 4 Lammi
Parola /
N s 3
'\ #3¢ " Hameenlinna 7
n FAS
\ C /
< y L’
o “Turenki -
Renko )
o
> N
o \ \ X "Q‘ , - -
J /\\J‘\/\/ 5 Tervaioski

Kuva 2. Vaestd Hameenlinnan seudulla. Lahde: Yhdyskuntarakenteen
seurantajarjestelma (SYKE). Keskusjaottelu: Hameen liitto.
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3.2 Tybpaikat ja palvelut

TyOpaikat ovat keskittyneet Hameenlinnan keskustaan ja sen liepeille. Muita tytpaikka-
keskittymi& ovat Hameenlinnan kaupunginosakeskukset Hauho, Lammi, Tuulos, Renko ja
littala, seka Parola, Turenki ja Tervakoski. Tydpaikkojen maantieteelliset sijainnit esitetaan
kuvassa 3.

Tybpaikat v. 2005* Hameenlinna, keskukset

10 tai alle @ Kuntakeskus
11-50 e Seudullinen alakeskus _~"\ /(
51 - 200 W

I 201 - 500 P

Il 501 - 1600

* Tydpaikkojen lkm *

250x250m ruuduissa Hauho

littala
&
® Lamrhi/j
i

.- Parola

w -
* Hameenlinna

2
'\>

N

©
I Turenki

Renko
D {9
\Y@R o\ [
J /\-\j)\ﬁ( Tervaioski
Kuva 3. Tyopaikat Hameenlinnan seudulla. Lahde: Yhdyskuntarakenteen
seurantajarjestelma (SYKE). Keskusjaottelu: Hameen liitto.

RS e
M [

Terveyspalveluita on saatavilla kuntakeskusten lisdksi joissakin kaupunginosa-
keskuksissa. Taulukossa 1 listataan seudun oppilaitokset syksyn 2011 tilanteessa.
Peruskouluja on useassa kaupunginosa- ja kylakeskuksessa, ja toisen asteen kouluja on
Hameenlinnan keskustan lisdksi useassa kunta- ja kaupunginosakeskuksessa. Seudulla
tarjotaan ammatillista koulutusta useassa eri toimipisteessd, joista suuri osa sijaitsee
Hameenlinnan keskustassa tai sen ymparistossa. Muut ammatillisten oppilaitoksen toimi-
pisteet sijaitsevat pddosin haja-asutusseudulla.
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Taulukko 1. Hameenlinnan seudun oppilaitokset syksylla 2011.

Hameenlinna
luokat 1-6
Alvettulan koulu
Eteldisten koulu
Hameenlinnan normaalikoulu
Jukolan koulu
Kataloisten koulu
Kirkonkulman koulu
Kirkonseudun koulu
Konnarin koulu
Kostilan koulu
Lieson koulu
Luolajan koulu
Miemalan koulu
Myllyméen koulu
Nevildn koulu
Nummen koulu
Nummenkylan koulu
Ojoisten koulu
Ortelan koulu
Ruununmyllyn koulu
Tuuloksen koulu
Vuorentaan koulu

Lukiot

Lammin lukio

Hameenlinnan Aikuislukio
Hameenlinnan lyseon lukio
Hameenlinnan yhteiskoulun lukio
Kaurialan lukio

Tervakosken lukio

Turengin lukio

Parolan lukio

luokat 7-9
Ahveniston koulu
Hakkalan koulu
Kaurialan koulu
Lyseon koulu

luokat 1-9
Hauhon yhtenaiskoulu
Hameenlinnan yhteiskoulu
(Tuomela luokat 1-6, Hatila luokat 7-9)
littalan yhtendiskoulu
Saaristen koulu (erityiskoulu)

Ammatilliset oppilaitokset
HAMK Hameen ammattikorkeakoulu
-Evo
-Lahdensivu
—Lepaa
—Visamaki
—Myllymaki,
Ammatillinen opettajakorkeakoulu
Hameen ammatti-instituutti
—Evo
—Lepaa
—Sairio
Koulutuskeskus Tavastia
—Myllymaki
—Punaportti
—Ratasniitty
—Turenki
Lihateollisuusopisto
—Kantola
Kiipulan ammattiopisto
—Kiipula
—Miemala

Janakkala

luokat 1-6
Harvialan koulu
Heindjoen koulu
Leppakosken koulu
Loyttymaen koulu
Tanttalan koulu
Tarinmaan koulu
Tervakosken koulu
Turengin koulu
Viralan koulu
Vahikkalan koulu

Hattula

luokat 1-6
Hurttalan koulu
Lepaan koulu
Nihattulan koulu
Parolan koulu
Pekolan koulu
Rahkoilan koulu

luokat 7-9
Parolan yhteiskoulu

luokat 7-9
Tervakosken yhteiskoulu
Turengin yhteiskoulu

luokat 1-9
Haukankallion erityiskoulu

Muut

Aimo-koulu

Hameen kesayliopisto

Sibelius-opisto

Tampereen yliopiston tdydennyskoulutuskeskus

Vanajaveden opisto

Hattulan musiikkikoulu

Hameenlinnan opettajankoulutuslaitos,
Tampereen yliopisto (siirtyy Tampereelle 8/2012)

3.3 Joukkoliikennejarjestelma

3.3.1 Uudenmaan ELY-keskuksen alainen joukkoliikenne

Uudenmaan ELY-alueen joukkoliikennejarjestelma muodostuu seuraavasta tarjonnasta:

Bussiliikenne:

- Aluetta palveleva pikavuoroliikenne perustuu ELYjen siirtymé&ajan sopimuksiin.
- Vakiovuoroliikenne perustuu osin ELYjen ja kuntien siirtymd&ajan liikenndintisopi-
muksiin. Lisaksi liikennettéd on tdydennetty ostoliikenteena.
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- Paikallislikennetta jarjestavat ELY, kunnalliset toimivaltaiset viranomaiset siirty-
maajan sopimuksin, kayttdoikeussopimuksin ja ostoin sekd muut kunnat ostoin.

- Palveluliikennetta jarjestavat kunnalliset toimivaltaiset viranomaiset ja muut kun-
nat ostoin.

Raideliikenne:

- Aluetta palveleva kaukoliikenne perustuu LVM:n sopimuksiin.
- Lahiliikennetta ostavat LVM ja HSL.

- Metro- ja raitiovaunuliikenne perustuu HKL:n sopimuksiin.

Lisdksi kunnat ostavat avointa joukkoliikennetta padasiassa sisdisille yhteyksilleen seka
jarjestavat lakisaateisia kuljetuksia koulumatkoille sekd sosiaali- ja terveystoimen kuljetuk-
siin. Pieni osa ndaista kuljetuksista on avointa joukkoliikennetta, joilla voivat likkua myos
muut matkustajaryhmat.

Liityntapysakdintia on jarjestetty rautatieasemille ja merkittavien linja-autopyséakkien yh-
teyteen. HSL ja Uudenmaan liitto tiedottavat nettisivuillaan lityntapysakdintimahdollisuuk-
sista.

Joukkoliikenteessa on kaytdssa kolme eri lippujarjestelmaa:

- Matkahuollon lippujarjestelma linja-autoliikenteessa

- VR:n lahilikenteen vyohykelippujarjestelma ja matkan pituuteen perustuva lip-
pujarjestelma muussa junaliikenteessa.

- HSL:n seutulippujarjestelma.

My®os joukkoliikenteen informaatiojarjestelmat ovat erilliset HSL-aluetta lukuun ottamat-
ta. Linja-autoliikenteen aikataulutiedot 16ytyvéat Matkahuollon sivuilta www.matkahuolto.fi ja
junaliikenteen VR:n sivuilta www.vr fi.

3.3.2 Hameenlinnan seudun joukkoliikenne

Hameenlinnan  seudun  joukkoliikennejarjestelmd  muodostuu linja-auto-  ja
raideliikenteestd. ELY-keskusten toimivallan linja-autolikenne perustuu siirtymaajan
likennointisopimuksiin, jotka paattyvat vuosien 2014 ja 2018 valilla. Seudun lapi kulkevan
likenteen liikenndintisopimukset paattyvat vuosina 2014, 2017 ja 2018, riippuen liiken-
teesta. Seudun eteldosissa liikennéitavien vakiovuorojen liikenndintisopimukset paattyvat
paaosin vuonna 2014. Hameenlinnasta eteldan ja lounaaseen liikennoitavien vuorojen
sopimukset paattyvat paaosin vuonna 2017.

Lippujarjestelmét eivat ole yhteensopivia Hameenlinnan seudulla juna- ja linja-
autoliikenteessd. Hameenlinnan seutulipun hinta maaraytyy asuinkunnan mukaan, silla
kunta paattaa asiakashinnasta ja maksaa osan hinnasta lipputukena. Seutulippu on henki-
I6kohtainen ja siina on rajaton matkustusoikeus 30 paivan ajan Hameenlinnan, Janakkalan,
Hattulan ja Valkeakosken alueella. Himeenlinnan kaupunkialueella on liséksi kaupunkilip-
pu. Liput ovat henkilékohtaisia ja niitd on kahdenlaisia: kausilippu rajattomalla 30 péaivan
matkaoikeudella ja 44 matkan sarjalippu. Liput ovat voimassa ainoastaan Kanta-
Hameenlinnan alueella, mutta kelpaavat seké& numeroiduissa kaupunkibusseissa etta pi-
demmalta tulevissa vakiovuoroissa. Hattulan kunnan alueella on k&ytdssa kuntalippu. Kun-
taliput ovat henkilékohtaisia 44 matkan sarjalippuja, jotka ovat voimassa Hattulassa seka
matkoilla Hameenlinnan keskustaan. (Hameenlinnan kaupunki 2011.) VR:n liikenteessa
kayvat ainoastaan VR:n lipputuotteet. Muussa pidempimatkaisessa liikenteessé noudate-
taan paasaantoisesti Matkahuollon valtakunnallisen lippujarjestelman kaltaisia lipputuotteita
ja hinnoittelua.

Hameenlinnan alueella on Matkahuollon paikallislikenteen reittiopas.
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3.3.3 Linja-autoliikenteen tarjonta nykytilanteessa Hameenlinnan
toimivaltaisen viranomaisen rajan ylittavan liikenteen osalta

Vakiovuoroliikennetta likennéidaan ELY:n, kunnallisten toimivaltaisten viranomaisten ja
likennoitsijoiden valisilla siirtymaajan sopimuksilla ja ostoin. Myds muut kunnat voivat
ostaa liikennettd. Uudenmaan ELY:n alueella paikallislikennetta jarjestavat ELY,
kunnalliset toimivaltaiset viranomaiset siirtyméajan sopimuksin, kayttdoikeussopimuksin
ja ostoin seka muut kunnat ostoin. Palveluliikennetté jarjestavat kunnalliset toimivaltaiset
viranomaiset ja muut kunnat ostain.

Pika- ja vakiovuoroliikenteen tarjontaa Hameenlinnan seudulla nykytilanteessa talviar-
kena kuvataan vuoromaarien avulla kuvassa 4 ja liikennéintiaikojen avulla kuvassa 5. Ha-
meenlinnan toimivaltaisen viranomaisen siséisia yhteyksia ei tarkastella tassa tydssa. Ku-
vassa 4 yhteysvdlit on jaoteltu bussilikenteen lahtdmaarien perusteella. Luokat eivat ole
taysin yhtenevaisia palvelutasoluokkien kanssa. Merkittavalla osalla yhteysvaleista liiken-
noidaan alle 10 lahtba/suunta/arkipaiva. Vilkkaimmin likenndidaan Hameenlinnasta Helsin-
kiin ja Tampereelle. Osa Tampereen-vuoroista liikenndidaén Valkeakosken kautta ja osa
moottoritieta pitkin. Toijalan kohdalla on pikavuoropysékki moottoritien liittymassa. Paarei-
teilld likenndinti aloitetaan arkisin ennen kello seitsemaéd ja se jatkuu vahintdan kello
20:een illalla.

Tampereen
Suunta

Padasjokl

Tampereelle

rrrrrrrrrr

Linja-autovuorojalvrk (keskimédrin)
(ep, pika, vakio; yhteen suuntaan)

Turkuun

— 1.5
—G-Q
— 10-29
— 30-40

B Juna-asema

Kuva 4. Linja-autovuorojen maara talviarkena Hameenlinnan seudulla. Lahde:
Matkahuolto ja  Vallu-aineisto.  Vallu-aineisto on ELY:n tuottamaa
paikkatietoaineistoa, joka sisaltdéa tietoja linja-autoliikenteen reiteista ja
vuoromaarista seké pysakeista.
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Ennen kio 8:00
Ennen klo 7:00

Ensimmainen pysdikin ohittava vuoro . \U. Viimeinen pysakin ohittava vuoro ‘q \w
L
q 22 jilxeen

022

Ennen kio 6:00 Q . ] 18-20
®  Ennenklo §:30 & . % 16-18
*  Muut pysekit ) K * Muut pysakit

Kuva 5. Linja-autoliikenteen ensimmainen ja viimeinen |ahtd talviarkisin. Lahde:
Vallu-aineisto. Vallu-aineisto ei sisélla kuntien ostoliikennettda, joten osa
tarjonnasta puuttuu. Vallu-aineisto saattaa sisaltdd muutoinkin puutteita.

3.3.4 Raideliikenteen tarjonta nykytilanteessa

Aluetta palveleva kaukoliikenne perustuu LVM:n sopimuksiin. Hameenlinnan seudulla
raidelikenne perustuu péaéradalla liikenndiviin juniin. Lisdksi seudun raideyhteyksiin
vaikuttavat rata Riihim&elté Lahteen ja edelleen itdan, seka rata Toijalasta Turkuun.

Paaradalla IC-junat pysahtyvat Hameenlinnassa. Liséksi muutama Pendolino pysahtyy
IC-junien asemilla. Aluetta palvelevat taajamajunat pysahtyvat useammilla asemilla. IC-
junat (tai vastaavat Pendolinot tai taajamajunat) liikennodivat kerran tunnissa, etelaan kello
5.34-23.39 (22 vuoroa paivassa) ja pohjoiseen kello 7:13—-1.17 (20 vuoroa paivassa).

Taajamajunat pysahtyvat Hameenlinnan seudulla Hameenlinnan liséksi littalassa, Paro-
lassa seka Turengissa. Etelaan junat liikennoivat kello 6.33 ja 20.23 valilla. Vuoroja liiken-
noidaan kahdeksan paivassa ja vuorovali on aamulla noin tunti, paivalla ja iltapaivalla kol-
me tuntia ja illalla kaksi tuntia. Pohjoisen suuntaan paikallisjunia liikenndidaan kello 6.36—
20.34. Aamulla ensimmaiset kaksi vuoroa liikennoidaan tunnin vuorovalilla. Paivalla ja ilta-
paivalla vuorovali on kolme tuntia ja illalla kaksi tuntia.

Toijalasta liikenndidaan Turkuun kello 6.23-22.35. Turusta Toijalaan liikennoitavét vuo-
rot saapuvat Toijalaan kello 8.23-22.31. Molemmissa suunnissa on paivittdin yhdeksan
vuoroa. Paaradan eteldn suunnan ja Turun suunnan junilla on Toijalassa jarjestetty vaihto
siten, etta vaihtoaika on noin 3-5 minuuttia. Taajamajunille ei ole suunniteltu vaihtoa Toija-
laan. Turkuun voidaan matkustaa junalla myos etelasta Pasilan kautta.

Riihim&eltd Lahteen liikennoiddan kello 6.13-0:13 tunnin vélein (19 vuoroa péaivassa).
Riihimaelle Lahdesta saavutaan kello 5:33—-22.46 noin tunnin vélein (18 vuoroa paivassa).
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Paaradan pohjoisen suunnan ja Lahden junien valille on suunniteltu lyhyt kuuden minuutin
vaihtoaika Riihimaella.

3.4 Joukkoliikenteen kysynta

3.4.1 Tyomatkat

Suurimmat pendeldintivirrat ovat Hameenlinnan kaupungin sisalla tilastoalueelta toiselle,
Hattulan sisdlla, Hattulasta Hameenlinnaan, Hameenlinnasta Helsinkiin, Janakkalasta
Hameenlinnaan ja Janakkalan sisélla. (Taulukko 2). Pendel6ijien maarat ovat suuria
my06s esimerkiksi Riihiméelle ja Tampereelle. Seudun ulkopuolelle liikkuvista pendelbijista
on esitetty maarat, kun pendeldijien maara on ollut yli 50.

Taulukko 2. Pendel6ijien maarat Hameenlinnan seudulla vuonna 2007. Lahde:
Tilastokeskus.

lahtdpaikka
Haus- [Helsin-|Hyvin- [Hameen-Janak- Riihi- Tam- Valkea-|Pélka- [Padas-
Espoo [Forssa|Hattulaljérvi ki kaa linna kala Lahti |Loppi |mé&ki |Vantaa|pere [Turku |Toijala [koski |ne joki
Espoo 7 19 104 22 22 63
Forssa 1 1 125 3 7 14
Hattula 37 12 o 142 42 [B0ESl 84 26 6] 79| 43
Hausjarvi 77 5] 6| 1328 345 600 152 63 64 44 787 140
Helsinki 26 49 274 50 29 166
Humppila 1 0 8 0 1 2
Hyvinkaa 20 150 195 51 59 805
Hameenlinna | 226] 100 69 335 258] 64 270|667 33| 71| 196] 67| 16
© Janakkala 100 19 165 89 282 273 36 65 150
< |Jokioinen 0 1 25 2 7 2
B [Loppi 93 19 4 41] 345] 259 137 47 14| 1487] 614] 159
:g Riihimaki 306 15 16 337| 1558 1317 474 187 58 190 7024 461
E|Tammela 7 1 88 5 6 24
Vantaa 16 19 101 21 13 107
Ypaja 1 0 7 1 0 0
Tampere 28 442
Turku 69
Toijala 20 189 200-500
Valkeakoski 213
Palkane 11 126 50'200
Padasjoki 32
Lahti 203 <,50

3.4.2 Opiskelumatkat

Alueelliset opiskelijavirrat on esitetty taulukossa 3 hakijan kotikunnan perusteella syk-
syllda 2010 opiskelemaan valittujen mukaan. Opiskelijoiden maara on kerrottu kolmella ku-
vaamaan opiskelijoiden kokonaismaaraa. Tilastotiedot on saatu WERA-tietokannasta, joka
on Opetushallituksen yllapitdma koulutuksen ja siihen laheisesti liittyvien tilastotietojen ra-
portointipalvelu.

Opiskelijavirrat ovat suuria Hameenlinnan, Hattulan ja Janakkalan sisalla. Liséksi naista
kunnista on Hameenlinnaan suuntautuvia opiskelijavirtoja.
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Taulukko 3. Alueelliset opiskelijavirrat hakijan kotikunnan perusteella. Lahde:
WERA-palvelu.

Rilhl- Helsinkiin | Forssaan HYYI - Lahteen | Turkuun Tampe-
maelle kaalle reelle
3 3 3 6
9 48 6 21 69 9 57
72 24 6 3
Riihimdelta
Helsingista 6 18
Forssasta 42
Hyvinkaalta 15
Lahdesta 15
Turusta 3
Tampereelta 3 15 50-100 :
Lopilta 30 | 150 | 20-50
Palkaneelta 30 <20 N
Valkeakoskelta 3 18 l

3.4.3 Merkittdvimmat yhteysvalit

Nykytilanteen kysynnan ja maankayton seka tulevaisuuden liikkumistarpeiden arvioinnin
perusteella tarkeimmat yhteysvalit joukkoliikenteen kannalta seudun ulkopuolelle ovat:

- Hameenlinna — Riihimaki/Helsinki

- Hameenlinna — Tampere

- Hameenlinna — Lahti

- Hameenlinna — Turku

Pendelbijien maarat ovat suuria erityisesti Helsingin, mutta myo6s Riihimaen ja Tampe-
reen suuntiin. Lahden ja Turun suunnat muodostavat puolestaan tarkean maakuntakeskus-
ten valisen yhteyden.

Lisdksi Hameenlinnan seudulla tarkeimmat yhteysvalit vaikuttavuuden kannalta ovat:
- Hameenlinna — Tuulos — Lammi — Hameenkoski — Hollola — Lahti
- Hameenlinna — Tervakoski — Riihimaki
- Hameenlinna — Hattula — littala — Valkeakoski/Tampere

3.5 Rahoitus

3.5.1 Kuntien kuljetuskustannukset

Hameenlinnan seudun kunnissa kuljetuskustannukset ovat nousseet viimeisen viiden
vuoden aikana. Hameenlinnassa on vuonna 2008 kuljetuskustannukset jonkin verran
laskenut edelliseen vuoteen 2007 nahden. Useassa seudun kunnassa opetustoimen
kuljetukset ovat kustannusten kannalta merkittdvin kuljetusryhmda. Sosiaalitoimen kulje-
tukset muodostavat keskeisen osan opetustoimen kuljetuskustannusten jalkeen. Kuntien
kuljetuskustannuksia on tarkasteltu kuntien ELY:lle toimittaman aineiston perusteella.
Kuntien kuljetuskustannukset vuosina 2005—2009 on esitetty kuvassa 6. Hauho, Kalvola,
Lammi, Renko ja Tuulos liittyivat Hameenlinnan kaupunkiin vuoden 2009 alussa.
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Kuva 6. Kuntien kuljetuskustannukset (€).

Avoimen joukkolilkenteen kustannukset kasvoivat kaikissa kunnissa tarkastelujakson
aikana. Hameenlinnassa ja Janakkalassa avoimen joukkoliikenteen kustannukset kasvoivat
vuodesta 2005 vuoteen 2009 reilusti yli ja Hattulassa hieman vajaa kaksinkertaisiksi. Ku-
vassa 6 esitetyistd avoimen joukkoliikenteen kustannuksista on vahennetty kuntien saama
valtionavustus eli kuva kertoo kunnan oman panostuksen avoimeen joukkoliikenteeseen, ei
yhteiskunnan koko panostusta joukkoliikenteeseen. Kuntien joukkoliikennekustannusten
kasvua selittad mm. se, ettd valtionavustuksissa ei ole otettu huomioon yleista kustannus-
tason nousua, vaan nousu on kohdistunut kuntien maksettavaksi. Hameenlinnassa opetus-
toimen kustannukset kasvoivat tarkasteluajanjaksolla nelinkertaisiksi, mutta kuntaliitokset
selittavat kasvua. Muiden kuntien osalta sosiaalitoimen, opetustoimen kuljetuskustannukset
kasvoivat vuosina 2005-2009 merkittavasti.

Kuvassa 7 erotellaan seudun kuntien avoimen joukkoliikenteen kustannusten jakautu-
minen linja-autovuoroihin, taksivuoroihin, taksa-alennuksiin ja palveluliikenteeseen vuonna
20009.
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Kuva 7. Avoimen joukkoliikenteen kustannusten jakautuminen kunnittain 2009

Linja-autovuorojen jarjestaminen oli suuri kustannusera avoimen joukkoliikenteen kus-
tannuksista jokaisessa seudun kunnassa. Linja-autovuorojen kustannukset muodostivat
Janakkalassa ja Hameenlinnassa hieman alle puolet ja Hattulassa noin kolme neljisosaa
kunnan kaikista avoimen joukkoliikenteen kustannuksista. Avoimen joukkoliikenteen linja-
autovuorojen kustannukset olivat suurimmat Hameenlinnassa (noin 490 000 €). Hattulassa
joukkoliikenteen jarjestamisen kustannukset olivat noin 240 000 € ja Janakkalassa noin
180 000 €.

Opetustoimen kustannukset jaetaan esikoululaisten kuljetuksiin, peruskoululaisten kul-
jetuksiin, linja-autotilausliikenteeseen, taksikuljetuksiin ja muihin kuljetuksiin. Seudun kunti-
en opetustoimen kuljetuskustannusten jakautuminen edella mainittuihin ryhmiin esitetdan

kuvassa 8.

3000 000

2 500 000

2000 000 Muut kuljetuskorvaukset
Taksikuljetukset

1500 000 . . .

M Linja-auto tilausliikenne

1 000 000 B Peruskoululaisten matkaliput

Esikoulun kuljetukset
500 000
o | BN .
Hattula Hameenlinna Janakkala

Kuva 8. Opetustoimen kustannusten jakautuminen kunnittain 2009.
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Hameenlinnan seudun kunnissa opetustoimen kustannuksista suurin osa koostui taksi-
kuljetuksista, lukuun ottamatta Hattulaa, jossa linja-auton tilauslikenne muodosti toisen
merkittdvan kustannuseran. Opetustoimen kuljetuskustannusten kokonaissumma Hattulas-
sa oli 246 000 €, Hameenlinnassa 2 539 000 € ja Janakkalassa 405 000 €.

Hattulassa ja Janakkalassa opetustoimen kuljetuskustannukset ovat samaa luokkaa
avoimen joukkoliikenteen kuljetuskustannusten kanssa. Hameenlinnassa opetustoimen
kustannukset ovat noin 2,5-kertaiset avoimen joukkoliikenteen kustannuksiin verrattuna.

Lukion ja muiden toisen asteen opiskelijoiden kuljetuskustannukset kuuluvat Kelalle.

3.5.2 Kelan maksamat kuljetuskustannukset

Kuvassa 9 on esitetty Kelan korvaamien matkojen kustannukset kunnittain vuosilta
2008-2010. Sairaanhoitomatkojen kustannukset ovat huomattavasti toisen asteen opiske-
lumatkoja suuremmat, mutta maarallisesti toisen asteen opiskelumatkoja on merkittavasti
enemman. Tiedot Kelan kuljetuskustannuksista on keratty Kelan tilastotietokannasta, Ke-
lastosta, josta loytyy tiedot Kelan etuuksien saajista sekd maksetuista etuuksista.

3 500 000

3 000 000

2500 000

2 000 000

1500 000

1 000 000

500 000

0

2009 2009

Hattula | Hémeenlinna | Janakkala |

maksetut etuudet, euroa |

Dtoisen asteen opiskelumatkat B sairaanhoitomatkat

Kuva 9. Kelan kuljetuskustannusten jakautuminen kunnittain. Lahde: Kelasto-
tietokanta.
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4 Joukkoliikenteen palvelutaso

4.1 Palvelutasomaarittelyn periaatteet

Joukkoliikenteen palvelutasoa on tarkasteltu valituilla yhteysvaleilla. Yhteysvéaleiksi on
valittu yhteydet kylista kuntakeskuksiin, kuntakeskusten véliset yhteydet ja yhteydet kun-
takeskuksista maakuntakeskuksiin. Palvelutasoméaarittelyissd on kaytetty Liikenneviras-
ton laatimaa kuusiportaista palvelutaso-asteikkoa. Joukkoliikenteen palvelutaso on jaettu
siina seuraaviin luokkiin:

. Kilpailutaso

. Houkutteleva taso

. Keskitaso

. Peruspalvelutaso

. Minimitaso

. Lakisaateinen taso

OO WNPE

Palvelutason maarittely eri tasoille pohjautuu:

o maardllisiin kriteereihin, jotka liittyvat esimerkiksi paivittaisiin likenndintiaikoihin,
paivittaisiin vuoromaariin, vuorovaliin ruuhka-aikoina, paivana ja illalla, viikonlop-
puliikenteen tarjontaan jne.

¢ laadullisiin kriteereihin kuten kalustoon, lippujarjestelméaén, aikatauluinformaatioon
yms. liittyviin kysymyksiin.

Yksittainen luokka pitda siséllaan eri viikkonpaivien (arki, la, su) ja eri ajankohtien (ruuhka,
paiva, ilta) mukaiset méaarittelyt.

4.2 Palvelutason maaralliset tekijat

Liitteessd 1 on esitetty Liikenneviraston suositukset palvelutasoluokitteluksi ja maarallis-
ten palvelutasotekijdiden kriteerit. TAssa tydssa suosituksia on sovellettu alueen tarpeista
lahtien. Uudenmaan ELYn alueella sovelletaan suositusten palvelutasokriteereja seuraa-
vin poikkeuksin:
- Kesdliikenteen osalta sallitaan esim. kilpailutasolla yhden luokan alennus ja muilla
1-2 luokan alennus.
- Juna-asemille ja pikavuoropyséakeille kavelyetaisyystavoite on 1 200 m.
- Alueet sijoitetaan palvelutasoluokkiin siten, ettd maaraavana tekijana on vuorotar-
jonta.
- Yoliikennetta jarjestetaan kilpailu- ja houkuttelevalla tasolla kysynnan mukaan.

Palvelutason maardllisia tekijoitd on kuvattu taulukossa 4. Taulukosta on jatetty pois
maardlliset tekijat kilpailutasolta, joka ei kaytanndssa tayty Hameenlinnan seudulla. Minimi-
tasoa lukuun ottamatta liikennointiaika aamulla kuvaa saapumisaikaa ja iltapaivalla 1&htoai-
kaa. Peruspalvelutason maaritelma on erittdin laaja, keskitason maarittelyn ollessa puoles-
taan erittain tiukka erityisesti ruuhka-ajan vuorovalin osalta.

Palvelutasoluokitusta sovelletaan tiukimmin vuorovalin osalta. Vuorovélia on kuitenkin
tulkittu vapaammin tarkoittavan keskimaaraista vuorovalid. Jos yhteysvalilla kulkee kaksi
lahtda tunnissa, vaikkakin melko peréakkain, on laskettu keskimaaraisen vuorovalin olevan
30 minuuttia. Liikennéintiaikojen osalta on osin tehty joustoja. Minimitasolla liikennodintiaika
tarkoittaa sitd, ettd 1-2 asiointiyhteyttéd/suunta tarjotaan liikkenndintiaikaulottuman valilla. Jos
minimitason osalta ei kaytettéaisi likennodintiajan joustoja, osa yhteysvaleistd putoaisi laki-
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saateiselle tasolle. Lakisaateinen taso kuvaa minimitasoa harvempaa palvelua, jolla palvel-
laan vain lakisaateisia kuljetuksia.

Nykytilanteenkin palvelutason sailyttdminen vaatii nykyistd enemman rahoitusta valtiol-
ta ja kunnilta. Erillista tavoitteellista palvelutasoa ei timan vuoksi esitetd, vaan tassa rapor-
tissa esitetddn vain realistinen, nykytilan kaltainen palvelutasotavoite. Tavoitteellinen palve-
lutaso vastaa seudun nykyista palvelutasoa.

Yhteysvéleille asetetuista palvelutasotavoitteista suuri osa kuuluu peruspalvelutasoon.
Valtakunnallisessa palvelutasoluokituksessa keskitason ja peruspalvelutason vélinen pal-
velutasoraja on erittéin suuri. Sen vuoksi useat pidemman matkan varsin hyvankin tarjon-
nan yhteysvalit putoavat peruspalvelutasolle. Ei olisi kuitenkaan tarkoituksenmukaista alen-
taa naiden yhteysvalien palvelutasoa nykyisesta.

Uudenmaan elinkeino-, liikenne ja ympéristokeskuksen julkaisuja 22 | 2011

21



22

Taulukko 4. Palvelutason maaralliset tekijat. (Liikkennevirasto 2011)

Palvelutaso- Houkutteleva taso Keskitaso Peruspalvelutaso
luokka*
Esimerkkeja kayt- | Keskisuuret kaupun- | Pienet ja keskisuu- | Pienet kaupungit, Yhteydet kylista
toymparistosta kiseudut, keskusten ret kaupunkiseu- keskusten véliset kuntakeskukseen
vdliset yhteydet dut, keskusten yhteydet
véliset yhteydet
Méaéaritelma Kayttokelpoinen vaih- | Liikkumisvaihtoeh- | Vaihtoehtoisia yhte- Perusyhteydet:
toehto henkildauton to paivittaisiin koh- | yksia téihin, kouluun | aamulla téi-
kaytolle teisiin ja asiointiin hin/kouluun, ilta-
paivalla takaisin,
asiointi kahdesti
viikossa
Tavoite Saada uusia matkus- | Tarjota jokapaivai- | Turvata arjen liikku- Turvata asiointi-

tajia joukkoliikentee-
seen

sia sdanndllisia
liikkumismahdolli-

mistarpeet ja tarjota
mahdollisuus kayttaa

mahdollisuudet

suuksia joukkoliikennetta

Maaralliset tekijat

Liikenndintiaika

Talvi: arki 07.00 - 21.00 07.00 - 20.00 07.00/08.00 - 17.00 08.00 - 16.00

Kesé: arki 07.00 - 21.00 07.00 - 20.00 07.00/08.00 - 17.00 9 - 15 vélilla

Talvi: lauantai 09.00 - 21.00 09.00 - 17.00 Asiointiyhteys

Kesé: lauantai 09.00 - 21.00 09.00 - 17.00 Asiointiyhteys

Talvi: sunnuntai 10.00 - 21.00 12.00 - 17.00 Liitynt& kaukoliiken-
teeseen

Kesa: sunnuntai 10.00 - 21.00 12.00-17.00 Liitynta kaukoliiken-
teeseen

Vuorovali/-

maara

Talvi: ruuhka 15 - 30 min 30 min

Kesa: ruuhka 30 min 60 min

Talvi: arkipaiva 30 - 60 min 60 - 120 min 3-5vuoroa/suunta |1-2vuoroa/
koulu- ja asiointitar- | suunta kylien ja
peiden mukaisesti kuntakeskuksen

valilla

Kesa: arkipaiva 60 - 90 min 60 - 120 min 1-3vuoroa/suunta |1-2vuoroal/
tydmatka- ja asiointi- | suunta kylien ja
tarpeiden mukaisesti | kuntakeskuksen

valilla

Talvi: arki-ilta (klo 30 - 60 min 60 - 120 min tarpeen mukaan

18-)

Kesé: arki-ilta 60 - 90 min 60 - 120 min tarpeen mukaan

(klo 18-)

Talvi: lauantai 30 - 60 min 60 - 120 min tarpeen mukaan

Kesé: lauantai 60 - 90 min 60 - 120 min tarpeen mukaan

Talvi: sunnuntai 60 min 120 min tarpeen mukaan

Kesa: sunnuntai 60 - 120 min 120 min tarpeen mukaan

Etéisyys pysa-
kille

500-800 m kavely-
etaisyys

Vaihtojen maara

Enintdén yhden vaih-
don yhteydet, poikke-
uksena liityntévaihdot
tihedén saéannolliseen
liikenteeseen

Vaihto sallittu

Vaihto sallittu

*) Liséksi haja-asutusalueilla sovelletaan lakisaateista tasoa, jolla hoidetaan ainoastaan lakisaatei-

set kuljetukset.
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4.3 Palvelutason laadulliset tavoitteet

Liikenneviraston suosituksissa laadullisille palvelutasotekijdille on maaritelty taulukon 5
mukaiset kriteerit. Laatutekijoista talla alueella tarkeitd ovat peruspalvelutason mukaiset

laatutavoitteet.

Taulukko 5. Laadulliset palvelutasotekijat. (Liikennevirasto 2011)

Palvelutaso-
luokka

Laadulliset tekijat

Houkutteleva
taso

Keskitaso

Peruspalvelu-
taso

Tasmallisyys/

Sitovia aikataulu-

Sitovia aikataulu-

Sitovia aikataulu-

Sitovia aikataulu-

Luotettavuus pisteitd, hairidtie- | pisteita pisteita pisteita
dotus

Informaatio Yhtendinen aika- | Yhtendinen aika- | Yhtendinen aika- | Yhtendinen aika-
taulu- ja reitti-info | taulu- ja reitti-info | taulu- ja reitti-info | taulu- ja reitti-info
netissa, (ajan- netissa, jaettavat | netissa, jaettavat | netissa, jaettavat
tasaiset) aikatau- | aikataulut, aika- aikataulut aikataulut
lumonitorit ter- taulut tarkeimmilla
minaaleissa, jaet- | pysakilla
tavat aikataulut,
aikataulut tar-
keimmilla pysakil-
1a

Lippu- Monipuolinen Yhteiskayttdinen | Yhteiskayttdinen | Yhteiskayttdinen

jarjestelma

yhteiskayttdinen
lippujarjestelma
koko matkaketjul-
la

lippujarjestelmé
koko matkaketjul-
la

lippujarjestelmé
koko matkaketjul-
la

lippujarjestelmé
koko matkaketjul-
la

Kalusto Kaupunkimainen | Kaupunkimainen | Selkeda valaistu Selkea valaistu
paikallislikenne paikallisliikenne linjakilpi linjakilpi
esteetdn, selkea |esteetdn, selkea
valaistu linjakilpi | valaistu linjakilpi

Linjaston Helposti hahmo- | Helposti hahmo- | Helposti hahmo-

selkeys tettavat reitit, yksi- | tettavat reitit, tettavat reitit, yksi-

I6ivat linjatunnuk- | yksildivat linjatun- | I6iva linjatunnus
set, vakiominuut- | nukset, vakiomi- | tekstind
tiaikataulut nuuttiaikataulut

Infra- Ruuhkautumisen |Keskeisilla pysa- | Keskeisilla pysa- | Pysakkivarustelu

struktuuri mukaan kaista- ja |keilla katos ja keilla katos ja tarpeen mukaan,

valoetuisuuksia,
korkeatasoiset
esteettomat ter-
minaalit, esteet-
tomat pysakit,
keskeisilla pyséa-
keilla katos ja
pyorapaikoitus
(runkolukitus),
opastettu liitynta-
pysakointi tarpeen
mukaan

pyoréapaikoitus
(runkolukitus),
lityntapysakaointi
tarpeen mukaan

pyorapaikoitusti-
laa (runkolukitus),
liityntéapysakaointi
tarpeen mukaan

liityntapysakointi
tarpeen mukaan

Laadullisia palvelutasokriteereja sovellettaessa on tavoitteena, etta kriteerit pa&séaantoi-
sesti toteutuvat. Mikali 1-3 kriteerid ei ko. luokassa toteudu, ei yhteysvalin palvelutason
kuitenkaan katsota putoavan alempaan luokkaan.

Uudenmaan elinkeino-, liikenne ja ympéristokeskuksen julkaisuja 22 | 2011

23



24

Uudenmaan ELY:n alueen joukkoliikenteessa tadsmallisyys ja luotettavuus ovat paaosin
hyvia. Pidempimatkaisessa liikenteessa on nykyiselldén jo riittdvasti ajantasauspyséakkeja.
Suurimmat tasmallisyysongelmat aiheutuvat Helsingin kantakaupungin katuverkosta bussi-
likenteelle ja Helsingin alueen ratakapasiteetin puutteista.

Pitkalla tahtayksella on eduksi, jos seudun lippujarjestelmaa voidaan kehittaa siten, etta
lipputuotteet kavisivat yhtendisemmin eri kulkumuodoissa. Kaluston esteettomyytté voidaan
pitkalla tahtayksella kehittdd nykyista paremmaksi. Tavoitteena voisi olla, etta kaikissa ajo-
neuvoissa olisi valaistut linjakilvet. Infrastruktuurissa on syyta kehittdd sujuvuuden kannalta
ongelmallisia kohteita. Vuosittain voidaan kehittdd maararahojen puitteissa pysakki-
infrastruktuuria.

4.4 Nykyinen palvelutaso Hameenlinnan seudulla
Uudenmaan ELY:n liikenteessa

Taulukossa 6 ja kuvassa 10 on esitetty nykyinen palvelutaso nykytilan tarjonnan
perusteella yhteysvéleittain. Kuvassa ei oteta kantaa reittiin. Taulukosta nahdaan, etta
keskitason tiukka vuorovalitavoite, 30 min ruuhkassa, pudottaa seudun yhteysvalit
peruspalvelutasolle. Yhteysvdlit, joilla likennodidaan tihealla vuorovalilld, yltavéat puoles-
taan houkuttelevalle tasolle. Taulukon liikennéintiaika aamun osalta viittaa perilldoloai-
kaan suunnassa, joka on merkittavampi pendeldinti- tai asiointikohde. Illan liikennéintiaika
kuvaa lahtoaikaa. Esimerkiksi Helsingin osalta bussilla ensimmainen vuoro saapuu méa-
rapaikkaan kello 6:00 ja illalla viimeinen vuoro lahtee kello 23:45. Y6ajan vuorot ovat lii-
kennointiaikatarkastelun ulkopuolella, mutta huomioitu vuoromaarissa.

Seudun bussi- ja junaliikenteesséa on merkittavasti ajantasauspysékkeja ja likenne on
tasmallista. Pitkdmatkaisessa liikenteessa on tyypillistd, etta ajantasauspysakkeja on vahin-
taan kuntakeskuksissa, joita on 30—60 minuutin valein. Alueella ei ole merkittavia tasmalli-
syysongelmia. Pitkdmatkaisessa bussilikenteessa suurimmat tdsmallisyysongelmat aiheu-
tuvat Helsingin kantakaupungin katuverkon ruuhkaisuudesta. Junaliikenteessa suurimmat
ongelmat aiheutuvat Helsingin seudun ratakapasiteetin ongelmiin. Seka juna- etta bussilii-
kenteesséa Helsingissa aiheutuvat ongelmat heijastuvat Hameenlinnan seudulle mydhasty-
misina.

Informaatio on kulkumuotokohtaisesti saatavissa internetista. Liséksi Matkahuolto tarjo-
aa Hameenlinnan paikallisliikenteen reittioppaan. Matka.fi-palvelussa on kuvattu eri kulku-
muotojen aikataulu- ja reitti-informaatio. Seudulla ei ole yhtenaista aikataulukirjaa, vaan
tuotetaan ainoastaan liikkennditsijakohtaisia paperiaikatauluja.

Lippujarjestelma on kulkumuotokohtainen. Matkahuollon liput ovat kdytossa bussiliiken-
teessa. Junaliikenteessé on kaytdssa VR:n oma lippujéarjestelma.

Kalusto on pitkdmatkaisessa liikenteessa korkealattiaista. Seudun junaliikenne on paa-
saantoisesti esteetontd. Bussilikenteesséd on paasaanttisesti sahkdiset linjakilvet. ELY ei
vaadi ostoliikenteessaéan valaistuja linjakilpi&, minka vuoksi lahinn& pienkalustoliikenteesséa
on kaytdssa myos pahvisia tai paperisia linjakilpia.

Hameenlinnan seudun toimivaltaisen viranomaisen rajan ylittdvan liikenteen linjasto
muodostaa nykyisin melko selkedn kokonaisuuden. Pitkdmatkaisessa liikenteessa on kay-
tbssa paaosin laht6- ja maaranpaan naytot.

Liikennevaloetuuksia ei ole kaytdssa. Katokset on rakennettu keskeisimmille pysakeille.
Toisaalta esimerkiksi linja-autoasemilla ei ole paasaantoisesti laiturikatoksia.
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Taulukko 6. Palvelutaso nykytilanteessa Hameenlinnan seudulla yhteysvaleittain
(Lahde: Matkahuolto ja VR, viitattu 28.10.2011).

liikenndintiaika vuoroja |[liikenndintiaika vuoroja |liikenndintiaika vuoroja Nykyinen
arkisin kpl lauantaisin kpl sunnuntaisin kpl palvelutaso

Kaupunkikeskusten viliset yhteydet

Hameenlinna Helsinki bussi|6:00-23:45 37+40 6:00-23:45 26+25 6:00-23:45 28+27
juna [6:54-23:52 30+28 6:54-22:30 24+22 6:54-22:30 22+23

Hameenlinna Tampere bussi|6:00-20:00 34+33 6:00-22:40 24+25 6:00-21:00 26+27
juna |7:22-23:02 26+28 [l 8:22-23:39 21+24 | 8:52-23:39 23+22

Hameenlinna Lahti bussi|7:45-20:00 15+12 10:00-20:00 11+9 11:35-20:15 11+11
juna |6:54-23:17 21+19 6:54-22:06 18+17 7:42-22:06 18+16

Hameenlinna Turku bussi|7:50-21:00 8+9 7:50-21:00 8+9 7:50-21:00 8+9
juna [8:50-21:05 12+11 11:50-21:05 7+9 11:50-21:05 8+9

Hameenlinna Forssa bussi|6:30-22:15 9+11 6:30-22:15 8+10 6:30-22:15 8+9

Yhteydet kaupunki- ja kuntakeskusten valilla

Hameenlinna Toijala bussi|7:07-17:42 12+13 10:06-23:05 8+10 10:06-21:25 8+9
juna [6:59-23:21 25+28 7:59-23:21 19426 8:30-23:21 23+25

Hameenlinna Rithimaki bussi|5:52-23:40 37+40 5:52-23:40 18+18 5:52-23:40 20+20
juna |5:57-23:27 29+27 5:57-23:27 24+21 5:57-23:27 22+21

Hameenlinna Hyvinkaa bussi|5:55-23:35 34+34 5:55-23:35 25+24 5:55-23:35 27+26
juna |6:14-23:00 29+25 6:23-23:00 24+21 6:23-23:00 22+21

Parola Toijala bussi|7:07-17:42 12+13 10:06-23:05 8+10 10:06-21:25 8+9
juna [6:59-20:00 7+7 7:59-20:00 6+6 10:59-20:00 6+6

Parola Tampere bussi|6:00-21:00 30+30 [ 1]6:00-22:40 23+25 6:00-21:00 24+23
juna [7:22-19:37 7+7 8:22-19:37 6+6 11:22-19:37 6+6

Parola Helsinki bussi|6:00-23:45 28+29 6:00-23:45 24+24 6:00-23:45 23+24
juna [8:41-19:19 12412 9:41-18:06 10+10 9:41-19:19 1049

Turenki Hikid bussi{10:00-19:10 243 - 0+0 - 0+0
juna [7:19-19:40 [l8+8  |[Ws:19-17:40 [Mlle+6  [Ilo:19-19:40 [Wl6+6

Turenki Ryttyla bussi|6:20-15:50 1+1 - 0+0 - 0+0
juna [6:51-20:19 8+8 8:33-18:20 6+6 8:33-20:19 5+5

littala Toijala bussi|7:07-17:42 12+14 10:06-23:05 8+10 10:06-21:25 9+9
juna |6:59-20:00 7+7 7:59-20:00 6+6 10:59-20:00 6+5

littala Tampere bussi|6:00-20:00 30+30 6:00-22:40 23+25 5:45-23:30 24+24
juna [7:22-19:37 9+8 8:22-19:37 6+6 11:22-19:37 6+5

Hameenlinna Valkeakoski bussil6:10-23:15 24+22 6:10-23:15 16+15 6:10-23:15 16+15

Hameenlinna Pélkdne bussi|8:50-17:20 3+1 16:40-10:00 2+1 17:50-18:10 2+3

Palkane Hameenlinna bussi|8:30

Hameenlinna Loppi bussi13:10-19:50 |_|4+3 1+1 1+1

Loppi Hameenlinna bussi|7:40-14:15 11:00-14:15 14:05-14:15

Lammi Hameenkoski bussi|6:15-23:35 29+29 7:50-23:35 16+21 7:50-23:35 20+17

Lammi Lahti bussi|6:40-20:00 30+28 10:00-20:00 21+17 11:05-20:15 21+18

Padasjoki Lammi bussi|6:40-19:05 2+2

Renko Loppi bussi{13:10-19:50 |_[2+43 || 15:15[1+1 1515 |

Loppi Renko bussi|7:20-15:15 11:30 13:34 MT

Hauho Valkeakoski bussi|7:40-16:10 242 - 0+0 - 0+0

Parola Pélkdne bussi|8:30-19:40 2+1

Lammi Vaaksy bussi| 8:55 1+0

Lammi Tampere bussi|7:45-19:30 10+15 9:20-19:30 8+11 9:20-21:30

Lammi Palkane bussi|8:35-20:05 9+10 8:35-20:05 8+10 8:35-22:05

Lammi Hyvinkaa bussi|8:25-17:25 2+2 - 0+0 - 0+0

Lammi Hikia bussi|8:55-15:55 1+1 - 0+0 - 0+0

Tuulos Tampere bussi|7:45-19:30 12+13 9:20-19:30 10+11 9:20-21:30

Tuulos Pélkdne bussi|8:35-20:05 11411 8:35-20:05 9+11 8:35-22:05

Tuulos Lahti bussi|8:55-19:45 13+11 9:00-19:45 11+10 9:00-19:45

Renko Forssa bussi|6:30-22:15 9+11 6:30-22:15 8+10 6:30-22:15

Hauho Palkane bussi|8:35-20:05 9+11 8:35-20:05 9+11 8:35-22:05

Hauho Tampere bussi|7:45-19:30 11+12 9:20-19:30 10+11 9:20-21:30

Hauho Lahti bussi|9:00-19:45 11+11 9:00-19:45 11+10 9:00-19:45

littala Valkeakoski pika [5:05-23:30 17+19 5:05-23:30 16+16 5:05-23:30

littala Valkeakoski vakio[12:15-16:40 4+4

Hameenlinna-Tuulos-Tampereen suunta  bussi|7:00-17:10 242 - 0+0 - 0+0

Hameenlinna-Lammi-Tampereen suunta bussi|7:00-17:05 2+2 - 0+0 - 0+0

Hameenlinna-Tervakoski-Riihimaki bussi|6:10-19:05 17+13 9:45-12:00 .2+2 - 0+1

Tervakoski Loppi bussi|7:15-15:00 3+1 - 0+0 - 0+0

Tervakoski-Ryttyla-Riihimaki bussi|6:10-16:20 8+6 9:45-12:00 I 1+1 -

Tervakoski Riihimaki bussi|8:00-17:15 9+7 9:45-12:00 242 -
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Kuva 10. Palvelutaso nykytilanteessa Hameenlinnan seudulla Uudenmaan ELY:n
likenteessa.

4.5 Tavoitteellinen palvelutaso Hameenlinnan seudulla
Uudenmaan ELY:n liikenteesséa

Taulukossa 7 on esitetty tavoitetilanteen realistinen palvelutasovaihtoehto yhteysvaleit-
tain. Palvelutaso vastaa padosin nykytilaa. Taulukossa on kuvattu yhteysvaleittain
nykytilan palvelutasopuutteet ja muita huomioita.

Tavoitteellinen palvelutaso on laadittu erittdin realistisesta lahtokohdasta ja sen kustan-
nusvaikutukset ovat pienia. Tulevaisuudessa nykyisenkin tarjonnan yllapitaminen maksaa
enemman kuin nykytilanteessa, minka vuoksi tavoitteellisen palvelutason on syytad pysya
maltillisena. Seudulla on tavoitteena sailyttda joukkoliikenteen nykyinen tarjona. Liséksi on
tavoitteena lisata tarjontaa tyo- ja koulumatkoille. Tarjontalisdys ei kuitenkaan riitd nosta-
maan palvelutasoa ylempaan luokkaan.

Tavoitteena on myds nostaa seudulla lakisdateiselld tasolla likennoitavien yhteysvélien
palvelutasoa minimitasolle tassé tyossa kasiteltdvien yhteysvélien osalta. Toimenpiteita
tarvitaan kahdelle yhteysvdlille: Hameenlinna-Parola-Palkane sekd Lammi-Vaaksy. Lisaa-
malla kummallekin yhteysvalille yksi vuoro paivassa saavutetaan minimipalvelutaso. Muilla
kuin luetelluilla yhteysvaleilla voidaan soveltaa edelleen lakisaateista palvelutasoa, ellei
yhteysvilille esitetéd palvelutaso toisessa palvelutason maéarittelytydssa.
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Taulukko 7. Tavoitteellinen palvelutaso Hameenlinnan seudulla yhteysvaleittain.

Nykyinen
palvelutaso

Tavoitteellinen

palvelutaso

Huomioita

Kaupunkikeskusten viliset yhteydet

Hameenlinna Helsinki bussi
juna
Hameenlinna Tampere bussi
juna
Hémeenlinna Lahti bussi
juna
Hémeenlinna Turku bussi
juna
Hameenlinna Forssa bussi

Hameenlinna-Riihimaki-Helsinki

Hameenlinna-Toijala-Tampere, Hameenlinna-Valkeakoski-Tampere

Palvelupuute aamun ensimmdinen lahto

Hameenlinna-Lammi-Hameenkoski-Lahti

Hameenlinna-Renko-Forssa-Turku

Héameenlinna-Renko-Forssa-Turku
Ruuhkan vuorovalin tihentdminen nostaisi palvelutason keskitasolle

Yhteydet kaupunki- ja kuntakeskusten valilla

Hameenlinna Toijala bussi Hameenlinna-Toijala-Tampere
juna |Palvelupuute: pikavuoropysakki kaukana keskustasta
Hémeenlinna Riihimaki bussi Hameenlinna-Riihimaki-Helsinki
juna Palvelupuute: pikavuoropysakki kaukana keskustasta
Hameenlinna Hyvinkaa bussi Hameenlinna-Riihimaki-Hyvinkaa-Helsinki
juna Palvelupuute: pikavuoropysdkki kaukana keskustasta
Parola Toijala bussi Parola-littala-Toijala-Tampere
juna
Parola Tampere bussi Parola-littala-Toijala-Tampere, Parola-Valkeakoski-Tampere
juna
Parola Helsinki bussi Parola-Hameenlinna-Turenki-Ryttyla-Riihimaki-Hyvinkda-Helsinki -junayhteys
juna
Turenki Hikia bussi Turenki-Ryttyla-Riihimaki-Hikia
juna
Turenki Ryttyld bussi Turenki-Ryttyla-Riihimaki-Hikia
juna
littala Toijala bussi Parola-littala-Toijala-Tampere
juna |Palvelupuute: pikavuoropysakki kaukana keskustasta
littala Tampere bussi Parola-littala-Toijala-Tampere,
juna Palvelupuute: pikavuoropysakki kaukana keskustasta
Hameenlinna Valkeakoski bussi Palvelupuute aamun ensimmadinen |ahté
Hameenlinna Palkane bussi Hameenlinna-Parola-Pélkdne
Palkane Hameenlinna bussi |Palvelupuute suunnassa Palkane-Hameenlinna 1 |ahto
Hameenlinna Loppi bussi Hameenlinna-Renko-Loppi
Loppi Hameenlinna bussi Yhden vuoron lisddminen nostaisi palvelutason perustasolle
Lammi Hameenkoski bussi Hameenlinna-Lammi-Hameenkoski-Lahti
Ruuhkan vuorovilin tihentdminen nostaisi palvelutason keskitasolle
Lammi Lahti bussi Hameenlinna-Lammi-Hameenkoski-Lahti
Ruuhkan vuorovilin tihentdminen nostaisi palvelutason keskitasolle
Lammi Padasjoki bussi MT MT
Padasjoki Lammi bussi Kahden vuoron lisddminen nostaisi palvelutason perustasolle
Renko Loppi bussi MT MT Hameenlinna-Renko-Loppi
Loppi Renko Yhden vuoron lisddminen nostaisi palvelutason perustasolle
Hauho Valkeakoski bussi MT MT Kahden vuoron lisddminen nostaisi palvelutason perustasolle
Parola Palkane bussi LT MT Hameenlinna-Parola-Pélkane
Palvelupuute aamun ensimmainen |ahto
Lammi Vaaksy bussi LT MT Palvelee my6s vaihdollinen yhteys Lahden kautta
Palvelupuute yksi 13ht6
Lammi Tampere bussi PT PT Lammi-Tuulos-Hauho-Pdlkdne-Tampere
Lammi Palkane bussi PT PT Lammi-Tuulos-Hauho-Palkane-Tampere
Palvelupuute aamun ensimmdinen lahto
Lammi Hyvinkaa bussi MT MT Lammi-Hikia-Hyvinkda
1+1 13ht6a nostaisi palvelun perustasolle
Lammi Hikia bussi MT MT Lammi-Hikid-Hyvinkaa
242 13ht6a nostaisi palvelun perustasolle
Tuulos Tampere bussi Lammi-Tuulos-Hauho-Palkdne-Tampere
Tuulos Palkane bussi Lammi-Tuulos-Hauho-Palkdne-Tampere
|Palvelupuute aamun ensimmadinen lahto
Tuulos Lahti bussi Hauho-Tuulos-Lammi-Hameenkoski-Lahti
|Palvelupuute aamun ensimmdinen |ahto
Renko Forssa bussi Hameenlinna-Renko-Forssa-Turku
Ruuhkan vuorovilin tihentdminen nostaisi palvelutason keskitasolle
Hauho Pélkane bussi Lammi-Tuulos-Hauho-Palkdne-Tampere
|Palvelupuute aamun ensimmdinen |dhto
Hauho Tampere bussi Lammi-Tuulos-Hauho-Palkdne-Tampere
Hauho Lahti bussi Hauho-Tuulos-Lammi-Hameenkoski-Lahti
Palvelupuute aamun ensimmadinen |dhté
littala Valkeakoski bussi Palvelu osin pikavuoroilla littala-Valkeakoski-Tampere
Palvelupuute aamun ensimmdinen lahto
Hameenlinna-Tuulos-Tampereen suunta bussi MT MT pitkat vakiovuorot
Hameenlinna-Lammi-Tampereen suunta bussi MT MT pitkat vakiovuorot
Hameenlinna-Tervakoski-Ryttyla-Riihimaki bussi P P Hameenlinna-Tervakoski-Ryttyla-Riihimaki
Tervakoski Loppi bussi MT MT kahden vuoron lisdys nostaisi perustasolle
Tervakoski-Ryttyla-Riihimaki bussi P P
Tervakoski Riihimaki bussi P P suora reitti
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Alla on eritelty palvelutasotavoitteet yhteysvaleittain. Yhteysvalit on junaliikennetta ku-
vaavan kappaleen lisaksi jaoteltu karkeasti tiesuunnittain Helsingin, Tampereen, Turun ja
Lahden suunnan yhteyksiin.

Junaliikenne

Junaliikenne Hadmeenlinnan seudulla: Taajamajunat pyséhtyvat kaikilla asemilla
ja muodostavat peruspalvelutason mukaisen tarjonnan yhteysvélille Tampere-
Toijala-littala-Parola-Hameenlinna-Turenki-Ryttyl&-Riihimaki-Hyvink&a-Helsinki.
Isompia asemia palvelevat myos IC- ja pikajunat, jolloin houkutteleva taso muo-
dostuu yhteysvaliketjulle Tampere-Toijala-Hameenlinna-Riihimaki-Helsinki. Ha-
meenlinna-Turku -yhteysvali on vaihdollinen Toijalan kautta ja palvelutaso jaa
peruspalvelutasolle. Hameenlinna-Lahti -yhteysvéli on vaihdollinen Riihiméen
kautta ja palvelu jaa peruspalvelutasolle. Junatarjonta kaikilla yhteysvaliketjuilla
on viikonlopun tarjonnan osalta keskitasoa tai houkuttelevaa tasoa. Junaliiken-
teen palvelutaso ja tarjonta on tarkoitus sailyttéé tavoitetilanteessa nykyisen kal-
taisena. Junaliikenteen palvelutason méaarittamisesta paattaa Liikenne- ja vies-
tintdministerio.

Helsingin suunnan yhteydet

Héameenlinna-Helsinki: Junayhteys muodostaa nykytilanteessa houkuttelevan
tason yhteysvdlille Hameenlinna-Riihimaki-Helsinki. Bussilikenne on paaosin
pikavuoroliikennettd, joka nousee myds houkuttelevalle tasolle. Bussiyhteys
muodostaa yhteysvaliketjun Hameenlinna-Riihimaki-Hyvink&a-Helsinki, joka
asettuu kokonaisuudessaan houkuttelevalle tasolle. Palvelutaso ja tarjonta on
tarkoitus sailyttaa tavoitetilanteessa nykyisen kaltaisena.

Hameenlinna-Riihimaki: Sisaltyy juna- ja pikavuoroliikenteen osalta yhteysvali-
ketjuun Hameenlinna-Riihimaki-Hyvinkaa-Helsinki. Yhteysvalia palvelee myo6s
bussiyhteys Hameenlinna-Tervakoski-Ryttyla-Riihiméaki, jonka palvelu on nykyti-
lanteessa peruspalvelutasoa. Palvelutaso ja tarjonta on tarkoitus sdilyttaa tavoi-
tetilanteessa nykyisen kaltaisena. Yhteysvali (Hameenlinna—Tervakoski-
Riihimaki) kuuluu yhteysvaleihin, joiden liikenteen sailymiseen halutaan erityi-
sesti panostaa, niin etta tarjonnan maara sailyisi vahintaan nykyiselld tasolla ja
tarjonnan tasavalisyys parantuisi vahitellen.

Hameenlinna-Hyvinkdd: Siséltyy yhteysvaliketjuun Hameenlinna- Riihimaki-
Hyvinkaa-Helsinki. Osa yhteysvalid palvelevista junavuoroista on vaihdollisia
Riihimé&en kautta.

Hattula _ (Parola)-Helsinki:  Yhteysvélia palvelee yhteysvélilla Parola-
Hameenlinna-Turenki-Ryttyla-Riihimaki-Hyvinkaa-Helsinki  paikallisjunayhteys,
jonka palvelu on nykytilanteessa peruspalvelutasoa. Lisaksi yhteysvali sisaltyy
pikavuoroliikenteen osalta yhteysvéliin Hameenlinna-Helsinki, jonka palvelu on
houkuttelevaa tasoa. Parolan pikavuoropysakki sijaitsee noin kilometrin paassa
keskuksesta. Palvelutaso ja tarjonta on tarkoitus sailyttda tavoitetilanteessa ny-
kyisen kaltaisena.

Hameenlinna-Tervakoski-Ryttyld-Riihimaki: Hameenlinnasta Tervakosken ja
Ryttylan kautta Riihimaelle on nykytilanteessa peruspalvelutason tasoinen tar-
jonta. Palvelutaso ja tarjonta on tarkoitus sailyttda tavoitetilanteessa nykyisen
kaltaisena.

Tervakoski-Riihim&ki: Yhteysvalia palvelee Ryttylan kautta likennditavien vuoro-
jen lisdksi suoraan seututietd 130 tai Punkan kautta likennditavat vuorot, joita
on yhteensa yhdeksan paivassa Riihiméaelle ja seitseman paivassa Riihimaelta.
Liikennointiaika sallii vuorojen kayttamisen koulu- tai tydmatkoihin virka-aikana.

Uudenmaan elinkeino-, liikenne ja ymparistokeskuksen julkaisuja 22 | 2011



Palvelutaso ja tarjonta on tarkoitus sailyttéda tavoitetilanteessa nykyisen kaltai-
sena. Yhteysvali (Hameenlinna-Tervakoski-Riihimaki) kuuluu yhteysvaleihin,
joiden liikenteen sailymiseen halutaan erityisesti panostaa, niin etté tarjonnan
maara sailyisi vahintddn nykyisella tasolla ja tarjonnan tasavalisyys parantuisi
vahitellen.

Turenki-Hikié: Yhteysvalia palvelee Ryttylan ja Riihimaen kautta Riihim&ella
vaihdollinen paikallisjunayhteys, jonka palvelutaso on nykytilanteessa peruspal-
velutasoa. Yhteysvdlia palvelee myos joitakin vakiovuoroyhteyksia yhteysvali-
ketjulla Turenki-Ryttyla-Riihimaki-Hikia, joiden palvelu jaa nykytilanteessa mini-
mitasolle. Palvelutaso ja tarjonta on tarkoitus sailyttaa tavoitetilanteessa nykyi-
sen kaltaisena.

Turenki-Ryttyld: Sisaltyy yhteysvaliketjuun Turenki-Ryttyla-Riihimaki-Hikia.

Lammi-Hyvink&&: Yhteysvalid palvelee nykytilanteessa Lammi-Hikia-Hyvinkaa
bussiyhteys kaksi kertaa paivassa, jolloin palvelu jad minimitasolle. Yhden vuo-
ron lisddminen kumpaankin suuntaan nostaisi palvelun peruspalvelutasolle. Yh-
teysvalilla ei ole viikonlopputarjontaa. Palvelutaso ja tarjonta on tarkoitus sdilyt-
taa tavoitetilanteessa nykyisen kaltaisena.

Lammi-Hikia: Sisaltyy yhteysvaliketjuun Lammi-Hikia-Hyvinkaa.

Tampereen suunnan yhteydet

Hameenlinna-Tampere: Junayhteys muodostaa nykytilanteessa houkuttelevan
palvelutason yhteysvalille Hameenlinna-Toijala-Tampere, jos aamun liikenngin-
tiajassa joustetaan 22 minuuttia. Bussilikenne on paaosin pikavuoroliikennetta,
joka jaa peruspalvelutasolle arjen liikenndintiajan puolesta. Tarjonta muodostuu
paaosin kahta eri reittia; Hameenlinna-Toijala-Tampere ja Hameenlinna-Parola-
Valkeakoski-Tampere. Yhteysvalilla Hameenlinna-Tampere vakiovuorot ajavat
paaosin Toijalan kautta ja pikavuorot paaosin Valkeakosken kautta. Nykytilan-
teessa aamun ensimmaisen 1&hdon osalta bussilikenteessé on palvelupuute.
Palvelutaso ja tarjonta on tarkoitus sailyttaa tavoitetilanteessa nykyisen kaltai-
sena. Yhteysvali (Hameenlinna—Hattula—littala—Valkeakoski/Tampere) kuuluu
yhteysvéleihin, joiden liikenteen sailymiseen halutaan erityisesti panostaa, niin
etta tarjonnan maara sailyisi vahintaan nykyisella tasolla ja tarjonnan tasavali-
syys parantuisi vahitellen.

Hameenlinna-Toijala: Sisaltyy yhteysvaliketjuun Hameenlinna-Toijala-Tampere.
Bussiliikenne on paaosin vakiovuoroliikennetta, joka jaa peruspalvelutasolle ar-
jen liikenndintiajan puolesta. Toijalan pikavuoropysakki sijaitsee yli 1,2 km:n
paassa keskuksesta. Tarjonta on padasiassa pikavuoroja, joiden lisaksi yhteys-
valia palvelee 2+2 vakiovuoroa arkisin. Tarjonta muodostaa yhteysvaliketjun
Hameenlinna-Toijala-Tampere, joka asettuu kokonaisuudessaan houkutteleval-
le tasolle junaliikenteen osalta ja perustasolle bussiliikenteen osalta. Nykytilan-
teessa aamun ensimmaisen lahddn osalta bussilikenteessé on palvelupuute.
Palvelutaso ja tarjonta on tarkoitus sailyttaa tavoitetilanteessa nykyisen kaltai-
sena.

Hattula (Parola)-Tampere: Yhteysvdlia palvelee paikallisjunayhteys Hameenlin-
na-Hattula (Parola)- littala-Toijala-Tampere, jonka tarjonta on nykytilanteessa
peruspalvelutasoa. Yhteysvélid palvelee myds bussiyhteys Valkeakosken tai lit-
talan ja Toijalan kautta. Kummatkin yhteysvdliketjut asettuvat nykytilanteessa
peruspalvelutasolle, koska ruuhkan vuorovalitavoite ei tayty. Parolan pikavuoro-
pysakki sijaitsee noin kilometrin pddsséa keskuksesta. Palvelutaso ja tarjonta on
tarkoitus sailyttaa tavoitetilanteessa nykyisen kaltaisena. Yhteysvali (Hameen-
linna—Hattula—littala—Valkeakoski/Tampere) kuuluu yhteysvéaleihin, joiden liiken-
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teen sédilymiseen halutaan erityisesti panostaa, niin etta tarjonnan maara sailyisi
vahintaan nykyisella tasolla ja tarjonnan tasavalisyys parantuisi vahitellen.

Hattula (Parola)-Toijala: Sisaltyy yhteysvéliketjuun Hameenlinna-Hattula (Paro-
la)-littala-Toijala-Tampere.

littala-Toijala: Siséltyy yhteysvaliketiuun Hameenlinna-Hattula (Parola)-littala-
Toijala-Tampere. Seka littalassa ettd Toijalassa pikavuoropysakki on kaukana
keskustasta. Pikavuorojen liséksi yhteysvalia palvelee 2+2 vakiovuoroa.

littala-Tampere: Sisaltyy yhteysvéliketjuun Hameenlinna-Hattula (Parola)-littala-
Toijala-Tampere.

Hameenlinna-Valkeakoski: Yhteysvalia palvelee Hameenlinna-Hattula (Parola)-
Valkeakoski-Tampere -bussiyhteys, joka jaa nykytilanteessa perustasolle arjen
tarjonnan osalta. Viikonlopputarjonta yltaa keskitasolle. Palvelutaso ja tarjonta
on tarkoitus sailyttda tavoitetilanteessa nykyisen kaltaisena. Yhteysvali (Ha-
meenlinna—Hattula—littala—Valkeakoski/Tampere) kuuluu yhteysvaleihin, joiden
likenteen sailymiseen halutaan erityisesti panostaa, niin etta tarjonnan maara
sdilyisi vahintédan nykyiselld tasolla ja tarjonnan tasavalisyys parantuisi vahitel-
len.

Hameenlinna-Palkéne: Yhteysvélia palvelee suunnassa Palkane-Hameenlinna
Parolan kautta aamulla yksi pikavuoroyhteys, jonka tarjonta jaa nykytilanteessa
lakisaateiselle tasolle. Hameenlinna-Péalkane suunnassa tarjonta on yksi vakio-
vuoro, yksi vaihdollinen vakiovuoro ja yksi pikavuoro arkisin, mutta liikenndin-
tiagjan puolesta tarjonta on minimitasoa. Yhden vuoron lisadminen arkiaamuun
suunnassa Palkane-Hameenlinna nostaisi palvelutason minimitasolle. Palkane-
Hameenlinna on pendeldijien ja opiskelijavirran kannalta merkittdvampi suunta,
mink& vuoksi palvelutaso on esitetty minimitasoisena kuvassa 10. Yhteysvalia
palvelee myos vaihdollinen yhteys. Tavoitetilanteessa palvelutaso nostetaan la-
kisdateiseltd tasolta minimitasolle lisaamalla yksi 1&ht6 suuntaan Palkane-
Hameenlinna.

Hattula (Parola)-Palkane: Sisaltyy yhteysvaliketjuun Hameenlinna-Hattula (Pa-
rola)-Palkane. Yhteysvalia palvelee lisaksi vaihdollinen yhteys.

littala-Valkeakoski: Yhteysvali sijoittuu arjen nykyiselld tarjonnalla peruspalvelu-
tasolle, kun pikavuoroja tarkastellaan osana palvelua. Suurin osa lahddistéa kul-
kee littalan pikavuoropysakilta Valkeakosken kautta Tampereelle. littalan pika-
vuoropysakki sijaitsee kaukana keskustasta. Yhteysvélia palvelee myds nelja
vakiovuoroa arkisin. Viikonlopun tarjonta yltaa pikavuorojen ansiosta houkutte-
levalle tasolle. Palvelutaso ja tarjonta on tarkoitus sailyttaa tavoitetilanteessa
nykyisen kaltaisena. Yhteysvali (Hameenlinna—Hattula—littala—
Valkeakoski/Tampere) kuuluu yhteysvaleihin, joiden likenteen sailymiseen halu-
taan erityisesti panostaa, niin ettd tarjonnan maara sdilyisi vahintaan nykyisella
tasolla ja tarjonnan tasavalisyys parantuisi vahitellen.

Hauho-Valkeakoski: Yhteysvalia palvelee nykytilanteessa muutama vakiovuoro,
ja palvelutaso asettuu minimitasolle. Yhden vuoron lisaédminen suuntaansa nos-
taisi palvelun perustasolle. Palvelutaso ja tarjonta on tarkoitus sailyttéaa tavoiteti-
lanteessa nykyisen kaltaisena.

Lammi-Tampere: Yhteysvalia palvelee Lammi-Tuulos-Hauho-Palk&ne-Tampere
-bussiyhteys, joka muodostaa yhteysvaliketjulle nykytilanteessa peruspalveluta-
son, kun joustetaan aamun liikenngintiajasta hieman. Viikonlopputarjonta yltaa
keskitasolle. Palvelutaso ja tarjonta on tarkoitus sailyttdd tavoitetilanteessa ny-
kyisen kaltaisena.

Uudenmaan elinkeino-, liikenne ja ymparistokeskuksen julkaisuja 22 | 2011



Lammi-Palkane: Siséltyy yhteysviliketjuun Lammi-Tuulos-Hauho-Palkane-
Tampere.

Hauho-Pélkane: Sisaltyy yhteysvaliketjuun Lammi-Tuulos-Hauho-Pélkane-
Tampere.

Hauho-Tampere: Sisaltyy yhteysvaliketjuun Lammi-Tuulos-Hauho-Péalkane-
Tampere.

Tuulos-Tampere: Sisaltyy yhteysvéliketjuun Lammi-Tuulos-Hauho-Péalkéane-
Tampere.

Tuulos-Palkane: Sisaltyy yhteysvaliketjuun Lammi-Tuulos-Hauho-Pélkéane-
Tampere.

Hameenlinna-Tuulos-Tampereen _suunta: Yhteysvaliketjua palvelee nykytilan-
teessa muutama pitk& vakiovuoro arkisin, jolloin palvelu jaa minimitasolle. Nyky-
tilanteessa vuorot ajavat yhteysvaliketjujaa Hameenlinna-Tuulos-Luopioinen-
Pohja-Orivesi ja Hameenlinna-Tuulos-Luopioinen-Aitoo-Tampere. Nykytilan-
teessa on lisaksi yhdensuuntainen aamuvuoro Luopioinen-Puutikkala-Tuulos-
Hameenlinna seka vuoropari Aitoo-Puutikkala-Tuulos-Lammi-Helsinki. Tavoiteti-
lanteen tarjonta suunnitellaan minimitasoisena yksityiskohtaisemmin tarkem-
massa reittisuunnittelussa.

Lammi-Tampereen suunta: Yhteysvaliketjua palvelee nykytilanteessa muutama
pitk& vakiovuoro arkisin, jolloin palvelu jaa minimitasolle. Nykytilanteessa vuorot
ajavat  yhteysvaliketjua Lahti-Lammi-Kuohijoki-Luopioinen-Aitoo-Palkane-
Tampere. Reitit paattyvat Kuohijoelle Tampereelta ja Lahdesta. Yhteysvalia pal-
velee liséksi Aitoo-Puutikkala-Tuulos-Lammi-Helsinki —vuoropari nykytilantees-
sa. Tavoitetilanteen tarjonta suunnitellaan minimitasoisena yksityiskohtaisem-
min tarkemmassa reittisuunnittelussa.

Turun suunnan yhteydet

Hameenlinna-Turku: Yhteysvalia palvelee vaihdollinen junayhteys Toijalan kaut-
ta, joka jaa arjen tarjonnan osalta peruspalvelutasolle, viikonlopputarjonta on
keskitasoa. Bussiyhteys palvelee yhteysviliketjua Hameenlinna-Renko-Forssa-
Turku, joka jad kokonaisuudessaan peruspalvelutasolle vuorotarjonnan perus-
teella. Palvelutaso ja tarjonta on tarkoitus sailyttaa tavoitetilanteessa nykyisen
kaltaisena.

Hameenlinna-Forssa: Sisaltyy yhteysvdliketjuun Hameenlinna-Renko-Forssa-
Turku.

Renko-Forssa: Sisaltyy yhteysvéliketjuun Hameenlinna-Renko-Forssa-Turku.

Hameenlinna-Loppi: Yhteysvaliketjua Hameenlinna-Renko-Loppi palvelee muu-
tama vakiovuoro, joiden palvelutaso jaa nykytilanteessa arjen liikkenndintiajan
vuoksi minimitasolle. Yhden lahdon lisdéaminen suuntaansa nostaisi palveluta-
son peruspalvelutasolle. Palvelutaso ja tarjonta on tarkoitus sailyttda tavoiteti-
lanteessa nykyisen kaltaisena.

Renko-Loppi: Sisaltyy yhteysvaliketjuun Hameenlinna-Renko-Loppi.

Tervakoski-Loppi: Yhteysvalia palvelee arkisin 2+1 vakiovuoroa, joiden tarjonta
jda minimitasolle, kun paasuuntana tarkastellaan suuntaa Loppi-Tervakoski.
Tervakoski-Loppi —suunta jaa lakisaateiselle tasolle, koska paluuyhteys puuttuu.
Kolmen vuoron lisdys nostaisi palvelutasoluokkaa peruspalvelutasolle. Palvelu-
taso ja tarjonta on tarkoitus sailyttda tavoitetilanteessa nykyisen kaltaisena.

Uudenmaan elinkeino-, liikenne ja ympéristokeskuksen julkaisuja 22 | 2011

31



32

Lahden suunnan yhteydet

Hameenlinna-Lahti: Junayhteys muodostaa nykytilanteessa peruspalvelutason
yhteysvdlille, koska ruuhkan vuorovélitavoite keskitasolle ei tayty. Junayhteys
on vaihdollinen Riihiméaen kautta. Bussilikenne palvelee Lammin ja Hameen-
kosken kautta ja palvelu jaa peruspalvelutasolle arjen tarjonnan puolesta. Bus-
siyhteys muodostaa yhteysvaliketjun Hameenlinna-Lammi-Hameenkoski-Lahti,
joka asettuu kokonaisuudessaan peruspalvelutasolle. Palvelutaso ja tarjonta on
tarkoitus sailyttaa tavoitetilanteessa nykyisen kaltaisena. Yhteysvali (Hameen-
linna — Tuulos — Lammi — Hameenkoski — Hollola — Lahti) kuuluu yhteysvaleihin,
joiden liikkenteen sailymiseen halutaan erityisesti panostaa, niin etta tarjonnan
maara sailyisi vahintdan nykyisella tasolla ja tarjonnan tasavalisyys parantuisi
vahitellen.

Lammi-Lahti: Sisaltyy yhteysvaliketjuun Hameenlinna-Lammi-Hameenkoski-
Lahti. Yhteysvdlilla on liséksi muutakin kuin Hameenlinnan kautta menevaa
bussitarjontaa. Tarjonta jaa kuitenkin nykytilanteessa peruspalvelutasolle, koska
ruuhkan vuorovélitavoite ei aivan tayty.

Lammi-Hameenkoski:  Siséltyy  yhteysvaliketiuun  Hameenlinna-Lammi-
Hameenkoski-Lahti. Taulukossa 6. on paasuuntana tarkasteltu suuntaa Ha-
meenkoski-Lammi.

Lammi-Padasjoki: Yhteysvali palvelee kaksi vakiovuoroa aamuisin suunnassa
Padasjoki-Lammi ja kaksi vakiovuoroa iltapaivisin suunnassa Lammi-Padasjoki.
Padasjoki-Lammi-suuntaa on tarkasteltu p&dsuuntana. Suunnassa Lammi-
Padasjoki palvelu jaa lakisédateiselle tasolle. Palvelutaso jaa nykytilanteessa mi-
nimitasolle. Kahden lahdon lisddminen nostaisi palvelutason peruspalvelutasol-
le. Palvelutaso ja tarjonta on tarkoitus sailyttéda tavoitetilanteessa nykyisen kal-
taisena.

Lammi-Vaaksy: Lammilta Vaaksyyn kulkee nykytilanteessa yksi suora vakiovuo-
ro aamuisin, jolloin suoran yhteyden palvelutaso jaa lakisaateiselle tasolle. Suo-
raa paluuvuoroa ei ole. Yhden vuoron lisddminen nostaisi palvelun minimitasol-
le. On tavoitteena, etta palvelutaso nostetaan lakisédateiselta tasolta minimitasol-
le tarjonnan lisdamisen avulla. Suoran yhteyden lisdksi yhteysviélia palvelee
Lahden kautta vaihdollinen yhteys, jonka tarjonta yltda peruspalvelutasolle.
Vaihdollisten yhteyksien matka-aika vaihtelee vaihtoajasta riippuen vahan yli
tunnista kahteen tuntiin.

Hauho-Lahti: Yhteysvaliketjua Hauho-Tuulos-Lammi-Hameenkoski-Lahti palve-
lee nykytilanteessa peruspalvelutason yhteys. Viikonlopputarjonta yltdisi keski-
tasolle, mutta arjen liikenndintiaika ja vuoromaarat pudottavat palvelun perusta-
solle. Peruspalvelutason tavoite tayttyy, jos joustetaan aamun liikenndintiajasta.
Yhteysvdlilla. Palvelutaso ja tarjonta on tarkoitus sailyttaa tavoitetilanteessa ny-
kyisen kaltaisena.

Tuulos-Lahti: _Sisaltyy yhteysvaliketjuun Hauho-Tuulos-Lammi-Hameenkoski-
Lahti.
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5 Kehittamistoimenpiteet

5.1 Joukkoliikenteen tarjonnan parantaminen

Hameenlinnan seudulla tavoitteena on joukkoliikenteen tarjonnan sailyttaminen nykyisella
tasolla. Tavoitteellinen palvelutaso eroaa nykytilan tarjonnasta vain muutaman yhteysva-
lin osalta, joilla nykyinen, lakisaateinen palvelutaso nostetaan minimitasolle yksittaisilla
vuoroilla. Seudulla halutaan painottaa kouluvuoden aikaista liikennetarjontaa. Kesalla
tulee turvata tytmatkayhteydet. Hdmeenlinnan seudulla toivotaan ELY:n panostavan arki-
ja lauantailikenteeseen tarkeilla yhteysvaleilla, niin ettd tarjonnan maara sailyisi vahin-
taan nykyisella tasolla ja tarjonnan tasavalisyys parantuisi vahitellen. Tarkeimmat yhteys-
valit vaikuttavuuden kannalta ovat:

Hameenlinna — Tuulos — Lammi — Hameenkoski — Hollola — Lahti (arki ja lauan-
tailiikenne)

Hameenlinna — Tervakoski — Riihimaki (arki ja lauantailiikenne)

Hameenlinna — Hattula — littala — Valkeakoski/Tampere (arki, lauantaisin taaja-
majuna ja pikavuorot)

5.2 Laadulliset palvelutasotekijat

Liikenteessa on nykyiselldaén sitovia aikataulupisteitd. Nama aikataulupisteet on jatkossa-
kin syyta sailyttdd nykyisen kaltaisella tasolla. Suurimmat tasmallisyysongelmat aiheutu-
vat bussiliikenteessa Helsingin kantakaupungin katuverkon ruuhkaisuudesta ja junaliiken-
teessa Helsingin seudun ratakapasiteetistd. Naméa pullonkaulat heijastavat tasmalli-
syysongelmia pidempimatkaisessa liikkenteessd myts Hameenlinnan seudulle. Uuden-
maan ELYn infrahankkeissa panostetaan etenkin paakaupunkiseudulla joukkoliikennetta
sujuvoittaviin toimenpiteisiin. Toinen painopiste on pysakkien, pysakkiyhteyksien ja liityn-
tapysakadinnin parantaminen. Lisaksi on tarkeaa parantaa Hameenlinnan seudullakin eri-
tyisesti keskustojen ja sisaantulovaylien sujuvuutta niilla kohdin, joissa aiheutuu viiveita
bussilikenteelle. Vaikutetaan siihen, ettd operaattorit parantavat matkustajille suunnattua
likenteen hairidtiedotusta etenkin runkoyhteyksilla. Joukkoliikenteen laatua voisi parantaa
my0Os esimerkiksi operaattoreiden tarjoamaa liikenteen hairidtiedotusta kehittdmalla eten-
kin runkoyhteyksilla.

Valtakunnallisen joukkoliikenteen informaatioportaalin (matka.fi) kehittaminen helpottaa
aikataulu- ja reittitiedon saantia yhden kanavan kautta. Joukkoliikenteen kulkutapavalintaa
helpottaa, kun vaihtoehtoiset likennemuodot ja matkaketjuihin liittyva reitti-, aikataulu- ja
hintatieto tarjotaan samasta lahteesta ja yksinkertaisessa ja havainnollisessa muodossa.
Matkustajainformaatiota parannetaan pysakeilla ja asemilla.

Lippujarjestelmien yhteiskayttoisyytta edistetdan valtakunnallisesti niin, ettd VR:n juna-
likenne saadaan mukaan seutulippujarjestelmaan sielld, missa junaliikenne on osa tydssa-
kayntialueen joukkoliikennepalveluja.

Kalustoon ja linjaston selkeyteen kuten numerointiin, linjakilpiin ja aikataulujen havain-
nolliseen esitystapaan Kkiinnitetdéan erityista huomiota reittilikennelupia myonnettdessa ja
likenndintisopimuksia laadittaessa.

Seudun pyséakki-informaation ja pysakki-infrastruktuurin laatutasoa voidaan vuosittain
vahitellen parantaa.
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5.3 Kustannukset

Valtion joukkoliikenteen maararahojen jakamisesta vastaavat alueelliset ELY-keskukset.
Valtion joukkoliikennerahoituksen maard on viime vuosina pysynyt ennallaan.
Samanaikaisesti linja-autoliikenteen kustannustaso on kuitenkin noussut mm. palkka- ja
polttoainekustannusten vuoksi jopa inflaatiota hopeammin. ELY:t ovat joutuneet taman
vuoksi vahentdm&an ostoliikennettddn. On mahdollista, ettd myos siirtymaaikojen
likenndintisopimusten liikenne vahenee joiltakin osin voimassaolon paattymista aiemmin.
Syyna liikenteen vahenemiseen ovat matkustajamaarien lasku ja kustannustason nousu:
likenne on voinut muuttua aiempaa kannattamattomammaksi. Kuntien rooli liikenteen
hankkimisessa siten kasvaa. Jos palvelutasoa halutaan nostaa, edellyttdd se julkisen
rahoituksen kasvattamista.

Bussiliikenteen kustannukset muodostuvat tuntisidonnaisista kustannuksista (mm. kul-
jettajan palkkakustannukset), kilometrikustannuksista (mm. polttoaineet, renkaat), bussin
paaomakustannuksista (mm. poistot ja korot) ja muista kustannuksista (mm. vakuutukset).
Naista tuntisidonnaiset kustannukset muodostavat suurimman eran. Lipputulojen merkitys
kustannuksia pienentavana tekijana vaihtelee huomattavasti, mutta voi vaikuttaa merkitta-
vastikin kustannustason muodostukseen.

Hameenlinnan seudulla on arvioitu, ettd nykytilan palvelutason yllapitaminen seudulla
vaatii noin 750 000 euron lisdpanostuksen vuodessa.
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6 Liikenteen jarjestaminen

6.1 Liikenteen jarjestamistavat

Siirtymdaajan jalkeen liikenne voidaan tuottaa joko markkinaehtoisesti tai soveltaen
palvelusopimusasetusta. Palvelusopimusasetusta sovelletaan, kun toimivaltainen
viranomainen haluaa jarjestaa alueellaan paremmat julkisen liikenteen palvelut
mit& markkinaehtoisilla reittilikenteilla muodostuu. Palvelujen parantaminen voi
liittya palvelutarjonnan maaraan, laatuun, varmuuteen, luotettavuuteen tai matkus-
tajahintoihin. Asia on havainnollistettu seuraavassa kuvassa:

Tilaaja-tuottaja-malli
Kayttooikeussopimus
Yritysaloitteinen PSA

PSA =
Lisaostot
Liikennéintisopimus Lisaostot ja yleinen saanto
ME Yleinen saanté (=lipputuki)

Puhdas markkinaehtoinen

Kuva 11. Joukkoliikenteen jarjestamistavan valintaprosessi siirtyméajan
likenndintisopimusten umpeuduttua (LVM).

Kuvan selitykset:
= Toimivaltainen viranomainen ratkaisee PSA-mallin ja markkinaehtoisen (ME)
mallin valilla.
= PSA: malli, jossa toimivaltainen viranomainen maksaa korvauksia tai myontaa
yksinoikeuksia
[]= Lisaostoilla ja yleisellda saanndélla taydennetaan markkinaehtoista mallia
PSA:n keinoin
= ME: markkinaehtoinen malli, jossa viranomainen ei rajoita markkinoille tuloa,
tarjonnan méaarad, eika matkalippujen hintoja.

Toimivalta-alueen eri alueilla voidaan soveltaa erilaisia liikenteen jarjestamistapoja.
Markkinaehtoinen liikenne

Jos toimivaltainen viranomainen katsoo, ettd siirtymaajan liikenndintisopimusten
sopimuskauden lakattua riittava palvelutaso voidaan saavuttaa ilman viranomaisen
puuttumista liikenteen jarjestdmiseen, eika liikenteen saantely muutoinkaan ole tar-
peen, voidaan joukkoliikenne jarjestaa puhtaasti markkinaehtoisesti.

Markkinaehtoisessa liikenteessa joukkoliikenteen palvelutaso muodostuu liiken-
naditsijoiden anomien reittilikennelupien mukaisesti. Viranomainen voi olla myon-
tamatta reittiliikennelupaa JLL 8§22 perusteella. Reittilikennelupaa koskevassa ha-
kemuksessa on liikennditsijan ilmoitettava liilkenteen reitti, ainakin tarkeimmat py-
sakit, aikataulu ja likenteen aiottu aloittamisaika seka ajankohdat, jolloin lilkkenteen
aikatauluja voidaan muuttaa.
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Markkinaehtoinen liikenne ja yleinen saanto

Markkinaehtoiselle, reittilikenneluvalla ajettavalle liikenteelle voidaan maksaa lip-
putukea vain soveltamalla yleista saantda. Talloin liikenteille maarataan hintavel-
voite, eli likennditsijat velvoitetaan perimaan matkustajilta markkinahintaa alempi
hinta, ja matkustajien saama hinnanalennus korvataan liikennditsijdille.

Yleinen s&&ntd on ns. normipaatds, jollaisia voidaan antaa vain lailla, asetuksella
tai valtioneuvoston paatoksella. Yleistd sadantéd soveltamalla toimivaltaiselle vi-
ranomaiselle muodostuu mahdollisuus sdadelld myds markkinaehtoisen liikenteen
lipunhintoja. Yleisella saanndlla voidaan asettaa tietylle lippulajille tai tietyn mat-
kustajaryhman lipulle enimmaishinta. Yleista sdant6a sovelletaan samalla tavalla
kaikkiin alueella liikennettd harjoittaviin yrityksiin. Viranomaisen asettama hinta-
velvoite korvataan liikenteen harjoittajille liiallista korvausta vélttaen. Yleista saan-
t0a ei ole asetettu.

LVM on asettanut syksylla 2011 joukkoliikennetydryhman, jonka tehtavana on ka-
sitella reittiliikennelupien myoéntamiseen liittyvia kysymyksia, siirtyméajan jalkeisia
seka julkisesti tuettujen lippujen kelpoisuutta eri jarjestamismalleissa. Ryhma tulee
kasittelemaan markkinaehtoisen reittilikenteen toimintaedellytyksia. Ty6ryhmén
tulee saattaa tyonsa paatokseen helmikuun 2012 loppuun mennessa.

Markkinaehtoinen liikenne ja lisdostot

Markkinaehtoista liikennetta taydentéavasta, toimivaltaisen viranomaisen suun-
nittelemasta ja kilpailuttamasta liikenteesta kaytetaan yleensa nimitysta PSA-
likenne. Kaytannossa nailla tarkoitetaan kuvan x lisdostoja. Lisédostot voivat ol-
la muodoltaan brutto- tai nettokustannusmallisia, kuten jaljempana kuvatussa
tilaaja-tuottajamallissa.

Kayttdoikeussopimus

Kayttooikeudella tarkoitetaan oikeutta ja velvollisuutta julkisen liikenteen hoitami-
seen erikseen maaritellylla osalla julkisen liikenteen verkkoa. Liikenteenharjoittaja
saa tasta korvauksena matkustuksesta kertyvat asiakastulot ja muut myyntitulot
seka lisdksi kayttooikeussopimuksen mukaisen korvauksen. Kayttooikeussopi-
muksessa sovitaan, milla hinnalla ja ehdoilla liikennditsija sitoutuu jarjestamaan
joukkoliikenteen maadritetyn palvelutason mukaiseksi. Liikennéitsija suunnittelee ja
hyvaksyttaa viranomaisella palvelutason tayttavan liikenteen reitteineen ja aika-
tauluineen.

Kayttooikeussopimus sisaltdd yleensa yksinoikeuden tai erityisoikeuden julkisen
likenneverkon tai sen osan kayttoon. Kayttdoikeussopimus eroaa kansallisen
hankintalain mukaisesta ostosopimuksesta muun muassa silté osin, etta kustan-
nus- seka tuloriski ja suunnittelu- ja markkinointivastuu ovat muita sopimustyyppe-
j& enemman liikenteenharjoittajalla. Liikenteenharjoittaja saa lipputulot joko koko-
naan tai ainakin merkittdvan osan. Siten liikkenteenharjoittaja voi omalla suunnitte-
lu- ja markkinointity6lla vaikuttaa liikevaihdon lisaamiseen.

Kayttooikeussopimuksia voidaan solmia myods suorahankintana ilman tarjouskil-
pailua. N&in voidaan toimia jos sopimuskohteen ennakoitu vuosittainen arvo on al-
le 1.000.000 euroa tai palvelun laajuus on maaraltdan alle 300.000 kilometria. Jos
suorahankinta tehdaan pienen tai keskisuuren yrityksen kanssa, enimmaismaarat
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ovat kaksinkertaisia. Pieneksi tai keskisuureksi yritykseksi katsotaan yritys, jolla
on kaytdssaan enintddn 23 ajoneuvoa. Jos sopimus on solmittu suorahankintana,
edellytetadn liikennditsijalta erilliseen kirjanpitoon perustuvaa jalkilaskentaa. Ta-
man tarkoituksena on seurata, ettei liikenteen tuottama voitto johda ylikompensaa-
tioon.

Yritysaloitteinen PSA

Palvelusopimusasetus ei varsinaisesti tunne yritysaloitteista PSA-likennetta. Kyse
onkin joukkoliikennelain paikallisesta sovelluksesta. Normaalisti aloitteen PSA:n
soveltamisesta tekee toimivaltainen viranomainen. Yritysaloitteisessa PSA:ssa
yrittaja tekee palvelutasosuunnitelman, jonka mukaisesti se aikoisi tuottaa joukko-
likenteen. Liikennoitsija esittda toimivaltaiselle viranomaiselle suunnitelman ja
mahdollisesti tarvittavan rahoituksen suuruuden. Liikennoitsija saa liikkenteesta lip-
putulot. Kuten kayttdoikeussopimuksessa, likennditsijalle maksettaisiin korvaus
tietyn palvelutason yllapitamisesta. Yritysaloitteisella PSA:lla tarkoitetaan kaytan-
nossa kayttdoikeussopimusta, koska siihen sovelletaan kayttdoikeussopimuksen
suorahankinnan kynnysarvoja.

Tilaaja-tuottajamalli

Tilaaja-tuottajamallissa toimivaltainen viranomainen tilaa joukkoliikennepalveluiden
tuotannon likkennoitsijoilta kilpailuttamalla. Bruttokustannusmallissa lipputuloriski on
viranomaisella. Nettokustannusmallissa lipputuloriski on liikkennditsijalla. Tilaaja vas-
taa yleensa reittien ja aikataulujen suunnittelusta, lippujarjestelmasta, markkinoin-
nista ja tiedotuksesta. Liikenteen tuotannon suunnittelusta vastaa liikkenteenharjoit-
taja.

Viranomaisen oma tuotanto
Teoriassa mahdollinen tapa joukkoliikenteen jarjestamiseen on myds viranomaisen

oma tuotanto, jossa esimerkiksi kunnallinen liikelaitos tuottaa joukkoliikennepalve-
lut.

6.2 Liikenteen jarjestamisen aikataulu

Toimivaltainen viranomainen ratkaisee, mitka jarjestamistavat otetaan siirtymaajan
likenndintisopimusten paatyttyd kayttéon sen toimivalta-alueella. Riippumatta siita,
valitaanko markkinaehtoinen tai PSA:n mukainen jarjestamistapa, maaraytyy ratkai-
sun aikataulu PSA:n ja kilpailuttamiseen varattavan ajan kautta. Jos siirtymaajan
sopimukset paattyvat vuonna 2014, tulee jarjestéamistapa valita vuoden 2012 alku-
puolella, silla PSA:n mukaan isommissa kilpailukohteissa EU-ilmoitus mahdollisesta
likenteen kilpailuttamisesta pitéisi tehd& vuotta ennen tarjouskilpailun aloittamista.
Jotta liikennoitsijilla olisi riittavasti aikaa tarjousten jattoon ja likenteen aloittami-
seen, pitaisi liikenne kilpailuttaa alkuvuodesta 2013.
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