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Esipuhe

Tiehallinto teki vuonna 2009 selvityksen valtateiden varsilla sijaitsevista raskaalle liikenteelle soveltuvis-
ta pysakainti- ja levahdysalueista silloisen Uudenmaan tiepiirin alueella. Selvityksessa tarkasteltiin alueiden
nykytilaa ja kehittdmistarpeita muun muassa siitd nakokulmasta, onko Uudenmaan alueella riittavasti ras-
kaille ajoneuvoille ja niiden kuljettajille sopivia tauko-, levahdys- ja yopymispaikkoja. Selvitysta taydennettiin
vuonna 2010 tehdylla levahdysalueiden kayttajamaaralaskennalla.

Téassa toimenpideselvityksessa tarkastelua on laajennettu kasittdmaan kaikki nykyisen Uudenmaan
ELYn toiminta-alueella sijaitsevat paateiden pysékointi- ja levahdysalueet, joita on tierekisteritietojen perus-
teella yhteens&a 147 kappaletta. Alueiden nykytilaa ja ongelmia kartoitettin maastoinventoinneilla, joiden
perusteella alueille on ehdotettu paéaasiassa pienia kehittamis- ja parannustoimenpiteité.

Selvitystyd on tehty konsulttitybna Sito Oy:ssd, missa siitd ovat vastanneet DI Teuvo Leskinen ja DI
Tuomo Lapp. Ty6ta ovat ohjanneet Uudenmaan ELY-keskuksesta Janne Rautio ja Janne Kojo.



Lahtokohdat ja tavoitteet

Lahtékohdat ja tavoitteet

Tiehallinto teetti vuonna 2009 toimenpideselvityksen raskaan liikkenteen pysakdinti- ja levahdysalueista
Uudenmaan tiepiirin alueella (Tiehallinnon selvityksia 37/2009). Selvityksessa tarkasteltiin valtateiden 1, 2,
3, 4 ja 7 varsilla sijaitsevien Tiehallinnon yllapitdmien pysékointi-, levahdys- ja palvelualueiden nykytilaa ja
kehittdmistoimenpiteitéd ensisijaisesti siitd ndkokulmasta, onko paédkaupunkiseudun lahialueen valta-, kanta-
ja seututieverkolla riittavasti raskaille ajoneuvoille ja niiden kuljettajille sopivia tauko-, levahdys- ja yépymis-
paikkoja. Selvitysta tédydennettiin vuonna 2010 toteutetulla alueiden kayttaja-maaralaskennalla (Uudenmaan
elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 2/2011).

Tassa selvityksessa tarkasteluja on laajennettu kasittdmaan kaikki Uudenmaan ELYn toiminta-alueella
sijaitsevat valta-, kanta- ja seututieverkon pysékdinti- ja levahdysalueet. Tallaisia pysakointi- tai levahdys-
alueita seka niihin rinnastettavia kuormaus- tai muita alueita I0ytyi tierekisteritietojen perusteella tehdyssa
kartoituksessa yhteensa 147 kappaletta. Alueille tehtiin maastoinventointi, jossa niiden nykytila ja ongelmat
kartoitettiin. Inventointien perusteella alueille on ehdotettu kehittdmistoimenpiteitd. Kehittamistoimenpiteet
on rajattu nykyisten alueiden pieniin kehittamis- ja parannustoimenpiteisiin. Jatkotoimenpiteissa on kuiten-
kin kasitelty myos lisékapasiteetin rakentamista.

Tielaitoksen toimintalinjoja alueiden kehittdmiseksi on kasitelty vuonna 2000 valmistuneessa raportissa
"Levahdys- ja pysakoéimisalueiden kehittaminen™. Naiden toimintalinjojen tarkistaminen on ajankohtaista,
koska viimeisen kymmenen vuoden aikana pysakdinti- ja levahdysalueiden kayttdtarve on muuttunut sel-
vasti. Aikaisemmin alueita kayttivat ensisijaisesti henkildautoilijat, mutta nykyisin kayttajista suuri osa on
raskaan liikenteen kuljettajia ja erityisesti ulkomaiset kuljettajat kayttavat paikoin naita alueita myods yopymi-
seen. Lisaksi paatieverkolle on muodostumassa tihentyva yksityisten liikenneasemien verkosto, joka tarjoaa
tienkayttajille samat palvelut kuin levahdys- ja pysakdintialueverkosto ja yleensa laadukkaammin.

Raskaan liikenteen kuljettajien ja henkildautoilijoiden lisdksi pysakdinti- ja levahdysalueita kayttavat
myds viranomaiset raskaan liikenteen valvontaan. Paikoin raskas liikenne kayttaa alueita myos siirtokuor-
maukseen tai esimerkiksi peravaunun tilapaiseen pysékaintiin. Selvityksen yhteydessé on kartoitettu erik-
seen viranomaisvalvonnan tarpeita seka valvontaan sopivia alueita.

Tarkastelualue

Selvityksessa on tarkasteltu Uudenmaan ELYn toiminta-alueella valta-, kanta- ja seututeiden varsilla si-
jaitsevia tierekisteriin merkittyja pysakaointi- ja levahdysalueita. Moottorivaylien varsilla sijaitsevat palvelu-
alueet seké yksityiset likenneasemat on rajattu tarkastelun ulkopuolelle. Naméa on kuitenkin huomioitu tar-
kasteltaessa alueverkoston tiheytta ja kattavuutta.

Alueille ehdotetut toimenpiteet on jaoteltu 1.5.2011 mukaisen hoidon urakka-aluejaon perusteella. Eri
urakka-alueille sijoittuvien pysakointi- ja levahdysalueiden maérat ovat:

e Raasepori 7 kpl
e  Nummi 10 kpl
e Espoo 2 kpl
e Forssa 9 kpl
e Hameenlinna 21 kpl
e Hyvinkaa 14 kpl

DTassa selvityksessa pysakoimisalueesta on kaytetty maantielain mukaista nimitysta pysakéintialue ja
toimintalinjaraportissa mainituista palveluasemista nimitysta yksityinen liikenneasema.



e Paijanne 33 kpl

e Lahti 22 kpl
e Mantséla 12 kpl
e Vantaa 5 kpl
e Porvoo 12 kpl

Yhteensa 147 kpl

Kuvassa 1 on esitetty tarkastelualue seka valta- ja kantateiden likennemaarat (KVL) vuonna 2010.
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Kuva 1 Selvityksessa tarkasteltu tieverkko seké valta- ja kantateiden likennemé&érat vuonna 2010.

Levahdysalueiden ydaikaisen kayton kannalta keskimaaraista vuorokausilikennetté oleellisempi tieto on
teilla kulkevien raskaiden yhdistelméajoneuvojen méaara erityisesti padkaupunkiseudun lahialueella, missa
levahdysalueiden kysynté kuljettajien tauko- ja yopymispaikkoina on suurin. Raskaiden yhdistelméajoneu-
vojen liikkennemaarat paakaupunkiseudun lahialueen paatieverkolla vuonna 2010 on esitetty kuvassa 2.
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Kuva 2 Raskaiden yhdistelmaajoneuvojen maara paakaupunkiseudun lahialueen paatieverkolla vuonna 2010

Aiemmassa selvityksessa kaytettyihin vuoden 2009 liikennemaédriin verrattuna yhdistelmien méarat ovat
kasvaneet huomattavasti koko tarkastelualueella. Suurinta kasvu on ollut valtatiella 3 Hyvinkaan etelapuo-
lella, jossa kasvua on ollut 37 % seka valtatiella 25 Lohjan kohdalla, jossa kasvua on ollut 33 %.



Alueluokitus

Pyséakainti- ja levahdysalueiden ryhmittelyjé ja luokitteluja on tdsmennetty verrattuna vuonna 2000 jul-
kaistuun toimintalinjamaarittelyyn. Alueiden kayttotarpeita on arvioitu henkildautolikenteen ohella my6s
erityisesti raskaan liikenteen nakdkulmasta. Nykyisin pysékointi- ja levahdysalueet voidaan jakaa niiden
yllapidon ja kayttdtarkoitusten mukaan neljgan paaluokkaan:

1) ELY-keskusten (aiemmin Tiehallinnon) rakentamat ja taysin yllapitamat pysakainti- ja levéahdysalueet,
joilla ei ole kaupallisia palveluja eli niin sanotut "kylmat” alueet.

¢ Alueet ovat osa tiealuetta.

o Alueet on jaettu tdssa selvityksessa kahteen tekniseen luokkaan; levahdysalueet seka pysékdintialu-
eet, joilla on erilaiset varustetasovaatimukset seka vaatimukset opastuksen ym. suhteen.

¢ Alueet ovat vapaasti kaikkien kaytettavissa, mutta alueilla voi olla esimerkiksi puutavaran varastointia
koskevia rajoituksia.

o Tiettyja sopivia alueita kaytetdan myos raskaiden ajoneuvojen viranomaisvalvontaan.

o Raskas liikenne voi kayttdd naita alueita myos siirtokuormaukseen, perdvaunun tilapaiseen pysékoin-
tiin ym.

¢ Varsinkin ulkomaiset raskaan liikenteen kuljettajat kayttavat tiettyja alueita paljon myds yopymiseen,
vaikka alueiden varusteet ja palvelut eivat ole tdhan tarkoitettuja.

2) ELY-keskusten rakentamat levahdys- tai pysékdintialueet, joilla ELY-keskuksen kanssa vuokrasopi-
muksen tehnyt yritys tarjoaa kioski- tai kahvilapalveluja tienkayttajille.

o Alueiden yllapito on osin kaupallisen toimijan vastuulla.
¢ Yleensa iso levahdysalue, jolla on kahvila-/kioskipalveluja.
o Pysakdintipaikat ovat osa tiealuetta ja vapaasti kaikkien kaytettavissa.

3) ELY-keskusten rakentamat moottorivaylien palvelualueet, joilla ELY-keskuksen kanssa vuokrasopi-
muksen tehnyt yritys tarjoaa kaupallisia palveluja tienkayttajille.

¢ Alueiden yllapito on paéosin kaupallisen toimijan vastuulla (esim. Neste Oil ja Teboil).

¢ Alueella on polttoainemyynti seka ravintola-/myymalépalveluja.

e Alue on tarkoitettu paatiella liikkuvien kayttoon ja alueelle on yleensa paasy vain moottorivaylalta. Pal-
velualue eroaa téssa suhteessa yksityisista kaupallisista likenneasemista, jotka on suunniteltu palve-
lemaan yleensa myos paikallisia asiakkaita.

e Pyséakdintipaikat ovat osa tiealuetta ja vapaasti kaikkien kaytettdvissa myos yopymista varten riippu-
matta siitd, kaytetdankd myos alueen kaupallisia palveluja.

4) Yksityisten yritysten rakentamat ja yllapitamat likenneasemat (palveluasemat), huolto-asemat ja muut
palvelupisteet

e Suuret yksityiset liikenneasemat vastaavat palveluiltaan edella mainittuja ELY-keskusten toteuttamia
moottoriteiden palvelualueita.

¢ Liikenneaseman viitoitus, likennejarjestelyt ja palvelut on usein toteutettu niin, etta henkildautolla kul-
kevan tienkayttajan kannalta yksityinen likenneasema ei mainittavasti eroa ELYn rakentamista mootto-
rivaylien palvelualueista.

o Liikenneaseman alueella voi olla erillinen raskaan liikkenteen pysakéintialue, mutta pysakointipaikat
ovat yksityisella tontilla ja tarkoitettu ensisijaisesti asiakaskayttodn. Vaikka my6s yopyminen pysakoin-



tialueella on yleensd mahdollista, voi alueen yllapitaja asettaa pysakointipaikkojen kaytolle erilaisia ra-
joituksia.

o Raskas liikenne ei voi periaatteessa kayttaa naita alueita siirtokuormaukseen, perdvaunun tilapéiseen
pysékadintiin eika niité voi kayttda viranomaisvalvontaan, kuten ELYn pysékdintialueita.

Liséksi raskaan liikenteen kuljettajien kaytdssa on niin sanottuja rekkaparkkeja satamien yhteydessa
seka kuntien toteuttamia raskaiden ajoneuvojen pysakdintialueita.



Levahdysalueiden kaytto

Henkildautot

Pyséakointi- ja levahdysalueet suunniteltiin aikaisemmin mitoitukseltaan ja toiminnoiltaan padasiassa
henkildautoliikenteen tarpeita ajatellen. Viimeisten reilun kymmenen vuoden aikana henkildautoilijat ovat
siityneet kayttdmaan ensisijaisesti yksityisten liikenneasemien palveluja. Pysakdinti- ja levahdysalueita
kuitenkin kaytetddn edelleen esimerkiksi teilld, jossa on paljon matkailulikennetta ja teilld, joilla liken-
neasematarjonta on vahaisempi.

Vuonna 2009 valmistuneessa Tiehallinnon Lantisen yhteistydalueen matkailulikenneselvityksessa (Tie-
hallinnon julkaisuja 23/2009) levahdysalueiden kaytdsta ja ominaisuuksista todetaan seuraavaa:

e Levahdysalueita kaivataan maisemallisesti kauniille paikoille, kuten jarvien rannoille.

e Varustelutasoltaan levahdysalueilta ei vaadita paljon. Toiset kaipaavat vain istumapaikkoja ja ros-

kista, kun taas toiset haluaisivat alueelle myés WC:n tai pienen kioskin.

e Lahelle muuta kaupallista toimintaa ei levahdysalueita tulisi sijoittaa.

e Levahdysalueilla olevat opastustaulut ja niiden sisaltdma informaatio ndhdéén tarkeéna.

e Suurimpana ongelmana levahdysalueilla ndhdaan roskaaminen ja ilkivalta.

Raskas liikenne

Raskaan liikenteen kuljettajilla on useita kayttotarkoituksia ja -tarpeita paateiden varsilla sijaiseville py-

sakainti- ja levahdysalueille:

e Raskaan ajoneuvon pysakainti kuljettajia koskevien ajo- ja lepoaikasdadosten vaatimien taukojen
ja vuorokausilepojen ajaksi.

e Alueiden kayttaminen kuorman siirtoon ajoneuvosta toiseen tai esimerkiksi peravaunusta vetoau-
toon.

e Perdvaunun tilapdinen pysékointi tilanteissa, joissa kuljetusta voidaan teknisista syista jatkaa pel-
kalla vetoautolla. Tama on tarpeen esimerkiksi ajettaessa Helsingin keskustaan, missa on kuorma-
autoille pituusrajoituksia.

e Erikoiskuljetuksissa tarvitaan taukoja varten suuria pysakointialueita mahdollisesti useallekin ajo-
neuvolle.

Esimerkiksi kuormaa paakaupunkiseudulle tuotaessa on tauko paastava pitamaan mahdollisimman la-
hella maaranpaata (esim. Keimolanportti valtatien 3 suunnalta tultaessa), jotta ajo- ja tydaika riittavat maa-
ranpaahan ajamiseen, kuorman purkamiseen ja ajoon paluureitilla seuraavalle mahdolliselle taukopaikalle.

Uudellamaalla alueiden tarve korostuu Vuosaaren sataman ymparistossa ja Keha lll:n keskiosuudella,
paakaupunkiseudun siséantuloteiden varrella noin 30-50 kilometrin sateella Helsingistd seka Hangon sa-
taman ymparistossa. Erityisesti uusien logististen toimintojen ja keskusten sijoittuminen myds paékaupunki-
seudun ympéaryskuntiin on lisannyt aluetarvetta Keha lll:n ympéaristossa.

Nykyisin varsinaisia myds yopymiseen tarkoitettuja rekkaparkkialueita on vain Vuosaaren ja Hangon sa-
tamien yhteydessa. Vuosaaren noin 120 pyséakdintipaikan alue on toistaiseksi riittanyt sataman liikenteen
tarpeisiin, mutta alueen pitkdaikaisen pysakaintiin varatut paikat ovat nykyisin disin lahes taysin kaytossa. E
18 -tien varressa Vuosaaren sataman lahistélla on tarvetta pitkalla aikavalilla myds toiselle suurelle rekka-
parkkialueelle.

Levahdysalueiden yo6aikaisia kayttdjamaaria selvitettiin syyskuussa 2009 ja lokakuussa 2010 suorite-
tuissa laskennoissa. Tulosten perusteella valtateilla 1, 3 ja 4 kuljettajat suosivat ydpymispaikkana ensisijai-
sesti suuria liikenneasemia, kuten Roution, Hyvinkaan ja Riihimaen ABC-asemat. Valtatiella 7, jossa suurin



osa yopyvista kuljettajista on ulkomaalaisia, kysynta sen sijaan keskittyy tasaisesti myds kylmille levéahdys-
alueille.

Ajoneuvojen koon kasvu ja asuinalueiden katujen nykyinen mitoitus on lisannyt siirtokuormausalueiden
tarvetta. Katualueet ovat usein liian ahtaita yhdistelmille, joten kuorma on siirrettdva vetoautoon muualla ja
peravaunu jatettava sille sopivalle alueelle.

SKAL:n vuonna 2011 toteuttamassa Logistiikan pullonkaulat 2011 -yrittajakyselyssa infrastruktuurin pul-
lonkauloista nousivat erityisesti esille pyséakointi- ja levéhdysalueet, joiden méaaréd ja myos laatua pidettiin
riittdmattémina.

Viranomaisten kayttotarve

Liikkuva poliisi suorittaa vuosittain noin 15 000 hyétyajoneuvojen teknista tarkastusta. Tarkastuksista
noin kolmannes tehdaan Etela-Suomen alueella. Tienvarsitarkastuksissa selvitetdan ajoneuvon kunto silta
osin kuin se vaikuttaa liikenneturvallisuuteen ja ympéaristoon seké rekisteriin merkityt tiedot. Liséksi tarkas-
tuksissa on tarkastettava paivittéiset lepoajat, tauot ja vuorokautiset lepoajat.

Tienvarsitarkastuksista on maaratty ajoneuvolaissa (1090/2002) ja valtioneuvoston asetuksessa liiken-
teessa kaytettéavien ajoneuvojen liikennekelpoisuuden valvonnasta (1245/2002). Lisaksi voimassa ovat
EU:n direktiivit ajoneuvojen vuosikatsastuksia taydentdvistd tienvarsitarkastuksista (2000/30/EY ja
2003/26/EY) seka ajo- ja lepoaikavalvontaa ja ajopiirturin kaytt6d koskevat asetukset (3820/85/ETY,
3821/85/ETY ja 88/599/ETY).

Poliisin suorittamiin tarkastuksiin soveltuvan alueen tulisi olla

e suoralla tienosalla, jossa pyséhdysmerkki ei tule kuljettajalle yllatyksena

e kokonaan ajoradasta erotettu

e riittAvan tasainen

e vahintdan 100-150 metria pitk&, mikali alueella kaytetdan jarrudynamometria

e valaistu
e leveydeltdan sellainen, etté vahintaan kaksi rekkaa voidaan ajaa rinnakkain, mieluiten kaksi erillisté
ajokaistaa

e varustettu ajoradasta erillisella sisdantulorampilla.

Tarkastuksia tulisi liséksi olla mahdollisia suorittaa molemmille suunnille eli tien toisella puolella tulisi ol-
la vastaavanlainen alue. Alueita, jotka tayttavat nama vaatimukset, on kaytanndssa hyvin vahan. Parhaana
esimerkkiné valvontaan soveltuvista alueista pidetdan valtatiella 7 l&ahelld Loviisan rajaa sijaitsevia Sarvi-
lahden pysakointialueita. Valtatiella 3 valvontakayttdon soveltuvat Nummenniityn ja Karhukorven alueet,
valtatiella 4 Ohkolan sekd Kaukalammen pysékointi-/levahdysalueet. Valtatiella 1 tarkastuksia voidaan teh-
da Hauklammen pyséakdintialueilla, mutta jarrudynamometrin kayttéon alueet ovat liian lyhyitd. Nummennii-
tyn ja Karhukorven sekd Hauklammen alueilla kahvilayrittajat ovat valittaneet lilketoiminnan karsivan tarkas-
tuksista.

Suurin tarve valvontakayttéon soveltuvalle alueelle on talla hetkella valtatiella 25 valilla Hanko—Karjaa
seka kantatiella 51 koko sen matkalla. Hangon ja Karjaan valilla on muutamia alueita, joilla voidaan suorit-
taa satunnaisia pistotarkastuksia, mutta perusteellisempaan valvontaan alueet ovat liilan pienid. Myoskaan
pohjoisempana Lohjan ja Vihdin alueella ei ole riittdvankokoisia alueita. Tilanteen vuoksi poliisi on joutunut
kayttamaan tarkastuksiin mm. bussipysakkeja. Kantatiella 51 tilanne on vielda heikompi, silla valvonta-
kayttoon sopivia alueita ei ole kaytannodssa lainkaan.



Toimintalinjan tarkistustarpeita

Tiehallinto méaritteli valtakunnalliset pysékdinti- ja levahdysalueita koskevat toimintalinjat vuonna 2000
julkaistussa raportissa "Levahdys- ja pysakdimisalueiden kehittdminen — toimintalinjat”. Uudenmaan ELY-
keskuksen alueella tehdyissa selvityksissa ja kehittdmissuunnitelmissa on tullut esille tarve tarkistaa naita
toimintalinjoja useassakin kohdassa.

Alueiden luokittelu ja nimitykset

Alueluokituksen tdsmentamista kasiteltiin edella kohdassa 2. Luokituksen liséksi toimintalinjaraportissa
kaytetyt alueiden nimitykset ovat kdytdnnéssa muuttuneet:
e pysakdimisalueen sijaan kaytetddn uudessa maantielaissakin nimityksia pysékdintipaikka ja pyséa-
kointialue
e yksityisen palveluaseman nimityksena on yleistynyt likenneasema.

Ongelmat

Toimintalinjaraportissa todettiin alueilla esiintyvén seuraavia ongelmia, jotka ovat Uudenmaan ELY:n

alueella edelleenkin paikoin ajankohtaisia:

1) Alueiden viitoitus ei vastaa palvelutasoa ja on epayhtenéistd. Ennakkoviitoituksessa on puutteita tai
alue on viitoitettu liian myéhaan.

2) Liikenneturvallisuus on heikko johtuen huonosta nakemastd, puutteellisista kaistajarjestelyista ja
valaistuksesta.

3) Puutavaraa kuormataan ja vélivarastoidaan alueilla. Puutavaran luvaton kuormaus ei ole iso on-
gelma Uudenmaan ELYn alueella, mutta sitakin esiintyy.

4) Alueet ovat ahtaita varsinkin raskaalle liikenteelle. Alueiden ahtaus raskaalle liikenteelle korostuu
Uudellamaalla erityisesti Helsingin sisdantuloteilla. Liséksi alueiden verkosto on harventunut paéa-
kaupunkiseudulla.

5) Epasiisteyttad esiintyy l&hinna ilkivallasta ja laiminlyddysta kunnossapidosta johtuen. Paikoin epé-
siisteyteen on syyna se, ettd alueiden jatehuoltopalveluja kaytetddn vaarin. Vuonna 2005 tehdyn
selvityksen mukaan E18 tiella Sipoo-Vaalimaa valilla levahdysalueiden jateastioiden sisallosta 50
% oli peraisin kotitalouksista, 30 % matkailijoilta ja 15 % alueella toimivista pienyrityksista. Toinen
Syy epasiisteyteen on, etté alueiden varusteita ei ole pystytty uudistamaan ja laatutaso on heiken-

tynyt.
Toimintalinjat

Vuoden 2000 raportissa esitettiin nelja toimintalinjaperiaatetta, joiden toteutumista on tassa arvioitu ly-
hyesti Uudenmaan ELYn alueen nykytilanteen perusteella:

1) Kehittdmistoimenpiteité kohdistetaan erityisesti paateiden runkoverkolle

Verkoston tiheydesta todettiin toimintalinjaraportissa tavoitteina seuraavaa:

e paateiden runkoverkolla tarjotaan 20 — 30 minuutin ajomatkan véalein tiehallinnon yllapitama levah-
dys- tai pysékdimisalue tai yksityisen yllapitama palvelu

¢ muulla tieverkolla levahdysalueita kehitetdan ensisijaisesti pitkdmatkaisen liikenteen kayttamalla
tieverkolla, matkailuliikenteen suosimilla reiteilld seka raskaan liikenteen paljon kayttamilla reiteilla.
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Uudellamaalla on valta- ja kantatieverkon levéhdysalueita ja raskaalle liikenteelle soveltuvia huolto-
asemia ja muita taukopaikkoja poistunut paljon kaytéstd, kun vaylid on parannettu moottorivaylatasoisiksi.
Alueverkko on harva paékaupunkiseudun kehéateilla ja sisdantuloteilla (ks. kuva 3). Toisaalta paakaupunki-
seudun ulkopuolella kanta- ja seututieverkolla alueverkko on paikoin hyvinkin tihea valtatieverkkoon verrat-
tuna. Kaikkia naité teitd ei voi pitda pitkAmatkaisen liikenteen, matkailuliikenteen tai raskaan liikenteen eri-
tyisesti kayttamina reitteina, joten myds pysakainti- ja levahdysalueiden karsimiselle alempiasteisella tiever-
kolla voi olla paikoin perusteita.

Tavoitteena mainittu 20 — 30 minuutin ajomatkatavoite ei kaikin paikoin tayty Uudellamaalla. Raskaalle
liikenteelle sallitulla 80 km/h nopeudella timé vastaisi noin 27 — 40 km véleja. Kuormitetuimmalla raskaan
likenteen reitilla E 18-tiella raskaille autoille hyvin sopivien suurten palvelu- tai levahdysalueiden vélimat-
kaksi muodostuu lahes 100 kilometria Lohjan Roution liittymé&stéa Sipoolahden liittymaan. Talle vélille sijoit-
tuvat vain pienet Nupurissa ja Helsingin itérajalla sijaitsevat levahdysalueparit, jotka ovat usein taysia. Sa-
moin myds reitilla kantatie 51 — Keha 1ll/Keha | — valtatie 7 on Karjaan ja Sipoon valilla noin 90 km pituinen
osuus, jolla ei ole raskaalle liikenteelle hyvin soveltuvia pysakainti- tai levahdysalueita.

2) Palvelutasoa ja viitoitusta yhdenmukaistetaan

Viitoituksessa on edelleen puutteita myés Uudenmaan ELY-keskuksen alueella. Kun levahdysalueiden
palvelutasoa on jouduttu karsimaan (esimerkiksi poistamalla WC), on my®6s viitoitus tarpeen tarkistaa ja
muutettava tarvittaessa pelkén pysakointialueen viitoitukseksi.

Kayttoon on tullut myds uusi likennemerkki alueille, joilla on opaskartta tai muuta infoa. Naissa kohteis-
sa viitoitusta tulisi ajanmukaistaa uusilla merkeilla.

Raskaan liikenteen edustajilta on tullut ehdotuksia, ettd yhdistelméaajoneuvoille soveltuvat alueet tulisi
tuoda esille myds ennakkoviitoituksessa, mutta tahan ei ole toistaiseksi kaytdssa erityista likennemerkkia.

Raskaan liikenteen kuljettajat kayttavat eraita paateiden pysékéimisalueita paljon myds yopymiseen.
Naissa tapauksissa tulisi taas harkita alkuperéisen palvelutason palauttamista ennalleen tai palvelutason
nostoa.

3) TyOnjaon periaatteita selkeytetdén

Uudenmaan alueella todettiin alueiden maastokartoituksessa seuraavia ongelmia, jotka voivat liittya
ELYn ja muiden toimijoiden véliseen tyénjakoon.

Vuokrasopimuksissa sovittua alueiden hoidon tytnjakoa on harkittava tarkennettavaksi. Paateiden le-
vahdysalueiden hoidon tasossa on paljon kirjavuutta littyen muun muassa alueille rakennusvaiheessa teh-
tyjen istutusten tai rakenteiden hoitoon.

Levahdys- ja pysakointialueilla sijaitsevien opaskarttojen yllapito on kuntien vastuulla. Joissain tapauk-
sissa yllapito ja paivittaminen ovat jadneet hoitamatta ja kartat ovat huonokuntoisia tai vanhentuneita.

Levahdysalueiden jateastioiden vaarinkayttd saattaa viitata myds siihen, ettd kuntien tarjoamat jatteiden
kerays- ja kierratysmahdollisuudet lahialueella eivat toimi riittdvan hyvin ja osa jatehuoltoa siirtyy ELYn
vastuulle.

Uusia alueita sijoittuu paljon kaupallisten palvelujen yhteyteen. Talléin on ELYn vastuulla valvoa, etta
yrittdja jarjestéaa asianmukaisen viitoituksen paéatielta.

4) Liikenneturvallisuutta parannetaan ja erilaiset tarpeet otetaan huomioon
Aiemman toimintalinjan mukaan alemman tieverkon levahdys- ja pysakodimisalueilla voidaan poikkeus-
tapauksissa sallia puutavaran kuormaus, valivarastointi ja varusteiden sdilyttéminen. Uudenmaan ELYn

alueella merkittyja kuormausalueita on hyvin vahan, mutta puutavaran kuormausta esiintyy muutamilla alu-
eilla jopa kieltotauluista huolimatta.
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Tassa selvityksessa on linjattu, ettd puutavaran kuormaus ja valivarastointi voidaan sallia, ellei siité ole
haittaa muille pysakainti- ja levahdysalueiden kayttdjille tai paatien liikenteelle. Suuri osa kielloista on peréi-
sin ajalta, jolloin alueita kayttivat enemman henkildautoilijat, joten taménkin vuoksi osa kielloista on tullut
tarpeettomiksi.
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Alueiden nykytila

Verkoston kattavuus

Pyséakointi- ja levahdysalueita on tarkastelualueella yhteensa noin 140. Naiden liséksi verkkoa tayden-
tavat moottorivaylien palvelualueet seka yksityiset likenneasemat. Alueet, niiden tyyppi/opastus sekéa palve-
lumuoto on esitetty kuvassa 3.

Pysakaintialue
Levahdysalue
Palvelualue

Yksityinen liikenneasema
Kuormausalue

Alueelta puuttuu opastus

Kylma alue
Alueella palveluntarjoaja

OO @enmmee

46

Kuva 3 Pysakainti- ja levéhdysalueet tarkastelualueella

Aluetarjonnassa on eroja eri urakka-alueiden valilla. Suurin aluetiheys on Lahden ja Péijanteen alueilla,
missa erityisesti valtatien 24 ja kantatien 54 aluetiheys on huomattavan suuri. Lansi-Uudellamaalla aluetar-
jonta on paikoin hyvin vahaista, esimerkiksi kantatiella 51 ei ole lainkaan pysékointi- tai levahdysalueita.
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Raskaalle liikenteelle soveltuvien pysékointi- ja levahdysalueiden tarjontaa Uudenmaan ELYn alueella
voidaan arvioida paatiesuunnittain seuraavasti:

Vt 1 Helsinki-Turku: Aluetarjonta on hyva Lohjan lansipuolella, mutta paakaupunkiseudun lahialu-
eella tarjonta on riittdmaton suhteessa tiellda kulkevien yhdistelméaajoneuvojen maaréaan. Lohjan ja
Keha lll:n valisella osuudella sijaitsee ainoastaan Nupurin levahdysaluepari, jonka kapasiteetti on
kuitenkin vain muutamia ajoneuvoja. Suosituin yopymispaikka on nykyisin Roution ABC-asema,
jonka kapasiteetti on noin 30-40 raskasta ajoneuvoa.

Vt 2 Helsinki—-Pori: Aluetarjonta on hyva koko tarkastelualueella; liikenneasemia ja pyséakointi-
/levahdysalueita on sopivin valimatkoin ja kapasiteetti on riittava.

Vt 3 Helsinki-Vaasa (Hameenlinnanvéyld): Aluetarjonta on hyva lukuun ottamatta péékaupunki-
seudun lahialuetta, mist& ovat lahivuosina poistumassa Keimolanportin palvelualueet. Naille alueil-
le tarvitaan korvaava alue. Yaikainen kysynta keskittyy yksityisille liikenneasemille.

Vt 4 Helsinki—-Utsjoki (Lahdenvayla): Aluetarjonta on hyva moottoritieosuudella Helsinki-Heinola ja
melko hyva myds Heinolan pohjoispuolella. Paadkaupunkiseudun valittémassa laheisyydessa kapa-
siteetti on riittdmaton, Leppékorven pienille levahdysalueille Korson kohdalla mahtuu vain muuta-
mia ajoneuvoja.

Vt 6 Helsinki-Joensuu: Aluetarjonta on riittdméatdn suhteessa tien suureen raskaan liikenteen maa-
raan. Ainoat tarkoitukseen sopivat alueet ovat nykyisin Shell Liljendal-likenneasema ja Pukaron
huoltoaseman piha.

Vt 7 Helsinki-Vaalimaa (Porvoonvaylad): Keha Ill:n ja Porvoon valilla ovat nykyisin kéyt6ssa ainoas-
taan pieni Stora Dammenin levahdysaluepari sekd Sipoonlahden palvelualue. Porvoon itdpuolella
aluetarjonta on hyva.

Vt 10 Turku-Tuulos: Aluetarjonta on hyva koko matkalla.

Vt 12 Rauma-Tampere—-Kouvola: Aluetarjonta on hyva, jopa suuri suhteessa likennemaaraan.
Selkeasti tarpeettomia alueita on kuitenkin vaikea osoittaa.

Vt 24 Lahti-Jadmsa: Aluetarjonta on suuri suhteessa liikennem&araén ja joitain likenneaseman tai
toisen pysakointialueen laheisyydessa sijaitsevia pysakointialueita voitaisiin lakkauttaa.

Vt 25 Hanko—Mantséala: Aluetarjonta on hyva valtatien 3 itdpuolella, mutta l&nsipuolella tarjonta on
riittdmaton Karjaa—Nummela—-Hyvink&aa valilla. Suuri osa Hangon sataman raskaasta liikkenteesta
kayttad kyseistd Keha V-reittia. Hyvinkdan ja Mantsalan valilla osa alueista voitaisiin lakkauttaa
tarpeettomina.

Kt 46 Kouvola—Heinola: Alueita on tihedssa ja niité voitaisiin periaatteessa vahentad, mutta yksi
alueista on téarkea puunkuormausalue ja kaksi muuta sijaitsevat matkailuliikenteen kannalta hyvilla
paikoilla.

Kt 51 Helsinki-Karjaa: Tiella ei ole lainkaan raskaan liikenteen pysékaintiin hyvin soveltuvia ja sii-
hen osoitettuja alueita, jollainen ehdottomasti tarvittaisiin. Inkoossa on huoltoaseman pihalla muu-
tama raskaan ajoneuvon pyséakointipaikka kahvila-asiakkaille.

Kt 52 Tammisaari—Jokioinen: Tiella on tarkastelualueella vain yksi levahdysalue.

Kt 53 Tuulos—-Padasjoki: Aluetarjonta on hyva. Itdisin pysakdintialue on periaatteessa tarpeeton
Padasjoen ABC:n l&heisyyden vuoksi, mutta hyva sijainti jarven rannalla puoltaa sen sailyttamista.
Kt 54 Tammela-Hollola: Riihiméaen ja Hollolan valilla aluetiheys on suuri suhteessa kysyntaan ja
joitain aluepareja voitaisiin lakkauttaa.

Kt 55 Porvoo—Mantséla: Noin 25 km matkalla on kolme alueparia, toinen Mantsalan aluepareista
voitaisiin mahdollisesti lakkauttaa.

Kt 57 Hameenlinna—Palkane: Aluetiheys on suuri suhteessa kysyntaan ja toinen pyséakdintialuepa-
reista voitaisiin lakkauttaa.

Seututeilld 410 ja 413 Sysmassa ja 284 Forssassa on jokaisella kaksi pysakointialuetta lahekkain, nais-
t& toiset olisi mahdollista lakkauttaa.



Alueiden kunto ja ehdotetut toimenpiteet

Maastoinventoinnin yhteydessa kartoitettiin kaikkien alueiden varustelu ja kunto. Pysakéinti- ja levah-
dysalueiden tavallisimmat varusteet ovat poyta-/penkkiyhdistelma, jateastia sek& opastustaulu, joita 16ytyy
noin kolmasosalla alueista. Kalusteiden kunnossa on suuria eroja, esimerkiksi poyta-/penkkiyhdistelmat
ovat muutamilla paikoilla uudenveroisia, toisilla taas lahoamistilassa. Huonoimmassa kunnossa olevia ka-
lusteita on ehdotettu poistettaviksi.

Maastoinventointien perusteella levahdysalueiden suurin ongelma on roskaaminen ja Kkoti-
talousjatteiden tuominen alueille. Ongelma on pahin alueilla, joille ei ole nakdyhteytta paatieltd. Tallaisilla
alueilla my6s varusteisiin kohdistuva ilkivalta on yleisintéd. Taman vuoksi alueille, joilla puusto ja kasvillisuus
estavat nakyvyyden paatielle, on ehdotettu ndkeméraivauksia.

Kuva 4 Kotitalousjatteiden tuominen on ongelma useilla alueilla

Puutavaran siirtokuormausta ja vélivarastointia tapahtuu useilla sellaisilla alueilla, joilla se on kielletty.
Suuri osa kuormauskielloista on peraisin ajalta, jolloin levahdysalueita kayttivat enemman henkildautoilijat.
Taman selvityksen toimenpiteissa on linjattu, ettd kuormauskiellot voidaan poistaa sellaisilta alueilta, jossa
siitd ei ole merkittavaa haittaa muille alueiden kayttajille tai paatien liikenteelle esimerkiksi alueen kapeuden
VUOoKsi.

Muutamille alueille on ehdotettu alueluokan pudottamista. Talla tarkoitetaan levahdysalueen opasteiden
vaihtamista pysakdintialueen opasteisiin seka alueen merkitsemista tierekisterissa pysakdintialueeksi. Tas-
séa selvityksessa on linjattu, ettd raskaan liikenteen pysakaointiin soveltuvat alueet, joilla on palveluntarjoaja,
sdilyvat levahdysalueina. Moottoriteiden varsilla sijaitseville pysakdintialueille (esim. Sarvilahti, Ohkola) ei
kuitenkaan ole esitetty alueluokan pudottamista.

Alueille, joilla on opaskartta, on ehdotettu infopistemerkin lisdamista pysakainti- tai levahdysaluemerkin
yhteyteen. Opaskarttojen yllapito on kuntien vastuulla. Taman vuoksi infopistemerkkien lisdamista tulee
harkita sen perusteella, onko kunnalla halukkuutta yllapitaa ja tarvittaessa uusia karttoja. Kartat ovat jo nyt
useilla alueilla huonokuntoisia.

Muutamille alueille on ehdotettu niiden lakkauttamista. Lakkauttamisella tarkoitetaan varusteiden ja
opasteiden poistamista seka kulkuteiden katkaisemista.
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Toimenpiteet urakka-alueittain

Raasepori

52

52/1/5050

25/11/3912

25/6/635 _

L) 25/6/794
5/2/1453

Kuva 5 Raaseporin urakka-alueella sijaitsevat pysakainti- ja levahdysalueet

Raaseporin urakka-alueella on nykyisin kolme pysékointialuetta ja kolme levahdysaluetta. Hangon sa-
taman raskaalle liikenteelle on erillinen rekkaparkki, joka vahentaé paateiden varsilla sijaitsevien alueiden
kapasiteettitarvetta. Liikkuva poliisi on toivonut Hangon—Lappohjan-alueelle raskaan liikenteen valvonta-
kayttoon soveltuvaa aluetta, jollaista nykyisin ei ole. Yhtend mahdollisuutena on esitetty Tammisaaren koh-
dalla olevan alueen 25/11/3912 laajentamista valvontaan soveltuvaksi. Alueella on kuitenkin laajennusvaraa
rajallisesti ja kaytannossa raskaan liikenteen valvonta voi edellyttdd kokonaan uuden alueen rakentamista.

Taulukko 1 Raaseporin urakka-alueelle ehdotetut toimenpiteet

Tie Tieosa Etdisyys Alueen nimi Toimenpiteet

25 2 1453

25 6 635|Vt 25 Hanko 1 Pysakointipaikkojen merkitseminen

25 6 794(Vt 25 Hanko 2

25 11 3912|Vt 25 Raasepori Alueluokan pudottaminen

52 1 5050(Kt 52 Raasepori Alueluokan pudottaminen

115 1 50(Sunnanvik Alueen lakkauttaminen

186 13 6970|st 186 AIlIJeIuolfan pudgttaminen, ylimaaraisen pysakaointialuemerkin

poistaminen, siivous

Toimenpiteiden kustannukset 11 300 €

Levahdysaluemerkein opastetuille alueille on esitetty alueluokan pudottamista eli merkkien vaihtamista
pyséakointialuemerkkeihin. Alueella 186/13/6970 sijaitsevan poyta-penkkiyhdistelmén poistamista voidaan
harkita. Sunnanvikin alueella (115/1/50) kantatien 51 ja seututien 115 liittymassa ei ole talla hetkella lain-
kaan opasteita. Alueen kayttbonottoa ei ole nahty tarpeelliseksi. Kulkutietad ei kuitenkaan ole tarpeen kat-
kaista, silla bussit ja kunnossapito voivat tarvita aluetta k&antdpaikkana. Hangon rintamamuseon alueelle
(25/6/635) on ehdotettu pysakdintipaikkojen merkitsemista. Nykyiset viivat ovat kuluneet ja myo6s rekoille
tulisi maalata 1-2 paikkaa.
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Kuva 6 Alue 25/11/3912 Tammisaaressa

BN s . —

Kuva 7 Sunnanvikin alue (115/1/50), joka on ehdotettu lakkautettavaksi
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Nummi ja Espoo

2/16/1204

1/6/4194

Kuva 8 Nummen ja Espoon urakka-alueilla sijaitsevat pysékointi- ja levahdysalueet

Nummen urakka-alueella on viisi pysakdéintialuetta ja kuusi levahdysaluetta. Kahdelta alueelta (2/16/840
ja 110/13/6994) puuttuvat opasteet. Espoon alueella ovat Nupurin levédhdysalueet. Vanhalla ykkostiella eli
nykyisella seututie 110:ll& on edelleen hyva alue- ja palvelutarjonta, vaikka likennemaarat ovat pudonneet
voimakkaasti uuden valtatie 1:n moottoritieosuuden kayttdonoton jalkeen. Jotkin vanhoista palveluntarjoajis-
ta, kuten esimerkiksi Lahnajarven liikenneasema/motelli, ovat lopettaneet toimintansa.

Taulukko 2 Nummen ja Espoon urakka-alueille ehdotetut toimenpiteet

Tie Tieosa Etdisyys Alueen nimi Toimenpiteet
1 6 4194 [Nupuri Il
1 6 4456|Nupuri |
2 5 1600] Tuijan tupa Infopistemerkkien lisédminen
2 16 840|Kauppi oikea Alueen lakkauttaminen
2 16 1204 |Kauppi vasen
25 23 2413|Hiidenmaki vasen (Seisakki) | Pysakaintipaikkojen merkitseminen
25 23 2498[Hiidenmaki oikea
110 13 0|Myllylampi
110 13 6694 |Hiidenpirtti / eteldinen
110 14 290(Hiidenpirtti / kahwla
110 14 390[Hiidenveden kioski Infopistemerkkien lisddminen
110 16 3561|St1 Saukkola Opasteiden lisdaminen paatielle (levahdysalue + infopiste)
110 20 1600
Toimenpiteiden kustannukset 11 100 €
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St 1 Saukkolan pihassa on nykyisin pysékoéintialuemerkki, mutta péatieltd puuttuu opastus. Alueelle on
ehdotettu levéhdysalue- ja infopistemerkkeja. Karkkilan pohjoispuolella olevalta levikkeelta (2/16/840) puut-
tuu kokonaan opastus. Alueen kayttdonotto ei ole tarpeellista, silla vain muutaman sadan metrin pdéassa on
levahdysalue, jossa on grillikioski, joten levike on ehdotettu lakkautettavaksi.

Hiidenmé&en Seisakkia (25/23/2413) kayttavat paljon henkildautoilijat, mutta aluetta tarvitsevat myds
raskaan liikenteen kuljettajat. Alueelle on ehdotettu pysakointipaikkojen merkitsemista, jolla selkeytetdan
jarjestelyja siten, etté raskaille ajoneuvoille on omat paikat alueen italaidassa.

Kuva 9 St 1 Saukkolan (110/13/6694) tontilla on erillinen raskaan liikenteen ajoneuvoille tarkoitettu alue.

19



Forssa

) 284(3/4875
2/26/650

213/1/195

2/19/0

Kuva 10 Forssan urakka-alueella sijaitsevat pysakdinti- ja levéahdysalueet

Forssan urakka-alueella on seitseman pyséakdintialuetta ja yksi levdhdysalue. Salkolanjarven levahdys-
alueen (2/19/0) opasteet oli inventointihetkelld peitetty. Alue on valtatien 2 tarkastelualueella ainoa viran-
omaisvalvontaan sopiva alue, jonka vuoksi sen uudelleen kayttdonottoa on esitetty.

Taulukko 3 Forssan urakka-alueelle ehdotetut toimenpiteet

Tie Tieosa Etdisyys Alueen nimi Toimenpiteet
2| ] ofsaaanam e s o Samen ke
2 20 960|Liesjani Egijr:izgii\itzmerkin lisd&dminen etelaiselle tulosuunnalle,
2 21 4670(Eerikkila
2 26 650(Ammala Infopistemerkkien lisddminen
10 17 4141 |Jarvenpaé
10 20 4446|Perdhuhta
213 1 195(Palikkala Vélikaistan ndkemaraivaus, opaskartan ja infopistemerkin uusiminen
284 2 5035|Perajoki Valikaistan nakeméaraivaus
284 3 4875|Koijan, kirkko
Toimenpiteiden kustannukset 11 500 €

Salkolanjarven alueella on kunnan jatteenkerayspiste, joten ELYn jateastiat on ehdotettu poistettaviksi.
Neljalle alueelle on ehdotettu ndkemaraivausta.
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Kuva 11 Salkolanjarven levahdysalue (2/19/0)

Kuva 12 Liesjarven pysékdintialue (2/20/960)
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Hameenlinna

<130/17/2105

130/17/2210

Kuva 13 Hameenlinnan urakka-alueella sijaitsevat pysékdinti- ja levahdysalueet

Hameenlinnan urakka-alueella on 11 pyséakdintialuetta, yhdeksén levahdysaluetta ja kaksi moottoritei-
den palvelualuetta. Kantatiella 54 sijaitsevalle alueelle 54/14/485 on ehdotettu alueluokan nostamista le-
vahdysalueeksi, koska alueella on palveluntarjoaja. Sen sijaan kahdelle nykyisin levahdysalueeksi merkityl-
le alueelle on ehdotettu alueluokan pudottamista. Roskaaminen on ongelma useilla alueilla.
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Taulukko 4 Hameenlinnan urakka-alueelle ehdotetut toimenpiteet

Tie Tieosa Etaisyys Alueen nimi Toimenpiteet
3 115 2064 |Lahdelammi |

3 115 3260|Lahdelammi

3 118 4800|Kappakallio |

3 118 5555|Kappakallio I

10 21 2155

10 24 3885

12 213 6040

12 213 6365 Siivous

54 8 2585|Huuhkajalampi Infopistemerkkien lisddminen, pysakointipaikkojen merkitseminen
54 14 485 Alueluokan nostaminen

57 2 5455

57 2 5540

57 3 3815

57 3 4315

57 5 3765|llmoila Voimisteluvarusteiden poistaminen

130 13 382

130 17 2105 Opaskartan uusiminen, infopistemerkin liséaminen
130 17 2210

317 2 950

317 3 490({Paawla Alueluokan pudottaminen

317 3 4170

Toimenpiteiden kustannukset

8 000 €

Al

Kuva 14 Kotitalousjatteiden tuonti on ongelma useilla alueilla (kuvassa 12/213/6365)
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Hyvinkaa

Kuva 15 Hyvink&aan urakka-alueella sijaitsevat pysakainti- ja levahdysalueet

Hyvinkaan urakka-alueella on seitseman pysakointialuetta ja viisi levahdysaluetta. Liséksi seututien 132
varressa on puutavaran siirrokuormaukseen tarkoitettu alue. Poliisi on kayttanyt Rajaméaella sijaitsevaa
Markion levahdysaluetta (25/29/4047) raskaan liikenteen valvontaan. Myds Keravanjarven pyséakdintialue
(25/34/5008) soveltuu tarkoitukseen.

Taulukko 5 Hyvink&aan urakka-alueelle ehdotetut toimenpiteet. Kustannuksissa eivat ole mukana Nummenniityn levahdysalueen paran-
tamisen kustannukset.

Tie Tieosa Etaisyys Alueen nimi Toimenpiteet
3 106 5209|Karhukorpi
3 107 822|Nummenniitty Alueen kayton tehostaminen ja jarjestelyjen selkeyttdminen
25 29 4047|Rajamaki (Markion grilli)
25 34 940 Siivous
25 34 1097 [Latostenmaa
25 34 5008|Keravanjarvi
25 34 5037|Keravanjanv (Keragrilli) Infopistemerkkien lisddminen, pyséakointipaikkojen merkitseminen
130 6 398|Nummenniitty Nakemaraivaus
132 6 1545 Pyséakointialuemerkin suoristaminen, siivous
132 6 1947
132 10 2675 Siivous
132 10 3385 Nékemaraivaus
132 10 4550
143 1 5035|Pera-Kerkkola ﬁ,:cl:,?i:?g:]r; :Eiiiiwi?§;&1?:é2wunujen pyséakdinnin aikarajoitus,
Toimenpiteiden kustannukset 6 400 €
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Nummenniityn moottoritien puoleisen levahdysalueen (3/107/822) kapasiteettia olisi mahdollista paran-
taa ottamalla alueen laaja keskiosa pysakdointikayttéon. Kapasiteetin lisédminen on valtatien 3 varressa
tarkedd, koska Keimolanportin palvelualueet ovat poistumassa lahivuosina, eiké korvaavan Luhtaanméen
alueen toteutuminen ole edennyt. Vuonna 2009 laaditussa selvityksessa esitettiin kaksi luonnosta vino-
pysakoinnin sijoittamisesta Nummenniityn alueen keskiosaan. Luonnokset ovat taman selvityksen liitteena.

Myds Nummenniityn alueen liikennejarjestelyja tulisi selkeyttad. Nykyisin autoja pysakoéidaan sisaantu-
lotielle kahvilan kohdalle, josta samalla ajetaan l&pi suurella nopeudella. Henkildautopysékdinnille tulisi
merkita erillinen alue kahvilan etelédpuolelle.

Hyvink&an kaupunkitaajaman laidalla sijaitsevaa Peré-Kerkkolan levahdysaluetta (143/1/5035) kayte-
tédan paljon peravaunujen pitkdaikaiseen sailytykseen, joka on koettu ongelmana. Peravaunujen pysakaoin-
nille on ehdotettu aikarajoitusta.

Kuva 16 Pera-Kerkkolan levahdysalueelle (143/1/5035) jatetéan yleisesti peravaunuja
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Paijanne

612/4/6495 6441411977

"4 /
612/4/1978 4/218/4779

612/3/3778 X% 4/218/4769

089

413/3/2
24/12/5700 410/4/575

410/4/42 #211/6140
314/7/594 5/114/2689

24/9/4940 4/211/6350 % / 5
&3
4/211/4673
4/211/3107

53/5/6685_ [

53/5/830 5/114/2126

53/3/6225 -1y jek 6/11/15
3 : 46/12/2797

53 24/7/20254 7

16/13/263
241414485 EN=< 46

12

Kuva 17 Pé&ijanteen urakka-alueella sijaitsevat pysékointi- ja levahdysalueet

Paijanteen urakka-alueella on yhteensa 24 pysakdintialuetta, kolme levahdysaluetta ja kaksi moottori-
teiden palvelualuetta. Liséksi on nelja aluetta, joilta puuttuu opastus. Naista valtatien 4 Kortelammen alueet
(4/211/6140 ja 4/211/6350) on ehdotettu otettavaksi uudelleen kayttoon, silla pohjoisen suuntaan aluetar-
jonta on tiellda melko vahainen. Seututien 612 merkitseméattdmat alueet eivat ole aluetarjonnan kannalta
tarpeen, mutta niiden kayttddnottoa perustelee sijainti jarven rannalla.

Alueella 46/11/15 on kauempana levahdysaluemerkit ja alueen laheisyydessa pysakdointialuemerkki,
naistd ensimmaiset on ehdotettu vaihdettaviksi. Aluetta 46/12/2797 kaytetédén yleisesti puutavaran kuorma-
ukseen ja valivarastointiin, vaikka se on merkilla kielletty. Toiminnasta ei ole alueella merkittdvaa haittaa,
joten kielto on esitetty poistettavaksi. Alueella 314/3/293 ei ole varmuutta kioskitoiminnan jatkumisesta.
Mikali toiminta jatkuu, voidaan alue sailyttdd myds levahdysalueena.
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Taulukko 6 Paijanteen urakka-alueelle ehdotetut toimenpiteet

Tie Tieosa Etaisyys Alueen nimi Toimenpiteet
4 208 2932 Tahtihovi
4 208 2932 Tahtihovi
4 211 3107|Kivijanenmaki
4 211 4673|Makkaramaki
4 211 6140(Kortelampi Pysakointialuemerkin lisdaminen
4 211 6350|Kortelampi Pysakointialuemerkin lisdaminen
4 218 4769
4 218 4779
5 114 2126
5 114 2689
24 4 4230
24 4 4485
24 7 1930
24 7 2025
24 9 4685 Infopistemerkin lisdaminen
24 9 4940
24 12 5700 Infopistemerkkien lisdédminen
46 11 15 Levahdysaluemerkkien vaihtaminen pysakaointialuemerkkeihin
46 12 2797 Poyta-penkkiyhdistelmén poistaminen
46 13 2635 Puutavaran kuormaus ja varastointi kielletty -merkin poistaminen
53 3 6225 Infopistemerkkien lisddminen
53 5 830 Infopistemerkkien lisdédminen
53 5 6685
314 3 293 Alueluokan pudottaminen, infopistemerkkien lisédminen
314 7 594 Alueluokan pudottaminen, infopistemerkkien lisédminen
410 4 575
410 4 4228
413 3 2089
413 3 2700
612 3 3778 Pyséakointialuemerkkien lisddminen
612 4 1977
612 4 1978
612 4 6495 Pysakointialuemerkkien lisddminen
Toimenpiteiden kustannukset 13700 €
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4/204/2620
12/224/6650

1 2/224/61 60
' 12/227/9700

/47414/1495

Kuva 18 Lahden urakka-alueella sijaitsevat pysékointi- ja levéahdysalueet

Lahden urakka-alueella on yhteensa 14 pysakdéintialuetta, seitseman levahdysaluetta ja yksi palvelu-
alue. Varsinkin kantatiella 54 aluetiheys on todella suuri ja alueista osa on mahdollista lakkauttaa tarpeet-
tomina. Esimerkiksi alue 54/16/4070 sijaitsee huoltoaseman valittdtméssa laheisyydessa, myds toinen l&-
hempéana Lahtea sijaitsevista aluepareista voitaisiin lakkauttaa tarpeettomana. Alueen 24/3/3275 lapi kulkee
kevyen liikenteen vayla, jonka pysakointialueesta erottava maalaus on tarpeen uusia.
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Taulukko 7 Lahden urakka-alueelle ehdotetut toimenpiteet

Tie Tieosa Etaisyys Alueen nimi Toimenpiteet
4 119 4490
4 119 5025
4 204 2520
4 204 2620
12 218 2700|Hameenkoski
12 220 900 Infopistemerkkien lisddminen
12 224 6160|Villahde |
12 224 6650(Villahde I
12 227 9700 Puutavaran kuormaus ja varastointi kielletty -merkin asettaminen
24 3 2990
24 3 3275 Kewen liikenteen vdylan reunaviivan uusi maalaus
54 15 2550
54 15 2630
54 16 4070 Nékemaéraivaus
54 17 3735 Siivous
54 17 3945
54 18 2365
54 18 2485
140 26 3254 WC:n poistaminen
140 27 2628
172 5 245
I s nopistemeriden togamen
Toimenpiteiden kustannukset 27 700 €

Kuva 19 Alueella 174/4/1495 liittymahaarojen kunto on huono
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Méantsala

4/114/3529
5/36/210

551414498
25/35/23A
~

Kuva 20 Méantséalan urakka-alueella sijaitsevat pysakointi- ja levahdysalueet

Mantsalan urakka-alueella on yhteensd kymmenen pysakdintialuetta, kolme levahdysaluetta ja yksi pal-
velualue. Liséksi seututien 146 varressa on kaksi puutavaran kuormausaluetta. Varsinkin toinen kuormaus-
alueista on erittdin roskainen, ongelmaa yritetdan hillitd ndkemaraivauksella. Alueen 162/3/370 opaste on
lannesta tultaessa katveessa puun takana ja sen siirtdmista on ehdotettu.

Taulukko 8 Méantséalan urakka-alueelle ehdotetut toimenpiteet

Tie Tieosa Etdisyys Alueen nimi

Toimenpiteet

4 109 5758|Ohkola |

4 109 5906|Ohkola Il

Nakemaraivaus

4 114 3335|Kaukalampi |

4 114 3529 (Kaukalampi Il

25 35 2343
25 36 210
55 3 5554
55 3 5583
55 4 4466 Infopistemerkin lisédminen
55 4 4498

140 11 1094

146 2 2263 Nakemaraivaus
146 3 1804 Siivous, nakemaéraivaus
162 3 370 Nékemaraivaus lantiselle tulosuunnalle / pysakdointialuemerkin siirto

aikaisemmaksi

Toimenpiteiden kustannukset

4 400 €
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Kuva 21 Kuormausalue 146/3/1804 on erittain roskainen

y %

Kuva 22 Alueen 162/3/370 opaste on lannesté tultaessa katveessa puun takana
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Porvoo ja Vantaa

7/12/3000

55/1/6251
148/6/3311

7/18/1764

= 7/12/3600

\7/9/3430
719/2415

7/2/3026

Kuva 23 Porvoon ja Vantaan urakka-alueilla sijaitsevat pysakainti- ja levahdysalueet

Porvoon ja Vantaan urakka-alueilla on kuusi pysékointialuetta, kuusi levéhdysaluetta, yksi palvelualue
ja yksi kuormausalue. Tierekisteriin merkitty alue 151/2/2424 on kaytdanndssa kasvanut umpeen, joten sen

poistamista rekisterista on esitetty.

Taulukko 9 Porvoon ja Vantaan urakka-alueille ehdotetut toimenpiteet

Tie Tieosa Etdisyys Alueen nimi

4 106 1827 |Leppakorpi |

4 106 2154 |Leppakorpi Il

7 2 2310(Stora Dammen |

7 2 3026(Stora Dammen |l

7 9 2415|Herkkules

7 9 3430

7 12 3000| Tammio |l

7 12 3600| Tammio |

7 18 1764[Sanilahti |

7 18 2296|Sanilahti Il

55 1 6216

55 1 6235
140 5 1142
140 5 1166
148 6 3311 Pysakointialuemerkkien lisddminen
151 2 2424 Alueen poistaminen rekisterista
170 7 1554

Toimenpiteiden kustannukset

1200 €
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Jatkotoimenpiteet

Levahdysaluekapasiteetin parantaminen

Aikaisemmissa selvityksissa todettu padkaupunkiseudun ldhialueen levahdysaluekapasiteetin riittdmat-
tomyys on yhdistelmien mééaran kasvaessa tullut yha ajankohtaisemmaksi ongelmaksi. Suurin tarve lisdka-
pasiteetille on E 18-reitilld, valtatien 25 lansipadssa seka valtatiella 3 paddkaupunkiseudun lahialueella.

E 18 -reitin levahdysaluekapasiteetti on padkaupunkiseudun l&hialueella hyvin véhainen suhteessa lii-
kenneméaaraan. Lohjan Roution ABC-aseman ja Sipoonlahden palvelualueen vililla ovat ainoastaan Nupu-
rin ja Stora Dammenin pienet levahdysalueet. Sipoonlahden jalkeen seuraavat alueet ovat Porvoon itapuo-
lella. Suurin tarve uudelle alueelle on Keha lll:n varressa.

Hangon satamasta lahtevalla raskaalla liikenteella on sama ongelma kuin E18-reitin raskaalla liikenteel-
14, Karjaan jalkeen seuraava tarkoitukseen sopiva alue on Sipoonlahden palvelualue. Kantatiella 51 ei ole
lainkaan raskaalle liikenteelle tarkoitettuja pysakointi- tai levahdysalueita.

Valtatiellda 3 ei ole osoitettu korvaavia alueita Keimolanportin poistuville palvelualueille. Luhtaanmékeen
ehdotetun palvelualueen toteutuminen ei talla hetkella naytd todennékdiseltd. Levahdysaluekapasiteettia
olisi mahdollista parantaa rakentamalla Nummenniityn alueen keskiosaan vinopyséakointipaikkoja, joita mah-
tuisi toteutustavasta riippuen 15-20. Nailla voitaisiin jonkin verran kompensoida poistuvaa kapasiteettia ja
kysynnan kasvua.

Valvontakayttoon soveltuvan alueen rakentaminen

Liikkuva poliisi on toivonut raskaan liikenteen valvontaan sopivaa aluetta erityisesti valtatielle 25 Raa-
seporiin seka Keha Ill:n itapaéhan. Alueilla olisi mahdollista valvoa Hangon ja Vuosaaren satamista léhte-
vaa rekkaliikennetta. Valtatien 25 nykyiset alueet ovat liian pienia valvontakayttoon, eika niiden laajentami-
nen ole kaytanndllinen ratkaisu.

Valtatiella 7 ensimmaiset valvontakéyttoon soveltuvat alueet ovat Porvoon itapuolella. Mahdollinen si-
jainti uudelle alueelle voisi olla Keha Ill ja maantie 170 kulmaan jaava alue. Uutta aluetta ei kuitenkaan
voida rakentaa pelkastaan valvontakayttoon, vaan se tulee soveltua myos yopymiseen.

Kuormausalueiden rakentaminen

Paakaupunkiseudun ldhialueella on hyvin vahan siirtokuormaukseen soveltuvia alueita. Siirtokuor-
mausalueiden puute heijastuu liikenneturvallisuuteen, kun perédvaunuja joudutaan jattdmaan niille sopimat-
tomiin paikkoihin katuverkolla. Uusien kuormausalueiden tarvetta on korostanut nykyisen yhdyskuntasuun-
nittelun suuntaus, jossa esimerkiksi asuinalueiden kadut suunnitellaan niin ahtaiksi, ettei yhdistelmaajoneu-
voilla ole mahdollista ajaa alueille.
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Liitteet

Liite 1

R nnannnnanannRnannannnnannnnnnnnnnannnnnannaRnnay

Nummenniityn levahdysalueen keskiosaan sijoitettavat pysékointipaikat (vaihtoehto 1, 30 astetta, 15 paik-

kaa)
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Liite 2

L L L L OGO LD L DL L OO LGOI L R L L LN L L L R L LT

Nummenniityn levahdysalueen keskiosaan sijoitettavat pysakdintipaikat (vaihtoehto 2, 45 astetta, 20 paik-

kaa)
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Liite 3

Toimenpiteiden yksikkdkustannukset

Toimenpide YksikkOkustannus (€)
Alueen luokituksen nostaminen 1200
Pyséakéointipaikkojen merkitseminen 2 500
Viitoituksen parantaminen 1200
Luokituksen alentaminen 1200
Jateastian poistaminen 200
Kaymalan poistaminen 2 000
Poyta-penkki-ryhman poistaminen 500
Kuntoiluvdlineiden poistaminen 800
Opastuskartan poistaminen 500
Alueen lakkauttaminen 5 000
Nakemaraivaus 1 000 - 2 000
Siivous 200
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Uudenmaan ELYn alueelta on aiemmin tehty selvityksia raskaalle liikenteelle
soveltuvista pysakointi- ja levahdysalueista Tiehallinnon (2009) ja
Uudenmaan elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskuksen (2010) toimesta
entisen Uudenmaan alueella. Tassa selvityksessa on aiempia tarkasteluja
laajennettu kattamaan kaikki Uudenmaan ELYn laajentuneella toiminta-
alueella sijaitsevat tierekisteriin merki-tyt valta-, kanta- ja seututieverkon

pysakainti- ja levihdysalueet.

Selvityksessa on tarkasteltu valta-, kanta- ja seututeiden varsilla sijaitsevien
pysakainti- ja levdhdysalueiden verkoston tiheytta eri tieosuuksilla

seka alueiden varustelua ja kuntoa. Moottorivaylien varsilla sijaitsevat
palvelualueet seka yksityiset liikenneasemat on rajattu tarkastelun
ulkopuolelle, mutta naméa on huomioitu alueverkoston tiheytta ja kattavuutta
arvioitaessa. Selvityksessa esitetyt pienet toimenpide-ehdotukset koskevat
pysakainti- ja levdhdysalueiden alueluokan muutoksia, opastusta,
nidkemadesteitd, jatteiden kasittelya, alueiden varustelua ja kuntoa sekd mm.
puutavaran kuormaus- ja varastointikieltoja. Erdilla tieosuuksilla on esitetty
myos harkittavaksi alueverkoston harventamista esimerkiksi tapauksissa,
joissa uudet palvelut ovat vahentaneet alueiden kayttoa ja kaytto-tarpeita.

Ehdotetut toimenpiteet on jaoteltu hoidon urakka-aluejaon perusteella.
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