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Resumen

A lo largo del siglo XIX tiene lugar la gra-
dual configuracién de la bicicleta que cul-
mina en la Ultima década, originando una
especie de boom o locura en todo el mun-
do. Este desvario por la bicicleta ha de en-
tenderse en el contexto de un movimiento
deportivo que recorre los paises avanza-
dos a finales del siglo XIX.

En este articulo se analiza como vivio
Espafa su particular boom velocipédico. El
ciclismo provoca una extraordinaria activi-
dad con la organizacién de sociedades,
competiciones y excursiones o la edicion
de revistas especializadas, que presumi-
blemente lo sitlan a la cabeza de un débil
movimiento deportivo espanol, a tono con
las dificultades de modernizacién del pais.

Abstract

Along the XIX century takes place the gradual
configuration of the bicycle that culminates in the
last decade, originating in the entire world kind of a
boom or madness. This raving for the bicycle must
understand each other in the context of a sport
movement that travels the advanced countries at
the end of the XIX century.

In this article it is analyzed how Spain lived its
special boom cyclist. The cycling causes an
extraordinary activity with the organization of
societies, races and tourism or the edition of
specialized magazines, that locate it prosumably to
the head of a weak Spanish sport movement. This
weakness will have to relate it with the difficulties of
modernization of the country.

Key words
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Introduccién

La incorporacién de practicas fisicas que
bajo la denominacién de sports vinieron en
su mayoria de Inglaterra, coincide en Espa-
fia con la Restauracion borbénica, consta-
tandose, seglin Fernandez Garcia (1971),
cierta asiduidad en el uso de este término
desde 1883. La Restauracion serd una
etapa de pactada estabilidad politica que
pospone, por un tiempo, un agitado siglo
de pronunciamientos militares y guerras ci-
viles, aportando de este modo un marco
mas adecuado para el devenir de un movi-
miento gimnastico-deportivo, en pleno pro-
ceso de expansion internacional.

Sin embargo, el movimiento deportivo pren-
deré lenta y moderadamente en concordan-
cia con las dificultades de modernizacion
del pais, apreciables en el escaso peso so-
cial y politico de la burguesia espafiola, en
los problemas para abordar la industrializa-
cion de un pais eminentemente rural, con-
trolado por una oligarquia agraria capaz de
imponer sus intereses de grupo sobre los
otros, en la deficiente red viaria o en una
importante masa de poblacién analfabeta
sin poder adquisitivo ni tiempo de ocio.
Los primeros deportes cultivados en Espa-
fla guardaran una estrecha relacién con
aquellos en boga en el resto de Europa en-
tre las mismas clases altas practicados
por puro placer. Posteriormente, al lado
de estas ejercitaciones minoritarias de
signo aristocratico emergeran otros depor-
tes mas asequibles entre las clases situa-

= Palabras clave

Historia, Periodismo, Deporte, Ciclismo,
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das inmediatamente por debajo en el es-
calafén social, responsables de su popula-
rizacion.

El deporte no alcanzara auténtico peso so-
cial hasta que pase a ser practicado por las
burguesias locales, que siguiendo los ca-
nones de lo que acontecia en los demas
paises europeos, atribuyen a las précticas
deportivas unos valores Utiles para si mis-
mas y para la sociedad: progreso, maqui-
nismo, superacion, competencia, igual-
dad, fraternidad, democracia, salud, etc.
(Dominguez, 1997). EI empuje inicial se
deberd a un pufiado de burgueses entu-
siastas que lograron con gran empeno unir-
se para constituir las primeras asociacio-
nes y publicaciones deportivas, desde las
que levantaron el aparataje burocrético y
emprendieron, convencidos de que la mo-
dernidad pasaba por el triunfo del deporte,
una meritoria labor de apostolado, encar-
nando en una Unica persona las figuras del
deportista, del directivo y del periodista.
De la hornada de novedosos deportes, al-
gunos henchidos del temperamento ex-
tranjerizante que exhalaban sus exdéticos
nombres —“skating”, “boxing”, “lawn-
tennis”, “rugby”, “foot-ball”, etc.—, Unica-
mente las carreras de caballos, la esgri-
ma, el ciclismo, la pelota vasca y los to-
ros, llegan a distinguirse como “nuestros
ejercicios nacionales”, no pasando el res-
to de précticas minoritarias.

En este trabajo se aborda la incorporacion
del sport velocipédico,! como inicialmen-

L Inicialmente la bicicleta fue denominada velocipedo porque, ante la ausencia de pedales, recibia su impulso del
apoyo alternativo de los pies en el suelo consiguiéndose altas velocidades.
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te se denomind al ciclismo, a la escena
deportiva espanola del siglo XIX, que en
estos momentos germinales del deporte
moderno va a ocupar un papel destacado.
A su favor el ciclismo conté con la fascina-
cién despertada por la bicicleta, cuya apa-
ricion vendréa de la conjuncion de una se-
rie de factores propios del mundo indus-
trializado: inventores, fabricas y compra-
dores con dinero anhelantes de la dltima
novedad del mercado y faltos de inhibicio-
nes sociales para pedalear. Dentro de un
contexto de creciente perfeccionamiento
tecnoldgico, en el que los inventos podian
proporcionar una gran fortuna gracias a la
fabricacién en serie, podemos observar
dos momentos de éxito de la bicicleta tan-
to en Europa como América: la locura de
finales de los sesenta y, sobre todo, el
boom de los noventa, cuando la bicicleta
sustituye a los peligros biciclos permitien-
do el acceso de una amplia gama de usua-
rios (Watson y Gray, 1980).

En Espafia, de la misma manera que habia
ocurrido fuera de nuestras fronteras, pero
con una mayor dilacién y cotas méas come-
didas en consonancia con el tono deportivo
del pais, el ciclismo sigue una trayectoria
ascendente que culmina durante la década
de los noventa en una especie de mania.
Lo que intentaremos a lo largo de las si-
guientes paginas es exponer cémo se pro-
dujo el proceso de implantacién del ciclis-
mo, que se manifiesta en la creacién de so-
ciedades, la aparicion de periédicos o en la
organizacion de carreras y excursiones.
Proceso que nos va a permitir entender, en
parte, cémo fue la adopcién el deporte
en estos momentos y, ademas, justificar el
papel impulsor del ciclismo, tal y como es
reconocido por Viada (1903, p. 17):2 al
que considera “la cabeza del movimiento
que Ilevé los deportes & una situacién que
Jjamas pudieron soAar”; o por Valserra
(1944, p. 411): que por las dimensiones
adquiridas es “el precursor de la moderna
actividad deportiva”.

= CUADRO 1.

Hitos principales en la configuracién de la bicicleta durante el siglo Xix.

1817

el aleman Barén von Drais inventa su draisina, velocipedo dirigible, considerada como

el punto de partida de la progresion técnica de la bicicleta.

1861

el francés Pierre Michaux introduce dos pedales a la rueda delantera. Este primer indus-

trial de la bicicleta, gracias a la excelente publicidad desplegada en la Exposicién Univer-
sal de Paris en 1867, dard a conocer sus michaulinas provocando un boom mundial.

1871

el inglés James Starley aumenta el tamafio de la rueda delantera, para conseguir una

mayor velocidad, convirtiéndose en el biciclo standard (“ordinary”) de los setenta y bue-

na parte de los ochenta.
1885

el inglés John Kemp Starly, saca el velocipedo de seguridad (“safety”) “Rover”, que

perfeccionado en 1888 sera considerado como el prototipo de la bicicleta moderna:
cuadro trapezoide, ruedas bajas de igual tamafio y traccién trasera por cadena.

1888

el escocés John Boyd Dunlop reinventa los neumaticos hinchables de caucho, que a

partir de 1890 se convierten en la amortiguacion idénea para la bicicleta.

Para la realizacién de esta investigacion
nos basamos como fuente documental en
las revistas ciclistas y deportivas de la
época, fundamentales para el estudio de
la evolucién del deporte, ya que como afir-
man Saiz y Fuentes (1993), por su capa-
cidad archivista, la prensa se ha converti-
do en una de las fuentes insustituibles
para el estudio de la historia contempora-
nea. (Cuadro 1).

Aproximacion genealogica
al movimiento ciclista
espariol

La evolucién del ciclismo en nuestro pais
se caracteriza por una etapa de exigua in-
corporacion y lento ascenso, otra de es-
pectacular subida y notoriedad durante
buena parte de los noventa, aunque sin
llegar a la corpulencia lograda fuera de
nuestras fronteras, y una tercera de remi-
sién terminando el siglo, como igualmente
habia ocurrido en los paises vecinos cuan-
do la bicicleta deja de ser una moda, pero
en nuestro caso acentuada por la crisis
gue para el pais supuso la pérdida de las
colonias.

Espana va a llegar a la “locura” de los no-
venta practicamente sin tradicion ciclista,
ya que hasta el segundo lustro de los
ochenta apenas se percibe movimiento.

Dibujo de la patente del barén Von Drais. (Tomado de
Rauck, Volke y Paturi, p. 20.)

Los ecos del boom de la michaulina3 se
aprecian en la publicaciéon en 1869 de £/
Pedal de Huesca, y en la anecdética pre-
sencia de unos cuantos “locos” ahorcaja-
dos sobre unos “cacharros” adquiridos en
el extranjero o reproducidos de forma arte-
sanal. Algunos de estos aficionados al
nuevo deporte, pertenecientes en buena
parte a la aristocracia, forman en Madrid
en 1870 un casino, el “Veloz Club”, (A.
Escobar, Marqués de Valdeiglesias,
1949), al que en modo alguno se puede
tomar como sociedad ciclista (Estatutos,
1871).4

El velocipedo réapidamente caera en el
abandono salvo para un reducidisimo nu-

2 Este abogado catalén sera uno de los grandes cronistas de la época; le podemos ver como corresponsal, redactor e incluso director de las principales revistas deportivas y ciclis-
tas de la época. Antonio Viada serd también autor de uno de los primeros y mas completos libros escritos sobre el deporte en general, el Manual de Sport, en el que dedica un

amplio capitulo al ciclismo.

3 Tanto en Europa como en Estados Unidos aparecen escuelas para aprender a montar, se instauran clubes de ciclistas, se organizan carreras y comenzaran a aparecer publica-
ciones y revistas especializadas en las que se lanzan afirmaciones triunfales de la bicicleta como medio de transporte y vehiculo deportivo. En afio 1869 se funda el Véloce Club
de Paris, aparece el primer periédico ciclista, Le Vélocipéde lllustré y tiene lugar la apertura de las carreras en pista en el Crystal Palace de Londres.

4 A este club no se le considera en ninguna revista, libro o documento posterior como sociedad ciclista, ni se desprende nada parecido de sus estatutos.
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D. José Moragues Manzano, socio fundador de la SVM,
iniciador del ciclismo en Baleares. (Tomado de La Bici-
cleta, n.° 2, febrero de 1899.)

mero de entusiastas, que mantendran in-
tacta su devocion por estos vehiculos de
dos ruedas. Una de estas honrosas excep-
ciones, prendado del velocipedo de por
vida, fue el relojero D. Manuel Ricol, con-
siderado por su apasionada labor en pro
del ciclismo como el decano indiscutible
entre sus coetaneos.

Habra que esperar practicamente una dé-
cada para detectar un nuevo rebrote ci-
clista, aunque ahora ya montados sobre
los elegantes biciclos. En 1877 vera la luz
el Veloz Club de Cadiz y al afio siguiente
se formaréa por el empefo de nueve socios
fundadores la Sociedad de Velocipedistas
de Madrid (SVM), reconocida como la de-
cana de las sociedades velocipédicas es-
panolas por su sobresaliente quehacer y
porque la sociedad gaditana desaparecera
en 1885. Pobre balance el espanol si lo
comparamos con Gran Bretana, donde el
nimero de clubes por 1878 se cifraba en
64 solo en Londres y méas de 125 en pro-
vincias, de los cuales los mas importantes
superaban ampliamente los 100 miem-
bros (Beeley, 1992).

En Espafa no se deberia hablar de una
actividad ciclista de cierta relevancia has-
ta después de 1885, fecha que podemos

sefalar como la del el inicio del despegue.
En este momento, (nicamente se contaba
con unos pocos velocipedistas desperdi-
gados por toda su geografia y un Unico
club, la S.V.M. Durante este afo, coinci-
diendo con la llegada a la presidencia de
en el futuro prestigioso arquitecto e inge-
niero Eugenio Ribera, la sociedad madri-
lefa triplica sus socios con distinguidos
jovenes, que bien por razones de trabajo,
bien por motivos de estudios, se encontra-
ban en muchos casos transitoriamente en
Madrid, y que una vez de regreso a sus lo-
calidades jugaran un papel destacado en
la extension del ciclismo. También tendra
lugar la edicién de E/ Velocipedo, hasta
1890 la Unica revista ciclista existente en
Espafa, en la que la principiante aficién
recibié consejo sobre todos aquellos as-
pectos relevantes que rodeaban al velo-
cipedo y desde la que se alenté la necesa-
ria formacion de sociedades.

En 1886 se constituyen ocho nuevos clu-
bes en las ciudades de Cadiz, Bilbao, Bar-
bastro, Valladolid, Santander, Sevilla,
Pamplona y Zaragoza, responsables, junto
a los que paulatinamente fueron surgiendo
en anos posteriores, de que Espana experi-
mente su particular “explosién” velocipédi-
ca durante los noventa. En esta década se
aprecia claramente un movimiento ascen-
dente, evidente en la aparicion de socieda-
des y depositos de bicicletas, la organiza-
cién de excursiones y carreras, la construc-
cion de velédromos o la edicion de revistas
especializadas, que alcanzara su momento
mas algido en torno a 1897.

El ciclismo, a pesar de las guerras colo-
niales “cuyos desastrosos efectos se han
hecho sentir en la industria y el comer-
cio, y, por lo tanto, no habia de ser menos
el sport”, continuara progresando autin du-
rante 1897, nos dice Viada, en lo que se-
ria una prueba mas del imparable avance
de “esta moderna manifestacion de la ci-
vilizacién y del adelanto”. Por lo menos
las “estadisticas” asf lo sefialan: el mismo
nimero de carreras con respecto a 1896
(en torno a cien), siete nuevos velédromos

5 Luis Alvarez Borbén (A. Viada) “Balance anual”, El Veloz Sport, n.° 396, diciembre de 1897.
6 “Los Nuevos Clubes”, en Revista de Sport, n.° 31, enero de 1898. Un afio después Los Deportes, n.° 5, marzo de 1899, en su resumen del afio 1898 recogen una relacion de

106 sociedades ciclistas.

construidos (uno menos que el afio ante-
rior), y treinta y dos nuevos clubes ciclis-
tas creados en Espafa. Y a esto habria
que anadir el aumento de los ciclistas in-
dependientes, sin ningun tipo de afiliacion
a sociedad alguna, y de los que tenian la
bicicleta por utilidad.>

Por lo que respecta al nimero de clubes,
la Revista del Sport ofrece la relaciéon de
25 nuevas sociedades creadas en Espana
durante 1897, que sumadas a las 86 ya
existentes, y teniendo en cuenta que apro-
ximadamente han sido una docena los
clubes desaparecidos, arroja un resultado
de 105 clubes ciclistas.® En cuanto al nd-
mero de velédromos, la Revista del Sport
coincide con E/ Veloz Sport en que fueron
siete los construidos durante ese afo, con
lo que el total de los mismos ascendia a
35, sin contar las pistas provisionales y
las pistas de aprendizaje.”

Durante estos afios se produce también
un incremento de los comercios de bici-
cletas que facilitaron la adquisicion de las
mas prestigiosas marcas extranjeras. El
retraso industrial del pais se hace eviden-
te en una paupérrima fabricacion nacio-
nal, sin que podamos destacar una marca
capaz de rivalizar con las foraneas. Sélo
encontraremos algunos talleres, funda-
mentalmente en Barcelona, que se dedi-
caron a la construccion artesanal de velo-
cipedos y de toda clase de piezas de re-
puesto. La casa que mayor relieve adqui-
ri6 fue la de José Wertheim, fabrica de
maquinas de coser que durante estos se
dedicara al mismo tiempo a la construc-
cién de bicicletas.

La ingente actividad

del asociacionismo
velocipédico

La universalizacion del deporte no se pue-
de entender sin el soporte de una compleja
telarafa burocratica que se extiende desde
las instituciones mas locales a las interna-
cionales. Esta malla empieza a tejerse con
el mismo deporte, constituyéndose en ca-

7 “Velédromos”, en Revista de Sport, n.° 31, enero de 1898, se ofrece una lista completa de estos vel6édromos con sus caracteristicas.
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racteristica distintiva de tiempos anteriores
hasta llegar a convertirse, como advierte,
entre otros, Parlebas (1988), en sefa de
identidad fundamental que le distingue de
otras practicas IUdicas o ceremoniales que
no son deporte.

Si el ciclismo encabeza el movimiento de-
portivo de la Espafia decimondnica lo
hara gracias a la creacion de sociedades
ciclistas en gran parte de los principales
municipios, responsables de agrupar a los
aficionados y de propagar y sostener la
aficion. De la mano de estas asociaciones
se dota al ciclismo de la unidad de accién
y continuidad, de la organizacién necesa-
ria para establecer la imprescindible base,
por momentos tambaleante, sobre la que
se asienta el deporte moderno.

A su favor, el asociacionismo deportivo,
indica Real Ferrer (1991), conté con el re-
conocimiento del derecho de todo espafiol
“de asociarse para los fines de la vida”
contenido en la Constitucién de 1876,
aunque no desarrollado hasta la promul-
gacion de la Ley de Asociaciones de 30 de
junio de 1887, por la resistencia de los
gobiernos conservadores.

De indole abierto y participativo,8 los clu-
bes se nutrirdn mayoritariamente de las
menguadas clases medias, sobre cuyas
espaldas recae la magnitud del fendémeno
deportivo. La falta de ambiente para la re-
cepcion del ciclismo y del resto de activi-
dades fisico-deportivas tendra que ver con
el escaso peso social de la burguesia, en
particular de una compleja y confusa
masa pequeno burguesa que se puede es-
pecificar como las clases medias.® Con
cierta frecuencia se reproducian expresio-
nes referidas a la bicicleta como “el caba-
llo democratico”, matizdndose que maés
bien habria que hablar de un “sport meso-
cratico”, ya que no era la del pueblo, sino

la media, la clase que mas llenaba las fi-
las del ciclismo.10 El abaratamiento de las
bicicletas y un mercado de segunda mano
y de alquiler posibilitaron la ramificacion
de la bicicleta hacia sectores con menor
poder adquisitivo, sin que se deba en nin-
glin momento pensar en las clases popu-
lares, carentes de tiempo y dinero. La bici-
cleta, en estos momentos, representaria
para las clases medias un instrumento de
delimitacién social y equiparacién con
clases superiores.

Estas sociedades, mas alla del cometido
estrictamente ciclista, como puede ser el
de organizar carreras y excursiones, se
concibieron como centros sociales con el
fin de ofrecer entretenimiento a sus so-
cios. Para ello, en la medida de sus posi-
bilidades econémicas, se dotaron de las
instalaciones necesarias, incluidos esta-
blecimientos para la préactica de “todos
los ejercicios que contribuyen al desarro-
llo fisico, conocidos bajo el nombre de
sport” —podemos leer con frecuencia en
sus estatutos—, contribuyendo de esta
manera al fomento de la actividad gim-
nastico-deportiva. Sélo se contemplaban
como expresamente prohibidos los jue-
gos de azar y las discusiones politicas y
religiosas.

Los clubes ciclistas sirvieron también de
plataformas de unidad para luchar por sus
derechos vy reivindicar ciertas mejoras y
beneficios para la practica velocipédica.
La incorporacion de la bicicleta a la vida
publica necesité de la unién para evitar la
agresion moral, econémica e incluso fisica
de los ciclistas. Estas necesidades condu-
cirian a la exigencia de crear organizacio-
nes superiores y mas poderosas. Con es-
tas finalidades naceria la Unién Velocipé-
dica Espafola (UVE) en 1895 —segunda
federacion creada en Espana—,!! ademaés

BL REY O ALFONSO Ziz

En la promocién del ciclismo se involucré a todo tipo de
personalidades. (La Bicicleta de Pamplona, n.° 28,
abril de 1892.)

de las de, por supuesto, reglamentar el ci-
clismo de competicion.

Estas sociedades brindaron la posibilidad
a la burguesia de realizar sus proyectos
sociopoliticos, como se puede apreciar en
su funcionamiento formalmente democra-
tico, de acuerdo con unos estatutos apro-
bados por ellos mismos y gobernadas por
unas juntas directivas elegidas por todos y
renovadas anualmente. Proyectos tam-
bién claramente transgresores del orden
politico establecido, ya que el ciclismo va
a recrear las tensiones politicas que aflo-
ran a finales del siglo XIx de la mano de los
regionalismos periféricos. Y asi, la forma-
cién de una entidad superior, con funcio-
nes de gobierno para el ciclismo espafol,
dara lugar a un debate e iniciativas, en
forma de uniones velocipédicas regiona-
les, impensables en la realidad politica,
pero posibles dentro de la marginalidad

8 Para formar parte de estos clubes, integrados practicamente sélo por hombres, era condicion imprescindible ser persona de reputada conducta y abonar una cuota de entrada,
normalmente entre cinco y diez pesetas, ademés de una mensualidad de una a tres pesetas por término medio, nada que ver con las méas de 100 pesetas de entrada y mensua-
lidades cercanas a las 25 de los elitistas clubes nauticos o hipicos.

o)

En Espafia las clases medias, observa Murillo Ferrol (1972), son una categoria de reciente aparicion, sin identidad histérica y juridica definida, y delimitacién en cuanto conjun-

to social puramente residual, por lo que no son. Semejante posicién medianera, supone tomar como grupo referencia a las capas mas altas, lo que las condena a un estilo de

vida superior a sus posibilidades econémicas efectivas.

10 sj observamos la “Lista general de socios” recogida en el Anuario (cir. 1898), en la que en muchos casos se afiade a la direccién la ocupacién de los poco mas de 4.700 socios,
podemos comprobar cémo abundan los comerciantes, abogados, ingenieros, médicos, arquitectos, farmacéuticos, propietarios, hosteleros, estudiantes, empleados, depen-
dientes, industriales, mecénicos, electricistas, militares, fotégrafos, sastres, esmaltadores, dentistas, quimicos, panaderos, pintores, actores, carteros, sombrereros, musicos,
horneros, oficiales de telégrafos, procuradores, joyeros, viajantes de comercio, rentistas,...

11 Con anterioridad se habia fundado la Real Federacion Espafiola Colombdfila (1894), y posteriormente veran la luz en este siglo XIX, la Federacion Espafiola de Sociedades Gim-
nasticas (1898) y en 1900 la Federacién Espafiola del Tiro Nacional.
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s CUADRO 2.

Revistas ciclistas aparecidas en el siglo xIx.

(Elaboracién propia.)

1869 El Pedal Huesca
1885-1890  EI Velocipedo Madrid
1890-1894 La Bicicleta Pamplona
1891-1895  El Ciclista Barcelona
1892-1893 La Velocipedia Barcelona
1893-1898  El Veloz Sport Madrid
1894 Revista Oficial de la UVE ~ Barcelona
1895-1898  EI Deporte Velocipédico Madrid
1895-1896 La Bicicleta Barcelona
1895 Revista de Sport Reus
189? El Ciclista La Habana
1895 Murcia Ciclista Murcia
1895 El Tandem Valencia
1895 El Veloz Reus
1896 Salamanca Ciclista Salamanca
1896 Valladolid Ciclista Valladolid
1896 Madrid Ciclista Madrid
1897 Boletin de la UVE Madrid
1897 El Pedal Huesca
1898 Huesca-Ciclista Huesca
1898-1899  Seuvilla Ciclista Sevilla
1898 Tarragona Ciclista Tarragona
1898 Palma Ciclista Palma de Mallorca
1899 La Bicicleta Palma de Mallorca
1899 El Récord Zaragoza

= CUADRO 3.

Otras revistas deportivas aparecidas en Cata-
lufia en el siglo xix. (FUENTE: Pujadas y San-

tacana, 1997.)

Almanaque perpetuo del pescador

1856  El Cazador

1880

1883  Hipddromo Cdmico
1885  El Sport Spafiol

1891 La Paloma Mensajera
1893  El Frontén

1895 La Cancha

1896 La Cesta

1896  El Pelotari comico
1897  El Sport

1897  Barcelona Sport
1897  El Campedn

1897 Los Deportes

1897  Sport Guia

1899  El Automovilismo ilustrado

del “intrascendente” e “inocuo” mundo
deportivo.

La controversia giraba en torno a cuél de-
beria ser el modelo de “Estado” para el ci-
clismo espafiol. Desde el Pais Vasco y Na-
varra y Catalufia habra quien defienda la
idea de formar previamente uniones velo-
cipédicas regionales para posteriormente
llegar entre todas a constituir la federa-
cién espafola. Por el contrario, otras vo-
ces desde estas mismas regiones y del
resto del pais se mostraran partidarias de
una via directa en la constitucion de la fe-
deracion espafiola, sin ningln tipo de
paso intermedio que, por lo demas, no de-
jaba de despertar sino ciertos recelos se-
paratistas. El resultado serad que con ante-
rioridad a la constitucién de la UVE, los
clubes vasco-navarros llegan al acuerdo
de formar una Unién Velocipédica Vas-
co-Navarra en 188912 —disuelta en 1892
por problemas internos—, y que después
apareciesen las uniones catalana, en
1897, y la balear, en 1899. Uniones to-
das ellas debidamente respaldadas por
revistas ciclistas y deportivas sin cuyo
apoyo dificilmente hubieran nacido y sub-
sistido.13

Las uniones catalana y balear son un ex-
ponente del creciente potencial, en espe-
cial de Cataluna, que durante los anos
postreros de la centuria manifiestan estas
regiones, en contraste con la “crisis velo-
cipédica” que se habia instalado en el
pais. El auge del ciclismo en Catalufia, en
consonancia con el fuerte desarrollo eco-
nomico experimentado, es palmariamente
apreciable en el nimero de clubes,!4 co-
mercios e industriales de la bicicleta, y en
la prensa deportiva y ciclista. Contraria-
mente a lo que se pueda pensar por la
aparicion de la Unién Velocipédica Cata-
lana, Catalufa va a desempefar un papel

fundamental en la creacién y consolida-
cién de la UVE. En Catalufia se gesté du-
rante 1893, por impulso del Club Veloci-
pédico de Barcelona, una primera y malo-
grada U.V.E., que se constituird en Ma-
drid en 1894 para evitar suspicacias. Y
desde Catalufa partira de nuevo la inicia-
tiva, esta vez con nombre propio, el de
Claudio de Rialp (Anuario, cir. 1898),15
de la necesidad de crear una federacion
espanola, que en este caso, gracias a un
ambiente méas propicio, se materializ6 en
la definitiva UVE. Unién que recalara en
Barcelona en 1899, cuando el temporal
colonial acreciente la crisis del ciclismo
nacional.

Esta decidida apuesta federativa —“eje ver-
tebrador de lo que hoy conocemos como
deporte contemporaneo”-, puesta de ma-
nifiesto en el ciclismo y que se podria hacer
extensiva a otros deportes, es lo que ha lle-
vado a Lagardera Otero, entre otras razo-
nes, a considerar a Cataluha como “la
cuna del deporte espanol” (Lagardera,
1995, p. 62), y a nosotros a respaldar la
consideracion de que el ciclismo desempe-
fi6 un papel impulsor de primer orden en el
movimiento deportivo espafol.

Reflejo periodistico

de la ascensién del ciclismo
Buena prueba del vigor alcanzado por el
ciclismo se manifiesta en la proliferacion
de revistas especificamente ciclistas y en
el peso adquirido en otras de tematica po-
lideportiva. Este tipo de revistas se vera
favorecido, durante el Gltimo cuarto del si-
glo XIX, por el apuntalamiento de la prensa
burguesa y el nacimiento de la prensa de
masas concebida como un negocio, soste-
nida por el lector y el anunciante (Seoane
y Sdiz, 1996). En estos afios se observara

12 g septiembre de 1889, en Vergara, surgié el acuerdo de federarse de los cuatro clubes de Bilbao, Guiptizcoa, Pamplona y Vitoria, y de crear como 6rgano de expresion una re-
vista mensual, La Bicicleta (1890). Véase La Bicicleta de Pamplona, n.° 1, enero de 1890.

13 Enjunio de 1897 tuvo lugar la Asamblea General en la que se aprueban los Estatutos de la Unién Velocipédica Catalana, que vienen recogidos en la Revista de Sport de Reus,
n.° 27, julio de 1897. Los promotores de la unién catalana habra que buscarlos entre los miembros del Cyclist Club y del Club Velocipédico de Barcelona, y el impulso a esta
sociedad, a parte de en la Revista de Sport, hay que situarlo en Los Deportes, revista que en noviembre de ese mismo afio nace al amparo, entre otras sociedades deportivas,
del Club Velocipédico de Barcelona.
Por lo que respecta a la Unién Velocipédica Balear, nacida en julio de 1899, el empuje determinante correria a cargo de Ignacio Segui, que en febrero de 1899 sacé a la luz La
Bicicleta con el manifiesta intencion de hacer realidad |a idea de una unién balear. Véase “Nuestros propésitos”, La Bicicleta de Palma de Mallorca, n.° 1, febrero de 1899.

14 Treinta y cuatro de los 106 clubes recogidos en el “Resumen ¢ balance ciclista del afio 1898 de Los Deportes, n.° 5, marzo de 1899, se localizan en Catalufia.

15 Como se reconoce en el Anuario (cir. 1898, p. 7), ésta naci6 en Barcelona por el impulso de D. Claudio Rialp, que la presidird en 1899. Riguroso amateurista y vehemente de-
fensor del asociacionismo, Rialp fue sin duda el mayor defensor de la necesidad de tener una federacion espafola. A él se deberan también los esfuerzos por salvar la Union
cuando finalizando el siglo entra en una grave crisis que se resuelve con la fusién de la Unién Velocipédica Catalana en la Espafola y con su traslado a Barcelona.
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un incremento de la prensa denominada
de “intereses materiales”, entretenimien-
to, literatura, cientifica, critica —teatro, to-
ros, deportes, etc.—, gréfica, comica, etc.
(Almuina, 1982).

Participe desde la génesis moderna del
deporte, la prensa deportiva, sefala Rico,
surgira durante el siglo Xix de la mano de
los propios ejercitantes deportivos, espo-
leados por la necesidad de comunicarse
entre ellos y de loar las bondades sociales
de los “sports” (Rico, 1930). Durante es-
tos primeros anos, prohombres pertene-
cientes a la burguesia seran la referencia
obligada por su compromiso con la pros-
peridad de determinadas disciplinas, so-
ciedades e instituciones deportivas, im-
pulsadas a través de la puesta en marcha
de plataformas periodisticas impregna-
das de un discurso concordante con su
modo de interpretar el mundo. Estas pri-
meras publicaciones deportivas se carac-
terizan por una clase de informacion loca-
lizable en editoriales, reportajes y en el
resto de noticias, orientada a la reflexion,
al adoctrinamiento, a la reivindicacién y al
discurso ideoldgico, que describe las ne-
cesidades, las actitudes y las inquietudes
de los miembros de las entidades deporti-
vas. (Pujadas y Santacana, 1997)

Si analizamos la prensa deportiva surgida
en Espafna durante el siglo XIX, podemos
comprobar la evolucién del pulso deporti-
vo del pais y concretamente del ciclismo.
Si las primeras publicaciones deportivas
fueron de tematica cinegética, durante las
dos Ultimas décadas del siglo XIx seran
objeto de publicaciones propias tam-
bién la hipica, el excursionismo, la gimna-
sia, la pelota y sobre todo el ciclismo, en
fiel reflejo de la mutacién del panorama
deportivo. La normalizacién de la bicicleta
durante los noventa se manifiesta en el
florecimiento de una abundante prensa
velocipédica y en la presencia destacada
del ciclismo en otras revista deportivas.
Hasta 1898, asistimos a un momento es-
pléndido en cuanto a la aparicién de revi-
sas que rinden culto a la bicicleta. Por to-

das partes se constata la presencia de re-
vistas vinculadas a alguna sociedad velo-
cipédica o a alglin empresario que, ena-
morado de la maquina, también vio la
oportunidad de rentabilizar su dinero en
semejante inversién periodistica. Estas
publicaciones contaron con el inestimable
soporte de la publicidad generada por la
propia industria velocipédica: marcas de
bicicletas, comercios especializados, etc.
De tal forma que el vigor de una publica-
cién se observa en el incremento de hojas
de publicidad y, por el contrario, su decli-
Ve, en su mengua.

La primera revista ciclista, y una de las
mas antiguas del género deportivo, es E/
Pedal (1869) de Huesca, en la que se re-
cogen los dibujos que de este velocipedo
envia desde Paris el regeneracionista Joa-
quin  Costa (Ferndndez y Forcadell,
1979). Y por lo que respecta a la primera
revista dedicada en Espafa al deporte en
general a la manera de las que se publica-
ban en Inglaterra, seglin presumen sus
editores, E/ Sport Esparol (1877) de Ca-
diz, inicia su andadura a instancias del
“Veloz Club” y de otras tres sociedades
deportivas de la ciudad: el “Jockey Club”,
el “Club de regatas” y el “Skating club”
(Solis, 1961).

Las primeras revistas ciclistas naceran
de la necesidad de las sociedades veloci-
pédicas de contar con érganos de expre-
sién fundamentales para el desarrollo de
su incipiente actividad. Ejemplos de este
tipo serian E/ Velocipedo (1885), érgano
de expresién de la S.V.M., primera gran
publicacién ciclista de la época, que de-
sempefara una labor de instruccion velo-
cipédica fundamental para el desarrollo
de nuestro bisofo ciclismo, y la Revista
de Sport (1895) del Club Velocipédico
de Reus.

Al lado de estos érganos de expresion de-
pendientes de ciertas entidades encontra-
mos otras publicaciones independientes,
que se conciben como negocio sostenido
por el lector y la publicidad. Entre las re-
vistas de propiedad particular destacan,

en Barcelona, La Velocipedia (1892),
fundada y dirigida por Francisco Moragas
y Barret, primera revista que aparecia en
Espana totalmente emancipada de cual-
quier tipo de sociedad ciclista, y La Bici-
cleta (1895) de Luis Marqués. En Ma-
drid, E/ Veloz Sport (1893), de Manuel
del Campo sera, hasta la aparicion de E/
Deporte Velocipédico (1895) de José
Maria Sierra, la Unica publicacion espe-
cializada en ciclismo de Madrid. En algu-
nas ocasiones sucedié que una revista
que surge como 6rgano de expresiéon de
un club terminara independizéndose. Este
seria el caso de La Bicicleta (1890), vin-
culada a la Union Velocipédica Vasco-
Navarra, tras su disolucion en 1892 se
mantuvo por unos afios como periddico
independiente; o de E/ Ciclista (1891),
que aparece, dirigido por Rialp, supedita-
do a la Sociedad de Velocipedistas de Bar-
celona.

Estas revistas se mantendran en su condi-
cién de exclusivamente ciclistas hasta
que el retraimiento de la aficién, junto a
otras causas relacionadas con la “crisis
del 98" que afectaron en igual medida a la
prensa en general (Almuifia, 1982), su-
ponga su préactica desapariciéon. No obs-
tante, el ciclismo se refugiara en unas re-
vistas deportivas capaces de atraer a un
publico mas plural que garantizase su
rentabilidad y en las que aliin mantendria
un papel protagonista. Este seria el caso
de Barcelona Sportl6 y de Los Depor
tes,17 revistas ambas que empiezan a edi-
tarse en Barcelona en 1897.

Excursién de inauguracién del Club Ciclista Vallisoleta-
no al cercano pueblo de Simancas (El Veloz Sport,
n.° 396, diciembre de 1897).

16 Barcelona Sport, propiedad de José Llunas Pujals, la podriamos llegar a considerar casi como una revista de ciclismo, con las secciones caracteristicas de las publicaciones ci-
clistas a base de noticias breves de lo que acontece en Madrid y Barcelona, en el resto de Espana y en el extranjero.

17 Jos Deportes, la revista deportiva mas importante de estos anos, tendra en la persona de Masferrer su principal impulsor. Aparece con la idea de dedicarse a la defensa, perfec-
cionamiento y propaganda de todos los deportes, si bien otorgando principal atencion a la nautica, el velocipedismo y la gimnastica —muy esencialmente a estas dos Ultimas
disciplinas—; no en vano esta revista surgira a impulsos del Club Velocipédico, el Real Club de Regatas y la Asociacion Catalana de Gimnastica.
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Lozano, primer Campedn de Espafia oficial de velocidad
(1896), al estar auspiciado tal campeonato por la UVE
(El Deporte Velocipédico, n.° 73, junio de 1996).

La adopcion del sport
velocipédico

El deporte ciclista en Espafia sera adopta-
do en su sentido mas tradicional, al menos
esta es la idea que se desprende en las dis-
tintas revistas ciclistas y deportivas y es,
por ejemplo, la que manifiestan los autores
anénimos del Prontuario del aprendiz y
aficionado al velocipedo: “se dice sport
velocipédico 6 veloz sport, al placery dis-
traccion 6 al ejercicio de montar en velo-
cipedo”. Para afadir, a continuacién, que
el velocipedo ha traspasado los limites
asignados al sport, esto es, cuando era
practicado por individuos de la clase alta
por mero placer, o con objeto especial por
gimnastas y carreristas. Hoy dicen, el velo-
cipedo sélo puede calificarse como “el mas
Util, sano y agradable de los ejercicios que
tienden al desarrollo fisico, moral e intelec-
tual” (An6nima, 1895, p. 2).

Dentro del deporte velocipédico se aprecian
claramente dos expresiones: una turistica y
otra competitiva. La turistica inicialmente
sera considerada como la verdadera esen-
cia de este deporte, mientras que la compe-
ticién tan sélo serfa el medio para extender
entre la sociedad el mensaje deportivo ante-
riormente apuntado. Sin embargo, antes de
que finalizase el siglo el “sport puro”, que
dirfa Rialp, aquel que se sirve de la bicicleta
para competir de acuerdo a unas reglas co-
munmente aceptadas, va a alcanzar la po-
sicién hegemonica.

La bicicleta abria la posibilidad de ejercer
un “tourismo” individual, que proporciona-
ba esparcimiento al espiritu, al tiempo que
permitia a los que vivian en las ciudades
disfrutar del campo y conocer nuevos para-
jes. Con la excepcion de la organizacion en
la mayoria de los casos de una Unica carre-
ra, la actividad principal de las sociedades
ciclistas consistia en la preparacién de ex-
cursiones que normalmente tenfan lugar
todos los domingos, porque la mayoria de
los ciclistas dependian de un trabajo. Tam-
bién bajo la denominacién de turisticas se
acogian tanto los paseos por vias y parques
de las ciudades, como las famosas “ciclal-
gatas” o “veluseles”, desfiles en los que los
participantes transitaban por las calles dis-
frazados sobre sus bicicletas decoradas
con flores y farolillos.

Esta dimension turistica era la que entron-
caba plenamente con la consideracion de
deporte saludable, principal alegato del
que se valié el apostolado ciclista para ex-
tender el credo més ortodoxo de la doctri-
na velocipédica. En un momento en que la
corriente higienista reclamaba la practica
de actividad fisica,!® el creciente entu-
siasmo despertado por la bicicleta atrajo
las miradas de higienistas y terapeutas,
que prontamente la situaron a la cabeza
como ejercicio higiénico y como agente te-
rapéutico por excelencia, capaz de robus-
tecer el cuerpo y prevenir y curar gran nu-
mero de enfermedades (Codina, 1893)
Insistentemente se reconocia el importan-
te papel que jugaba en la conservacion de
la salud y en la prevencion de ciertas en-
fermedades mentales el equilibrio entre el
trabajo fisico y el trabajo mental (Calatra-
veno, 1895). Del mismo modo valoradas
eran sus aportaciones al robustecimiento
de la vida moral del pais por cuanto que la
bicicleta se presentaba como una alterna-
tiva a los juegos de azar.

Por lo que respecta a las carreras, durante
los afos noventa proliferardn por todas
partes, pasando a ocupar un lugar desta-
cado en los programas de festejos de mu-
chos municipios, junto a las dos aficiones

favoritas del momento: el teatro y los to-
ros. Tanto en pista como en carretera, la
competicion adopta un amplio abanico de
modalidades, incluidos los campeonatos,
que van desde la velocidad a la resisten-
cia. Las carreras en pista viven momentos
de apogeo. Al principio improvisadas en
paseos, parques o plazas de toros,!9 pos-
teriormente serén sustituidas en algunos
casos por instalaciones especificas, los
velddromos. La carretera seréa el escenario
de las grandes pruebas de resistencia dis-
putadas en sus modalidades de contrarre-
loj —hasta de 24 horas— o en linea. Estas
Ultimas se extienden desde Francia por
toda Europa, originando algunas de las
carreras “clasicas” que han llegado hasta
nuestros dias (Rauck, Volke, y Paturi,
1981). En Espafa el afan de emulacién
de nuestros ciclistas dara lugar a una dis-
paratada, por el deficiente nivel y escasez
de medios del ridiculo nimero de ocho co-
rredores que tomaron la salida, San Se-
bastian-Madrid de 535 kilémetros.

Al igual que sucedia con las excursiones,
la competicién por encima de todo se
concebia como una fiesta de la bicicleta,
no sélo por su inclusién dentro de feste-
jos y conmemoraciones, o por la inclu-
sién de pruebas de caracter mas recreati-
vo (de cintas, por ejemplo), sino por los
reiterativos mensajes relativos al am-
biente que debia envolver estos aconteci-
mientos de confraternidad, companeris-
mo, respeto y sana competencia entre
amantes del deporte, Unicamente movi-
dos por el interés en el deporte mismo y
sin otro estimulo que la gloria de vencer.
Sin embargo, estas proclamas amateu-
ristas paraddjicamente van a envolver
una competicién que reunian en torno a
ella un cimulo de intereses materiales
—marcas de bicicletas y accesorios, co-
mercios, velédromos, apuestas, promo-
tores de carreras, prensa, etc.— responsa-
bles de su derivacion hacia el espectacu-
loy la profesionalizacion.

Este profesionalismo20 se practicd sin fuer-
tes censuras de los amateuristas, que ejer-

18 La expansion gimnastico-deportiva a lo largo del siglo XIx se vera favorecida por mercantilistas preocupaciones por la salud, en cuanto que de este tipo de manifestaciones fisicas
regeneradoras de la raza, dependia el progreso de los paises desarrollados, inmersos en plena voragine nacionalista y expansionista. En Espana la idea de decadencia y degenera-
cion de la raza sera denunciada especialmente por los regeneracionistas, para quienes la recuperacion del pais debia comprender al mismo tiempo la regeneracion fisica.

19 Enlas plazas de toros tienen lugar un tipo de demostraciones “ciclo-taurinas” en las que las carreras ciclistas se combinan con becerradas.

20 Con la aparicion de la UVE se distinguid, en consonancia con las disposiciones establecidas en el resto de las federaciones extranjeras, a los corredores aficionados de los
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cieron desde sus puestos directivos en so-
ciedades y prensa el control indispensable
tendente a evitar toda desviacion que per-
virtiese la integridad de su ideal deportivo.
Estos admitieron el profesionalismo en
tanto que nuestros profesionales se mantu-
vieran lejos de anteponer el dinero al com-
portamiento virtuoso que correspondia a
un caballero. No importaba luego que el
rendimiento de nuestros corredores profe-
sionales fuera muy inferior al de sus homo-
logos forédneos ya que, “se puede decir
abiertamente que son de una clase social
cuyo nivel esta, con mucho, por encima
de la educacién moral e intelectual de los
profesionales del resto de paises. 2!

El ciclismo fue progresivamente escorando-
se hacia las carreras y el profesionalismo,
como podemos comprobar en las llamadas
de atencion, cada vez mas frecuentes desde
1897, insistiendo en que la auténtica di-
mensién del ciclismo como deporte era el
turismo, de talante Util, higiénico y recreati-
vo, en tanto que las carreras, Unicamente
cuando se convirtieran en fraternales fiestas
en la que participaran “simpaticos corredo-
res” sin ninglin animo de lucro. En este con-
texto deben tomarse las manifestaciones
que por 1899 sostiene Rialp. Ubicado en el
polo mas amateurista del deporte, recorda-
ré4 algo que se habia venido observando
desde el primer momento, que el “sport
puro”, refiriéndose a la competicién, no era
el fin del ciclismo, sino Unicamente un me-
dio de propaganda a su servicio. Ahadiendo
a continuacion que la solucion a la crisis del
ciclismo se encuentra en “que los ciclistas
amateurs alcancen el predominio sobre el
profesionalismo y se destierren del ciclis-
mo las costumbres chabacanas, los vesti-
dos chocarreros y la fraseologia de plazue-
la y que por fin se tenga el mayor cuidado
en recompensar los servicios hechos al ci-
clismo por los companeros de todas las
procedencias que no han hecho del sport
una profesién lucrativa.”?2

Igualmente significativa es la propuesta
que un grupo pro turismo llega a plantear
en el Congreso Extraordinario de la UVE
de 1899, el que ésta se dedique exclusi-

vamente al turismo y se excluyan todas
las gestiones ciclista referidas a las carre-
ras. La proposicién, como es de imaginar,
no triunfé.

Por lo que se refiere a la mujer, su incorpo-
racion a la bicicleta es una clara muestra
de su participacién y papel reservado en la
sociedad. La mujer se tuvo que enfrentar a
la critica malediciente de moralistas que
vieron en su incorporacion a la bicicleta
cierto atentado contra el orden “natural”
establecido, en el que su cometido se redu-
cfa al de fiel esposa y, sobre todo, al de
madre. Su aparicién se limita a escasas y
pequenas marchas y paseos, con frecuen-
cia ligada a la presencia de familiares mas-
culinos, y a la ins¢lita intervencién en algu-
nas competiciones de unas ciclistas profe-
sionales, movidas mas por la necesidad
que por el propio deporte, que contarian
con la reprobacién manifiesta de uno y otro
sexo. (Izquierdo y Gémez, 1999).

Conclusion

Podemos concluir finalmente que, por las
dimensiones adquiridas en la Ultima dé-
cada del siglo XIX y que hemos intentado
poner de manifiesto, esto es, la decisiva
aportacion a la institucionalizacién depor-
tiva, el impulso al periodismo deportivo,
la apertura social, su exhibicién publica al
aire libre como ejercicio fisico ideal para
la salud y como competicién que se vale
de una maquina novedosa, el ciclismo es
la expresién por excelencia de lo que de
modernidad representa el deporte y un
precursor indiscutible del movimiento de-
portivo en Espana.
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