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Empeés pel «Centre d'Estudis dels Ferrocarrils Industrials i Secunda-
ris»» de la Pobla de Lillet, el complex arqueologico-industrial del «Clot
del Moro» pot ser un important dinamitzador cultural i turistic de la
zona.
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LA FABRICA

DEL CLOT DEL MORO

Els romans van bastir el seu imperi sobre
I'argamassa que tenia com element basic la
cal¢ que servia per unir la sorra i les pedres
que la componien. El segle passat es va
inventar el ciment que no es res més que un
millorament de la fabricacié de la calg. El
ciment ha estat la base del nostre mon: sobre
ell hem bastit la nostre civilitzacio.

La calg s'obté a partir de la pedra calcaria
que es calcina a altes temperatures en un forn
fins que queda deshidratada. A través d'una
trituracio se la converteix en pols. La calg té

unes excel.lents propietats per servir d’adhe-
siu: dissolta en aigua es converteix en una
pasta extensible i amollable. Quan la pasta
s'asseca per l'acci6 de l'aire es transforma en
una massa dura similar a la pedra calcaria de
la que és originaria.

El problema de la calg era que no es podia
utilitzar sota l'aigua. Els romans van desco-
brir que afegint al morter (que es el resultat
de barrejar calg, sorra, grava i aigua) una
pedra volcanica anomenada purzzolana el
problema es resolia.
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L'any 1902 ¢s van comengar a aixecar les primeres edificacions de la fabrica del Clot del Moro

Eusebi Casanelles 1 Rahola

El procediment, pero, es va perdre. En el
segle XVIII John Seaton que estudiava com
obtenir l'eficac morter roma s'adona que
calcinant calg amb alt contingut d'argila
s'obtenia un producte molt resistent que
aguantava molt sota l'aigua: era el ciment.

L'any 1824 un altre angles, John Asp-
din, va donar un gran pas. En comptes
d'utilitzar calg argilosa va pulveritzar calg i
argila per separat, les va barrejar de manera
molt intima i després les va calcinar. El
resultat va ser un producte que quan

ARXIL PUJALS
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s'enduria tenia una consistencia i un color
similar al de la pedra de I'illa de Portland i
per aquest motiu el va batejar amb aquest
nom.

El ciment Portland es va perfeccionar
afegint escories negroses i recremades dels
alts forns. Al producte final se li va afegir
guix per accelerar I'enduriment.

La primera fabrica es va obrir a Franga al
1846. A Espanya va ser en una localitat del
Pais Basc a finals de segle XIX i a Catalunya
al Clot del Moro al 1904.

La fabrica del Clot del Moro va ser
construida l'any 1904 per 'empresa «Com-
panyia+General de Asfaltos y Portland»
(ASLAND) queva ser fundada per Eusebio
Guell Bacigalupi, Comte de Guell, el 1go1.

Per accedir a 'indret escollit es va obrir
un cami pel qual hi transitava un locomobil
que transportava el material 1 que més tard
va ser substituit per un carrilet.

Es varen construir dos forns de ciment
normal per poder fer I'obra que encara es
conserven, 1 constitueixen un dels testimonis
industrials més importants de la zona.

L'energia s'obtenia gracies a una conduc-
ci6 de 4.800 m que agafava aigua de sota
Castellar de N'Hug 1 la portava a la central
que hi havia a la mateixa fabrica. Era, i és, el
primer aprofitament hidraulic a que el
Llobregat es sotmetia. Recentment en un
treball d'arqueologia industrial s’ha trobat
enterrada la primitiva turbina Pelton que s'hi
va instal.lar.

A T'entorn de la fabrica es van construir
uns edificis que recorden els de les colonies
industrials. L'element central era la casa dels
invitat o de les autoritats, al costat de la qual
hi ha una església que imita l'estil romanic.
La casa fou construida per larquitecte
modernista de Manresa anomenat Homs que
entre altres coses va ser l'autor del casino
d'aquesta ciutat.

Es va construir un bloc de cases pels
tecnics i un altre per la guardia civil. En canvi
solament hi havia dos blocs pels obrers. No
es va desenvolupar una verdadera colonia
industrial perque la majoria de personal
provenia de Castellar o de la Pobla.Es
comenta que a I'hivern quan tot estava nevat
els de Castellar hi havien d’arribar tot
caminant per sobre la canonada perque el
fregament de l'aigua al baixar desprenia una
calor que feia fondre la neu. Alguns de la
Pobla que tenien sort utilitzaven el carrilet.

La fabrica és un exemple singular de
construccio en cascada. Era una savia manera
de dissenyar un edifici industrial, perque
aprofitava la forca de la gravetat per fer
moure la materia primera d'un procés a
I'altre. Si es té en compte la quantitat de
pedra que es tractava es pot deduir I'impor-
tant estalvi d'energia que aixo comportava.

La pedrera era a la part superior i la pedra
lliscava cap a la part inferior tot seguint els
processos que la convertirien en ciment.

Vista del Clot del Moro i del seu fundador i primer director, Eusebi Guell i Bacigalupi.

La fabrica del Clot del Moro juntament
amb el -vapor Aymerich, Amat i Jover de
Terrassa es consideren els dos edificis
industrials més interessants de Catalunya.
Els dos tenen la teulada construida amb volta
catalana. L'originalitat del segon és que la
volta té forma de mitja campana i cobreix
una teulada en forma de dent de serra i la del
primer es que son inclinades perque seguei-
xen el relleu del terreny.

Hi ha la incognita de qui va ser realment
I'arquitecte del Clot del Moro i no tothom
esta d'acord. Es gairebé segur que Guasta-

L'l de novembre de 1908 el rei Alfons X111 va visitar ¢l Clor del Moro.

ARXIU PUJALS

vino va ser el que va dissenyar les voltes.
Aquest arquitecte va patentar el metode de la
volta catalana als Estats Units i es va
convertir en el constructor d'aquest element
arquitectonic en aquell pais. Es posa en dubte
que ell fos qui dissenyés tot I'edifici perque té
unes linies molt originals. Hi ha qui diu que

hi ha la ma d’en Gaudi, amic del Sr. Gaell.

L’estat actual

La fabrica es va abandonar el 1975. Poc
després els ferrallers es van endur tots els
element metal.lics que varen poder, fins i tot

ARXIU PUJALS
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La fabrica a ple funcionament, amb ¢l carriler a primer rerme

La fabrica de I'Asland, amb ¢l pas del temps, als anys cinquanta.

ARXIL PUIALS
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alguna part de l'estructura. En pocs anys
I'edifici va entrar en un procés accelerat de
degradacio.

La casa dels invitats va ser incendiada al
comencament dels vuitanta i les altres van
sofrir les consequencies de I'abandonament.

L'nic fet positiu va ser la restauracio de
I'edifici dels enginyers per part d'uns parti-
culars per tal de fer-hi un lloc de colonies la
qual cosa va fer imprescindible la destruccio
dels edificis obrers.

Un futur

La solucio mes noble per a tot el conjunt es la
seva conversio en un lloc d'interes d'arqueo-
logia industrial, enfocat a promoure un
turisme cultural a la regio.

L'accio de rehabilitzacio estaria enqua-
drada en el marc d’actuacio del Museu de la
Ciencia i de la Tecnica de Catalunya que sha
organitzat com una xarxa descentralitzada.
Actualment hi ha vinculats diversos museus
com el del paper de Capellades; el d"Aigua i
de la Pell d'lgualada; el del suro de
Palafrugell; el de Manresa; la Colonia Sedo...

A tota Europa larqueologia industrial
esta adquirint cada vegada més importancia i
moltes de les actuacions estan lligades al
turisme.  Hi ha recorreguts industrials per
tot arreu en els que es poden visitar antigues
fabriques, mines, canals ... pujar a ferrocarrils
de vapor (a Anglaterra hi ha més de seixanta
linces gestionades per amics dels ferroca-
rrils), i museus de tipologies molt diferents.

Com un dels exemples més significatius,
es pot esmentar el que es va realitzar a Estiria
(Austria) 'any 198 5. En una vall on hi havia
una gran mina de ferro a cel obert, es va
realitzar un recorregut industrial que mostra
cls diferents llocs on es tractava el mineral.
Aquesta accio va ser feta per reconvertir
I'economia de la vall cap el turisme perque la
mina s havia de tancar.

Daquests exemples se’'n poden trobar
diversos als diferents paisos, pero on s'es-
devé un fet nacional és al Regne Unit. En
gairebé totes les regions, sobretot les del
nord d'Anglaterra i del sud d’Escocia on es
va desenvolupar la industrialitzacio dels
segles XVIII 1 XIX 1 que han sigut les que
més han patit les crisis d'aquest segle, hi ha
ofertes turistiques de llocs relacionats amb el
patrimoni industrial una mica per tot arreu.

El patrimoni tecnic t¢ un gran atractiu
per una gran part de la poblacio. Explica les
tecniques productives, el mon del treball i la
vida quotidiana d'unes epoques molt més
dures que les actuals que no son lluny en el
temps, pero si que son a la memoria de molta
gent.A més, el fet que es pugui estar on
succeien els fets que alli s'expliquen confereix
al lloc un carisma especial.

Per a dir-ho en unes altres paraules, el
patrimoni tecnic esta més relacionat amb la
vida de la societat que moltes manifestacions
dart.
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Al Clot del Moro, el valor del patrimoni
industrial es veu reforgat per la qualitat
arquitectonica del conjunt. Es una fabrica
unica en el mon i causa admiracio a tothom,
interessat en aquest camp, que la visita.

La intervenci6 al Clot del Moro

La intervencio al Clot del Moro ha de ser
molt realista 1 s’ha de portar a terme en
ctapes coherents. Es un lloc que per la seva
immensitat pot arribar a constituir-se en un
pou sense fons tant per les inversions que
s'hi facin com pel posterior cost de manteni-
ment.  Pot produir el desanim a qualsevol
persona o institucio que s'hi posi.

Es convenient analitzar quina hauria de
ser la possible funcio de cada un dels edificis
i estudiar quina fora la minima intervencio
que els fes qtils per les finalitats proposades.
Cal dissenyar l'estrategia que pugui atraure
unes inversions continuades d’entitats 1
empreses.

L'element cabdal ¢s la reposicio  del
Font de la
Magnesia, tema del qual se'n parla en un
altre article.
element molt atractiu ja que sera el primer

carrilet amb laturada a la

El carrilet per si sol ja sera un

d'aquestes caracteristiques que s'instal.la a
Catalunya. La inversio per fer-lo viable ha
de venir de cop. No es pot subdividir.

El gran problema ¢s establir una estrategia
adequada per la fabrica. La proposta que fem
des del Museu de la Ciencia 1 de la Tecnica
¢s la de comencar a actuar en els elements de
dimensions més petites a través dels que es
poden tenir uns resultats més immediats. Si
tot va bé després es podra iniciar ['actuacio a
la fabrica.

El primer element que es proposa restau-
rar ¢és la casa dels invitats i convertir-la en el
lloc d'acolliment dels visitants. La casa esta
molt ben situada en un lloc sobresortint.Els
clements que l'envolten que son el pont
sobre la carretera, l'església i I'esplanada amb
arbres, fan que tot aquell indret sigui molt
agradable. Les seves qualitats arquitectoni-
ques no son despreciables i justifiquen que el
turista es desviés de la carretera per anar-la a
veure.

A la casa hi hauria d'haver un restaurant o
un espai similar i s’hauria de constituir en el
centre d'informaci6 general. Aixi el visitant
que arribés en tren o en cotxe trobaria un lloc
on poder seure i prendre alguna cosa. Amb
aquesta solucio aquest espai es pot autofinan-
car. A més, implica la presencia continua
d’alguna persona, la qual cosa dona la
sensacio que allo és d'algi i que no esta
abandonat. També cosntituira un recolza-
ment a la casa de colonies situada a I'antic
edifici dels tecnics.

Una acci6 paral.lela de menys cost seria la
d’habilitar I'edifici antic d’oficines. Estructu-
ralment no presenta greus problemes. Es
podria instal.lar un museu que expliqués com
es produia el ciment, com funcionava la

Amb els anys i el tancament, aquest monument de larquitectura industrial ha sofert un rapid procés

de degradacio com ens mostra la foto de febrer de 1990

Sostres enfonsats i la xemencia trencada al Clot
del Moro, el 1990. JORDI SIMON

JORDI SIMON

fabrica, com es treballava i quin va ser l'inici
d’ASLAND. El museu no ha de ser solament
tecnic sind que ha de posar molt emfasi en el
mon laboral 1 social que envoltava I'empresa,
aixi com a les repercussions i canvis en les
estructures economiques consequencia de la
implantacio de la fabrica.

Paral.lelament i amb pocs recursos eco-
nomics també es podrien fer visitables els
primitius forns en els que es va produir el
ciment per a construir la fabrica.

Naturalment, el problema més gros és
com abordar la fabrica. En un primera
aproximacio podem afirmar que es un
conjunt tan gran que s'ha de tractar com si
fossin unes restes arqueologiques. Per tant
més que pensar en reconstruir, s ha de pensar
en consolidar les edificacions amb la finalitat
d'impedir que continui la degradacio i
d'eliminar els possibles perills per les visites.

La fabrica es pot dividir en quatre parts.
Una superior que esta en un estat lamentable.
Un espai al descobert on hi ha la xemeneia.
Una part inferior constituida principalment
pels diposits i que és arreglable. La quarta la
constitueix una renglera amb voltes catala-



18 DOSSIER L'EROL

nes.El seu estat no presenta problemes
estructurals a simple vista.

Fl recorregut que shauria d'implantar
aniria per la part baixa i la lateral. Hauria
d'estar tancat i amb totes les mesures de
seguretat necessaries.

La visita es complementaria amb les
instal.lacions museistiques de material ferro-
viari que actualment s'esta recollint.

Crec que tota l'actuaci6 és factible i que es
pot fer perfectament per fases i que el
resultat total (fabrica, tren i Jardi de la
Magnésia) tindra una categoria internacional

que atraura a molta gent del pais 1 de
I'estranger. L'inica condicié que es necessita
és que els habitants del pais, 1 en especial de
la comarca, s’ho prenguin com una cosa seva
i no com una acci6 implantada des de fora.
Alla hi ha part de la seva historia, els seus
avantpassats van ser els qui la van fer
realitat. En aquest sentit cal recolzar tots els
esforcos que estan realitzant la gent del
C.EF.LS. i en especial la del seu president,
que ja han iniciat tot un treball de restauracié
i de recollida de material ferroviari perque
son l'anima del museu i dels que han

EL JARDI DE CA L'ARTIGAS
A LA POBLA DE LILLET

8 - LA POBLA DE LILLET.
Jardi de la Fabrica del Sr. Artigas

Jardi de ca l'Artigas, poc temps despres de ser

CONSIruft. JOAN RIBERA

Pot semblar inversemblant tractar d’obres de
Gaudi desconegudes el 1990.  Succeeix,
pero, que certs aspectes de l'obra d'aquest
gran arquitecte han romas, en certs casos, un
tant negligides per part dels estudiosos,
degut a la situaci6 geografica un xic apartada
dels centres de recerca o per causa de manca
d'informaci6 en els estudis primers i en les
¢ronologies inicials de I'obra de Gaudi
Josep Francesc Rafols i Fontanals (1889-
1965) va publicar, juntament amb Manuel
de Dalmases, la primera cronologia de I'obra
gaudiniana el 1927, després d'arxivar tota la
documentacié existent a la casa de Gaudi al
Park Guell. Aquesta cronologia es veie
ampliada i corregida en l'apendix del seu
llibre Gaudr d'Editorial Canosa, de 1929.
En aquestes cronologies, base de totes les
que s’han fet més tard, no hi ha cap menci6 a

obres a la Pobla de Lillet.

Antecedents, noticics i gestions actuals

L'any 1946 l'arquitecte Assis Viladevall i
Marfa va publicar una curta nota del xalet de
Catllaras, bo i dient que el coneixement de la
noticia i I'atribuci6 de I'obra a Gaudi el tenia
per mitja d'una conversa amb Domenec
Sugranyes i Gras, l'arquitecte que succei a
Gaudi a la Sagrada Familia, el 1926. Encara,
pero, res s’havia dit del jardi de ca I'Artigas.
El 14 d'agost de 1971 el diari EI Correo
Cataldn va publicar un reportatge, sense
firma, amb el titol «Gaud', en La Pobla de
Lillet?» en que s'insinuava la possibilitat que
el xalet del Catllaras i el jardi de Ca I'Artigas

convengu. 4 les institucions de que allo té un
interes.

El nostre pais ha de fomentar iniciatives
d'aquest tipus que combinin el lleure amb la
cultura per tal de impulsar un turisme
cultural que ¢és molt important en altres
indrets d'Europa i que aqui sha descuidat
enormement ,

Eusebi Casanelles i Rahola
Director de! Museu de la Ciencia de la
Tecnica de Catalunya

Joan Bassegoda i Nonell

fossin obra de Gaudi. El mateix diari, i amb
el mateix titol, va publicar un altre repor-
tatge el 22 de desembre de 1971 on es
contenien les declaracions de Ramon Serrat 1
Pujals que havia treballat de pe6 el 190y en
les obres del jardi, dintre de I'empresa de
Joan Riu.

Aqui es donava a coneixer la participacio
de Gaudi en les obres del jardi i les plantes
portades des del Park Guell de Barcelona.

Per bé que la noticia estava documentada
i publicada el resso que tingué va ser molt
reduit. El 1982 un arquitecte que feia els
cursos de doctorat a la Catedra Gaudi, en
Josep Lluis Dalmau i Miralles, va preparar
un estudi més complet al respecte, en base al
qual, a comengament de l'any 1989, la
Catedra va comengar unes investigacions
més aprofundides. L arquitecte polones Vi-
told Burkiewicz, becari de la Catedra, es
desplaca repetidament a la Pobla i va poder
interrogar a la senyora Josepa Comeras que
havia treballat a la casa dels Artigas. D’aci va
sortir I'entrellat de tot I'assumpte que servi
de base a qui aixo escriu per endegar l'article
que es publica a La Vanguardia de Barce-
lona, el diumenge 23 d'abril de 1989,
reproduit en versio catalana per la revista
Temple dels mesos de juliol 1 agost de 1989.

Cal advertir que aquestes gestions eren
fruit de les trobades amb Josep Bober,
alcalde de la Pobla de Lillet, ' Ajuntament de
la qual, havia adquirit el jardi de ca I'Artigas
amb idea de convertir-lo en un parc public.

Es formalitza I'encarrec d'un projecte de
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Xalet del Clot del Moro dissenvat per Antoni Gaudi, quan ¢s va construir {RXIL PLIALS

restauracio a la Catedra Gaudi i es van fer els
aixecaments de planols i estudis previs per
tal de dur a bon port la restauracio.

Primerament es redacta I'avantprojecte 1
del mateix se'n va preparar un projecte
parcial que permetés iniciar les obres, amb
una participacio economica municipal i
algin suport alie a I'Ajuntament.

Les gestions conduiren a la Fundacio
Caixa de Catalunya, i merces a linteres
demostrat pel Director General de la Caixa
senyor Francesc Costabella i Papiol i pel
Director de la Fundacio Caixa de Catalunya.
Sr. J. LL.Giménez Frontin s'aconsegui, a les
darreries de 1989, una subvencié de mig
milio de pessetes que, juntament amb el que
I'Ajuntament pugui aportar, han de perme-
tre encetar les obres de restauracio del jardi,
en espera d'una subvencié més substanciosa
per part del Servei de Cooperacio de la
Diputaci6 de Barcelona.

Aixi doncs, en el curs d'un any sha
aconseguit comprovar l'arrel gaudiniana del
projecte del jardi, la datacio exacta de les
obres (19of§), quins van ser els paletes i
jardiners que hi intervingueren, tenir els
planols del jardi en el seu estat actual,
coneixer la trista sort dels planols de Gaudi
destruits pel foc de la fabrica en la retirada
republicana de 1939, endegar l'avantpro-
jecte de restauracid, tenir llest i a punt un
projecte parcial, disposar d'una subvenci6
que permet linici dels treballs i, molt
especialment 'interes de I'Ajuntament en
convertir el que fou un jardi privat annex a
una fabrica, en un parc public.

2

i

«Glorieta» del Parc de la Magnesia, encimbellada al capdamunt d'una escala sobre el riu. PUIALS
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Resum historic de ca I’ Artigas

Fent un resum de la historia d'aquest
projecte de Gaudi, es pot comengar parlant
de la compra de les mines de carbo del
Catllaras per part d'«4sland» en un intent de
completar I'energia hidraulica que feia moure
la fabrica de ciment portland situada en
I'adjacent terme municipal de Castellar de
N'Hug. El transport es feia per unes
vagonetes penjades del teleferic, i a peu de
mina, dalt de la muntanya, es construi el
xalet pels tecnics.

El principal accionista de «Cementos y
Portland Asland era el senyor Eusebi Giell
i Bacigalupi (1846-1918), el gran mecenes
de Gaudi, a qui encarrega el projecte de
xalet. En el curs de I'obra, Gaudi va anar ala
Pobla i residi a casa del senyor Joan Artigas i
Alart, que tenia una fabrica textil a la vora
del riu Llobregat, tot just acabat de néixer, i
que corre entre fer stecs penya-segats. Fos
idea d'Artigas o de Gaudi, el cas és que
ambdos s'entusiasmaren amb la idea de
convertir aquell tros de roques, aigua i bosc,
en un jardi. Gaudi, en el curt temps que
s'estigué a la Pobla va dibuixar uns planols i,
tot seguit, des de Barcelona, envia a la Pobla
un parell de paletes dels que treballaven al
Park Guell pel contractista Josep Pardo i
Casanovas.

El jardi té com base fonamental els dos
penya-segats a banda i banda del riu, que
restaren units per dos ponts, un que té forma
d'arc coix i mena a un gracios pavello de
conica coberta i l'altre amb una coberta en

b &

La fabrica de ca I'Artigas, dedicada al textil i al costart la fabrica del carto, amb els assecadors i en primer

terme el «pont de ferro».

forma de pergola, o del que en frances en
diuen «reillagen, fet de formigo recobert de
pedres menudes.

Tot un conjunt de fonts, entre elles la de
la Magnesia, que dona nom al jardi,
completen les plantacions de pins i arbustos
que conformen la part vegetal del jardi que, a
la seva entrada des de la fabrica, t¢ una gruta
de grans pedres sense desbastar que recorda
les que Gaudi tan amorosament va establir al

Park Guell.

La «Font del Boun i detall de les arcades del pont que travessa ¢l Llobregat

PUNTAS/RIBERA

ARXIU PUJALS

Des del punt de vista del conjunt de
I'obra de Gaudi el parc de ca I'Artigas és una
mena de paral.lel amb el Park Guell, amb la
gran diferencia fonamental que el Park Giell
¢s un jardi sec, en el que I'inica aigua és la de
pluja que es guarda curosament ala cisterna
sota el temple doric, i el jardi de ca I'Artigas
¢s un jardi d'aigua, del que el jove i brau
Llobregat n'és el protagonista.

Es ben conegut que Gaudi no repeti mai
les solucions dels projectes anteriors i n’hi ha
prou en comparar el Park Guell amb ca
I'Artigas per comprendre la fertilitat compo-
sitiva d’aquest arquitecte, que no tenia altra
inspiracio que la natura. La natura seca de la
licorella de la Muntanya Pelada li inspira el
Park Guell; les aigiies que brinquen i salten
entre les roques en el curs del Llobregat prop
de les seves fonts, li comunicaren la idea del
jardi de ca I'Artigas, que ara, afortunada-
ment, és a punt de coneixer el seu resorgi-
ment per benefici dels habitants de la Pobla
de Lillet i de tots els estudiosos de Gaudi.

Una altra cosa sera pensar, en el futur, en
la restauraci6 del xalet de Catllaras. En
primer lloc s'hauria de millorar la pista
forestal que “hi porta i després treure la
sobrecoberta de cartr6 pintat de negre i refer
la graciosa escala primitiva. L'edifici podria
tenir un caire turistic que potenciaria la visita
a la Pobla de Lillet, la segona poblacié de
Catalunya en nombre d’obres gaudiniancs,

Joan Bassegoda i Noncll
Director de la Catedra Gaudi
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EL MUSEU DEL FERROCARRIL
LA POBLA-CASTELLAR

La importancia que van tenir els ferrocarrils
dins el procés d'industrialitzacié a tots els
paisos ha determinat que aquests sistemes de
transport constitueixin una pega fonamental
dels estudis squemes de preservacio de
I'arqueologia industrial.

Des de principis dels anys cinquanta, i molt
especialment en les darreres decades, s’ha
produit a la major part de les nacions
desenvolupades 'eclosié d'un ampli movi-
ment de conservacio de les instal.lacions i el

El carrilet entre el vell baixador, a l'esquerra i ¢l nou, a la dreta, amb ¢l descarregador del carbo procedent del Catllaras.

material més representatiu del que ha estat la
historia del transport al llarg d’aquests dos
darrers segles, la qual cosa es fa ben palesa
només tenint en compte el nombre de
museus que existeixen en aquells paisos. Aixi
a Anglaterra hi ha gairebé un total de 125
instal.lacions obertes al public, la segueix
Estats Units amb un centenar de museus i a
continuacié es troben Franga i Alemanya
amb més de 50 museus cada una.

Al nostre pais, malauradament, aquest

Carles Salmerén 1 Bosch

moviment, com tants altres, s’ha iniciat amb
algunes decades de retard, la qual cosa ha
representat que s hagin desballestat o malmes
instal.lacions i peces d'un gran valor historic
1 tecnic.

De tota manera, al llarg del darrer
decenni, han sorgit diverses iniciatives, com
la creacio del Museu Nacional de la Ciencia i
la Tecnica de Catalunya, a Terrassa, per tal
de modificar aquest estat de coses i en els
darrers .anys, fins i tot s’ha propiciat la

&

ARXIU PUJALS
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Des del Clot del Moro, calia arribar amb tartana Els anvs 1910, les mines del Catllaras produien carbo per fer anar els forns del Clordel moro LRXIL PLIALS
a Castellar per pujar el correu. A la foro, Eugeni
Orriols, ¢l «correu de Castellary, amb la saca de
cartes a ma esquerrd (RXIL PUJALS

El«Locomobil» va ser imprescindible per portar els materials que van aixecar la fabrica de l'Asland ARXIU PLJALS
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L «aranvay, wn vehicle de baixada per als treballadors, atents al fre

creacio de museus d'historia de la tecnica a
nivell comarcal, on a més de desenvolupar
col.leccions tematiques (Industria del Paper,
Inddstria del Suro, Industria de la Pell....)
permeten la conservacio d'edificis industrials
de valor arquitectonic.

El Museu del Ferrocarril la Pobla-
Castellar va néixer sota aquesta darrera
premissa, ja que la seva creacio va obeir a dos
objectius. El primer rehabilitar una part de
I'antic ferrocarril de via estreta de Guardiola
a Castellar de N'Hug (per convertir-lo en
ferrocarril turistic) 1 a la vegada reunir una
amplia mostra dels vehicles més representa-
tius de la historia del transport als Paisos
Catalans. Laltre, contribuir a la preservacio
de l'important complex arquitectonic del
Clot del Moro, una de les instal.lacions més
interessants de l'arqueologia industrial de
Catalunya.

Per portar a terme aquest projecte, el
1986 es va crear el Centre d’Estudis dels
Ferrocarrils  Industrials i Secundaris
(C.E.F.IS.), 1 molt aviat aquesta entitat va
comengar a adquirir els primers vehicles de
la seva, avui, important colleccio. Els
segiients anys el projecte va anar progressant
i el 1989 es va crear I'empresa publica
Consorci del Ferrocarril la Pobla-Castellar
(C.F.P.C.), la qual té projectat portar a terme
la rehabilitacio i posterior explotacio, com a
linia turistica, del tram la Pobla-Castellar de
I'antic ferrocarril de via estreta de Guardiola
de Bergueda a Castellar de N'Hug, el qual
durant molt temps va ser el tren més petit de
I'Estat espanyol.

Historia del carrilet

Els origens d'aquest ferrocarril es remunten a
principis del segle XX quan el Sr. Eusebi
Guell i Bacigalupi, més tard comte de Guell,

{RXIL PLJALS

constitueix la Compania General de Asfaltos
y Portland Asland i comenga a construir una
impressionant fabrica de ciment al terme
municipal de Castellar de N'Hug molt a
prop de les Fonts del Llobregat.

La ubicacio de la fabrica obeia basicament a
unes premisses de facil obtencio de la
primera materia necessaria per fabricar el
ciment (pedreres de Castellar de N'Hug), del
combustible per coure’l (conca carbonifera
del Bergueda) i de l'energia necessaria per
efectuar el procés (forga hidraulica propor-

L b bR e T

Un altre tipus d'«aranya», igualment wtil. 4ARXI
PLIALS

cionada pel Llobregat). Aixi i tot, el lloc
elegit per construir la fabrica, al peu del
Pirineu, presentava uns greus problemes de
comunicacio, ja que la seva situacio entre
muntanyes determinava que l'estacio de
ferrocarril mes propera es trobés a 32 Km de
distancia i les carreteres per arribar-hi fossin
inexistents.

Els problemes del transport, que en algun
moment es cregueren insalvables, es varen
resoldre primer amb I'adquisici6 d'un tren de
carretera remolcat per un locomobil de vapor

&‘i\

oo g e | LSRR

Arribada aéria del carbi des de les mines del Catllaras, a l'indret enomenat popularment

«l'Empalme».

ARXIU PUJALS
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Ll ferrocarril va ser el mediomes important de transport i conicacio a | Al Bergueda fins la decada dels 50 TR PLIALS

El carrilet, a l'estacio intermedia de Rivtort-Gayarros (RN PLIALS

Els vagons de passatgers, a punt per marxar de l'estacio. ARXIU PUJALS

(construit als Estats Units de Nord- America)
i més tard amb la construccio provisional
d'una petita linia de ferrocarril industrial (de
6o cm d'ample) entre la fabrica de ciment i
lestacio de Guardiola de Bergueda del
ferrocarril de via estreta (d'un metre d’ample)
de Manresa a Berga 1 Guardiola.

Per justificar 'existencia de la via a una
de les vores de la carretera, Asland es va
veure obligada a legalitzar-la i sol.licita una
concessio definitiva de ferrocarril secundari
(en lloc de ferrocarril industrial) per benefi-
ciar la comarca de 'Alt Llobregat).

El servei public s'inaugura 't d'agost de
1914 entre Guardiola i la Pobla de Lillet i
no es va poder inaugurar el tram la Pobla de
Lillet-Castellar de N'Hug fins deu anys
despres, I't d'octubre de 1923, a causa dels
litigls originats per una expropiacio.

Durant les seguents decades, el carrilet va
prestar un servel inestimable a la comarca
traient-la del seu tradicional aillament |
oferint-li una sortida als productes que
produia. El ferrocarril tindria les seves
millors epoques als anys vint 1 en la
immediata postguerra, pero a partir dels anys
cinquanta el creixement del transport per
carretera determina que la linia entrés en un
periode de decadencia que finalitzaria amb la
seva clausuta. El darrer tren va circular el 14

d'octubre de 19063.

El Museu del ferrocarril la Pobla-Castellar
Durant dues decades les instal.lacions del
ferrocarril van estar completament abando-
nades, pero a partir del 1986 i arran de la
creacio del C.E.F.LS., aquestes van tornar a
tenir una vitalitat com en els seus millors

temps.
En poc més de tres anys, 1 gracies a I'ajuda
desinteressada  de  les  institucions

(Generalitat de Catalunya, Diputacio de
Barcelona 1 Ajuntaments de la Pobla de
Lillet i Castellar de N'Hug) i de diverses
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empreses (Asland, Ercros i Filatures del
Bergueda), el C.E.F.LS. ha aconseguit reunir
una de les col.leccions de ferrocarrils de via
estreta més importants d'Europa, la qual
formada en l'actualitat per algunes desenes
de vehicles, es troba conservada al diposit de
locomotores i altres dependencies del Clot
del Moro.

El fet que el projecte contempli no tan
sols la rehabilitacio de I'antic carrilet i la seva
explotacio amb material historic, sind també
la creacio d'un museu viu (on tot el material
exposat funcioni o estigui en disponibilitat
de funcionar) ha determinat que ja s’hagin
iniciat les tasques de restauracio i manteni-
ment dels importants fons del Museu.

Descripcié dels fons del Museu
Actualment, el Museu del Ferrocarril la
Pobla-Castellar, disposa de més de 6o
vehicles, els quals descriurem breument a
continuacio dividint-los per tipologies de
materials.

Locomotores de vapor

El Museu disposa en l'actualitat de dues
locomotores de vapor. La primera és de via
metrica, va ser construida als Estats Units de
Nord-America el 1912, amb destinacio a les
obres de construccié de I'embassament de
Camarassa, si bé posteriorment fou enviada a
les mines de carbd de Cistierna (Lled) on va
prestar servei fins fa pocs anys.

L'altra locomotora, de via de 6oo mm
d'ample, fou construida a Belgica i va
funcionar en unes mines de carbo d’Astiries
fins que a mitjans dels anys 70, i ates el seu
valor historic, fou enviada a Catalunya per
garantir-ne la conservacio.

Locomotores electriques

La col.leccio disposa d'un total de quatre
locomotores i un automotor electric. Tres de
les locomotores son de via de soo mm
d’ample, provenen de les mines de Figols i
ens van ser cedides per Carbons de Berga
S.A.

L'altra maquina és de via metrica i d'un
model molt primitiu (tipus «boite a sel»),
procedeix de les linies suburbanes de Valen-
cia i fou cedida pels Ferrocarrils de la
Generalitat Valenciana (F.G.V.). Per la seva
part I'automotor procedeix també del Pais
Valencia i malgrat la seva antiguitat (fou
construit a Alemanya a mitjans dels anys
vint) va prestar servei als F.G. V. fins a finals

del 1988.

Locomotores amb maotor de combustio in-
terna

El Museu disposa d'una amplia mostra de
locomotores amb motor de combusti6 in-
terna, la majoria d'elles del tipus diesel, si bé
alguns exemplars estan dotats de motor de
gasolina. La col.leccio esta formada per un
total de tretze locomotores, de diversos tipus
i procedencia, i de dos vehicles mixtos. El

“

N
Interior d'un vago del carriter del Clor del Moro, amb Mn. Carles Garcia, a mda eSqUerra. ARXU PUIALS

E1 1914 es va inagurar oficilament el ferrocarril de Guardiola a Castellar de N'Hug.

7,

77

ARXIU PUJALS
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que el carrilet. un mes de la familia

Cridava mes atencio el fotograf

amb ¢l

El carrilet a l'estacio del Clot del Moro,

ARXIU PLJALS

xalet al fons.

ARXIU PUJALS

A peu o amb bicicleta, calia arribar a temps d'agafar el tren
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grup més important el constitueixen les cinc
locomotores de via metrica provinents de les
mines de Cardona i Sallent i que han estat
cedides per Ercros S.A. El segon grup el
formen un total de sis locomotores (quatre de
via de 6oo mm d'ample, una de via de 770
mm i una de via de 1,672 mm) que
procedeixen de diferents ferrocarrils de les
terres de 'Ebre i que també han estat
obtingudes mitjangant la col.laboracié d’Er-
cros S.A. El tercer grup esta constituit per
dues locomotores de via de 6oo mm, una
provinent d'una fabrica de ciment de Sant
Joan de les Abadesses i l'altra que ens fou
cedida per les mines de carbo de Cistierna, al
nord de Lleo. A part de les locomotores el
Museu conté dos vehicles mixtos (carretera-
ferrocarril) molt interessants: un cotxe Aus-
tin dels anys 50 que va participar en la
construccio de diverses linies ferroviaries i
un camio provinent del ferrocarril Andorra-
Escatron, que t¢ un valor historic excepcio-
nal, ja que, construit a la U.R.S.S. durant la
Guerra Civil espanyola, es creu que és el
darrer exemplar que es conserva de l'exercit
republica.

Cotxes de viatgers i vagons de mercaderies
La col.leccio de material remolcat del Museu
¢s forga important ja que avui en dia esta
formada per més de trenta vehicles. Aquests
es divideixen en cotxes de viatgers, que
procedeixen del F.C.  Manresa-Olvan-
Guardiola i del F.C. Reus-Salou, i en vagons
de mercaderies, els quals son de diferents
origens. La major part dels darrers provenen
de les mines de Figols (han estat cedits per
Carbons de Berga, S.A.), encara que també
disposem de vehicles d'altres procedencies,
entre els que destaquen els cedits per les
empreses mineres de la regio de I'Ebre i fins i
tot dues unitats que havien prestat servei a la

fabrica de ciment del Clot del Moro.

Transport public

Un altre aspecte que el nostre Museu ha
desenvolupat en els darrers temps, ha estat la
preservacio de material de transport public,
del qual en l'actualitat ja es disposa d'una
amplia mostra si bé esperem que en el futur
aquesta tematica disposid’entitat propia. La
col.lecci6 esta formada actualment per nou-
vehicles: tres tramvies, quatre autobusos
antics, uncamio-torre electric dels Tramvies
de Barcelona i un dels cotxesdel Funicular de
Nuria a I'hotel Puigmal
(instal.latoriginariament a I'Exposicio Inter-
nacional de Barcelona del1929).

El Muscu en el futur

En principi, el Museu del Ferrocarril la
Pobla-Castellar girarasobre dos eixos basics.
El primer i principal sera larestauracio i
conservacio, 1 si s'escau ampliacio, de la-
col.lecci6 de material historic que actualment
ja posseeix,|'altre, sera I'explotacio del ferro-

Constitucio del consorci del museu del tren.

L' unica maquina que queda del carriler del «Clot del Moro», actualment a Saragossa.

ARXIU PUJALS

ARXIU PUJALS

ARXIU PUJALS
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Darrera foto oficial del carrilet abans de ser clausurar. L1 segon per esquerra a pew pla, o Ualcalde Fugenio de la Peia, en el darrer viarge ol 13
doctubre de 1963 {RXIL PLIALS

carril turistic, el serveidel qual es pensa
realitzar en l1 seva practica totalitat amb
elmaterial del Museu. En lactualitat els
projectes derehabilitacio del ferrocarril i de
construccio del Museu, estanen una fase
molt avancada de realitzacio, ates que per
una partja es troba a les instal.lacions del
Clot del Moro la majoria del material que
formara el fons museulogic i s’ha empres la
seva restauracio; per una altra part s'esta
realitzant el projecte definitiu per tal de
posar de nou en funcionament l'antic carri-
let, amb el qual Catalunya sera de nou
capdavantera, ja que aquest constituira el
primer ferrocarril turistic de I'Estat espan-

y()l ,

Carles Salmeron 1 Bosch
Director del Museu del Ferrocarril

la Pobla-Castellar
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ASLAND «LA FABRICA DE LA POBLA»

L’arqueologia industrial com a procediment

en I'ensenyament de les ciencies socials

L'arqueologia industrial ¢s una disciplina
relativament nova; neix a Anglaterra, a
mitjan d'aquest segle, per protegir el patri-
moni industrial i evitar la seva destruccio.
Seguint la definicié d'un dels seus teoritza-
dors, Angus Buchanam, !'arqueologia indus-
trial «racta d'investigar, analitzar, registrar
i preservar les restes industrials del passat»
El seu metode d'investigacio exigeix el
mateix treball de camp 1 les mateixes
tecniques d'excavacio de I'arqueoleg 1 neces-
sita tambe les tecniques d'altres disciplines
cientifiques.

Les restes fisiques, no son solament els
edificis industrials, sind tambe els materials,
les maquines, I'espai d'ubicacio, la produccio,
les formes de vida i els seus canvis, etc.

Aquest metode respon forga bé a les
exigencies d'investigar les relacions entre la
realitat present i el passat i facilment el
podem traspassar com a procediment en
I'ensenyament de les CC.SS. ja que CARR
ens defineix la historia com «la comprensii
del present a través del passam.

Aquest procediment pot resultar un
metode innovador 1 plenament enquadrat en
la linia dels Programes Renovats.

L'arqueologia industrial ens ofereix la
possibilitat, no gaire comuna, d'experimen-
tar quasi amb tot tipus de fonts historiques:
des dels materials fins a les estructures, des
de les fonts escrites fins als mapes, sense
oblidar l'art, la tecnica, el disseny, la imatge,
les fonts orals, etc. L'A.L pel fet d'estar
fonamentada en la investigacio de les restes
fisiques permet de realitzar una reconstruccio
intel.lectual del passat a partir de les dades
concretes 1 tangibles, conjugant alhora en la
mateixa activitat, el moment practic 1
operatiu amb el de la reflexio 1 I'analisi. El
mestre dirigeix aquest procés de reconstruc-
ci6 intel.lectual, ara bé, els alumnes son els
protagonistes actius, els executors practics 1
mentals, de tal manera que es compleix en la
seva activitat la caracteristica fonamental de
tot aprenentatge; la interaccio de les capaci-
tats i els conceptes i la formacio d'una ment
critico-analitica, base del pensament cienti-
fic.

L'arqueologia industrial tambe ens per-
met apropar-nos a |'anomenada «historia de

les coses», de gran utilitat a l'escola, i
recolzada per autoritats europees en I'ambit
de les CCSS.; igualment, ens permet de
relacionar la pluralitat de lligams que hi ha
entre escola, societat i historia local.

Asland i I'arqueologia industrial

Partint d’aquest preambul, la fabrica del Clot
del Moro, Asland, ens ofereix la possibilitat
d'utilitzar I'A.I. com una alternativa meto-
dologica en I'ensenyament de les CC.SS. al
Bergueda, facilitant als alumnes I'adquisicio
de noves capacitats, de noves habilitats i un
millor coneixement de la realitat social en
que viuen.

Fins i tot pot resultar una proposta engresca-
dora i estimulant, no exempta pero de
dificultats. Pressuposa un esfor¢ i un ferm
compromis per part del mestre, tant en
preparacio personal com en organitzaci6 del
treball. Ha de tenir present que els instru-
ments i metodes d'observacid, registre 1
classificacio, propis de I'A.L. son tecniques
més aviat complexes i que la recollida de

La fabrica de l'Asland, al Clor del Moro, en els seus primers anys de vida.

Ma. Lluisa Gutierrez

dades adquireix significat i cos mitjan¢ant un
temps d'analisi 1 d'interpretacio que no pot
prescindir de la confrontacid i comparacié
amb altres materials 1 altres  fonts,
col.locades, per altra part, en el context d'un
coneixement més general de la historia
relativa al periode en questio. També amb les
fonts hem'de ser selectius i adaptar-les als
objectius que ens hem plantejat; la prepara-
ci6 i l'organitzacio de les sortides, el treball
de camp, la preparacio de questionaris,
entrevistes, etc, o bé altres fonts, selecciona-
des previament, son aspectes a tenir presents
perque els resultats siguin optimitzadors.

Sinopsi historica

«La Compani. General de Asfaltos y Por-
tland. ASLAND» ¢és la primera fabrica de
Catalunya dedicada a l'obtencié de ciment.
La va fundar, el 19o1, Dn. Eusebi Guell y
Bacigalupi, a Castellar de N'Hug a les
anomenades pedreres del Clot del Moro a
1.000 m sobre el nivell del mar.

Previ a l'eleccio, es va fer un profund estudi

ARXIU PUJALS
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sobre les possibilitats d'obtenir energia: el
carbo de les zones mineres de Berga i del
Catllaras, i a partir de 1904 de Figols,
I'electricitat del primer salt d’aigua del riu
Llobregat a uns 5o m de les seves fonts; i
també sobre les possibilitats d'obtenir una
ma d’obra abundant i barata.

En I'eleccié va primar l'estalvi del cost de
fabricacio sobre la proximitat als centres de
consum. Aquesta eleccio esta justificada, en
el seu moment, per la qualitat de les
pedreres, que permetien obtenir un ciment
de caracteristiques insuperables a la Penin-
sula 1 que competia amb les primeres
marques mundials. El nivell d'investigacio
de principis de segle no permetia preveure
I'obtencio de qualitats similars a partir de
diferents tipus de roques.

Aquesta ubicacio allunyada de les zones
de consum i mancada de bones comunica-
cions, va evidenciar ja des dels primers
moments les dificultats de distribucié. La
fabrica es va construir seguint els projectes
de Rafael Guastavino i Moreno, dorigen
valencia, mestre d'obres de Barcelona i
deixeble d'Elies Rogent. Emigra als EE.UU.
el 1881, on va aconseguir nom; va crear un
gabinet des del qual difongué I'us de la volta
catalana, element basic amb que esta cons-
truida la fabrica. Guastavino va esta cons-
truida la fabrica. Guastavino va projectar
I'edifici de I'Asland sobre un terreny de
pendent fort, aprofitant el desnivell segons
una serie de planells escalonats i seguint el
procediment anomenat «en cascada» el qual
permetia un estalvi d’homes i de diners, ja
que per aquest sistema, en el procés de
fabricacio, es passava d'un estadi al seguent
per automocio dels materials, pels efectes del
seu propi pes o per la forga de la gravetat.

Nomes es va meitat de
I'edifici projectat. Es van construir magat-
zems, tallers auxiliars, colonia de vivendes,
escola, capella 1 ja en els dltims anys es va
projectar la construccio d'una piscina.

La fabrica va funcionar fins a 1975, any
en que la Companyia considera que ja no era
rendible. La qualitat del ciment es podia
obtenir per nous procediments i I'emplaca-
ment tan allunyat encaria excessivament el
producte, agreujat pels efectes de la crisi
energetica mundial de 1973.

Ens satisfa saber que l'edifici fora de
servei es reutilitzara com a Ecomuseu del
Carrilet. Ens evoca, pero, un passat quasi
centenari integrat al paisatge.

construir la

Equipaments

La fabrica es va equipar amb maquinaria de
procedencia nord-americana, la més avan-
cada tecnologicament a principis de segle. La
casa Allis Chalmers va instal.lar, amb tecnics
arribats expressament, tres forns rotatoris de
1.80 m de diametre i 30 m de llargada;
tanmateix, aquestes petites dimensions, ales-
hores, les més grans conegudes, permetien de

Ferrocarril Secundario de Guardiola a Castellar d'en Huch

AVIsO

El Comité de [lnea de éste ferrocarril tiene el honor de poner

en conocimiento del publico, que a partir del dia 1o del proximo

mes de Octubre, transportaran viajeros en el trayecto de Guardio-

la a Casatellar d‘en Huch y viceversa los trenes ns 8 y 19 cuyas ho-

ras de llegada y salida de las estaciones se designan a continua-

cion.
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Los domingos idias feativos no llevaran pasaleros los trenes 81160

Malgrat l'inici de la Guerra Civil, ol carriler va continuar transportant mercaderies i viatgers

fabricar diariament 100 Tm de ciment.

Aquests forns funcionaven mitjancant la
forca hidraulica que hi arribava del primer
salt d'aigua del Llobregat. Per captar l'aigua
es va haver de construir una resclosa i una
canonada forgada, també dita «a pressio» de
quasi 5 Km, que la transportava a unes rodes
Pelton o turbines d'accié de diferents poten-
que, distribuides també a diferents
nivells i en 13 unitats, cobrien les necessitats
energetiques de les instal.lacions. Les tretze
unitats posaven en moviment la maquinaria

cles

sense necessitat de transformar previament
l'energia hidraulica en electrica. L'energia
electrica que es produia servia per a I'enllu-
menat de la fabrica i per a les petites
aplicacions dintre del procés de fabricacio.
Aquest conjunt, el 1904, quan comenga a
funcionar la Companyia, era una de les
instal lacions més moderna d’Europa.

Transport

Durant els primers anys es caracteritza per la
seva provisionalitat. Es van haver d’obrir
camins, muntar una petita via ferria per
enllacar les pedreres amb la fabrica i es va
haver de construir un pla inclinat per elevar
el combustible del riu fins al lloc on era
situada la fabrica.

Les vies de comunicacio i el comerg també
estaven apartats de Castellar.

El 1901 el ferrocarril de Manresa a
Berga, d'un metre d'amplada de via, arribava
fins a Olvan; a partir de 1904 es va
perllongar fins a Guardiola i el 1910 es va
obtenir la concesio d'un ferrocarril de via
estreta, de 6o cm d’amplada que arribés fins
a Castellar; ja I'any segiient va funcionar per
a mercaderies i des de 1914 per a viatgers.
La nova linia tenia un recorregut d’'onze km i
mig, disposava de tres maquines locomoto-
res, tres cotxes de viatgers, dos vagons
coberts i deu vagons oberts per mercaderies.

Enllacava cinc noves estacions, dos de terme
i tres intermedies.

Produccié

1904- De les 30.000 Tm de capacitat
teorica, per dificultats tecniques, humanes,
d’adaptacio d'operaris i de transport, només
es van produir 11.350 Tm.

190§ - La retraccio del mercat i I'encariment
excessiu dels costos van decidir el tancament
de la producci6 el segon trimestre. Nomes es
van produir 7.400 Tm.

1907 - Superades ja les primeres dificultats 1
amb una demanda creixent es van produir
23.000 Tm.

1908- Es produeixen 29.520 Tm, ja es
treballa a ple rendiment i aquest mateix any
s'amplien les instal.lacions amb un forn
rotatori de la casa danesa F.L. SMIDTH
amb una capacitat de produccio de 150 Tm/
dia. Funciona des del 30 de desembre.
1Q10- 44.000 Tm.

1911- §53.000 Tm. Per la demanda crei-
xent, es fa una segona ampliaci6 i s'instal.la
un forn rotatori Allis Chalmers de 45 m de
llarg. S'incrementa la capacitat de produccio
fins a 9o.ooo Tm. Es va millorar tambe
l'aprofitament de l'energia de salt d'aigua
disminuint la despesa del combustible i
reduint-la en un 20%. Es va millorar
I'extraccio de pedra i s'adquiriren nous
molins per triturar i per refinar.

1912- La produccio disminueix per la
sequera.

1913- §55.000 Tm. La baixa de produccio
és deguda a un incendi que va fer aturar la
fabrica 1 § dies, a la sequera i a les vagues dels
treballadors dels ferrocarrils de Manresa a
Berga.

1914- La 1a. Gran Guerra fa augmentar la
produccio.

1915- 79.110 Tm xifra maxima aconse-
guida.
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1919- §7.000 Tm. Any de vagues i crisi
social.

1920- 67.000 Tm. La dificultat d'aconse-
guir energia fa que s'instal.lin unes calderes
que permetien de recuperar els gasos d'esca-
pament dels forns de ciment per generar
energia. Aquestes instal.lacions i les de la
nova factoria de Moncada eren les primeres
instal.lacions d'aquest tipus arreu del mon.
1921- 72.700 Tm xifra propera al seu
rendiment maxim teoric.

192 3- Es va instal.lar una maquina de vapor
per solventar la manca d’energia hidraulica i
es va ampliar la potencia en 1600 CV.
1924- 78.560 Tm. Es realitzen millores a la
secci6 de cru instal.lant piconadores. Als 20
anys de la fundaci6 s'instal.la una placa en
honor de Dn. Eusebi Guell.

1929- 92.000 Tm xifra record.

1930-36- Aquest periode va veure reduida
la produccio pels efectes de la crisi mundial
en un 40% ja que van disminuir les
construccions publiques.

1936-39- Durant la Guerra Civil la fabrica
va funcionar en el bandol republic2 i en
finalitzar es va recuperar en perfectes condi-
cions. La linia ferria en canvi va quedar
desfeta; aquest fet va retrassar l'inici de la
produccié, fet agreujat per la mort de gran
nombre d'operaris i que la Companyia va
obligar a traslladar de les factories de
Cérdova i Bilbao, i, en epoca d'atur forgds
de la factoria de Moncada.

1940- 44.000 Tm. El periode de postgue-
rra va presentar dificultats per manca d’ener-
gia. La continuada sequera dels anys 40-48
va impedir de cobrir les comandes per manca
de produccio.

1944- 20.000 Tm.

1945- 40.000 Tm.

La decada 45-55 va mantenir aquest promig

de produccié (1).

Aplicaci6 del projecte

Aquest projecte d'aplicacio de T'AlL a
I'ensenyament esta avalat pel coneixement 1
la similitud de l'experiencia anglesa de
Wilsontown 1 publicada a la revista Tea-
ching History el 1973, (2), pel coneixement
d'experiencies similars a Italia (3), i també
pel coneixement d’experiencies similars en el
nostre propi pais, realitzades per professors
.amb desitjos de motivar els seus alumnes en
el coneixement del seu propi medi, fetes de
forma voluntaria i no tan sistematitzades
com les anteriors (4).

Per aplicar aquest projecte s’ha de treballar
interdisciplinariament, amb diferents profes-
sors i durant un temps que permeti la
realitzacié de cada fase de forma intensa pero
sense angoixa. Es pot realitzar en la progra-
maci6 relativa a un segon trimestre, quan
mestres i alumnes estan familiaritzats 1 els
mestres poden haver iniciat els alumnes en
I'adquisicié de tecniques i habilitats que en el

procés de desenvolupament del treball hau-
ran de coneixer. La complexitat i aparent
dificultat que presenta recomanen utilitzar
aquest procediment amb alumnes correspo-
nents als actuals nivells de 7 1 8 'E.G.B. i
indubtablement amb els de F.P. i B.U.P.
Les orientacions que pot definir el treball
marcades per I'A.L serien:
- Analisi de l'edifici central i dels restants
edificis del conjunt fabril. Analisi, equival a
observar i estudiar l'estructura arquitecto-
nica, la seva adaptaci6 a la geografia, I'estudi
dels elements constructius: la columna i la
volta catalana, coneixer el seu arquitecte i la
seva obra, aixi com el seu paper en la difusio
de la volta en la construcci6 d'innombrables
edificis arreu d’America i 'India; equival
també a estudiar les seves caracteristiques
artistiques 1 l'estil al qual pertany. No s’han
de descuidar l'estudi dels materials, la
utilitzaci6 dels espais, tant de la fabrica com
dels de la resta de dependencies: magatzems,
oficines vivendes, I'escola, la capella, I'esta-
cio, etc. Equival a prendre mides, realitzar
planols a escala, identificar dependencies en
un planol, realitzat pels propis alumnes, o bé
existent com a font o fotografies.
- L'estudi de la geografia és fonamental. Un
estudi topografic i geologic de la superficie
d'ubicaci6 ens porta a la utilitzacio del full
del mapa topografic corresponent, al conei-
xement de que representa I'analisi d'un mapa
topografic, al coneixement de les corbes de
nivell i la seva relacio amb ['edifici fabril, la
vegetaci6, la naturalesa de les roques, el
periode geologic de formaci6, les fonts
d’energia, les vies de comunicacio 1 trans-
ports, la seva evolucio fins ara.
-L'analisi de la produccié ens introdueix a
I'inici de l'estadistica ja a I'E.G.B., mitjan-
cant l'elaboracio de grafics de barres i en la
seva interpretacio, intentant saber les causes
de l'increment o descens de la produccio,
contrastant i comparant altres fonts.
- L'estudi de les maquines ens ajuda a
coneixer el seu funcionament 1 la seva
fonamentacié cientifica en disciplines tals
com la fisica, la mecanica o la quimica per
citar les més obvies.
- L'us de la historia oral, mitjangant
enquestes o questionaris, fets a gent gran de
la localitat que hi va treballar o que els seus
parents ho van fer, ens ajudaran a saber com
eren les condicions de treball, l'horari
laboral, les relacions de treball entre els
obrers i entre aquests i els directius, les
diverses situacions en moments de conflictes
socials i laborals, és a dir, qualsevol de les
qiiestions que considerem necessaries i inte-
ressants, bé referides al mon laboral, bé al
mon de la convivencia o bé al de la societat.
En resum, es tracta de fer una exercitacio
operativo-mental entre I'arqueologia indus-
trial/la historia local, inserida aquesta en el
context d'una historia general.

Conclusions

L objectiu que hem de tenir en utilitzar I'A.L
com a procediment interdisciplinari de les
CC.SS. no ha d'estar orientat exclusivament
a realitzar un estudi sistematic de les restes
materials del passat industrial, sin6 que ha de
ser, i sobretot en aquests nivells d’ensenya-
ment, un instrument més en l'estudi del
passat, que serveixi de mitja per ajudar els
alumnes a posar-se en relacio amb la gent
que ha construit, treballat i viscut on ell viu,
i no de forma aillada, sin6 relacionada també
amb el procés d'evolucio i canvi de les
persones d'altres llocs.

L'A I pot esdevenir un document poliface-
tic: visual, grafic, escrit, tecnic o oral que
proporcioni a l'alumne un entusiasme i un
interes no habituals en la practica diaria
d'aprenentatge, simultaniament a facilitar-li
I'adquisicio i exercitaci6 d’habilitats mentals
i manuals en posar en practica les matemati-
ques, el dibuix, la representacio espacial, les
humanitat$, i qualsevol altra disciplina im-
plicada en el cas, confrontant les dades
obtingudes en el treball de camp amb tot
tipus de font a I'abast i que creiem conve-
nient per evidenciar la seva validesa.

Els resultats d’aquesta proposta els hem
de valorar un cop realitzada ’activitat que,
parlant amb les paraules d’aquells que I'han
posat en practica, és sempre positiva.

Ma. Lluisa Gutiérrez

Professora Titular del Departament de
Didactica de les Ciencies Socials de la
Universitat de Barcelona.
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