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La creciente prosperidad econdémica ha comportado un
cambio importante en los habitos de los ciudadanos europeos.
La sociedad del tiempo libre y el ocio empieza a ser un hecho
en la Europa Occidental. Aunque, por razones obvias, los
pueblos de la Peninsula Ibérica han quedado marginados del
proceso de creacion y pleno disfrute de las nuevas fuentes

de riqueza, reciben, no obstante, las Ultimas pulsaciones de la
ola de bienestar que experimenta el Viejo Continente. En
general, estos pueblos no han asimilado las nuevas formas

de vida que pugnan por imponerse en las regiones mas
evolucionadas, por presencia directa a través del turismo, o
por mimetismo y ansias de liberacion de la poblacién
autoctona.

Catalufa, el pais peninsular fisica, mental y culturalmente mas
préximo a Europa, ha padecido graves tensiones, consecuencia
del desfase entre un sistema de vida notablemente desarrollado
y unas estructuras administrativas anacrénicas y decadentes.
Uno de los campos en que estas tensiones se han manifestado
con mayor claridad es el urbanistico. Y, dentro de este
campo, ha sido la zona costera la sometida a mayores
presiones, tanto por el alud de visitantes que se abate cada afo
sobre el litoral como por el cambio de actividades que las
nuevas formas de vida han impuesto a los naturales del pais.
Un evidente confusionismo ha trascendido en |la ordenacién
del territorio, sobre todo en aquellas zonas que, como la costa
catalana, disponian de unas claras aptitudes naturales para
convertirse en receptores de las actividades de la nueva
sociedad en su tiempo libre. El confusionismo alcanza su maés
alto grado en la costa del Area Metropolitana de Barcelona,
que, por ser el conglomerado demografico y econémico de
mayor importancia de la Peninsula, une a los problemas
generales planteados por la nueva situacién, otros especificos
consecuencia de su propia densidad poblacional. Este articulo
pretende exponer las caracteristicas generales de las costas
de las areas metropolitanas, esquematizar la ordenacion legal
de las costas en Espafa, presentar las condiciones geogdraficas
y la ocupacién del territorio en la costa de Barcelona, explicar
las presiones actuales que se ciernen sobre las zonas costeras

y sintetizar brevemente las propuestas de ordenacion elaboradas
en dos trabajos tedricos desarrollados entre 1968 y 1970."

1. La costa de las areas metropolitanas

En las areas metropolitanas, la costa es un patrimonio colectivo
tinico, escaso y limitado.

Unico: porgue es una de las fronteras del pais; porque es un
territorio altamente afectado por los fendmenos naturales de
caracter dindmico: erosién, transporte de arenas, variabilidad
de delimitacién, etc.; porgue en la costa se da una variedad
microclimética perfectamente diferenciada; porque el mar es un
elemento caracteristico de determinadas actividades del
hombre, tanto en cuanto a campo de accién como en cuanto
a telén de fondo. Entre estas actividades destacan: la pesca,
el transporte maritimo, los deportes nduticos y el turismo.

Escaso: porque las cualidades (inicas de las zonas costeras
las convierten en &dreas especialmente atrayentes para la
fijacion de asentamientos industriales, residenciales,
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turisticos y recreativos. En las zonas densamente pobladas, la
demanda de territorio costero sobrepasa, con mucho, a las
disponibilidades. En un completisimo anélisis efectuado en
todas las areas metropolitanas de la costa de los Estados
Unidos * no se encontrd ninguna localidad que pudiera ofrecer,
dentro de sus limites politicos, la suficiente superficie de
territorio costero para atender adecuadamente a la demanda de
terreno necesario para uso recreativo, aun en la hipétesis de
que toda la zona fuera exclusivamente dedicada a este uso

y estuviera dotada de todas las instalaciones precisas. Las
dreas metropolitanas europeas, entre las que se encuentra la
de Barcelona, no son una excepcion a este respecto.

Y limitado porque, para una regién metropolitana determinada,
la longitud de la zona costera no puede ser ampliada de modo
apreciable. Las ampliaciones de longitud que pudieran
lograrse por dragado de zonas marismosas, 0 mediante la
formacion de nuevas escolleras, son insignificantes en relacién
con el total existente. Por otra parte, el elevado coste de estas
operaciones limita extraordinariamente su proliferacion.

2. Ordenacion legal de las costas

La gran cantidad de competencias legales concurrentes en las
playas y zonas costeras, que en nuestro pais alcanza al Ministerio
de Marina, al Ministerio de Obras Publicas, al Ministerio de
Comercio, al Ministerio de Hacienda, al Ministerio de
Informacién y Turismo, al Ministerio de Agricultura, al Ministerio
de la Vivienda, a los Ayuntamientos, y a las Diputaciones
Provinciales, convierten la ordenacién de las costas en un
problema de dificil planteo, tramitacién, gestién vy

resolucién. Sin embargo, la legislacién fundamental respecto

a las costas establece que las playas forman parte de los
bienes demaniales del pais, con calificacién juridica propia
que las convierte en entes de uso ptiblico de fuerte
personalidad. La Ley autoriza «a todos para transitar por ellas,
banarse, tender y enjuagar ropas y redes, varar, carenar

y construir embarcaciones, banar ganados y recoger conchas,
plantas y mariscosy.

Para concretar la delimitacién del drea de uso publico de las
playas, la Ley establece la Ilamada Zona Maritima y Terrestre
(ZMT), que es la zona banada por las aguas en las méaximas
mareas. Como esta zona es variable con el tiempo, pues el mar
puede adelantar o retroceder en periodos anuales o
hiperanual_es, los organismos administrativos determinan una
linea amojonada como divisoria entre el territorio de uso
piablico y la propiedad privada. Los propietarios colindantes
pueden acrecentar o disminuir periodicamente sus posesiones,
en sentido perpendicular a la costa; para ello basta obtener
una nueva demarcacién de la linea limite de la ZMT, una vez
constatada su nueva posicion.

Los terrenos costeros y lindantes con la costa son objeto de
gran demanda. Esta gran demanda se satisface de forma
anarquica, sin un plan base que permita ordenar adecuadamente
los asentamientos correctos para cada uso, y asegurar los
accesos, aparcamientos y servicios de la zona de dominio
puablico. Por esta razén se puede considerar la delimitacidon

del territorio de uso publico que establece la linea limite de la
Zona Maritima Terrestre como una prevision insuficiente para
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los tiempos actuales, ya que el concepto de bien de dominio
publico queda limitado a las playas, sin tener en cuenta que,
para un uso efectivo de las mismas, es preciso disponer, mas
alla de la linea limite de la Zona Maritima Terrestre, de
mayores superficies, tierra adentro, destinadas a instalaciones,
establecimientos publicos, aparcamientos, etc.

3. Caracteristicas geograficas de la costa
de Barcelona

La costa del Area Metropolitana de Barcelona se extiende
desde Tordera a Cubelles. Tiene unos 110 km de longitud. La
ciudad de Barcelona esta situada aproximadamente en la
mitad de esta linea, a 50 km del extremo sur y a 60 km del
extremo norte. Es una costa de tipo lineal, sin articulaciones,
muy regular e igualada, con una morfologia de caracter senil,
frecuente en los mares interiores que, como el Mediterraneo,
carecen de oleaje importante y de mareas que barran los
sedimentos. La llamada comarca de Barcelona ocupa la zona
central de la costa catalana, tiene unos 40 km de longitud,

y esta limitada, al norte, por el pequeino monticulo del «turéy del
Montgat, y, al sur, por los acantilados de Garraf. El territorio
costero de la comarca es de formacién reciente, originado por
los depdsitos deltaicos de los rios Besos y Llobregat. Los
deltas de estos dos rios estan separados por el macizo de
Montjuich de origen pliocénico. El delta del Llobregat, situado
al mediodia, es de forma triangular, crece a razén de 1 m cada
afno y mide unos 90 km* de superficie. El delta del Besos,
situado al norte de la capital, tiene solamente unos 16 km-.
Entre ambos deltas, y al pie de Montjuich, ha crecido la
Barcelona histdrica y se ha construido su puerto comercial.
Las corrientes marinas siguen predominantemente la
direccion NE-SO. Las variaciones de nivel del mar son
apreciables, y las oscilaciones de la linea de la costa acusadas.
Los movimientos de arenas provocados por las corrientes
marinas y las aportaciones, hoy cada vez mas escasas, de los
cauces fluviales, son causa de que la linea de costa haya
sufrido, en periodos histéricos, importantes traslaciones. En el
caso cancreto de la ciudad de Barcelona, el actual barrio de
Ribera estd asentado sobre terrenos emergidos a partir del
siglo IX, y el barrio marinero de la Barceloneta sobre terrenos
ganados al mar a partir del siglo XVIIl, cuando se iniciaron
las obras de construccion del puerto.

4. Caracteristicas de la ocupacion del territorio

Aungue desde un punto de vista geografico la linea costera
del Area Metropolitana de Barcelona ofrece una cierta
uniformidad y simetria respecto a Montjuic, no puede decirse
lo mismo por lo que respecta a los asentamientos de
poblacion.

Para conocer la distribucion de poblacién con respecto a la
costa, puede suponerse el Area Metropolitana dividida en
franjas de 10 km de anchura perpendiculares a la linea litoral:
6 franjas al norte de la ciudad romana, y 5 franjas al sur. Si a
cada una de estas franjas se le asigna la poblacién de los
municipios que comprende, se obtiene el grédfico n.e 1.7
Conviene destacar el grado de concentracién de poblacion que,
con respecto a la costa, supone la ciudad actual, que nacida
del Plan Cerdé, desvirtuado, compactado y sin huecos, ocupa
en su totalidad el territorio comprendido entre Montjuic

y el delta del Besos, mientras que permanece casi despoblada
la zona costera del delta del Llobregat, donde la comarca de
Barcelona dispone de unos 20 km de magnificas playas,
tedricamente libres, contiguas a unos pinares de extraordinaria
calidad, en inmejorables condiciones para su utilizacion

y acondicionamiento.

5. La planificacion

No existen precedentes de planificacion especializada de la
costa de Barcelona. Casi todos los planes urbanisticos
redactados a partir del Plan Cerda han tratado la costa de
forma marginal, sin plantearse a fondo el tema de la ordenacién
especifica de las zonas costeras y sin analizar sus especiales
caracteristicas y las presiones de uso a que se ven sometidas.

Foto E. Vila

El Plan Macia

Sélo el Plan Macia,' redactado en 1932-1935 por el
GATCPAC en colaboracién con Le Corbusier, habia estudiado
de una forma integral la problematica de la costa dentro de
una visién global del futuro urbano de Barcelona. Por lo que
respecta a la zona costera, el Plan Macid proyectaba las
siguientes realizaciones:

a) Zona del delta del Llobregat: Creacién de una gran &rea
recreativa a escala metropolitana, a lo largo de casi 10 km
de playa y pinares. Es el primer planteo serio de zonas
recreativas a nivel proporcionado con el futuro del érea
barcelonesa. Una prevision extraordinaria, con una anticipacion
de mas de 25 afios a la civilizacién del tiempo libre. Los
autores del proyecto declaraban en la Memoria que: «no se
trata de crear una nueva playa de moda. La orientacion general
del proyecto es profundamente democratica; encaminada tan
sélo a satisfacer una necesidad social de las clases media y
trabajadora, y en él se prescinde en absoluto de casinos vy
hoteles de lujo. Nuestra anterior generacién proletaria pasaba
los dias festivos recluida en salas de espectaculos y juego,
tabernas, etc. Hoy el trabajador busca la manera de
satisfacer sus ansias de luz y descanso. Los organismos
directores de la ciudad han de dar realidad a ese deseo. Han
de mejorar la vida de las masas en todos sus aspectos. Y la
organizacion del reposo periédico es un punto importantisimo.
Es un caso de urgencia, para solucionar el cual hay que
actuar de una manera enérgica, apelando si es precisa — por
tratarse de un caso de salud puablica — a las leyes de
expropiacion. Hay que evitar, sobre todo, que se cree en dicha
zona un centro de explotacion, un negocio con clientela de
clases privilegiadas. Que sea irrealizable el proyecto de los que
suenan en convertirla en una Jean-les-Pins o un Cannes.

De llevarse a cabo, ésta seria una expoliacion mas al pueblo
barcelonésy.

Sobra el comentario sobre o sucedido en los casi 40 arios
transcurridos desde que estas frases fueron escritas.

b) Puerto de Barcelona: En el Plan Macia estaban contenidas
la mayor parte de las ideas que recoge el actual Plan General
del Puerto (1966), como son: el dragado de nuevos muelles

10 km de inmejorables playas
bloqueadas en las inmediaciones
de Barcelona. Ndtese que todas
las fotos aéreas que mostramos
corresponden a un domingo de
julio con perfectas condiciones
atmosféricas.
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Junto a zonas en que los turistas

se apretujan en precarias

condiciones de acceso, equipo
y salubridad, otras permanecen
desiertas, dificultado su acceso

por los propietarios lindantes con

la costa.

en la zona franca; el desplazamiento hacia poniente del muelle
comercial; la remodelacién del puerto actual y su adaptacién
como puerto de turismo en los muelles del primitivo puerto
comercial junto a la ciudad antigua, y la creacion de un puerto
deportivo en los muelles contiguos a la Barceloneta.

c) Circulacién: En lo referente a circulacién, en la zona de la
costa, el Plan Macid propugnaba: la prolongacion de la

Gran Via hacia el delta del Llobregat; el proyecto de una
autopista litoral y la supresion de la estacién de la linea

de ferrocarril de la costa; la prolongacion de la Rambla, eje
urbano de la ciudad antigua, perpendicular al mar, hacia los
muelles del puerto y su enlace con un Paseo Maritimo que se
prolongaba hasta la desembocadura del Besos.

d) Edificacion: El Plan Macia desarrollaba una importante
remodelacién del casco antiguo que, en sintesis, comprendia:
la creacion, sobre los barrios insalubres y sobre terreno ganado
al puerto, de un gran eje civico, cultural, politico, representativo
y de negocios; la prolongacion hasta el mar del parque de la
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Ciudadela; la revitalizacidon del barrio de Ribera entre la
Barceloneta y el Bes6s por medio de la creacién, sobre la trama
Cerda, de una trama en supermanzanas de 400 400 m de lado.
Desgraciadamente, la mayor parte de las ideas programadas
en el Plan Macid no han sido realizadas, aunque algunas de
ellas han aparecido sisteméaticamente en la planificacién de la
posguerra, sin resultados positivos.

El plan comarcal vigente (aprobado por Ley en 1953)
Este Plan no sugirié nada nuevo para la costa, y en las areas
ya ocupadas se limité a legalizar el uso establecido. A pesar
de sus limitaciones, el Plan Comarcal hubiera significado una
importante base para el desarrollo urbanistico de las costas de
la comarca de Barcelona si se hubieran respetado sus
propuestas. Por lo que respecta a la linea de costa, el Plan
Comarcal de 1953 puede considerarse como un esquema de
relativo equilibrio entre los usos industrial (29,7%),
residencial (27,2%) y colectivo recreativo (30%).°



No obstante, la realidad de la ocupacién del territorio a lo largo
de los 18 afios de vigencia del Plan es una dramatica muestra
de las dificultades de la gestiéon urbanistica en la comarca de
Barcelona y de la fuerza de las oligarquias del poder
econdémico para imponer a la Administracion usos del suelo,
no ya en contra de los intereses de la comunidad, sino en
contra de los propios planes redactados por la misma
Comisién Superior de Ordenacién Provincial. En efecto, de los
15 km 310 m de linea litoral con calificacion de bosque,
parque urbano y zona recreativa reservados en el Plan
Comarcal, sélo 1.795 m tienen en la actualidad una ordenacion
que permita un relativo desarrollo del uso de la playa como
servicio publico, a través de los actuales establecimientos,
anticuados en su mayoria, y con dudosas posibilidades de
mejora y expansion.

El Plan Director del Area Metropolitana (1966)
Aprobado en febrero de 1968, constituye el esquema basico
de ordenacion del Area Metropolitana de Barcelona, con un
harizonte préximo fijado para el afio 1980 y un horizonte lejano
establecido para el ano 2010.

Este estudio no desciende a la planificacién concreta de la zona
costera. Es un trabajo de 30 volimenes, con una memoria
de 500 péaginas que dedica menos de una pagina a los
espacios necesarios para el tiempo libre." Sin embargo, gran
parte de las reservas grafiadas como grandes equipamentos

en la zona costera de la comarca de Barcelona se localizan en
el delta del Llobregat y son indicadores claros de las
posibilidades de desarrollo intensivo de este sector como
campo para las actividades recreativas a escala metropolitana.
El Plan senala la necesidad de conservar como verde
metropolitano toda el drea costera, desde la desembocadura
del Llobregat hasta los grandes equipamientos. La calificacién
de verde metropolitano tiene en esta zona una intencionalidad
semejante a la de los parques naturales costeros.

6. La situacion actual

Los problemas que en los Gltimos anos se han acumulado
sobre la costa de la comarca de Barcelona parecen haber
alcanzado un punto critico. Los desequilibrios son manifiestos
y trascienden al dominio publico: los érganos de opinidn
comentan la agobiante congestién de las playas en verano,

la alarmante situacién del saneamiento, la nula planificacién
del tiempo libre, los deficientes sistemas de transporte, los
asentamientos erréneos... No es posible dar aqui una vision
completa del panorama urbanistico, y sdlo a titulo de ejemplo
se mencionan algunos de los problemas detectados.

Las incongruencias en el establecimiento del uso de las playas
son causa de que, mientras en el sector norte de la costa se
apretujan miles de bafistas en condiciones precarias de acceso,
equipo y salubridad, en el sector sur los propietarios lindantes
con la costa bloquean o dificultan el acceso a las mejores
playas que permanecen con un estandard de ocupacién muy
bajo. Mientras la mayoria de los ciudadanos deben desplazarse
cada dia festivo a grandes distancias en trayectos de 2 6

3 horas por carreteras congestionadas para encontrar playas
minimamente aceptables, en las inmediaciones de Barcelona
permanecen bloqueadas por una escasa minoria mas de 10 km
de playa en inmejorables condiciones para su inmediata
puesta en servicio (ver gréaficos 3 y 4). Los contrasentidos en el
planeamiento son causa de que, mientras la necesidad de
nuevas zonas recreativas junto a la costa es cada vez mas
imperiosa, la Administracién, no sélo no habilita las zonas
deportivo-recreativas establecidas por la Ley en el Plan
Comarcal de 1953, sino que se ve comprometida en planes
de iniciativa privada que pretenden convertir en zonas
residenciales las areas reservadas para los grandes
equipamientos colectivos para el tiempo libre. Por otra parte,
mientras la carestia de terrenos de dominio publico acrecientan
las dificultades de la remodelacion de las zonas costeras, los
organismos publicos pretenden hipotecar, en operaciones

de dudosa utilidad general, los terrenos sobrantes de los
servicios publicos obsoletos, como las viejas estaciones

de ferrocarril, los antiguos cuarteles, los hospitales
anticuados, etc. Los terrenos que ocupan estos servicios son
incluidos en planes urbanisticos congestivos con el pobre
argumento de que su venta permitira el traslado de las viejas
instalaciones y la construccién de otras nuevas en el
extrarradio de la ciudad. Si estos planes prosperan, cosa muy

probable dadas las presiones que se ejercen sobre los
organismos de control de la Administracién, la comunidad
barcelonesa perderd una oportunidad Gnica para la
remodelacion y habilitacién de la zona costera.

La imprevision en el aspecto econdmico no es menos
significativa. En 1953, la Administraciéon podria haber
incrementado el patrimonio colectivo adquiriendo casi

3 millones de m* a un precio promedio de 12 ptas./m* en las
zonas sefnaladas como reserva deportivo-recreativa en el Plan
Comarcal recién aprobado. Hoy, los mismos terrenos se venden
a mas de 500 ptas./m® gracias a la construccién de una
autovia financiada por el Tesoro Publico.

Por lo que respecta al saneamiento, el problema alcanza
dimensiones considerables. La red urbana de Barcelona es
anticuada e insuficiente. La depuracion de las aguas residuales
es inexistente. Los vertidos se hacen sobre las playas, a cauce
abierto, y los escasos emisarios submarinos, cuando existen,
son ineficaces para evitar la contaminacién. El caudal residual
medio es, en la actualidad, de 9,2 m*/seg. El caudal previsto
para el afio 2000 es de 24,6 m?/seg. (serad el segundo rio de
Catalufia después del Ebro). El déficit actual es de

4.404 millones de pesetas.”

La suciedad de las aguas y de las playas es indescriptible. La
gran estacién depuradora del Bogatell, hoy en vias de
solucién, es sélo un primer paso del inmenso camino a
recorrer para resolver el problema del saneamiento.

También son notables la insuficiencia de los accesos a las
playas, la precariedad de aparcamientos, el déficit de
instalaciones balnearias, la carencia de puertos deportivos y la
congestién de embarcaciones en el puerto de Barcelona, la
inexistencia de servicios de agua potable en las playas, etc...;
pero el hecho de mayor gravedad es la ineficacia para la accién
que demuestra el sector publico, anquilosado en unas
estructuras que ofrecen un escaso margen de libertad politica,
econdémica y administrativa para la actuacién urbanistica

a nivel regional.

Frente a esta inoperancia del sector publico, la iniciativa
privada se desborda en propuestas inconexas, que tienden a la
ocupacién del territorio en esquemas cerrados dentro de los
limites de las unidades parcelarias. En 1968 se hallaban
pendientes de aprobacién 6 planes privados que pretenden
ocupar unos 8 km de costa en la zona del delta del Llobregat
con asentamientos residenciales capaces para unos

300.000 habitantes. Estos asentamientos pretendian ocupar
los pinares junto a la playa, que constituyen la tinica reserva
de espacio libre costero del Area Metropolitana de Barcelona.

7. Estudio y sintesis de las propuestas para
la ordenacion de las costas de la comarca
de Barcelona

A partir de la situacién expuesta se inicié el estudio de las
bases para el planeamiento de la costa de la comarca de
Barcelona; como puntos de partida se adoptaron los
siguientes criterios:

a) El planeamiento a escala metropolitana o comarcal debe
desarrollarse paralelamente a un estudio a escala regional que
comprenda toda la costa de Catalufia, desde el delta del Ebro
hasta los Pirineos.

b) El Plan Regional de Costas debe ser considerado como un
estudio especializado dentro de los planes urbanisticos
provinciales y del Plan Director del Area Metropolitana de
Barcelona, con los que mantendré la necesaria coherencia.

c) En las dreas metropolitanas, la costa es un patrimonio
colectivo (nico, escaso y limitado. Por tanto, la asignacién de
usos en la zona costera en una franja de anchura minima

de 500 m tierra adentro a partir de la ZMT debe venir ordenada
segln criterios de maxima racionalidad: En el momento
presente parece aconsejable establecer una jerarquia de usos
de acuerdo con su &mbito econdmico, internacional, regional o
local, y con la importancia de los servicios prestados al bien
comun.

Por ello convendra dar preferencia absoluta a las instalaciones
portuarias y a las areas de almacenamiento e industriales
necesariamente conexas a ellas. A este respecto debe
procederse a la reserva de territorio suficiente para prever las
futuras ampliaciones de estas areas, impidiendo usos que
puedan comprometer su futuro desarrollo.

d) El crecimiento de la renta individual, la mayor movilidad

41



que facilitan los nuevos medios de transporte y la evolucién
experimentada en la educacién de las gentes, proporcionan

a los ciudadanos una cantidad cada vez mayor de tiempo libre.
Los préximos afos veran una aceleracion considerable en el
actual proceso de crecimiento de las actividades culturales,
deportivas y recreativas: una gran parte de estas actividades
tienen lugar en la costa, lo que supone una creciente demanda
de territorio litoral para la instalacién de los servicios que
permitan el correcto disfrute del tiempo libre.

e) Vistos los antecedentes de la actuacién urbanistica en las
reservas deportivas y recreativas de la comarca de Barcelona,
conviene destacar la necesidad urgente de programar las
inversiones imprescindibles para la puesta en servicio de las
infraestructuras (comunicaciones, saneamiento y equipo)
necesarias para la utilizacion intensiva de estas reservas y
evitar cualquier desviacion interpretativa que pueda
comprometer el uso publico que tienen asignado.

f) Las areas costeras de propiedad o dominio ptblico
(Ayuntamientos, Ferrocarril, Puerto, Aeropuerto, etc.)
sobrantes por cambio o traslado de los servicios que en ellas se
prestaban, deben seguir formando parte del patrimonio
colectivo, si bien adaptando el uso de la tierra a las nuevas
actividades de la comunidad. En este sentido, la implicacion
de las entidades publicas en operaciones congestivas de
especulacién inmobiliaria puede sacrificar irremisiblemente la
posibilidad de un desarrollo de la costa en concordancia con
las necesidades urbanisticas mas inmediatas.

g) Las areas de reserva para la ampliacion de los puertos o de
sus zonas anejas no pueden permanecer bloqueadas en
espera de su futuro destino, ya que su inutilizacion supone un
aumento de la congestion sobre las demas areas costeras.

Al asignar a estas zonas un uso provisional de tipo recreativo
se colabora a disminuir esta congestion. Por otra parte, la
inversién necesaria para la puesta en servicio de estas zonas
recreativas es de un orden que no afecta en absoluto a su
reconversion en zonas portuarias en el momento en que sea
necesaria la ampliacién de los puertos.

7.1. Meétodo

A partir de la constatacion de la escasez de territorios costeros,
parece ldgico que toda la costa del Area Metropolitana deba
ser utilizada con la méxima intensidad compatible con el
cumplimiento de unos standards minimos de equipo,
salubridad y comodidad.

A tal efecto se efectud un anélisis de las condiciones que debe
reunir la costa segin un método de estudio que comprenderia:
a) Prognosis de la evolucién de las caracteristicas fisicas de las
playas en el decurso del tiempo, analizando las siguientes
cuestiones:

Regimenes probables de |las corrientes longitudinales de arena
Indices de disipacion de arena a los fondos

Movilidad de la seccién transversal de las playas

Aportaciones probables de las corrientes fluviales.

Estos estudios permitieron determinar las curvas probables de
crecimiento o disminucién del ancho medio de las playas

a lo largo de los afios y las curvas envolventes probables de
linea de playa, asi como las alteraciones en las condiciones
naturales que podian provocar las obras de fabrica.

b) Fijacion de los standards de capacidad de las playas.®

En una primera hipétesis, se partié del concepto subjetivo

de playa saturada entendido como aquella playa a la que
acceden personas, a su pesar, por no tener a su alcance otras
en mejores condiciones, y se determind la capacidad de
saturacion a partir de las observaciones y encuestas
directamente afectadas en el verano de 1967 y de unos
estudios previos realizados en 1963. La capacidad de
saturacion, que se fijé en 2.000 personas por Ha. de playa,
puede definirse como aquella densidad media a partir de la
cual los nuevos banistas que deseen utilizarlas tendran que
soportar una serie de incomodidades inherentes a la
congestion. Esta densidad puede ser superada en tramos de
costa de pequena longitud, que llegan a experimentar
concentraciones de hasta 3.000 personas por Ha.

Una segunda hipotesis permitio definir la capacidad media

de una playa, que se cifré en 750 personas por Ha. y representa
el grado de utilizacién deseable para justificar la instalacion

de los servicios complementarios para el uso balneario.

c) Fijacién de los standards de equipo de las playas a partir
de su capacidad de saturacién.

Un uso intensivo de la playa supone una dotacién de servicios
que lo haga posible.
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Playas de la Barceloneta.

Los clubs privados inducen
injustas posibilidades de disfrute
de [a costa.
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Estos servicios se centran en tres aspectos principales:
accesibilidad, aparcamiento y equipo balneario y recreativo.
Respecto a la accesibilidad, se tendié a lograr, como minimo,
un punto de acceso, conectado facilmente a la red fundamental,
cada 500 m lineales de costa.
También se insistié en la necesidad de llegar a los grandes
parques del Besés y del Llobregat por medio de los servicios
de transporte colectivos, principalmente ferrocarril
metropolitano.
Con respecto al aparcamiento de automdviles, puede suponerse
que, como minimo, la mitad de los usuarios, es decir, 1000
por Ha., llegan a la playa en automdvil particular. En el
supuesto de que la playa tenga una anchura promedio (til
de 50 m, y en la hipétesis de que cada automévil transporte
2,5 personas de promedio, seria necesario reservar, méas alla
de la playa, el equivalente de una faja de 60 m de profundidad
a lo largo de la linea costera, para el aparcamiento de
vehiculos (30 m* por automdvil). Esta reserva deberia doblarse
en aquellos puntos que carezcan de conexién con las redes
de transporte colectivos metropolitanos.
Los servicios complementarios de piscinas, restaurantes,
vestuarios, campos de deportes, jardines, umbréaculos, etc.,
requieren una reserva adicional minima de 350 m tierra adentro
a lo largo de la costa.
La reserva total necesaria representa, aproximadamente, una
faja de tierra, mas alla de la playa, de una anchura comprendida
entre los 400 y 500 m.
d) Anaélisis morfolégico del territorio costero.
El estudio localizado del uso actual de la costa y de su
equipamiento permite distinguir unas zonas que, puestas en
relacién con las caracteristicas generales del paisaje, definen
unas subareas morfolégicamente homogéneas, que pueden ser
adoptadas como elementos unitarios de planeamiento y de
actuacion. Como es ldgico, las zonas de equipamiento resultan
muy coherentes con las unidades generales paisajisticamente
definidas; puesto que las instalaciones playeras tienden a
establecerse en posiciones morfolégicamente similares, y éstas,
una vez establecidas, configuran, a su vez, paisajes
urbanisticos equivalentes.
La morfologia de la costa condiciona, pues, los usos a que se
ve sometida, ya que la cuantia de las inversiones que se
requieren para modificar las caracteristicas fisicas de las zonas
costeras limita extraordinariamente las posibilidades de
intervencién sobre el medio natural. De ahi que los recursos
naturales deben ser protegidos y utilizados con criterios de
maxima racionalidad. Por esta razén, una parte importante de
este trabajo se centré en el estudio del uso actual de dichos
recursos con el fin de proponer aquellas soluciones gue
permitan lograr un rendimiento conjunto de la mayor
entidad posible.
El método empleado comprende, en resumen:
1. — El anélisis de los recursos disponibles en la zona costera.
2. — El estudio de la distribucién de la poblacion a lo largo
de la costa del Area Metropolitana.
3. — El estudio de la utilizacién actual y posible de los
recursos naturales.
El objetivo principal fue: detectar los desequilibrios que
puedan producirse entre los recursos, su utilizacién y la
distribucién de la poblacién a lo largo de la linea costera,
y proponer las medidas méas convenientes para atenuar estos
desequilibrios.

7.2. Planeamiento

Anélisis de los recursos disponibles en la zona costera

Este andlisis comprende:

— Célculo de las superficies Gtiles de las playas.

— Cuantificacién de las areas libres en la zona costera, mas
alld de la zona maritimo terrestre.

— [nfraestructura actual de la zona costera.

7.2.1. Superficies Utiles de las playas

Por superficie util de playa se entiende el drea comprendida
entre la linea de la ZMT vy el limite banado por las aguas. Este
limite sufre variaciones estacionales, anuales, o hiperanuales.
Sin embargo, para este estudio, que pretendia principalmente
establecer la relacién entre los recursos y su utilizacion en
un momento dado, no se consideraron las variaciones de tipo
anual o hiperanual. Las variaciones estacionales, aunque
importantes, no afectan a este trabajo, ya que el calculo de
superficies ttiles se verifico en los dias promedio de verano, en
los que se supone que la demanda es maxima.

Las superficies (tiles se calcularon en Ha. por km de costa
y se representaron como ordenadas en el grafico n.e 2,

7.2.2. Cuantificacién de las areas libres en la zona
costera mas alla de la Zona Maritimo Terrestre

Como ya se ha dicho, para que sea posible el uso publico
recreativo de las playas, tal como se entiende en la
actualidad, no basta con la reserva prevista por la Ley y la
delimitada por la linea de la ZMT.

Para un uso recreativo de masas, las playas precisan de todo
un conjunto de elementos y servicios tales como accesos,
aparcamientos, suministro de agua potable, vestuarios,
servicios higiénicos, de limpieza, vigilancia, salvamento y
socorrismo, complementos deportivos, parques litorales, etc.
Estos servicios no tienen cabida, generalmente, en la zona

de dominio publico delimitada por la ZMT y deben situarse en
el dominio municipal junto a la zona costera.

Para conocer las disponibilidades actuales de suelo que
permita la ubicacidon de estos servicios se cuantificaron las
areas libres, disponibles en la actualidad, en unas bandas
continuas a lo largo de la costa, de 100 y 500 m de anchura
a partir de la ZMT.

Se consideran areas libres aquellas que podrian ser calificadas
como suelo rastico conforme a los articulos 63, 64, 65 y 66
de la Ley de Régimen del Suelo y Ordenacién urbana de

12 de mayo de 1956. Estas areas se representaron en Ha.

por km de costa en el grafico n.° 3.

7.2.3. Infraestructura actual de la zona costera

Se considerd como infraestructura de la zona costera:

a) Las obras de proteccion de la costa: puertos, espigones,
escolleras, obras de defensa, etc.

b) El encauzamiento de las desembocaduras de los rios,
torrentes y albanales.

c) Los accesos a las playas: viales, aparcamientos y servicios
de transporte publicos.

d) Los servicios y equipo balneario de indole complementaria.
Por lo que respecta a [os dos primeros apartados, sélo merece
la pena constatar la precariedad general de la infraestructura
y la ausencia de un plan coordinado. La Administracion se
mueve a salto de mata, sin una previsidn racional. Sucesos
como el del puerto de Arenys, que casi hizo desaparecer todas
las playas del Maresme, o el del espigén de Viladecans, que
ha provocado la eliminacién de las playas de Gava, dan idea
del grado de improvisacion con que se ftratan tan graves
asuntos. En general puede afirmarse que precisan obras de
proteccion las playas de Gava, Viladecans, Prat de Llobregat
y Cubelles, al sur de Barcelona; y las de Montgat, Premia,
Vilasar y Matard, al norte de la capital. La proteccion de las
desembocaduras de cauces es inexistente.

Por lo que respecta a la accesibilidad, se consideraron los
siguientes factores:

a) Accesos de vehiculos a la playa, a través de carreteras

o caminos vecinales directamente conectados con la red
principal y con posibilidad de aparcamiento inmediato a la
playa. Dada la precariedad general de |la red secundaria de
acceso a las playas, y la presion a que se ve sometida en los
dias punta, se midié la accesibilidad y la posibilidad de
aparcar mediante el contaje del nimero de vehiculos
estacionados a lo largo de la costa, efectuado sobre una serie
de fotografias aéreas tomadas desde un helicéptero el
domingo 6 de julio de 1969 (ver grafico n.c 4).

b) Accesibilidad a través de los servicios de transporte
pablico: ferrocarril y lineas regulares de autobuses. Para su
estudio, se supuso que, a los efectos del uso pablico de la
playa, cada punto de parada sirve a un entorno de 400 m de
radio a su alrededor (ver grafico n.° b).

Este estudio ha permitido constatar la escasa accesibilidad

al publico en general de las mas amplias playas del Area
Metropolitana, entre ellas las de Viladecans y Prat de
Llobregat, inmediatas a Barcelona, y las de Pineda, Santa
Susana y Malgrat, asi como la escasa dotacién de
aparcamiento de vehiculos en las playas del primer sector

del Maresme.

Por tltimo, en lo que se refiere a los servicios y equipo
balneario, conviene precisar que cada dia menos puede una
playa ser considerada un verdadero servicio publico si no esta
dotada de aquellas instalaciones que la forma de vida

actual exigen como imprescindibles para las préacticas
deportivas o para la simple vocacién marinera. En este sentido
se procedid a una informacién sistematica sobre cuantas
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instalaciones de todo tipo (balnearios, restaurantes,
bungalows, casetas, merenderos, clubs, campings, etc.)
existian a lo largo del litoral en estudio. Asi, a través de un
campo de investigacién directa, se recogié un censo
practicamente exhaustivo de las caracteristicas y condiciones
de los establecimientos asentados en la linea costera.

Sin considerar aqui el nivel de conservacién y funcionamiento
de todas las instalaciones, las cifras absolutas son ya
suficientemente elocuentes para mostrar la ineludible urgencia
de la actuacién no sélo defensiva, sino positiva, si quieren
aprovecharse las playas como inmediata expansion recreativa
de la poblacién barcelonesa. La contrastacion de las

4.372 casetas de bafio, o de las 10.265 plazas de restaurante,
snak-bar, con los 2.500.000 habitantes que tiene hoy la
comarca, o con los 4.000.000 que el Plan Director del Area
Metropolitana prevé para 1980, es la expresion mas dramatica
de un déficit que la planificacién debe intentar corregir como
imprescindible servicio a la comunidad.

Sélo merece destacar el notable nivel de las instalaciones

de Sitges, Gnica poblacién del Area Metropolitana que parece
disponer de un standard aceptable de equipo balneario.

7.3. Utilizacion de los recursos disponibles

La utilizacién de los recursos disponibles se analizé mediante

el estudio de los siguientes temas:

— Grado de utilizacién de las playas.

— Calificacién urbanistica de la zona costera, y uso real del
territorio.

— Utilizacion de la infraestructura: presiones a que se ve
sometida.

Sin embargo, para no exceder los limites de este comentario,

s6lo se expondra el anélisis del grado de utilizacién de las

playas, que se desarroll6 a través de los siguientes estudios:

— Célculo del namero total de usuarios que ocupan
simultaneamente las playas del Area Metropolitana en las
horas punta de un dia festivo de verano.

— Reparticién de los usuarios a lo largo de la costa del Area
Metropolitana. Densidad de ocupacién de las playas.

— Tipo de usuarios.

— Tipo de estancia, tiempo de permanencia, frecuencias.

7.3.1. Céalculo del namero total de usuarios

Se efectué por contaje muestral sobre las fotografias obtenidas
en el vuelo de helicéptero antes mencionado.

Sobre estas fotografias, que comprenden la casi totalidad

de las playas de la comarca de Barcelona y el Maresme,

se individualizaron areas de ocupacién homogénea. Conocidas
las superficies de las playas y calculada la densidad de
bafistas de cara drea de ocupacién homogénea, se calculé

el nimero total de usuarios. El total de personas que utilizan
simultdneamente las playas del Area Metropolitana de
Barcelona en las horas punta de un dia festivo de verano, se
estima en la actualidad en unas 240.000.

7.3.2. Reparticion de usuarios a lo largo de la costa.
Densidades

Los anteriores calculos permitieron conocer la reparticion

de usuarios a lo largo de la costa, en las siguientes variantes:
a) Namero absoluto de personas que utilizan las playas

en grandes sectores de 10 km de costa (ver gréafico n.° 6).
b) Densidad de ocupacién de las playas, nimero de personas
por Ha., representada en tramos de costa de 1 km de longitud
(ver grafico n.° 7).

El primero de estos gréficos representa la reparticion de los
usuarios en sectores litorales de la misma dimensién que los
utilizados para el cémputo de la poblacién del Area
Metropolitana referida a la linea costera (gréfico n.c 1).

El segundo permite conocer con mayor detalle la densidad de
ocupacién de las playas y detectar los sectores en que se
producen puntas de congestion.

Del anélisis de ambos gréaficos se desprende la importancia
global, en nimeros absolutos, de las playas de Castelldefels
y Gavéa, que acogen a casi la mitad de los usuarios simultaneos
de las playas del Area Metropolitana. También se detectan
las zonas de congestion de las playas de la Barceloneta,
Masnou, Premia, Vilassar y Sitges.

7.3.3. Tipo de usuarios _ . _
Por lo que respecta al tipo de usuarios, se investigaron los
siguientes aspectos:
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1) Nacionalidad

2) Pais de residencia habitual

3) Composicién grupal: tipo

4) Namero de personas que componen los grupos

5) Edades y sexo

6) Categoria socio-econémica

Estos datos se obtuvieron a partir de una completa encuesta
a los usuarios de las playas del Maresme realizada por el
Instituto de Sociologia y Pastoral Aplicadas (I.S.P.A.) en el
verano de 1968.

El analisis de los datos obtenidos permitié constatar, entre otros
aspectos significativos, que las categorias socio-econémicas
inferiores no han accedido, sensiblemente, al disfrute del
tiempo libre a la escala de una sociedad urbana desarrollada.
La carestia que para ellas representa llegar al grado de
movilidad necesaria para utilizar las playas del Area
Metropolitana frena sus posibilidades de acceder a las mismas.
Sélo un 5% de la poblacion total entrevistada en las playas
del Maresme correspondia a la categoria de peones y obreros
no cualificados, porcentaje evidentemente inferior al que
corresponderia a la estructura socio-econdmica del Area
Metropolitana.

7.3.4. Tipo de estancia, tiempo de permanencia,
frecuencia

Los datos de este anélisis pretendian utilizarse para programar
los ciclos de aprovechamiento posibles, y ordenar, en el tiempo,
la utilizacion de las playas.

La distribucién de los tres tipos fundamentales de banistas,
habitantes del Maresme, veraneantes y domingueros, presenté
una cierta especializacion en los distintos sectores de la costa:
las playas del primer sector hasta S. Vicenc de Montalt
estaban ocupadas predominantemente por domingueros, en
las de Llavaneres a Malgrat predominan los veraneantes

(entre Calella y Sta. Susana, el 40% son extranjeros); sélo en
las playas de Mataré predominaba la poblacién autéctona.

El tiempo de permanencia en la playa mas frecuente esta
comprendido entre las 3 y las 5 horas.

El habito de ir a la playa supone una frecuencia de una o mas
veces a la semana en el 90% de las personas entrevistadas
(todo el verano varias veces a la semana, 29%; una vez y en
los dias festivos, 249%:; varias veces, sélo en vacaciones,; 33%).

7.4. Desequilibrios en la utilizacion de los recursos

La comparaciéon de datos de los distintos apartados de los
tres capitulos de estudio expuestos anteriormente, permitid
detectar los desequilibrios que se producen entre las
disponibilidades de recursos naturales, los asentamientos de la
poblacién y la utilizacién de los antedichos recursos. Estas



Los vertidos de las aguas
residuales se hacen sobre las
playas, a cauce abierto, y los
escasos cuidados submarinos son
insuficientes para evitar /a
contaminacion. La suciedad de las
aguas y de las playas es
indescriptible.
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comparaciones, aplicadas a los diversos apartados de cada
tema, permitieron detectar los desequilibrios entre las varias
dotaciones de recursos y también entre los diversos aspectos
de su utilizacién. Los desequilibrios entre los recursos sélo
podran solventarse mediante grandes inversiones
infraestructurales que convendréa aquilatar cuidadosamente

en cuanto a su cuantia, localizacién, conveniencia y maximo
rendimiento. Los desequilibrios en la utilizacién de los
recursos son, la mayor parte de las veces, consecuencia de una
deficiente planificacién o de un escaso control sobre el uso
del suelo.

La comparacidn entre la ocupacién real de las playas y su
ocupacion posible permitié detectar aquellas zonas de la

costa que tienen problemas de congestiéon que pueden
aliviarse, y las que permanecen infrautilizadas por carencia de
accesibilidad, proteccién o equipamiento.

La comparacion de las capacidades de saturacion y media

de las playas con su ocupacion real en un dia festivo de verano
(grafico 8) mostré la magnitud de los desequilibrios que se
producen en su utilizacién.

Esta comparaciéon permitié determinar:

a) Las playas infrautilizadas que interesard poner a pleno
rendimiento.

b) Las playas sobresaturadas cuya presion de utilizacion
conviene aliviar.

c) La localizacion de los grandes equipamientos costeros

o parques litorales a escala del Area Metropolitana, necesarios
para promocionar las playas infrautilizadas.

Se observé que, en las playas de gran anchura, los banistas

se aposentan generalmente en los primeros 50 m a partir

del mar, y quedan sin utilizar los sobrantes de playa, a partir
de estos 50 m, si no se dispone de instalaciones complementarias
que atraigan hacia ellos a los usuarios. Para tener en cuenta
este fendmeno, se distinguid, para las playas de anchura
superior a los 50 m, la capacidad en estado natural de la
capacidad posible en el caso de que se procediera a la
construccion de piscinas y equipo complementario para lograr
un maximo aprovechamiento.

Los contrasentidos en el
planeamiento son causa de que
mientras la necesidad de nuestras
zonas recreativas junto a /a costa
es imperiosa, la Administracidn

la compromete con usos
totalmente ajenos a esta finalidad.
El Parque del Besds.
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7.4.1. Playas infrautilizadas

Se consideraron cuatro estados de infrautilizacién:

a) en estado natural, a una densidad media de uso (750 p/Ha.)
b) enestado natural, a una densidad de saturacion (2.000 p./Ha.)
c) playa equipada, a una densidad media de uso (750 p./Ha.)
d) playa equipada, a una densidad de saturacién (2.000 p./Ha.)
— Pertenecen al tipo a) las playas de:

Cubelles, Vallcarca (Sitges), Viladecans, Prat de Llobregat,
Paseo Maritimo de Barcelona, Sant Adrid del Bes6s y zona sur
de la Barceloneta, zona sur de Matard, zona norte de Canet,
Sant Pol, Calella, Pineda y Malgrat.

— Pertenecen al tipo b), ademas de las mencionadas en el
grupo a), las playas de:

Vilanova y la Geltrd, zona norte de Sitges, zona limite entre
Gava y Viladecans, playas de Badalona, playas de Montgat,
zona del Club N&autico de Masnou, zona limite entre Premia vy
Vilassar, y playas de Cabrera de Mar y Arenys de Mar.

— Pertenecen al tipo c) las playas de:

Viladecans, Prat de Llobregat, zona sur de Matar6, zona norte
de Calella, Pineda y zona sur de Santa Susana.

— Pertenecen al tipo d), ademéas de las mencionadas en el
grupo c), las playas de:

Castelldefels, Gava, y zona limite entre Vilassar y Cabrera.
Esta clasificacion permitié proponer una prelacion en la
puesta en servicio de las playas infrautilizadas, basada en el
costo de las actuaciones:

Las playas pertenecientes a los grupos a) y b) permiten la
absorcion de un gran nimero de ocupantes sin que las
inversiones alcancen cifras importantes (excepcién hecha

de las playas del Paseo Maritimo de Barcelona, Sant Adrid
del Besds, Badalona y Montgat, cuyo principal motivo de
infrautilizacion es la polucion del agua causada por los
vertidos de albanales).

Las playas pertenecientes a los grupos c) y d) requieren,
ademas, grandes inversiones de equipo, en una segunda etapa,
para poder recibir a los usuarios que puedan acoger en
estado de saturacion.

7.4.2. Playas sobresaturadas

Pueden distinguirse dos grados de sobresaturacion:

a) playas que superan la densidad media

b) playas que superan la densidad de saturacién aceptable.
Pertenecen al tipo a) las playas de:

Vilanova y La Geltra, Sitges, Castelldefels y zona sur de Gava,
Barceloneta, Badalona casco, Masnou, Premid, Vilassar,

S. Vicenc de Montalt, Caldes d’Estrac y Arenys de Mar.
Pertenecen al tipo b) sdélo las playas de:

La Barceloneta y Masnou. (En Gava existe una zona de playa
sobresaturada correspondiente a una agrupacion de
instalaciones balnearias importantes.)

Las playas del tipo b) requieren una urgente accién de
descongestion que sdlo podra lograrse si los ciudadanos que
las utilizan encuentran a su disposicién playas en mejores
condiciones con semejante grado de accesibilidad.

7.5. Propuesta de grandes equipamientos

En aquellas zonas donde las playas superan los 50 m de
anchura, y en las que existen disponibilidades de territorio,
mas allad de la ZMT para la construccién de instalaciones
balnearias complementarias, es aconsejable la prevision de
Grandes Equipamientos costeros, o Parques litorales.

Algunas de las areas propuestas en los planes tienen, en la
actualidad, una calificacion urbanistica que permite su
inmediata puesta en servicio. Otras requieren gestiones previas
y estudios detallados antes que de puedan entrar en servicio.
En conjunto constituyen los hitos balnearios principales del
territorio metropolitano, y su significacién deberd contrastarse
a escala regional en un futuro y urgente Plan Regional de
Costas de Cataluna.

Para la costa del Area Metropolitana se proponian

7 grandes equipamientos en las siguientes zonas: (ver
grafico n.c 9)

1. — Zona de Cubelles

2. — Zona de Castelldefels

3. — Zona de Viladecans-Prat de Llobregat

4. — Zona de la desembocadura del Besos-Plan de la Ribera
5. — Zona de Cabrera de Mar-Matard

6. — Zona de Pineda-Santa Susanna

7. — Zona de la desembocadura del Tordera.

Las zonas de Cubelles y de la desembocadura del Tordera, en
los limites del Area Metropolitana de Barcelona con las



provincias de Tarragona y Gerona, deben ser estudiadas con
una visién conjunta de caracter regional. Las playas de
Cubelles son, morfolégicamente, parte integrante del
complejo de playas que se extiende desde Sant Salvador,
Calafell y Cunit hasta los limites de Vilanova y la Geltrd, y
conviene analizarlas en funcion del caracter predominantemente
turistico de temporada que parece tener esta zona.

Las zonas de las desembocaduras del Llobregat y del Tordera
no pueden definirse solamente desde el punto de vista
balneario y deportivo-recreativo. Las cuencas de ambos rios
tienen una vocacion claramente industrial, y en la utilizacion
de la costa, junto a los deltas respectivos, deberdn conjugarse
los asentamientos residenciales y recreativos con las
instalaciones portuarias que posiblemente precisaran las
futuras zonas industriales. En este sentido conviene mantener
un orden de preferencias en el que los usos de carécter
industrial que puedan tener alcance regional, prevalezcan
sobre los meramente recreativos. Por esta razdn, en la
desembocadura del Tordera se delimité una zona de reserva
destinada a asegurar las necesidades de superficie de un gran
equipamiento metropolitano costero pero sin concretar su
uso especifico, que se determinaria en fases posteriores del
desarrollo de esta comarca. Entretanto se propuso una
dedicacién de este territorio a un uso exclusivamente agricola.

Notas:

1 Estos trabajos son el «Avance de Plan Especial de las Costas de la Comarca
de Barcelonan, redactado para la Comisiéon de Urbanismo y servicios comunes
por el autor, en colaboracién con el arquitecto Manuel Sola-Morales Rubid y los
estudiantes Carles Nogués y Jordi Curto; y la «Monografia de costas del Plan

del Area Metropolitanan, redactada también por el autor con la colaboracion del
equipo técnico de dicho Plan.

2 Ver informe de la Outdoor Resources Review Comission (1964).

3 Los municipios limitrofes o situados en dos franjas continuas se han asignado
a aquella franja que contiene su cuenca natural de desagiie hacia el mar.

La estructura territorial del Area Metropolitana de Barcelonafv la estructura viaria
prevista en su Plan Director son tales, que cada una de las franjas contiene las
salidas mas cortas hacia la linea costera de todas las poblaciones incluidas en
ella. Por ello, en principio, parece méas légico fijar la poblacion gue gravita sobre
cada sector de costa asignandole la poblacién de los municipios para los que
aquel sector significa el menor fiempo de viaje para llegar al mar. Sin embargo, la
configuracién del Area Metropolitana, en forma de banda continua de unos 30 km
de anchura a lo largo de la linea costera, y el esquema viario previsto en el Plan
Director, permiten sustituir la hipétesis temporal por la hipétesis de recorridos;
maxime si se piensa que la hipétesis temporal esta sujeta a considerables
alteraciones como consecuencia de las distintas etapas de construccion de la
red viaria prevista para el afo horizonte del Plan Director. Esta fijacion de la
distribucion de los asentamientos de poblacién con referencia a la linea costera
se -fundamenta, por tanto, en la hipétesis provisional de isotropia y homogeneidad
urbanas en el Area Metropolitana, de modo que a igualdad de recursos y
dotacién infraestructural, los recorridos seleccionados por la poblacién para
alcanzar la linea costera serdn minimos.

4 Ver Le Corbusier. La Ville Radieuse. Ed. V. Freal, y revista AC del GATEPAC.

5 Ver Memoria del Plan, Datos extraidos cuantificando las dreas calificadas

en el Plano de Zonificacion.

6 Ver «Estudio de Descongestion de la Comarca de Barcelonay. Memoria. 1966.

7 Datos del estudio general del Déficit, Ayuntamiento de Barcelona. 1967.

8 La idea de definir unos standards de ocupacién a partir de una

comprobacién experimental se expuso en el «Plan de Ordenacién de la ZMT de
Castelldefelsy redactado para la Comisién de Urbanismo en 1964 en colaboracién
con el Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos D. José Espinet.

Folo: Joan Llopis






