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Plan de Ordenacion de Barcelona y su zona de influencia

en la Exposicion del Dia del Urbanismo

José Soteras Mauri, Arqto.

Constituido, por orden del excelentisimo sefior Gobernador civil de la provincia, el Comité
organizador del Dia Mundial del Urbanismo, se procedid a preparar el programa de los
actos a realizar el dia 8 de noviembre, entre los cuales, a propuesta del ilustre sefor
Teniente de Alcalde de Urbanizacién, don Melchor Baixas de Palau, v bajo el patrocinio
del Excmo, Ayuntamiento de Barcelona, figuraba una Exposicion de Urbanismo en el
Salon del Tinell, con objeto de divulgar las ideas y conceptos del Urbanismo en la capital
v en la provincia, presentando al ptiblico los proyectos y obras municipales en curso de
cjecuciom v log datos informativos sobre los futuros planes de ordenaciéon de Barcelona v
su zona de influencia, dentro de los estudios realizados para la ordenacién de toda la
provincia.

[L.a finalidad perseguida con la Eposicién fué el despertar la conciencia ciudadana, propa-
gando ideas y conceptos urbanisticos y presentando un exponente de los trabajos v temas
desarrollados y sin mis propdsito ni aspiracién que el dar a conocer al pablico de Barce-



lona las posibilidades del urbanismo y la
existencia de un organismo y Oficina Téc-
nica que, desde alg@in tiempo, viene traba-
jando en los estudios que permitirdn, en un
prn\lum futuro, el ordenado du;dlmllo de la
urbe, su unhdlummntn y su conexion con
toda la provincia.

l.a organizacién y montaje de la Exposi-
cibn fué encomendada a la Oficina de Es-
tudios de la Comisién Técnica Especial de
Urbanismo del Ayuntamiento de Barcelona,
con la colaboracion de los distintos Servicios
T'écnicos Municipales y de la Oficina Técni-
ca del Plan de Ordenacién Provincial.

Fué inaugurada solemnemente el dia 8, a las
doce del mediodia, por el excelentisimo se-
fior Gobernador civil de la provincia y el ex-
celentisimo sefior Alcalde de Barcelona, asis-
tiendo todas nuestras primeras autoridades
v elementos téenicos de la Diputacion y del
Municipio, y una numerosa concurrencia de
téenicos urbanistas interesados por los pro-
blemas que plantea el desarrollo de las ciuda-
des de nuestra provincia.

El lema del Dia Mundial del Urbanismo,
«Sol, aire, vegetacién», con los colores de la
bandera mundial, presidia el plafén central
del vestibulo de ingreso, con ampliaciones fo-
tograficas representativas de la vivienda, la
industria y los recreos. En el mismo vesti-
bulo se instals una Oficina de Informacién,
decorada con los emblemas del Dia Mundial
del Urbanismo y una vista panorimica de
Barcelona desde el Tibidabo, con 1119Lr11)c1o-
nes alusivas a la excelencia de la situaciéon
geogrifica de Barcelona, debidas a la pluma
del inmortal Cervantes y del poeta Mara-
gall.

I.a Exposicién estaba distribuida en una

serie de secciones separadas por mamparas
de madera, adecuadamente iluminadas y de-
coradas, conteniendo :

Grificos de las lineas de transporte urbano,
con fotografias de los modelos de vehiculos
unpimdns Simplemente como plano de in-
formacién, en el que podia apreciarse la
existencia de nficleos urbanos sin medios de
comunicacién o con escasez de los mismos.
Con el mismo caricter informativo se expu-
sieron graficos de la red general de desagiies,
v del estado de los pavimentos de las calles y
plazas de la ciudad.

De mayor actualidad, y por ¢llo de interés
para el ptblico, resulfaron las fotografias
de las obras de transformacién en subterri-
neo del ferrocarril de Sarrid y el proyecto
de urbanizacién de la via Augusta, en el
tramo comprendido entre las calles de Mun-
taner v Angli, y cuyas caracteristicas esen-
ciales son las siguientes :

Perfil transversal disimétrico con una cal-
zada de 15 metros, andenes del lado del mar
de 5 metros de anchura y de 10 metros en el
l’ldﬂ de montafia, para dar lugar a la forma-
¢ién de un paseo con arbolado. Separacidon
de la calzada de trafico con los andenes me-
diante fajas verdes de 2’5 metros de anchura,
El problema que plantea la diferencia de ra-
santes existente entre los edificios situados
del lado del mar a los opuestos, se ha resuelto
proyectando los pasos de peatones a distin-
tos niveles v salvando con tramos de escale-
ras situados dentro de las fajas verdes de
proteccién el desnivel variable existente con
relacidn a la calzada de trifico. En el tramo
comprendido entre las calles de Modolell y
(GGanduixer, este desnivel es tan acusado, que
ha sido necesario adoptar la solucién consis-
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tente en interrumpir la calle de Vico, enla-
zandola con las de Modolell y Ganduixer,
mediante una calzada de servicio, aprove-
chando la mayor amplitud que en dicho
tramo presenta la via Augusta, y amplidn-
dola afectando de nueva alineacién solamente
una faja de jardines de 2 metros de anchura.
Con esta solucién quedarfa el perfil trans-
versal de la via Augusta, en dicho tramo,
en la forma que se indica en el grifico adjun-
to, utilizindose el desnivel existente entre el
paso de peatones y la calle de servicio, para
un])lcmu los vestibulos de la estacion de
Tres Torres del ferrocarril de Sarrid y loca-
les para pequefas tiendas de flores y peque-
flos comercios propios de la zona.

Como exponente de la labor que estd reali-
zando el Ayuntamiento de Barcelona en las
obras de supresién de pasos a nivel dentro
del Plan de Enlaces ferroviarios, figuraba en
la Exposiciébn una informacién fotogrifica
del Lsttldn de las obras de construccidn del
F.C. Metropolitano Transversal, en su pro-
longaci6n en el tramo Marina- Uot, obras de
ampliacién de la estacion del IF.C. de Sarria
en la plaza de Catalufia, construccién de los
tineles en la avenida Meridiana y termina-
cion del tanel de la calle de Balmes, con un
grifico expositivo del Plan de Enlaces ferro-
viarios existente y de las lineas de metro
existentes y en ejecucion,

Intre las obras de urbanizacién que el Ayun-
tamiento de Barcelona estd realizando, me-
rece destacarse por su importancia, ademas
de las de la via Augusta anteriormente des-
critas, la urbanizacién de la via Meridiana y
las de la avenida de la Infanta Carlota Joa-
quina, en el tramo comprendido entre la plaza
de Calvo Sotelo y la calle de Viriato, cruce
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URBANIZACION DE LA VIA AUGUSTA

A, Perfil en el tramo comprendido entre las calles
de Modolell y Ganduiver.

Alzado y perspectiva de los vestibulos de la
estacion de Tres Torres.

D. Perfil del tramo comprendido entre la calle de
Ganduixer y Sarrid.
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con la de Numancia, que constituye un enlace
directo entre el sector residencial de la aveni-
da del Generalisimo y la plaza de Espaiia, y
forma parte del primer cinturén de ronda de
la cindad, cuyas obras de urbanizacién defini-
tiva podran ser inauguradas préximamente.
Especial atencién, por parte del piblico visi-
tante, mereci6 el grifico y fotografias del
Plan de accesos a Barcelona por carretera,
grafico que forma parte del Plan de Ordena-
cién de Barcelona y su zona de influencia, y
que merece un pequefio comentario. Barcelo-
na, por su situacién geogrifica y por estar li-
mitada al sur por el mar y al norte por el ma-
cizo montafioso del ‘T'ibidabo, debe disponer
forzosamente sus accesos de carretera por
el este y por el oeste, constituyendo la ave-
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nida de José Antonio, que se extiende ho-
rizontalmente de dio a rio, el eje del orga-
nismo urbano, Cuatro son los puntos de pe-
netraciéon a la cindad ; dos correspondien-
tes a las zonas del litoral y las que provie-
nen de las cuencas de los rios Llobregat y
Besds, lo cual nos da dos penetraciones para
la zona de poniente y dos para la de levante,
va que los accesos por la zona norte a tra-
vés del macizo del Tibidabo son de menor
importancia v no pueden considerarse con
la categoria de accesos a la ciudad. En la
zona de poniente, la autopista de Castell-
defels, que bordea los magnificos pinares de
Castelldefels, Gavi y Viladecans, para pa-
sar luego frente al aeropuerto transoceinico
del Prat de Llobregat, y bordeando dicha

poblacién, penetra en Barcelona, después de
cruzar el rio a través de la prolongacién de
la avenida de José Antonio, constituye en la
actualidad casi una realidad, que permitira
préximamente un acceso cémodo de la ca-
rretera del litoral, la comunicacién rapida
con el aeropuerto del Prat de Llobregat vy
la expansién ciudadana a las zonas recrea-
tivas de deporte y de playa de los términos
de Viladecans, Gava y Castelldefels, v cuya
ordenacién constituye uno de los principales
objetivos del Plan en estudio.

El acceso de la carretera de Madrid, si bien
estd resuelto con dignidad e incluso con
grandeza dentro del término de Barcelona,
no ocurre lo mismo en la zona de influencia,
yva que las travesias de los niicleos urbanos



AUTOPISTA A CASTELLDEFELS

Segundo tramo, desde el cruce de la carretera de
Costelldefels hasta la Murtra. SRLETy

Tercer tramo, desde |a Murtra hasta el cosco urbano
del Prat. ™

AUTOPISTA A MADRID

Segundo tramo, desde San Vicente dels Horts
hasta el casco urbano actual de Esplugaos.

AUTOPISTA DEL LITORAL N, E,

Travesia de Mongat,

AUTOPISTA CARRETERA DE RIBAS

Segundo tramo contiguo a la zona ferroviaria de
San Andrés.




de Molins de Rey, San Ieliu de Llobregat,
San Juan Despi y Esplugas, juntamente con
la insuficiencia de anchura y los defectos
de rasantes del actual trazado, aconsejan la
desviacién del citado acceso a partir de la po-
blacién de San Vicente dels Horts, en el
cruce de Cuatro Caminos, para continuar
por la margen derecha del rio Llobregat
hasta la altura de Santa Coloma, v desde
dicho punto, en una alineacién sensiblemen-
te recta con la prolongacién de la avenida
del Generalisimo, establecer su anexién en
Esplugas.

n la zona de levante, el acceso de la carre-
tera de Francia, comtinmente denominada
carretera de Ribas, es ya. una realidad en
vias de ejecucién en sus dos primeros tra-
mos, que comprenden hasta el cruce — a
distintos niveles — con las lineas de la
R.E.N.F.E., jsubstituyendo el paso inferior
actnal por otro superior, siguiendo luego
con las ampliaciones y modificaciones del
paso inferior del ferrocarril en Ripoll y en-
lazando con una variante con la actual ca-
rretera de Mollet, en una anchura de calzada
prevista de 40 metros, con las zonas de pro-
teccién correspondientes, Pero este trazado,
que se estd ya realizando y que supone en
un futuro préximo una importantisima me-
jora para el acceso a Barcelona de la carre-
tera de Francia, podra resultar insuficiente
en el transcurso de los afios, por la dificul-

tad que ofrece el terreno para una mayor
amplitud en algunos tramos de su trazado,
por lo cual se ha previsto, para una ulterior
etapa, establecer una comunicacién directa
desde la salida de Mollet, cruzando a la
margen izquierda del rio Besbs, para unirla
luego a la carretera de Ribas. Este trazado
se indica solamente como solucién posible
para evitar las dificultades que presenta
la topografia del actual, y su ejecucién de-
beria dejarse para el futuro.

En cuanto a la zona del litoral de le-
vante, la travesia de Badalona, prevista
dentro del acuerdo establecido entre los
Ayuntamientos de Badalona y Barcelona y
la Jefatura de Obras Pfblicas, podrd ser
realizada en breve plazo, con una anchura
provisional de 30 metros y futura previsién
a 50 6 60 metros. En las fotografias y gra-
ficos expuestos figuraba el estado de las
obras del acceso de la carretera de Francia,
fotografias de la prolongacién de la avenida
de José Antonio, de la avenida del Genera-
lisimo y del circuito de Pedralbes, asi como
los perfiles transversales estudiados en los
distintos tramos de los indicados accesos por
carretera. '

De gran interés resultaron la Exposicién de
fotografias de las obras realizadas y en cur-
so de ejecucién por la Agrupacién de Edifi-
cios Municipales del Ayuntamiento de Bar-
celona para la restauracién y revalorizacibén

Plano de accesos a Barcelona por carretera
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Esquema de cruce viario

de monumentos, entre los cuales destacan,
por su importancia, las obras de reconstruc-
cibén de la muralla romana, Hospital de la
Santa Cruz, Monasterio de Pedralbes y
otros, asi como el monumento a los caidos
construide en la avenida del Generalisimo
Franco, y préximo a terminarse, y de la
magqueta del mismo.

Figuraba en la Exposicién el proyecto de
paseo Maritimo en la Barceloneta, compren-
diendo la urbanizacién la plaza formada en
la confluencia con el paseo Nacional, exten-
diéndose paralelamente a la playa, hasta el
Parque y zona deportiva final del Campo de
la Bota, en su confluencia con la avenida
del Generalisimo, y con una longitud total
de 4,700 metros con frente al mar, proyec-
tandose unos bloques de edificios para vi-
viendas protegidas, que formarian el frente
del citado paseo, tapando la oblicuidad de
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Informacion relativa a diferentes grupos
de wviviendas en construccion, con ma-
quetas correspondientes a los grupos del
paseo de Calvell y de la Torre Lloveta
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trazado de las calles de la Barceloneta. Kl
conjunto del provecto se subdivide en cuatro
tramos, presentindose el detalle de los dos
primeros, que abarcan hasta la prolonga-
cidbn de la calle de Marina, con el detalle de
calzadas, jardineria y arbolado y que ofrece
posibilidades de una proxima ejecucion.

El Instituto Municipal de la Vivienda apor-
t6 a la Exposicidn grificos v proyectos de
las viviendas actualmente en construccién
dentro del Plan aprobado, con maquetas de
los grupos de viviendas de Torre Lloveta y
pasco de Calvell, que constituyen un avance
importante en la labor emprendida para la
resolucién del problema de la vivienda mo-

desta en nuestra ciudad. También figuraban
en la Exposicién algunos proyectos de edi-
ficios ptiblicos, como el del Mercado Central
de Pescado, actualmente en construccion, vy
distintos provectos de elementos de alum-
brado publico, camaras frigorificas, etc.

La labor emprendida por el Ayuntamiento
de Barcelona para incrementar el niimero de
jardines existentes en nuestra ciudad se re-
flej6 en la Exposicién con la aportacién de
algunos de los proyectos que el Servicio
de Parques y Jardines tiene en vias de eje-
cucién, entre los cuales destacan los jardi-
nes de San Pablo dei Campo y del Hospital
de la Sania Cruz, asi como numerosas foto-
graffas de jardines existentes en Barcelona,
juntamente con quince proyectos de pequefios
jardines a construir dentro del casco antiguo
de Barcelona, que constituyeron el tema des-
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Jardines de la plaza Adriano.
Al fondo, la escalinata de ac-
ceso al parque de Monterolas.

Graficos relativos a la aper-
tura de nuevas avenidas

 AVENiDAs
DENUEVA
APERTURA

arrollado por los Arquitectos representantes del Municipio bar-
celonés en ] IT Congreso de Arquitectos Paisajistas celebrado
en Madrid en el mes de septiembre préximo pasado. El Plan
de Ordenacién de Barcelona y su zona de influencia estaba
también representado, en la Kxposicién de Urbanismo, con la
aportacion de grificos de informacién de la capital y algunas
de las poblaciones de su zona de influencia. ¥l fotoplano de
Barcelona y de su zona de influencia, a escala 1 : 10,000, ocu-
paba el plafén central, constituyendo un elemento de valor do-
cumental que acusa claramente la topografia del terreno y los
nticleos urbanos existentes, v gracias al cual ha sido posible la
edicién del plano topogrifico de toda la zona a la misma escala,
y los de detalle de los niicleos urbanos, a escala 1 :.2,000, dedu-
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Vista del jardin construido en
la plaza de la Sagrada Fami-
lia, con los campanarios del
templo proyectado por Gaudi

cidos del fotoplano a dicha escala, del cual
figuraban en la Exposicién solamente al-
gunos fragmentos.

La mecesidad de la redaccién del Plan de
Ordenacién queda sobradamente justificada
por la observacién de los grificos de creci-
miento vegetativo, diferencia entre natalidad
v mortalidad, que ha pasado del 24 por 1,000
en el aflo 1900, al 9’5 por 1,000 en 1949 ; y
si bien la natalidad ha disminuido con rela-
ci6bn a la de 1900, la diferencia acusa un
saldo favorable que afiadir al crecimiento

inmigratorio, que produce un crecimiento
medio anual del 2 por 100, parecido al de
Madrid, sin contar la agregacién de térmi-
nos municipales.

El conocimiento de la actual estructura ur-
bana es un elemento indispensable previo al
planeamiento, y como resultado de la infor-
macién practicada se expuso un plano gri-
fico, a escala 1 : 5,000, donde se indican los
distintos usos del suelo, clasificando los edi-
ficios por su destino y acusando claramente
la zonificacién natural desarrollada en la
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ciudad, con la zona comercial central del
ensanche, la zona residencial y los nficleos
industriales.

[.a informacién geogrifica estaba represen-
tada por los graficos de extension de la zona
de influencia abarcando veinticinco térmi-
nos municipales y una extensién de 47,370
liectireas, plano hipsométrico que acusa cla-
ramente la formacién del suelo de Barcelona
con el sedimento de los rios que la limitan
a levante y poniente y que han formado su
subsuelo con los sedimentos procedentes de
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Restauracion de an-
tiguos monumentos
(Muralle romana,
Hospital de la Santa
Cruz, ete.)

toda la provincia, poniendo de manifiesto
una ley natural que en la economia social se
repite ; plano del destino del suelo en el que
se acusa la importancia de las reservas agri-
colas v forestales, y mapa geolégico con la
composicion de los terrenos. '

Como ¢lemento v punto de partida para el
planeamiento urbano, es interesante conocer
la fisonomia actual de la red viaria, repre-
sentada en un grifico, a escala 1 : 5,000, ¢n
¢l cual se indicaban las vias existentes y en
provectos oficialmente aprobados,” algunos
de los cuales, principalmente los que no afec-
tan a sectores va edificados, serd preciso re-
visar en los planes y proyvectos parciales,
para adaptarlos a las necesidades actuales.
Uno de los principales objetivos del Plan de
Ordenacién consiste en establecer las previ-
siones necesarias para facilitar la construc-
citm de viviendas saludables, cémodas y ale-
gres, dotadas de los medios de comunicacién
necesarios v sin las molestias que la mesco-
lanza con los usos industriales produce en
determinados sectores de la ciudad. Para «llo
es de imprescindible necesidad conocer la
superficie de las zonas residenciales, el vo-
lumen y densidad de habitacién para cada
zena, asi como la densidad y potencia in-

Proyecto de jardin
junto a la
iglesia del Pino

La fotoyrafia central
reproduce el estado
actual del proyecto
de Monumento a los
Cuidos

dustriales para que, una vez establecidas las
hipdtesis de crecimiento para un periodo de
¢incuenta afios, que se estima como limite
suficiente del Plan, establecer las previsiones
de crecimiento necesarias v su adecuada si-
tuacién. En la Exposicién figuraban grifi-
cos, a escala 1 : 5,000, de clasificacién de los
edificios destinados a vivienda, con nimero
de plantas, v otro, a la misma escala, con la
situaciéon vy clasificacidn de las industrias
por grupos v potencia, v en el cual momen-
tineamente tan sélo estan incluidas las in-
dustrias cuva potencia exceda de 25 HP.
Graficos, a escala 1 : 20,000, de la densidad
de habitantes y densidad industrial por ba-
rrios, curvas de crecimiento industrial y
demogrifico v, finalmente, la agrupacién de
la poblacién total en cinco categorias so-
ciales.

Como ejemplo de la labor previa de infor-
macién necesaria para la redaceién del Plan
de Ordenacion, figuraron en la FExposicion
los grificos de informacién de los términos
de Badalona v San Adrian de Besbs, con-
sistentes en los siguientes planos: Grifico
de clasificaciéon de las viviendas por ntime-
ro de plantas, Graficos de utilizacién del

suelo, Grafico de edificios y servicios piabli-

cos. Grifico de industrias clasificadas por
grupos. Grifico de informacién de comercio
v, hnalmente, un grifico de la travesia de
Badalona proyectada para el acceso a Bar-
celona de la carretera del litoral. Esta labor
de informacién se ha obtenido sobre ¢l pro-
pio terreno, con la colaboracién de los ele-
mentos técnicos de la Corporacién local.

fn forma andloga se ha procedido para las
veintitrés poblaciones restantes de la zona
de influencia, figurando en la Exposicidn del
Tinell, solamente como muestra, los graficos
de los usos del suelo de las poblaciones de
Sardatiola vy Ripollet, Gava, San Juan Des-
pi, Moncada-Reixach, San Baudilio de Llo-
bregat, Prat de Llobregat, San Feliu de
Llobregat y Molins de Rey.

También figur6é en la Exposicibn una ma-
queta del proyecto de urbanizacion de la ave-
nida del Generalisimo Franco, a escala
1 :2,000, asi como los planos de alineacio-
nes y de zona de edificacion del referido sec-
tor v algunas perspectivas panorimicas del
mismo, y también otra maqueta, a escala
1: 500, de la urbanizacién de las fincas «las
suras» v «Can Barrety, en el paseo del Valle
de Hebron, y perspectivas panorimicas de
dos sectores de la citada urbanizacién,

Proyecto de jardin
en lu plaza
del Buensuceso
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A A, Maqueta de la urbanizacion de le avenida del Generalisimo Franco
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B B. Urbanizacién de la avda. del Gmo. Franco. — C. Urbanizacion de Las Euras y Can Barret.
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