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tament de Besald 1 Mnsticat
de Patrimoni Culeural de Ia
Universitat de Girona, per
promoure un avang rigoras
en la renovacio 1 Maprofun-
diment del coneixement
historic del passat comeal de
la vil'la. Sense pretendre en
cap cas ser definitius, aquests
quatre articles, acompanyats
d'un recull bibliografic
extens 1 complet realitzat per
Nazarer Gallego, conviden a
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Girona, 2003,

228 pigines

Ledicio del nou lhibre
comeidi oportunament amb
el 125¢ aniversari de arri-
bada del tren a Ripoll i a
Sant Joan de les Abadesses.
El 1880 shavia inaugurac el
tragat complet de la lnia,
que, partint de Granollers
—anys després sTamplia el
recorregut fins a Barcelo-
na—, passava per Vie, Ripoll
I Sant Joan i finia al carre-
zador de Toralles, prop de
les mines de Surroca i
Oygassa, Ja que la b princi-
pal del tren fou donar sorti-

da al carbd d'aquestes
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Historia grafica del tren
de Barcelona a Sant Joan
de les Abadesses

fins a

mines. El servel
aquest carregador final va
ser abandonat el 1967, amb
¢l tancament de les mines, |
el 1980, any del centenari
PreCisament, s vt suspen-
dre el servei del tram
Ripoll-Sant Joan per culpa
del mal estac de Ta via.

El libre compleix per-
fectament el proposit exposat
per Pautor en la mtroduccid
de ser divulgador, que entri
sobretot pel ulls i que defugn
de 1'abis de dades téeniques.
Com el seu ttol indica, ¢s
aun llibre de sanwss que aple-
ga un gran nombre d'imat-
ges 1 documents antics i
actuals (bon nombre de
fotografics son fetes pel
mateix Clara). Liabundor
dlimatges 1 documents aple-
gats, 'nutor els agrupa per
capitols que comprenen des
de la construccidy, el recorre-
gut, les estacions, les loco-
motores i automotors, fins
als usuaris 1 treballadors:
timbé hi tenen capitol propi
accidents i contratemps, I
supressio i Pabando subse-

giient del tram IWipoll-Sant

Joan i, per ulom, un capitol

de millores que shan anat
introduint a la lina,
Davant de cada capitol

una sola pigina de text
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mwroducix el lector en 1a
contemplacio de les succes-
sives il-lustracions. | cada
capitol també ve precedit
d'un breu 1 bell texr licerari
adient a la materia que s'hi
tracta, cada text triat d'un
escriptor diferent,

Per detallar-ne un, el
capitol de les estacions amb
una trentena de fotografies
dona una visio ben comple-
ta de Parquitecrura i les
dimensions de Mestacid de
cada poble: de les dotze del
tram servit en la primera
ctapa de la lina —de Grano-
llers a Sant Joan— 1 de les
aleres sis posades en funcio-
[ 856

s'annexiond a la linia el

nament el quan
ram Barcelona {estacid del
Nord) — Granollers.

El capitol de locomoto-
res  ofereix una  bona
collleccid de fotos de les de
vapor que cobrien ¢l recor-
regut el primer terg del
segle XX, i de les maquines
cléctriques que des del
1928, any de electrificacio
de la linia. fins avui s’han
anat succeint en el servei.
E] text literari seleccionat
per a aquest capitol ¢s de
Narcis
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Coma, escrit el

"anada amb avto a Sant

Joan, on veieren el tren

electric |...] Haurlem, pero,
preferic que haguessin vist
un tren de carrega amb
magquina de vapors,

Un tragat gens facil com
el daquest ferrocarml exiga
la construccid de grans des-
monts, terraplens, ponts i
Sunaol el

tunels. Esteve

1880 ja eservi aquest pari-

. as . e T T T T T T T T e PR TR R L)
eessesssssasasETEsEERRTTRITIRSIT IS

2000 « [673] 03

gral que figura a inici del
capitol; «Fins avui les corbes
de curt radi semblava que
repugnaven al cami de
ferro: avui aquest segueix
sens perill totes les sinuosi-
tats d'un riu. Aixi arriba a
Ripoll per immensos terra-
plens corbos, per foradades
fins de doble corvatura, per
desmunts que espantens.
Em permeto remarcar, dins
dels capitols «Caracteristi-
ques técniquess i «Recorre-
guts, unes quantes fotogra-
fies dels primitius ponts de
ferro, autentiques obres
denginyeria del darrer tere
del segle XIX, construits
per la Maquinista Terrestre
y Maritima, necessaris per
salvar tots els accidents
geogrifics: el pont sobre el
riv Congost de 202 metres i
gran algada, ¢l que travessa
el Ter de set trams 1 146
metres, de 132 el del rin
124
metres a Sant Quirze, etc.

Parets, un altre de

Majoritarianment ja han estat
substtuits per altres tambe
de ferro.

El llibre és recomanable
no només per a amics del
terrocarril o per a estudiosos
de Tarqueologia industrial,
n que sigui conservada en
fotografies, sind també per a
tots aquells que vulguin
seguir amb els ulls el procés
evolutin d'una important
linia de tren, important
ccondmicament i social,
que el 1984 va superar
Famenaga de ser suprimida
totalment del sistema de
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