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Resumen

Este articulo narra los hechos de los agitados dias de la Republica espafiola en marzo de 1939 y los
inttiles intentos del coronel Casado de encontrar ayuda para evacuar a los republicanos. Entre el bloqueo
naval fascista y una serie de mensajes confusos, el coronel Casado pudo escapar desde el puerto de
Gandia a bordo del Galatea. Mientras tanto, miles de republicanos engafiados estaban esperando en el
puerto de Alicante a los barcos que nunca llegaron. Esta era una huida imposible.

Palabras clave: Exilio, coronel Casado, Consejo Nacional de Defensa, 1939, bloqueo naval, mision
humanitaria.

Abstract: This article relates the facts of the troubled days of the Spanish Republic in March 1939 and the
Colonel Casado’s useless attempts to find some help to evacuate the republican people. Among the fascist
naval blockade and a series of confusing messages, Colonel Casado was able to leave the Gandia’s port
aboard on the Galatea. Meanwhile, at the Alicante’s port thousands of misleaded republican people were
waiting for boats that never arrived. This was an impossible escape.

Keywords: Exile, Colonel Casado, Nacional Defence Council, 1939, naval blockade, humanitarian mision.

Suwmario: El bloqueo cerrado de la costa republicana (del 8 al 27 de marzo de 1939); La desbandada final (del 28 al 31
de marzo de 1939); La evacuacion a la desesperada del coronel Casado y el Consejo Nacional de Defensa por Gandia
en los Ultimos dias de marzo de 1939.
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El 26 de marzo de 1939 las tropas franquistas
iniciaron la llamada “Ofensiva de la Victoria”,
que mas que una ofensiva fue un paseo
triunfal porque los oficiales y soldados del
Ejército de la Republica habian abandonado
los frentes. Unos regresaban a sus casas
confiando en que alli encontrarian refugio
para afrontar la posguerra. Otros huian en
largas caravanas hacia los puertos maritimos
mediterraneos alin no ocupados por las tropas
franquistas con la intencién de escapar via
maritima de la represion de los vencedores;
pero su huida fue imposible a diferencia de
lo ocurrido en febrero de 1939 en la frontera
francesa de los Pirineos. Por alli pasaron mas
de 300.000 republicanos camino del exilio. En
cambio, ahora, en marzo de 1939, solamente
consiguieron huir de Espafia poco mas
de 12.000 republicanos (Dreyfus-Armand,
1999: 52-54). A continuacién explicaremos el
porqué.

El coronel Segismundo Casado, junto a la
mayoria de los miembros del Consejo Nacional
de Defensa, habia huido de Madrid y estaba
en Valencia cuando las tropas franquistas
ocuparon la capital el 28 de marzo de 1939.
En Madrid solamente se quedd un miembro
del Consejo, el socialista Julian Besteiro. Ya
en Valencia, el Gobierno de Casado gestiond
a la desesperada las Ultimas posibilidades de
huida tras el fracaso de sus negociaciones
anteriores de paz con el Gobierno de Franco'
y los escasos resultados de sus peticiones de
ayuda internacional para organizar una salida
masiva de los republicanos de Espafia hacia
Francia, Gran Bretafia y México por mar.

1 Contrariamente a lo sucedido, el coronel Casado
asegurd en todo momento que Franco le habia prometido
facilitar la salida de Espafia de los republicanos (Casado,
1968: 2731 274).
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Poco después del golpe de estado de
principios de marzo de 1939% el coronel
Casado ya habia hecho diversas gestiones
para posibilitar la huida de los republicanos.
Envié una carta al Cuartel General de Franco
pidiendo facilidades para los que quisieran
salir de Espafia. Confecciond con el general
Matallana un plan para retirar ordenadamente
las tropas del Ejército del Centro hacia el
Mediterraneo y retrasar el avance de las
tropas franquistas hacia la costa con la
finalidad de dar tiempo a todos los que
quisieran embarcar en los puertos de Aguilas
y Torrevieja para una evacuacion masiva.
Y pidié ayuda oficialmente a los gobiernos
britanico y francés para que proporcionaran
los barcos necesarios para embarcar a
10.000 espafioles republicanos que querian
escapar de la represion franquista (Martinez
Bande: 357)°.

Ninguna de sus tres gestiones tuvo éxito. Peor
aun, Franco exigié la rendicion incondicional y
dispuso los medios navales necesarios para
impedir la huida por mar de los republicanos.
Después de que la Republica se quedase
sin su Armada a principios de marzo de
1939, porque la Flota de guerra republicana
con base en Cartagena desertd y huyo a
Bizerta*, Franco decreto el cierre de las aguas
territoriales espafiolas para que no escapase
nadie.

2 La noche del dia 5 de marzo de 1939, domingo, el
coronel Segismundo Casado constituyé una junta en
Madrid encabezada por el socialista Julidn Besteiro y por
¢él mismo para reemplazar al Gobierno de Negrin. Aquella
junta fue renombrada Consejo Nacional de Defensa.

3 Public Record Office, FO (Foreing Office) 371/W
5279/2082/41.

4 La Flota republicana solt6 las amarras a las 12,30
horas del 5 de marzo de 1939 y llegé a las aguas de la
costa argelina el dia 6 de marzo. Las autoridad francesas
no los dejaron desembarcar ni en Oran ni en Argel y les
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El bloqueo cerrado de la costa republicana
(del 8 al 27 de marzo de 1939)

Mediante un radiograma cursado la noche
del 8 de marzo de 1939, el Estado Mayor
de la Armada franquista declaro oficialmente
cerrada toda la costa comprendida entre
Sagunto y Adra para la navegacion
de cualquier clase de embarcaciones
independientemente de su bandera y
mercancia. Y la Unica posiblilidad que tenian
de huir masivamente de Espafia era en
buques mercantes por mar. El encargado de
ejecutar la orden fue el almirante Francisco
Moreno, jefe de las Fuerzas y Operaciones del
Bloqueo del Mediterraneo creadas en octubre
de 1937 con sede a Palma de Mallorca
(Moreno & Moreno, 1998: 3121-3127).

La orden era dificil de cumplir porque los
destructores franquistas a las drdenes del
almirante Moreno eran antiguos y tenian
poca autonomia de navegacion para cubrir la
costa aun republicana, que era muy extensa
e iba de Sagunto a Almeria, motivo por el
cual el almirante Moreno dividié el bloqueo
de la costa republicana en cuatro zonas: La
primera, entre Adra y el cabo de Gata; la
segunda, entre este cabo y el de Palos; la
tercera, entre este Ultimo y el de la Nao; y la
cuarta, entre el cabo de la Nao y el puerto de
Sagunto. La vigilancia de la primera zona la
cerraron los cafioneros Canalejas, Canovas
y Dato mediante cruceros cada cinco dias
de cada cafionero por relevos con base

ordenaron dirigirse al protectorado de Tulnez.
Finalmente, los marinos republicanos entregaran la
Flota a las autoridades francesas el 7 de marzo en
Bizerta. Iban embarcados 300 civiles y 3.832 militares y
marineros, quienes empezaron a desembarcar el 12 de
marzo y fueron conducidos a campos de concentracion.
Un relato pormenorizado de la desercion de la flota en
Fernandez Diaz, 2009.
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de operaciones en el puerto de Malaga;
la segunda zona, los submarinos y un
despliegue de campos de minas; la tercera,
los minadores Jupiter, Marte y Vulcano por
turnos de cinco dias permaneciendo uno
anclado en Ibiza listo para zarpar en un plazo
maximo de tres horas y otro en Palma de
Mallorca preparando el relevo, ademas de
tres lanchas torpederas que apoyarian desde
Ibiza y de los hidroaviones de la escuadrilla
1-E-70 de Formentera para las exploraciones
entre Ibizay el cabo de San Antonio; y la cuarta
zona la cerrarian los cruceros auxiliares Mar
Negro y Mar Cantabrico y los destructores
Velasco Ceuta y Velasco Melilla en relevos
sucesivos por parejas formadas por uno de
los destructores y uno de los cruceros con
base en Palma de Mallorca (Santacreu Soler,
2007:106-113).

Tras la desercion de la Armada republicana y
la puesta en marcha del bloqueo cerrado por
la flota de guerra franquista, la proteccién del
trafico maritimo de las aguas internacionales
quedd exclusivamente en manos de los
barcos de guerra britanicos y franceses de
la Patrulla de Nyon, que habia empezado a
funcionar el 20 de septiembre de 1937 para
proteger el trafico de los barcos mercantes
britanicos y franceses. La Patrulla no podia
hacer nada para proteger a los barcos
mercantes agredidos dentro de la zona de
guerra, es decir, en los puertos republicanos y
en las aguas jurisdiccionales; pero si que tenia
competencias en las aguas internacionales.

El bloqueo cerrado afectaba a la zona de
las tres millas de aguas jurisdiccionales y a
todos los puertos maritimos republicanos;
no obstante, el almirante Moreno no pudo
cerrar completamente el trafico maritimo
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de los puertos republicanos. Uno de estos
puertos era el de Gandia, un puerto cuyos
gestores eran britanicos®. El consul britanico
destacado en Palma de Mallorca y un
oficial de la Patrulla de Nyon protestaron
inmediatamente. El almirante Moreno informé
al Estado Mayor franquista el 9 de marzo
que las armadas britanica y francesa de la
Patrulla de Nyon no aceptaban el minado ni la
presencia de los submarinos en las aguas de
la costa de Cartagena y que los destructores
britanicos entraban en el puerto de Gandia
frecuentemente burlando el bloqueo. El
Estado Mayor le respondié el 11 de marzo que
Espafia tenia derecho a cerrar las fronteras y
a prohibir las visitas de los barcos britanicos
a Gandia y que el almirante Moreno debia
cumplir las 6rdenes recibidas.

Los mercantes britanicos Stanhope y
Ronwyn, que estaban en el puerto de Alicante
desde el 7y 9 de marzo, zarparon el 9 y
11 de marzo respectivamente alarmados
por las noticias del bloqueo. El segundo
de estos barcos habia sido contratado por
la Federacion Socialista de Alicante para
evacuar a 680 pasajeros socialistas cuyas
vidas corrian peligro si eran capturados por los
franquistas. Llegaron a Oran el 13 de marzo.
Contrariamente, el Stanhope era un carguero
que zarp6 después de desembarcar la carga
de harina procedente del puerto de Séte y su
capitan aceptd unos pocos pasajeros previo
pago de grandes cantidades de dinero.

El 12 de marzo llegaron al puerto de Alicante
los barcos mercantes African Trader y
Maritime procedentes de Oran con carga

5 Vease un estudio pormenorizado sobre el puerto de
Gandia para aquella coyuntura en Mainar Cabanes et al.
61-96.
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general. El primero habia sido contratado por
la misma Federacién Socialista de Alicante
para evacuar a los suyos y zarp6 el dia 16
con 1250 pasajeros que llegaron a Oran el
dia 21 burlando el bloqueo. EI mismo dia
12 de marzo un gran numero de refugiados
embarco en el S. Bonwyn por el puerto de
Almeria, que zarp6 inmediatamente, y el 14
de marzo los vapores Stanhope y Stancor
embarcaron en Valencia y Gandia a otros
centenares mas de fugitivos.

El almirante Moreno puso en marcha todo el
dispositivo del bloqueo cerrado de la costa y
de los puertos republicanos entre los dias 12
y 15 de marzo de 1939, mientras acontecia
el tréfico naval de refugiados anteriormente
descrito. La pareja del crucero y el destructor
empezaron la vigilancia de la cuarta zona
el 12 de marzo; el minador encargado de la
tercera zona lo hizo el dia 13; el cafionero
encargado de la primera zona no llegé a ella
hasta el dia 15 a mediodia y ese mismo dia
15 de marzo zarpé de Palma de Mallorca
el submarino General Mola hacia la costa
de Cartagena para vigilar la segunda zona.
El 15 de marzo a mediodia la operacion
del bloqueo cerrado estaba plenamente
en marcha; pero el almirante no estaba
en Palama de Mallorca. Franco ordend al
almirante que viajase a Burgos para planificar
la recuperacion de los barcos de guerra de
la Flota de guerra republicana entregada
en Bizerta a los franceses. Salié de Palma
de Mallorca el 14 de marzo y aprovecho el
encuentro con Franco para informarle de las
dificultades para cerrar completamente el
bloqueo.

El 16 de marzo Franco decidié desembarcar
una parte de los nucleos de la dotacion
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de los barcos de la Flota del bloqueo para
concentrarlos en Palma de Mallorca y
enviarlos a recuperar los barcos de Bizerta.
El almirante Moreno lleg6 a Tarragona el 21
de marzo, de donde zarp6 hacia Palma de
Mallorca con la misién de recuperar la Flota
de Bizerta y, de forma secundaria, continuar
el bloqueo cerrado de la costa republicana.

El gobierno francés acelerd la evacuacion
iniciada en el mes de febrero de 1939 de
los ciudadanos franceses por los puertos de
Valencia, Alicante, Cartagena y Almeria en
buques de guerra a razon de 20 pasajeros
por navio; pero el 7 de marzo se interrumpio
en Valencia porque las autoridades locales
secuestraron al consul francés. La evacuacion
desde el puerto de Valencia se reanudé el 16
de marzo con el destructor Foudroyant, sin
embargo, el despliegue de minas submarinas
y de los submarinos del bloqueo cerrado la
entorpecié. Se intensificaron las presiones
diplomaticas francesas, junto a las britanicas,
contra el minado y el uso de submarinos en
la zona de bloqueo del puerto de Cartagena
por los franquistas y, finalmente, la necesidad
de negociar la entrega de la flota republicana
en Bizerta obligé a Franco, el 17 de marzo, a
retirar el Unico submarino enviado a la costa
de Cartagena, que solamente estuvo un dia
en misién de vigilancia. El resto de las fuerzas
del bloqueo cerrado se mantuvo en activo.

El 25 de marzo, el Gobierno francés autorizd
al Gobierno de Franco para que tomara
posesion de la Flota republicana y Pétain
presentd las credenciales de embajador
delante de Franco (fig. 1). EI 27 de marzo
el Gobierno de Burgos decretd la disolucion
de las Fuerzas y Operaciones de Bloqueo
del Mediterraneo y cesd en el mando de las
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mismas al almirante Francisco Moreno con la
finalidad de reorganizar la Marina delante del
inminente final de la guerra. Ese mismo dia
27, el destructor Ciscar con Salvador Moreno
y un representante diplomatico se presentd
en Bizerta como avanzadilla de la flota
franquista para tomar posesion de las naves
de la Flota republicana. La operacion se cerrd
finalmente el 1 de abril de 1939, cuando la
flota recuperada por Franco zarp6 de Bizerta.
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FUENTE: ARCHIVO GENERAL MILITAR-GUERRA DE 1936-1939.
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Figura 1. Telegrama de 26 de marzo de 1939
del general jefe del Estado Mayor franquista al
almirante jefe del Estado Mayor de la Marina para evitar
la huida por mar de los republicanos fugitivos

La desbandada final (del 28 al 31 de marzo
de 1939)

El mismo 27 de marzo en que el Gobierno de
Burgos decretd la disolucion de las Fuerzas y
Operaciones de Bloqueo del Mediterraneo, el
coronel Casado publicd una nota en la prensa
valenciana local y regional diciendo que la
preocupacion prioritaria del Consejo Nacional
de Defensa era evitar una huida desordenada
y facilitar la salida de quien quisiera exiliarse.
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Incluso asegurd que el general Franco le habia
comunicado que facilitaria la evacuacion de
quien lo pidiera. Era falso. Ni Franco estaba
dispuesto a dejar escapar a los republicanos
fugitivos ni Casado disponia de los medios
necesarios para facilitar la evacuacion.

El coronel Casado, nada mas instalarse
en la sede de la Capitania General de
Valencia, cuando llegé a la ciudad del Turia
desde Madrid, encontré al coronel jefe de
la 40 Divisi6 de Carabiniers Andrés Nieto
Carmona, ex alcalde socialista de Mérida,
requisando joyas y mercurio; objetos que
Casado entregé al Consejo de Hacienda
como Ultima tentativa para que el Gobierno
de Gran Bretafia acudiera en su auxilio. Envié
un telegrama al primer ministro britanico
pidiendo urgentemente barcos para embarcar
a 1.000 republicanos, que el Gobierno
britdnico rechazé. También constituyd una
Junta de Evacuacién a cargo de Antonio
Pérez, titular de la cartera de Trabajo del
Consejo y representante de la UGT, quien
contactd con los puertos aun republicanos
para estudiar las posibilidades de cada un
para embarcar. Segun el diplomatico inglés
Goodden, Antonio Pérez era incapaz de
tomar ninguna decisién y no sabia cuantas
personas querian embarcar ni hizo ninguna
gestion para contratar los barcos necesarios
para transportarlas®.

El 28 de marzo, cuando Madrid cayé en
manos de los franquistas, el general en jefe
del Ejército de Levante Leopoldo Menéndez
Lopez ordend rendirse a las tropas bajo
su mando. Lo cierto es que solo confirid

6 Public Record Office, FO 371/W 5210/2082/41 y
FO 371/ 5088/2082/41: Informe del cdnsul Goodden al
Foreing Office, 26 de marg 1939.
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legalidad a lo que ya estaba pasando. Ese
mismo dia, abandonaron las lineas en
la zona de Teruel numerosos soldados y
oficiales; al dia siguiente lo hicieron muchos
mas. La estampida fue total y no quedd nadie
en las trincheras. El consul inglés informd
a su Gobierno que aun habia orden en la
ciudad de Valencia, a pesar de la llegada
de este contingente de soldados armados
que abandonaban los frentes y que pedian
ayuda a un Casado incapaz de atender tantas
peticiones para salir de Espania.

Algunos de estos militares pudieron salir
en dos aviones desde Chiva en direccion a
Oran, cuando los franquistas ya controlaban
ese pueblo. El general Miaja, el mismo 28
de marzo, pidio insistentemente transporte
al consul britanico Goodden para él, sus
familiares y los ayudantes en un barco de
guerra inglés; el consul se negd pero Miaja
consiguid un avion para volar a Oran. Cuando
llegd, ya habian aterrizado en el campo de
aviacion de Oran 58 aviones republicanos con
otros militares exiliados de alta graduacion’.

El 28 de marzo estaba claro que el Consejo
Nacional de Defensa habia fracasado en
sus gestiones para conseguir el transporte
necesario con que sacar del pais a los
republicanos civiles y militares que ahorahuian
del frente, de la capital y de los municipios en
desbandada. Aquel mismo 28 de marzo salié
un ultimo barco del puerto el de Valencia con
500 refugiados, el Lezardieux, que consiguid
burlar el blogqueo. En un informe posterior del
comité comunista se dice que embarcaron 51
cuadros del partido gracias a las gestiones
de una comision francesa que llego en el

7 Archivo Histérico del Ejército del Aire: Signatura 162:
Informe sobre los aviones depositados en Oran el 1 de
abril de 1939.
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mismo barco para ayudar en la evacuacion y
que gestiono con las autoridades locales una
evacuacion de caracter proporcional entre los
partidos miembros del Frente Popular.

La disolucién de las Fuerzas y Operaciones
de Bloqueo no interrumpi6 la actividad de las
patrullas del bloqueo cerrado ni acabd con los
incidentes entre la flota franquista y la Patrulla
de Nyon. Aquel 28 de marzo el crucero
auxiliar Mar Negro y el destructor Velasco
Ceuta y el minador Jupiter estaban vigilando
la costa valenciana y, antes de amanecer,
este crucero y el destructor avistaron al
mercante francés fle Rousse, que buscod
la proteccion del destructor francés Tigre y
escapd. Cuando amanecia, dispararon un
proyectil de advertencia contra el mercante
francés Lezardieux que procedia del puerto
de Valencia con los refugiados republicanos.
El capitan del mercante pidio la proteccion
de los barcos de guerra franceses y dijo que
venia de Marsella y que estaba en aguas
internacionales cuando fue avistado por la
patrulla franquista.

A mediodia, los buques recibieron la noticia
de la ocupacién de Madrid. El destructor
Velasco Ceuta abandono la patrulla a causa
de una averia, que le obligd a arrumbar hacia
Palma de Mallorca. El crucero auxiliar Mar
Negro continu¢ la vigilancia sin el destructor
y, por la noche, ordend parar al mercante
Ploubazlanec, que cruzaba por aguas
territoriales en la costa de Valencia. Un oficial
del crucero comprob6 que llevaba solamente
una carga de comida y telas y amenaz6
al capitan de cafionearlo si lo encontraba
nuevamente dentro de las aguas territoriales
espafiolas.
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Al Sur, la singladura del minador Jupiter el
mismo dia 28 fue tranquila y sin nada que
destacar hasta la tarde del dia 29, en que
avistd a un destructor francés escoltando
al mercante Ploubazlanec, que intentaba
entrar en el puerto de Alicante; pero el
mercante arrumbdé hacia Oran cuando el
destructor francés lo dejo fuera de las aguas
jurisdiccionales a causa de la presion del
minador Jdpiter. Con el alejamiento del
mercante Ploubazlanec los republicanos que
aguardaban en el puero de Alicante perdieron
su ultima esperanza de embarcar (fig. 2).
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FUENTE: ARCHIVO GENERAL MILITAR-GUERRA DE 1936-1939.
STADO MAYOR DEL EJERCITO.

Figura 2. Parte de guerra informando sobre los
acontecimientos ocurridos en el puerto de Alicante el 31
de marzo de 1939

No obstante, durante esta coyuntura final
del bloqueo, entre el 28 y el 29 de marzo
de 1939, consiguieron zarpar con pasajeros
republicanos el ya mencionado mercante
francés Lezardieux desde el puerto de
Valencia, los mercantes Stanbrook y Maritime
desde el de Alicante y el bou armado V-31
(ex Arecife) de Almeria con 200 personas.
Sabemos que el Stanbrook, fletado también
por la Federacién Socialista de Alicante para
facilitar la evacuacién de refugiados, llegd
a Oran el 30 de marzo con 3016 pasajeros.
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Fue el Ultimo mercante contratado por los
socialistas alicantinos que consiguio salir de
Espafia. A diferencia de los fracasos de las
gestiones de Casado, la Federacion Socialista
de Alicante si que consigui6 fletar con éxito
tres mercantes y varias embarcaciones de
pesca con las que sacd de Espafia a 5146
personas (fig. 3).
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FUeNTE: ARcHIVO GENERAL MILITAR-GUERRA DE 1936-1939.

EsTAapo Mayor DEL EJERciTO.

Figura 3. EI 5 de julio de 1939 se reuni¢ en Oran el Pleno

Provincial de la Federacién Socialista de Alicante en el

exilio e hicieron un informe sobre las gestiones hechas

por los socialistas para la evacuacion por el puerto de
Alicante

La evacuacion a la desesperada del
coronel Casado y el Consejo Nacional de
Defensa por Gandia en los ultimos dias de
marzo de 1939.

Ante la llegada a Valencia de los soldados
que abandonaban el frente, el consul
britanico Goodden se entrevistd con Casado
para preguntarle si podia mantener el orden
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publico en Valencia y Casado le aseguré que
las fuerzas de orden publico se mantendrian
en su lugar hasta el final, que personalmente
se ocuparia de mantener el orden publico
junto a su Estado Mayor y que se quedarian
en su lugar hasta la llegada de las tropas de
ocupacion franquistas. Corrié el rumor de que
al puerto de Alicante llegarian barcos para
embarcar. La sede del Partido Comunista
de Valencia recibio también la noticia de
que en el puerto de Alicante habia un barco
y los dirigentes enviaron a Alicante algunos
cuadros para organizar la evacuacion. Se
trataba del Stanbrook, que zarpd antes de
que llegaran cuantos decidieron dirigirse a
Alicante, y del mercante Ploubazlanec que
nunca consiguio entrar en el puerto (Mainar,
2007: 95-105).

El 29 de marzo Casado hablé por la radio
pidiendo tranquilidad (Abad, 1987:59) y, por
la tarde, el Gobierno de Burgos recibio la
noticia de que la ciudad de Valencia estaba
dominada por los falangistas locales y los
oficiales del Ejército y de la Armada. A las
seis de la tarde el crucero auxiliar Mar Negro
también recibid la misma noticia.

Ese mismo dia 29 de marzo por la mafana,
el crucero auxiliar Mar Negro, en patrulla
de bloqueo cerrado, observd un destructor
inglés en las proximidades del puerto de
Gandia con botes aproximandose y, dentro
del puerto, a un mercante muy escorado;
pero no los molestd y dejé que continuaran
su trabajo sin entorpecerlos a diferencia de
lo acontecido en los puertos de Valencia y
Alicante. Curiosamente, el coronel Casado
y los suyos llegaron al puerto de Gandia por
la tarde del mismo dia 29 procedentes de
Valencia y embarcaron en el buque de guerra
britanico HMS Galatea por la noche.
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A las 8:25 horas del dia 30 de marzo el
destructor Melilla se dirigia hacia el puerto
de Gandia para evitar la salida de fugitivos
republicanos cumpliendo la misién de
bloqueo cerrado; pero inmediatamente
recibié la orden de arrumbar hacia el puerto
de Valencia y lo hizo a las 9:30 horas dejando
libre la operacion de embarque de pasajeros
que se estaba efectuando en Gandia.

El 30 de marzo por la mafiana las tropas
del general Aranda entraron en Valencia.
Las fuerzas de ocupacién también llegaron
a los pueblos de la costa valenciana y miles
de refugiados desesperados se hacinaron
en los pocos puertos por los que tenian la
esperanza de embarcar en algin navio. En
el de Alicante, sobre todo, se concentraron
miles de refugiados a causa de los rumores
sobre la presencia de barcos y alli fueron
capturados por las tropas de ocupacién®. En
Gandia, en cambio, solamente habia unos
200 republicanos que intentaban huir y que
embarcaron.

Los miembros del Consejo Nacional de
Defensa presentes en Valencia, poco
antes de la ocupacién definitiva, decidieron
intentar embarcar por el puerto de Gandia.
El coronel Casado pidié el mismo dia 29
de marzo al cénsul britdnico Goodden
proteccion para salir en barcos de guerra
britanicos. Tras las consultas pertinentes del
consul a sus superiores, el Foreign Office
del Gobierno britanico le concedio permiso
para embarcarlos en los buques de guerra
que estaban fuera del puerto de Gandia,
puntualizando que el Gobierno britanico
decidiria el destino de los pasajeros. Casado,

8 Un relato pormenorizado de estos hechos puede
verse en Santacreu, 2008.

José Miguel Santacreu Soler

pues, supo en aquel momento que podia huir
con los suyos por el puerto de Gandia y no
por Alicante, aunque sin la certeza de a donde
los llevarian y con la duda de si los britanicos
los entregarian a Franco.

El mismo Casado nos dice en sus memorias
que: “‘como no nos quedaba nada que
hacer en Valencia, reunidos los consejeros,
después de una breve discusion, decidimos
trasladarnos al puerto de Gandia [...]. A las
cuatro de la tarde [del 29 de marzo] llegamos
al puerto sin contratiempo”. Sin embargo, en
estas memorias, no nos aclara nada mas
sobre el asunto.

La realidad de lo sucedido es mucho mas
compleja. Cuando Casado llegd al puerto
de Gandia a las 16 horas del 29 de marzo,
este puerto tenia una relacién muy intensa
con los puertos del Reino Unido, tanto desde
el punto de vista militar como comercial. En
la primavera de 1938 el Gobierno britanico
habia decidido que el puerto de Gandia
pasase a ser el puerto de atraque de los
barcos de guerra britanicos en la costa
valenciana republicana en lugar del de
Valencia debido a los bormbardeos que
sufria éste y se convirtié en el punto de salida
y entrada de los subditos britanicos en la
Espana republicana a partir de mayo de 1938.
Ademas, era base de operaciones de los
intercambios de prisioneros que gestionaba
la Cruz Roja Internacional® y los comités
humanitarios. En aquel momento, el 29 de
marzo de 1939, se estaba desarrollando una
de estas operaciones.

9 Veéase el resumen de las gestiones de la Cruz Roja en
Marques ; Sommaruga, 2000.
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El 26 de marzo de 1939 el consul Gooden'®
habia informado al contraalmirante John C.
Tovey, jefe de las fuerzas navales britanicas
en el Mediterraneo, que un contingente
de prisioneros italianos estaban siendo
concentrados en la zona de Valencia para
un posible intercambio y que 40 de los
prisioneros italianos iban a ser intercambiados
por prisioneros britanicos de las brigadas
internacionales, motivo por el cual requeria
preferencia para su embarque. El 28 de
marzo Gooden recibio el consentimiento de
su Gobierno para embarcar a los prisioneros
italianos y también a un grupo reducido de
refugiados politicos espafioles.

El coénsul pas6 la mayor parte del dia 28
negociando con las autoridades republicanas
la documentacion necesaria para la liberacion
y transporte de los prisioneros italianos. Por
la noche del mismo dia 28 de marzo las
autoridades republicanas le comunicaron
que al dia siguiente estarian a punto para
embarcar los prisioneros italianos y que no
habia ningun inconveniente para trasladarlos
al puerto de Palma de Mallorca desde el
puerto de Gandia.

El navio britanico S. Nubian, a las seis de
la madrugada del dia 29 de marzo recibi6
la orden de embarcarlos y envié un bote
con un oficial y un intérprete al puerto de
Gandia. Cuando llegaron al muelle del puerto
se encontraron con unos 200 republicanos,
entre los que habia un grupo de soldados
armados que buscaban la posibilidad de su
evacuacion. El oficial britdnico no encontré

10 La informacion sobre la actuacion del consul en el
puerto de Gandia y sus negociaciones con el coronel
Casado la hemos extraido del Public Record Office, FO
371/W 6705/2082/41: Informe del cénsul Goodden.
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a los prisioneros italianos ni pudo obtener
ninguna informacién sobre ellos y tampoco
pudo comunicarse con el cénsul, por lo que
regresé al S. Nubian para recibir nuevas
ordenes.

Unas horas después, a las 9 del mafana,
llegaron al puerto y embarcaron en el S.
Nubian el Coronel Hay, de la Comision
Chetwode™, y dos vascos, Velar e Ibarra,
miembros de una comision semejante para
el intercambio. Gooden regreso a la sede del
consulado para poder estar en contacto con
el S. Nubian a través de una estacion propia
de radio. Los prisioneros italianos estaban
a punto de llegar y los britanicos temian
problemas cuando los republicanos vieran
embarcar a los prisioneros italianos y ellos
se quedasen en el muelle, porque no estaba
previsto evacuarlos a todos.

El' S. Nubian envi6 una dotacion de soldados
con armas y municiones escondidas en los
botes para proteger a los italianos. Poco
después llegd el consul Gooden a Gandia,
trasladandose rapidamente al S. Nubian para
informar de que la situacion era muy tensa en
el puerto y que dudaba de que los prisioneros
italianos consiguieran llegar. A las 10:30
horas el contraalmirante Tovey ordend la
evacuacion de los prisioneros italianos. Una
hora después, coincidiendo con la presencia
del navio de guerra britanico Sussex en las
proximidades de la costa de Gandia, llegd
el primer grupo de italianos custodiados por
guardias, que se abrieron paso por enmedio

11 Los intercambios de prisioneros politicos y de guerra
fueron promovidos desde el Comité Internacional de la
Cruz Roja hasta agosto de 1938 y, después, pasaron a
depender de la Comision Britanica para el Intercambio de
Prisioneros, conocida como Comision Chetwode”. Véase
sobre las operaciones de intercambio Rubio, 1979.
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de los refugiados republicanos que esperaban
en el muelle.

Consiguieron  trasladar al puerto 168
prisioneros italianos y, entre las 12:30 y las
14:30 horas, todos los prisioneros excepto
uno, que no quiso, fueron embarcados en el
S. Nubian utilizando los botes del Sussex de
mayores dimensiones que los del S. Nubian.
No permitieron que ningun refugiado espafiol
embarcara (Geisser, 1986: 210-213).

El coronel Segismundo Casado y los suyos
llegaron el mismo miércoles 29 de marzo a
las 16 horas a Gandia huyendo de Valencia
y la situacién en el muelle se agravo cuando
aparecieron unos 300 soldados de los frentes.
Se habian encontrado con los falangistas
en los calles de Gandia cuando viajaban
hacia Alicante y se dirigieron hacia el puerto
para evitarlos en el mismo momento que ya
estaban los prisioneros italianos embarcados
y la mayoria de los miembros del Consejo
Nacional de Defensa esperaban el embarque
en los muelles del puerto de Gandia. El
consul Goodden dice en un informe que
eran militares comunistas, que estaban
armados y que amenazaron al coronel
Casado con disparar si embarcaba sin ellos.
El hispanista britanico M. Alpert asegura que
aquellos soldados eran un grupo de hombres
hambrientos y malvestidos que buscaban
comer.

El contraalmirante Tovey llegd a las 17
horas al puerto de Gandia a bordo del HMS
Galatea™. El viceconsul britanico en Palma
de Mallorca aviso al contraalmirante de que el

12 El relato sobre los hechos protagonizados por
este buque se basa en el informe del contraalmirante
Tovey: Public Record Office, ADM 116/3896. Report of
Proceedings, HMS Galatea, 3-4-1939.
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embarque de refugiados en navios ingleses
causaria un grave resentimiento en las
autoridades franquistas. Godden y el capitan
del Sussex se pusieron en contacto con Tovey
para solucionar el problema.

Casado se reunio con los soldados y los
convencié para que se fueran a Alicante
diciéndoles, al parecer, que alli habia barcos
para embarcar. El jefe de los soldados era el
comandante Narciso Julian, que comandaba
una brigada blindada. Narciso Julian afirma
que fue Mr. Apfel, que era el manager de
la compafia britanica concesionaria del
puerto, quien les insistio para que marcharan
hacia Alicante. Tovey también dejé escrito
en sus informes que se fueron a Alicante
convencidos por la falsa impresién que les
dio Mr. Apfel de la existencia de barcos en
Alicante. Los soldados marcharon finalmente
hacia Alicante al mismo tiempo que el capitan
del HMS Sussex desembarcé un grupo de
guardiamarines desarmados.

Entre las 18:30 y 22:00 horas del mismo 29
de marzo los italianos fueron trasladados
desde el Nubian al Sussex para dirigirse al
puerto de Palma de Mallorca en este ultimo.
Mientras, el coronel Burillo, que estaba
en Alicante, inform¢ al coronel Casado de
que en el puerto de Alicante habia miles de
refugiados esperando barcos. Casado y sus
consejeros se reunieron en un edificio del
puerto de Gandia y se vivieron momentos
dramaticos con discusiones tensas. Debatian
sobre si embarcar en Gandia o marchar hacia
el puerto de Alicante, porque el Gobierno
britanico no les aseguraba la libertad aunque
estuvieran embarcados en la Flota de la
Royal Navy. La discusion fue tan intensa que
los gritos se oyeron fuera del recinto. Quince
personas del entorno de Casado decidieron
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quedarse para intentar embarcar mientras
que Casado y unos pocos hombres de su
entorno decidieron salir hacia Alicante; lo cual
hace verosimil que Casado recomendase
a aquellos soldados ir hacia Alicante; pero
cuando se disponian a marchar, el cénsul
Godden y Mr. Apfel lo convencieron para
que embarcara con sus acompafnantes. El
diplomatico britanico habia recibido a Ultima
hora indicaciones de su Gobierno para
facilitar la salida de los miembros del Consejo
Nacional de Defensa por Gandia.

Por la noche llegd un telegrama del Foreign
Office que permiti6 a los oficiales britanicos
embarcar a los refugiados cuya vida peligraba
si eran capturados por los franquistas.
Curiosamente, el telegrama llegé cuando los
refugiados ya estaban siendo embarcados en
el HMS Galatea. Suponemos que Goodden
considero, a la vista del telegrama, que los
pocos refugiados y soldados que quedaban
a los muelles del puerto podian embarcar
también, aunque las fuentes son un poco
contradictorias sobre el tema. El hecho es que
dejé subir a mas personas de las previstas
inicialmente™,

Las nuevas autoridades franquistas, que
ya controlaban la ciudad de Gandia,
enviaron algunos viveres a los republicanos
concentrados en el puerto y Goodden, por
la noche, fue al Perelld, donde estaban las
oficinas provisionales del Consulado britanico
de Valencia e informé a su Gobierno que
Gandia se encontraba en manos de los
miembros de la quinta columna y que la
situacion era de confusién.

13 Public Record Office, FO 371/ W 5263/2082/41:
Secret message fron H.M. Consul, y Message confidential
from SNO Eastern Area, 29 march.

Ebre 38 Num 6: 81-99

92

EBRE 38

La huida imposible

Eljueves dia 30 de marzo, a las 6 del mafiana,
empez6 el embarque de los republicanos
que quedaban en el muelle. Casado y sus
acompafiantes mas afectos ya habian
embarcado. El almirante en jefe del Estado
Mayor de la Armada franquista comunico
al cuartel general de Franco que un buque
extranjero de guerra estaba embarcando
en Gandia a refugiados republicanos. La
operacién acabo las 9:30 horas del mafiana.
Embarcaron tanto los miembros del Consejo
Nacional de Defensa como todas las
personas que se quedaron en el muelle, entre
los que habia anarquistas, capitostes del SIM,
militares, administrativas, etc., que fueron
admitidos a Ultima hora. Segun el consul
Goodden, dejarlos en tierra hubiera sido poco
humanitario. En total subieron 194 pasajeros
al HMS Galatea segun la lista de embarque
conservada en la Fundacién Pablo Iglesias™
(fig. 4,5,6,7).

De las 194 personas integrantes de la
lista, 9 eran miembros del Comité de
Coordinacion  enviado por el Comité
Internacional de Coordinacion e Informacion
para la Ayuda en la Espafia Republicana
de Paris para ayudar a evacuar las
personas en peligro y uno era el consul de
Cuba, que arroparon al coronel Casado.

14 Las fuentes de informacion bibliografica publicadas
hasta hace poco tiempo no se han puesto de acuerdo
sobre el nimero exacto de personas embarcadas. Segun
Michael Alpert embarcaron 164 hombres, 20 mujeres,
y 6 nifios (Alpert, 1987:352); Angel Bahamonde Magro
y Javier Cervera Gil (2000: 480-483) dicen que fueron
unas 160 personas. El oficial encargado del embarque
del HMS Galatea nos da la cifra de 143 hombres, 19
mujeres y dos nifios. José Rodriguez Olazébal, que dice
que se puso el ultimo de la fila para embarcar, dice que el
nUmero de personas embarcadas fue de 176.
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/ LIST OF PASSENGEAS. M. M. S. "Galatea" 00001
Jimenez Nicolan Santisgo 1 Captain - A.D.C. of Casedo
Pineiroa plaza Rosendo 2 Lt, Col.
Nieto Carmona Andres 3 Colonel
Zamarro de Antonio Alejandro 4 Lt. Cclonel
doragas Corujo Emilio 5 Sec.Chief of Police
Altabas Palacin Kiguel 6 Capt.Shock Police
Hernandez Sanchez Francisco ? Lt. Col., Shock Police
Aizpuru Karistany Gabriel 8 Col. Shock Police
Ritore Olmo Valentin ] Major Carabineros
Puerto Escamilla Juan 10 Capt, Shock Police
Cano Vazquez Daniel 11 Chief Agricult. Dept.
Pestor Santamaria Amaro 12  Pros. Counsel, Army of extremsdure
Casado Iglesias Angel 13  Sec.Direet,Agriec.
Gomez Escribano Jesus 14 Bec. Police & Public Health
Calmado Ferrer Raf'ael 15 Major A.D.C. Casado
Uorajas Corujo Fernando 16 Sec. Police of Valencia
Labrado Maza Orentdo 17 A.D.C. of Casado
Mantecon Navasal José Ignacio 18 Commisar Army of Levante
LopeznCaballos Leopoldo 19 Chief Section Economy
{ lmeron Hurtado Abelardo 20 Delegate of Carabineros
Alvaro Perez Pablo 21 Delegate of Carabineros
Rojas Zabala Ernesto 22 Dommisar Xii¥ Ist Division
Luis Hernalz Egtanislao 23 Comisar Ist Division
Leon Ratos Rodrigo 24 Commisar of Brigade 74
Grande Talavera Guillermo 25  Chief G.H.Q. Div. 39
Rubin Camarena Balbino 26  Chief Police “artagena
Valle Soria Mariano 27 Major Brigade n¢ 4
Ruiz Gutierrez Agracio 28 lajor Brigade n? 8
Lopez Luwio Gerardo 29 Bec. Section Education and Commm-
nications
Gonzalez Salzado José B0 Sec., Military Police (S.I.H.)
Mateos Moreno Fermin 31  Chéef Section Industries
Balgado Moreira Manuel 32 Chief Military Police (S,I.M.,)
mﬁitn Galindo Jusan 33 Chief Brigede n? 74
Serret Cunat Jose 34  Newspaper man
Sanchez Rosadas Serafin 35 Sec. Socialist Comm. Val.
Pascual Perrucha Graciano 36 Major
RoAriguez Gonzalez Celestino 37 Chauffeur
Se&_chez lartinez Pedro 38 Sec. Nat. Comm. Defense
Rodriguez Medina Francisco 39 DPBatalléon Commander
Puiz Perez José 40 Military Police
Alarcon Minaya Emilio 41 Military Police
Aovina Fena Tomas 42 Military Police
liolina Gutierrez Francisco 43 Military Police
Quintas Gomez Nicolas 44 Capt. G?H.Q. n? 16
Gonzalez Fernandez Pedro 45 Carabinero
Garcia Sanchez Clemente 46 Escort Police
loreno Ortega Justo 47 Escort Police, Home Office
Campoe Arribas Lorenzo 48 Escort Police, Home Office
Bonet Leal Leopoldo 49  Commhésayp,Home Office
Contreras Arriza Jose 50 Lt. Infantry
Alcantarilla Benito Luis 51 Chauffeur
Araujo del Castillo Jose 52 Assistant Home Office’
Blum Oscar 53 Novelist
Curia Babra Ricardo 54 Military Police
Jarreno lufioz Jose Maria 55 C.N.T.

FUENTE: ARcHIVO GENERAL MILITAR-GUERRA DE 1936-1939. Estapo Mavor peL EJgrciTo.
Figura 4. Lista de pasajeros embarcados en el buque de guerra britanico H.M.S. Galatea entre la tarde del 29 y la
mafana del 30 de marzo de 1039 por el puerto de Gandia 00001
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sonzdlez Sanchez Barbera Jose 56  Sec. Railway Comm, 00062
Gallifa Salamo Miguel 57 Military Police
Gonzalez Garcia Antonio 58 Capt. Infantry
Macero Perez Emilio 59 Aviation
Roman Tejado Emiliano 60 Capt. Carabineros
Lazaro Perez Cristobal 61 Capt. Carabineros
Herrero de Blas Lorenzo 62 Civil Police
Carrasco Micaela 63  Private Sec,Director of Fine Arts.
Ruiz Alcala Eduardo 64 Director of Fine Arts,
Gonzalez Dominguez Pedro 65 Sergeant
Cimeno Cimeho Salvador 66 Civil Police
Andradez Hodriguez Francisco 67 Gaft. Infantry
Abarca Martinesz Damian 68 Politiecal Agent
Marcos Adua Salvador 69 Political Agent
Montalban Garcia Conecepeion 70
Fernandez Garcia Pedro 71 Capt. Carabineros
Carreno Garcia Catalina 72

I‘ Espada de Lago Saebastian 73 lMadrid Police

i Garcia Pradas José 74  Press Secretary

i "2l Toro y Gomez /Antonio 75  Assistant Chief Police

| ue da Montero Niecolas 76  Assistant Exchequer Police

t Guillen Vela Enrique 77  Assistant Excheguer Police

: Blanco Torres Jose 78  Chauffeur

: Sobreperez Beliver Mario 79  Chauffeur

; Guisado Manzo Bernerdo 80 Capt. Carabineros

: Alonso Fernandez Isidro 8l Capt. Engineers

+ de Cozar Herrera Felix 82 Lt. Enginmers

| Ferez Navacerrada Eusebio 83 Lt. Engineers
Benedito Campins Jose 84  Capt. Infantry

! de Abajo Vega B85 Telephonist

Manuela 86 Telephonist

! Bilabeo Ma.Luisa 87 Telephonist

! Guerra Antonia 88 Telephonist

! Reig Pardo Rafael 89 Capt. Infantry

! Battaler slacer Jose 80  Accountant

! Lluessea Urrega Ectanislao 91 Politiecal Agent. Agzzentine

{ Almeds Hermosa Luis 92  Press Agent

! Alba Alberta Franciseo 93 Press Agent
{ pela Gilabert Juan 94 Commissar

! Montfort Olleta Jose 95 Political Agent

| Gimenez Hernandez Gerardo 96 Sec.Soc. Union, Valencia
iledin Sanchez Viector 97 lunicipal Council, Valencia
Ibarra Hufioz Fulgencio 98 Sec.Soc. Union, Valencia
Delso de Miguel Joaguin 99 Foh.l.

Villanueva Marquez Juan 100 S.I.M.

Pastor Sevilla Isidro 101 S.I.M.

Gonzalez Entrialgo Avelino 102 Nat, Comm, Jov. Libert.
Conse Criado Jose 103 Net. Comm. Young Libert,
Micellesliipoll Promateo 104 DNat. Comm, Young Libert.
Aldes Perez E ConcepcionlQ05  Telephonist

Portales Casamar Suceso 106 C.N.T.

Partos Polgare Patio; 107  Chief, Naval Base, Valencia
Vicioso Ollere kamuela 108 Comm.’ Young Libert.
Pastor Bolves Carmen 109 Sec. Ministry Commerce
Falomir Guerremm Antonia 110

Lloreas Navarro Rosa 111

Vicente Gili Carmen 112

Tamaral Vicente Conpepcionlld 15 years

FuenTE: ARcHIVO GENERAL MILITAR-GUERRA DE 1936-1939. Estapo MAvor DEL EJERCITO.
Figura 5. Lista de pasajeros embarcados en el buque de guerra britanico H.M.S. Galatea entre la tarde del 29 y la
mafana del 30 de marzo de 1039 por el puerto de Gandia 00002.
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lTamaral Vicente
Tamaral Vicente
Tamaral Vicente
Tamaral Robles
Falomis Benito
Menendez farcia
Gonzalez Ramirez
Battle Ouasch
Casalo Ollestre

Braganza
Taliena Gadea
Salvador Brum
Marcillo Macinaz
0liva Ramon
e
e Bengoa
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omero Rodr z
Sola Pena =2
Gomez Azebo
Ibero Martig
Ferrer Soler
Perella Esteban
Martorell Vives
Fiferrer Chaffer
Sabater Reus
Gardo Amargos
Trilles Marti
Pages Gallen
Gallert Ferrer
Gordan Pla
Benedito Campins
Blasco Frances
Jarra Romero
Taprera (utierrez
wubio Vazquesz
Cabanas Catalan
Grunefeld
Garcia
Cortijo Valverde
Henendes
Menendes
C@macho
Reyes Senen
Ciudad
Silverio &

Hartin Canales
La Inglesie
Just Pellicer
Just Pellicer
Just Pellgecier
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Maria
Mercedes
Juan Jose
Antonia
Andres
Pedro
lMariano
Mamiel
Juan
Juan
Jesus
Juan
Juan Antonio
Antonio José
Pascual
Joaguin
Pedro Jose
Santiago
gadrn
antiago
Felipe
Emilio
José

Antonio
Salvador
Enreique
Gabriel
Manuel
Elisea
Vietor
Vicente
Ramon
Felix
Pascual
José
Manuel
Julian
Jose
Jose
Tomas Arturo
Eduardo
Leopoldo
Juan
Antonio
Alf onso
Francisco
Amador
Juan
Luis
Francieco
Eduardo
Federico
Blegria
Matio

Antonio
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14 yeras 00062
12 n
10 »
8 n
Police
Mechanic
Commercial Agent
Sergeant Infant
Radiotelegraphist
Sergeant
Sergeant
Sergeant
Pressman
Telegraphist
Miner
Carabinero
Carabinero
Sergeant, Shock Police
Corp. Infantry
Trooper
ggta 1%:%3 Commander
rp. n
Corp, Infanzrz-y?
Corp. Infantry
Corp. Infantry
Assistant Sick Bay
Assistant Sick Bay
Sergeant Engineers
Lieut, Engineers
Chauffeur
Chauffeur
Fisherman
President U.G.T. de Gandia
Sea Carabineros
Chauffeur
Sergeant Supply Dept.
Trooper
Trooper
Trooper
Policeman
Fg.ﬁg‘I-tiﬁ Political
rgenti olitical Agent
Eﬂrg::a[n ; Political Agent
F.h. 1.
General
Son of the above
Colonel

Lt. Colonel

Major

Lt. Colonel Air Force
Limutenant

Colonel Artillery

Army
Colonel Chief of Staff, Levani
Daughter of aboke, 7 years
Son of above, 4 years

Son of above, 2 yasms

FUENTE: ARCHIVO GENERAL MILITAR-GUERRA DE 1936-1939. Estapo MAYOR DEL EJERCITO.
Figura 6. Lista de pasajeros embarcados en el buque de guerra britanico H.M.S. Galatea entre la tarde del 29 y la
mafana del 30 de marzo de 1039 por el puerto de Gandia 00003 .
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~doribd Maria 193
Redrigasz Clozabal Joad 173
Rodriguez Olozabal Manuel 174
Alvaraz K Aurelio 195
L Hood Barbara 176
Barrado Herrero ale 177
t Aigal Albert 170
« Maupoil Bernard 178
Valdes de Rivaund laria 180
¢+ Brown E.H, 1A1
+ Baar Zyglryd 182
1 Zillincua Laurin 183
Casado Segismundo 184
Gonzalez Marin Bdmsowda 185
Carrilloc Wenceslao lEB8
Valz Eduardo 186
Del Rio Rodriguesz Joad 188
011 Rodrige 189
¢ Bportiase Alice Gilbertae
¥ "0llin Jean—Tacques Louis 191
«anache ¥ Vicate fael 193
< Ealmanoviteh 193
Duran Martimer Bustavo 184
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DU0G s
Adoptad daughtar of above,l2 years
Fresident of Court of Valencism
Frosecut Lawyer-Brother of above
Gergeant of Carabinerce
P.3BII40 London July 9, 1938

P.55340, Faris, Wov.8;37
P.52048, Parls Sept.3d,32

P.C,104451,Marsaills, g%sfaﬁ
F,138/36 Fragus, Jon.28/36
F.18%7/1085 Helsinfords, May 10, 1637
Colonal

Nombrae: Manual

P.485 Madrld Harch 2,39
150 P.18859 Paris, May 23, 38
F.69974 Faris, Nov.2s,36

Lt.Colonel Chiel XXth.Army Corps

¢ Formaban parte de la Comision Internacional enviada por el Comitd de Coordi
nacion en Parls para ayudar en la evacuacion de las personas mas en peligro

FUENTE: ARCHIVO GENERAL MILITAR-GUERRA DE 1936-1939. Estapo MAYOR DEL EJERCITO.
Figura 7. Lista de pasajeros embarcados en el buque de guerra britanico H.M.S. Galatea entre la tarde del 29 y la
mafiana del 30 de marzo de 1039 por el puerto de Gandia 00004

El destructor franquista Melilla llegd a las
8:25 del mismo dia 30 frente a Gandia, en
teoria para detener la posible salida de los
refugiados republicanos y hacer cumplir
el bloqueo cerrado: pero se le ordend que
se dirigiera hacia Valencia. También se
encontraba fuera del puerto el barco mercante
armado Mar Negro, pero sin drdenes de
intervenir contra las tareas de embarque.
Cuando los refugiados ya habian embarcado,
el capitan del Mar Negro envié un bote con
soldados para tomar posesion del puerto de
Gandia (fig. 8).

Los refugiados a bordo del HMS Galatea
fueron trasladados al barco hospital Maine
el 1 de abril, que pocas horas antes habia

15 Servicio Histdrico de la Armada: Estado Mayor. Parte
de Campana n° 79. Comprende del 29 al 1 de abril de
1939.
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llegado también a la costa de Gandia. Junto a
los refugiados embarcaron en el Maine unos
guardiamarinas britanicos, porque el capitan
del Sussex temia que la mezcla de hombres
de distintas ideologias causara alborotos

CLUAHTEL GENERAL DEI GENIFALISIMD

am. !
Almizante Jefs Becwmirs an redlogress sdsers 3083 dapeitats s les
1. el afs o4 oy sowsnies 1o siguientes
Begre® omeusios gue baque sxtTasjers de guerra swbarcam GANILA
mdingd rajost, o
g0 e raalafe pars sonesiaiesis.

{1
I EFRDELE.E.DC BA  AMNATA,

FUeNTE: ARcHIVO GENERAL MILITAR-GUERRA DE 1936-1939.
EsTtapo MAYoR DEL EJERCITO.

Figura 8. Telegrama fechado el 30 de marzo de 1939 del
almirante jefe del Estado Mayor de la Armada al general
Franco informando del embarque de los republicanos en
un buque de guerra extranjero por el puerto de Gandia.
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entre los mismos refugiados. Las autoridades
britdnicas informaron  que entre los
embarcados habia “gente con bajos instintos
criminales”. EI Maine zarp6 rumbo a Marsella
por la tarde y llegd el 3 de abril'®. Muchos de
estos republicanos cruzaron Francia en tren
para embarcar hacia Londres, donde llegaron
el 4 de abril, otros se quedaron en Francia.
El coronel Casado fue uno de los que viajo
de Marsella a Londres, donde se refugid
y publicé el mismo afio 1939 The Last Day
of Madrid (Monferrer Catalan, 2007: 60-80).
Después viajé a América Latina para vivir en
Venezuela y Colombia sucesivamente hasta
que regreso a Espafia en 1961, donde fue
juzgado y absuelto por un Consejo de Guerra;
pero no pudo reincorporarse al Ejército
espafiol y murié en Madrid en 1968 (Navarro
Navarro, 2007: 124-127).

El gobierno francés también habia preparado
un barco para evacuar al coronel Casado y
sus seguidores, el buque de guerra Lynx;
pero, cuando este llego a la costa de Gandia
el dia 30 de marzo por la mafiana, el coronel
Casado ya estaba en el HMS Galatea. En
el Lynx embarcaron dos periodistas de la
agencia de noticias Havas y otras 5 personas
de nacionalidad francesa"’.

El consul Goodden recibio manifestaciones
de gratitud del Gobierno britanico por la tarea
que habia realizado en aquellas condiciones
especialmente peligrosas y dramaticas;
sin  embargo, algunas organizaciones
humanitarias inglesas criticaron duramente
al diplomatico por haber enviado al puerto

16 Public Record Office, ADM 116/3896. Report of
proceedings, HMS Galatea. 3-4-1939. p. 9.

17 Archives Marine de Vincennes. Telegrama de Gandia
a Toulon. 1 BB9 583.
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de Alicante a aquellos 300 soldados y otros
republicanos civiles sabiendo que alli no
acudiria ninglin buque para embarcarlos'.

La prensa francesa también criticd los hechos.
André Ulmann publicé un articulo el 7 de abril
de 1939 en el semanario francés Le Lumiére
nada mas volver de Alicante para contar lo
que habia visto y denunciar la actuacion de la
delegacion francesa que habia fracasado en
su intento de ayudar en la evacuacion de los
republicanos. Ulmann cuenta en su articulo
que nunca podria olvidar una entrevista con
Casado en Valencia. La delegacion francesa
convino con el coronel Casado que se pediria
a todos los barcos de que pudiera disponer
que se dirigieran a Alicante, el puerto mas
alejado del frente, porque el coronel le
garantizé a Ulmann que seria ocupado en
Ultimo lugar por las fuerzas franquistas.
Ulmann denunciaba que Casado le dijo que
Franco le habia prometido no oponerse a esa
evacuacion: “...no ha firmado ningun papel,
pues seria una humillacion que no se le
puede pedir a un vencedor, pero pueden fiar
en su palabra: todas las promesas que me ha
hecho, las ha cumplido.”

Después de la entrevista, por la noche, dice
Ulmann en su articulo, los militantes de los
partidos republicanos y los militares mas
amenazados por la ocupacion franquista
viajaron a Alicante. Al dia siguiente, miércoles
por la mafiana, confiando en las promesas
del coronel Casado, Ulmann y su amigo Tillon
salieron también hacia Alicante mientras que
el resto de la delegacion, presidida por el
diputado Forcinal, se dirigié a Gandia para

18 Public Record Office, FO 371/W6012/2082/41.
Report of the International Delegation for Spanish
Evacuation and Relief, 14-4-1939.
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recabar informes del barco de guerra francés
que hacia la vigilancia regular de este puertoy
usar su emisora. La delegacion presidida por
Forcinal queria pedir a los barcos de guerra
franceses y britanicos que estaban en Gandia
que se dirigieran hacia Alicante, donde debia
efectuarse la salida mas importante de los
evacuados prometida por Casado. El autor
del articulo nos hace imaginar la confusion
que podia reinar en Alicante, donde habia
miles de personas llegadas con la esperanza
de ser evacuadas desde todos los rincones
de la zona republicana, ademas de la
poblacion de la ciudad y sus alrededores.
Segin Ulmann, era como si el coronel
Casado no hubiera previsto ni organizado
nada y denuncia que el coronel Casado,
en lugar de ir a Alicante, fiel a su cita fijada
espontaneamente por él mismo, se dirigié
a Gandia. Ulmann pregunta en su articulo:
“; Por azar? ;Por curiosa coincidencia?” Acto
seguido el articulo dice que la llegada del
coronel Casado no sorprendi6 a ninguno de
los barcos de guerra enviados a Gandia por
los britanicos y franceses. El autor dice que
aquellos barcos rehusaron dirigirse a Alicante
porque no tenian ordenes oficiales para
hacerlo y que recibieron otras mas precisas
para embarcar al coronel Casado y los suyos,
dado que el barco britanico lo hizo sin ninguna
dificultad. Ulmann critica también que,
cuando el coronel Casado estaba en el buque
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britanico, el consul de Francia amonestd a
los miembros franceses de la delegacion
internacional por no haber subido al coronel
y a los miembros de su gobierno en un barco
francés. Este consul mostrd un telegrama
con una lista de personajes que el gobierno
francés y la delegacion debia evacuar en
Gandia. Ulmann dice que fue a este mismo
consul a quien el diputado Forcinal pidio, en
nombre de la delegacion, que alertara a todos
los barcos de carga que estaban disponibles
para que se acercarsen inmediatamente a
Alicante. El consul acepto, dice Ulmann, pero
afiade que la orden no solamente no fue dada
sino que fue cursada en contrario y que, si
esta orden hubiera estado honestamente
ejecutada, los barcos de carga hubieran
llegado a Alicante en un momento en que la
ciudad permanecia aun libre. Gandia, en el
momento de embarcar el coronel Casado,
estaba ocupada militarmente por los fascistas
y por la Falange. Estos, lejos de oponerse a
la salida del coronel Casado, le enviaron un
ligero refrigerio para que no pasara hambre
en la espera. Todo lo contrario de lo que pasd
en Alicante.

Franco nunca estuvo dispuesto a dejar
escapar a los miles de republicanos atrapados
en el puerto de Alicante ni en los otros puertos
republicanos en contraste con los hechos del
puerto de Gandia.
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