DOSSIER

EL TRANSPORT FUNERARI A MANRESA
EN EL CANVI DE SEGLE

El transport dels difunts fins
al lloc on havien de reposar
els seus cossos morts no
sempre s’havia realitzat de la
manera com ho coneixem
avui. Anteriorment a la
utilitzacié d’automabils
especifics per a aquest servei,
el transport es feia amb
carruatges tibats per cavalls, i
abans encara, el segle passat
els cadavers eren portats a ma
per familiars o amics fins a la
necropoli.

Trasllat de les despulles del General Tristany.
Manresa 1913 (foto AHCM).
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El primer cop que a Manresa es
planteja I’existéncia i necessitat de
tenir un sistema mecanitzat de
transport funerari fou 1’any 1877.
Aquell any I'Ajuntament manresa
decidil’aprovacio d’unes bases, pre-
sentades per la Junta del Cementiri,
que recollien la possible manca
d’higiene que comportava el llavors
actual sistema de transport de difunts,
amb llitera.

Anteriorment a 'existéncia d’un
transport funerari rodat, el mort era
portat a ma i amb lliteres preparades
per a tal efecte. Aquestes lliteres
eren portades per unes persones fins
al cementiri, fins que no s’implanta
el sistema de transport amb carrosses
fanebres. Inicialment, pero, i fins al
darrer quart del passat segle, els morts

eren portats per familiars i amics
amb lliteres de fusta que anaven
tapades amb uns llengols que im-
pedien la visio del difunt. Tradi-
cionalment ! observaciodirectad’un
cadaver, com a simbol de la mort,
s’havia pres amb aprensio 1 era
rebutjada per la majoria de la gent,
car provocava un fort respecte i una
recanga molt especial.’

Aixi, els difunts eren portats per
aquest grup de persones des de casa
seva fins on rebien sepultura. Fins
arribar al cementiri, la comitiva f-
nebre que acompanyavael mort, for-
mada generalment pels familiars,
amics, el capella i altres persones,
anava passant per diferents carrers
delaciutat. Enmig de totala polémica
sobre la higiene i les condicions sa-
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nitaries que havien de tenir els ce-
mentiris—polemicade finals del segle
XVIII, iniciada a Franga 1 que
provoca una veritable revolucio en
la concepcio de la mort i dels nous
cementiris—el transport funerari amb
lliteres comenga a ser mal vist arreu.

El cementiri de Manresa fou
inaugurat 'any 1847, pero no fou
fins trenta anys després que les au-
toritats manresanes es preocuparen
per I'establiment d’un sistema de
transport funebre amb carrosses, com
ja existia a diferents ciutats catala-
nes. Aquesta inicial despreocupacio
per aquest tema demostra un cop
meés la manca de previsio del Con-
sistori 1 de la Junta per la qgliestio
funeraria, mancanga observable
tanmateix en altres aspectes del ser-
vei. La documentacié administrati-
va dels anys 70 del passat segle que
es conserva recull diferents cartes
enviades per I'Ajuntament de Man-
resa a altres ajuntaments de Catalu-
nya 1 de fora, com Barcelona, Sa-
badell, Terrassa, Matar6 o Saragossa,
on se’ls preguntava sobre el fun-
cionament dels seus sistemes de
transport funerari, operatiuenaquells
llocs. Un cop recollida tota la in-

formacio possible, uns anys més tard
la Junta del Cementiri s’aventura a
instal-lar el servei a la ciutat.

A primers de maig de 1886 la
Junta informa al Consistori del fet
que ja es disposava de tot el material
necessari per al funcionament del
servel. Aquest material estava di-
positat en una casa del carrer Hospi-
tal, al nimero 8, i es disposava ja de
dos carruatges, mentre que un tercer
estava en construccio. De manera
definitiva el servei de cotxes fiine-
bres queda aprovat el 31 de maig del
mateix any i comenga a funcionar
I’endema mateix. El servei es decidi
per un tipus de cotxe practicament
igual al que funcionava a Terrassa i
Sabadell, un tipus de carrossa forca
senzill en principi, pero que en funcio
del tipus de sepeli i transport pagats
podiaanar més o menys ornamentat.’

L.’adjudicacio d’aquest nou servel
es realitza pel sistema de publica
subhasta aquell mateix any, i a la
mateixa es presentaren Josep Mas,
Quinti Gubinsa i1 Josep Albaredas,
que fou el primer adjudicatari. Cal
dir que el nou sistema de transport
amb carruatge no era ben vist per
molta gent, com aixi ho expressa el

contractista en algunes quetxes tra-
meses a ["Ajuntament 1 a la Junta.
Molta gent no confiava en aquest
nou sistema i seguia preferint trans-
portar els seus famihars difunts a ma
icom sempre s havia fet (els vincles
familiars seguien vigents en aquest
pas cap a la mort i el repos etern).
Aquesta problemaitica fou ge-
neralitzada fins que I'any 1900 I'A-
Jjuntament, totobservantcomel servel
no obtenia els resultats desitjats ni
I'aprovacio general, nomena una co-
missio municipal que tenia com a
missio controlar les possibles de-
ficiéncies en el transport, que erenen
bona part culpa de les mateixes
autoritats. Fins aleshores no existia
cap tipus de normativa que regla-
mentés la concessio del servei fune-
bre o els drets 1 obligacions dels seus
usuaris. La primera tasca de la nova
comissio fou controlar la renovacio
de la concessio del servel, que es
realitza aquell mateix any. Enel con-
curs public, celebrat I"abril, Pau Pala
resulta escollit com a concessionari.
Peroniamb lanova comissio sembla
que el servei rutllés gaire, car ja dos
anys meés tard el referit Pala es queixa
reiteradament a 1"Ajuntament que
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Model de carrossa funebre ufilitzat a Manresa, Sabadell i Terrassa,
(extret del triptic informatiu del Museu de Carrosses Funebres de |'Institut de Serveis Funeraris, a Barcelona).
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les tarifes del servei eren massa
baixes, idemanaunarevisio al’alca.
Ell expressava tanmateix que en cas
de no fer res al respecte no sabia si
podria continuar amb el servei, atesa
la seva poca rendibilitat.

Elmateix Paldseguiamblesseves
queixes fins'any 1909, quan la Jun-
ta es pronuncid sobre la delicada
situacio del servei funerari.’ De nou
Pala declara la seva intencié d'a-
bandonar el servei si no s’apujaven
les tarifes, cosa que el féu entrar en
conflicte amb la Junta, car el seu
contracte finalitzaval’any segtient, 1
lasevarescissié solses podia produir
de comii acord. Malgrat tot, el con-
tracte de concessié fou rescindit, i
aix0 accelera I’adequada reglamen-
taci6 del servei. Amb la inclusié, per
primer cop, dins el Reglament de la
Junta del Cementiri per fi Manresa
disposa d'unes veritables disposici-
ons sobre com havia de funcionar el
servei 1 amb quins mitjans humans i
t&cnics calia comptar.

Amb aixd es comencava a nor-
malifzar el servei i es modernitzava
tota la infraestructura funerariade la
ciutat, equiparant-la a la d’altres
ciutats del pais. D’aquest nou regla-
menten podemextreure les segiients
disposicions, que suposaren una to-
tal novetat:

— els cotxes emprats haurien de
ser similars als utilitzats a Barcelo-
na, amb simbols catdlics pels enter-
raments que ho fossin. En el cas de
sepelis per a no catolics els carru-
atges anirien adornats amb simbols

al-legorics de la mort o bé del pas del
temps.

—els cotxes haurien d’anar tibats
per dos cavalls negres, i s’establien
tres tipus de carrosses segons la
categoria de P'ofici funerari en
qiiestio. El de primera classe, el més
luxés, eraperaadults i anava guarmit
amb quatre plomalls en els angles,
ambunes cortines negres, del mateix
color que la roba que havien de por-
tar els cavalls i els conductors dels
carros. El de segona classe aniria
sense plomalls 1 en la roba de les
cavalleries, negra també, hi hauria
una franja platejada. E! de tercera
classe, tambéditespecial, no portaria
cap tipus de decoracid i aniria tibat
per un sol cavall. En el cas d’en-
terraments d’infants el color del car-
ruatge idel cavall haviad’ésserblanc,
simbol de puresa.

— es prohibia totalment el trans-
port de dos o més cadavers en un
mateix cotxe, i els cavalls havien
d’anar sempre al pas.

Aquesta nova reglamentacio ser-
vi per a 1a definitiva normalitzacié i
popularitzacié del servei a Manresa.
Un cop consolidat, la segiient revo-
lucié en els sistemes de transport
funerari fou la introduccié dels
automobils a partir dels anys
cinquanta.
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NOTES

f- Aixd era especialment visible en ¢l cas dels
infants, als quals no se'ls permetia, en
nombrosos indrets, que veiessin els difunts,
llevat que en fossin familiars. A determinats
llocs existia la creenca gue efs cossos morts
podien emanar algun tipus de gas o olor que
podia provocar importants malalties en els
nens,

2-  D'aguesta modalitat de carrossa ftinebre se'n
pot observar un exemple actuaiment al Museu
de Carrosses Finebres dels Serveis Funeraris
de Barcelona, situat al carrer Sanchode Avila,
nim, 2, a Barcelona. En aquest museu es
conserva una mostra prou representativa de
les carrosses fiinebres utilitzades a Barcelona
i a la provincia fins la implantaci6 dels au-
torndbils a mitjan d'aguest segle, aixicom un
recul] dels (itils vinculats al servei, A Manresa
es conserven dos exemplars d'aquests carmue
atges funeraris, per bé que en pitjor estat gue
els anteriors.

3. Caldirgueencincanysel déficitacumulatera
de cinc mil pessetes.

David Olivares i Ponti
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