LA CONSTRUCCIO DEL
FERROCARRIL.
REUS-MONTBLANC-LLEIDA

La necessitat de construir la linia férria cap a ponent sembla
que estava des de molt aviat present en 1'anim dels impulsadors
de la via Reus-Tarragona.l La iniciativa final havia, perd, de sor-
tir en les reunions de la societat recreativa «Casino reusense» a
mitjans del 1856 i cristal.litzar sota el comandament de Frederic
Gomis, Pau Canals i Joagquim Borras, que el 16 de juny convo-
quen una reunié amplia amb una nombrosa i entusiasta assistén-
cia de public per parlar del projecte2 i en la qual es deuria cons-
tituir 'embrid de la societat concessionaria. Poc temps abans
I'ajuntament, actuant per primera vegada de forma conscient
davant els carrils, proposa al govern que en la concessié sol-li-
citada per la diputacio de Lleida de construir una linia des d’a-
quella ciutat fing a un port de mar, se 'imposi el de passar per
Reus.3 El juliol I'ajuntament es reuneix amb la societat «Borras,
Canals i Cia.», que tenia ja ’autoritzacié per fer els estudis del
ferrocarril fins a Montblanc, els representants de Ia qual exposen
els beneficis que la seva construceié produira a Reus 1 inviten els
consellers a formar part de la comissié d’estudi. L’ajuntament
va prometre tot el seu suport moral i delegd pels treballs Joan
B. Lletget i Maria Bellvé.4 L’ajuntament adquireix aqui un cert

1. «Gaceta de los eaminos de hierroy, des d’ara GCH, nim. 28, 24-VIII-
1858, p. 276.

2. BOFARULL, «Anales de Reuss, vol. TI, p. §5, 8 ed.

3. Actes municipals de Reus, des d’ara, Actes, A.H.M., 1858-1857, sessld
del 25-IV-1856, fol. 25.

4. Actes idem, sessid del 9-VII-18856, fol. 43.
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protagonisme fidel al seu compromis: el 9 de maig de 1857 acor-
da demanar a la reina l'autoritzacié per construir el ferrocarril
de Reus a Montblanc,5 el 27 de maig obté el suport del gover-
nador pel més ampli de Tarragona-Reus-Montbhlanc-Lleida,s el
juny delega a J. Bartrina i J. Quer per assistir a la junta gene-
ral,” informant favorablement al govern de l'intent8 que cada
vegada segons comunicava el diputat provincial B. Torroja es
trobava en una fase de tramitacié més avancada,? i, finalment
delega a l'alcalde Basilio Gonzalez i el sindic per assistir a Tar-
ragona a la reunié convocada pel director del ferrocarril de Reus-
Tarragona, Maria Castillo, per parlar de la perllongacié de la
linia fins a Lleida.10 Aquest bon acord acaba el gener de 1859 en
negar-se 'ajuntament a financar, com pretenia la companyia,
part de les obres del terme relacionades amb les rieres que el
tren atravessava.ll

Mentrestant la part legal havia avancat. El 135 de juliol el senat
va aprovar el projectel2 i el 5 d’agost de 1857 el govern auto-
ritzava la concessidé de la linia de Reus a Montblanc a «Borras,
Canals i Cia.», dret que atorgava per reial ordre del 23 de desem-
bre del mateix any. El 7 de marg de 1858 s’aprobava la transfe-
réncia a la «Compafila general de crédito», tres dies després, el
10 de mare, s’autoritzava la constitucié de la societat andnima
«Compafiia del ferrocarril de Montblanc a Reus», que rebé els
drets de la de Crédito. El 19 de juliol de 1859 s’autoritzava el
govern a otorgar a «Borras, Canals i Cia.» la linea de Montblanc
a Lleida que una reial ordre del 12 de novembre de 1862 conce-

5. ldem. fol. 175.
8. ldem. fol 185,

7. 1dem. Sessi6é 20-VI-1857, fol. 191r. El dia 19 per celebrar la conces-
gié del ferrocarril de Montblanc a Reus es ventaren campanes, sortiren les

musiques 1 els gegants i es posaren penjadures en els balcons de I'Ajunta-
ment 1 en els particulars, per la nit en el teatre es llegiren poemes al.lusius

1 s'il.luminaren les facanes, «Diario mercantil de avisos y noticias de Tarra-
gonay, 21-VILI-1837.

8. Actes 1856-1857, sessid 20-VII-1857, fol. 201r.
9. Idem. sessidé 18-XTI-18b57, fol. 254-255.
10, Actesg 1838-1861, fol. 1684,
11, Idem. fol. 189.

12. «Dliario mercantil de avisos y noticias de Tarragona», dies 17 i 19-
V]I'13571 . '
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deix a la companyia de Reus a Montblanc, amb el que ambdos
s’empalmen. El 18 de setembre de 1862 el govern declarava que
no hi havia res en contra perqué la companyia de Reus a Mont-
blanc s'unifiquées amb la de Tarragona a Reus, amb la conse-
qiient unificacié final de linies que fa que el 30 d’octubre del
mateix 1862 una reial ordre aprovi els estatuts de la «Compa-
niia de los ferrocarriles de Lérida a Reus y Tarragonax», que foren
confirmats e! 12 de novembre.13 De tot aquest embolic sembla
deduir-se que els qui donaren 'empenta final per la possible rea-
litzacié del projecte foren els de la «Compaiiia general de cré-
dito en Espanas emparant-se de «Borras, Canals i Cia.» primer,
i despreés sota el muntatge d’una andénima. Aquesta sembia ser
tambe la deduccié de Cameron que manejant fonts franceses
afirma que la linia Lleida-Reus-Tarragona era la principal excep-
cié a Catalunya d'una linia comarcal feta amb capital no local
i en explicar que fou la de Crédito qui el 1857 obté la concessid
de Reus-Montblanc i que el 1858 munta una societat anénima,i4
aixo fora el que explicaria els multiples traspassos i les apari-
cions, desaparicions i connivencies, altrament dificils d’explicar.
Amb tot Tortella reivindica la participacidé de capital local en
I'empresa que com a continuacié de la de Reus s Tarragona tin-
dria també la participacié d’'H. Destrem i A, Mallet.15

Quin era pero el capital invertit? El 1858 el capital de l'ano-
nima de Montblanc a Reus era de 34.200.000 rals dividits en ac-
cions de 1.900 rals cada una o sigui 18.000 accions, segons
aguesta informacio el 1862 la companyia de Lleida-Reus-Tarra-
gona hauria passat a tenir 95.000.000 de rals.18 Per Cameron el
capital invertit hauria estat molt meés important, hi haurien ac-
cions per un valor de 25 milions de franes i obligacions per un
valor de 30 milions.17 Per Tortella el capital de la companyia de

13. <¢Diario de Tarragonar, 26-XI-1876. El mar¢ de 1862 ja havia co-
menc¢at la fusioé de la companyia de Reus a Tarragona amb la de Montblanc,
cfra. actes 1862-1865H, sessido 29-IV-1862, fols. 26-27. L’interrelacié estreta de
les dues companyies trobaria una nova confirmacié en el nomenament com
delegat de la nova explotacié de M. Castillo que ja ho era de Reus-Tarra-
gona, cfra. idem. sessié6 9-XII-1862, fol. 77.

14, CAMERON, «Francia y el desarrollo econdmico de Europa», p. 247.
15. <«Los origenes del capitalismo en Espaflar, p, 142 i 76.

16. «Diario de Tarragonay, 26-XI-1976.

17. Op. cit. p. 247.
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Reus a Tarragona fou de 34’4 milions de rals que amb la fusid
passen a ser 67'6 milions de rals,18 dels quals sols quatre milions
correspondrien a les accions de la companyia de Crédito.1? El
1869 el capital autoritzat era de 23.270.000 pessetes.20 Les dades
presentades meés sistematicament s6n les de Jordi Nadal, segons
les quals el 31 de desembre de 1869 les accions pujaven a
16.042.000 pessetes de les quals 6.755.400 eren estrangeres i les
obligacions a 12.993.800 de les que 9.462.500 provenien del capi-
tal estranger.?1 La companyia de Reus a Montblanc tenia la seu
social a Madrid i les sucursals de Barcelona i Paris a les oficines
de la companyia de Crédito i a Tarragona en les del ferrocar-
ril de Tarragona a Reus.22 La premsa local era plenament cons-
cient de la preséncia d’aquest capital fora i reconeix que és la
companyia de Crédito qui impulsa el nou carril, en tenir, diuen,
70.000 accions equivalents a 133 milions de rals.2? Les accions
es pagaren amb cinc dividends passius. El quart equivalent al
10 % era de 190 rals o 90 francs per accio i es va pagar el marg
de 1860.24 Kl cinque del 40 % o sigui 760 rals o 200 francs s’ha-
via de liquidar entre 1’1 i el 10 de juny del mateix any, amb el
que quedava desemborsat tot el capital a l'oficina de Madrid de
la companyia de Crédito o a Frederic Alameda, a Reus.?5 Les
transferéncies de fusio de les accions eren lentes. El maig de

18. Op. cit. p. 142,
19. Op. cit. p. T7.

20. TORTFLLA, <¢La evolucién del sistema financlero espafiol de 1856 a

1868» a Bonco de Espafia: <Ensayos sobre la economia espaficls a mediados
del siglo XIX», apéndix III, quadre 1.

21. NApAL, <El fracasc de la revolucldén industrial en Espafia, 1814-1913»,
pag. 41,

22, «Diario de Reusy, des d’ara D. de R., 24-IV-1860. Vegl's convocato-
ries de juntes dels acclonigtes a Madrid, p. e. a D, de R. 2-V-1883.
Guilhou jove». XId. a id. 24-TV-1860. Tot i haver fixat el limit l'intercanvi

23. 1Idem. 6-I1T-1860,

24, Idem, 14-I1I-1860. Informa aqui també que la casa central de Madrid
la dirigia Gabriel Séenz de Buruaga. El pagament d'aquest dividends passius
colncldia amb el cobrament de I'interés actiu, Aixi en el pagament d'aquest
quart dividend, cal descomptar el 3 9% de l'interés del capital desemborsat,

equivalent a 28’60 rals o 7T'80 francs, quedant reduit el débit a 42’50 francs
o 161’50 rals.

25. D. de R. 15-V-1860,
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1863 encara subsistien les de les companyies de Reus a Tarra-
gona 1 de Reus a Montblanc, al costat de les de la «General de
Credito». Per poder participar en Vassemblea d’accionistes calia
tenir-ne 60 de les de Reus a Tarragona o 30 de les altres que
valien el doble.26

LGnic paper del temps que sembla indicar una participacio
important del capital reusenc en 'empress, és la carta de 1'alcalde
de la ciutat a J. M2 Aguild, domicilat a Madrid. Comenca comen-
tant l'interes general arreu de Catalunya i adhuc de l'estat per
la construccid de ferrocarrils i com s’hi insereix la proposta del
de Reus-Montblane-Lleida i afirma que, «tan oportuno y prove-
cho(sc) proyecto que estaba en el animo de todos, ha sido aco-
gido y desarrollado por la sociedad Borras, Canals y Compafiia,
que con celo digno de tan buenos patricios han emprendido los
trabajos preliminares de dicha linea, y llevan ya terminados los
estudios de ella, estendidos los planos a que debe sujetarse y
solicitado con todas las formalidades y requisitos legales la auto-
rizaciOn competente para practicar sin pérdida de momento los
trabajos de su construcecion». Tothom, diu, hi esta interessat, «asfi
es que los habitantes de esta ciudad al propio tiempo que acuden
presurosos a suscribirse por un crecidisimo niimero de acciones,
han concebido la oportuna idea de que pase a esa Corte una
comision compuesta de dos concejales, dos mayores contribuyen-
tes v dos individuos de 1a sociedad Borras, Canals y Compania,
para gestionar cerca del Gobierno de S.M. (g.D.g.} lo gue se con-
sidere mas conveniente y acertado para alcanzar la apetecida
concesion que se tiene ya solicitadas.2?

La construccié de la linia despertd una forta polémica, sobre
quin havia de ser exactament el seu tracat. El primer testimoni

26. D. de R. 3-V-1883. Les de Reus-Tarragong valien sols 950 rals o 250
francs. A Paris representa els interessog del consorci el banquer «fills de
Guilhou Jove». Id. a id. 24-TV-1860. Tot i haver fixat el iimit de l’'intercanvi
d’'accions pel febrer de 1889 com que «los tenedores de aquellos titulos exis-
ten en su mayor parte en el extranjero», s’allarga el termini, segons D. de R.
8-IV-1%66,

27. AHMR. Lligall «1778-1857%, plec «HExpropiacions:., Eshorrany de
carta del 23-VI-1857.
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que he pogut localitzar és del gener de 1857.28 En les setze pagi-
nes l'opuscle atapeides de dades econdémiques, Polo, descriu Tar-
ragona com centre d’evacuacié de productes gracies al port i ca-
pital administrativa, Reus com nucli industrial amb «millares de
jornaleros» i catalitzador de la produccié agraria comarcal i
Valls com loc de mercat amb una induastria neixent. Ataca la
rivalitat de les tres poblacions i els seus antagonismes que con-
sidera obturen el creixement conjunt i individual. La construccid
de la linia Reus-Tarragona semblava que seria el final dels em-
bats, perdé aquests han reviscolat quan la «sociedad Borras, Ca-
nals y Compaiila concibié el proyecto de unir las ciudades de
Reus y Lérida por medio de otra via férrea que empalmando con
la de Tarragona enlazara ademas los pueblos de la Selva, Alco-
ver, la Riba, Vilavert, Montblanc y Borges de Urgell. La linea
que desde Madrid por Valencia viene a empalmar con la de Reus
a Lérida, le da mayor importancia, y esto ha despertado nueva-
mente el antagonismo de Tarragona», que han trobat el suport
dels de Valls, que defensen que litinerari sigui Tarragona, Vall-
moll, Pla de Cabra, Barberd i Montblanc. En canvi, economica-
ment per Tarragona és més rendable la proposta reusenca, no
‘tant per la linia ja existent de Tarragona a Reus, com pel fet
de qué moltes cases estiguin establertes alhora en ambdues po-
blacions. Per Valls, també és la millor solucié ja que s’estalvia
de construir una linia de seixanta quilometres i Pempresa reu-
senca es mostra disposada a construir un ramal fins a la pobla-
cio. Els de Valls van convéncer e] governador gue atorga 300.000
. rals del pressupost per estudiar la proposta vallenca. Per Polo
totes les millors condicions les ofereix al projecte reusenc ja que
atravessa un terreny poblat per 37.070 habitants enfront dels
16.740 dels vallencs 1 amb una contribucid el 1853 de 1.578.062’44

28, ¢«Consideraciones sobre la importancia relativa de las poblaciones
de Tarragona, Reus y Valls para deducir las ventajas del camino de hierro
de Tarragona a Lérlda, pasando por Reus». Reus, imprenta de la Viuda e
Hijo de Sabater, afio 1857, Felipo Polo. L’escrit va datat el 29 de gener.
L'ajunitament vallenc en publicar-se l'opuscle es nega en rodé a acceptar la
proposta del ramal. Cfra. op. cit, nota 29, p. 3. Polo era el secretari de ¢«Borras,
Abells 1 Cia», I com a tal signa anuncis, vegi’'s D. de R. 10-VI-1860, A Tarra-
gons, l'ajuntament, la junta provincial i la cimara agriria eren partidaris
ﬁm Reus a favor de Valls. HERAS, «La revolucién de septiembre de

- 1988 wnMeweagonay, tesi de licenciatura inddita, fol. 17.
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rals contra 615.287°71. El projecte reusenc és fins i tot més curt
i amb tretze quilometres ja en explotacié i a més fins a Mont-
blanc ofereix molt pogues dificultats de construccié, mentre que
I'altre itinerari n’esta farcit. En resum la proposta reusenca es
la més curta, economica i racional. Polo proposa seguir l'esquema
de Borras, Canals i Cia., i des d’Alcover apropar-se a Valls el
mes possible, fent-hi arribar fins i tot un ramal. En canvi una
nota anonima publicada el 6 de juliol de 1857 en el «Diaric mer-
cantil de avisos y noticias de Tarragona» defensa que la bona
logica economica aconsella que el ferrocarril vagi de Lleida =
Valls i d’alli directe a Tarragona, fora un greu error, soste, fer-
lo canviar de sentit a Valls cap a Reus i afirma que ni ¢l go-
vern, ni els diputats provincials ho permetran «por su propio
honor» ja que la junta de comer¢ de la provincia, el governador
i la diputacié defensen com és de «justicia» I'esmentat tracat pel .
que ja hi ha varies companyies interessades en dur-lo a terme,
El dia 8 el mateix diari publica una carta de Joan Grau i Com-
pany, datada el 6 a Reus, en la que l'acusa d’apartar-se dels
bons termes de discussio 1 demana espal per defensar la postura
contraria, espai que el diari diu atorgar-li en una nota en la que
es defensa de 'acusacié. El 12 en una nova carta datada el 9,
Joan Grau i Company renuncia a la polémica personal i fa seus
els raonaments de «Borras, Canals i Cia.», «empresarios del fe-
rrocarril de esta ciudad a Montblanc», que en carta publicada el
matelx dia informen que la companyia té sollicitada del govern
la construccié de Reus a Montblanc per allargar-la després fins
a Lleida i contraposen el diarl que qualificava de «disparatados
el projecte amb totes les lloances oficials i particulars que ha
rebut. Kl diari, diuen, juga brut ja que vol aconseguir anullar
la seva concessié perqué s'atorgui al projecte vallenc i per lo-
grar-ho busca les preferéncies de la gent i del govern. Els redac-
tors del diari hi adjunten una nota on diuen que el fet que la
linia estigui ben projectada no obsta perqué no sigui la millor
i que el que sigui d’utilitat no vol dir que no n’hi hagin de meés
utilitat encara. Afirmen que totes les autoritats defensaran el
pas per Valls «porque es la que para el estado menos capital
amortiza y para el pais, la que mas pronto, y con mas economia
le salva sus distancias y cambia sus efectos; porque es la mas
gananciosa asi para el empresario como para el accionista, aumen-
tindose el rédito por el menor capital empleado, aumentiandose
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los beneficios por el mayor transporte que atrae siempre la linea
més breve; porque en su ilustracién reconocen no haber derecho
bastante a imponer a la Nacién un trayecto tortuoso cuando
puede haberlo directo, y decir la Nacién es decir los agricultores,
& la industria y al comercio ganando la transmision, exportacion
e importacién de sus efectos, en un mayor coste, pagando en
tiempo y dinero la tortuosidad». El diari, conclouen, no vol que
es denegui la concessi¢ a la companyia reusenca, tan sols vol
poder parar les obres per poder comparar els dos projectes.

L.a réplica a aquesta argumentaci6, la més contundent en con-
tra del ferrocarril de Reus a Montblane, cal buscar-la en I'opus-
cle de F. Gomis: «Senor director del diario mercantil de Tarra-
gonay,2®mena de carta oberta datada a Reus el 20 d’octubre de
1857. Gomis recorda davant els atacs del diari que «Borras, Ca-
nals i Cia.» fou autoritzada a fer els estudis previs el 30 de juny
de 1856, que el 12 de marg¢ de 1857 foren entregats els planols
pel seu estudi a V'enginyer en cap del districte, que la junta de
camins, canals i ports els aprovd per unanimitat el 10 de juny
i que finalment el 27 de juny el ministeri de foment publica una
ordre comunicant l'aprovacidé dels pressupostos i tarifes des de
Reus a Montblanc, com també sd6n favorables els informes de la
direccié general d’obres publiques i del negociat de ferrocarrils
i tot 1 que altres empreses havien presentat projectes les dipu-
tacions varen preferir des del primer moment el reusenc que
tenia a més el suport del crédit barcelonés. A nivell concret
Gomis calcula que de Tarragona s Montblanc passant per Reus
hi ha 44 quildmetres, 13 dels quals ja estan construits i sols cal-
dria fer els 27 de Reus a Montblanc i els 3 més necessaris per
enllacar els dos trams. En canvi passant per Valls n’hi hauris
una cingquantena, ja que si la carretera en té 36, el tren no po-
dria passar pel coll de Lilla i aixé forcaria a un gran tomb o a
un gran tinel. Els avantatges del trajecte reusenc els resumeix
Gomis en tres: un trajecte més curt, uns terrenys de més bon
treballar i per tant més economia de cost i el fet de travessar
una zona mes fértil, industrial i poblada. No en va 160 dels 180
pobles de la provincia Phan qualificat d'«utilidad piblica», men-
tre que els de Tarragona havien arribat a escriure que «los habi-

S F15 p. Reus, Imprenta de José Generés.
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tantes de Tarragona y Valls renunciarian de buena gana a la
construccion de su imaginado camino de hierro, mientras que los
sefiores Borras, Canals y Cia. desintieran del que han proyecta-
do». Gomis acaba: «no concluiré sin manifestar que el puerto
de Tarragona es y debe ser el de Reus: que cualquiera mejora
que experimente esta Ciudad debe infiuir en beneficio de aquella
y al contrario; y que el camino de Reus a Montblanc acabara
por ser el que desde el puerto de Tarragona vaya a empalmar
en Lérida con el de Barcelona a Zaragoza: Afiadiéndose a esta
circunstancia la de venir a afiuir a la linea de que se trata las
de Barcelona y Valencia, y entonces se comprenderd cual es la
immportancia y porvenir de la linea férrea de Reus a Montblanc».
Pocs anys després el «Diario de Reus» reblava 'afirmacid
final: «la cuestién del ferrocarril a Lérida, Reus y Tarragona no
es tan g0lo de actualidad, sino de grande interés para toda la pro-
vincia, como que en el proyecto de esta linea esta escrito nuestro
porvenirs, en enllacar a Lleida amb els provinents de Barcelona
8 Saragossa i els de Madrid i Bilbao i si «el comercio busca en
primer término la economia de los transportes; si, los ferroca-
rriles necesitan como elemento de vida atravesar ricas comarcas
y encontrar al fin de su carrera un puerto de mar, unas y otra
proporcionan a esta red que hemos bosquejado y que ha de hacer
cambiar compietamente la faz de los mercados espaholes», Reus
amb aixd podria esdevenir la gran capital, tenint en compte que
de Lleida a Barcelona hi ha 183 quilémetres i fing a Tarragona
sols 93.30 Pocs dies abans el mateix comentarista havia escrit
que de no acabar-se el tren fins a Lleida, on acabava d’arribar
el de Barcelona, «nuestra decadencia, la muerte de nuestra agri-
cultura, industria y comercio es inevitable, y no se hara esperar
mucho tiempo», en cas contrari, si s'acaba «sera la vida de la
provincia de Tarragonas 1 retreia I'exemple de que si la carretera
nova havia disminuit Reus respecte Tarragona, la no construccio
de Ia via ferria de Reus a Lleida seria I'anorreament de les dues
ciutats respecte Barcelona ja que cap alli anirien «los comer-
ciantes e industriales de Tarragona y Reus quedando cercenado
el comercio e industria de ambas poblaciones (que deberian ser
‘hermanas) y limitadas a raquiticos mercados semanales para un

. ..30.. D, de R. 18-IV-1860, signat <P.», possiblement I'editor responsable
Josrp Prats.
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cambio de productos del pais». Si arriba a Lleida «se centupli-
carda nuestra industria y comercio; la agricultura obtendra ven-
tajas considerables y el puerto de Tarragona podrd sostener la
competencia en el Mediterraneo».31

Kl 6 d’abril de 1858 foren finalment inaugurades amb solem-
nitat les obres del carril de Reus a Montblanc. L.a companyia va
voler que les festes tinguessin un resso filantropic i va fer dis-
tribuir en tots i cada un dels vuit barris urbans de Reus i en el
de les afores, sis-centes quaranta lliures de pa blanc entre els
320 veins mes necessitats de cada un d’ells, Dona també una
pesseta a cada un dels 42 presos i una a 320 veins i 6840 lliures
de pa al «limosnero de la sopa que matutinamente se distribuye
8 los pobres en san Francisco».32Abans pero de comencar les
obres ja es discutia la ubicacié exacte de l'estaci6 a Reus pels
volts de la placa dels quarters. El problema técnic era l'enllag
de les linies de Tarragona i Montblane, que provenint de curves
digtintes no podien enllagar directament sense entrar a l'estacis.
El problemsa era vist com una sort per les autoritats municipals
ja que garantia Pobligacié de totes les maquines de parar-se a
Reus. L'ajuntament proposava construir 'estacié fora del murat
i destinar la parada dels Juradets a plaga.33 En les obres del
tren hi treballava gent de tota la comarca,3* tot i que sovint
topava la seva realitzacidé amb l'oposicié de particulars i d'auto-
ritats locals. E]l 3 d’agost de 1859, «Borras, Canals i Cia.» que
es convertird en «Borras, Abellé i Cia.» havia ja expropiat 24'5
dels 27 quilometres, faltant sols els 3 corresponents a l'estacio
de Montblanc supeditads a 1’enlla¢ del ramal provinent de Lleida.
Per aquells dies treballaven en les obres 1.226 homes i s'hi uti-
litvazen 168 carros.35

Les obres es feien aquesta vegada amb material francés.
A Tagost de 18589 havien d’arribar al port de Tarragona 20.000

31. «P.» a D. de R. 14-IV-1860. Vegi’s també id, 27-V-1880.
32. Pilec de rebuts 8 «Mejoras piiblicas», A HM.R.

33. Actes 1858-1861, sessid del 16-IV-18568, fols. 241-244.
34. D. de R. 21-VII-1959.

35. F. Gomis a «D. de R.» 3-VIII-1859. El mateix Gomis hi déna una
detallada estadistica de les obres realitzades fins aguell moment.
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travesses procedents dels de Marsella.38 En acabar l'any les
obres del ecarril, «<una de las bases principales de nuestro futuro
engrandecimientos, havien rebut una forta empenta i es treba-
llava, a La Riba, Vilaverd i Montblanc, tant que «diriamos que
este ferro-carril se hacia por arte de encantamiento si no estu-
viéramos acostumbrados a ver gue en Catalufia se proyectan
obras muy atrevidas y se ejecutan en silencio cuantas se pro-
yectan».37 Per labril de 1860 s’esperava ’arribada de 38.000 tra-
vesses més.38 El maig la companyia desmenteix al «Diario mer-
cantil de Tarragona» que l'acusava de lentitud i1 afirma que en
aquell moment treballen en les obres 900 peons 1 que en el darrer
semestre s’han invertit dos milions i mig de rals, s’Than desmun-
tat 133.954’09 metres cibics de terra, dels quals 66.582'46 eren
de roca, s’han utilitzat 19.214’94 metres cibics de pedra o obra
i es tenen ja 8.000 travesses, tot sota la direccié de 'enginyer
Alameda.3? Les obres cobrien una extensiéo d'onze quildmetres.40
Reunida el 27 de maig la junta d’accionistes de Reus-Montblanc
g’'informa de l’avancat estat dels treballs, del proper comenca-
ment de Pobra d’enlla¢ dels dos ramals a Reus i de la immediata
fusié de les dues companyies, aixi com de la voluntat de com-
prar la de Montblanc a l.leida i de construir un ramal fins a
Valls i de demanar una subvencit per aquest darrer.4t En aquest
moment els jornalers cobraven de 7 a 8 rals diaris i els carre-
ters segons el tipus de pedra que transportaven4? i s’estava a
punt de comengar a construir a Reus l'estacié de Montblane.43

36. Idem. 7-VIII-1859. El diari informa que a Pestacié de Tarragona s'hi

trobaven ja les 2.000 primeres. L’enginyer director era Frederic Alameda,
fdem. 28-VIII-1859 dbéna 1'estadistica dels treballs feta entre el 30 de juny i
el 31 d’'agost.

37. 1dem. 21-I-18860.
38. 1dem. 8-IV-1860. Ja n’han arribat 5 o 6.000.

39. ldem. 16-V-1860. Aqui sembla indicar que 8.000 és el total de traves-
ses en poder de la companyia i que se n'esperen 38.000.

40. 1Idem. 20-V-1860, Durant el primer trimestre hli han treballat 38535
jornalers i 55 carros. A principis d’'any J. Grau | Ferrer afirmava que la
construccld «se encuentra en el estado més satisfactorio que imaginarse
puadar 1 reafirma I'interés amb ajuntar-se amb la de Tarragona, a «El eco
del Centro de Liecturay, des d’ara E.C.L., nim. 13, del 29-I-1860, ps'. 1-2,

41, D. de R. 9-VI-1860.
42. Idem. 10-VI-1860.
43. ECL., nam. 20, «Gacetillay, 18-II1-1860, p. B.
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El progrés técnic no feia oblidar la part social i de prestigi.
Per l'octubre, el dia 22, es monta una visita de Prim a les obres
acompanyat de Venginyer Alameda, dels constructors Gomis,
Abell6 i Escold, d’autoritats i accionistes. Visiten els 12 quilo-
metres ja acabats .fins a Alcover on els reben les autoritats lo-
cals i es troben el poble ple de penjadures i amb «torres de
Vallsy. El motiu de la festa era la col.locacié per Prim de la
primera pedra del primer pont damunt del Francoli, a tocar de
la Riba. Gomis en nom de l'empresa va fer un parlament on
donava les gracies a Prim pel seu suport el 1857 per obtenir el
permis de les obres, com el posterior per continuar fins a Lleida.
Prim va contestar: «aunque soldado, miro con la mayor predi-
leccidn el desarrollo de las obras publicas, y particularmente de
los ferro-carriles. Los ferro-carriles, sehores, son la antorcha
de la civilizacion. Ellos convierten en casas las tristes cabahas
que habitan los propietarios. Ellos son los que facilitan la impor-
tacion y la exportacion de los articulos necesarios a la vida y
comodidades del hombre, Ellos son los que mejorando el precio
de los frutos, aumentan el de la propiedad, aumentan el jornal del
bracero, aumentan en fin el bienestar de todas las clases de la
sociedad (...) Todos pues, 108 gue no quieren los ferrocarriles, no
quieren a mi entender la civilizacion». El dia segiient visitaren
les obres fetes vora Montblane i Vilaverd. L’acte de relacid reeixi
en 1a conversa que tingueren les diputacions de Lleida i Tarra-
gona amb Joaquim Borras sobre el ferrocarril.4¢ Les obres fetes
eren notables i sols per construir I'estacié de Ia Riba, s’explanaren
$0.000 metres cibics.45

El maig de 1861 es construeix, a prop del Roser, el pont de
Reus per on passa el ramal d’'unié de les dues vies.46 L’ajunta-

44, Full imprés: «Descripcion detallada de la visita que el Excmo. seflor
Ingeniero general, margués de los Castillejos ha hecho a las obras del ferro-
carril de Montblanc a Reus, y del banquete y caceria con que la Compafiia
de dicho ferrocarril y la empresa constructora han obsequiado S.E.s, Reus
26 octubre de 1860, por «Un curiosor, imp. Viuda e hijo de Sabater,

45. Els treballs d’esplanacié efectuats entre 1'l de gener de 1860 j el
30 de juny del mateix any eren: 1.427'48 meires cibics de ferra flonja,
4,390’99 de terra compacta, 3.176'21 de roca flonja i 4.150'81 de roca dura.
Vegi's ¢Cuentas de esplanacién para el ferrocarril de Montblanc a Reuss,
doc. 43 on hi ha una detallada relacié de costos.

48. Actes 1858-1861, fol. 499,



ment local, optimista davant la rapidesa de les obres decideix obrir
un carrer gue vagi recte a I'estacié des de la placa del Teatre.4”
La inauguraci6 encara es fard esperar, tal volta degut als diversos
accidents que devien aturar les obres. Aixi a mitjants de febrer
de 1862 exploten en una caseta de la Riba diverses capses de pol-
vora provocant la mort de cinc trebslladors que hi dormien.48
«Las lamentables desgracias gque sin interrupcién se iban suce-
diendo en las obras del ferrocarril de Montblanc», provoquen la
reaccid del govern civil preocupat per la poca seguritat del treball
i per la miséria en que gquedaven les families, ja que pocs dies des-
prés una nova explosié deixava tres morts i dos ferits greus. La
nota acabava dient que s’obrien diligéncies judicials per mirar
la part de culpa de la companyia en utilizat palanques de coure
en lloc de les de ferro per atacar les barricades i obrint una subs-
cripcié pablica.4® A principis de juny descarrilen tres «trucks»
sense motor a8 la Selva, morint-hi un membre de la burgesia reu-
senca i un obrer.50 L’empresa preocupada pel funcionament ad-
quireix el maig 30 plumes d’aigua per les locomotores a la Societat
Hidrofdrica.51 Kl 3 de maig, abans d’inaugurar el primer tram,
400 obrers treballen ja en tunel de Tarrés.52

Kl 5 de maig de 1863 Maria Castillo, director del ferrocarril,
comenta a través de la premsa que diariament rep cartes dels
pohles preguntant quan s'inaugura. S’esperava, diu, inaugurar
el servel el dia 1, ja que des de fa un mes estd tot enllestit fing a
Montblanc amb tot el personal al seu lloc i sols falta el permis
de la direccid general d’obres publiques.i3 El dia 12, 'alealde,

47. Id. sesslf 4-TX-1861, fol. 5625,

. 48, <«ECL», ¢«Miscelanea», nim. 8, 23-I1-1862, p. 64. Ja el 1859 un incendi
posa Reus en perill, cfra. D. de R. 24-1X-1859,

4, T. I.I, (Tomas Lietget) a <«Parte local», id. nim. 9, del 2-III-1862,
pe. 63-86, Informa que entre els morts del primer dia hi havia una dona
prenyada 1 una nena. Vegl's també: «Provisiones a consecuencia de varias
desgraclas ocurridas en la construccién del ferrocarril de Montblancy =a
«Coleccion de las disposiciones mas notables del gobierno de la provincia de
Tarragona... desde 23 de abril de 1867», ps. 143-144.

50, Id. nGm, 23, 8-VI-1862, ps. 179-180.

51. J. Gilell a «Parte local», a id. nim. 20, 18-V-1882, ps. 153-155. El
7-VI-1862, «Borras, Abelld i Ciay» g’anuncien a D, de R. per logar gent a
preu fet en les obres de Montblanc.

52. D. de R. 3-V-1868.
53. Id. 5-V-13483.

84



Josep Maria Pamies, es lamenta que 'endema 'empresa no vulgui
fer cap festa amb motiu de la inauguracié tot i ser «este suceso
un acontecimiento notabilisimo en favor de los intereses de esta
ciudad». Pamies voldria fer alguna cosa per demostrar que «los
habitantes de Reus no miran indiferentes tan deseada inaugura-
cidn», perd la resta del consistori s’hi oposa alegant la ignorancia
oficial dels fets i la falta de diners. Posat a votaci6é, Pamies perd
per nou vots contra cinc.5¢ Amb tot el dia 19 feliciten a la com-
panyia de Crédito i a Borras, Abelld i Cia. per «la parte que han
tenido en dicha construccion».5¢ El dia de l'inauguraci6, el 13 de
maig de 1863, el »Diario de Reus» li dedicava la primera pagina
tot afirmant que «en Reus se inicté y llevd adelante el proyecto
de este ferrocarril». Els que si celebraren la inauguracié foren
els socis del casino, amb un dinar per a retre homenatge als ini-
ciadors de la idea Gomis, Canals i Borras i a Morlius, Abell6 1,
Kacola i Tost que els seguiren. Aquell primer dia cada vegada que
entrava o sortia un tren de I'estacié de Reus es tocava miisica,
es disparaven morterets, enmig de l'entusiasme de la gent que
omplia I'andana. Les diverses societats havien ornat les facanes
i per la nit es féu un concert a la Filharmodnica amb els cors del
Centre de Lectura i pel mati, el migdia i el vespre es ventaren
campanes.58 En un sol dia s’inauguraren els 27588 quildometres
nous que junt amb els de Tarragona a Reus feien 43'341.57 A
partir d’aquest moment hi hauran tres trens ascendents i tres
descendents cada dia entre Reus i Montblanc.58 Cada viatger po-
dia dur amb ell fins & trenta quilos d’equipatge® i la tarifa de
preus era la segiient, 60 expressant les quantitats en rals i céntims:

54. Actes 1862-1885, sessid 12-V-1B83, fols. 168-167.
55. Id. fols. 1T0r-171.
58. D. de R. 14-V-1863.

57. J. Jimeno Agius: «Los ferro-carriles en fin del afic 1863y, a «Revista
mineray, T. XV, nim. 340, 1-VIII-1864, ps. 418-4190,

8. D. de R. 12-V-1863.
50. Id. 12-V-1863.

60. Id. 13-V-1863, Per comparar els preus anar 8 Barcelona valia 48 rals
en berlina, 38 a l'interior, 32 a rotonda, i 24 2 bangueta, cfra. Idem. 14-V-1863.
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BITLLET Tarragona  Vile-seca Rens la Selva Alcover Lag Riba
12 375
Vilg-geca 2% 2
38 1'64
12 6 376
Reus 28 4 2
32 306 1'64
12 906 6 3’54
La Selva 22 705 5'06 2’36
32 505 352 1’76 |
12 12 8'48 0'D2 2’54
Alcover 22 10 706 4’58 2'24
32 706 506 3’30 1'64
12 1552 12 868 6 3’52
La Riba 28 1204 10 7’06 506 2'82
32 918 776 506 3'06 2
12 18 15’06 12 - 906 612 3'06
Montblanc 2& 1506 12’58 10 752 542 2'36
32 10 870 706 9’18 376 1’76

L’éxit del nou ferrocarril fou notable i durant 1’any inicial
l'usaren 245.136 passatgers, equivalent a 5.701 per quildometre.
Aquesta mitjana el collocava en la relacié passatgers/quilome-
tres en el siseé lloc en relacié dels vint-i-cine en explotacié en tot
l'estat.61 Amb tot 'economia no era massa brillant i els empleats

61. Cfra., op. cit, nota 57, Davant anavem Barcelona-Sarria amb 174.862,
Barcelona-Martorell amb 18.485, Sevilla-Trocadero- Puerto Real-Cadis amb
8.251, Barcelona-Girona amb 7.423 1 Almansa-El Grau amb 6.280. En dies
notables 1'is era massiu, aixi per la festa major de Montblance, el 17-V-1863,
hi anaren 800 reusencs en tren, ¢fra. D. de R. 18-V-1863. Segons I'empresa
el moviment fou:

Dia 17 Dia 18
Tarragona 324 221
Vila-seca 54 58
Reus 440 336
La Selva | 44 28
Alcover b8 31
La Riba 189 36
Montblanc 327 165
Total 1.433 935

La curta durada de la série no permet fer especulacions, sobre 1'"Gs i la

incidéncia del ferrocarril en cada localitat, cfra. D. de R. 20-V-1863.
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es queixaven dels baixos sous, tot demanant subsidis a I'ajun-
tament.82 Fing aquell moment el cost per quilometre havia estat
de 931.400 rals.63 La companyia havia calculat un moviment
diari de 545 passatgers i 356’70 tones de mercaderies amb una
recaudacié anual de 1.643.1999 rals pels viatgers i 6.878.046 per
les mercaderies, amb un total doncs de 8.521.245 rals. Les des-
peses anuals pujaven, segons aquest prondstic, a 3.439.998'50
rals, quedant el liquid reduit a 5.081.246'50 el que equivaldria
a un intereés anual de 1’11’64 % .84

Les despeses de construccié foren de 43.625.414'T6 rals,85 dis-
tribuits de la segiient manera:

Expropiacidé . . . . . . . 2585942 rals
Ksplanacié6 . . . . . . . 15157.503’°36
Obres de fabrica . . . . . 4.382.223’40
«Balast» . . . . . . . . 2.079.000

Obres accessories . . . . . 2.436.307’59
Desviacié de camins . . . . 337.938’41
Material d'explotacié . . . . 16.646.500

A partir d’aquest moment la construccié fins a Lleida segueix
un ritme molt lent i el 1867 sols hi havia en explotacidé 55 quild-
metres,88 tot i que el segment de Vimbodi fins 2 Lleida fou sub-
vencionat pel govern amb 60.000 pessetes pels 40 quilémetres,
privilegi inusual en la xarxa catalana.6” El 1868 ja arribava a
I’Espluga, lloc molt visitat per les seves atraccions turistiques.ss
La crisi de la companyia General de Crédito que hi era majorita-
ria significa una forta pérdua de capital que justifica aguesta
paralitzaci6.6® Comencad un desballestament en 1a comptabilitar,
ignorant-se els papers de la companyia de Tarragona a Reus i el

82. Actes 1862-1865, sessilé 19-XI1-1884, fol. 405,
63. Gomis: «Sr. director...», p. 12.

64. D. de R. 19-IV-1860.

6b. Id. id.

66. TORTELLA, op. cit. p. 182,

- 87. GRAELLS, «La cuestidn catalana», p. 165. L'abril de 1866, sf més no,
ja funcionava l'estacié de Vimbodf, D. de R. 17-IV-1866.

68, D. de R. 24-VII-1868. Els preus eren els segiients: de 12 classe des
de Reus, 16’51, de 2 13’77 i de 3 classe 9’62, com sempre en rals i céntims.

69. CAMERON, op. cit. p. 247 i «Diaric de Tarragona», 26-XI-1878.
T'estacidé de Vimbodi, D. de R. 17-IV-184886.
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1865 es deixaren de pagar tots els dividends. El 1872 l'empresa
de Tarragona a Reus es declara en suspensié -de pagaments. En
aquell moment el capital social era de 95 milions de rals, divi-
dits en 50.000 accions de 1.900 rals. En canvi el passiu era de
192.192.363’86 rals, més les obres que faltava fer, amb el qual el
deute superava els dos-cents milions. El 1876 la companyia va
demanar una ampliacidé de capital i una prorroga de les obres,
peticions que motivaren violentes reaccions en contra a Tarra-
gona.70 La companyia fou finalment engolida per la del Nord
d’Espanya el 1881.71 El fracas devia impedir la cristal.litzacio
de la uni6 amb el ferrocarril de Barcelona a Martorell, amb el
que ja f’estava en contacte des del 1862.72 La linia havia arribat

a Lleida el 1879,73 onze anys més tard de la solemne inaugura-
¢ié del tren de Reus a Montblanc.

PERE ANGUERA

70. Eashorrany de carta al plec «Ferrocarril de Tarragona a Leéridays,
AHMT i «Diario de Tarragonar, 28-XI-1876. Aquest darrer afirma que «<la
compafiia de Montblanc a Reus hija, digAmoslo agi, de la Compafiia de Cré-
dito, y... la de Lérida a Reuy y Tarragona, hija de aquéllar,

71. CAMERON, op. cit. p. 247 1 «Diario de Tarragonay, 26-XI-1878,

72. VICENS: «Industrial..», p. 88. CAMERON, op. cit. p. 247. Amb aixd la
de Lleida~-Reus-Tarragona fé6ra una de les poques linies catalanes mal acon-
duides, a8l és cert el que diu GRAELL de les altres: «cumplian sus compromi-
308, porque tenian triafico y buena administracién», op. cit. p. 165

73. CARRERA PUJAL: «La economia de Catalufia en el siglo XIiX», vol. IV,



