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ESIPUHE

Vuoden 2015 Varustamobarometri on toteutettu yhteistydssa Liikenteen turvallisuusvirasto
Trafin, Suomen Varustamot ry:n sekd& Ahvenanmaan maakuntahallituksen kanssa. YhteistyGssa
toteutettu barometri varmistaa, ettd tulokset tulevat laajalti tietoon merenkulun sidosryhmille
ja poliittisille paatdksentekijoille.

Taman vuoden barometrikysely lahetettiin ensimmaistd kertaa suomalaisten varustamojen
lisdksi Suomen meriliikenteen kannalta oleellisille ulkomaisille varustamoille, joilla on s&anndl-
listd lilkennettd Suomessa. Tdméan vuoksi varustamoalan tarkastelu laajenee koskemaan Suo-
men kautta kulkevaa meriliikennetta entista laajemmin.

Liikennejérjestelmén kehittdminen perustuu relevanttiin tietoon liikenteen turvallisuudesta,
kestévyydestd ja markkinoista. Eri tahot tuottavat runsaasti tietoa merenkulusta seka kansalli-
sella ettd kansainvélisella tasolla. Ongelmana saattaa olla, ettd tieto ja4 hajanaiseksi ja kaytta-
jan nakokulmasta epéatdydelliseksi. Rakenteellisen tiedon, datan, maara tulee lisddntymaan
rajahdysmaisesti tulevien vuosien aikana digitalisaatiokehityksen myo6té. Kehittyva sensoritek-
nologia ja tiedonsiirtokapasiteetti tuovat siten ulottuvillemme Big Dataa myds merenkulun
ymparistossa.

Data, eika siitd jalostettu informaatio sindlléén viela auta liikennejérjestelméa kehittymé&an.
Jotta saamme muutoksia aikaan, tulisi tuotetulla tiedolla olla konteksti ja kdyttttarkoitus. Tal-
I6in tieto muuttuu yhteisessa merenkulun kehittdmisty6ssamme ymmarrykseksi jarjestelmén
tilasta. Kéasissasi oleva, jarjestyksesséddn 13. varustamobarometri edustaakin jatkuvuudessaan
ja ainutlaatuisuudessaan esimerkkia jasennetysta tietopaketista juuri suomalaisen merenkulun
markkinoiden ndkokulmasta tayttden funktionsa viranomaisten, varustamojen ja tutkijoiden
yhteisend kasityksenda varustamoelinkeinon kohtaamista haasteista ja mahdollisuuksista.

Haluamme kiittdd lampimasti kaikkia kyselyyn vastanneita, jotka mahdollistivat barometrin
tekemisen tanakin vuonna.

Porissa 25.11.2015 Helsingissa 25.11.2015

Jenny Katila Ville Autero

Tutkija Yksikon paallikko

SPC Finland Likkenteen turvallisuusvirasto
Turun yliopiston merenkulkualan TRAFI

koulutus- ja tutkimuskeskus



FORORD

Rederibarometern 2015 har uppgjorts som ett samarbete med Trafiksakerhetsverket Trafi,
Rederierna i Finland rf och Alands lanskapsregering. Den i samarbete uppgjorda barometern
garanterar att resultaten far bred spridning bland sjofartens intressegrupper och politiska be-
slutsfattare.

Arets barometerenkéat siandes for forsta gangen bade till inhemska rederier och till de ut-
landska rederier som &r viktiga for Finlands sjotrafik och som bedriver regelbunden trafik i
Finland. Till f6ljd av detta utvidgas rederibarometern till att omfatta en &nnu storre del av sjo-
trafiken via Finland.

Utvecklingen av trafiksystemet grundar sig pa relevant kunskap om trafikens sakerhet, hallbar-
het och marknader. Olika instanser producerar rikligt med information om sjofart bade pa
nationell och pa internationell niva. Ett problem med detta ar att informationen kanske kanns
fragmenterad och ofullstdndig ur anvandarens perspektiv. M&ngden strukturell information,
data, kommer att cka explosionsartat under de kommande aren till féljd av den digitala ut-
vecklingen. Sensortekniken och datadverforingskapaciteten som standigt utvecklas innebér att
vi far tillgdng till Big Data ocksa inom sjofarten.

Data och information som forédlas ur data racker inte till for att utveckla trafiksystemet. For
att skapa konkreta forandringar behévs en kontext och ett anvandningsandamal for informat-
ionen som produceras. Pa sa satt omvandlas informationen till forstaelse av systemets status i
vart gemensamma arbete for att utveckla sjofarten. Du haller i din hand den 13:e rederibaro-
metern som tack vare sin kontinuitet och unika natur ar ett gott exempel pa ett strukturerat
informationspaket ur den finlandska sjofartsmarknadens perspektiv och uppfyller sin funktion
som myndigheternas, rederiernas och forskarnas gemensamma uppfattning om rederibran-
schens utmaningar och mojligheter.

Vi vill tacka varmt alla de som svarade pa enkaten och sa mojliggjorde publicering av barome-
terb ocksaiar.

| Bjorneborg 25.11.2015 | Helsingfors 25.11.2015
Jenny Katila Ville Autero

Forskare Direktor

SPC Finland Trafiksdkerhetsverket
Sjofartsbranschens utbildnings- och TRAFI

forskningscentral vid Abo universitet



TIVISTELMA

Merikuljetusmarkkinoiden suhdannetilannetta kuvaava saldoluku on noussut viime vuoteen
verrattuna ja saldoluvun mukaan kokonaismarkkinoiden tilanne on pysynyt ldhes ennallaan
kauden aikana. Hajonta vastaajien kesken on kuitenkin edelleen suurta. Markkinoiden tulevai-
suus nahdéan positiivisena, mista osoituksena on merikuljetusmarkkinoiden suhdanteita ku-
vaavan saldoluvun vaihtuminen negatiivisesta positiiviseksi.

Kuljetuskysynnan saldoluku on pysynyt l&hes ennallaan viime vuoteen verrattuna. Saldoluku on
kuitenkin edelleen negatiivinen eli kuljetuskysynnan heikkenemisté kuvaava. Saldoluvun enna-
koidaan kuitenkin kasvavan seuraavan 12 kuukauden aikana hieman positiiviseksi. Vientikulje-
tusten osalta suhdanne ndyttéé elpymisen merkkejé ja tulevaisuuden odotukset ovat muuttu-
neet usean vuoden tauon jalkeen positiivisiksi. Meriliikenteen tuontikuljetusten ennusteessa
on nahtavissa vientikuljetuksista poiketen pienté laskua.

Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla ei juuri ole vahentynyt missaan vaiheessa barometrin histori-
an aikana. Toteutuneen kauden saldoluku on taysin sama kuin viime vuonna. Prosentuaalinen
tarkastelu kuitenkin osoittaa, ettd hajontaa viime vuoteen ndhden on enemmaén ja esimerkiksi
viidennes vastaajista on sitéd mieltd, ettd kilpailu merikuljetusmarkkinoilla on kiristynyt huo-
mattavasti.

Merikuljetusrahtien hintoja kuvaava saldoluku on laskenut viime vuodesta. Saldoluvun mukaan
toimijoiden mielestd merikuljetusrahtien hinnat ovat olleet laskussa kuluneena kautena. En-
nusteen mukaan rahtihinnat pysyvat ennallaan seuraavan 12 kuukauden aikana. Rahtihintoihin
vaikuttaa olennaisesti polttoaineen hinta, jonka laskuun viittaava saldoluku on varustamoba-
rometrin historian selvasti korkein ja viime vuonna alkanut polttoaineen hinnan lasku on jat-
kunut. Polttoaineen hinnan odotetaan seuraavan 12 kuukauden aikana joko pysyvan ennallaan
tai nousevan jonkun verran.

Viime vuoden oleelliseen nousuun verrattuna vastanneiden varustamojen liikevaihdon saldo-
luku on hieman laskenut. Saldokulu on kuitenkin edelleen keskimaardaisesti liilkevaihdon nousua
kuvaava eli positiivinen. Vastaajien prosentuaalisen tarkastelun perusteella voidaan todeta
etté vastaukset ovat jakaantuneet suhteellisen tasaisesti. Huomioitavaa on myds, ettd vaikka
saldoluku on positiivinen, kymmenesosa vastaajista on ollut sitd mielté ettd varustamon liike-
vaihto on laskenut huomattavasti. Alan yleinen suhdannetilanne on selvéasti vaikuttanut eri
lailla eri yrityksiin, joihinkin positiivisesti ja joihinkin varustamoihin negatiivisesti. Varustamoi-
den kapasiteetin kayttbastetta kuvaava saldoluku on taas pysynyt lahes muuttumattomana, ja
ennusteiden mukaan oleellista muutosta ei ole odotettavissa seuraavan 12 kuukauden aikana.

Talouden yleinen epavarmuus seka huono hintakehitys olivat edellisen vuoden tapaan merkit-
tavimmat esteet alan kasvulle. Viime vuoteen verrattuna suurimmat erot esiintyivat Suomen
lipun hinnan ja bunkkerin hinnan nousun kohdalla, joiden merkitys kasvun esteena oli laskenut
huomattavasti.



Kuluneen vuoden teemakysymykselld kartoitettiin varustamojen suunnitelmia éalyliikenteen
kehityksesta. Laivan tietoymparisté on moninainen, ja tiedot viranomaisille raportoidaan sah-
koisesti. Big Dataa on kaytettavissd yhda enemman myds merenkulun ymparistossa. Yleisinta
tietoteknisten ratkaisujen kayttd oli télld hetkelld navigoinnissa, reittisuunnittelussa/-
seurannassa seka aluksen kulun optimoinnissa. Alyliikenteen kehityksen oletetaan olevan no-
peaa lahivuosien aikana. Kolme neljasta vastaajasta aikoo lisaté tietoteknisten (ICT) ratkaisujen
kayttoonottoa vuoteen 2020 mennessa.



SAMMANFATTING

Saldotalet som beskriver sjotransportmarknadens konjunkturlage har stigit jamfért med forra
aret och visar att helhetsmarknadslaget under perioden ar nastan of6randrat. Spridningen
bland deltagarna i enkaten ar anda fortfarande stor. Man ser positivt pd marknadens framtid,
vilket aterspeglas i att saldotalet som beskriver sjétransportmarknadens konjunktur gatt fran
negativt till positivt.

Saldotalet for transportefterfragan ar nastan oférandrat jamfort med forra aret. Det fortfa-
rande negativa talet beskriver &nda en forsvagad transportefterfragan. Saldotalet forutspas
anda oka under de kommande 12 manaderna sa att det dvergar till positivt. For exporttrans-
porternas del uppvisar konjunkturlaget tecken pa uppgang och foérvantningarna har efter
manga ars paus blivit positiva. Prognosen for sjotrafikens importtransporter uppvisar i motsats
till exporttransporterna en liten nedgang.

Konkurrensen pa sjofartsmarknaderna har inte minskat namnvart i nagot skede av barome-
terns historia. Den forverkligade periodens saldotal ar exakt detsamma som forra aret. En pro-
centuell granskning visar anda att spridningen ar storre an forra aret. Exempelvis anser var
femte deltagare att konkurrensen pa sjétransportmarknaden hardnat avsevart.

Saldotalet for sjotrafikens fraktpriser &r lagre an ifjol. Enligt saldotalet anser akttrerna att sjo-
trafikens fraktpriser har sjunkit under den gangna perioden. Enligt prognosen forblir fraktpri-
serna pa samma niva under de kommande 12 manaderna. Fraktpriserna paverkas starkt av
branslepriset, vars saldotal uppvisar den klart hogsta sjunkande trenden under rederibarome-
terns historia. Branslepriset borjade sjunka ifjol och har fortsatt att sjunka under perioden.
Under de kommande 12 manaderna forvantas branslepriset antingen forbli pa samma niva
eller stiga nagot.

Saldotalet for omséattningen bland de rederier som deltagit steg avsevart ifjol men har nu gatt
ner en aning. | medeltal beskriver saldotalet &nda fortfarande en 6kad omséattning och ar alltsa
positivt. En procentuell granskning av deltagarna visar att svaren fordelat sig relativt jamnt.
Beaktansvart ar ocksa att trots det positiva saldotalet anser en tiondel av deltagarna att rede-
riets omsattning minskat méarkbart. Branschens allméanna konjunkturlage har helt tydligt pa-
verkat foretagen pa olika satt, sa att en del rederier paverkats positivt och andra negativt.
Saldotalet for utnyttjandegraden av rederiernas kapacitet &r nastan oféréandrat och inga stérre
forandringar vantas heller under de kommande 12 manaderna.

Den allméanna ekonomiska osakerheten och den daliga prisutvecklingen var liksom under fore-
gaende ar de viktigaste hindren for tillvaxt i branschen. De storsta skillnaderna jamfért med
forra aret gallde priset pa finska flaggan och hojning av bunkerpriset; dessa tva tillvaxthinders
betydelse hade minskat avsevart.

Temafragan kartlade rederiernas planer géllande utvecklingen av intelligent trafik. Datatek-
niska lésningar anvands idag framst inom navigation, ruttplanering och uppféljning samt for
fartygets kostnadsoptimering. Man antar att den intelligenta trafiken utvecklas med fart under



de narmaste aren. Tre av fyra deltagare tanker 6ka anvandningen av datatekniska (ICT) los-
ningar fore utgangen av ar 2020.
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1 JOHDANTO

SPC Finlandin varustamobarometrin kysely toteutettiin verkkokyselyné lokakuussa 2015. Kyse-
ly suunnattiin edellisten vuosien tapaan Suomen Varustamot ry:n jasenvarustamoille seké tar-
keimmille em. yhdistykseen kuulumattomille suomalaisille varustamoille. Liséksi barometri-
kysely lahetettiin Suomen meriliikenteen kannalta oleellisille ulkomaisille varustamoille, joilla
on s&annollista lilkkennettd Suomessa. TAmén vuoksi barometrikyselyn potentiaalisia vastaajia
oli edellisia vuosia enemman, 35. Potentiaalisista vastaajista 23 vastasi kyselyyn eli kyselyn
vastausprosentti oli 66.

Aiempien vuosien tapaan kyselyyn oli mahdollista vastata joko suomeksi tai ruotsiksi. Baromet-
ri kehitettiin kevaélla 2006 merikuljetusten parissa tydskentelevien tydkaluksi. Alussa se jul-
kaistiin kahdesti vuodessa, ja vuodesta 2010 |&htien barometri on julkaistu kerran vuodessa.

Miten barometria luetaan:
Varustamoa koskevista A-ryhman kysymyksista esitetddn numeraalinen yhteenveto.

Varustamoalaa ja yksittéista varustamoa koskevista B-ryhméan teemoista esitetdan prosent-
tijakaumat kysymyksittain. Kunkin kysymyksen osalta esitetdan vastausvaihtoehtojen saa-
mat prosenttiluvut kysymykseen vastanneiden kokonaismaarasta.

Liséksi esitetdén saldoluvut. Saldoluvun avulla voidaan kehitysté verrata havainnollisesti.
Saldoluku lasketaan vahentdamalla positiivista kehitystd arvioineiden vastaajien maarasta
negatiivisen arvion antaneiden maara. Saldoluvun asteikko on kolmiportainen ja saldoluku
vaihtelee valilla -100 ja 100. Jos esimerkiksi positiivista kehitystd ennustaisi 60 prosenttia
vastaajista, neutraalia 10 prosenttia ja negatiivista 30 prosenttia laskettaisiin saldoluku 60 -
30 = 30. Saldoluvusta ei voi paatelld niiden vastaajien méaréa, jotka ovat arvioineet, etta
tilanne on séilynyt tai tulee séilymaan ennallaan. Neutraalin vastauksen antaneiden méaéara
on arvioitava prosenttijakaumasta.

Aikasarjoja on muodostettu kayttamalla nyt suoritetun kyselyn tietojen ohella my6s aikai-
sempien kyselyjen tietoja. Kysymyskohtaisissa aikasarjoissa térkein vertailukohde on toteu-
tuneen tilanteen vertailu eri ajankohtina. Tulokset esitetddn graafisesti. Samaan kuvioon on
yhdistetty myds tuorein ennuste. Liséksi tietyissd kysymyksissd vanhan ennusteen lukuja on
verrattu uuden ennusteen lukuihin.

Alan kehitysta ennakoitaessa jokaisella vastauksella on sama painoarvo.

C-ryhman ”Kasvun esteet” esitetddn graafisena pylvaskaaviona.

D-ryhman "Toimintaymparistdn muutoksista” esitetdan jakaumat kysymyksittéin ja saldo-
luvut.

E-ryhmassa esitetddn vaihtuvan teemakysymyksen tulokset.
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2 VARUSTAMOJEN TAUSTATIEDOT

A-ryhmén kysymyksilla kartoitettiin varustamoihin liittyvat taustatiedot. Seuraavissa taulukois-
sa on esitetty vastaajien jakaumat eri taustakysymysten suhteen.

Yhteystiedot (A1)
Varustamobarometriin vastanneista henkildistd enemmistd oli yritystensd toimitusjohtajia.

Liséksi kyselyyn vastasi aluejohtajia, tiedotusjohtaja, controller sek& myynnin johtaja.

Varustamon pédasiallinen liikkennemuoto (A2)
Linjaliikennett& harjoittaa 65 % vastanneista varustamoista, hakurahtiliikennetta 26 % ja muu-

ta liilkennettd loput eli 9 % vastanneista varustamoista. Liikennemuodon jakaantuminen esite-
taan taulukossa 2.1.

Taulukko 2.1. Varustamon lilkkennemuoto (n=23).

Lilkennemuoto mainintoja kpl %

Linjaliikenne 15 65 %
Hakurahtiliikenne 6 26 %
Muu 2 9%

Varustamon péadasiallinen tavaraliikenne (A3)
Taulukossa 2.2. esitetddn varustamojen pédasiallinen tavaraliikenteen muoto. Varustamo saat-

taa harjoittaa useampaa kuin yhta tavaraliikenteen muotoa. Vastaajista 70 % kuljettaa kappa-
letavaraa, kuivabulk-kuljetuksia on 25 %:lla ja nestebulk-kuljetuksia 5 %:lla.

Taulukko 2.2. Varustamon tavaraliikenteen muoto tavararyhmittéin (n=20).

Tavaraliikenne mainintoja kpl %

Kuivabulk 5 25%
Nestebulk 1 5%
Kappaletavara 14 70 %

Varustamon liikevaihdon suuruusluokka (A4)
Kyselyssa annettiin nelja eri vaihtoehtoa varustamon liikevaihdon suuruusluokan kartoittami-

seksi. Noin puolella vastanneista varustamoista liikevaihto oli alle 50 miljoonaa euroa ja liike-
vaihto oli yli 100 miljoonaa euroa 30 % vastaajista. Kaikkien luokkien osuudet kayvat ilmi tau-
lukosta 2.3.

Taulukko 2.3. Varustamon liikevaihto (n=23).

Liikevaihto mainintoja kpl %

alle 10 MEUR 6 26 %
10-50 MEUR 6 26 %
50-100 MEUR 4 17 %
yli 100 MEUR 7 30 %
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Varustamon tyontekijgmaaran suuruusluokka (A5)
Barometrissa kartoitettiin varustamojen tyontekijamaaria annettuihin luokkiin perustuen. Vas-

tanneiden varustamojen tyontekijoiden méaarissa oli kohtalaisesti hajontaa eri luokkien valilla.
Suurimpaan eli yli 200 tyontekijan luokkaan kuului eniten eli 39 % vastanneista varustamoista.
Tyontekijoiden lukumadran jakauma esitetédn taulukossa 2.4.

Taulukko 2.4. Varustamon tydntekijamaara (n=23).

Tyontekijamaara mainintoja kpl %

alle 20 5 22%
20-50 4 17 %
50 - 200 5 22%
yli 200 9 39%

Varustamon tonnisto (A6)
Barometrin mukaan (taulukko 2.5.) suurimmalla osalla varustamoista oli joko ainoastaan omaa

tonnistoa tai tonnisto jakautui oman ja vuokratun kesken. Mukana oli myds varustamoja, joilla
oli ainoastaan vuokrattua tonnistoa tai ei ollut omaa eik& vuokrattua tonnistoa.

Taulukko 2.5. Varustamon tonnisto (n=23).

Tonnisto mainintoja kpl %

Ainoastaan omaa tonnistoa 9 39%
Seka omaa etta vuokrattua tai ainoastaan vuokrattua 10 43 %
Varustamolla on ainoastaan vuokrattua tonnistoa 3 13%
Varustamolla ei ole omaa eika vuokrattua tonnistoa 1 4%

Varustamon lippuvaltiot (A7)
Barometrissa kartoitettiin vastanneiden varustamojen operoimien alustyyppien jakautumista

Suomen lipun, EU-lipun sekd& muun lipun kesken (taulukko 2.6). Kyselyyn vastanneiden varus-
tamojen yhteenlaskettu alusmaara oli 138.

Liikennevirastolta saadun uusimman, 11.11.2015 péivitetyn tiedon mukaan, Suomen kauppa-
alusluettelossa on 108 alusta. Aluksilla hoidetaan noin 30 % Suomen ulkomaanliikenteesta.
Kyselyyn vastanneiden Suomen lipun alla toimivien alusten lukumaéré oli 57. Kaikista kyselyyn
vastanneiden varustamojen aluksista 41 % operoi Suomen lipun alla, 51 % EU-lipun alla ja 8 %
jonkun muun lipun alla.

Taulukko 2.6. Varustamon alusten jakautuminen alustyyppien mukaan lippuvaltioittain (n=23).

Lippu/alustyyppi Suomi EU muu YHT.
roro/ropax 28 6 2 36
kontti 0 55 - 55
kuivabulk 23 9 9 41
nestebulk 6 0 0 6
YHT. 57 70 11 138
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3  MERENKULKUALAN NYKYTILANNE JA TULEVAISUUS

B-ryhmén kysymyksilla selvitettiin nykytilannetta ja tulevaisuutta niin, ettd ensin kartoitettiin
varustamoalaa ja merikuljetusmarkkinoita yleensa ja sen jalkeen yksittaista varustamoa koske-
via suhdannengkymié. Tarkastelun aikajakso muodostui tapahtuneen osalta viimeisesté kah-
destatoista kuukaudesta ja tulevaisuuden osalta seuraavasta kahdestatoista kuukaudesta.

Poikkeuksen tésta tekee Suomen meriliikenteen vienti- ja tuontikuljetusten méaéaréat, joista on
kaytetty vain ennustetta tulevalle 12 kuukaudelle. Investoinneissa koskien Suomen ja ulkomai-
den vélistd liikennetta aikajaksona on kaytetty 24 kuukautta. Ennen vuotta 2010 barometreissa
kaytettiin padosin kuuden kuukauden aikajaksoa, silla barometri julkaistiin kahdesti vuodessa.
Muuttunut tarkasteluvéli tulee ottaa huomioon tilastojen analysoinnissa.

3.1 Yleisesti varustamoalaa koskevat kysymykset

Merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet (B1)

Merikuljetusmarkkinoiden suhdannetilanne on parantunut viime vuoteen verrattuna, jolloin
saldoluku oli -44. Vuoden 2015 merikuljetusmarkkinoiden saldoluku on vain niukasti negatiivi-
nen eli -4. Hajonta vastaajien kesken on kuitenkin edelleen suurta.

Vastaajista l&hes kaksi kolmesta uskoo suhdanteen seuraavan 12 kuukauden aikana pysyvan
ennallaan. Lahes kolmannes on sitd mieltd, ettd suhdanteet parantuvat. Talla perusteella en-
nusteen saldoluku nousi positiiviseksi, 22 pisteeseen.

Merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet
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Kuva 3.1. Merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet (tot. 2015 n=23, ennuste 12 kk n=23).
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Kuljetuskysyntéa Itdmeren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla (B2)

Kuljetuskysynté Itdmeren ja Pohjanmeren alueella on pysynyt lahes ennallaan viime vuoteen
verrattuna, silléa saldoluku laski vain hieman, -19:st§ -22 pisteeseen. My@s prosentuaalisesti
suurin osa vastaajista oli sitd mielta, etta kysyntd on pysynyt ennallaan. Saldoluku on kuitenkin
yhé& negatiivinen, ja yli kolmasosa vastaajista on sit mieltd, ettd kuljetuskysynta on ollut edel-
leen laskussa.

Ennusteen saldoluku (10) ja prosentuaalinen tarkastelu osoittaa, etta toimijat eivat usko ky-
synnan méaéaréssa tapahtuvan oleellisia muutoksia seuraavan 12 kuukauden aikana. Vastaajista
reilu enemmisto on sité mielta, etté tilanne sdilyy ennallaan.

Kuljetuskysynti (Itdmeri/Pohjanmeri)
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Kuva 3.2. Kuljetuskysynta Itameren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla (tot. 2015 n=23, ennuste 12
kk n=20)

Vienti- ja tuontikuljetusten maara (B3)

Suomen meriliikenteen viennin ja tuonnin kuvaamisessa on koko varustamobarometrin ajan
kaytetty vain ennusteita, ei arvioita edellisen vuoden tilanteesta kuten muiden teemojen koh-
dalla.

Vientikuljetusten osalta suhdanne néyttaa yha elpymisen merkkeja ja tulevaisuuden odotuk-
set ovat muuttuneet usean vuoden tauon jélkeen positiivisiksi, mist& osoituksena on saldolu-
vun nousu 23 pisteeseen. Vastaajista puolet arvioi tilanteen pysyvan ennallaan ja reilu kol-
mannes viennin kasvavan jonkin verran.
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Suomen meriliikenteen vienti
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Kuva 3.3. Suomen meriliikenteen vienti (ennuste 12 kk n=22)

Suomen meriliikenteen tuontikuljetusten ennusteessa on nahtévissé vientikuljetuksista poike-
ten pientd laskua. Saldoluku on muuttunut negatiiviseksi (-4). Vastaajien prosenttiosuuksien
tarkastelu osoittaa kuitenkin, ettd enemmist6 vastaajista (52 %) odottaa tilanteen pysyvan
ennallaan, 26 % odottaa sen véhenevén jonkin verran tai huomattavasti ja 22 % arvioi tuonnin

kasvavan jonkin verran.

Suomen meriliikenteen tuonti
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Kuva 3.4. Suomen meriliikenteen tuonti (ennuste 12 kk n=23).
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Liikennevirasto (2015) ja sitd ennen Merenkulkulaitos on kerdnnyt tietoja ulkomaan merikulje-
tuksista saanndllisesti vuodesta 1970 lahtien. Viimeisen 20 vuoden merikuljetusten tarkastelu

osoittaa, ettd vienti- ja tuontikuljetusten méérét ovat kasvaneet varsin tasaisesti (lukuun otta-

matta vuoden 2009 merkittavaa laskua).

Vuoden 2015 Liikenneviraston tilastoissa on kuvattu tilanne vuonna 2014. Edellisvuoden tilas-
toihin verrattuna Merikuljetukset Suomen ja ulkomaiden vélilla ovat pysyneet l&hes ennallaan
vuosien 2013-2014 valilla (Kuva 3.5).

Merikuljetukset Suomen ja ulkomaiden valilla 1970-2014
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Kuva 3.5. Merikuljetukset Suomen ja ulkomaiden valilla 1970-2014 (Liikennevirasto, 2015)

Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla (B4)

Kilpailutilanne merikuljetusmarkkinoilla néyttaa pysyneen ennallaan edelliseen vuoteen verrat-
tuna. Saldoluku on sama (-44) kuin vuoden 2014 tarkastelussa. Saldoluvun perusteella voidaan
todeta kilpailun alalla pysyneen kiredna. Prosentuaalinen tarkastelu osoittaa, ettd hajontaa
viime vuoteen ndhden on enemmén ja esimerkiksi 19 % vastaajista (vrt. 6 % vuonna 2014) on
vastannut, ettd kilpailu merikuljetusmarkkinoilla on kiristynyt huomattavasti.

Kilpailu ndyttaa tulevan 12 kuukauden osalta kiristyvan edelleen, silld ennusteen saldoluku on
-45. Merikuljetusmarkkinoiden kilpailua kuvaavissa suhdanteissa koko barometrin ajan on ta-
pahtunut melko véh&n muutoksia suuntaan tai toiseen ja saldoluku on pysynyt reilusti negatii-
visena koko ajan.



18 Katila, J. Alhosalo, M. & Péntynen, R.

Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla
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Kuva 3.7. Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla (tot 2015 n=21, ennuste 12 kk n=22).

Merikuljetusrahtien hinnat (B5)

Merikuljetusrahtien hintoja kuvaava saldoluku on laskenut viime vuodesta. Kuluneen kauden
saldoluku on -26 kun se edellisvuonna oli -6. Saldoluvun perusteella toimijoiden mielesta me-
rikuljetusrahtien hinnat ovat olleet laskussa kuluneena kautena. Vastaukset ovat kuitenkin
jakaantuneet suhteellisen tasaisesti; 30 % vastaajista on sitd mieltd, ettd hinnat ovat pysyneet
ennallaan, 22 % sitd mielta, etta rahtihinnat ovat nousseet jonkin verran ja 48 % vastaajista on
sitd mieltd, ettd rahtien hinnat ovat laskeneet jonkin verran tai huomattavasti.

Merikuljetusrahtien hintojen saldoluvun laskun syynd voidaan osaltaan pitda bunkkerin hinnan
romahdusta (kuva 3.10), joka vaikuttaa suoraan merikuljetusrahtien hintatasoon.

Tulevan 12 kuukauden ajanjakson rahtien hintoja kuvaava saldoluku on maltillisen positiivinen,
silld merikuljetusrahtien hintojen ennusteen saldoluku kipuaa 5:een. Vastaajista noin 50 %
uskoo, ettd rahtien hinnat pysyvéat ennallaan, 27 % ettd rahtihinnat nousevat jonkin verran ja
23 % vastaajista ettd rahtihinnat laskevat jonkin verran tai oleellisesti.

Oletettavasti rikkisdaantelyn voimaan tulon seurauksena (1.1.2015) vuoden 2014 varustamoba-
rometrissa ennustettiin rahtihintojen nousevan oleellisesti (saldoluku 56). Toteutunut muutos
rahtihinnoissa on kuitenkin ollut negatiivinen, silla polttodljyn hintaromahdus on véhentanyt
rikkiséantelysté syntyneitd lisdkustannuksia merikuljetusrahtien hintoihin.
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Merikuljetusrahdin hinnat
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Kuva 3.8. Merikuljetusrahtien hinnat (tot. 2015 n=23, ennuste 12 kk n=22).

Bunkkerin hinta (B6)

Bunkkerin eli laivan polttoaineen hinta on vaihdellut merkittvésti varustamobarometrin to-
teuttamisen aikana.

Taman vuoden polttoaineen hinnan laskuun viittaava saldoluku (45), on varustamobarometrin
historian selvasti korkein ja edellisind kausina alkanut polttoaineen hinnan lasku on jatkunut
edelleen. Noin kolmannes vastaajista on sitd mieltd, etté polttoaineen hinta on laskenut jonkin
verran vuoden 2015 aikana ja reilu kolmannes on sité mieltd, etté polttodljyn hinta on laskenut
huomattavasti. Erdiden vastaajien mukaan bunkkerin hinta on kuitenkin edelleen noussut jon-
kin verran tai oleellisesti, mika johtuu oletetusti erilaisten polttoaineiden kaytosta.

Polttoaineen hinnan kehitys jakaa vastaajat selvésti kahtia: puolet uskoo hinnan pysyvan en-
nallaan ja toinen puoli uskoo hinnan nousevan jonkin verran. Polttoaineen hinnan odotetaan
seuraavan 12 kuukauden aikana joko pysyvéan ennallaan (50 % vastaajista) tai nousevan jonkun
verran (50 % vastaajista). Saldoluku on kuitenkin mittaustavasta johtuen selvasti negatiivinen
eli -50.
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Bunkkerin hinta
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Kuva 3.9. Bunkkerin hinta (tot. 2015 n=22, ennuste 12 kk n=22).

Vuonna 2015 voimaan astuneen rikkisddntelyn oletettiin vaikuttavan olennaisesti vuoden alus-
ta polttoaineen hintatason muodostumiseen. Rikkidirektiivissd maéritelldan polttoaineen rikki-
. Kaikkien polttodljylaatujen hinta on
kuitenkin ollut vuoden 2015 aikana matala. Bunkerworld-indeksi, BWI (Kuva 3.10.) osoittaa,
ettd polttoaineen hinta on vuoden 2015 aikana romahtanut. Indeksiss& on mukana, maantie-
teellinen painotus huomioon otettuna, 20 merkittdvan bunkraussataman tiedot. Indeksi sisél-
téé raskaan polttodljyn, dieselin ja kaasuéljyn painotettuna niiden merkittavyydella bunkkeri-

pitoisuuden rajaksi 0,1 % paastdjen rajoitusalueella (SECA)

markkinoilla. (Bunkerworld-tilastot, 2015)
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Kuva 3.10. BWI-indeksin mukainen polttoaineen hinnankehitys 2015 (Bunkerworld-tilastot, 2015)
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Miehistbkustannukset lippuvaltioittain (B7)

Suomen lipun alla purjehtivien laivojen miehistokustannuksia kuvaava saldoluku pysyy edel-
leen negatiivisena. Saldoluvun perusteella miehistokustannukset ovat edelleen nousseet. Sal-
doluku on kuitenkin hieman noussut viime vuosien aikana, kuten myo¢s toteutuneen kauden
saldoluku nousi -43 pisteestd -30 pisteeseen. Miehistokustannusten nousu ei ole kuluneena
kautena ollut niin merkittavaa kuin viime vuosina.

Yli puolet vastaajista (63 %) uskoo kustannusten pysyvan ennallaan ja 38 % nousevan jonkin
verran tulevien 12 kuukauden aikana. Saldoluvun ennakoidaan laskevan hieman, -38 pistee-
seen.

Suomen lipun miehistokustannukset

saldoluku

100% — — — ~+ 100
6%
90 % — — — —+ 80
33%
80% — — — - 60
57%
70% — — —gay 40
56 %
60 % — — — -+ 20
. o Laskenut
50 % Tl | T T2 huomattavasti
S = || Wi | 20 Laskenut jonkin
) verran
_EREOINE
9 | B i z=F
30% a3 40 Ennallaan
,"‘
b 57 4 | B
20% T = 8% Ba% | %0 Noussut jonkin
’ w~r-:§§ Ol _ =071 verran
10% 7 080 = N N & et
/ L o0 —8EE @ 85 . m Noussut oleellisesti
o 92 i 2

0%

100
1/06  2/06 1/07 2/07 1/08 2/08 1/09 2/09 2010 2011 2012 2013 2014 2015 12kk

Ennuste
Kuva 3.11. Suomen lipun miehistékustannukset (tot. 2015 n=16, ennuste 12 kk n=16).

Samoin kuin Suomen lipun alla purjehtivien alusten, niin myés ulkomaisten alusten miehisto-
kustannukset ovat olleet kasvavia koko varustamobarometrin historian ajan.

Taméan vuoden muun kuin Suomen lipun alla purjehtivien alusten miehistokustannusten saldo-
luku oli kuitenkin noussut selvasti edellisesta vuodesta, -43 pisteesta -9 pisteeseen. Nousuun
voi osaltaan vaikuttaa ulkomaisten varustamoiden vastaukset barometrissa. Enemmistd vas-
taajista oli sitd mieltd, ettd ulkomaisten alusten miehistékustannukset ovat kuluneena kautena
pysyneet ennallaan.

Tulevien 12 kuukauden aikana kustannusten odotetaan edelleen pysyvan ennallaan. Ennus-
teen saldoluku ja prosenttiosuudet ovat samat kuin toteutuneen kehityksen, eli saldoluku py-
syy samana (-9).
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Muun kuin Suomen lipun miehistokustannukset
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Kuva 3.12. Muun kuin Suomen lipun miehistokustannukset (tot. 2015 n=11, ennuste 12 kk n=11).

Investoinnit tonnistoon Suomen ja ulkomaiden véalisessa liikkenteessa (B8)

Poikkeuksena muihin teemoihin investointien arviossa kdytetaan aikajaksona seuraavaa kahta
vuotta, joten perakkaisten kyselyiden arviot menevét osittain paallekkdin. Kysymys sisaltéa
uudisrakennukset ja second hand -alusten ostot.

Odotukset investointien maarasta kasvoivat viime vuodesta oleellisesti, saldoluvusta -25 lu-
kuun 41. Barometrin toteuttamisen aikana investointeja kuvaavat saldoluvut ovat vaihdelleet
ennenkin merkittavasti. Puolet vastaajista odottaa investointien méarén pysyvan ennallaan ja
l&hes puolet investointien m&aran kasvavan.

SECA-aluetta koskevien maéraysten arveltiin vauhdittavan alusinvestointeja jo vuonna 2014,
mutta investointien kasvuun viittaavat suuntaukset ovat néhtévissa vasta kuluneen kauden
ennusteissa kun maaraykset ovat astuneet voimaan 1.1.2015.
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Investoinnit Suomen ja ulkomaiden vilisessa liikenteessa
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Kuva 3.13. Investoinnit Suomen ja ulkomaiden valisessa liikenteessa (ennuste 24 kk n=22).

3.2 Yksittaistd varustamoa koskevat kysymykset

Liikevaihto (B9)

Viime vuoden takaiseen verrattuna vastanneiden varustamojen liikevaihdon saldoluku on hie-
man laskenut, ollen kuitenkin edelleen positiivinen (13). Vastaajien prosentuaalisen tarkaste-
lun perusteella voidaan todeta, ettd vastaukset ovat jakaantuneet suhteellisen tasaisesti.
Huomioitavaa on myd@s, etté vaikka saldoluku on positiivinen, niin viime vuodesta poiketen 9 %
vastaajista on ollut sitd mieltd, ettd varustamon liikevaihto on laskenut huomattavasti. Alan
yleinen suhdannetilanne on siis vaikuttanut eri lailla eri yrityksiin, joihinkin positiivisesti ja
0saan varustamoista negatiivisesti.

Toimijoiden kommenttien perusteella ainakin yksi varustamo on lopettanut toimintansa kan-
nattamattomana kuluneen barometrin kauden aikana. Kyseisen toiminnan lopettamisen syyna
on ollut pitkdan jatkunut toiminnan kannattamattomuus.

Tilanne ndyttdd hieman positiivisemmalta 12 kuukauden ennusteen tarkastelussa, silla 1ahes
puolet vastaajista on sité mieltd, ettd yrityksen liikevaihto nousee jonkin verran. Noin puolet
vastaajista uskoo tilanteen sdilyvan ennallaan ja 10 % laskevan. Ennusteen mukaan saldoluku
nousee 36 pisteeseen.
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Varustamon liikevaihto
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Kuva 3.14. Varustamon liikevaihto (tot. 2015 n=23, ennuste 12 kk n=22).

Alusten kapasiteetin kayttdaste (B10)

Varustamon kapasiteetin kayttdaste on viime vuosiin verratessa pysynyt ldhes muuttumatto-
mana, sillé saldoluku on muuttunut vain kahdella pisteyksikolla viime vuosien aikana. Positiivi-
nen saldoluku (26) kuvaa kapasiteetin kayttdasteen nousua. Vastaajista 39 % ennakoi tilanteen
pysyvan muuttumattomana, 44 % liikevaihdon nousevan jonkin verran tai oleellisesti ja 17 %
kapasiteetin kéyttoasteen laskevan jonkin verran tai huomattavasti.

Myd6s ennusteen mukaan saldoluvun arvioidaan seuraavan 12 kuukauden ajanjaksona pysyvan
ldhes samoissa lukemissa. Yli puolet vastaajista ennakoi kapasiteetin kayttdasteen pysyvén
ennallaan seuraavan 12 kuukauden aikana. Ennusteen saldoluku on 30.
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Varustamon kapasiteetin kayttoaste

saldoluku

100 % — —.—- 100
90 % — —— - 80
80% 8% —1pgs T 60
3
35%
70% — —— = 40
o3 035 30
- y N P25 Lecsas gl .
6 1.3 ’\&h ), \\v :_: 26
>o—@ 9 / o L2 / m Noussut oleellisesti
50% A B0
10% [ | D | | 5 Noussut jonkin verran
22 o
39%
47% -
50%
30% 40 — — — — 40 Ennallaan
20% — — — 60 o
Laskenut jonkin verran
10% 75 —  13% g
13% 13% 0% W Laskenut huomattavasti
0% - -100

1/06 2/06 1/07 2/07 1/08 2/08 1/09 2/09 2010 2011 2012 2013 2014 2015 12kk
Ennuste

Kuva 3.15. Alusten kapasiteetin kayttdaste (tot. 2015 n=23, ennuste 12 kk n=23).

Merihenkildstdn maéaran kehitys lippuvaltioittain (B11)

Merihenkildston m&aré Suomen lipun alla purjehtivilla aluksilla on barometrin toteuttamisen
aikana pysynyt melko vakiintuneena. Kuluneella tarkastelujaksolla Suomen lipun alla purjehti-
vien alusten merihenkildn maara on laskenut huomattavasti, silla saldoluku on muuttunut ne-
gatiiviseen suuntaan, -20 pisteeseen. Prosenttitarkastelu osoittaa, etta tilanne on pysynyt en-
nallaan yli puolella vastaajista. Huomattavaa on kuitenkin, ettd kolmasosalla vastaajista meri-
henkiloston mééré Suomen lipun alla oli laskenut jonkin verran tai huomattavasti. Vastauksiin
merihenkiloston maaran kehityksestd Suomen lipun alla voi osaltaan vaikuttaa ulkomaisten
varustamoiden vastaukset barometrissa.

Ennusteen mukaan tilanne muuttuu taas positiivisemmaksi, ja merihenkildstén maaran kehi-
tyksen seuraavan 12 kuukauden aikana odotetaan pysyvén ennallaan suurimmalla osalla vas-
taajista ja nousevan osalla vastaajista. Merihenkiloston méarén kehityksen ennusteen saldolu-
ku on 13.
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Merihenkiloston maara (Suomen lippu)
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Kuva 3.16. Merihenkiloston maara Suomen lipun alla purjehtivilla aluksilla (tot. 2015 n=15, ennuste 12 kk
n=14).

Merihenkildston maaraa ulkomaisten lippujen alla kuvaava saldoluku on hieman laskenut.
Saldoluku pysyy kuitenkin positiivisena ja vastaajista 63 % ilmoitti, ettd tilanne on séilynyt en-
nallaan. Seuraavan tarkastelukauden aikana tilanteen ndhdaan niin ikan sailyvan ennallaan.
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Kuva 3.17. Merihenkiloston maara muiden kuin Suomen lipun alla purjehtivilla aluksilla (tot. 2015 n=8,
ennuste 12 kk n=9).
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4  VARUSTAMON KEHITTYMISEN JA KASVUN ESTEET

C-kohdan kysymyksella kartoitettiin varustamojen kokemia kehittymisen ja kasvun esteitd.
Valittavana oli yhteensd 20 eri estettd, minka liséksi oli mahdollista esittaa vield jokin muu,
listassa mainitsematon este. Esteitd oli mahdollista rastittaa niin paljon kuin vastaaja katsoi
tarpeelliseksi (yhteensd 123 rastitusta). Kaikki esteet olivat samanarvoisia, eikd niita pyydetty
listaamaan niiden merkittdvyyden mukaan. Kaikki 23 tdmén vuoden barometrikyselyyn vas-
tannutta varustamoa vastasi téhan kysymykseen.

Kuvassa 4.1. on esitetty varustamoiden merkittdvimmiksi koetut 10 estetta niiden kehittymi-
sen ja kasvun tiella. Vertailun vuoksi kuvassa on esitetty my6s viime vuoden kasvun esteiden
prosentuaaliset jakaumat. Talouden yleinen epdvarmuus (noin 80 % vastaajista) sekd huono
hintakehitys (noin 70 % vastaajista) olivat kaksi merkittévinta estetta vuonna 2015. Nam4 kaksi
estettd olivat myos vuonna 2014 listan karjessd, jopa hieman tdman vuotista useampi vastaaja
oli tata mielta.

Viime vuoteen verrattuna suurimmat erot esiintyivat Suomen lipun hinnan ja bunkkerin hinnan
nousun kohdalla. Vuonna 2014 Suomen lipun hinnan koki esteen& 60 % vastaajista ja bunkke-
rin hinnan nousun lédhes puolet. Tand vuonna vastaavat osuudet molemmissa esteissé olivat 20
%:n luokkaa.

Vuosien 2014 ja 2015 vélisessd vertailussa oleellisia muutoksia ndhdédédn myds Charter-
kustannusten nousussa seké luotsausmaksujen tasossa. Kuluneena kautena ndméa on koettu
huomattavasti merkittavimmiksi esteiksi kuin edellisenéd vuotena. Listauksen ulkopuolelta kas-
vun esteiksi mainittiin viranomaisten vaatimukset ja niista koituva hinta varustamolle.

Varustamoiden merkittavimmat kasvun esteet

Talouden yleinen epavarmuus
Huono hintakehitys

Kysynnan riittamattomyys
Kilpailun lisdgantyminen

. 2015
Luotsausmaksujen taso

Charter-kustannusten nousu 2014
Tyévoimakustannusten nousu
Suomen lipun hinta
Bunkkerin hinnan nousu

Ympdristdasioihin liittyvat sddddsvaatimukset

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
Kuva 4.1. Varustamon kasvun esteet (2015 n=23, 2014 n=16).
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5 TOIMINTAYMPARISTON MUUTOKSET

D-kysymysryhmassé kasiteltiin toimintaympériston muutoksia Suomen merenkulkupolitiikkaan
sekd suomalaisten varustamojen markkinaosuuksiin liittyen.

Suomen merenkulkupolitiikka (D1)

Kysymyksella kartoitettiin arvioita Suomen merenkulkupolitiikasta varustamotoiminnan edelly-
tysten kannalta. Tarkasteltavana aikajaksona on kaytetty kulunutta vuotta kuten myos kaikissa
aikaisemmissa barometreissé. Muista teemoista hieman poiketen valittavana on viiden vaihto-
ehdon sijaan kolme; parantunut, ennallaan tai huonontunut. Toimintaympariston tulevaisuu-
teen sen sijaan ei tassd teemassa katsota.

Vuoteen 2014 verrattuna vastaajien ndkemysten mukaan merenkulkupolitiikka on hieman
heikentynyt, saldoluku on laskenut 0O pisteesta -13 pisteeseen. Vastaajista reilu puolet on sita
mieltd, ettd merenkulkupolitiikan saralla tilanne on pysynyt ennallaan. Kuluneina tarkastelu-
jaksoina saldoluku on vaihdellut jonkin verran nollan molemmin puolin, matalimmat saldoluvut
historian aikana ovat olleet vuosina 2006 sek& 2011. Korkein saldoluku taas on saavutettu
vuonna 2008.

Kysymykseen vastanneilla oli mahdollisuus vapaasti kommentoida merenkulkupolitiikkaan
negatiivisesti seka positiivisesti vaikuttavia asioita. Positiivisiksi mainittuja asioita olivat tonnis-
tovero sekd varustamotuet. Kommenttien mukaan varustamotukien tasoa pitéisi kuitenkin
nostaa muihin kilpailijamaihin ndhden. Negatiivisiksi mainittuja asioita olivat rikkisaantely,
rajoitettu kilpailu satamien ahtauspalveluissa seké vapaata kilpailua rajoittava toiminta. Kom-
menttien mukaan merenkulkupolitiikan pitaisi myds paremmin ottaa huomioon merenkulun
tyollistéava vaikutus ja matkustajaliikenteen tuomat taloudelliset hyddyt. Huolenaiheeksi nousi
my®os kilpailun kiristyminen alalla.
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Kuva 5.1. Suomen merenkulkupolitiikka (tot. 2015 n=23).
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Suomalaisten varustamojen markkinaosuus (D2)

Suomalaisten varustamojen markkinaosuuden arvioimisessa on kaytetty vain ennustetta tule-
valle 12 kuukaudelle.

Suomalaisten varustamojen markkinaosuus kuljetuksista Suomeen/Suomesta ennustetaan
laskevan edellisesté vuodesta -43 pisteeseen. Prosenttitarkastelun perusteella voidaan todeta,
ettd yli puolet vastaajista ennakoi markkinaosuuden laskevan jonkin verran tai huomattavasti.
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Vastaajista 39 % odottaa tilanteen pysyvéan ennallaan seuraavan vuoden aikana.

Markkinaosuuden ennusteen trendi on koko barometrin ajan ollut laskuvoittoinen, silla mark-
kinaosuuden kehitys kuljetuksista on pysytellyt negatiivisena. Saldoluku on vaihdellut baro-

metrin historian aikana -80 ja -22 pisteen valilla.

Vuodesta 2006 (kuva 5.3) suomalaisten varustamoiden alusten osuus Suomen ja ulkomaiden

vélisestd tavaraliikenteesté on vaihdellut 30 % molemmin puolin.
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Suomalaisten varustamojen markkinaosuus
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Kuva 5.2. Suomalaisten varustamojen markkinaosuus. (ennuste E 12 kk, n=16).

Yleinen suomalaisten varustamoiden markkinaosuuden laskusuhdanne on nghtévissd myds
Liikenneviraston ulkomaan meriliikennetilastoista (2015) kuvassa 5.3.

Suomen lipun alla olevien alusten osuus Suomen ja
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Kuva 5.3. Suomen lipun alla olevien alusten osuus Suomen ja ulkomaiden valisessa tavaraliikenteessa
1970-2014.
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6 TEEMAKYSYMYKSET

Varustamobarometrin teemakysymys on vuosittain vaihtuva kysymys tai kysymyssarja, jolla
kartoitetaan vastaajien mielipiteita ajankohtaisista aiheista.

Tand vuonna varustamoilta kysyttiin niiden kayttdmista tietoteknisista ratkaisuista, joiden
kayttd on merenkulun alalla lisddntymassé merkittavasti. Digitalisaatio, miehittdmaton laiva,
alykas meriteollisuus seka satama ovat esilla, kuten my6s teollisen internetin rantautuminen
merikuljetuksiin. Laivan tietoympdristd on moninainen, ja tiedot viranomaisille raportoidaan
sahkoisesti. Big Dataa on kaytettdvissa yha enemman myds merenkulun ymparistosséa (kuva
6.1). ICT:n avulla s&astetddn energiaa ja ympéristta, seké tehostetaan esimerkiksi kunnossapi-
toa.

Hull health
monitoring

Cargo track
and trace,
cargo health

Remote
maintenance
of onboard
maintenance

Vessel traffic
management

Weather and
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Kuva 6.1. ”Ship Big Data” (alkup. MERIT-hanke, 2015).

Kyselyyn vastanneista 83 % vastasi teemakysymykseen. Teemakysymyksessé annettiin valitta-
viksi seitsemén eri varustamon toiminnassa kéytettavaa ratkaisua, joista sai valita niin monta
kuin vastaaja katsoi tarpeelliseksi. Yleisinta tietoteknisten ratkaisujen kdyttod oli navigoinnissa
sekd reittisuunnittelussa/-seurannassa ja aluksen kulun optimoinnissa. Vahdisintd ICT-
ratkaisujen kaytto oli lastitilan varauksien yhteydessd, joskin yli kolmasosa vastaajista kaytti
tata ratkaisua hyddykseen. (Kuva 6.2.)
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TEEMAKYSYMYS
Tietoteknisten (ICT) ratkaisujen kdytté varustamoiden toiminnassa
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laatilanne ja sdatieto

Tekninen seuranta- aluksen huoltoon liittyvat jarjestelmat

Lastitilan bookkaukset

Kuva 6.2. Teemakysymyksen vastausten jakauma (n=19).

Barometrissa kysyttiin myds mahdollisista tietoteknisten (ICT) ratkaisujen kéyttdonotosta vuo-
teen 2020 mennessé. Kolme neljésté vastaajasta aikoo lisata téllaisten ratkaisujen kayttéonot-
toa ja yksi neljasta ei ole kayttoonottoa harkinnut. Myonteisesti tdhan kysymykseen vastan-
neilla oli mahdollisuus vapaasti kertoa niista tietoteknisista ratkaisuista, joita varustamo aikoo
tulevaisuudessa erityisesti lisatd. N&itd tuotiinkin kiitettavasti esiin, ja esitettiin myos nailla
ratkaisuilla tavoiteltavia hyotyja.

Mainittuja ratkaisuja olivat alukseen kohdistuvat kunnossapitotoimet sekd huoltojen etuka-
teissuunnittelu, mikd mahdollistaa kustannussaastéjen syntymisen. Kustannuksia on mahdol-
lista sddstdd myos polttoaineen kulutusta pienentdamalld, mika puolestaan edellyttaa reitti- ja
vauhtioptimointia sek& aluksen teknista seurantaa. Muut esitetyt ICT-ratkaisut liittyivat lastitie-
tojen seké kapasiteetin kayttoasteen kehittdmiseen liittyviin toimenpiteisiin. Satamien kanssa
toteutettavat integroidut jarjestelmét seka ylipdataan kaikenlaisen dokumentoinnin siirtdmi-
nen yhd enemman verkkoratkaisuihin pohjautuvaksi olivat esiintuotuja ICT-ratkaisuja.
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7 YHTEENVETO

Varustamobarometri julkaistiin ensimmaéisen kerran vuonna 2006. Kuluneiden ajanjaksojen
tarkastelu osoittaa selvasti, millaisia suhdanteita varustamoala ja merenkulkuala laajemminkin
ovat néiden vuosien aikana kayneet 1&pi. Suurimmassa osassa teemoja on nahtavissa hyvinkin
yhtenevéiset lasku- ja noususuhdanteet, joskin poikkeuksia yleisesta trendista on esiintynyt.
Osassa teemoja saldoluvut ovat olleet koko barometrin ajan miinusmerkkisia.

Kuvassa 7.1. on esitetty varustamoalan yleispiirteista trendid kuvaava kuvaaja. Kuvaajaan on
laskettu kahdeksan eri teeman keskiarvot vuosittain (pyoristetty lahimp&an viitoslukuun) ja
piirretty niiden perusteella diagrammi. Ensimmaisen varustamobarometrin toteuttamisvuo-
desta 2006 alkanut nousujohteinen suuntaus on jatkunut vuoden 2007 loppuun, jonka jalkeen
sukellus vuoden 2008-2009 vaihteen taloudelliseen lamaan on ollut erityisen jyrkkd. Taman
jalkeinen nopea nousu on tapahtunut vuoden mittaan ja nousu on joissain tapauksissa ollut
jopa jyrkempi kuin laskusuhdanteen aikainen pudotus. Saldolukujen positiiviset huiput saavu-
tettiin vuonna 2010, jonka jalkeen alkoi uusi laskusuhdanne jatkuen 2012 asti.

Vuodesta 2013 alkanut yleinen suhdanteen elpyminen on jatkunut edelleen vuonna 2015 ja
teemojen keskiarvojen saldoluku on noussut ensimmaista kertaa vuoden 2010 jélkeen positii-
viseksi, 5 pisteeseen. Ennusteen mukaan positiivisen suuntauksen ndhdaan jatkuvan seuraavan
12 kuukauden aikana. Osaltaan positiiviseen suhdanteeseen vaikuttaa kuluneen kauden aikana
tapahtunut polttodljyn hintaromahdus, joka vélillisesti vaikuttaa merenkulku- ja varustamoalan
suhdanteisiin.
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Kuva 7.1. Merenkulku- ja varustamoalan suhdannevaihtelut vuosina 2006—-2015 ja ennuste.
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Loput teemat, jotka eivat ole mukana edellisessé kuvassa, noudattavat paasééntoisesti omia
suuntauksiaan, vaikka joitain yhtélaisyyksiakin on néhtévissa.

Merikuljetusrahtien hinnat ovat vuoden 2009 romahduksen jalkeen sahanneet ylos ja alas vuo-
sittain. Kuluneen kauden saldoluvun perusteella toimijoiden mielestd merikuljetusrahtien hin-
nat ovat laskeneet. My6s polttoaineen hinnan laskuun viittaava saldoluku on varustamobaro-
metrin historian selvasti korkein. Oletettavasti rikkisdéntelyn voimaan tulon seurauksena vuo-
den 2014 varustamobarometrissa ennustettiin rahtihintojen nousevan oleellisesti. Toteutunut
muutos rahtihinnoissa on kuitenkin ollut negatiivinen, silld poltto6ljyn hintaromahdus on va-
hentényt rikkisdantelysté syntyneité lisakustannuksia merikuljetusrahtien hintoihin.

Suomen lipun alla purjehtivien alusten miehistokustannusten saldoluku on pysynyt negatiivi-
sena koko barometrin ajan, eik& kulunut kausi tuo suuntaukseen muutoksia. Myds ulkomaisten
alusten miehistokustannukset ovat olleet kasvavia koko barometrin ajan. Kuluneella kaudella
muun kuin Suomen lipun alla purjehtivien alusten miehistékustannusten saldoluku on kuiten-
kin noussut selvésti edellisesta vuodesta. Nousuun voi osaltaan vaikuttaa ulkomaisten varus-
tamoiden vastaukset barometrissa. Muutamia nousevia piikkeja lukuun ottamatta trendi on
kuitenkin molemmissa ollut negatiivinen eli merihenkiléston maéré on saldoluvun mukaan
vahentynyt.

Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla on vastaajien vastausten perusteella edelleen kired. Saldolu-
ku on sama kuin vuoden 2014 tarkastelussa. Prosentuaalinen tarkastelu osoittaa, etta hajontaa
viime vuoteen néhden on kuitenkin enemman, ja kilpailu on kiristynyt oleellisesti 1&hes viidek-
sennelld vastaajista. Negatiivisena on pysynyt edelleen my6s suomalaisten varustamojen
markkinaosuus. Yli puolet vastaajista on arvioinut markkinaosuuden laskevan jonkin verran tai
huomattavasti.

Merenkulkupolitiikan kehitystd on muista kuvaajista poiketen kuvattu kolmiportaisella as-
teikolla, jonka mukaan politiikka on parantunut, pysynyt ennallaan tai huonontunut. Saldolu-
vut ovat sahanneet nollan molemmin puolin. Kuluneena kautena vastaajien ndkemysten mu-
kaan merenkulkupolitiikka on hieman heikentynyt.

Teemakysymykset ovat vuosittain vaihtuvia kysymyksid, joilla kartoitetaan vastaajien mielipi-
teitd ajankohtaisista aiheista. Ténd vuonna varustamoilta kysyttiin niiden kayttamista tietotek-
nisista ratkaisuista, joiden kdyttd merenkulun alalla on lisddntyméassa merkittavasti. Teemaky-
symyksessa annettiin valittaviksi seitseman eri varustamon toiminnassa kdytettévaa ratkaisua,
joista sai valita niin monta kuin vastaaja katsoi tarpeelliseksi. Yleisinta tietoteknisten ratkaisu-
jen kayttd oli navigoinnissa seka reittisuunnittelussa/-seurannassa ja aluksen kulun optimoin-
nissa. Kolme neljasta vastaajasta aikoo myos lisita tietoteknisten (ICT) ratkaisujen kayttéonot-
toa vuoteen 2020 mennessa.
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8 INLEDNING

Enkaten genomfordes som en natenkét i oktober 2015. Liksom under tidigare ar riktades enkéa-
ten till Rederierna i Finlands medlemsrederier samt till de viktigaste finska rederierna som inte
hor till den ovanndmnda foreningen. Dessutom séndes barometerenkéten till utldndska rede-
rier som &r viktiga for Finlands sjotrafik och som bedriver regelbunden trafik i Finland. P& grund
av detta var antalet potentiella deltagare i barometerenké&ten 35, vilket &r hdgre &n under tidi-
gare ar. Av de potentiella deltagarna besvarade 23 enkaten vilket ger en svarsprocent pa 66.

Liksom tidigare kunde man besvara enkéten antingen pa finska eller pa svenska. Barometern
utvecklades pa varen 2006 som ett arbetsredskap for dem som arbetar med sjotransporter. De
forsta barometrarna upprepades med ett halvt ars mellanrum, men fran och med 2010 har
barometern genomforts en gang per ar.

Sa har laser man barometern:
Det presenteras en numerisk sammanfattning av fragorna i grupp A.

Teman for fragorna i grupp B ror rederibranschen och det enstaka rederiet. Pro-
centfordelningen inom varje kategori presenteras. Svarsalternativens procenttal
av totalmangden svarare presenteras.

Dessutom presenteras saldotalen. Med hjalp av saldotalet kan man askadligt jam-
fora utvecklingen. Saldotalet raknas sa att man subtraherar mangden dem som har
gett negativa uppskattningar frdn méangden dem som har estimerat utvecklingen
som positivt. Skalan av saldotalet &r tregradigt och saldotalet varierar mellan -100
och 100. Om till exempel 60 procent av svararna skulle prognostisera positiv ut-
veckling, 10 procent skulle prognostisera neutral utveckling och 30 procent skulle
prognostisera negativ utveckling skulle man rékna saldotalet 60 - 30 = 30. Pa basis
av saldotalet ar det inte mgjligt att dra slutsatser av de svarare som har estimerat
att situationen har bevarats eller kommer att bevaras oférandrad. Antalet dem
som gett ett neutralt svar estimeras med hjalp av procentférdelningen.

Tidsserier har formats genom att anvanda uppgifter om de tidigare forfragningar-
na vid sidan av den foreliggande forfragan. | de tidsserier som ror en enstaka fraga
ar jamforandet av den uppfyllda situationen under olika tidpunkten den viktigaste
jamforelsepunkten. Resultaten presenteras grafiskt. Den nyaste prognosen har
ocksa sammanfogats till figuren. Dessutom har det jamforts siffror i de gamla pro-
gnoserna med siffror i den nya prognosen i vissa fragor.

Varje svar ar av samma vikt da man forutser utvecklingen inom branschen.

Grupp C behandlar tillvaxthinder. Det framstélls ett grafiskt stapeldia-gram av
dem.

Grupp D behandlar "Forandringar i verksamhetsomgivningen". Deras procentfor-
delningar och saldotal presenteras.

Grupp E presenterar resultatet av en temafraga som foérandras varje gang.
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9 BAKGRUNDSUPPGIFTER OM REDERIER

Med hjalp av fragorna i grupp A kartlades bakgrundsinformation om rederierna. | de foljande
tabellerna anges férdelningarna av personerna som besvarat enkéaten.

Kontaktuppaifter (A1)
En majoritet av deltagarna i enkaten var verkstéllande direktorer. Dessutom besvarades enké-
ten av regionchefer, en kommunikationschef, en controller samt en férséljningschef.

Rederiets huvudsakliga trafikform (A2)
Av rederierna som deltog bedriver 65 % linjetrafik, 26 % trampfart och resten, dvs. 9 %, annan
trafik. Fordelningen enligt trafikform visas i tabell 9.1.

Tabell 9.1. Rederiets trafikform (n=23).

Trafikform notiser stycken % (/n)
Linjetrafik 15 65 %
Trampfart 6 26 %
Annan 2 9%

Rederiets huvudsakliga godstrafik (A3)
| tabell 9.2. visas rederiernas godstrafikform. Ett rederi kan bedriva flera former av godstrafik.
Styckegods transporteras av 70 % av deltagarna, torrbulk av 25 % och vatbulk av 5 %.

Tabell 9.2. Rederiets godstrafikform enligt varugrupper (n=20).

Godstrafik notiser stycken % (/n)
Torrbulk 5 25 %
Vatbulk 1 5%
Styckegods 14 70 %

Storhetsklass for rederiets omsattning (A4)

For att kartlagga rederiets omséttning gavs fyra olika alternativ for storhetsklass i enkéten.
Halften av rederierna som besvarat enkdten omsattning var mindre &n 50 million euro, vilket
framgar av tabell 9.3.

Tabell 9.3. Rederiets omséttning (n=23).

Omsattning notiser stycken % (/n)
Mindre &n 10 MEUR 6 26 %
10-50 MEUR 6 26 %
50-100 MEUR 4 17 %
Storre &n 100 MEUR 7 30 %
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Storhetsklass for rederiets personalantal (A5)

| barometern kartlades rederiernas personalméngd enligt fyra angivna klasser. Personalstyrkan
for rederierna som deltog i enkaten uppvisade en hyfsad spridning dver de olika klasserna. Till
den storsta klassen med 6ver 200 arbetstagare horde 29 procent av rederierna. Férdelningen

enligt personalmangd visas i tabell 9.4.

Tabell 9.4. Rederiets personalantal (n=23).

Personalantal notiser stycken % (/n)
Mindre an 20 5 22 %
20-50 4 17%
50-200 5 22 %
Storre an 200 9 29%
Rederiets tonnage (A6)

Enligt barometern (tabell 9.5.) majoriteten av de deltagande rederierna hade antingen enbart
eget tonnage eller bade eget och chartrat tonnage. Bland deltagarna fanns ocksa rederier med
endast chartrat tonnage eller sddana som varken hade eget eller chartrat tonnage.

Tabell 9.5. Rederiets tonnage (n=23).

Tonnage notiser stycken % (/n)
Enbart eget tonnage 9 39 %
Bade eget och chartrat 10 43 %
Enbart chartrat 3 13%
Varken eget eller chartrat 1 4%

Rederiets flaggstater (A7)

Barometern kartlade hur de deltagande rederiernas fartygstyper férdelade sig enligt finlandsk
flagg, EU-flagg och 6vrig flagg (tabell 9.6). Det totala antalet fartyg hos rederierna som deltog i
enkaten var 138.

Enligt Trafikverkets senaste uppgifter, uppdaterade 11.11.2015, omfattar Finlands handelsfar-
tygsforteckning 108 fartyg. Dessa fartyg star for ca 30 procent av Finlands utrikestrafik. Rederi-
erna som deltog i enkéten hade 57 fartyg under finlandsk flagg. Av alla deltagande rederiers
fartyg seglar 41 % under finlandsk flagg, 51 % under EU-flagg och 8 % under andra flaggor.

Tabell 9.6. Antalet fartyg som rederiets opererar enligt flaggstat (n=23).

Flagga/fartyg finska flaggan EU-flaggan Ovriga ANTAL
roro/ropax 28 6 2 36
containerfartyg 0 55 - 55
torrbulk 23 9 9 41
vatbulk 6 0 0 6
ANTAL 57 70 11 138




38 Katila, J. Alhosalo, M. & Péntynen, R.

10 SJOFARTSBRANSCHENS NULAGE OCH FRAMTID

Med hjalp av fragorna i grupp B utreddes nulaget och framtiden sa att man forst kartlade rede-
ribranschen och sjotransportmarknaden i allménhet och darefter stallde fragor om enstaka
rederier. Granskningens tidsspann omfattade de senaste tolv manaderna for det forflutna och
de kommande tolv manaderna for framtiden.

Ett undantag fran detta utgér méangden export- och importtransporter inom Finlands sjotrafik,
for vilka endast prognosen for de kommande 12 manaderna beaktats. For investeringar som
galler trafik mellan Finland och utlandet har tidsperioden 24 manader anvants. Fore ar 2010
anvandes i huvudsak ett tidsspann pa sex manader. Den forandrade granskningsintervallen ska
beaktas nar statistikerna analyseras. Pa grund av att antalet finlandska rederier ar sa litet ut-
fors granskningen inte pa varuslagsniva.

10.1 Allménna fragor om rederibranschen

Konjunkturerna inom sjotransportmarknaden (B1)

Saldotalet for sjotransportmarknaden 2015 &r bara en aning negativt, dvs. -4. Spridningen
bland deltagarna i enkéaten ar anda fortfarande stor.

Av deltagarna tror nastan tva tredjedelar att konjunkturlaget ska forbli detsamma under de
kommande 12 manaderna. Narapa en tredjedel anser att laget kommer att forbattras. Pa ba-
sis av detta forutspas prognosens saldotal bli positivt, 22 poang.

Konjunkturerna for marknadernainom sjotransport
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Bild 10.1. Konjunkturer inom sjétransportmarknaderna (uppf. 2015 n=23, prognos 12 manader n=23).
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Transportefterfrdgan inom sjotransportmarknaden pd Ostersjon/Nordsjon (B2)

Transportefterfragan pa Ostersjon och Nordsjon ar nastan oférandrad jamfort med foregéende
ar. Saldotalet sjonk bara en aning fran -19 till -22 poéng. Aven procentuellt ansdg majoriteten
av deltagarna att efterfrdgan ar oférandrad. Saldotalet ar dock fortfarande negativt och Gver
en tredjedel av deltagarna anser att transportefterfragan har fortsatt att sjunka.

Prognosens saldotal (10) och en procentuell granskning visar att aktorerna inte tror pa vasent-
liga forandringar i efterfragan under de kommande 12 manaderna. Bland de deltagande rede-
rierna anser de flesta att situationen kvarstar oférandrad.

Efterfragan pa markanadernainom sjotransport
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Bild 10.2. Transportefterfragan pa sjotransportmarknader i Ostersjon/Nordsjon (uppf. 2015 n=23, prog-
nos 12 manader n=20).

Antalet export- och importtransporter (B3)

| beskrivningen av export- och importtransporter inom Finlands sjotrafik har under rederiba-
rometerns hela existens anvants enbart prognoser och inte, som nar det géller 6vriga teman,
uppskattningar av laget under foregaende ar.

For exporttransporternas del uppvisar konjunkturlaget fortfarande tecken pa uppgang och
forvantningarna har efter manga ars paus blivit positiva, vilket reflekteras i ett saldotal som
stigit till 23 podng. Hélften av deltagarna i enkaten bedémer att situationen férblir oférandrad
och en dryg tredjedel tror att exporten 6kar nagot.
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Export i Finlands sjofart
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Bild 10.3. Export i Finlands sjotrafik (prognos 12 manader n=22).

Prognosen for den finlandska sjotrafikens importtransporter uppvisar i motsats till export-
transporterna en liten nedgang. Saldotalet har forandrats fran positivt till negativt (-4). En
granskning av deltagarnas procentandelar visar anda att en majoritet av rederierna (52 %)
forvantar sig att situationen forblir oférandrad, 26 % tror pa en liten eller markbar nedgang

och 22 % anser att importen kommer att 6ka nagot.

Import i Finlands sjofart

100 % — 1

13%

A" A
20% 6290 | HEE

[ 21l

19 %

48

60 %

e 0%

20%

1/06 2/06 1/07 2/07  1/08 2/08 1/09 2/09 2010 2011 2012 2013 2014

Bild 10.4. Import i Finlands sjotrafik (prognos 12 manader n=23).

| 52 |

13%
13
8.
d el
A% 15 __eo% | ||
25
‘30

\/ .

-80 6% r
HmE

0% =

saldotalet
— - 100
- 80
8% |
- 40

20

12 mdn

- -20

- 40

- -60

- -80

- -100

saldotalet

22%

12 man

100

- 80

- 60

r 40

20

-20

- -a0

-60

-80

-100

M Vaxer avsevart

Vaxer en aning

Oféréandrad

Minskar en aning

B Minskar avsevért

m Véxer avsevart

Véxer en aning

Oféréndrad

Minskar en aning

® Minskar avsevart



Rederibarometern 2015 41

Trafikverket (2015) och tidigare Sjofarsverket har samlat statistik dver utrikes sjotransporter
regelbundet anda sedan ar 1970. Under de sista 20 aren har bade export — och importtrans-
porterna 6kat ganska stadigh (med undertag av en kraftig minskning ar 2009).

| Trafikverkets statistik for 2015 beskrivs situationen ar 2014. Jamfort med fjolarets statistik
har sjotransporterna mellan Finland och utlandet forblivit nastan oférandrade under aren
2013-2014 (Bild 10.5).

Sjotransporterna mellan Finalnd och utlandet 1970-2014
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Bild 10.5 Sjotransporterna mellan Finland och utlandet 1970-2014 (Trafikverket, 2015).

Konkurrens inom sjotransportmarknaden (B4)

Konkurrenslaget pa sjotransportmarknaden ser ut att kvarsta oférandrat jamfort med forra
aret. Saldotalet ar detsamma (-44) som i barometern 2014. Pa basis av saldotalet kan man se
att konkurrensen inom branschen fortséattningsvis ar hard. En procentuell granskning visar att
spridningen ar storre an forra aret och t.ex. 19 % av rederierna som svarat (jfr 6 % ar 2014) har
angett att konkurrensen pa sjétransportmarknaden hardnat avsevart.

Konkurrensen verkar fortsatta att hardna under de kommande 12 manaderna eftersom prog-
nosens saldotal ar -45. Konjunkturerna som beskriver konkurrensen pa sjotransportmarknaden
har forandrats valdigt lite under barometerns historia och saldotalet har hela tiden varit klart
negativt.
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Konkurrens pd marknadernainom sjotransport
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Bild 10.6. Konkurrens pa sjotransportmarknader (uppf. 2015 n=21, prognos 12 manader n=22).

Prisen pé sjdtransportfrakter (B5)

Saldotalet for sjotrafikens fraktpriser har sjunkit sedan ifjol. Den férverkligade perioden uppvi-
sar ett saldotal pa -26 da det ifjol var -6. Enligt saldotalet anser aktorerna att sjotrafikens frakt-
priser har sjunkit under den gangna perioden. Svaren har dnda fordelat sig relativt jamnt. 30 %
av rederierna anser att priserna forblivit oférandrade, 22 % anser att fraktpriserna stigit nagot
och 48 % av deltagarna anser att fraktpriserna sjunkit nagot eller markbart. En orsak till det
lagre saldotalet for sjotrafikens fraktpriser ar antagligen bunkerprisets fall (bild 10.8) som di-
rekt paverkar sjotrafikens fraktprisniva.

Saldotalet for fraktpriserna under de kommande 12 manaderna ar moderat positivt eftersom
prognosens saldotal stiger till 5. Av dem som besvarat enkaten tror ca 50 % att fraktpriserna
forblir oforandrade, 27 % att fraktpriserna stiger nagot och 23 % att fraktpriserna sjunker na-
got eller markbart.

| rederibarometern 2014 férutspadde man en markbar uppgang i fraktpriserna (saldotal 56),
antagligen som en foljd av svaveldirektivets ikrafttradande (1.1.2015). Den forverkligade for-
andringen i fraktpriserna har anda varit negativ, eftersom bunkeroljans prisras har minskat
svaveldirektivets tillaggskostnader i sjotransporternas fraktpriser.
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Fraktprisernainom sjotransport
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Bild 10.7. Priser pa frakterna inom sjétransporten (uppf. 2015 n=23, prognos 12 manader n=22).

Bunkerpriset (B6)

Bunkerpriset dvs. priset pa fartygsbransle har varierat avsevart alltsedan rederibarometern
publicerades for forsta gangen 2006.

Arets saldotal for ett sjunkande bréanslepris (45) ar det hdgsta i barometerns historia och ned-
gangen i branslepriset som borjade under foregaende perioder har fortsatt. Omkring en tred-
jedel av deltagarna anser att bréanslepriset har sjunkit nagot under ar 2015 och en dryg tredje-
del anser att bunkeroljepriset har sjunkit markbart. En del av rederierna som svarat anser anda
att bunkerpriset fortfarande har stigit ndgot eller méarkbart, vilket antagligen beror pa anvand-
ning av olika brénslesorter.

Bransleprisets utveckling delar tydligt deltagarna i tva lager: hélften tror att priset forblir ofor-
andrat medan halften tror att priset stiger nagot. Under de kommande 12 manaderna forvan-
tas branslepriset antingen forbli pa samma niva (50 % av deltagarna) eller stiga nagot (50 %).
Saldotalet ar anda klart negativt, -50, vilket beror pa matsattet.
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Bild 10.8. Pris pa bunkerolja (uppf. 2015 n=22, prognos 12 manader n=22).
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Svaveldirektivet som tradde i kraft i borjan av 2015 antogs paverka prishildningen for bréansle
avsevart frdn och med bdorjan av aret. Enligt svaveldirektivet ar gransen for svavelhalten i
bréansle 0,1 % pa svavelkontrollomradet (SECA). Priset pa alla slag av bunkerolja har &nda varit
lagt under ar 2015. Bunkerworld-indexet, BWI (bild 10.9.) visar att bréanslepriset rasat under ar
2015. Indexet omfattar, med beaktande av den geografiska viktningen, information fran 20
betydande bunkringshamnar. Indexet innehaller bunkerolja, diesel och gasolja viktat enlingt
deras betydelse pa bunkermarknaden. (Bunkerworld statistic, 2015)

1,100

1,000

200

0o

700

600

500

Jan

Feb

Mar

Apr

May

Jun

Jul

Aug Sep

Oct  MNov

2015 2015 2015 2015 2015 2015 2015 2015 2015 2015 2015
Bild 10.9 Branslepriset utvevkling enling BWI-index 2015 (Bunkerworld statistic, 2015).



Rederibarometern 2015 45

Besattningskostnader per flaggstat (B7)

Saldotalet som beskriver besattningskostnaderna for fartyg under finlandsk flagg ar fortsatt-
ningsvis negativt. Enligt saldotalet har besattningskostnaderna fortsatt att 6ka. Saldotalet har
anda stigit ndgot under de senaste aren, liksom den forverkligade periodens saldotal steg fran -
43 till -30 poang. Okningen i besattningskostnaderna under den géngna perioden ar inte lika
stor som under de senaste aren.

Over halften av deltagarna (63 %) tror att kostnaderna forblir oféréandrade och 38 % tror att de
okar ndgot under de kommande 12 manaderna. Saldotalet forutspas sjunka nagot, till -38 po-
ang.

Besattningskostnaderna for finska flaggan
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Bild 10.10. Besattningskostnader for finskflaggade fartyg (uppf. 2015 n=16, prognos 12 manader n=16).

Liksom fartyg som seglar under finlandsk flagg har ocksa de under utlandsk flagg upplevt
Okande beséattningskostnader under rederibarometerns hela historia.

Saldotalet for besattningskostnader pa fartyg under annan an finlandsk flagg hade anda stigit
mérkbart sedan forra aret, frén -43 till -9 poang. Okningen péverkas antagligen av de utlandska
rederiernas svar i barometern. En majoritet av deltagarna ansag att besattningskostnaderna pa
utlandska fartyg var oférandrade under den gangna perioden.

Kostnaderna forvantas ocksa forbli pA samma niva under de kollande 12 manaderna. Progno-
sens saldotal och procentandelarna stdmmer Overens med den forverkligade utvecklingen,
dvs. saldotalet &r oférandrat (-9).
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Besidttningskostnaderna for andra an finska flagga
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Bild 10.11. Besattningskostnader for andra &n finska flaggor (uppf. 2015 n=11 prognos 12 manader
n=11).

Investeringar i tonnaget i trafiken mellan Finland och utlandet (B8)

For investeringar tillampas, i motsats till andra teman, tidsperioden de foljande tva aren, vilket
innebar att uppskattningar fran konsekutiva enkéater delvis Gverlappar varandra. Fragan omfat-
tar nybyggen och inkdp av second hand-fartyg.

Forvantningarna pa antalet investeringar dkade markbart sedan ifjol, fran saldotalet -25 till 41.
Under barometerns historia har saldotalen for investeringar dven tidigare varierat mérkbart.
Halften av de deltagande rederierna forvantar sig att investeringarna forblir pA samma niva
och n&stan halften anser att antalet investeringar 6kar.

Direktiven for SECA-omradet ansags Oka fartygsinvesteringarna redan ar 2014, men trenderna
som tyder pa okade investeringar syns forst i den gangna periodens prognoser da direktiven
tradde i kraft 1.1.2015.
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Investeringarna i trafiken mellan Finland och utlandet
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Bild 10.12. Investeringar i trafiken mellan Finland och utlandet (prognos 24 manader n=22).

10.2 Fragor om enstaka rederier

Omséttning (B9)

Jamfort med foregaende ar har saldotalet for omséattningen bland de deltagande rederierna
sjunkit nagot, men ar fortfarande positivt (13). En procentuell granskning av deltagarna visar
att svaren fordelat sig relativt jamnt. Beaktansvart ar ocksa att trots det positiva saldotalet
anser 9 % av deltagarna, i motsats till ifjol, att rederiets omsattning minskat méarkbart. Bran-
schens allmanna konjunkturlage har alltsa paverkat foretagen pa olika sétt, sa att en del rede-
rier paverkats positivt och andra negativt.

Pa basis av aktorernas kommentarer har atminstone ett rederi upphort med verksamheten
pga. olénsamhet under den gangna barometerperioden. Orsaken till verksamhetens avslu-
tande var en langvarig ol6nsamhet.

Situationen ser lite battre ut i prognosen for de kommande 12 manaderna, eftersom nastan
halften av deltagarna anser att foretagets omséattning 6kar nagot. Ungeféar en tredjedel tror att
omsattningen forblir oférandrad och 10 % att den minskar. Enligt prognosen stiget saldotalet
till 36 poéng.
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Rederiets omsattning
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Bild 10.13. Rederiets omsattning (uppf. 2015 n=23, prognos 12 manader n=22).

Utnyttjandegraden av fartygens kapacitet (B10)
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Utnyttjandegraden av rederiernas kapacitet har forblivit nastan oférandrad jamfort med de
senaste aren da saldotalet har forandrats med endast tva poang under samma tid. Det positiva
saldotalet (26) beskriver en dkad utnyttjandegrad av kapaciteten. 39 % av deltagarna forutspar
att laget forblir oférandrat, 44 % att utnyttjandegraden okar nagot eller markbart och 17 % att

den minskar en aning eller mérkbart.

Ocksa i prognosen forvantas saldotalet forbli nastan oférandrat under de kommande 12 ma-
naderna. Over hélften av deltagarna forutspar en oférandrad utnyttjandegrad av kapaciteten
under de kommande 12 manaderna. Prognosens saldotal &r 30.
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Bild 10.14. Utnyttjandegrad av rederiets kapacitet (uppft. 2014 n=15, prognos 12 manader n=15).

Utvecklingen av antalet sjdanstéllda per flaggstat (B11)

Antalet sjoanstallda pa fartyg under finlandsk flagg har varit relativt konstant under barome-
terns historia.

Under den gangna granskningsperioden har antalet sjoanstéllda pa fartyg under finlandsk flagg
minskat avsevart eftersom saldotalet har féréndrats i negativ riktning, till -20 poang. En pro-
centgranskning visar att situationen ar oférandrad hos dver hélften av deltagarna. Man bor
anda beakta att antalet sjoanstallda under finlandsk flagg hade minskat nagot eller betydligt
hos en tredjedel av deltagarna. Svaren angaende utvecklingen av antalet sjéanstallda under
finlandsk flagg kan ocksa ha paverkats av de utlandska rederiernas svar i barometern.

Enligt prognosen forandras situationen igen mot det positiva och utvecklingen av antalet sjo-
anstallda under de kommande 12 manaderna forvantas vara oférandrad hos majoriteten av
deltagarna och 6ka hos en del. Prognosens saldotal for utvecklingen av antalet sjéanstéllda &r
13.
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Bild 10.15. Antal sjopersonal pa finskflaggade fartyg (uppf. 2015 n=15, prognos 12 manader n=14).

Saldotalet for antalet sjoanstéllda under utlandsk flagg har sjunkit nagot. Saldotalet forblir
anda positivt och 63 % av deltagarna meddelade att situationen ar oférandrad. Situationen
forutspas fortséatta oférandrad dven under de kommande 12 manaderna.
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Bild 10.16. Antal sjopersonal pa de utflaggade fartygen (uppf. 2015 n=8, prognos 12 manader n=9).
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11 HINDER FOR REDERIERNAS UTVECKLING OCH TILLVAXT

Fragorna i grupp C kartlade vilka faktorer rederierna upplever som hinder for tillvaxt och ut-
veckling. Bland alternativen fanns totalt 20 olika hinder, samt méjlighet att ange hinder som
inte var listade. Man kunde kryssa for sa manga hinder som man ansag nédvéndiga (totalt 123
kryss). Alla hinder har inte samma vérde och deltagarna ombads inte lista dem i viktighetsord-
ning. Alla 23 rederier som deltog i arets barometerenkét besvarade denna fraga.

Bild 11.1. visar de 10 hinder som rederierna anser mest star i vagen for foretagets utveckling
och tillvaxt. For jamforelsens skull visar figuren ocksa den procentuella fordelningen av fjola-
rets hinder for tillvéxt. Den allmanna ekonomiska osékerheten (ca 80 % av deltagarna) och den
daliga prisutvecklingen (ca 70 % a deltagarna) var de tva viktigaste hindren ar 2015. Dessa hin-
der fanns ocksa hogst uppe pa listan ar 2014, med en aning mer understod da ani ar.

De storsta skillnaderna jamfort med forra aret gallde priset pa finska flaggan och hojningen av
bunkerpriset. Ar 2014 upplevdes priset pé finska flaggan som ett hinder av 60 % och hajningen
av bunkerpriset sags som ett hinder av nastan halften. | ar var motsvarande andel for bada
hindren omkring 20 %.

Jamforelsen mellan ar 2014 och 2015 visar ocksa stora forandringar i 6kningen av charterkost-
nader och nivan pa lotsningsavgifterna. Under den gangna perioden har dessa hinder upplevts
som mycket storre an under féregaende ar. Utanfor listan omnamndes hinder som myndig-
heternas krav och priset pa dessa for rederierna.

Hinder for rederiernas utveckling och tillvaxt

Allman ekonomisk osdkerhet
Calig prisutveckling
Otillracklig efterfragan

Okad konkurrens

Lotsningsavgifternas niva

5]
=]
)
[9,]

Stegring i charterkostnader

2014
H&jning av farlegsavgifter
Stegring i arbetskraftskostnader
Finska flaggans pris
Héjning av bunkerpriset
Bestémmelsekrav inom miljoskyddet

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

Bild 11.1. Hinder for rederiets tillvaxt (2015 n=23, 2014 n=16).
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12 FORANDRINGAR | VERKSAMHETSMILION

| fragegrupp D behandlades férandringarna som har skett i verksamhetsmiljon.

Finlands sjofartspolitik (D1)

Fragan kartlade sjofartspolitiken i Finland ur det perspektiv som forutsattningarna for rederi-
verksamhet representerar. Granskningsperiodens langd ar, liksom forut, ett ar.

Jamfort med ar 2014 har sjofartspolitiken forsvagats nagot enligt deltagarna: saldotalet har
sjunkit fran 0 podng till -13 poang. Bland de deltagande rederierna anser drygt hélften att situ-
ationen for sjofartspolitiken ar oférandrad. Under de gangna perioderna har saldotalet fluktue-
rat nagot pa bada sidor om nollstrecket. De lagsta saldotalen upptradde ar 2006 och 2011. Det
hogsta saldotalet uppnaddes ar 2008.

Deltagarna i enkaten kunde fritt kommentera faktorer som paverkar sjofartspolitiken bade
positivt och negativt. Positiva faktorer som ndmndes var tonnageskatten och rederistoden.
Enligt kommentarerna borde anda stodet till rederierna hojas i forhallande till konkurrerande
lander. Negativa faktorer som omnamndes var svaveldirektivet, begransad konkurrens i ham-
narnas stuvartjanster samt verksamhet som begransar konkurrensen. Enligt kommentarerna
borde sjofartspolitiken ocksa i hogre grad beakta sjofartens sysselsattande effekt och passa-
gerartrafikens ekonomiska nytta. Ett orosmoment ar ocksa den skarpta konkurrensen inom
branschen.



100 %

Rederibarometern 2015 53

Sjofartspolitiken

saldotalet

80 %

22%

60 %

30

40%

N 17

10

20%

@ s0

W 28

® -s5

0%

26 %

13%

-0

1/06

Bild 12.1. Sjofartspolitik i Finland (uppf. 2014 n=16).

De finlAndska rederiernas marknadsandel (D2)
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Vid beddmningen av de finldndska rederiernas marknadsandel har endast prognosen for de
kommande 12 manaderna beaktats.

Saldotalet som beskriver utvecklingen av de finldndska rederiernas marknadsandel i transpor-
terna fran/till Finland forutspas sjunka till -43 poang. En procentgranskning visar att 39 % av
deltagarna forutspar att situationen forblir oférandrad under de kommande 12 manaderna, 48

% tror att marknadsandelen minskar nagot och 4 % att den minskar markbart.

Trenden for marknadsandelens prognos har under hela barometerns historia varit dverva-
gande nedatgaende, eftersom marknadsandelens utveckling varit negativ. Saldotalet har under

barometerns historia varierat mellan -80 och -22 poang.

Fran och med 2006 (bild 12.3) har de finlandska rederiernas andel av godstrafiken mellan Fin-
land och utlandet legat omkring 30 %.
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Bild 12.2. Marknadsandelen for finlandska rederier (prognos 12 manader n=16).

Den allmanna sjunkande trenden for finlandska rederiers marknadsandel syns ocksa i Trafik-
verkets statistik dver utrikes sjotrafik (2015) i bild 12.3.

Antal av fartyg under finsk flagg i utrikes godstrafik 1970-2014
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Bild 12.3 Antal av fartyg under finsk flagg i utrikes godstrafik (Trafikverket, 2015).
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13 TEMAFRAGOR

Rederibarometerns temafraga kartlagger arligen deltagarnas asikter om aktuella teman.

| ar tillfragades rederierna om sin anvandning av datatekniska I6sningar som ar pa stark fram-
marsch. Digitaliseringen, fartyg utan besattning, intelligent sjoindustri och hamnverksamhet &r
aktuella teman, liksom ocksa det industriella Internets tillampning i sjétransporterna. Fartygets
informationsmiljo & mangsidig och uppgiftsrapporteringen till myndigheter sker elektroniskt.
Med hjalp av ICT sparar man energi och miljéresurser, samt effektiverar t.ex. underhallet.

Hull health
monitoring

Cargo track
and trace,
cargo health

Remote
maintenance
of onboard
maintenance

Vessel traffic
management

Weather and
ice
information

Classification

Incident
reporting and
analysis

Engine
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Life cycle
support

Vessel design

SHIP BIG
DATA

Safety
operations

Education,
training

Energy
savings

Marketing of
newbuildings

Performance
monitoring

Bild 13.1. ”Ship Big Data” (orig. projektet MERIT, 2015).

Bland deltagarna besvarade 83 % temafragan. | temafragan gavs deltagarna sju olika lésningar
som anvands i rederiets verksamhet. Bland dessa kunde man vélja sa manga som nodvandigt.
Datatekniska I6sningar anvéands framst inom navigation, ruttplanering och uppféljning samt for
fartygets kostnadsoptimering. Minst anvands ICT-l6sningar for reservering av lastutrymme;
over en tredjedel av deltagarna anvéande sig anda av denna losning. (Bild 13.2.)
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TEMAFRAGA
Anvandning av datateknik (ICT) i rederiernas verksamhet

Navigering

Planering och uppféljning av rutt, optimering av fartygets fard
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Uppfdljning av brénsleanvandning

Islége och vaderinformation

Teknisk uppféljning = system for fartygsunderhall

Bokning av lastutrymme

Bild 13.2. Férdelningen av temafrégans svar (n=19).

| barometern fragades ocksa om eventuell utvidgad anvandning av datatekniska (ICT) I6sningar
fore utgangen av ar 2020. Tre av fyra deltagare tanker ta i bruk flera ICT-I6sningar och en av
fyra @mnar inte utoka anvandningen. De som besvarade denna fraga positivt kunde fritt be-
ratta om de datatekniska losningar som rederiet i synnerhet tanker utoka i framtiden. Manga
anvande sig av denna mojlighet och beskrev dessutom den nytta som efterstrvas via ICT-
I6sningarna.

Losningar som namndes inkluderar underhallsatgarder pa fartyget samt forhandsplanering av
service, vilket ger mojlighet till kostnadsinbesparingar. Man kan ocksa skéra ner pa kostnader-
na genom att minska bréansleforbrukningen, vilket forutsatter rutt- och hastighetsoptimering
samt teknisk uppfoljning av fartyget. Ovriga presenterade ICT-lésningar gallde atgarder for att
utveckla lastinformationen samt kapacitetens utnyttjandegrad. Integrerade system i samar-
bete med hamnarna samt Gverforing av all slags dokumentation till webbaserade tjénster
horde till de ICT-16sningar som fordes fram i enkéten.
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14 SLUTSATSER

Rederibarometern publicerades for forsta gangen ar 2006. Under de fyra forsta aren utkom
den tva ganger per ar och fran och med 2010 en gang om aret. En granskning av gangna peri-
oder visar tydligt vilka slags konjunkturer rederibranschen och sjofarten i ett storre perspektiv
upplevt under dessa ar. | de flesta teman kan man se ytterst enhetliga upp- och nedgangar i
konjunkturerna, &ven om undantag fran den allmanna trenden ocksa forekommit.

Trenden i bild 14.1. f6ljer storsta delen av de teman som behandlas i barometern. Tiden for
den forsta barometern startar med negativa saldotal, eller atminstone lagre saldotal &n de
darpa foljande granskningsperioderna. Den stigande trenden fortsatte in pa den andra hélften
av ar 2007, varefter stortdykningen mot ekonomisk depression vid arsskiftet 2008-2009 var
speciellt brant. Saldotalet minskade med omkring 150 poang under ifrdgavarande period, med
undantag av kapacitetens utnyttjandegrad som uppvisade en minskning pa 110 poang. Den
snabba uppgangen efter detta skedde under ett ar och 6kningen var i vissa fall brantare &n
fallet vid konjunkturnedgangen. Saldotalens toppnoteringar naddes ar 2010, varefter en ny
nedgang borjade, som dock inte var lika brant som den féregaende. Den sjunkande trendens
lagsta saldotal (omkring -50 poang) naddes under aren 2011 och 2012, da nedgangskurvan
visserligen & mindre brant an de tidigare vandpunkterna.

Den allmanna uppgangen i konjunkturen som inleddes 2014 har fortsatt under 2015 och saldo-
talet for alla temans medeltal ar for forsta gangen sedan 2010 positivt, 5 poang. Enligt progno-
sen ska den positiva utvecklingen fortsatta under de 12 kommande manaderna. Den positiva
trenden paverkas a sin sida av bunkerprisets prisfall under den gangna perioden, vilket indirekt
inverkar pa sjofarts- och rederibranschens konjunktur.
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Bild 14.1. Sj6farts- och rederibranschens konjunkturvaxling 2006-2015 och prognos.
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De teman som inte ingar i figuren ovan foljer i huvudsak sina egna trender, trots att nagra lik-
heter kan skonjas.

Sjotrafikens fraktpriser har foljt den allmanna trenden fram till nedgangen ar 2009. Darefter
har fraktpriserna fluktuerat uppat och nedat arligen. Pa basis av den gangna periodens saldotal
anser aktorerna att sjotrafikens fraktpriser har sjunkit under den gangna perioden. Aven saldo-
talet som pekar pa en nedgang i branslepriserna ar det hogsta i barometerns historia. Fraktpri-
serna forutspaddes i 2014 ars rederibarometer 6ka avsevart, antagligen till foljd av svaveldi-
rektivets ikrafttradande. Den forverkligade andringen i fraktpriserna ar anda negativ, eftersom
bunkeroljans prisfall har minskat tillaggskostnaderna av svaveldirektivet i sjotrafikens fraktpri-
ser.

Saldotalet for besattningskostnader pa fartyg under finsk flagg har forblivit negativt under hela
barometerns historia. Aven saldotalet for beséattningskostnader pé fartyg under utlandsk flagg
har hela tiden statt pd minus. Under den gangna perioden har &nda saldotalet for besattnings-
kostnader pé fartyg med annan &n finlandsk flagg 6kat tydligt jamfort med foregéende &r. Ok-
ningen paverkas antagligen av de utlandska rederiernas svar i barometern. Med undantag for
nagra toppnoteringar har anda trenden for bada varit langsamt nedatgdende, dvs. antalet sjo-
anstéllda har minskat.

Konkurrensen pa sjotransportmarknaden ar pa basis av deltagarnas svar fortfarande hard.
Saldotalet ar detsamma som i barometern 2014. De finlandska rederiernas marknadsandel &r
fortsattningsvis ocksa negativ. Over halften av deltagarna forutspar att marknadsandelen sjun-
ker ndgot eller markbart.

Sjofartspolitikens utveckling har till skillnad fran 6vriga grafer beskrivits pa en skala i tre steg,
enligt vilken politiken har forbattrats, varit ofdrandrad eller forsamrats. Saldotalen har fluktue-
rat pa bada sidor om nollstrecket. Under den gangna perioden har sjofartspolitiken forsvagats
nagot enligt deltagarna.

Temafragorna ar fragor som varierar enlingt ar och kartlagger besvararnas asikter om aktuella
amnen. | ar tillfrdgades rederierna om sin anvandning av datatekniska I6sningar som &r pa
stark frammarsch i sjofartsbranschen. | temafragan gavs deltagarna sju olika losningar som
anvands i rederiets verksamhet. Bland dessa kunde man vélja sa manga som nodvandigt. Data-
tekniska losningar anvands frdmst inom navigation, ruttplanering och uppféljning samt for
fartygets kostnadsoptimering. Tre av fyra deltagare tanker ocksa dka anvandningen av data-
tekniska (ICT) losningar fore utgangen av ar 2020
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LITE / BILAGA
Kyselylomake

A. Taustatiedot

Varustamolla tarkoitetaan konsernin ollessa kyseessa konsernin varustamotoimintoja. Miké&li konserniin
kuuluu useita varustamotoimintaa harjoittavia tytaryrityksia, ilmoittakaa ensisijaisesti edustamanne
Suomessa toimivan organisaation tiedot, ei koko konsernin tietoja.

Al. Vastaajan tiedot

Varustamon / tytarvarustamon nimi

Vastaajan nimi

Asema

A2. Varustamonne péaasiallinen lilkkennemuoto

[] Linjaliikenne

[] Hakurahtilikenne (aika- ja/tai matkarahtaus)

[ ] Muu

A3. Varustamonne padasiallinen tavaraliikenne

[ ] Kuivabulk

[ ] Nestebulk

[] Kappaletavara

A4. Mita suuruusluokkaa varustamonne liikevaihto on?
[ ]alle 10 MEUR

[]10-50 MEUR

[ ] 50-100 MEUR

[ ] yli 100 MEUR

A5. Mita suurusluokkaa varustamonne tydntekijamaara on?
[ ] alle 20

[]20-50

[]50-100

[ ]100-200

[ 1 yli 200

A6. Varustamon tonnisto

[] Varustamolla on ainoastaan omaa tonnistoa

[] varustamolla on sekd omaa ett4 vuokrattua tonnistoa
[] Varustamolla on ainoastaan vuokrattua tonnistoa

[] Varustamolla ei ole omaa eika vuokrattua tonnistoa
A7. Varustamon lippuvaltiot

Varustamonne operoimien alusten maara (kpl) lippuvaltioittain:

Aluksia/lippu Ro-ro/ropax | Konttialus [ Kuivabulk | Nestebulk
kappalemé&ara

Suomen lippu

EU-lippu

Muu




B. Nykytilanne ja tulevaisuus
Yleisesti Suomen varustamoalaa koskevat kysymykset

Suhdanteet

Bla. Ovatko merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet viimeisen vuoden aikana

* viimeiselld vuodella tarkoitetaan kyselyssd mennytté 12 kuukauden jaksoa, El kalenterivuotta.
[] Parantuneet huomattavasti

[] Parantuneet jonkin verran

] Pysyneet ennallaan

] Huonontuneet jonkin verran

[] Huonontuneet huomattavasti

B1b. Odotatteko merikuljetusmarkkinoiden suhdanteiden seuraavan vuoden aikana

* seuraavalla vuodella tarkoitetaan kyselyssa seuraavaa 12 kuukauden jaksoa, El kalenterivuotta.
[] Parantuvan huomattavasti

[] Parantuvan jonkin verran

[] Pysyvén ennallaan

] Huonontuvan jonkin verran

[] Huonontuvan huomattavasti

Tuotanto/Kysynta

B2a. Onko kuljetuskysynta Itdmeren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla viimeisen vuoden aikana
[] Kasvanut huomattavasti

[] Kasvanut jonkin verran

[] Pysynyt ennallaan

[] Huonontunut jonkin verran

[ ] Huonontunut huomattavasti

B2b. Odotatteko kuljetuskysynnén Itdmeren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla seuraavan vuoden
aikana

[] Kasvavan huomattavasti

[] Kasvavan jonkin verran

[] Pysyvén ennallaan

[ ] Huonontuvan jonkin verran

[] Huonontuvan huomattavasti

B3a. Odotatteko VIENTIkuljetusten méaran seuraavan vuoden aikana Suomen meriliikenteessa
[] Kasvavan huomattavasti

[ ] Kasvavan jonkin verran

[] Pysyvén ennallaan

[] Vahentyvan jonkin verran

[] vahentyvan huomattavasti

B3b. Odotatteko TUONTIkuljetusten m&aran seuraavan vuoden aikana Suomen meriliikenteessa
[] Kasvavan huomattavasti

[] Kasvavan jonkin verran

[] Pysyvén ennallaan

[] Vahentyvan jonkin verran

[] vahentyvan huomattavasti

Kilpailu

B4a. Onko kilpailu merikuljetusmarkkinoilla viimeisen vuoden aikana
[] Kiristynyt huomattavasti

[ Kiristynyt jonkin verran

[] Pysynyt ennallaan

[] Vahentynyt jonkin verran

[] vahentynyt huomattavasti

B4b. Odotatteko kilpailun merikuljetusmarkkinoilla seuraavan vuoden aikana
[ Kiristyvan huomattavasti

[ Kiristyvan jonkin verran

[] Pysyvén ennallaan



] vahentyvan jonkin verran
[] vahentyvan huomattavasti

Hinnat

B5a. Ovatko merikuljetusrahtien hinnat viimeisen vuoden aikana
[ ] Nousseet oleellisesti

[] Nousseet jonkin verran

[] Pysyneet ennallaan

[] Laskeneet jonkin verran

[] Laskeneet huomattavasti

B5b. Odotatteko merikuljetusrahtien hintojen seuraavan vuoden aikana
[] Nousevan oleellisesti

[ ] Nousevan jonkin verran

[] Pysyvén ennallaan

[] Laskevan jonkin verran

[ ] Laskevan huomattavasti

Kustannukset

B6a. Onko padasiassa kayttdmanne polttoaineen hinta viimeisen vuoden aikana

[ ] Noussut oleellisesti

(] Noussut jonkin verran

[] Pysynyt ennallaan

[] Laskenut jonkin verran

[] Laskenut huomattavasti

B6b. Odotatteko padasiassa kayttdménne polttoaineen hinnan seuraavan vuoden aikana

[] Nousevan oleellisesti

[ ] Nousevan jonkin verran

[] Pysyvén ennallaan

[ ] Laskevan jonkin verran

[] Laskevan huomattavasti

B7a. Ovatko miehistokustannukset varustamoalalla lippuvaltioittain viimeisen vuoden aikana
Suomen lippu  Muu lippu

Nousseet oleellisesti []

Nousseet jonkin verran [] []
Pysyneet ennallaan [] []
Laskeneet jonkin verran [] []
Laskeneet huomattavasti [] []

B7b. Odotatteko miehistdkustannusten varustamoalalla lippuvaltioittain seuraavan vuoden aikana
Suomen lippu  Muu lippu

Nousevan oleellisesti

Nousevan jonkin verran

Pysyvan ennallaan

Laskevan jonkin verran

Laskevan huomattavasti

I
I

Investoinnit

B8a. Oletatteko, ettd varustamoalalla Suomen ja ulkomaiden vélisessa liikenteessa investoinnit kalustoon
(uudisrakennukset ja second-hand alusten osto) seuraavan kahden vuoden aikana

[] Kasvavat huomattavasti

[] Kasvavat jonkin verran

[] Pysyvat ennallaan

[] vahentyvat jonkin verran

[] vahentyvat huomattavasti



Omaa varustamoanne koskevat kysymykset

Liikevaihto

B9a. Onko varustamonne liikevaihto viimeisen vuoden aikana
[ ] Noussut oleellisesti

[] Noussut jonkin verran

[] Pysynyt ennallaan

[] Laskenut jonkin verran

[] Laskenut huomattavasti

B9b. Odotatteko varustamonne liikevaihdon seuraavan vuoden aikana
[] Nousevan oleellisesti

] Nousevan jonkin verran

[] Pysyvén ennallaan

[ ] Laskevan jonkin verran

[ ] Laskevan huomattavasti

Kapasiteetti

B10a. Onko varustamonne alusten kapasiteetin kayttdaste viimeisen vuoden aikana
[ ] Noussut oleellisesti

[] Noussut jonkin verran

[] Pysynyt ennallaan

[] Laskenut jonkin verran

[] Laskenut huomattavasti

B10b. Odotatteko varustamonne alusten kapasiteetin kayttdasteen seuraavan vuoden aikana
[] Nousevan oleellisesti

[ ] Nousevan jonkin verran

[] Pysyvén ennallaan

[] Laskevan jonkin verran

[] Laskevan huomattavasti

Henkilostd

Blla. Onko varustamonne merihenkildston maara lippuvaltioittain viimeisen vuoden aikana
Suomen lippu  Muu lippu

Noussut oleellisesti

Noussut jonkin verran [] []
Pysynyt ennallaan ] ]
Laskenut jonkin verran [] []
Laskenut huomattavasti [] []

B11b. Odotatteko varustamonne merihenkildston maaran lippuvaltioittain seuraavan vuoden aikana
Suomen lippu  Muu lippu

Nousevan oleellisesti

Nousevan jonkin verran

Pysyvén ennallaan

Laskevan jonkin verran

Laskevan huomattavasti

I
I

C Kasvun esteet

C1. Naetteko jonkun tai joidenkin seuraavista tekijoista olevan varustamonne toiminnan kehittymisen tai
kasvun esteend (voitte valita useamman kuin yhden vaihtoehdon)

[] Osaavien tyéntekijéiden saannin vaikeus meripuolella

[] Osaavien tyéntekijéiden saannin vaikeus maapuolella

[] Varustamoalan houkuttelevuus

[] Ty6voimakustannusten nousu

[] Bunkkerin hinnan nousu

[] Charter-kustannusten nousu



[ ] Padomakustannusten nousu

[ ] Muiden kustannusten nousu

[] Kapasiteetin / kaluston rajallisuus

[] Kysynnén riittamattomyys

[ Kilpailun lisdantyminen

(] Huono hintakehitys

[] Talouden yleinen epavarmuus

[] Toiminnan rahoitus ja vakuuspula

[] Ympéristoasioihin liittyvat saadosvaatimukset
[ ] Muut saaddsvaatimukset, mitka

] Suomen lipun hinta

[ ] vaylamaksujen nykytaso

[] vaylamaksujen nousu

[] Luotsausmaksujen taso

(] Jokin tai jotkin muut, mik&/mitka

[ Ei erityisia esteita kehittymiselle tai kasvulle

D. Toimintaymparistén muutokset

D1. Suomen merenkulkupolitiikka on varustamotoiminnan edellytysten kannalta viimeisen vuoden aikana
[] Parantunut

[] sailynyt ennallaan

[ ] Huonontunut

Perustelu:

D2. Odotatteko suomalaisten varustamojen markkina-osuuden kuljetuksista Suomeen/Suomesta seuraavan
vuoden aikana

[ ] Nousevan huomattavasti

[ ] Nousevan jonkin verran

[] Pysyvén ennallaan

[ ] Laskevan jonkin verran

[] Laskevan huomattavasti

E. Teemakysymykset
Taustaa:

Tietotekniikan (ICT) kayttd lisd&ntyy, digitalisaatio ja alykas meriteollisuus ovat nykypaivaa.
Esilla ovat miehittaméton laiva ja dlykés satama. Teollinen internet on tulossa merikuljetuksiin.
Laivan tietoymparistd on moninainen, ja tiedot viranomaisille raportoidaan séhkgisesti. ICT:n
avulla sadstetdan energiaa ja ymparistdd, seka tehostetaan esimerkiksi kunnossapitoa.

E1. Mihin toimintoihin liittyvia tietoteknisia (ICT) ratkaisuja varustamonne kayttaa nykyisin?
[|Reittisuunnittelu - ja seuranta; aluksen kulun optimointi

[ INavigointi

[ lJaatilanne ja saatieto

[ ]Polttoaineen kayton seuranta

[ ]Lastitilan bookkaukset

[ITekninen seuranta -aluksen huoltoon liittyvét jarjestelméat

[] Raportointi viranomaisia varten

[ Imuut ICT- ratkaisut, mitka?

E2. Aikooko varustamonne lisata tietoteknisten (ICT) ratkaisujen kdyttda vuoteen 2020 mennessa?
[ Ikylla

[Ei

Mité tietoteknisia (ICT) ratkaisuja varustamonne aikoo erityisesti lisata?



Frageformular

A. Bakgrundsuppgifter

Ar det frdga om koncern, star "rederiet" for koncernens rederiverksamhet. Ifall det inom koncernen finns flera
dotterbolag som idkar rederiverksamhet, var god och uppge information om den organisation Ni represente-
rar, inte information om hela koncernen.

Al. Kontaktuppgifter

Rederiets namn/Dotterrederiets namn
Svararens namn

Titel

A2. Rederiets huvudsakliga trafikform

[ Linjetrafik

[] Trampfart (tids- och/eller resebefraktning)
[ ] Annan

A3. Rederiets huvudsakliga godstrafik

[] Torrbulk

] vatbulk

[] Styckegods

A4. Hur stor omsattning har ert rederi?

[ ] mindre &n 10 MEUR

[ ]10-50 MEUR

[ 150-100 MEUR

[] stérre an 100 MEUR

A5. Hur ménga anstallda har ert rederi?

[ ] under 20

[ 120- 50

[ 150-100

[ ]100-200

[ 6ver 200

A6. Rederiets tonnage

[] Rederiet har enbart eget tonnage

[] Rederiet har bade eget och chartrat tonnage
[ ] Rederiet har endast chartrat tonnage

[] Rederiet har varken eget eller chartrat tonnage
A7. Rederiets flaggstater

Antalet fartyg som ert rederi opererar enligt flaggstat:

Fartyg/flagga Ro-ro/ Ropax Containerfar- | Torrbulk Vatbulk
tyg

antal

Finska flaggan

EU-flaggan

Ovriga




B. Nulage och framtid
Allméanna fragor om rederibranschen i Finland

Konjunkturer

Bla. Har konjunkturerna inom sjoétransportmarknader under de senaste aret

* Med det senaste aret avses i enkaten de tolv senaste manaderna, INTE kalenderar.
[ ] Forbattrats avsevart

[] Férbattrats i viss man

[ ] Inte férandrats

[ ] Férsamrats i viss man

[ ] Forsamrats avsevart

B1b. Tror Ni att konjunkturerna inom sjotransportmarknader under det féljande aret
* Med det foljande aret avses i enkaten de tolv foljande manaderna, INTE kalenderar.
[] Skall forbattras avsevart

[] Skall forbattras i viss man

[] Inte skall forandras

[] Skall férsamras i viss man

[] Skall forsamras avsevart

Produktion/Efterfragan

B2a. Har efterfrdgan pa transportmarknaden i Ostersjon/Nordsjon under det foljande &ret

[ ] Okat avsevart

[ ] Okat i viss man

[] Inte férandrats

[ ] Minskat i viss man

[ ] Minskat avsevart

B2b. Tror Ni att efterfrdgan pa transportmarknaden i Ostersjon/Nordsjon under det foljande aret
[] Skall 6ka avsevart

[] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall forandras

[] Skall minska i viss man

[] Skall minska avsevart

B3a. Tror Ni att mangden av EXPORTtransporterna i Finlands sjotrafik under det féljande aret
[] Skall 6ka avsevart

[] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall forandras

[] Skall minska i viss man

[] Skall minska avsevart

B3b. Tror Ni att mangden av IMPORTtransporterna i Finlands sjotrafik under det féljande aret
[] Skall 6ka avsevart

[] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall forandras

[] Skall minska i viss man

[] Skall minska avsevart

Konkurrens

B4a. Har konkurrensen pa sjétransportmarknaden under det senaste aret
[ ] Okat avsevart

[ ] Okat i viss man

[ ] Inte forandrats

[ ] Minskat i viss man

[ ] Minskat avsevart

B4b. Tror Ni att konkurrensen pa sjétransportmarknaden under det féljande aret
[] Skall 6ka avsevart

[] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall forandras

[] Skall minska i viss man



[] Skall minska avsevart

Priser

B5a. Har priserna pa sjotransportfrakter under det senaste aret
[ ] Okat avsevart

[ ] Okat i viss man

[] Inte forandrats

[] Sankts i viss man

[ ] Sankts avsevart

B5b. Tror Ni att priserna pa sjotransportsfrakter under det féljande aret
[ ] Skall 6ka avsevart

[ ] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall forandras

[] Skall minska i viss man

[] Skall minska avsevart

Kostnader

B6a. Har priset pa den brannoljakvalitet (="bunkern") som Ni anvander under det senaste aret

[ ] Okat avsevart

[ ] Okat i viss man

[] Inte forandrats

[ ] Minskat i viss man

[ ] Minskat avsevart

B6b. Tror Ni att priset pa den brannoljakvalitet (="bunkern") som Ni anvander under det féljande aret

[] Skall 6ka avsevart

[] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall forandras

[] Skall minska i viss man

[] Skall minska avsevart

B7a. Har besattningskostnaderna inom rederibranschen enligt flaggstat under det senaste aret
Finska flaggan  Annan flagga

Okat avsevart [] []
Okat i viss man [] []
Inte forandrats [] []
Minskat i viss man [] []
Minskat avsevart [] []

B7b. Tror Ni att besattningskostnaderna inom rederibranschen enligt flaggstat under det féljande aret
Finska flaggan  Annan flagga

Skall dka avsevért

Skall 6ka i viss man

Inte skall féréandras

Skall minska i viss man

Skall minska avsevért

00
I

Investeringar

B8a. Tror Ni att investeringarna i transortmateriel (nybyggen och kdp av second handfartyg) inom rederi-
branschen, i trafik mellan Finland och utland under de féljande 2 &ren

[] Skall 6ka avsevart

[] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall forandras

[] Skall minska i viss man

[] Skall minska avsevart



Fragor om det enstaka rederiet

Omséttning

B9a. Har omsattningen i ert rederi under det senaste aret
[ ] Okat avsevart

[ ] Okat i viss man

[] Inte forandrats

[ ] Minskat i viss man

[ ] Minskat avsevart

B9b. Tror Ni att omsattningen i ert rederi under det féljande aret
[ ] Skall 6ka avsevart

[ ] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall forandras

[] Skall minska i viss man

[] Skall minska avsevart

Kapacitet

B10a. Har utnyttjandegraden av kapaciteten hos rederiets fartyg under det senaste aret
[ ] Okat avsevart

[ ] Okat i viss man

[] Inte forandrats

[ ] Minskat i viss man

[ ] Minskat avsevart

B10b. Tror Ni att utnyttjandegraden av kapaciteten hos rederiets fartyg under det féljande aret
[] Skall 6ka avsevart

[] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall forandras

[] Skall minska i viss man

[] Skall minska avsevart

Personal
B1la. Har sjopersonalen i ert rederi enligt flaggstat under det senaste aret
Finska flaggan Annan flagga
Okat avsevart
Okat i viss man
Inte forandrats
Minskat i viss man
Minskat avsevért
B11b. Tror Ni att sjopersonalen i ert rederi enligt flaggstat under det foljande aret
Finska flaggan  Annan flagga

|
|

Skall 6ka avsevart
Skall oka i viss man
Inte skall forandras
Skall minska i viss man
Skall minska avsevart

I
I

C Tillvaxthinder

C1. Anser Ni att ndgon eller ndgra av foljande faktorer hindrar er rederiverksamhet att utvecklas eller vaxa
(Ni kan valja mer &n ett alternativ)

[] Svérigheter i att f& kunnig arbetskraft for arbete till sjoss

[] Svérigheter i att f& kunnig arbetskraft for arbete i land

[ ] Attraktivitet av rederibranschen som ett arbete

[] Stegring i arbetskraftskostnader

(] Hojning av bunkerpriset

[] Stegring i charterkostnader

[] Stegring i kapitalkostnader



[] Stegring i 6vriga kostnader

[] Brist pé kapacitet/fartyg

[] Otillracklig efterfragan

[ ] Okad konkurrens

(] D&lig prisutveckling

[] Allman ekonomisk osakerhet

[] Verksamhetsfinansiering och brist p& garantier
] Férfattningskrav inom miljéskyddet

] Ovriga forfattningskrav, vilka

[ Finska flaggans pris

[| Farledsavgifternas nuvarande niva

[ Farledsavgiftssystemets struktur

[] Lotsningsavgifternas niva

[] Nagot annat, vad

[] Inga speciella hinder fér utvecklingen och tillvaxten

D. Forandringar i verksamhetsomgivningen

D1. Finlands sj6fartspolitik har under det senaste aret nar det galler forutsattningarna att idka rederiverk-
samhet

[ ] Forbattrats

[ ] Inte forandrats

[ ] Forsamrats

Motivering:

D2. Tror Ni att de finlandska rederiernas marknadsandel av transporterna till/fran Finland under det fol-
jande aret

[] Skall 6ka avsevart

[] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall forandras

[] Skall minska i viss man

[] Skall minska avsevart

E. Temafragan

Bakgrund

Anvéndning av datateknik (ICT) i rederiernas verksamhet

Anvéndningen av datateknik (ICT) 6kar och digitalisering och smart marinindustri &r dagens melodi.

Vi ser obemannade fartyg och smarta hamnar framfor oss. Industriell internet borjar anvéndas inom sjotrans-
porter. Fartygens datamiljé ar mangfaldig och information till myndigheter skickas elektroniskt. Med hjalp av
ICT sparar man energi och miljon och effektiverar t.ex. underhall.

E1. I vilka funktioner anvander ert rederi datatekniska (ICT) l6sningar?
[] Planering och uppféljning av rutt, optimering av fartygets fard

(] Navigering

[] Islage och vaderinformation

] Uppféljning av bransleanvandning

(] Bokning av lastutrymme

[] Teknisk uppféljning — system for fartygsunderhéll

(] Rapportering till myndigheter

[] Andra ICT-18sningar, vilka?

E2. Kommer ert rederi att utdka anvéndningen av datatekniska (ICT) I6sningar fram till 2020?
[]Ja

[ Nej

Vilka datatekniska (ICT) I6sningar tanker ert rederi utdka i synnerhet?
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