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Tiivistelméa

Tdmén pro gradun aiheena on ilmalaivojen historian ja erityisesti ilmalaivojen
kayttofunktioiden ja ilmalaivoihin kytkeytyvien aatteiden tarkastelu. Tavoitteena tdssé
tyossd on vastata tutkimuskysymyksiin eli sithen mitd kdyttéfunktioita ilmalaivoilla on

ollut ja mit4 aatteita ilmalaivat ovat vilitténeet.

Lihteind tdssd pro gradussa on kidytetty vanhoja ilmalaivavalokuvia, uusia aihetta
késittelevid kirjoja sekd vanhaa aikalaismateriaalia valokuvakirjojen muodossa. Erdadnd
pddldhteend on hyddynnetty Max Pinuccin teosta Airships: Designed for Greatness
vuodelta 2018 ja sen yksityiskohtaisia ilmalaivojen profiilipiirroksia on analysoitu

erityisesti ilmalaivojen ulkoisia tunnuksia tarkastelevassa pro gradun luvussa.

Menetelmind on hyddynnetty tdssd tydssd monipuolisen aineiston hankkimista kuten
kyselyd suomalaiselle Kelluu Oy -ilmalaivafirmalle ja aineistoon tutustumista.
Erityisesti on tehty visuaalisen aineiston sisdllonanalyysia kuva-aineistoa ldpi kdyden ja
arvioita on muodostettu sen perusteella. Aate- ja oppihistoria on antanut tulkinnallista

viitekehysta tyolle.

Tuloksina on havaittu, ettd alkuun ilmalaivoissa vaikuttaa olleen vdhan ulkoisia
merkintdjd. Erds pddhuomio on liséksi se, ettd 1930-luvun puolivilin jdlkeen ilmalaivat
Graf Zeppelin eli LZ 127 ja Hindenburg eli LZ 129 kantoivat néyttidvisti hakaristeja
perissddn tuoden esiin natsipuoluetta, arjalaista rotua, nationalismia sekd kansakunnan
nationalistista rakennusta ja ilmalaivat olivat kansallisen ylpeyden airueitakin. Uusissa
ilmalaivoissa puolestaan vaikuttaa olevan ndyttdvid tunnuksia mainostustarkoituksessa.
TyGssd todetaan ilmalaivojen kayttéfunktioiksi matkustajien kuljetus, kdyttdé rahdin
kuljetusvilineend, kdyttd sotatoimissa ja kayttd tutkimuksessa sekd tutkimusretkissa.
Myos nykykdyton piirteitd on analysoitu. Tydssd todetaan liséksi, ettd ilmalaivoilla on
pyritty maailman herruuden esiintuontiin ja kansakunnan nationalistishenkiseeen
rakennukseeen. Ty0ssd luodaan katsausta ilmalaivojen nimiin, ilmalaivojen
hyodynnykseen propagandatarkoituksessa ja ulkoisten tunnusten kéyttoon aatteiden
valittdjand. Usein ilmalaivoihin on lisdksi liitetty militaristisia, nationalistisia ja
patrioottisia tunnuksia. Monarkistiset tunnukset Britanniassa ja Neuvostoliitossa
kommunistiset tunnukset ovat nekin olleet osa ilmalaivojen ulkoisten tunnusten

historiaa.



Sisillys

JONAANEO.eeeeunniiiiieeeeiiiiieereeeeeesseeesesesessssscssssssssssscsssssssssssons 1

1. Lentévien laitteiden historia ja varsinaisten ilmalaivojen

varhaiskehitys ........ccoouvviiieiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnn 12

2. Ilmalaivojen kayttofunktioita........coevviiiniiiiinniiiiinniiiinnieennn 29
2.1 Matkustajien Kuljetus..........cccveeriiieriieeciee e 29
2.2 Kaytto rahdin kuljetusvalineend.............cccoeeveevieniieniieniieeieee 35
2.3 KAYttO SOTAtOIMISSA....vveerreeireeieeeireeiieereeieeesreenseeeseesseessseenseessneas 39
2.4 Kaytto tutkimuksessa ja tutkimusretkissa...........ccoeeveveeniieenneennn. 50
2.5 NyKyKayton plirteita.......ccceeevveeeirreeiieeeieeesieeesiee e e eeeeeeree e 57

3. Ilmalaivoihin kytkeytyvisti aatteista........cceceeerrrecssnnccssnrcsssarcssnnnenes 64
3.1 Maailman herruuden estintuonti..........ccceecueeveerieiiieniieeneenieeeens 64

Y DY S et et et et ens 67

3.2.1 Ilmalaivojen nimista [yhyesti.........cccceeeieriieiiiniieiecieees 82

3.3 Hyddynnys propagandatarkoituksessa...........cceeveeriienieeieennennnen. 91

3.4 Ulkoisten tunnusten kaytto aatteiden vélittdjana......................... 101

4. LOPPUIAUSE..cuuureriirirrnricssssaniecsssnsicsssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssases 110
I3 1 1T e

001 U <]



Johdanto

Tutkimuskysymykset

Tutkimuskysymykset tdssd tydssd ovat seuraavat: 1. Mitd kdyttofunktioita ilmalaivoilla
on ollut ja 2. mitd aatteita ilmalaivat ovat viélittdneet? Tarkasteltavana tdssi pro gradussa
ilmalaivojen funktioiden kohdalla on tarkastella kdytdnndssd sitd mihin ilmalaivoja

kaytettiin, ty0ssa ei siis niinkddn tarkastella ilmalaivojen teknisid funktioita.

Aikarajaukset

Aikarajauksesta tdssd tyOssd voidaan todeta ettd tutkielmassa tarkastellaan lentdvien
laitteiden historiaa jo antiikin Kreikan ajasta l&htien ja tarkastelu etenee kronologisesti
kohti nykyaikaa 1700-luvun ja 1800-luvun ilmailun kehitystd kartoittaen. Ilmalaivojen
kultakauden voi katsoa loppuneen Hindenburgin tuhoon vuonna 1937 mutta ilmalaivoja
on kehitetty senkin jdlkeen ja niitd kéytettiin Yhdysvaltain taholta toisessa
maailmasodassa ja ne ovat edelleenkin kdytdssd mainonnassa. Tydn voikin katsoa

kattavan koko ilmalaiva-ajan ilmalaivojen esivaiheista aina niiden nykykéyttoon asti.

Aihe ja siihen liittyvi, jo laadittu tarkastelu

Vaikuttaa siltd ettd ilmalaivat yleensd ovat saaneet huomiota viime vuosinakin.
Ilmalaivat ovat aina kiinnostaneet timdn pro gradun laatijaa ja henkilokohtainen,
elinikdinen kiinnostus aihepiiriin onkin erds syy tdmdn tutkimuksen laatimiseen.
[lmalaivoihin liittyvdd kirjallista aineistoa vaikuttaa laaditun runsaasti viimeisen
kymmenen vuoden aikana ja tdmd kdy ilmi tdmin tyon tutkimuskirjallisuus- ja
lahdeluettelostakin. Artikkeleita ilmalaiva-aiheesta on julkaistu ilmalaivojen kulta-ajan
jilkeenkin. Aiheesta onkin kirjoitettu jonkin verran 1960-luvulla' ja 1980-luvulla on
silloinkin tarkasteltu artikkelin avulla tuolloista ilmalaivatilannetta®> ja 1990-luvulla

kirjoitettiin ilmalaivojen renessanssista’ ja esiteltiinpd tuolloin uutta Sentinel 1000

1 Ks. Wiio, 1963, s.22-23, 50, 52 ja Juurikkala, 1967, s.22-23.
2 Moxon & Hopkins, 1989, s. 36-39.
3 Esim. Norsk Militaert Tidsskrift -julkaisussa 1991, s. 29-30, ja Aittokoski, 1998.
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-ilmalaivaakin®. Artikkeleja 16ytyy runsaasti myds viime vuosilta ja ne késittelevit
aihetta ilmalaivan uudelleen tulon kannalta: uuden sota-aseen vaikutuksia pohditaan
vuonna 2017 ilmestyneessd artikkelissa Sotilasaikakauslehdessd’ ja povataanpa niille
uutta tulevaisuutta lentdvind nostokurkinakin®. Suhteellisen tuoreita katsauksia
ilmalaivojen nykykaytossa tarkastellaan tarkemmin tdmén tyon luvussa 2.9. llmalaivoja
koskevia teoksia on myos julkaistu paljon erityisesti 2000-luvun puolella ja aivan
ldhivuosinakin ja ne tarkastelevat laajasti esimerkiksi Hindenburgin eri aspekteja’.
Vaikuttaa siltd ettd ilmalaivojen funktioita kootusti tarkastelevaa aineistoa ja
ilmalaivojen vilittdmid aatteita tarkastelevaa aineistoa ei niinkddn ole kuitenkaan
julkaistu paljoa tai sitd ei ainakaan juuri l0ytynyt laajoissa aineistohauissa titd pro
gradua laadittaessa. Tédssd on erds syy tutkimuskysymyksend tarkastella kootusti juuri
ilmalaivojen kéyttofunktioita ja sitd mitd aatteita ilmalaivat vilittivdt tai edelleen
valittdvit ja siten tdmé tyo liittyy osaltaan ilmalaivoja tarkastelevaan tieteelliseen

keskusteluun.

Historiallinen tausta

Aluksi johdannon jilkeen luodaan katsaus ilmalaivojen ja niiden kaltaisten lentivien
laitteiden historiaan. Tuttu on kreikkalainen tarina jossa Daidalos ja lkaros yrittivét
lentdd tekosiivin. Lentdmistd on todella yritettykin kiinnittimaélld siivet hartioihin,
italialainen munkki yritti esimerkiksi lentdd tekosiipien avulla vuonna 1510
Skotlannissa. Lisdksi on yritetty laittaa isot jalkalihakset siipien liikuttajiksi ja
nelisiipisid mallejakin lentdmiseen on kehitetty. Vuonna 1766 Cavendish Englannista
raportoi tehneensd palavaa, ulkoilmaa kevyempdd kaasua, vetyd. Pallo voitiin siten
tdyttdd tuolla kevyelld kaasulla ja se sdilytti nostovoimansa®. Ilmailualan pioneerit,
Montgolfierin veljekset, saavat hekin pro gradussa huomiota. Veljesten kokeilussa
kesdkuussa 1783 ensimméiinen Montgolfieriksi nimetty pallo’ nousi noin 1800 metrin

korkeuteen. Tiettdviasti ensimmadiseksi kirjattu, onnistunut sekd miehitetty lento tehtiin

4 Ks. Maritime Defence -julkaisu, 1990, s. 102.

5 Manninen, 2017, s. 48-49.

6 Vanhala, 2000, s. 8-11.

7 Ks. Waibel, 2018, ja Grossman, Ganz & Russell, 2019.

8 Holst, 1910, s. 7-14.

9 Huom. Tuo pallo oli pussi, joka oli valmistettu palttinasta sekd paperista ja se oli kédnnetty ylosalaisin.
Sen alla poltettiin villoja seké olkia sen kaulan alapuolella, Simojoki, 1980, s. 2.



Pariisissa kuumailmapallolla 1783 kuumailmapallon ollessa juuri Montgolfierin
veljesten késialaa. Ranskan vallankumouksen aikoihin alettiin kdyttdd ilmapalloja
tiedustelussa ja vuonna 1794 ilmatiedustelu oli ensimmaistd kertaa vaikuttanut suoraan
taisteluvoittoon. Ranskan-Preussin sodassa ilmaan ldhetettiin jo 66 palloa joilla
kuljetettiin hieman yli 100 ihmisti seké pari miljoonaa postilihetysti.'® Ilmalaivan jossa
on ohjaus mukana kehitti Henri Giffard ja hidn onnistui lentimdidn vuonna 1852'"
Saksalainen kreivi von Zeppelin lensi puolestaan ensi kerran ollessaan unionin
armeijassa tdhystdjand Yhdysvaltain sisdllissodassa vuonna 1863 ja eldkoidyttyddn

vuonna 1890 héin omistautuikin luomaan jiykistettyé ilmalaivaa, Zeppeliinid'®.

Lentdvien laitteiden historiallista taustaa esitellddn siis erityisesti luvussa 1. Luku
keskittyy lisdksi varsinaisten ilmalaivojen varhaiskehitykseen. Siind tuodaan esiin etti
LZ 1:n eli Luftschiff Zeppelin 1:n prototyypin valmistus aloitettiin vuonna 1898". 2. 7.
1900 ilmalaiva suorittikin jo ensilentonsa.'* Luvussa tarkastellaan ilmalaiva-alaan
vaikuttaneita henkilditdkin kuten saksalaista tohtori Hugo Eckenerid ja kreivi von
Zeppelinid. Suurten ilmalaivain aikaa on luonnehdittu alkaneeksi vuodesta 1900 eli
edelld mainitusta LZ 1:n kesdlld suorittamasta lennosta alkaen ja pdittyneen vuonna
1940 jolloin viimeinen Zeppeliini purettiin. [Imalaivat kuljettivat matkustajia ja niitd
kdytettiin ensimmdisiin isoihin ilmapommituksiin sodassa. Myohemmin, 1929,
ilmalaiva kiersi jo maailman ympéri vain muutamassa viikossa suoriutuen matkasta
nopeammin kuin lentokone joitakin vuosia aiemmin.” Luvussa tarkastellaan lyhyesti
my06s ilmalaivoja LZ 2 — LZ 4 ja luodaan katsausta Italian, Ranskan, Britannian ja

Yhdysvaltain ilmalaivakehitykseen.

Tyon rakenteesta voi todeta, ettd lentdvien kulkuvilineiden historiallisen katsauksen
jilkeen tuodaan esiin ilmalaivojen funktioita kuten matkustajien kuljetusta, rahdin

kuljetusvilineend toimimista, kdyttod sotatoimissa, tutkimuksessa ja tutkimusretkill&.

10 Swanston & Swanston, 2010, s. 10-11.

11 Holst, 1910, s. 41-42, Swanston & Swanston 2010, s. 10.

12 Encyclopedia Britannica, 4.3.2020, Swanston & Swanston, 2010, s. 11.
13 Christopher, 2010, s. 13.

14 Christopher, 2010, s. 13.

15 Botting, 1981, s. 19.
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Ilmalaivojen nykykayttod kuten alusten vilitykselld mainostamista tuodaan esiin.
Ilmalaivoihin liittyvistd aatteista esiin nostetaan maailman herruuden esiintuontia,
nationalistishenkistdkin kansakunnan suuruuden rakennusta ja propagandassa seki
pitkdlti ilmalaivojen ulkoisten tunnusten avulla tapahtunutta kayttdd aatteiden
vilityksessd. Pro gradussa kisitellddn eri osioissa jonkin verran ilmalaivoja eri maissa
ja huomiota saavat erityisesti saksalaiset ilmalaivat joita voi luonnehtia ilmalaiva-alan
pioneereiksi. Huomiota saavat jonkin verran ilmalaivat niin Englannissa,
Yhdysvalloissa, Ranskassa, Vengjdlld, Italiassa kuin Norjassakin. Suomen
ilmalaivatilanteeseen luodaan katsausta luvussa 3.4 Ulkoisten tunnusten kayttd
aatteiden vilittdjdnd ja luvussa 2.5 Nykykdyton piirteitd. Loppulauseessa vedetddn
yhteen tyotd ja sen péituloksia ja ldhteissd eritellddn tydssd hyddynnettyd aineistoa.
Liitteisiin on lisdtty visuaalisessa ja informatiivisessa muodossa olevaa materiaalia

johon tdma ty0 osin nojaa.

Mairitelmia

Ilmalaivaa itsessddn voidaan madritelld (ldhes sanasta sanaan Airships.netin mukaan)
ohjattavaksi ilma-alukseksi joka on tdytetty kaasulla, joka on ilmaa kevyempi ja jossa
on voimanlidhde'®. Keskeiset késitteet tdssd ilmalaivoja tarkastelevassa ja véliin
englantiin, saksaan ja ranskaan nojaavassa ty0ssd ovat ilmalaivojen tyyppid kuvaavat
sanat rigid, jaykistetty / jaykka, semi-rigid eli puolijdykistetty / puolijiykka ja blimb eli
jaykistdméton ilmalaivatyyppi. Jdykistetty ilmalaiva siséltdd tukirakenteen eli kehikon
ja se sdilyttdd muotonsa kehikkonsa, ei sisdltiménsd kaasun vuoksi'’. Semi-rigid eli
puolijaykistetty alus siséltdd jonkin verran jiykkaa kehikkoa mutta sen muoto tulee sen

tayttdvin kaasun paineesta'®.

Termilld blimb tarkoitetaan ohjattavaa ja voimanléhteen siséltivéa alusta joka on ilmaa
kevedmpi ja joka on tdytetty kaasulla - joka myds pitdd ylld ja antaa ilmalaivalle sen

muodon. Blimp-tyyppinen ilmalaiva voidaan siis tyhjentdd ilmapatjan tavoin jolloin sen

16 Grossman, 1997/2017.
17 Grossman, 1997/2017.
18 Grossman, 1997/2017.
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muoto katoaa."” Etymologialtaan ranskaan pohjaavalla, ilmalaivojen yhteydessd usein
esiintyvalld termilld dirigible viitataan puolestaan ohjattavuuteen. Kuumailmapalloon -
jota voidaan ohjata vain korkeussuunnassa - verrattaessa ilmalaivaa voidaan ohjata
korkeussuunnan lisdksi sivusuunnassa ja tilloin niistd voidaan ja sangen usein kaytetidén
sanaa dirigible, ohjattava. Sanoja ilmalaiva ja dirigible voi luonnehtia synonyymeiksi
jolloin ne tarkoittavat ilmaa kevedmpid ilma-aluksia joissa on siis ohjaus ja
voimanldahde®. Tdmédn kappaleen termistod on maddritelty lihes sanasta sanaan alan

kenties suosituimman ilmalaivanettisivuston?®' tekstid lainaten.

Aineiston hankinnasta

Ensimmadiset aineistot tdtd tyotd valmisteltaessa kerittiin jo vuosikymmenia sitten kun
kiinnostuin lapsena ilmalaivoista ja erityisesti saksalaisen ilmalaiva LZ 129:n eli
Hindenburgin turmasta. Sitten aineistoa alkoi kertyd lisdd Saksan matkalta
berliinildiseltd kirpputorilta vuonna 2012. Aineistoa titd pro gradua varten hankittiin
kuitenkin erityisen aktiivisesti akateemisista tietokannoista kevéiltd 2020 alkaen.
Oulun yliopiston omasta tietokannasta OULA-FINNASTA haettiin tietoa Zeppeliinit,
Hindenburg ja Ilmalaivat -hakusanoilla. Gradua varten on kdyty ldpi Oulun yliopiston
kirjaston tarjonta aiheeseen liittyen ja Oulun kaupunginkirjaston ilmailua koskeva hylly
on kéyty ldpi. Voi sanoa ettd kirjastoista on silti 16ytynyt suhteellisen vahin ilmalaivoja
kisittelevid kirjoja. Artikkeleita ilmalaiva-aiheesta sen sijaan vaikuttaa ilmestyneen
suhteellisen paljon, artikkelitietokanta Arto 10ysi tammikuussa 2020 perédti 1516 osumaa
ilmalaiva-hakusanalla. Kaikki nuo artikkelit on kdyty titd pro gradu -ty6ta varten lépi ja

valittu sieltd sopivat.

Aineiston luonnehdintaa

Koska kirjastoista 10ytyi pro gradua varten melko vdhén kirjoja on ostettu ilmalaivoja
kisittelevdd aineistoa Ebaystd ja Amazonilta ja se sisdltdd erityisesti a) vanhoja
valokuvia ilmalaivoista ja b) uusia, aihetta késittelevid kirjoja - joita vaikuttaa
ilmaantuneen suhteellisen paljon viime aikoina ja jotka eivit ole kuitenkaan Ioytidneet

tietddn (ainakaan Suomen) Kkirjastoihin. Aikalaismateriaalia ldhinnd valokuvakirjojen

muodossa ¢) on hankittu ilmalaivojen kulta-aikaan liittyen tarjolla olevasta aineistosta

19 Grossman, 1997/2017.
20 Grossman, 1997/2017, méaritelma tekstiin lainattu pitkélti tastd teoksesta.
21 https://www.airships.net/, Grossman, 1997/2018.
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informatiivisuuden perusteella valikoiden. Aikalaismateriaalia kuvien muodossa on
tarjonnut taustatiedoksi Heissin teos Das Zeppelinbuch vuodelta 1936* ja toinen

12 on sekin valottanut ilmalaivatilannetta

saksankielinen ldhde Zeppelin, marsch
Saksassa. Huutonetin ja Tori.fin avulla on hankittu aihetta tdydentdvid teoksia ja

materiaalia, ilmalaivoja kuvanneita postimerkkeja ja postikortteja.

Hindenburg: An Illustrated history” -teos tarjoaa erityisesti oivaa kuvamateriaalia
aineistoksi tdhdn tyohon. Toinen erinomainen tdssa tydssd hyodynnetty teos on Zeppelin
Hindenburg: an illustrated history of LZ-129”. Samoin kuva- ja muutakin materiaalia
on poimittu teoksista Zeppelin-Weltfahrten ja Zeppelin-Weltfahrten Il:sta. Lentivien
laitteiden varhaista historiaa valottaa puolestaan osuvasti erityisesti teos vuodelta 1910,
Ilman valloitus®. Erddnd paildhteend on kédytetty tuoretta kirjaa Airships: designed for
greatness’’. Tuota teosta painettiin ensin vain 200 kappaletta ja siitd on otettu lisdksi
museopainos. Tuo englannin- ja italiankielinen teos 10ytyi sindlldin hyvin ilmalaivoja
tarkastelevan tutkimuskirjallisuussivuston® kautta jossa sitd mainostettiin. Tatd kautta
saatiin yhteys ilmalaiva-asiantuntija -ja kirjailija Dan Grossmaniin jonka teoksia® on
tassd pro gradussakin hyddynnetty runsaasti ja joka auttoi minua saamaan kappaleen
myydystd painoksesta suoraan Italiasta itse kirjan erddltd tekijéltd, Mr. Max Pinuccilta.
Mr. Pinucci itse vaivautui jopa ottamaan yhteyttd minuun, kannusti ja tarjoutui jopa
tyon ulkopuoliseksi tarkastajaksi. Hén kirjoitti loppuunmyydyn painoksen erddseen
minulle luovuttamaansa kirjaan omistuskirjoituksen: ”An expert is not the one who

knows, but the one who wants to know”.

Suomalaiselta Kelluu Oy:ltd on kysytty heiddn teknikoltaan tietoja heidén
kaavailemistaan ilmalaivoista koskien niiden kdyttofuntioita ja mahdollisesti vélittdmid
aatteita. Téssd halutaan esittdd erityiskiitokset niin Max Pinuccille kuin Kelluu Oy:lle ja

heiddn teknikolleen Hermanni Kérjelle heiddan panoksestaan timén pro gradun eteen.

22 Heiss, 1936,

23 Ullstein A.G, 1936.

24 Archbold & Marschall, 1994.

25 Grossman, Ganz & Russell, 2017.
26 Holst, 1910.

27 Pinucci ym. 2018.

28 https:/www.airships.net/.

29 Ks. Zeppelin Hindenburg: an illustrated history of LZ-129 (2017) ja Airships: designed for greatness
(2015).
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Aineistosta suuri osa on hankittu ulkomailta Saksasta ja tdssd tydssd on hyodynnetty
englannin-, suomen- ja saksankielisid aineistoja mutta my0ds ranskan- ja norjankielisid
materiaaleja on hyodynnetty. Saksankielisid, graduntekijélle itselleen ostettuja aineistoja

on tatéd tyotd varten hankittu 14 kappaletta.

Tyon laatijan oli tarkoitus kdydd ilmalaivojen kédyttamistd tunnuksista kokonaiskuvan
saamiseksi  Saksassa  Friedrichshafenissa  Zeppeliinimuseossa ja  erityisesti
Zeppeliiniarkistossa tarkastelemassa kuvia ilmalaivojen kyljistd. Zeppeliinihistorian
suurimmaksi arkistoksi sekd Zeppeliinitutkimuksen keskeiseksi nimetty paikka, Archive
der Luftschiffbau Zeppelin GmbH:n eli Ilmalaiva Zeppelin Oy:n arkisto
Friedrichshafenissa Seestrasse 22:ssa olisi antanut kuvallista lisdmateriaalia
analysoitavaksi tdhén pro graduun mutta titi tyoté kirjoitettaessa koronaviruspandemian
vuoksi tehdyt rajoitteet matkustamisessa estivdt tuon suunnitellun arkistokdynnin.
Oulun yliopisto ohjeisti suoraan, etti matkustusta epidemia-alueille (kuten Saksaan) ei
tulisi tehda®. Samoin ulkoministeri6 totesi sivuillaan 12.3.2020 *'ettd ei tulisi matkustaa

tarpeettomasti.

Menetelmiit ja lihestymistapa

Menetelmini ja ldhestymistapana timén pro gradun teossa on tarkastella aihetta aate- ja
oppihistorian kautta. Tdma kdy ilmi erityisesti pro gradun luvuissa 3.2 Kansakunnan
nationalistishenkinen rakennus ja kansallinen ylpeys ja luvussa 3.4 jossa tarkastellaan
ulkoisten tunnusten kéayttod ilmalaivoissa aatteiden valittdjind sekd Iuvussa 3.3
ilmalaivojen propagandaa tarkasteltaessa. Tutkimus kytkeytyy sotahistoriaan,
poliittiseen historiaan, teknologian historiaan ja ilmailun historiaan. Aineiston valikointi
ja hankinta aikalaiskirjallisuudesta ja -materiaalista (kuten valokuvista), artikkeleista ja
nykyteoksista on ollut tirked osa tutkimusprosessia. Keréttyd soveltuvaa aineistoa on
analysoitu  visuaalisesti ja esiintyvid symboleita kuten patrioottisiksi ja

nationalistisiksikin tulkittavissa olevia merkkeji ja natsismia aatteena esiintuovaa

30 Yle.fi, 5.3.2020.
31 Https://um.fi, 2020.
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symbolia, ns. swastikaa eli hakaristid’*, on tarkasteltu ja tulkittu ja niistd on tehty

johtopéétoksia.

Erityisesti ldhteend on kiytetty ilmalaiva-asiantuntija Max Pinuccin tarkkoja piirroksia
ilmalaivoista Airships: designed for greatness -teoksessa. Metodina tisséd tutkimuksessa
kédytetddn siis ldhde- ja tutkimuskirjallisuuden ja niiden sisédltdvien kuvien analysointia
ja pitkélti laadullista tutkimusta. Oman tutkimuksen osan muodostaa ilmalaiva-
asiantuntija Max Pinuccin laatiman ja yksityiskohtaisesti piirtdimén teoksen 25 tarkasti
kuvattua ilmalaivan profiilia joiden yksityiskohtia ja vélittdmid aatteita on erityisesti
analysoitu. Tama pro gradu perustuukin siten osin niiden ilmalaivakuvien visuaaliseen
analyysiin ja symbolien tulkintaan. Osa laajemmasta kuvamateriaalista on aitoa ja
pitkalti perdisin 1930-luvulta mutta kuvien ottajat ja valokuvien krediitit eivit usein ole
tiedossa. Tamid on haluttu titen kerran mainita ja antaa kuvien ottajille ja niiden

oikeuksien omistajille kiitos ja tunnustus heidadn tyostdin.

Ihminen on varmuudella viestinyt visuaalisesti aina luolamaalausajasta ldhtien, ja
erityisesti nykyéddn voidaan puhua jopa yltikylldisestd visuaalisesta kulttuurista®.
Semiotiikkaa ja siséllonanalyysia onkin hyddynnetty tydssd ja tukena on kéytetty teosta
Visuaalinen kulttuuri: teoriaa ja metodeja mediakuvan tulkitsijalle”. Teoksessa
korostetaan sitd ettd visuaalisen aineiston siséllonanalyysissa kuva-aineistoa kdydaan

ldpi ja arvio muodostetaan sen perusteella®. Niin on tehty tédssikin tydssi.

Ilmalaiva-alan huippuasiantuntija Max Pinuccin piirroksia ilmalaivojen kyljistd on
tosiaan analysoitu tdssd tydssid. Dan Grossman on ilmailualan historioitsija ja pitdd ylla
ilmalaiva-alan erdstd kuuluisinta sivustoa, airships.netid ja on kirjoittanut - kuten edelld
jo on mainittu - lukuisia alan teoksia joita tdssdkin ty0ssd on hyoddynnetty. Hdn on
erityisesti perehtynyt omien sanojensa mukaan zeppeliinien sekd jiykkien ilmalaivojen
historiaan useita vuosikymmenid ja hineltd on kysytty asiantuntija-apua museoiden

taholta ja hin on esiintynyt tv-dokumenteissakin.** Dan Grossmanin julkaisuja on

32 Grossmanin, Gantzin & Russellin teoksessa, 2019, s. 73, todetaan, ettd Hindenburgin pystyvakaajia
koristivat suuret hakaristit jotka mainostivat kansallissosialismia. Ks. myds kuva Hindenburgin
hakaristinatsitunnuksista, liite 1.

33 Mustola, Mykkénen, Book & Kérja, 2017, s. 12.

34 Seppénen, 2005.

35 Seppidnen, 2005, s. 144.

36 Grossman, 1997/2017.
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hyodynnetty tissd tydssd. Barbara Waibelia on my0s lainattu téssd tyOssd lukuisia
kertoja ja hén on laatinut lukuisia teoksia ilmalaiva-alalta tarkastellen usein
Hindenburgia ja hédn toimii arkistonjohtaja Archive der Luftschiffbau Zeppelin
GmbH:lla. Max Pinucci taas opettaa “digitaalista suunnittelua ja kommunikaatiota”
yliopistoissa niin kotimaassaan Italiassa kuin ulkomaillakin ja hén lentdd huvikseen.
Hén on lisdksi ammattilaissuunnittelija ja luova johtaja ja on suunnitellut sisdtiloja ilma-
aluksiin. Pinuccin teos Airships.: Designed for Greatness siséltdd hanen pikkutarkkoja ja

yksityiskohtaisia kuviaan ilmalaivoista.”’

Rajaukset

Rajauksista tdimén tyon osalta voi mainita, ettd tissd pro gradussa ei niinkddn keskityta
ilmalaivojen tuhoutumisiin. Vaikuttaa siltd ettd ilmalaivoja kohdanneet onnettomuudet
ovat erityisesti usein pinnalla kun ilmalaivoista yleensdkin puhutaan. Dramaattisia
ilmalaivojen tuhoutumisia on paljon — esimerkkind mainittakoon brittien Cardington R
101:n tuho kun se syoksyi alas ensimmaiselld merten ylimatkallaan Ranskassa tappaen
48 henkilod syksylld 19307, Viittiméni mukaan erds kuuluisin ilmalaivaonnettomuus,
jossa kuoli 36 henked, saksalaisen LZ 129:n Hindenburgin syttyminen tuleen
toukokuussa 1937 Yhdysvaltain Lakehurstissa®®, on sekin erityisen suosittu Kirjoitus- ja
tarkastelukohde. Suuri yleiso tunteekin yhdysvaltalaisten ilmalaivojen (ZRS-4) USS
Akronin mereen syoksyn ja 73 ihmisen kuoleman kevdilla 1933 ja sen sisaraluksen
(ZRS-5) USS Maconin saman kohtalon, jossa kuoli kaksi ihmistd vajaa kaksi vuotta
myOohemmin®. Tunnettua on lisdksi 14 henked vaatinut, yhdysvaltalaisen USS
Shenandoahin hajoaminen myrskyssid Ohiossa jo vuonna vuonna 1925*'. Ndméi varsin
tunnetut ja sinéllddn kiinnostavat ilmalaivaonnettomuudet eivét kuitenkaan ole tdmén
tyon keskidssd rajausteknillisistd syistd, vaan huomio keskittyy tdssd pro gradussa

ilmalaivojen kéyttofunktioihin ja ilmalaivojen vilittimiin aatteisiin.

37 Pinucci, 2018.
38 The Airship Heritage Trust, 2019.

39 Tieteen Kuvalehti Historia, 2010, s. 14-22.
40 Grossman, 1997/2017.
41 Grossman, 1997/2017.
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Keskeisii vaittimii
Ilmalaivoja on kaytetty matkustajien kuljetukseen ja ne ovat toimineet myds rahdin
kuljetusvilineend. Erddnd kayttofunktiona katson olleen ilmalaivojen kéiyton
sotatoimissa ja niitd on hyoddynnetty lisdksi tutkimuksessa sekd tutkimusretkissa.
Nykykdyton erddnd ndkyvénd piirteend katson olevan mainostamisen ilmalaivoja
hyodyntden, vaikeapéddsyisten paikkojen tavoittamisen helposti ilmateitse ja
tutkimuskéyton, onpa ilmalaivoja kaavailtu ilmastollisesti vain vdhdn kuormittavaan ja
isojen kuljetusten nopeaan ja helppoon kuljettamiseenkin. Ilmalaivoihin kytkeytyvista
aatteista vditdn, ettd ilmalaivoilla on pyritty maailman herruuden esiintuontiin ja
kansakunnan nationalistishenkiseen rakennukseen ja ovatpa ne olleet kansallisen
ylpeyden aihekin. Esitén ettd ilmalaivoja on kéytetty lisdksi propagandatarkoituksissa
ja aatteita on vilitetty niiden ulkoisten tunnusten vilitykselld.  Tarkasteltaessa
ilmalaivojen nimid maittain kdy ilmi, ettd eri mailla oli omia “trendejd” nimistdissdan.

Lisdksi hakaristi on tyypillinen Saksan ilmalaivoissaan kdyttima symboli*.

Tarkasteltaessa ulkoisia tunnuksia ja toista tutkimuskysymystd, eli sitd mitd aatteita
ilmalaivat ovat vélittdneet, voi huomata ettd alkuun ilmalaivoissa ei juurikaan kiytetty
ndkyvid ulkoisia tunnuksia niiden kyljissd. Toisaalta esitén, ettd erityisesti 1930-luvun
puolivilin tietdmissd Saksa kuitenkin jo hyddynsi ilmalaivojen ndkyvyyttd ja osa
ilmalaivoista oli propagandakdytdssd. Berliinin olympialaisten aikaan olympiarenkaat
oli maalattu nékyville ilmalaiva Hindenburgin kylkeen. Erityisesti natsismia tuotiin
esiin ilmalaivojen viélitykselld. Ilmalaivat Graf Zeppelin ja Hindenburg vilittivét
natsismin aatetta kayttimalla ndyttdvid hakaristejd pyrstoissddn. Nykykadytostd esitin,
ettd ilmalaivat vaikuttavat usein kéyttivdn pintaansa ndyttdvisti esimerkiksi
mainostukseen. Esitdin myods, ettd “herruusajattelu” ja nationalistishenkisyys
ndyttdytyvat nekin ilmalaivoihin kytkeytyvien aatteiden joukossa. Erityisesti
lahemmassa tarkstelussa olleista Pinuccin kuvaamista ilmalaivoista viitdn, ettd maiden
lipun kantamisen ilmalaivoissa voi katsoa olevan ainakin oman maan esiintuontia, jopa

nationalistista seké patrioottista ja militaristista toimintaa.

42 Hakaristid kdytettiin erityisen nikyvésti Saksan Graf Zeppelin LZ 127:ssd, Hindenburg LZ 129:ssd
sekd Graf Zeppelin II 130:ssé.
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Neuvostoliiton ilmalaiva Osoaviakhimin punalipun kannon voi katsoa viittaavan lisdksi
erityisesti kommunismiin ja aluksen lyhenteistd tuleva nimikin viittaa patrioottisesti ja
militaristisesti maan puolustukseen ja ilmailuun. Ilmalaivojen nimid on niitdkin
tarkasteltu maittain ja joidenkin nimien voi katsoa viittaavan isdnmaahan. Joskus
alukset ovat kantaneet tietyn armeijan osan tunnuslippua, vaikkapa Saksan L30:n
perdssd liehui keisarillisten merivoimain lippu ja véitdn ettd silld on viitattu ainakin
militarismiin. Esitdn, ettd brittien aluksia - kuten HMA R33:a tarkasteltaessa - voi
brittialuksen kuninkaallisen laivaston lipun katsoa tuoneen esiin vahintdénkin
militarismia ja monarkiaa sekd maan asevoimia. Merkinti HMA eli Hénen
Majesteettinsa Ilmalaiva viittaa kuninkaallisuuteen ja hallitsijatahoon ja viitdn, ettd
ilmalaiva armeijatunnusasussaan kantoi Britannian kiyttimii, sen tunnusvéreissi ja
maansa lipun véreissd loistavaa pyoredd, ns. roundel-merkkid, symbolina joka toi
termistollisestikin esiin maan monarkiaa ja hallitsijaa, silld roundel-tunnuksen kayttéjat
- RFC, RNAS sekéd RAF - viittasivat kaikki nekin termilld4dn Royal kuninkaallisuuteen.
Lisédksi totean, ettd pyored symboli viittaa maan lipun virejd toistaessaan véreilldin

kansaan, maahan, nationalismiin, isinmaallisuuteen seki patrioottisuuteen.

Maiden lippujen vérit toistuivat usein ilmalaivojen perdn pystyraidoissa. Lisdksi esitén,
ettd pystyraitojen voi tulkita samoin olevan ainakin nationalistisia niiden tuodessa esiin
edustamaansa maata sekd kansaa. Niitd voi tulkita samoin isdnmaallisiksi sekd
patrioottishenkisiksi. Yhdysvaltain laivoja tarkasteltaessa alusten kyljissd luki usein
selkedsti Yhdysvaltain laivastoon viittaava U.S. NAVY ja alukset kantoivat omaa, ns.
roundelia, eli pyoredd tunnistemerkkid, joka oli Yhdysvaltain laivaston ja armeijan
tunnus. Tdsséd tapauksessa viitdn, ettd laivaston ja armeijan roundel-merkin voi katsoa
tuovan esiin ainakin militarismia ja sotavoimia ja maansa armeijan merkkini sen voinee
jossain méadrin kytked nationalismiin, kansaan, maahan sekd isdnmaallis-
patrioottisuuteen. Uusimpia tyOssd tarkasteltuja ilmalaivoja ovat NT:n eli Neue
Technologien eli uuden teknologian ilmalaivat ja esitdn, ettd Goodyear mainostaa

erittdin ndyttavisti firmaansa aluksissaan.
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1. Lentivien laitteiden historia ja varsinaisten ilmalaivojen varhaiskehitys

Lentdmdidn oppimista on luonnehdittu erddksi ihmisen kiithkeimmiksi toiveeksi. Jo
tuhansia vuosia sitten syntyi kreikkalainen tarina, jossa Daidalos ja Ikaros aikoivat
lentdd pois vankeudesta Kreetalta. Tarinassa Daidalos teki siivet, joihin kiinnitti vahalla
hoyhenid. Aluksi lento onnistui, ja Daidalos saapui Sisiliaan, mutta Ikaros syoksyi
mereen hukkuen. Syynd oli Ikaroksen lento liian ldhelle aurinkoa, jolloin vaha suli
siivistd ja hOyhenet irtosivat. Tdmin tarinan mukaisesti lentdmistd todella yritettiin
kiinnittdmalld siivet hartioihin. Kerrotaan my0s ranskalaisen ldhetyssaarnaajan
todenneen, ettd Kiinassa kruunausjuhlan ohjelmistoon kuului ilmapallon nousu.
”Johonkin médrddn luotettavia kertomuksia 10ytyy” kokeesta jossa italialainen munkki
yritti lentdd tekosiivin vuonna 1510 Skotlannissa. Tekosiipilentoyritys padttyi
katkenneeseen jalkaan, ja syyksi onnettomuuteen sanottiin se, ettd osa siipiin kdytetyistad

hoyhenisté oli perdisin kanoilta, eikd paremmilta lentdjalté, kotkilta.*

Kerrotaan, ettd jotkut vakuuttuivat siitd, ettd pelkkd linnun ulkomuodon jdljittely ei
riittdnyt vaan lintua suurempi ithminen tarvitsi liinnunsiipid suurempia lentimid. Samoin
todettiin, ettd ihmiskésivarsien tarkastelu osoitti, ettd niitd ei ole luotu suorittamaan
siiveniskuja. Siispd yritettiin laittaa isot jalkalihakset siipien liikuttajiksi.** Leonardo da
Vincikin kehitti suunnitelmia, joissa kiytettiin jalkoja lentoyrityksissd®. Nelisiipisid
malleja lentdmiseen kehitettiin niitdkin Besnierin ja markiisi de Bracquevillen taholta
1600- ja 1700-luvuilla. Yritettiinpd Portugalin kuninkaan késkystd jo vuonna 1709
rakentaa ilmalaivaa joka kykenisi kuljettamaan tavaraa ja ithmisid ilmateitse nopeammin
kuin vedessd tai maalla - ja tuo tavoite niin jdlkikdteen arvioituna - oli tulevaisuutta
hyvin ennustava. Tuolloiset suunnitelmat olivat kuitenkin retrospektiivisesti
tarkasteltuina mielikuvituksellisia, suunnitellun ilmalaivan yldosaan saattoi olla
tarkoitus laittaa meripihkanpaloja jotka nostaisivat alusta ylos siten, ettd ne sdhkoisind

vetdisivit puoleensa alaosaa laivasta.*

43 Holst, 1910, s. 7-8.

44 Holst, 1910, s. 8-9.

45 Ks. da Vincin piirustus jalkoja hyddyntivistd lentokoneesta, Holst, 1910, s. 9.

46 Holst, 1910, s. 9-11, huom. myos, ettd jo kreikkalaiset ja roomalaiset arvostivat meripihkaa sen
ollessa vaihdon viline, ks. Eldvéa kivikausi, 2020. Monissa kielissd sdhkdd merkitsevd sana on peréisin
kreikan sanasta elektron, meripihka, koska se hangattaessa sédhkdistyy, ks. Online Etymological
Dictionary -teoksessa Harper, 2001-2020.
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Jesuiitta Lana oli 1670 kehitellyt ideaa laitteesta, joka voisi kohottaa ihmisen ilmaan ja
joka olisi ilmaa kevyempi. Lanan ideassa neljd isoa kuparipalloa, jotka olivat ilmasta
tyhjét, tulisi kiinnittdd alustaan, joka olisi veneen mallinen. Tuossa versiossa kupari on
kuitenkin ilmaa raskaampaa ja Lana kuvitteli tdmin ongelman selvidvin kun
kéytettdisiin ohuita kuparipalloja. Lana ajatteli lisdksi ettd Jumala ei kuitenkaan ehka
sallisi kulkupelin rakentamista koska se mullistaisi ihmiseldméé liikaa. Fysikaalisesti
ilmakerros, joka ympér6i maata, painaa maanpinnan ldhelld liki kilon voimalla
maanpintaa nelidsenttimetrid kohden. Tuolloin ilmaton kuparipallo olisi kovan paineen
alla ja tuolloin se lytistyisi. Lanan laitteen tarkempi ja teknisempi kuvailu on luettavissa
Holstin teoksessa®’ ja siihen ei tdssd tyOssd enempidd puututa. On kuitenkin hyvi
huomata, ettd Lanan laitteessa oli palloja ja veneosa, joka muistuttaa mielestdni
nykykuumailmapallojen koria ja 1900-luvun ilmalaivojen gondolia. Alla on kuva Lanan

lentoveneestd Holstin teoksesta.

Lanan ndkemys lentoaluksesta, kuva lainattu Holstin kirjasta

1910.

47 Holst, 1910, s. 12-14.
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1766 Henry Cavendish, fyysikko sekd kemisti Englannista®, raportoi tehneensi palavaa
ilmaa, joka oli ulkoilmaa kevyempdd. Cavendish oli keksinyt vedyn. Pallo voitaisiin
siten tayttdd kevyelld kaasulla, ja tuo pallo sdilyttdisi nostovoimansa ja pallon seinit
saattoivat olla mitd vain kevyttd mutta ilmatiivistd materiaalia, eivit esimerkiksi Lanan

nimedméia painavaa kuparia.*

Téssd pro gradun lentdvien laitteiden historian luvussa on luotu peruskatsausta
atheeseen. Monia muita lentdvid laitteita kerrotaan luodun ja kehitellyn. Téssd
tarkastelussa onkin esitetty oleellisia kehitysvaiheita ilmojen valloitukselle ja kaikki
mahdolliset laitteet ja kehittdjdt eivit ole saaneet huomiota pidfokuksen ollessa usein

rajausteknillisesti suurissa linjoissa™.

[lmailualan pioneereina pidetdéin Montgolfierin veljeksid. Joseph Michel sekd Jacques
Etienne Montgolfiered pidettiin havaintokykyisind ja kokeiluhenkisind ja varakkaina
paperitehtaan omistajina. Pilvien tarkkailu ja se, ettd pilvet roikkuivat ilmassa, sai
veljekset pohtimaan miksi pilvet oikeastaan pysyivét ilmassa. He alkoivat tarkata
savupilvid sekd savun kohoamista. He saattoivatkin paperitehtaan omistajina helposti
tehdd pienid ja pohjasta avonaisia paperipalloja, joiden alle sytytetyn tulen savu suuntasi
palloon ja pallo nousi tuolloin kattoon. Veljesten kotikaupunki Annonay todisti
kesdkuussa 1783 niytelmid, jossa epdilyksen vallassa oleva yleiso niki, kuinka

ensimméinen Montgolfieriksi nimetty pallo’' nousi noin 1800 metrin korkeuteen.>

Tiettdvésti ensimmdiseksi kirjattu, onnistunut sekd miehitetty lento, tehtiin Pariisissa
kuumailmapallolla 1783. Tuo kuumailmapallo oli juuri Montgolfierin veljesten késialaa
ja se leijui ilmassa nuotiosta nousevan ldmmon avulla. Tuota kuumailmapalloa ei

kuitenkaan voitu ohjata.” Téssd mainittakoon, ettd kuumailmapalloa ja ilmalaivaa

48 West, 2014, s. L1-L.2.

49 Holst, 1910. s. 14.

50 Ilmailun alkuvaiheista kertoo Swanston & Swanstonin, 2010, teos jossa tarkastellaan
ilmasodankdyntid ja historian isoimpia ilmataisteluita. Lentdvien laitteiden ja ilmalaivojen historiaa
tarkastelee liséksi teos vuodelta 1910 (Holst) jossa kerrotaan teknisté tietoa ilmalaivoista havainnollisine
kuvineen ja tulevaisuuden skenaarioineen ja tuota kirjaa lainataan usein tissi katsauksessa.

51 Huom. Simojoki, 1980, s. 2 kertoo etté tuo pallo oli pussi, joka oli valmistettu palttinasta seké
paperista ja se oli kddnnetty ylosalaisin. Sen alla poltettiin villoja seki olkia sen kaulan alapuolella.
52 Simojoki, 1980, s. 1-2.

53 Swanston & Swanston, 2010, s. 10.
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erottaa erityisesti se, ettd kuumailmapallon kulkua voidaan ohjata vertikaalisessa
suunnassa kuumaa ilmaa tuottamalla ja sddtelemélld, jolloin kuumennettu ilma kohoaa
ylospdin ja kohottaa samalla mukanaan myos korin, jossa on matkustajia. Kuuman
ilman maardd lisddamailld ja vdhentdmélld kuumailmapalloa voidaan siis nostaa tai
laskea, mutta varsinainen ohjaus ei kuitenkaan ole mahdollista. Ilmalaiva puolestaan voi
nousta ja laskea vertikaalisesti, mutta erotuksena kuumailmapalloon se on myds

ohjattavissa.*

Montgolfierin veljesten palloista todetaan, ettd me, jotka olemme jo lapsuudessamme
kuulleet ilmapalloista, emme edes ehkd osaa kuvitella, mitd ihmiset tunsivat ndhdessdan
Montgolfierin veljesten palloja ilmassa™. Vetytiytettyd palloa ehdotti fysiikantutkija
Jacques Alexandre César Charles™ Pariisista. Charles kéytti kankaana silkkii, joka oli
sivelty 6ljylld. Vedyn kerrotaan tuolloin olleen vaikeasti saatavaa. Charlesin vetypallo
leijui tunnin ajan ilmassa ja kun se laskeutui maaseudulle likelle Pariisia, maalaisvéesto
luuli paholaisen tulleen vierailulle. Charlesin pallo kokikin kovan kohtalon, kun
hangoin varustautunut vékijoukko hyokkési pallon kimppuun. Jéljelle jii vain repaleita.
Montgolfierin nuorempi veli valmisti Pariisissa ison kuumailmapallon, jota tuolloin
sanottiin tulipalloksi, ja siind riippuvaan hékkiin oli lastattu ensimmdistd kertaa
historiassa eldvid olentoja taivaita kohti: matkustajaksi oli joutunut kukko. Luontoa
tutkiva Pilatre de Rozier halusi ja lupautui ensimmdiselle ihmisen miehittimalle
kuumailmapallomatkalle, jossa matkustaja saattoi nousta ja laskea sddtelemalld tulta. De
Rozier nousikin ilmaan syksylld 1783 pallon ollessa kiinnitetty kdyteen. Ensimméinen
vapaa ilmamatka suoritettiin kuukauden pédsti, jolloin ilmaan nousi de Rozierin lisdksi

markiisi d"Arlandes ja matka onnistui.’’ Virallisessa selostuksessa kaikki tapahtuman

todistajat nauttivat erittdin kauniista ndysté tdynnd pelkoa ja ihailua.

Ranskassa vallankumouksen aikoihin suositeltiin  erddn toimikunnnan taholta
ilmapallojen kiayttdmistd tiedustelussa. Kerrotaankin, ettd Charles Coutelle ja N. J.

Conté kokeilivat paranneltuja ilmapalloja vaivihkaa Pariisin liepeilld ja kehittivat sditd

54T4isti erosta kommentoi Swanston & Swanston, 2010, s. 10, sekd Dan Grossman, 1997/2017.

22 Foiskbohdata Blitannica, 2016.
57 Holst, 1910, s. 17-20.
58 Simojoki, 1980, s. 3.
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kestdvdn vetypalloaluksen. Kerrotaan, etti ensimméinen lentoryhmd maailmassa
perustettiin 1794 maaliskuussa ja se oli varustautunut vetypallolla. Voidaankin todeta,
ettd kesdkuussa 1794 ensimmdiistd kertaa ilmatiedustelu oli vaikuttanut suoraan
taisteluvoittoon, kun Ranskan vallankumousarmeija taisteli vihollisensa, Itivallan,
kanssa. Tuolloin Coutelle vilitti ilmassa leijuen tietoja vihollisen sijoittelusta tuottaen
taktista hyotyd Ranskalle. Itdvaltalaisten kerrotaan protestoineen ilmapallon kayton

olleen epareilua.”

Napoleon saatiin suostutelluksi ottamaan palloja mukaan sotaretkelle Egyptiin 1797
mutta tuota ilmapurjehtijakomppaniaa ei osattu kéyttdd hyodyksi brittien tuhotessa
pallot. Kerrotaan, ettd Napoleon péétyi hajottamaan ilmapurjehtijat, jolloin Ranskan
kiinnostus lentdmiseen sekd ilmapalloihin lakkasi seuraavaksi 40 vuodeksi ja ylikin.

Itdvaltalaiset koettivat itse hyodyntdd ilmapalloja sotatarkoituksessa reilu 50 vuotta
myOhemmin kun he puolustivat keisarikuntansa etuja ldhettden 1849 pohjois-Italiassa
ei-miehitettyjd kuumailmapalloja aikasytytyspommein varustettuna, mutta pallot
lejjuivatkin Itdvallan omien linjojen ylépuolelle. Tuo taktiikka otettiin kayttoon
uudelleen vasta toisessa maailmansodassa japanilaisten ldhettdessd ilmapalloja kohti

Yhdysvaltain ldnirannikkoa - tuonkin yrityksen kuitenkin epdonnistuessa.®

Ranskan-Preussin sodassa, kun preussilaisjohtoiset Saksan joukot saartoivat Pariisin,
Ranskan ilmapurjehtijat tekivat ehdotuksen, ettd kommunikointiin Ranskan vapaan osan
kanssa voitaisiin kdyttda ilmapalloja, joiden tarkoitus oli ldhinné ylittdd vihollisen linjat.
Onnistunutta yritystd seurasi suorastaan villitys ilmapallojen rakennukseen ja kerrotaan,
ettd ilmaan ldhetettiin 66 rakennettua palloa joilla kuljetettiin hieman yli 100 ithmisti

ja pari miljoonaa postildhetystd. Sodan jdlkeen perustettiinkin osasto, joka suositti
perustamaan sotilasilmailuosastoa, miki tapahtuikin 1870-luvulla, ja Britanniassa
vastaava osasto perustettiin 1879 Saksan seuratessa peréstd 1884, ja Vendjd perusti sekin

ilmailukoulun Pietarin ldhelle.®'

Ilmalaivan, jossa on ohjaus mukana, kehitti Henri Giffard. Hén oli ranskalainen ja

suunnittelemallaan ja rakentamallaan ilmalaivalla, jossa oli hoyryperustainen ohjaus,

59 Swanston & Swanston, 2010, s. 10.
60 Swanston & Swanston, 2010, s. 10.
61 Swanston & Swanston, 2010, s. 11.
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hidn onnistui lentdimddn 1852 yli 20 kilometrid. Sittemmin La France, joka oli
sahkokéyttoinen ja valmistettu Ranskan armeijan tuen avulla, suoritti “ensimmadisen ja
hallitusti ohjatun lennon,” joka oli kahdeksan kilomerid pitkd. Varhaisia ilma-aluksia
kuvaillaan silti  hentorakenteisiksi ja niiden voimanldhteitd luonnehditaan

riittiméattomiksi®.

KUVA Henri Giffardin lentimdin kyennyt ilmalaiva vuodelta 1852. Kuva lainattu

Brigitte Kazenwadel-Drewsin teoksesta Zeppeline erobern die Welt, 2006, s. 9.

J. Glaisher Britannian ilmatieteellisestd seurasta antoi vuonna 1862 tehtévéksi kuljettaa
hénet lennolle korkealle ilmaan tieteellistd havainnointia varten. Henry Coxwellin
toimiessa kuljettajana he nousivat ilmaan jéttden jdlkensd meteorologiaan. He
onnistuivat tekemédn korkeusennidtyksen nousten n. 10 000 metriin ja tuo
korkeusennétys séilyikin enndtyksend yli 100 vuotta. Glaisher menetti tajuntansa ilman
kdydessd hyvin ohueksi ylhddlld mutta molemmat selvisivit hengissd takaisin maan
pinnalle. Tdmai lento on klassikko, jossa noustiin ilmaan ilman happilaitteita ja saatiin

lisitietoa ilmakehéstd.®

Yhdysvaltain sisdllissodan aikana pohjoisvaltioiden hallitus nimesi professorina olevan
Thaddeus Lowen ylipéddllikdksi unionin ilmapallojoukoille. Ilmapallojoukot avustivat
karttojen teossa ja osallistuivat lisdksi lukuisiin taisteluihin Lowen ohjatessa palloa ja
ohjatessa tykkitulta eteldvaltiolaisten kimppuun. Tatd luonnehditaan kenties ensi

kerraksi jolloin tykistd hyddynsi tulenjohtoa joka oli sijoitettu eteen ja timén sanotaan

62 Swanston & Swanston, 2010, s. 10.
63 Ks. Grace's Guide, 2018.
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mullistaneen tykiston kaytt6d.** Saksassa armeijauraa luonut kreivi Ferdinand von
Zeppelin lensi ensi kerran Minnesotassa, kun hidn oli unionin armeijassa tihystijana
Yhdysvaltain siséllissodassa vuonna 1863. Eldkoidyttyddn vuonna 1890 hén

omistautuikin luomaan jaykistettyd ilmalaivaa®

Vaikka tdssd tyOssd keskitytddn ilmalaivoihin rajausteknillisistd syistd, lentokoneiden
kehityksestd mainittakoon, ettd Richard Pearse, maanviljeliji Uudestaseelannista,
valmisti yksitasokoneen jolla hén tiettdvasti lensi kevailld 1903. Sanotaan myds, ettd
Preston Watson olisi lentdnyt kesélld 1903 Skotlannissa koneellaan. Silti erityisesti
Wrightin veljekset ovat jadneet ilmailun historiaan, silld heidédn lentokonelennollaan
17.12.1903 oli todistajia ja tuo lento valokuvattiin ja kirjattiin ylos. 1906 ilmalaivojen
parissa puuhannut, brasilialaissyntyinen, mutta pddasiassa Ranskassa asunut
ilmailuasiantuntija Alberto Santos-Dumont, suunnitteli hiankin lentokoneita. Han teki
ensimmadisen julkisen lentokonelennon syksylld Pariisissa 1906. Santos-Dumontin
kerrotaan jakaneen ilmaiseksi koneensa piirustuksia koska hén ajatteli ilmailun
ennustavan uutta hyvinvoinnin sekd rauhan aikaa, mutta hdnen kerrotaan pettyneen
lentokoneiden sotakdytdstd. Wrightin veljesten luonnehditaan kehitelleen lentokoneita
vaivihkaa ja patenttejaan suojellen kun taas Santos-Dumont kehitti koneitaan pitkalti
julkisesti. 1909 lennettiin Wilbur Wrightin taholta ensi kertaa Yhdysvalloissa ison
yleison edessd julkisesti satamassa New Yorkissa. Veljekset perustivatkin
lentokonetehtaita seké lentdjakouluja.® Ilmailuun on liittynyt kilpailuakin: Englannin
kanaalin ylityksen ensiksi tekemisestd Kkilpailtiin Hubert Lathamin lentokoneella ja
Louis Blériotin koneella jidlkimméisen voittaessa vuonna 1909%. Tietoa ja
kuvamateriaalia Lathamin ja Blériotin lentoyrityksistd kanaalin yli on saatavissa

esimerkiksi Holstin teoksessa®.

Lentdvien laitteiden rajoja on testattu monissa suhteissa. Jo 1910 kirjoitettiin, ettd
ihmiset jo varhain halusivat olla osanottajina lentomatkoilla ja osa halusi ottaa osaa
lennolle tieteellisistd syistd tai urheilua harrastaakseen. Lentourheilijan agendoja

kuvattiin jo reilu vuosisata sitten jonkin tehtdvén tayttdmiseksi. Tehtdvid lentourheilussa

64 Swanston & Swanston, 2010, s. 11.

65 Encyclopedia Britannica, 4.3.2020, Swanston & Swanston, 2010, s. 11.
66 Swanston & Swanston, 2010, s. 12-13.

67 Swanston & Swanston, 2010, s. 14.

68 Holst, 1910, s. 134-137.
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saattoi olla vaikkapa pallosta suoritettava valokuvan otto, jonkin merenlahden tai
vuoriston ylitys, mahdollisimman korkealle nousu, ilmassa pysyminen mahdollisimman
kauan tai mahdollisimman kauas lento. Erilaisia enndtyksid tehtiinkin 1900-luvun
alkuvuosina runsaasti. Erds enndtys oli pisimpdin ilmassa pysymisestd, jossa eversti
Schaeck lensi 1908 Berliinistd Norjan rannikolle ollen ilmassa liki kolmen vuorokauden

ajan.%”

Ilmalaivaa ja lentokonetta verrattaessa 1900-luvun alussa todettiin, ettd lentokoneen
tulevaisuuden ndkymét urheiluvilineend olivat paremmat. Lentokoneessa todetaan
ohjaajan kylmiverisyyden pddsevian paremmin esille ja ilmalaivoja luonnehdittiin my6s
kaalliimmiksi. Toisaalta verrattaessa tuolloin ilmalaivoja ja lentokoneita muiden
kulkupelien kanssa epdiltiin 1910, ettd “kompeldt ilmalaivat” ja “epdvarmat
lentokoneet” eivit kestiisi kilpailussa sdistd vilittdméttomien hoyrylaivojen, alppijonoja
alittavien junien sekd maanteitd huimaa vauhtia kiitdvien automobiilien ja mékid
nousevien polkupyorien kanssa. Toisaalta jo tuolloin néhtiin ilmateitse liikkuvien
laitteiden olevan hyddyksi rautatiettomilld ja maantiettomilld alueilla. Samoin ilmailu-
urheilua luotettavalla  lentokoneella  luonnehdittiin W.  Wrightin  sanoin
vaarattomammaksi kuin automobiilikilpailuun osallistumista ja povattiin lentolaitteille -

aivan oikein - kdyttod tutkimusmatkoille.”

Varsinaisten ilmalaivojen varhaiskehityksestd voi todeta etti LZ 1:n eli Zeppeliinin
prototyypin valmistus aloitettiin vuonna 18987'. Aluksen nimeksi oli péaitetty -
ideoijansa mukaan - Luftschiff Zeppelin 1 eli LZ 1. Ferdinand Graf von Zeppelin,
jonka mukaan alus oli nimetty, oli kreivi, joka syntyi vuonna 1838. Hin palveli
armeijassa ja kehitti sen jédlkeen merkittdvasti ilmalaivaa.” LZ 1:n projekti sai
paitoksensd kun ilmalaiva valmistui puisessa ja kelluvassa hangaarissa Saksassa. Veden
padlle sijoitettu puuhangaari pystyi kédntyilemddn ja tdmé helpotti ilmalaivan
ulostuontia suojastaan tuulensuunnan myotéisesti. Itse hangaarin kiinnityksessd ilmeni

kuitenkin ongelmia. Silti 2. 7. 1900 ilmalaiva suoritti ensilentonsa.” Tuhansia ihmisi

69 Holst, 1910, passim.

70 Holst, 1910, s. 142, 145-146.

71 Christopher, 2010, s. 13.

72 Suomeksi ilmalaiva Zeppelin 1, Botting, 1981, s. 34.
73 Kazenwadel-Drews, 2006, s. 16.

74 Christopher, 2010, s. 13.
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oli kokoontunut katsomaan tapahtumaa heindkuun ensimmdiisend viikonloppuna.
Katsojien joukossa oli niin maalaisia kuin kaupunkilaisiakin ja jopa berliinildisid
ministereitd. Kreivi Zeppelinin kerrotaan pyytidneen hiljaisuutta ja pitdneen sitten
rukouksen.” Vedyll4 taytetty alus™ joka oli 128 metrid pitkd”’, oli ilmassa 18 minuuttia
ja matkasi noin 5,5 kilometrid. Ongelmia kuitenkin ilmeni lennolla mutta niitd

korjattiin’,

Ensimmaéinen Zeppeliini-ilmalaivan lento 2. heindkuuta 1900 todistajien kera. Kuva
lainattu Barbara Waibelilta teoksesta LZ 129 Hindenburg: Luxusliner der Liifte, 2010, s.
8, johon kuva lainattu Archive der Luftschiffbau Zeppelin GmbH Friedrichshafenilta.

Kreivid Zeppelin-ilmalaivojen takana on kuvattu sinnikkédédksi ja kekselidéksi sekd
ilmalaivahankkeessa perdinantamattomaksi. Suora lainaus toteaakin LZ Il:n
epdonnistumiseen liittyen, ettd kreivi “rebounded from this semi-failure — and from
others that followed — and before he was finished he had dragged himself, his stately

aircraft and an incredulous world in to the age of great airships.””

Uskoa ilmalaivahankkeeseen tuntui kreivilld riittdvan. Hidnen kerrotaan todenneen etti

hinen ilmalaivajirjestelminsé oli paras sekd ainoa armeijatarpeisiin soveltuva ja etti jos

75 Botting, 1981, s. 17.

76 Grossman, 1997/2017.

77 Kazenwadel-Drews, 2006, s. 24.
78 Christopher, 2010, s. 14.

79 Botting, 1981, s. 19.
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jokin ilmalaiva olisi mahdollinen, se olisi hdnen.** Kreivi von Zeppelin oli itse
matkannut ilmassa kerran ollessaan 1863 Yhdysvalloissa tarkkailijana sisdllissodassa.
Tuolloin kreivi pddsi tdhystyspallon mukaan korkeuksiin. Kymmenkunta vuotta
myohemmin kreivi luki Heinrich von Stephanin, tulevan kenraalipostimestarin,
kirjoituksen ilmalaivoihin ja postinkuljetukseen liittyen ja kerrotaan, ettd kiinnostus
ilmailuun herési jilleen hdnessi. Ratsastusonnettomuuteen jouduttuaan — vuonna 1874 -
kreivi suunnitteli lentolaitettaan itsedén parannellessaan. Aluksesta oli tarkoitus tulla
kooltaan valtamerialuksen luokkaa ja sen oli tarkoitus kyetd kantamaan niin postia kuin
matkustajia sekd rahtiakin. Alukseen oli suunniteltu jdykistetty rakenne, kaasulla
taytettyjd soluja ja ulkokangas, eli alukseen kuului: “a rigid structure of vertical rings
held in position by longitudinal girders, a row of seperate gas cells between the rings, a

fabric outer cover.”

Sopivaa voimanlidhdettd laitteeseen ei kuitenkaan vield tuolloin ollut olemassa ja kreivi
ei ollut varsinaisesti insinoori vaikka tekniikkaa armeijassa oppikin.* Kreivi palkkasi
padinsindoriksi hankkeeseensa nerokkaan Ludvig Diirrin 1899.* Hin toimi sittemmin
teknisend johtajana Luftschiffbau-Zeppelinilli®*. Ilmalaivaa Ranskassa puolestaan
kehittivdt pari henkilod Ranskan armeijasta, kapteenit Arthur Krebs ja Charles Renard.
Hankkeen kustansi Ranskan hallitus. Ilmalaiva hyddynsi akkukéayttdistd séhkomoottoria
ja se kykeni luovimaan vastatuuleen. Alus lensi aluksi vuonna 1884. Ilmalaivaan
liittyvdt huhut kantautuivat Saksaankin ja kreivi von Zeppelinin korviin. Patrioottisena
miehend kreivi huolestui Saksan arkkivihollisen Ranskan teknisestd edistymisestd
haluten kehittdd matkustajakuljetukseen suunnattua ilmalaivaansa sotateollisuuteen.
Hian ottikin yhteyttd Wiirttembergin kuninkaaseen tarkoituksena kehittdd ilmalaivoja
sotatarkoituksiin.* Jaykkda ilmalaivaa kaavailtiin isinmaan puolustamiseen, ei endd

niinkd4n matkustukseen tai yksinomaiseen siviili-ilmailuun®.

80 Archbold & Marschall, 1994, s. 10.

81 Botting, 1981, s. 31.

82 Botting, 1981, s. 31.

83 Botting, 1981, s. 34.

84 Grieder, 1971, s. 60.

85 Archbold & Marschall, 1994, s. 16, 17.
86 Archbold & Marschall, 1994, s. 17.
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Unkarilais-saksalainen ilmalaivan kehittdjd, David Schwarz, oli valmistellut vain vdhan
painavaa metallista ilmalaivaa joka lensikin kerran yldilmoihin. Néhtivésti tistd kreivi
von Zeppelin sai idean hyddyntdd juuri kevyttd alumiinia aluksensa rungossa.®” Kreivid
kuitenkin pilkattiin ja tuuma valmistaa ilmalaivan runko metallista valmistetulla
ristikkorakenteella jaykdksi vaikutti utopistiselta. Ilmalaivan tulikin olla suuri, jotta se
kykenisi kantamaan oman ristikkorakenteensa. Vety oli suljettu palloihin jotka olivat
omissa osastoissaan, yksi pallo kussakin osastossa. Nadméd oli sitten katettu

katekankaalla. Niinpd LZ 1 olikin valtava ja sen pelkka pituus oli 128 metrid.™

Ilmalaiva-alan vaikuttajista on mainittava psykologian tohtori Hugo Eckenerkin, joka
toimi my0s journalistina, missd ominaisuudessa hdn meni LZ-1:n toiselle lennolle
syksyllda 1900. Eckener péaityikin ilmalaivafirmalle kirjallisiin = to6ihin  kuten
julkaisijaksi®* ja lehdistdosaston johtoon®. Eckener pidtyi perehtymién Zeppelin-
lentojen tekniseen puoleen ja hidn péédsi ilmalaivan kapteeniksi 1911. Héntd
luonnehdittiin ddrimméisen varovaiseksi, riskejd karttavaksi ja mieheksi, joka panosti
erityisesti turvallisuuskysymyksiin. Han toimi myds ensimmaéisessd maailmansodassa
ilmalaivakoulutuksen johdossa ja hinen kerrotaan kouluttaneen yli tuhat miesti
ilmalaivoille miehistoiksi.”’ Seikkailuistaan Zeppeliineilli Eckener kertoo tarkemmin

teoksessa Reisen und Abenteur im Zeppelin®.

 /
F\
Kuvassa tohtori Hugo Eckener

Kuva lainattu Chantin teoksesta, 2000, s. 17, valokuvan krediitit TRH Pictures.

87 Archbold & Marschall, 1994 /2005, s. 19. Huom. Tarkemmin Schwarzin alumiini-ilmalaivasta kertoo
Knéiusel, 1985, s. 31-40.

88 Holst, 1910, s. 72-74.

89 Grossman, 1997 /2017.

90 Archbold & Marschall, 1994 / 2005, s. 32.

91 Grossman, 1997 /2017.

92 Rackwitz, 1960.
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Kuvassa Ferdinand Graf von Zeppelin

Kuva lainattu Chantin teoksesta, 2000, s. 17, valokuvan krediitit TRH Pictures.

Kuvassa Ludvig Diirr

Kuva lainattu Chantin teoksesta, 2000, s. 17, valokuvan valokuvan krediitit TRH Pictures.

Suurten ilmalaivain aika on katsottu alkaneeksi vuodesta 1900 eli edelld mainitusta LZ
I:'n kesdlld suorittamasta lennosta, ja pééttyneen vuonna 1940, jolloin viimeinen
Zeppeliini purettiin. [lmalaivat kuljettivat matkustajia silloin, kun lentokoneet kykeniviét
kuljettamaan vain henkilokuntansa ja ohjaajan. Niitd kéytettiin ensimmdisiin isoihin

ilmapommituksiin sodassa lennittden pommeja Pariisiin ja Lontooseen. Myohemmin,
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1929, ilmalaiva kiersi vain kolmessa viikossa ympéri maailman eli ilmalaiva suoriutui

matkasta kahdeksan kertaa nopeammin kuin lentokone joitakin vuosia aiemmin.”

Toisella LZ 2:n lennolla vuonna 1906 ilmeni moottoriongelmia ja alus paityi
ajelehtimaan hallitsemattomasti ja romuttui.”* Kreivi Zeppelin jatkoi kuitenkin
kehitystyotd luoden LZ 3:n, jossa moottoreita oli paranneltu. Ilmalaiva onnistuikin
matkaamaan kahdeksan tuntia ja Saksan hallitus kiinnostui ilmalaivasta tarjoutuen
ostamaan sen seuraajansakin kera siind tapauksessa, ettd alus kykenisi suoriutumaan
700 kilometrin matkan taittamisesta ja voisi olla vuorokauden yhtéjaksoisesti lennolla.
Tdhén LZ 3:sta ei kuitenkaan ollut, joten kehitysty0 jatkui siten, ettd LZ 4:sta alettiin
valmistella.” Siihen tuli Daimlerin 105 hevosvoimaa sisiltdvit moottorit (2 kpl), joissa
oli nelja sylinterid. Silti Friedrichshafenista 1908 ldhtenyt lento pééttyi
moottoriongelmiin Echterdingenin ldhelld, jolloin alus laskeutui, ja korjattaessa alusta
tuuli tarttui alukseen joka osui puihin. LZ 4:std vuoti vetyd ja alus syttyi tuleen
tuhoutuen. Tassé vaiheessa Kreivi Zeppelin itse menetti uskoaan ilmalaivaprojektiinsa®
mutta saksalaiset innostuivat ilmalaivahankkeesta onnettomuuden kerétessd néhtivasti

huomiota ilmailuprojektille®’.

Kreivi von Zeppelinin arvostus kansan taholta oli kuitenkin lisddntynyt. Hulluksi
luokitellusta keksijastd oli kasvanut kansallissankari. Sanomalehdet olivat kiinnostuneet
kreivin hankkeista ja Zeppeliinitupakat olivat suosittuja, myytiinpd herkkukaupoissa
jopa marsipaanizeppeliinejikin. Kreivin mukaan oli nimetty niin kukkia kuin katuja ja
puistojakin.”® Ilmalaivaa symbolisesti kdyttivit myds usein kortit, ks. liite 3. LZ 4:n
epdonninen tapaus vaikutti kiinnostavan yleisd ja toi jopa kannatusta Zeppeliineille.
Tuota tukea luonnehditaan sekd spontaaniksi ettd massiiviseksi ja ilmalaivaprojektille
tulvi kansalta lahjoituksia. Seurauksena Zeppelin Company sai alkunsa ja sai uudet tilat

Friedrichshafenista®” ilmalaivatuotannon jatkuessa. Saksan Friedrichshafenin

93 Botting, 1981, s. 19.

94 Christopher, 2010, s. 14, 15.
95 Christopher, 2010, s. 17.

96 Christopher, 2010, s. 18.

97 Christopher, 2010, s. 16, 17.
98 Botting, 1981, s. 39.
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ilmalaivatehtasta kuvailtiin seuraavasti jo vuonna 1917:

“Idyllisessd  rauhassaan, erillidn  maailmasta,  sijaitsi  pieni

Friedrichshafenin kaupunki Bodenjdrven rannalla. Uneksuen tihystelivdt
vanhat talot yli laajan ulapan ja kohti Sveitsin vuorijdttildisid, ja dkkid
kaikki muuttui ja eldmd pauhaavana syoksyi ruusustoon. Aivan

kaupungin ddreen kohosi veistdmorakennuksia. Korkeita suojamia, suuria
tehtaita ja tyopajoja rakennettiin. Ja vasarointi ja jyske, levoton tyo, joka
alkoi samalla, kun ensi lapiollinen luotiin, ei ole sitten endd lakannut.
Kuperia kaasusdiliditd kohosi ja mustina, raskaina laskeutuivat savupilvet
jarvelle. Alussa ainoastaan harvoin, sitten useammin perdkkdin, seurasi
Jannittavid hetkid, jolloin vajan portit avattiin ja miellyttdvin valtava

kolossi notkeasti nousi taivaalle kadotakseen kaukaisuuteen. '™

1909 alkunsa sai DELAG eli Deutsche Luftschiffahrts Aktien Gesellschaft
tarkoituksenaan yhdistdd Saksan kaupunkeja sddnndllisin ilmalaivalennoin. Silti alukset
LZ 6 ja LZ 7 kohtasivat kovan kohtalonsa hajoten kovassa tuulessa (LZ 7) ja palaen
vajassa (LZ 6). 1911 DELAG:in alus, Schwaben - eli LZ 10 - kykeni kuljettamaan
matkaajia saaden seuraajakseen Viktoria Luisen. Ensimmaéisen maailmansodan alkaessa
firma olikin lentinyt 1588 kaupallislentoa Frankfurtin ja Hampurin vililld."”" Ennen
ensimméistd maailmansotaa Zeppelin rakensi hyvin toimivia ilmalaivoja 21.'" Saksa
yleensd oli 1800- ja 1900-lukujen taitteessa tieteen maa. Saksaa luonnehdittiin niin
kemian kuin fysiikkojen ja matemaatikkojenkin maaksi unohtamatta muusikkoja.'®

Saksa olikin ilmeisen suotuisa ympaéristod ilmalaivojen kehitykselle.

Italiassakin rakennettiin ilmalaivoja jotka olivat pédasiassa puolijdykistettyjd tai
jaykistdméttomid. Italialaiset ilmalaivat oli tarkoitettu yhteiskdyttéon maajoukkojen

kera ja niité oli tarkoitus kdyttdd muun muassa pommituslentoihin. Italialaisilla

99 Huom. Friedrichshafenissa séé ja tuulet ovat leutoja ja alue siten soveltuu ilmalaivateollisuudelle, ks.
Botting, 1981, s. 34.

100 Talaskivi, 1917, s. 28-29.

101 Christopher, 2010, s. 19, 20.

102 Swanston & Swanston, 2010, s. 11.

103 Simojoki, 1980, s. 68-73.
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ilmalaivoilla oli tarkoitus nousta hyvin korkealle tykkitulen ulottumattomiin mutta
niiden yhtdmatkaiset lentopituudet olivat lyhyitd. Saksalaiset ja brittildiset ilmalaivat
puolestaan tihtisivit pitkiin lentomatkoihin.'™ Mydhemminkin puolijaykkii italialaisia
ilmalaivoja luonnehdittiin helposti ohjattaviksi sekd luotettaviksi ja vakaiksi. Ne

pystyivit kuitenkin vain suhteellisen vihdisen kuorman kantoon.'®

Ranskassa puolijdykkd rakenne oli sekin suosittu. Ilmailun uranuurtajaksikin nimetty
Alberto Santos-Dumont paitsi suunnitteli ja rakensi, myos testasi seitsemissd vuodessa
(1898 -1905) jopa 14 ilmalaivaa. Kerrotaan, ettd hidnen “kokeilunsa olivat monin tavoin
suuntaa-antavia 1900-luvun alun ilmalaivoille”. Aiemmat ilmalaivakokeilut auttoivat
aina rakentamaan edellistd parempia uusia aluksia, silld ”jokaisessa uudessa aluksessa
hyodynnettiin edellisesté saatuja kokemuksia”. Santos- Dumont kiersi jopa Eiffel-tornin

ilmalaivallaan 1902.'%

Lebaudyn veljekset valmistivat myds uutta puolijdykkdd ilmalaiva-mallia. Lopulta
kehiteltya alusta tarjottiin Ranskan valtion sotaministerille, joka ottikin aluksen vastaan
kansan puolesta. Hallitus tilasi toisenkin samankaltaisen ilmalaivan joka nimettiin La
Patrieksi. Molemmat alukset kuitenkin katosivat rajuilmassa. 1908 niiden korvaajaksi
tilattiin La République, jota luonnehdittiin erinomaiseksi. Jopa brittilehti Morning Post
vakuuttui aluksesta ja osti ilmalaivan, jonka lahjoitti Britannian hallitukselle.'”’
Luonnehditaan ettd Englannin hallitus ei ollut juurikaan panostanut ilmalaivojen
hankkimiseen maahansa. Mainitaan myds, ettd Societé Astra des Constructions
Aéronautiques sekd Maison Clément- Bayard valmistivat nekin suuria ilmalaivoja, joita
nimitettiin Astra Torresiksi ja Clément- Bayardeiksi. Britannia hankki itselleen Astra

Torreseita juuri ennen ensimmaistd maailmansotaa, vuosina 1912-1913.'%

104 Swanston & Swanston, 2010, s. 31. Huom. ettd Britannian tdytyi pitdd yhteyttd imperiuminsa
kaukaisiin kolkkiin joten yhtdjaksoisen ilmalaivan lennossaoloajan tuli olla suuri tavoiteltaessa néitd
etddklld olevia alueita.

105 Kristensen, 2018, s. 85.

106 Swanston & Swanston, 2010, s. 31.

107 Swanston & Swanston, 2010, s. 31.

108 Swanston & Swanston, 2010, s. 31, 32.



27

Brittihallituksen kantaa omaan ilmalaivakehitykseen on luonnehdittu vastahankaiseksi.
On todettu, ettd hallitus ajatteli, ettd “oli paras panostaa mahdollisimman véhin itse ja

2

ottaa oppia muiden maiden edistymisestd ja virheistd.” Silti komentaja brittien
ilmapallo-osastolta, eversti James Templer, piti silmélldi Saksan ja Ranskan
ilmalaivahankkeita. 1902 hén onnistui saamaan Britannian hallituksen antamaan pienen
summan alan kokeiluihin. Pari ilmalaivaa onnistuttiinkin valmistamaan mutta rahavarat
loppuivat. Lopulta 1907 britit valmistivat ensimmadisen ilmalaivan joka oli tarkoitettu
sotilaskdyttoon. Nimeksi alukselle tuli mahtipontisesti "Nulli Secundus™'® ja se olikin
vahva ja onnistunut alus. Brittiarmeija hankki sekin kotimaassa suunnitellut ilmalaivat
Babyn, Betan, Gamman, Deltan ja Etan, joista Delta osallistui sotahajoitukseen 1912.
Brittien armeijan ilmalaivaosasto kuitenkin hajotettiin ja vield tuolloin jdljelld olevat
ilmalaivat miehistdineen siirtyivdt laivastolle, joka vastasi siitd eteenpdin britti-
ilmalaivoista.'""” Brittildisistd ilmalaivoista ja niiden mielenkiintoisesta historiasta kertoo

tarkemmin ja havainnollistavin kuvin British Airships in Pictures: an Illustrated

history 1784-1998"".

Yhdysvaltain ilmalaivoista tulee mainita Akronin sekd Maconin, joita kéytettiin
pitkdnmatkan partiointiin merilld'?, lisaksi Shenandoah ja Los Angeles'”. ZR-1
Shenandoah on ensimmdinen Yhdysvaltain tekemd jaykkétyyppinen ilmalaiva.
Huomattava silti on, ettd alus sai perustansa saksalaisvalmisteisesta aluksesta, joka
joutui laskemaan ensimmaéisessd maailmansodassa Ranskan kamaralle, ja tuon aluksen
pohjalta siis valmistettiin siitd mallia ottamalla Shenandoah. Yhdysvallat péétti
kuitenkin kayttdd nostekaasuna siind vedyn sijasta harvinaista heliumia, joka
huonommasta nosteestaan huolimatta oli turvallisempaa. Shenandoah olikin
ensimmadinen koskaan juuri heliumia nosteena hyddyntinyt jiykkatyyppinen ilmalaiva.
Sen nimi tarkoittaa tdhtien tytdrtd ja alusta kdytettiin laivaston miesten koulutuksessa,
olihan alus ensimmiinen yhdysvaltalainen jédykistetty ilmalaiva. Helium oli niin

harvinaista, ettd Yhdysvallat ei kyennyt edes tdyttdmadn useampaa ilmalaivaa kuin yhta

109 Eli ”ei hdvid millekddn.”

110 Swanston & Swanston, 2010, s. 32.

111 Abbott & Walmsley, 1998.

112 Robinson & Keller, 1982, s. 177.

113 Robinson & Keller, 1982, s. 71-115 ja 139-162
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kerrallaan. Alus joutui lopulta - kuten monet muutkin ilmalaivat — myrskyyn ja romuttui

syksylla 1925.'*

Los Angeles puolestaan (ZR-3'") oli alun perin saksalaisvalmisteinen LZ-126"° mutta
se paidtyt Yhdysvaltoihin Saksan hévittyd sodan. Britannia ei halunnut
Zeppeliiniteollisuuden jatkoa jouduttuaan kérsimién ilmalaivapommituksista sodassa.
Lopulta Zeppeliiniyhtid rakensi kuitenkin siviilikdyttdaluksen Yhdysvalloille. Aluksen
rakennuksesta saattoi katsoa olevan hyotyd saksalaisyhtidlle, silld se piti
ilmalaivatuotantoa kéynnissd. Alus kuljetettiin Yhdysvaltoihin Friedrichshafenista
Atlantin yli — seuraava yhtéjaksoinen Atlantin ylitys ilmateitse tapahtuikin vasta vuosia
myohemmin. Atlantin ylittdminen olikin merkittdva tapahtuma ja kapteenina aluksella
toiminut Eckener ja muu miehistd otettiin riemusaatossa vastaan New Yorkissa. Alus
padtyi kuitenkin Amerikan laivastolle jossa se tosin toimi koulutustehtdvissd. Alus
suorittikin onnistuneita pitkdnmatkanlentoja. Se kuitenkin poistettiin kdytostd ja

paloiteltiin 1939."”

114 Grossman, 1997/2017.
115 Eli ”Zeppelin Rigid number 3”

118 Ehrdsppadini QAR B0hihmus.
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2. Ilmalaivojen kiyttofunktioita

2.1 Matkustajien kuljetus

Ilmalaivojen erddnd oleellisena kiyttotarkoituksena on ollut ihmisten kuljetus. Kuten
tastd tyostd kdy ilmi, kuljetettavana on voinut olla vaikkapa biologi, joka tutkii
sademetsdd, tai sotilas, joka on tarkkaillut vihollisen linjoja. Ilmalaivoja on myos
kaytetty siviilimatkustajien kuljetukseen. Saksassa avattiin ensimmadisend varsinaisen
ilmassa toimivan matkustajareittilinja, jonka ilmalaivaliikenndinti joitakin vuosia

toimittuaan lakkautettiin onnettomuuden vuoksi 1937.

Varsinainen ensimméinen matkustajia kuljettava lentoyhtid maailmassa oli tosiaan
saksalainen DELAG'"® ja se perustettiin vuoden 1909 loppupuolella. Matkustajaliikenne
silld jatkui aina vuoteen 1935 saakka jonka jdlkeen Deutsche Zeppelin-Reederei jatkoi

sen toimintaa.'"”

Ilmalaiva Schwaben (LZ 10) kuljetti kyydissddn maksavia asiakkaita 1911. Kesd 1911
oli hyvéd ilmalaivalentojen kannalta silli tuolloin s&d suosi ilmailua. Schwabenia
luonnehditaan ensimmaiseksi kaupalliseksi zeppeliiniksi joka oli menestyvé. Se lensikin
ongelmitta satakunta lentoa kesdn 1911 aikana. Matkustajagondoli oli kaunistettu
tyylikkéddksi helmidiskoristeilla sekd mahonkipaneelein, ja matkustajia kestittiin
kylmilld herkkupaloilla - kuten hanhenmaksalla sekd sampanjalla ja Belugan
kaviaarilla. Matkustuksen kuvattiin olleen mukavaa ja ilmapahoinvointia ei ilmennyt,

kun Zeppeliini lensi vakaasti ja jolloin ilmalaivan lentimistd tuskin huomasikaan.'*

118 Nimi tuli saksan kielestd termeistd Deutsche Luftschiffahrts-Aktiengesellschatft.
119 Grossman, 1997/2017.
120 Archbold & Marschall, 1994, s. 35.
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Kuvassa ilmalaiva Schwabenin matkustajagondoli, joka oli kdytéssd vuonna 1911.
Kuvan krediitit Collection of Dr. Douglas Robinson, kuva kopioitu Archboldin &
Marshallin teoksesta 1994 sivulta 35.

Myodhemmin, 1920- ja 1930-lukujen taitteessa, britit kunnostautuivat ilmailun alalla
luoden pari ilmalaivaa, joiden oli tarjoitus toimia kaupallisessa tarkoituksessa britti-
imperiumin - véliin sangen pitkilld - lentoreiteilld. Ilmalaivat olivatkin joitakin vuosia
alemmin onnistuneet Atlantin ylityksessd - kun lentokoneet sitd vastoin olivat vain
vaivoin pystyneet lentdmddn valtameren yli. Ilmalaivaa luonnehdittiinkin tuolloin
taloudelliseksi sekd mukavaksi matkustustavaksi kaikkialle. Englannissa suunniteltiin
ilmalaivat R 100 ja R 101 ja niiden oli tarkoitus kantaa 100 matkustajaa, matkatavaroita
ja tonneittain lastia. Ilmalaivat oli suunniteltu kulkemaan parhaimmillaan ainakin 70

mailia / tunti, ja niiden yhtdjaksoinen ilmassaolomatka oli 3500 mailin luokkaa.'*'

Briteiltd kuitenkin puuttui (ainakin jossain méérin) ilmalaivanvalmistusperinne ja
heidin R 100 ja R 101 -ilmalaivojaan ennen britit olivatkin tyytyneet pitkalti

122 R 100:n matkatessa Kanadaan vuonna

kopioimaan saksalaisvalmisteisia ilmalaivoja
1930 lento osoittautui pr-mielessd erittdin onnistuneeksi. Tuolla lennolla mukana olleet
matkustajat nauttivat aamiaistaan Niagaran putousten pddlld ja ihailivat Ottawan
parlamenttirakennuksia, kun ilmalaiva lensi niiden &arelld Giseen aikaan.'” Valitettavasti

R 101 kuitenkin romuttui jo varsin varhaisessa vaiheessa Ranskassa 5.10.1930, jolloin

121 Archbold & Marschall, 1994, s. 82-83.
122 Archbold & Marschall, 1994, s. 84.
123 Archbold & Marschall, 1994, s. 87, 89.
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48 henkilod ilmalaivassa olleista menehtyi. Turman kerrotaan jirkyttdneen syvisti
brittejd ja Englanti hylkési ilmalaivojen rakentamisen turman seurauksena. Jopa R 100 —
ilmalaiva hajotettiin turmaa seuraavana vuonna 1931 ja uusia, jaykistettyjd ilmalaivoja
ei endd Englannissa valmistettu, kuten 1dhde toteaa: “no British rigid airship has since

taken to the skies”. '**

Saksassa sitd vastoin ei ndhtdvisti katsottu R 101:n tuhoa esteeksi uuden
saksalaisvalmisteisen zeppeliinin rakennukselle, kuten tohtori Hugo Eckenerin - josta
tuli der Luftschiffbau Zeppelinin johtaja'**- kerrotaan todenneen kreivi von Zeppelinin
eldmékerrassa. Brittildisen ilmalaivan onnettomuuden syiksi Eckener katsoi alukseen
tehdyt rakennukselliset innovaatiot ja hén totesi, ettd jaykistetty ilmalaivatyyppi oli silti
sindllddn toimiva. Hugo Eckener oli itse jo valmistanut, jopa paria vuotta ennen R
101:sen onnettomuutta, vuonna 1928, ilmalaiva Graf Zeppelinin, aluksen, jota hén oli
lentinytkin'®*. Tyyppind Zeppeliinit ovat tyypillisesti olleet jiykkirunkoisia eli
jaykistettyjd. Nimensd Graf Zeppelin tosiaan sai Ferdinand von Zeppeliniltd joka oli

Saksan ilmailualan uranuurtaja'®’.

Ilmalaiva Graf Zeppeliniin eli LZ 127:44n Eckener oli vaatinut sijoitettavaksi keittion,
silldi hdn halusi maksavien asiakkaidensa matkaavan erittdin mukavasti. Huomiota
kiinnitettiin sithen, ettd matkaajat saattoivat nauttia maisemista runsaslukuisista

ikkunoista kisin.'?®

Graf Zeppelinilla oli matkustajien kayttoon tarkoitettuja tiloja,
kuten makuuhyttejd, pesuhuone seki ruokailuhuone, joka toimitti myds aulan virkaa.'”
Graf Zeppelin suoritti maailmanympérilennonkin Eckenerin vision perusteella. Matkan
kustannusten arveltiin olevan jopa 250 000 dollaria ja tuo summa katettiin pitkalti
myymaélld kalliita sanomalehtioikeuksia matkaa koskien ja filatelistit auttoivat hekin
matkan rahoittamisessa himoiten postimerkkejd matkan varrelta. Zeppelin-yhtio veloitti

lisdksi reilusti normitariffia enemman kuljettamistaan korteista.

Maailmanympérimatkan hinta oli periaatteessa 2500 dollaria, mutta kerrotaan etti

124 Archbold & Marschall, 1994, s. 99, 101.
125 Luftschiffbau Zeppelin GmbH, 1958.
126 Archbold & Marschall, 1994, s. 102.
127 Ks. Waibel, 2017, s. 13.

128 Archbold & Marschall, 1994, s. 104.
129 Archbold & Marschall, 1994, s. 109.
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paristakymmenestd maailmanympérimatkustajasta vain pari tosiasiassa maksoi tuon

summan. '

Matkaajat astumassa Graf Zeppelinin kyytiin. Kuva lainattu Greiling Zigarettenfabrikin

vuoden 1932 teoksesta.

Graf Zeppelin todellakin kiersi maapallon vuonna 1929 léhtopaikan ollessa Lakehurst ja
matka eteni Saksan Friedrichshafenin sekd Tokion kautta jédlleen Yhdysvaltain
maaperille Lakehurstiin®'. Matka kesti kaikkiaan 21 péivdd ja Graf Zeppelinin
matkassa olleesta naistoimittajasta tuli ensimméinen maapallonympirilennon suorittanut
nainen'*?. Pitkdnmatkanlentojen onnistuttua pdddyttiin aloittamaan ensimmadinen
reittiliikenne joka kulki sdénndllisesti yli Atlantin ja Graf Zeppelin kuljettikin seké
matkustajia etti postia Atlantin ylitse'® useita vuosia,”** kunnes se museoitiin
Hindenburgin  onnettomuuden vuoksi (suuren yleison menetettyd uskonsa
ilmalaivamatkailun turvallisuuteen) vuonna 1937. Uransa aikana Graf Zeppelin teki
kuitenkin - sangen onnistuneesti - 590 matkaa taittaen taivalta 1,7 miljoonaa

135

kilometrid'*". Toisen maailmasodan aikana Saksan ilmailuministeri Herman Goring teki

130 Archbold & Marschall, 1994, s. 112.

131 Archbold & Marschall, 1994, s. 113.

132 Petrescu & Petrescu, 2013, s. 68-69.

133 Huom. Graf Zeppelin lensi tyypillisesti Saksasta Brasiliaan, Christopher, 2010, s. 63.
134 Petrescu & Petrescu, 2013, s. 68-69.

135 Kovanen, 2018.
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paitoksen Zeppeliinien romuttamisesta - Graf Zeppelininkin kérsiessd tdméan kohtalon -

ja alusten alumiinia hyodynnettiin sotateollisuudessa'*®.

Ilmalaiva Hindenburg ja sen matkustajaliikenne ehti olla toiminnassa vain lyhyehkén
ajan. Tuota Saksan entisen presidentin Paul von Hindenburgin mukaan nimettyd
ilmalaivaa'’ kaytettiin vdhian reilun vuoden ennen sen kohtalokasta onnettomuutta
Yhdysvalloissa 6.5.1937"%. Tuota alusta on sen lyhyesti kiyttoidstd huolimatta kutsuttu
“unelmien laivaksi”’. Alukseen oli sijoitettu ruokasali sekd kdvelykansi ja lukuisia
matksustajahyttejd  oleskelutiloja unohtamatta. Tupakkasalonkikin oli sijoitettu
alukseen.'* Hindenburgin matkustajatiloja on luonnehdittu ilmalaivojen tasokkaimmiksi
ja 50 matkustajaa saattoivat eldd aluksessa kuin loistohotellissa konsanaan. Erityisesti
aluksen julkiset tilat loivat eleganssia. Kévelykannet ja panoraamaikkunat tarjosivat
luksusta  matkustajille ja aluksessa oli jopa matkustajia vithdyttdmaéssa

kevytvalmisteinen piano.'*!

Zeppelin-museossa  Friedrichshafenissa on tdndkin pdivdnd ndhtdvissd kopio

142

Hindenburgin kidvelykansista ja aulatiloista Matkustajat saattoivat  vetdytya

rauhalliseen kirjoitustilaan lukemaan, nauttimaan shakkiotteluista tia kirjoittamaan
postikortteja'®. Aluksen matkantekoa on luonnehdittu hyvin vakaantuntuiseksi ja
matkaajat eivdt aina edes tienneet nousseensa ilmaan silli aluksen kulku oli

144

huomaamatonta'*. Alusta on myds nimitetty lentéiviksi hotelliksi'®.

136 Petrescu & Petrescu, 2013, s. 68-69, Kovanen, 2018.
137 Archbold & Marschall, 1994, s. 141.

138 Mooney, 1972, s. 243, 263.

139 Archbold & Marschall, 1994, s. 141.

140 Archbold & Marschall, 1994, s. 149, 150.

141 Archbold & Marschall, 1994, s. 144, 152.

142 Christopher, 2010, s. 81.

143 Waibel, 2017, s. 139.

144 Archbold & Marschall, 1994, s. 162.

145 Waibel, 2018, s. 34.
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Kuvassa Hindenburgin elegantti ruokailutila'.

Hindenburg matkasi usein Yhdysvaltoihin vuonna 1936'* ja tarjosi luksuseldmyksen
matkaajilleen ennen onnettomuuttaan 1937. Eckenerin taholta jirjestettiin pr-tempaus,
jossa 9. 10. 1936 Hindenburgilla matkasi - niin sanotulla miljondéirien lennolla - peréti
72 yhdysvaltalaista, erittdin rikasta ja valtaeliittiin kuuluvaa vierasta, mukaan lukien
Nelson Rockefeller, ja aluksen ruoka, henkedsalpaavat maisemat sekd massiivialuksen

hieno eteneminen tekivit arvokkaisiin matkaajiinkin vaikutuksen.'**

Zeppelin - NTissd  eli  “uuden tekniikan” Zeppeliinissd'®  kerrotaan olevan
matkustajaistuimia 12:1le hengelle. Vaikuttaakin silté, ettd ilmalaivoissa olisi yleensdkin
suhteellisen vdhdn matkustajapaikkoja. Lomamatkailussa ilmalaivaa luonnehditaan
kuitenkin nykyéénkin mukavaksi kulkuvilineeksi, koska se voi pysyéd paikallaan ja se

0

voi lentdd hidasta vauhtia'™® matkustajia kiinnostavan kohteen ylapuolella.

146 Kuva on lainattu Barbara Waibelin teoksesta The Zeppelin airship LZ 129 Hindenburg, 2013, s. 54.
Kuvan tekijanoikeudet omistaa The Luftschiffbau Zeppelin GmbH Archive collection,
Friedrichshafen.

147 Archbold & Marschall, 1994, s. 166.

148 Archbold & Marschall, 1994, s. 167, 170.

149 Huom, on niin sanottu nykypaivén zeppeliini.

150 Vanhala & Toivonen, 1999, s. 23.
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2.2 Kéytto rahdin kuljetusvilineeni

Edelld on jo todettu, ettdi Ranskan-Preussin sodassa (vuosina 1870-1871) kuljetettiin
66:1la lennolla - ihmisten lisdksi - perdti pari miljoonaa postildhetystd
ilmapallotekniikkaa hyddyntden'>'. Tdmd onkin ndhtivdsti ensimméisid ilmapostin
hyodynnyksid maailmassa. Esitetddnkin, ettd ensimmaéisté virallista postitusta ilmateitse
tehtiin juuri Ranskan-Preussin sodassa syksylld 1870'*%. Jo vuonna 1874 Heinrich von
Stephan, myohemmin kenraalipostimestari, esitelmoi aiheesta joka késitteli
maailmalaajuista postitusta ja ilmalaivoja. Hén kaukokatseisesti totesi, ettd postin
kuljetus ilmateitse oli loistava mahdollisuus kuljettaa postia nopeasti.'*> Zeppeliinipostin
alku osui silti LZ 7:n, ilmalaiva Deutschlandin, aikaan'*. Se liikenndi matkustajiakin
kuljettaen vuoden 1910 tietdmilld, mutta ajautui ongelmiin seitseménnelld lennollaan ja
hajosi'*’. Bodensee, DELAGIN ilmalaiva, puolestaan kantoi 103:1la lennollaan liki 5000
kiloa postia sekd liki 3000 kiloa rahtia.'**Ilmapostin alusta kertoo osuvasti Brigitte
Kazenwadel-Drewsin teos"” jossa hin tarkastelee  Zeppeliinipostia ja kayttdd

havainnollisia kuvia'®,

Vuosien 1924 ja 1937 (eli Hindenburgin onnettomuuteen saakka) vélilld on Zeppeliinien
vaikutusta transatlanttisessa postin kuljetuksessa luonnehdittu jopa
vallankumoukselliseksi. Ilmalaivat tarjosivat ilmapostikuljetusta hyvinkin nopeasti.
Rahdin ja postin kantoa luonnehditaankin ilmalaivalentoja tukeviksi, toivathan ne tuloja
tullessaan. Hindenburgia kutsuttiin  jopa “maailman isoimmaksi, lentdvéksi
postitoimistoksi”, ja lentopostin my0td maailman kuvattiin yhdistyneen. Yksilot ja
talouskin kaipasivat aiempaa nopeampaa postin kulkua. Onkin todettu, ettd

”Hindenburgs North Atlantic passenger, freight and postal air service emerged as part of

151 Swanston & Swanston, 2010, s. 11.

152 Kazenwadel-Drews, 2006, s. 52.

153 Knéiusel, 1985, s. 27.

154 Kazenwadel-Drews, 2006, s. 54.

155 Grossman, 1997/2017.

156 Grossman, 1997/2017.

157 Kazenwadel-Drews, 2006, s. 51-71 ja 132-145.
158 Kazenwadel-Drews, 2006, s. 132-145.
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an evolving international communications and transport network™ eli ilmalaivojen posti-

ja rahtikuljetuksetkin olivat osana kansainvilisessd kommunikaation kehityksessa.'”

Ilmalaivat tarjosivat vikkeldd postin kulkua, lento vaikkapa pohjoiseen Amerikkaan
kesti Hindenburgilla vain kaksi ja puoli pdivdd - eli vain puolet nopeasta
laivakuljetuksen kestosta - joten ilmalaivassa kirjeet matkasivat tehokkaasti. Tuo nopeus
oli kilpailuvaltti ilmalaivarahdin valinneille toimittajille. Hindenburgilla rahti maksoi
Frankfurtista Lakehurstiin viitosen (Saksan valuuttaa, Reich Marksia) kilolta, ollen
edullista ja painava rahti sai jopa lisdalennuksia. Nopeaa kuljetusta tarvittiin
rahdattaessa vaikkapa kukkia ja eldimid. Liséksi Hindenburgilla kulki arvotavaroita
kuten pianoja ja autoja. Amerikan puolipddssd rautatiet osaltaan mahdollistivat

ilmalaivoilla Lakehurstiin tuotujen tuotteiden siirron edelleen koko maahan.'®

Hugo Eckenerin kerrotaan todenneen, ettd postinkuljetus edisti sekd Hindenburgin
kansainvélisid ettd kotimaisia lentoja tuoden rahoitusta. Filatelistien, jotka suosivat
ilmalaivoilla kuljetettuja postimerkkejd, sanottiin Eckenerin taholta jopa edistineen
Zeppeliinien maailmanmatkoja tuloja tuodessaan. Toukokuussa 1936 keriilijit olivat
kayttidneet jo yli miljoona dollaria Zeppeliinilld kuljetettuun postitukseen. Lentopostin
joukkoon oli mahtunut niin matkapostikortteja, kirjeenvaihtoa kuin mainoksiakin.'!
Hindenburgilla kulki kaikkiaan sen 63 matkan aikana postia 56:1la lennolla. Ensi kertaa
postia kuljetettiin Saksassa maaliskuussa 1936.'> Hindenburgilla oli henkilokuntaan
kuuluen pari postimestaria,jotka saivat koulutuksen salassapitoon liittyen. [lmalaivassa
matkaajat saattoivat hankkia stuertilta postimerkkejd ja -kortteja.'”® Erdan matkaajan
todetaan huomanneen, ettd kun oli hiljaista, matkailijoista arviolta kolmannes puuhasi
postikorttien kirjoituksen parissa. Olipa lennoilla joitakin filatelistejakin, jotka
lahettelivdt postia tovereilleen, ja kerrotaan, ettd posti - eri ilmalaivalennoilta - oli

keriilijoiden keskuudessa haluttua.'** Vuotta 1936 luonnehdittiin

159 Grossman, Ganz & Russell, 2019, s. 113.
160 Grossman, Ganz & Russell, 2019, s. 113.
161 Grossman, Ganz & Russell, 2019, 115, 118.
162 Grossman, Ganz & Russell, 2019, s. 118.
163 Grossman, Ganz & Russell, 2019, s. 120.
164 Grossman, Ganz & Russell, 2019, s. 127.
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menestyksekkéddksi DZR:114.' Tuona vuonna Hindenburg ja Graf Zeppelin kévivit
kaikkiaan parikymmenti kertaa Riossa. Noilla Eteli-Amerikan matkoilla rahdattiin yli
9000 kiloa rahtia ja myds yli 9000 kiloa postia.'®® Ilmapostin kuljetuksesta Itdvaltaan
vuoden 1931 tietdmilld, ja tuolloin kdytossd olleista postimerkeistd, kertoo puolestaan

tarkemmin asiasta kiinnostuneille teos Graf Zeppelin in Osterreich'®,

Ilmalaivasta Suomen kéynnilld on todettu, ettd kun Graf Zeppelin vieraili syksylla 1930
Helsingissd, se sai innostuneen vastaanoton. Kerrotaan, ettd “koko pddkaupungin vaki”
seurasi ilmalaivaa. Aluksessa oli kuljetettu kukkakimppua ja suklaarasiaa, jotka
tipautettiin Saksan konsulin vaimolle aluksesta To6lossd. Sddolosuhteiden takia
ilmalaiva ei kuitenkaan voinut laskeutua tuolloin. Postisékit pudotettiin silti maahan

ennen aluksen suuntaamista Tukholmaan. '

Kuvassa Graf Zeppelinin postin lastausta. Kuva lainattu Greiling Zigarettenfabrikin

vuoden 1932 teoksesta.

Kun Hindenburg romuttui, se kantoi postia kohtalokkaalla reissullaan yli 17 000

kappaletta. Hindenburgin onnettomuuden myo6té lupaavat ilmalaivan rahti-, posti- ja

165 Huom. On Deutsche Zeppelin-Reederei.
166 Waibel, 2010, s. 98.

167 Duggan, 2003, s. 43-50.

168 Perila, 2006.
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matkustajaliikenteet lopetettiin.'®’

Yhdysvalloista voi todeta, ettd se kdytti ilmalaivoja ldhinnd laivastonsa osana.
Ilmalaivoja kéytettiin partioimassa ilmassa laivaston hyvéksi, kutsuttiinpa niitd jopa

silmaksi ilmassa (eye in the sky).'”

[Imalaivoilla oli kuitenkin paljon vastoinkdymisid,
muun muassa USS Akron joutui huonon sidin armoille hajoten ja vieden mennesséén 73
miehiston jasentd'”'. Ilmalaivat USS Akron ja USS Macon luotiin lentokoneiden / ilma-
alusten lentaviksi kuljettajiksi'’?. Ne olivat 239 metrid pitkid ja heliumia kdyttavid'”. Ne
olivat niin sanottuja pitkdnmatkan partiointialuksia ja tarkoitettuja siten laivaston
pitkinmatkan tiedusteluun Tyynelld valtamerelld'™. Lentokoneita (tiettdvésti ainakin
pienid kaksitasokoneita kuten Curtiss F9C-2 Sparrowhawkeja) mahtui USS Akroniin ja
USS Maconiin kumpaankin kerralla neljd. Lentokoneen koukut - jotka oli sijoitettu
ylempiin siipiin - osutettiin ilmalaivan niin sanottuun trapetsiin pilotin taholta, ja sitten
lentokone saatettiin nostaa ilmalaivan kyytiin sen mahapuolelle. Britit olivat kehittineet

tatd ilmalaivan kykyd poimia ja laukaista ilma-aluksia suoraan kyytiin lennosta ja

Yhdysvaltain laivasto kehitti titd ominaisuutta edelleen ilmalaivoissaan.'”

On arvioitu, ettd uusien rakenteiden sekd materiaalien vuoksi ilmalaivoista tulisi
luotettavia kuljetusvilineitd. On todettu ettd tulevaisuuden ilmalaiva kuljettaisikin
tyypillisesti lentorahtia.'”® On arveltu, ettd isojen ilmalaivojen kulta-ajan paittymisesté
huolimatta, Zeppeliinit mahdollisesti saisivat seuraajia ja ettd ilmalaivoista saattaisi
muotoutua ympéristoystavillisid kuljetusvilineitd. Joitain vuosia sitten ajateltiin rahti-
ilmalaivan olevan mahdollisesti hyvd ja kustannustehokas vaihtoehto lentokoneille.
Kuitenkin esimerkiksi Cargolifter-firma, joka kaavaili ja kehitti ilmalaivaa joka olisi
kyennyt kantamaan rahtia perdti 160 tonnia, ajautui rahoitusongelmiin ja teki

konkurssin 2002.'”7 Viel4d vuonna 2000 suunnitteilla olevaa

169 Grossman, Ganz & Russell, 2019, s. 128.

170 Christopher, 2010, s. 66.

171 Christopher, 2010, s. 66, 73.

172 Englanniksi flying aircraft carriers, Christopher, 2010, s. 69.
173 Christopher, 2010, s. 69.

174 Robinson & Keller, 1982, s. Liix, 177.

175 Christopher, 2010, s. 71, 72.

176 Salomon, 2011, s. 22.

177 Salomon, 2011, s. 22, 25.
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CargoLifter-ilmalaivaa  luonnehdittiin ~ kuuluvan  merkittdvimpiin ~ hankkeisiin
kuljetusteollisuuden historiassa. CargoLifter -ilmalaivan pelkkd halli oli kahdeksan
jalkapallokentéin suuruinen. CargoLifterida luonnehdittiin satavuotiaan keksinnon,
ilmalaivan, uudeksi ja nerokkaaksi sovellukseksi. Tosin CargoLifterilld tyoskentelevit
korostivat rakentavansa lentdvdd nostokurkea, eivédt ilmalaivaa, ja idea aluksen
valmistukseen tuli ilmalaivan rakentajien sijasta konepajateollisuudelta, joka halusi

ratkaista suurikokoisten elementtien kuljetusongelmia.'”™

Ilmalaivojen on todettu olevan kilpailukykyisid siten, ettd ne kykenevét kantamaan
suuria ja painavia rahteja ilman erityisjirjestelyji maankamaralla. Isojen
tehdaskomponenttien siirto saattaa viedd jopa 50 pdivdid toiseen maanosaan Euroopasta
rahdattuna, mutta ilmalaivalla matka taittuu vain viidessi paivissi.'” Maantielld yli-iso
kuljetus saattaa taittaa matkaa vain 10 kilometrid tunnissa, mutta CargoLifterin
kuljetuksen nopeudeksi arvioitiin keskiméérin 90 km/h. Ilmalaiva valttdisi niin kapeat
tiet kuin matalat sillatkin. CargoLifterin periaatteessa ilmalaiva ei laisinkaan laskeudu
kun sitd rahdataan tai lastia puretaan, vaan sen oli tarkoitus leijailla ilmassa, kun suurta

rahtiarkkua nostettaisiin ja laskettaisiin kaapeleilla ilmalaivan kuljetettavaksi.'

Lockheed Martin Corporation kertoo sivuillaan uusimmasta ilmalaivakehityksestd, ettd
Skunk Worksin tiimi on kehitellyt hybridi-ilmalaivaa, joka voisi kantaa reilusti rahtia,
mutta joka kuluttaisi vain vdhén polttoainetta. Yhtion sivuilla todetaan, ettd maailman
viestOstd yli puolella ei ole padsyd katettuihin teihin ja timé on ongelma tarvittaessa

esimerkiksi hiatdavun toimitusta. Hybridi-ilmalaiva voisi selttad titd ongelmaa.'®'

2.3 Kaytto sotatoimissa

Tiedossa on, ettd Yhdysvaltain sisillissodan aikana pohjoisvaltioiden hallitus kéytti

178 Vanhala, 2000, s. 8, 9.

179 Vanhala & Toivonen, 1999, s. 24.
180 Vanhala, 200, s. 9.

181 Lockheed Martin Corporation, 2020.
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unionin ilmapallojoukkoja sodassa'®. Samoin ilmapalloilla liideltiin jo Ranskan-

183

Preussin sodassa 1870-luvulla'®’. Ensimmaiisessi maailmasodassa ilmailun kuitenkin

todetaan olleen ensimmiéistd kertaa merkityksellistd asemassa sodankdynnissd'®. Saksan
kerrotaan ldhettdneen ilmalaivoja eturintamaan pommitustehtiviin. Kuitenkin ilmalaivat

osoittautuivat sopivan paremmin laivojen vakoiluun ja tiedustelutehtéviin.'®

Ennen 1. maailmansotaa erityisesti Saksa oli kehittdnyt ilmalaivoja ja oli jo kuljettanut
ilmalaivoillaan paljon matkustajiakin. Saksaa luonnehditaankin johtavaksi ilmalaivojen
rakentajaksi vuosina 1912-1913'%, Saksa ajatteli alkuun ilmalaivaa ihmeaseena, ja
ilmateitse pudotetut pommit jarkyttivdt vihollisia'’. Ensimméiisessd maailmansodassa
Saksan ilmalaivat toimivat tehokkaana pelotteena briteille. Saksalainen ldhde totesi,

tosin enemmén tai vihemman puolueellisesti:

”On  kulunut kolme pdivid suuresta hyokkdyksestd, jolloin Saksan
ilmaristeilijdat purjehtivat tuntikausia Englannin yldpuolella. Kdynti oli
kohdistunut erityisesti isoihin teollisuuskeskuksiin, joissa yétd pdivid
tyoskenneltiin aseiden ja varusteiden valmistamiseksi. Tdhdn Englannin
hyvinvoinnin keskuspisteeseen, missd tehdaskaupunkeja ja kylid on niin
tiheddn sullottuina, ettd ne muodostavat yhden ainoan jdttildismetsdin
korkeista piipuistaan ja savuavista liesistddn. Sielld voi jokainen pommi,
olkoon tdhditty johonkin mddrdttyyn kohtaan tai ei, tehdd arvaamatonta
vahinkoa, tuottaa tuhoa ja hdvitystdi. Mutta Saksan ilmalaivat olivat
tunkeutuneet vield kauvemmaksikin, poikki Englannin, levittdneet sodan
kauhujen aina Irlannin merelle saakka. Ja pelottavasti, rautaan
panssaroiduin nyrkein iskettiin tdlld kertaa lujemmin kuin koskaan ennen
haavoittumattomuuden luuloteltuun muuriin, jonka brittein ylpeys
vuosisatojen kuluessa oli pystyttinyt koskemattomalle saarelleen. Kuten
akanat  tuuleen, niin  haihtui  ylpeily  saksalaisten pommien
rdjcihdysten  rdtistessd. "™

Toisaalta voi sanoa ettd ilmalaivat olivat sotatoimissa henkinen pelote ja kauhun luoja,

eivdt niinkddn todellinen, laajamittainen uhka. Toki pelko ilmasta dkisti tulevasta iskusta

182 Ks. Grace's Guide, 2018.

183 Swanston & Swanston, 2010, s. 11.
184 Christopher, 2010, s. 21.

185 Christopher, 2010, s. 22.

186 Swanston & Swanston, 2010, s. 17.
187 Grieder, 1971, s. 64,65.

188 Talaskivi, 1917, s. 18-19.
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oli uutuuttaankin pelottava ensimmdiisessd maailmansodassa. My0s ajatus ilmatilan
puolustuksesta oli tuohon aikaan uusi'®. Todetaan ettd zeppeliini-ilmalaiva oli

kummittelemassa uhkana erityisesti Britanniassa'”.

Saksan ilmalaivaston sanotaan
pelottaneen Britanniassa niin hallitusta kuin yleis6dkin'®'. Ensimmadiset ilmalaivat oli
tilattu jo 1909 Saksan armeijan taholta. Ilmalaivoja haluttiin parantamaan
tiedustelukykyd Saksan laivastossa. Ilmalaivoista toivottiin apua erityisesti Saksan
valtamerilaivastolle. Britit olivatkin huolissaan ilmalaivariskistdi omalla maallaan.'?
Saksa oli vuonna 1914 jo pommittanut Antwerpenia ilmalaivoilla tukiessaan etenevid
joukkojaan. Tama lisési brittien ilmalaivapelkoa.'”® Toukokuussa 1915 myonsi Saksan
keisari luvan varustaa ilmalaivoja pommituslennoille Englantiin. Tarkoituksena oli
pommittaa teollisuuskeskittymid sekd Lontoota.'™ Saksan sotilasjohto aikoi myds
pommittaa Pariisia'”. Ilmalaiva onnistuikin saavuttamaan Pariisin lentden ilmatorjunnan
yldpuolella ja valiten kohteekseen sdhkdaseman, mutta ranskalaiset onnistuivat

hddtamidn aluksen mailtaan. Alus LZ35 pommitti Pariisia tarkasti mutta sai sekin

haddon ilmatorjunnalta.'*®

Saksa maérasi ilmalaivoja itdrintamallekin lansirintaman ollen niille liian vaarallinen ja
ne toimivatkin tydssddn hyvin hetken. Pian niitd onnistuttiin tuhoamaan ja
ilmalaivaoperaatiot lopetettiin ja loput ilmalaivat ohjattiin laivaston palvelukseen'’.
Ennen ilmalaivan kdyton lopetusta Saksa oli hyodyntanyt 50:td ilmalaivaa niiden ollessa
mukana yli kahdessa sadassa sotatoimessa. Imalaivoilla oli tehty 111 hyokkaystd, jolloin
Venijin kohteita oli pommitettu 60 000 kilolla pommeja ja Englantia oli pommitettu
kithkeimmin, yli 141 000 kilolla pommeja, Ranskan saadessa myds osansa, eli yli 36
000 kiloa pommeja.'” L3-alus suoritti 141 tiedustelutyyyppistd lentoakin Saksan

laivastolle ja se sai seuraajia tiedustelutyohon Baltianmerelle. Osa laivaston

189 Swanston & Swanston, 2010, s. 25-26.
190 Swanston & Swanston, 2010, s. 27.
191 Swanston & Swanston, 2010, s. 32.
192 Swanston & Swanston, 2010, s. 27.
193 Swanston & Swanston, 2010, s. 32.
194 Clarkson, 2011, s. 103.

195 Chant, 2000, s. 59.

196 Chant, 2000, s. 60, 61.

197 Chant, 2000, s. 61.

198 Chant, 2000, s. 62.
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199~ Aluksiin madarattiin 1916

ilmalaivoista kuitenkin tuhoutui myrskyssa tai tulipaloissa
vuodesta alkaen laskuvarjoja henkilokunnalle, mutta varjot olivat painavia, jolloin
ilmalaivoihin jdi vihemmin tilaa pommeille. Henkilokunta wusein valitsikin
laskuvarjojen pois jittimisen ja laskuvarjojen kiyttd tuli vapaaehtoiseksi. Ilmalaivat
suorittivat myds joitakin pelastustehtivid®® ja toimivat hyvin kaukotiedustelussa ollen
edullisia sekd nopeita rakentaa verrattuna risteilijoihin®'. Silti niitd menetettiin sodassa

runsaasti alasampumisen, kiyttovirheitten sekd onnettomuuksien ja palojen vuoksi**”.

Haasteina  zeppeliineissdé  oli  sotakdytossd  niiden  suhteellisen  véhiinen
pomminkantokyky ja se, ettd ilmalaivojen kerrotaan tuolloin lentéineen varsin matalalla,
joidenkin satojen metrien korkeudella, ja ne kulkivat hitaasti (60 km/h) tarjoten ison
kokonsa vuoksi ison maalin, johon vihollinen saattoi helposti tdhditd tykeillddn.
Ilmalaivojen navigointia luonnehditaan sitdkin haasteelliseksi, ja ne olivat usein

kaukana varsinaisesta aiotusta maalistaan.?*

Kuvassa pomminripustusta ilmalaivassa. Kuva lainattu teoksesta Dresden-Greiling

1936: Zeppelin- Weltfahrten II. Buch.

199 Néin kavi aluksille L1 ja L2, Chant, 2000, s. 62, 63.
200 Chant, 2000, s. 66.

201 Kazenwadel-Drews, 2006, s. 75.

202 Kazenwadel-Drews, 20006, s. 80.

203 Clarkson, 2011, s. 103.
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Humoristisestikin ~ kerrotaan, ettd saksalaiset ilmalaivat epdonnistuivat usein
tehtdvissddn: erds ilmalaivamiehistd sdikdytti skotlantilaisen linnan vidked vaikka
miehistd luuli tuolloin pommittavansa hiilikaivosta Yorkshiressa. Samoin erids
Zeppeliinin komentaja kertoi, ettd hdn oli tuhonnut Birminghamin - vaikka hén oli
pommittanut yon Arrasia Ranskassa. [lmalaivoilla oli tarkoitus kylvaa kauhua britteihin,
jolloin heidén taistelutahtonsa katoaisi ja he antautuisivat. Niin ei kuitenkaan kdynyt ja
englantilaisten jopa kerrotaan jossain méérin ihailleenkin ilmalaivoja. Englannin
parlamentin  alahuoneen kerrotaan keskeyttdneen tyoskentelynsd siksi, ettd
parlamentaarikot saattoivat mennd ulos ilmalaivoja ihastelemaan. George Bernard
Shawin kerrotaan kirjoittaneen ystivélleen, ettd Zeppeliinin purjehdus téhtitaivaalla oli

siind méérin lumoava,ettd hin toivoi uutta pommituslentoa seuraavaksi yoksi.**

Ilmalaivan varustamisesta taisteluun toteaa aikalaiskertomus - saksalaisesta

niakokulmasta - vuodelta 1917:

"Kaikki on tulta ja touhua. Kiistelldidn, kuka ehtisi ensimmdisend
kasarmista, ja keittiostd raahustetaan ruokakoreja. Thermospulloja, joissa
on kuumaa kahvia ja teetd tuodaan perdstd. Alkohooli on kiellettyd - -
Tuolla ylhddlld tiytyy pddn olla selvind ja hermot lujina, jos tahdotaan
saavuttaa  mddrdtty  tarkoitus. Kaikki  kiehuu  sekaisena  kuin

muurahaispesdssd. Viimeiset valmistelut. Tuolla raastaa matruusi

huohottaen painolastisdkkid, tuolla lastataan ampumatarpeita, tuolla

lasketaan suhisten kaasua sdilioon. Sitten virtaa vesi roiskuen

>

painolastiscikeistd ja koydet selvitellddn hinausta varten.”

Vuonna 1914 ensimmdiisen maailmansodan syttyessd Saksan armeija otti haltuunsa
muutaman siviili-ilmalaivan ja muunsi ne sotakdyttoon soveltuviksi.*”® Kaytinndssé

aluksiin raivattiin tilaa pommien kantoon, ja ilmalaivoihin liitettiin

204 Clarkson, 2011, s. 104-105.
205 Talaskivi, 1917, s. 63-64.
206 Asiasta toteaa varsin samoin sanoin Chant, 2000, s. 56.
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konetuliaseita sekd radiohuone®’. Ilmalaivoilla pyrittiin myds lentiméan korkeammalla
kuin niitd torjumaan ldhetetyt lentokoneet ja titd korkeammalla lentoa luonnehditaan
ainoaksi ilmalaivan puolustuskeinoksi torjuntalentokonetta vastaan®®. Silti ilmalaivoja
vaikuttaa tuhoutuneen runsaasti ja tiedetddn, ettd Ranskan alueella ammuttiin alas
Zeppeliineja > ja Alhornissa syttyi tulipalo - jonka syy ei ole tiedossa - ja siind tuhoutui

viisi ilmalaivaa kerralla®'°.

Brittien Winston Churchill oletti aluksi, ettd ilmalaivoja ei voi torjua niiden lennellessa
taivaalla, joten hidn méérdsi vihollismaan Saksan ilmalaivoja tuhottavaksi niiden
hangaareissa Saksan maaperdlld. Sotaneuvostolle suunnatussa esityksessddn
tammikuussa vuonna 1915 Churchill véitti, ettd ilmapuolustuksella ei ilmalaivoja
kyettdisi torjumaan ja ettd maan ainoana keinona olisi tuhota vihollisen ilmalaivat
niiden tukikohtiin hyokkaamalla®", [Imalaivoja tosiaan luultiin
vahingoittumattomammiksi kuin ne olivat, silld hetken uskottiin, ettd Zeppeliinien
herkésti syttyvét vetykennot olisi suojattu kennoilla jotka sisdltdisivdt reagoimatonta
kaasua ja jotka olisi laitettu vetykennojen ympdrille. Télloin paloammukset olisivat
tehottomia. Britannia pyrkikin pommittamaan suoraan Zeppeliinitukikohtia kun
Churchill paitti parhaan puolustuksen olevan hyokkdys. Iskemélld ilmalaivojen
sdilytyssuojiin estettdisiin Saksaa pommittamasta Englantia. Brittikone onnistuikin
pommittamaan ilmalaivaa Saksan maaperilld tuhoten Zeppelin Z9:n.?'* Samoin brittien
taistelumoraalia nostatti Saksan armeijan ilmalaivan, SL 11:n, alasampuminen brittien
taholta ilmalaivan ollessa pommitusmatkalla Lontoon liepeilld ja tuolloin ilmalaivan

kaikkivoipuusmyyttikin kérsi kolhun®"?.

Brittien omista jdykistd sota-ajan ilmalaivoista tiettdvdsti vain yksi, R-29, oli ainoa
varsinaiseen taisteluun joutunut alus. Vuonna 1918 ollessaan saattuetehtivassi

valtamerelld aluksesta havaittiin 6ljyldikka ja sitd pommitettiin ilmalaivasta késin ja

207 Chant, 2000, s. 56.
208 Chant, 2000, s. 66.
209 Chant, 2000, s. 68.
210 Chant, 2000, s. 72.
211 Swanston & Swanston, 2010, s. 32.
212 Swanston & Swanston, 2010, s. 28.
213 Swanston & Swanston, 2010, s. 37.
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214 Brittien

mukaan taistoon kutsuttiin apujoukkojakin ja sukellusveneen upotus onnistui
ilmalaivoista No.23 harjoitteli 1918 sotaa varten kantaen koemielessd lentokonetta
ilmapuolustutehtiavda varten®. Silti tiedetdén, ettd britti-ilmalaivat eivdt kertaakaan
kohdanneet Saksan Zeppeliineja sodassa*®. Mielenkiintoisena lisétietona sota-ajan
ilmalaivoihin liittyen ilmalaivojen tiedetddn kantaneen usein mukanaan kirjekyyhkyja
kommunikointia varten mikéli langaton 14hetin ei toimisi*'’. Iso-Britannialla itselldan oli
ensimmadisen maailmansodan vuosina yli 200 ilmalaiva-alusta tekeilld ja niistd valtaosa
oli blimp-tyylisid. Niitd hyddynnettiin rannikonvartioinnissa ja saattamassa aluksia
turvallisesti pddmadriinsd  sukellusveneiti  tarkkaillen?'®. 1916  brittimaaperélld
onnistuttiin  ensimmadistd kertaa tuhoamaan saksalaisilmalaiva ja tdssd auttoi
brittikehitteinen sytykeluoti*'’. Ensimmdinen Zeppeliinin alasampuminen oli kuitenkin
tapahtunut britin taholta jo 1915, kun LZ 37 oli palailemassa kotiin Ranskan Calain
pommitusmatkalta ja ilmalaiva onnistuttiin rdjayttdmaan®°. Britit hyddynsivit
ilmalaivapropagandaakin kannustaen  kansalaisia virvdytymédin ja vastustamaan

ilmalaivahyokkayksid julisteissaan®'.

Britit oppivat myds puolustamaan itseddn kehittimadlld o6itd varten ilmalaivojen
etsintdvalojarjestelmid ja hankkimalla lentoaluksia jotka kykenivdt nousemaan
vihollisen ilmalaivojen yldpuolelle ja tulittamaan niitd tosiaan sytykeluodein®?,
saksalaiset ilmalaivat kun yleensd olivat pommituslennoilla 6isin ja kun kuu ei

paistanut®’

. Winston Churchillin kerrotaan myShemmin todenneen The World Crisis
-teoksessa, jota J. Christopher lainaa, ettd “lentokone oli keino jolla Zeppeliiniuhka
torjuttiin, ja se oli kdytdnnodssd ainut keino, lukunottamatta sdédtd ja niiden omia

heikkouksia, jolla Zeppeliinit ikini tuhottiin.”*** Lentokoneteknikoiden kerrotaan

214 Abbott & Walmsley, 1998, s. 66.

215 Abbott & Walmsley, 1998, s. 63.

216 Abbott & Walmsley, 1998, s. 62.

217 Abbott & Walmsley, 1998, s. 64.
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220 Archbold & Marshall, 1994 /2005, s. 47.
221 Ks. Archbold & Marshall, 1994 /2005, s. 45.
222 Christopher, 2010, s. 28.

223 Botting, 1967, s. 52.

224 Christopher, 2010, s. 21, suora lainaus on tekijan itsensd kdédntdma.
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sanoneen ilmalaivojen olevan liian haavoittuvia kun niiden kimppuun hydkéttiin

sodassa’®.

Vuosina 1914-1918 saksalaiset ilmalaivat tiputtivat vain 5 806 pommia ja ne tappoivat
suhteellisen vdhan ihmisid, silld vain 557 surmattiin niilld. Haavoittuneita oli samoin
vihin, 1358.7° Saksan seitsemistd vuonna 1915 Britanniaa pommittamaan pyrkineestd
ilmalaivasta vain kaksi kykeni pudottamaan pomminsa. Tuolloin 1dhinnd maalaismokit
joutuivat tulilinjalle kun Saksa pommitti ilmalaivoista Englantia ensimmaéisen kerran ja
yhteenkdén sotilaskohteeseen ei tullut osumaa - vain neljdn kuollessa iskuissa.”’
Toisaalta on todettu ettd “ilmalaivat kykenivdt tuomaan sodan brittien kotiin” ja

onnistuivat pommittamaan Lontoota?®

. 1915 saksalaiset ilmalaivat tekivdt yhteensd 20
lentohyokkidystd pudottaen Britanniaan pommeja 37 tonnia ja tappoivat 181 henkeéd
vahingoituslukemien jdddessd pieniksi, vaikka Britannia oli tirked sotakohde

Saksalle?”.

Silti ilmalaivan ympdérille syntyi myyttejd niiden pelottavuudesta ja niiltd odotettiinkin
paljon Saksassa. Tuolloin suosittu saksankielinen laulu totesikin: Zeppelin, flieg, Hilf
uns im Krieg, Flieg nach England, England wird abgebrannt (Lenni, zeppeliini, Auta
meitd sodassa, lennd Englantiin, Englanti palaa tulessa).”’ Saksalaisten (koetusta ja osin
ndenndisestd) onnistumisesta ilmalaivasodankdynnissd kertoo hyvin seuraava
aikalaisanekdootti, joka kuitenkin on tosiaan puolueellinen ja perdisin Saksasta:
“Kaikin keinoin koettaa Englannin hallitus salata ja vihentdd
ilmalaivojemme menestystd. Sddnnéllisesti joka hyokkdyksen perdstd
tulee Reuterin toimiston kautta virallinen selitys, ettd ilmalaivoja tosin on
ndhty, mutta ettd ei voi olla puhettakaan mistddn sanottavasta vahingosta.

- - Mita erityisesti Lontooseen ja muihin satamapaikkoihin tulee,
tieddmme, mitd kauheita seurauksia téilld hyokkdykselld on ollut.

225 Mooney, 1972, s. 79.
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Sddnnollisesti joka hyokkdyksen perdstd parlamentissa ja sanomalehdissd
nostettu meteli riittdmdttomistd puolustuslaitteista todistaa tdydellisesti,
ettd me voimme olla hyvin tyytyvdisid ilmaristeilijoittemme toimintaan.
Ndmd puolustustoimenpiteet ovat maksaneet Englannille tavattomia
summia. '

IImalaivat olivat silti sotatoimissa viliin epidvarmoja**. Sdin huononeminen pakotti
ensimmadisid Britanniaan suuntautuneita ilmalaivapommittajia palaamaan takaisin
Saksaan®’. Saksalaiset komentajat alkoivat ajatella vuosien 1916 ja 1917 vililla ettd
ilmalaivat olivat kalliita tehd4 ja pitda yll4 ja ettd ne olivat heiverdisid, ja ettd ne eivit
sopineet strategisiin ilmahyokkdyksiin. Silti niitd kehitettiin edelleen. Niistd tehtiin
suurempia ja korkeammalle lentdvii jolloin ilmatorjunta ei niitd tavoittaisi. Talloin tosin
ilmalaivojen pommitustarkkuus heikkeni korkeammalla oltaessa. Pommikone alkoikin
haastaa ilmalaivaa 1917 vuodesta alkaen.?* Havittdjit alkoivat poistaa ilmalaivauhkaa
ja vetytdytteisid ilmalaivoja alettiin torjua tosiaan ampumalla niitd rédjdhtévien luotien
avulla®. Saksalaiset rakensivat yhteensd 88 ilmalaivaa joista valtaosa toimi laivaston
ilmalaivaosastolla. Ilmalaivoja menetettiin saksalaisten taholla kaikkiaan 60 - mutta
niistd 34 menetettiin pddosin onnettomuuksissa jotka huono sdé aiheutti. 17 ilmalaivaa
tuhoutui ollessaan pommittamassa Brittein saaria. Loput menetettiin sotatoimissa kuten

ranskalaisten ilmatorjuntatulessa tai Venijalla.>¢

Saksan todetaan panostaneen jdykdn ilmalaivan kehittelyyn ja tehneen siitd
sotakelpoisen. Muut maat olivat kehitelleet samaan aikaan erilaisia ilma-aluksia.
Ranskalaiset olivat esimerkiksi luoneet merkittdvédssd médrin lentokoneita mutta silld oli
lisdksi jaykistimattomid blimp-ilmalaivoja sekd puolijdykkia aluksia. Niin Ranskan
kuin Saksankin ilmalaivoja jdljiteltiin muiden maiden tahoilta ja Ranska sekd Englanti
luottivat pitkdlti blimp-tyyliin ensimmdiisen maailmansodan alkuaikana. Ranskaa on
jopa luonnehdittu jaykistimattoman ilmalaivan uranuurtajamaaksi ja silld oli kyseisiéd
aluksia  runsaanpuoleisesti.  Alkuun niitd  hyodynnettiin  Ranskan  taholta

pommitustehtivissd Saksankin saadessa lastista osansa, mutta aluksia vaurioitui

231 Talaskivi, 1917, s. 126-127.

232 Kirjoittajan oma johtopaitds ja vaittima.
233 Swanston & Swanston, 2010, s. 32-33.
234 Swanston & Swanston, 2010, s. 39.

235 Swanston & Swanston, 2010, s. 37.

236 Swanston & Swanston, 2010, s. 39.
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paljon ja tdmd véhensi saavutettua hyotyd. Ranska totesikin, ettd heiddn blimp-
aluksensa olivat heikkoja Zeppeliinin kanssa kilpailtaessa. Zeppeliinin moottorit
mahdollistivat merkittidvisti suuremman nopeuden kuin blimp-aluksien kapasiteetti oli.
On todettu ettd Ranska teki karhunpalveluksen, kun se tuotti liittolaisilleen, Englannille
sekd Vendjille, puuttellisia aluksia ja timé tuotanto s6i sen muuta kapasiteettia. Silti osa
aluksista menestyi hyvin tehtévistddn ja osa osallistui sukellusvenepartiointiin hyvalla

menestykselld.”’

Yhdysvaltojen ilmalaivoista ensimmdiisessd maailmansodassa on todettu ettd

Yhdysvaltain armeija olisi hyddyntdnyt ilmalaivoja sekd lentdvid palloja - muun

lentokaluston ohella - suojatessaan kuljetuksia, ja niiden avulla havaittiin
sukellusveneitikin, hyddynnettiinpa niitd tiedottamassa aluksille
miinahavainnoistakin®®. Brititkin valmistivat ensimméiisen maailmansodan aikana

meripartiointiin aluksia SS-merkinnélla sen tullessa Sea Scout -sanoista. Britannialla oli
tosiaan rannikon vartiointiin tarkoitettuja aluksia, joista osa kantoi C- eli Coastal-

ilmalaivamerkintii.>*

Veniliisistd ilmalaivoista mainittakoon, etti vaikka 1800- ja 1900-lukujen taitteessa isot
vallat uskoivat ilmalaivoihin sota-aseena, Vendjd pddtyi silti panostamaan
lentokoneisiin. Se onnistuikin kasaamaan suurimman ilmavoiman koko maailmassa
johon kuului 263 lentokonetta. Vendjd oli kuitenkin jédljessd ilmalaivarakentamisessa.
Venijin sotajohto kiinnostui ilmalaivoista hieman ennen ensimmaéistd maailmansotaa.
Vendjan ilmalaivakannasta on todettu, ettd se oli pitkdlti ostettu toisilta mailta tai
rakennettu Vendjélle sen rajojen ulkopuolella. Venijdllda oli 14 ilmalaivaa kattava
laivasto mutta osa sen aluksista oli jo vanhentuneita eivdtkd ne vetineet vertoja
saksalaisille ilmalaivoille. Vendjé ei aikonutkaan hyddyntdéd ilmalaivoja aktiivisodassa

vaan kaytti ilmalaivoja vakoilussa. Vain yksi venéldinen ilmalaiva pommitti koillis-

237 GlobalSecurity.org, 2000/2020.
238 Naval History and Heritage Command, 2020.
239 Abbott & Walmsley, 1998, s. 27, 50.
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Puolaa 1915. Vastaavasti saksalaisilmalaivat pommittivat yli 230 kertaa vihollistensa

joukkoja, kaupunkeja, ja lentokenttia sodan kuluessa.**

Italialaisia ilmalaivoja hyodynnettiin pommituksissa. Italian ilmalaivat olivat sota-
aikana palveluksessa ja niilld hyokéttiin niin vihollisen leireihin kuin Puolan
laivastotukikohtaankin.  Italialla oli nimissddn 20 ilmalaivaa ensimmaéisen
maailmansodan péittyessd. Italialaisiin i1lmalaivoihin kohdistettiin hydkkayksidkin.

Itidvalta pommitti koneillaan ilmalaivoja tukikohtiinsa Italian Jesissa sekd Ferrarassa.”™'

Ensimmaéisen maailmansodan jélkeen Saksalle asetettiin kieltoja lentolaitteiden ja
ilmalaivojen valmistukseen Versaillesin rauhansopimuksessa®. Silti Hitlerin tullessa
valtaan 1933 vuodesta eteenpdin, rajoituksia rikottiin, ja vuoteen 1939 tultaessa Hittler
onnistui kokoamaan maailman vaikuttavimman ilmavoiman, Luftwaffen’*. Tuohon
mennessd ja toisen maailmansodan puhjetessa ilmalaivojen kéyttd oli kuitenkin
lakannut ja toisessa maailmansodassa ldhinnd endd Yhdysvallat kéytti ilmalaivoja ja
niitdkin tyypillisesti partiointiin. Yhdysvaltain laivasto hyddynsi ilmalaivoja etsinté-
sekd pelastustehtivissa, partioinnissa, tiedustelussa, miinanraivauksessa,
sukellusveneiden vahtimisessa ja alusten saattamisessa.*** Tiedossa on, ettd Yhdysvallat
saattoi ilmalaivoilla kaikkiaan 89 000 alusta ja ne kaikki sdéstyivét vihollisen toimilta

toisessa maailmansodassa®®.

240 Egorov, 2018.

241 Dufty, 2000 / 2009.

242 Asiasta toteaa Chant, 2000, s. 79.

243 Editors of Time-Life Books, 1982, s. 6.

244 Lista tehtdvistd lainattu varsin suoraan ldhteestd Rumerman, s.a.
245 Rumerman, s.a.
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Kuvassa rannikkoilmalaiva tukee sota-alusta partioinnissa ndhden mahdolliset uhat -
kuten sukelllusveneet - paremmin ilmasta kisin kuin laiva. Kuva: Airship Heritage

Trust.

2.4 Kaytto tutkimuksessa ja tutkimusretkissi

Ilmalaivoja on hyddynnetty myos lukuisissa tutkimuksissa ja tutkimusretkissa.
Esimerkiksi Walter Wellman, chicagolainen journalisti, tavoitteli Pohjoisnapaa America-
ilmalaivallaan®*. 1905 Wellman ilmoitti aikeestaan suorittaa tutkimusmatka ilmalaivalla
Pohjoisnavalle. Tuolloin suhtautuminen vaihteli optimismista pilkkaan.**’ Arktista
tavoitellessaan ~ Wellman  oli  tihddnnyt  ilmalaivasuunnittelullaan  juuri
pohjoisnapamatkan vaatimusten tdyttdmiseen. America olikin tarkoitettu ja luotu
Arktiksen tavoitteluun ja Wellman itse nimesi jaykistdmattoméin aluksensa Americaksi.
Ilmalaivaa rahoittivat itse Wellman, jonka sanomalehti maksoi osan kustannuksista, ja
seikkailuhenkiseksikin mainittu  Yhdysvaltain presidentti Theodore Roosevelt.
Ensimmdinen yritys Americalla Arktikselle tapahtui 1907, mutta matkaa taittui tuolloin
vain suurin piirtein 32 kilometrid. Ilmalaiva kdvi mutkan rakennusmaassaan Ranskassa
korjailtavana. 1909 alus suuntasi jélleen Norjaan, josta se 1dhti Arktista kohti, mutta

8

jilleen matka paéttyi lyhyeen.**®  Pohjoisnavalla kdvikin tiettdvdsti ensimmdisend

yhdysvaltalainen, Arktiksen tutkijaksi nimetty Robert Peary*” 6.4.1909 ja jaille

246 Capelotti, 1999, s. Xii.
247 Capelotti, 1999, s. 117.
248 Grossman, 1997/2017.
249 The Editors of Encyclopaedia Britannica, s.a.
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pystytettiin tuolloin Yhdysvaltain lippu. Peary kaytti tosin matkallaan kulkuneuvona

koirarekii. >

1907 ja 1909 Wellman tosiaan suoritti ensimmaiiset moottoroidut ilmalaivalennot
Pohjoisnapaa kohti. Pian Wellman kuitenkin suuntasi intonsa yritykseen ylittda
Atlantti.”'Kyseessd oli ensimmdinen yritys ylittdd Atlantti ilmateitse ja ilmalaivalla.
Aiheesta on kirjoittanut loistavan katsauksen Dan Grossman Airships.net -sivustolla®?.
Aluksen oli suunnitellut Wellmanin lisdksi Melvin Vaniman, joka toimi padinsin0orind
yritettdessd ensimmadistd Atlantin ylitysti. Wellman ohjasi itse alusta ja Atlantin
ylitysmatka léhti liikkeelle Atlantic Citystd lokakuussa 1910. Lento kesti vdhan yli 70
tuntia ja padttyi aluksen hylkdykseen miehiston pelastuessa onnekkaasti laivalle
ilmalaivakissa Kiddoa mydten. Ongelmana lennolla oli ollut jo pian 14hdon jilkeen

253

toisen moottorin hajoaminen.”” Miehistd ja lennolle onnea tuomaan otettu kissa

pelastautuivat ilmalaivan pelastusveneseen ja tédstd keventynyt America ajelehti

254

kadoksiin miehistdn noustessa laivaan.”* Wellman ajelehti télld tutkimusretkelldén

kuitenkin ilmalaiva Americalla yli 1600 kilometrid, kunnes joutui jattdmadn aluksensa

Bermudan suunnalla.?»

Napatutkija Roald Amundsen saavutti ensimméisend Eteldnavan 1911 ja mydhemmin
lensi ensimmadisend Pohjoisnavan yli ilmalaiva Norgella 1926. Norge oli italialaista
tekoa ja matkalla mukana oli tuolloin my®ds italialainen, Norge-alusta ohjannut Umberto

257 Vuonna 1925 - eli vuotta ennen

Nobile, > joka oli kyseisen ilmalaivan suunnittelija
kaavailtua ilmalaivaretked Pohjoisnavalle - Roald Amundsen otti yhteyttd Umberto
Nobileen ja ehdotti myohemméssd tapaamisessa matkaa Arktikselle ilmalaivateitse.
Nobile varusti suunnittelemaansa N-1 -alusta sopivaksi Arktikselle ja koska Aero Club

of Norway rahoitti retken, naparetkelle muokattu alus N-1 nimitettiin

250 Ventura & Ceserani, 1987, s. 196,

251 Capelotti, 1999, s. Xii.

252 Grossman, 1997/2017.

253 Ks. tarkempi analyysi monista lennon ongelmista Grossmanin 1997/2017 kuvaamana.
254 Grossman, 1997/2017.

255 Capelotti, 1999, s. Xii.

256 Barr, s.a.

257 Ventura & Ceserani, 1987, s. 202-207.
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258

maksajatahon mukaan Norgeksi.® Kerrotaan Norjan Ilmapurjehdusseuran tukeneen

Amundsenia hdnen pyrkimyksissddn napa-aluiden kartoittamisessa ilma-aluksin jo
259

aiemminkin®”. Retki osoittautui menestykseksi ja ilmalaiva saavutti Pohjoisnavan 1926.

IImalaivaa on Kkéytetty niinkin varhain kuin vuonna 1928°° sekd ilmakehdn
magnetismin mittauksessa kuin ilmakehin sdhk6ilmididen mittaamisessakin ja onpa sitd
kiytetty meteorologisiin mittauksiinkin. Ilmakehdn magnetismia mittasi ~ Aldo
Pontremoli, fyysikko Italiasta. Prahan yliopistosta tsekkildistiedemies F. Behounek
mittaili ensimmaisen kerran korkeuksissa sdahkoilmioita ilmakehéssa.
Ruotsalaisdosentti Uppsalan yliopistosta, F. Malmgren, suoritti retkelld meteorologisia
mittauksia.*®' Aparaatit oli sijoitettu ilmalaiva Italian kyytiin ja retkikunnan johtajana
toimi kenraali Umberto Nobile** ja retkelld pyrittiin pohjoisnavan ylitykseen.
Matkustajakoriin oli jopa pakattu suuri ja painava, paavin siunaama tammiristi.

263 Paavin erikoisldhettildini

Krusifiksi oli tarkoitus tiputtaa tarkalleen pohjoisnavalle.
toiminut jesuiittaisd Gianfranceschi jopa siunasi matkan pohjoisnavalle ilmalaiva Italian
hallin &érelld. Jesuiittaisd lausui lisdksi 16ytoretkeilijain rukouksen.”®* Retkelle
suunnannut alus oli jdlleen Umberto Nobilen luomus ja Nobile lensi sitikin** kuten oli

lentdnyt ilmalaiva Norgeakin pari vuotta aiemmin.

IImalaivaretkestd pohjoisnavalle olivat kiinnostuneet niin ilmalaivan lahtopaikan ldhelld
olleet hylkeenpyytijit kuin kalan- ja valaanpyytéjitkin®®. Pohjoisnavan saavutusta
odottivat kansainvélisemmaitkin tahot kuten elokuvaajat ja lehtimiehet®. Ilmalaiva
Italia saavutti pohjoisnavan ja tuosta saavutuksesta sdhkdtettiin tuoreeltaan Italian
kuninkaalle (Viktor Emanuel III), paaville (paavi Pius IX) ja Benito Mussolinille.

Tapausta juhlistettiin lisdksi laulamalla Italian kansallislaulu. Umberto Nobile tiputti

258 Christopher, 2010, s. 79.

259 Kristensen, 2018, s. 45.

260 Kristensen, 2018, s. 19.

261 Kristensen, 2018, s. 30.

262 Kristensen, 2018, s. 29.

263 Kristensen, 2018, s. 20.

264 Kristensen, 2018, s. 19.

265 Ventura & Ceserani, 1987, s. 202-207.
266 Kristensen, 2018, s. 23.

267 Kristensen, 2018, s. 25.
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jadlle paavin siunaaman krusifiksinkin joka oli varustetu Italian lipulla. Soitettiinpa
gramofonilla Giovinezza - joka oli fasistien taistelulaulu - ja La Campana di San Giusto,

isinmaallinen laulu.?®®

Umberto Nobilen retkilld oli tarkoitus tehdd merkittidvid, tieteellisid mittauksia ja
kartoittaa vield tuntemattomia merialueita. Itse napajdétikin tutkittaisiin ja titd varten
ilmalaivasta oli tarkoitus laskeutua jdille. Kerrotaan, ettd tdta jadlle laskeutumista oli
etukiteen esitelty Italiassa tutkimuslaitoksille ja poliitikoille, ja retki saikin paitsi

rahoitusta, myds kannustusta.*®

Matka Arktikselle 1928 pédttyi kuitenkin onnettomasti. Paluumatkalla ilmalaiva Italia
osui jdihin ja tuolloin yhdeksén henked laivan miehistdstd sinkoutui jaélle mutta Italia-
alus karkasi késistd jatkaen lentoaan mukaan loput kuusi miehistoon kuulunutta.

IImalaiva katosi jaljettomiin.””® Onnettomuutta kuvattiin seuraavasti:

”Miehet sinkoutuivat ympdriinsd - - aluksen rungon alla riippuva gondoli
raahautui jddlld, ryskdhti pdin talonkorkuista jddlohkareiden réykkiotd,
Jjuuttui poikittain. Kiinnitysrangat vddntyivit ja katekangas repesi
riekaleiksi. Ryskyi ja rytisi, jddhdn iskeytyessddn metalli ja puu kirskuivat
helvetillisesti. Reuhtova jdttildisalus réoykytti - - (miehet) joutuivat
murjotuiksi, ruhjotuiksi ja paiskotuiksi rakennelmassa, jota vield dsken

olivat pitineet turvapaikkanaan.”"'

Ilmalaiva Italian padtymisestd hallitsemattomaan lentoon

jadllesinkoutumisonnettomuuden jilkeen todetaan vastaavasti, ettid

268 Kristensen, 2018, s. 35, 36.

269 Kristensen, 2018, s. 36.

270 Ventura & Ceserani, 1987, s. 202-207.
271 Kristensen, 2018, s. 40.
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“llmaan kiskoutunut pitkdnsoikea jdttildispallo ei jddnyt keinahtelemaan
haaksirikkoutuneiden ylld vaan tempautui kiitoon ja riisti uumeniinsa

Jjddneet kuusi miestd hallitsemattomalle taipaleelle yli jdderdmaan. '

Ilmalaiva Italian onnettomuuden jilkeen koetettiin tehdd kansainvilistd yhteistyotd
uhrien pelastamiseksi jddkentiltd. Italian ldhettilds Senni vetosi Norjan hallitukseen,
jotta onnettomuuteen joutuneita autettaisiin.’”? Amundsen vérvittiin  osaksi
pelastusoperaatiotakin.”’* Onneksi ilmalaiva Italialle oli ennen matkaan 13htod viety
pelastustarvikkeita, ruokaa, tyokaluja ja jopa kajakkeja - telttoja unohtamatta. Néin oli
toimittu, jotta selvittdisiin mahdollisesta pakkolaskusta jadlle. *° Néiden tarvikkeiden
turvin miehet koettivat selvitd vaikeissa ja kylmissd olosuhteissa monien ollessa
loukkaantuneita vakavasti ilmalaivasta jdille sinkouksen vuoksi’’®. Etsintojd
Huippuvuorilla toteutettiin®”’ ja lopulta Nobilen retkikunta itse kykeni ldhettimdin
kiytettdvissd olevilla laitteillaan hétikutsun®”®. Nobile kertoi sihkdsanomassa
tapahtumien etenemisestd ja selviytymistaistelusta jéisissd olosuhteissa ja Mussolini

279

muisti onnettomuudessa olleiden omaisia tervehdyksilla*”. Merkillepantavaa on, etti

Roald Amundsen katosi itse yrittiessdan pelastaa Nobilen retkikuntaa®™.

Saksalaisten ilmalaiva L59 lensi vuonna 1917 tukemaan Saksan joukkoja Afrikassa ja se
kantoi mukanaan konekivadreitd, sotatarvikeita ja ladketieteellisid tarvikkeita. L59
onnistuikin lentimdin hyvin pitkd4d matkaa ja tuo lento osoitti ettd Atlantin ylitys

281

ilmateitse olisi mahdollinen.”" Atlantti onnistuttiin ylittim&4dn ensimmdiisen kerran

ilmateitse vuoden 1919 toukokuussa. Tuolloin kuitenkin tarvittiin jopa viisi

272 Kristensen, 2018, s. 41.

273 Toisaalta kerrotaan ettd Mussolini itse ei halunnut Norjan valtion toteuttavan massiivista
pelastusoperaatiota ja Sennin mukaan Mussolini vierasti ajatusta Amundsenista pelastusjoukon
johtajana, Kristensen, 2018, s. 83.

274 Kristensen, 2018, s. 56.

275 Kiristensen, 2018, s. 73.

276 Kristensen, 2018, s. 76, 77.

277 Kristensen, 2018, s. 92.

278 Kristensen, 2018, s. 145.

279 Kristensen, 2018, s. 147.

280 Ks. esim. Amundsenin muistokirjoitus joka julkaistu alunperin 3.9.1928 Aftenpostenissa, Kristensen,
2018, s. 191.

281 Christopher, 2010, s. 30-33.
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vélilaskeutumista. Vain hieman mydhemmin, 14. 6. 1919, Atlantin ylitykselle 14hti
pommikoneella kaksikko, luutnantti Arthur Brown ja kapteeni J. Alcock.”™ He
onnistuivatkin ylityksessddn 15. 6. 1919. Ilmalaiva R-34°* - joka oli englantilaista tekoa
- onnistui saman vuoden, 1919, 2. heindkuuta alkaneessa yrityksessd ylittdmaan
Pohjois-Atlantin  molempiin  suuntiin.®®** Kyseessd oli ensimmiinen téillainen
kaksisuuntainen onnistunut ylitysyritys.”®> Tuosta matkasta ja Hdnen Majesteettinsa

ilmalaiva R-34:sté kerrotaan tarkemmin The Giant Airships -teoksessa®*’.

Aikanaan, vajaa kaksikymmentd vuotta myohemmin, 1930-luvun puolivdlin jilkeen,
Hindenburg lensi jo Atlantin yli vain kolmessa paivéssd.”®’ Tatd ennen Graf Zeppelin
ylitti matkan syksylla 1928 Saksasta New Yorkiin matkaten yli Atlantin Hugo Eckenerin
huolellisessa komennossa. Kyseessd oli “ensimméiinen siddnndllinen / linjatyyppinen
matkustajien kuljetus Atlantin yli ilmalaivalla”.® Tdt4 saavutusta juhlistettiin suuresti.
Aluksen vastaanottoa kuvattiin haltioituneeksi ja ihmiset olivat innoissaan téstd
saavutuksesta. Kerrotaan ettd miehiston virallisessa vastaanotossa ajeltiin Broadwayta

b

autoissa joissa oli niin Saksan kuin Yhdysvaltainkin liput ja “virillisid papereita ja
serpentiineja tuli satamalla pilvenpiirtdjien ikkunoista” ja pormestari esitti tervehdyksen
kaupungilta. Jopa Yhdysvaltain ja Saksan presidentit onnittelivat asian johdosta
toisiaan. Tuolloinen Yhdysvaltain presidentti Coolidge rouvineen vastaanotti tohtori
Eckenerin ja ilmalaiva Graf Zeppelinin pdéllystdd valkoisessa talossa Saksan ldhetyston
jarjestdessd pdivilliset, ”joilla olivat ldsnd kutakuinkin kaikki tdrkedt poliitikot ja
sotilashenkil6t.” Kun alus kotiutui, noin 30 000 henked oli sitd vastassa, kirkonkellot
soivat ja véki lauloi hymid Deutschland, Deutschland iiber alles. Miehisto kiidétettiin

joidenkin pdivien kuluttua vastaaottotilaisuuteen ja tuosta pdivéstd tuli kansallinen

vapaapaiva.”

282 Salonen, 2019.

283 Ilmalaivan tunnus R tuli sanasta rigid eli jaykka, Kazenwadel-Drews, 2006, s. 89.
284 Kazenwadel-Drews, 2006, s. 89.

285 Grieder, 1971, s. 120.

286 Botting, 1981, s. 75-79.

287 Waibel, 2013, s. 73.
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289 Mooney, 1972, s. 68, 69.
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Arktismatkaa tehtiin puolestaan Saksankin taholta. Vuonna 1931 Graf Zeppelin eli LZ
127, suuntasi pohjoista kohti. Tehtdvéind matkalla oli mittausten teko jdélld ja alus
suoritti meteorologista havainnointia seké rannikon kartoitustakin.”® Eris lihde totesi,
ettd “Graf Zeppelin vei kansainvélisen tiedemiesretkikunnan Pohjoisnavan alueelle
kokoamaan sditd ja maantiedettid koskevia tietoja tuolta tutkimattomalta seudulta.”*"
Matka olikin menestys ja se tehtiin suunnitelmien mukaan ja vikijoukko otti palaavan

ilmalaivan miehistdineen riemuiten vastaan.>”

Voi luonnehtia ettd ilmalaivatuotanto on jossain maddrin ollut jdissd Hindenburgin
onnettomuuden myo6td. Jonkin verran ilmalaivakehitystd on kuitenkin tapahtunut senkin
jélkeen ja varsinkin viimeisind vuosikymmenind ilmalaivojen kéyttoon ottoa jilleen on
pidetty todennékdisend ja mahdollisena. Siirryttdessd kohti nykyaikaa The Thunder and
Colt AS-261:t4 kéytettiin kasvitieteelliseen tutkimukseen, johon se oli varta vasten
kehitetty. Todetaan ettd vuonna 1989 alus oli suurin koskaan kehitetty kuumaa ilmaa
hyodyntdvd ilmalaiva ja sitd kéytettiin sademetsdtutkimuksessa Eteld-Amerikassa.
Tuolloin alus kantoi latvustoon siirrettdvan alustan joka tutkimuksen jélkeen poistettiin
ilmalaivan kyydissd. Menettely mahdollisti latvuston ldhitarkkailun kasvustoa

vahingoittamatta.

Kuvassa latvustotutkimukseen kédytetty ilmalaiva 1980- ja 1990-lukujen taitteesta. Kuva

293

lainattu Abbottin ja Walmsleyn teoksesta™ sivulta 104, johon se on lainattu Cameron

Balloonsilta.

290 Grieder, 1971, s. 127.
291 Mooney, 1972, s. 70.
292 Grieder, 1971, s. 127.
293 1998.
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Tadmaén pro gradun ilmalaivojen nykykéyttod tarkastelevassa luvussa 2.5 sivutaan myds
aihetta ja mainitaan alusten kykenevin hyvin Amazonin kartoitukseen ja
vesistoetsintdihin®*. Ilmalaivat ovat lisdksi vakaita ja hiljaisia ja niihin mahtuu runsaasti

295

mittauskojeita. Ilmalaivat voivatkin soveltua jossain maédrin tieteelliseen

tutkimukseen.

Suomessa ilmalaivatuotantoa kaavailevan Kelluu Oy:n teknikko, Hermanni Kérki,
vastasi ystavillisesti 14. 9. 2020 hédnelle ldhetettyyn kyselyyn koskien Kelluu Oy:n
ilmalaivoja, niiden kdyttofunktioita ja ulkoisia merkint6jd. Ks. liitteend 8 oleva kysely.
Kérjen mukaan heiddn suunnittelemaansa ilmalaivaa kéytetddn datan kerdykseen ja
tarkastuksiin sekd tarkkailuun ilmasta késin valokuvaamalla ja videoimalla. Ilmalaivaa

voidaan kdyttid myos sddhavaintojen teossa seké ilmanlaadun mittaamisessa.**®

2.5 Nykykiiyton piirteiti

Voi luonnehtia, ettd ilmalaivat elivét kulta-aikaansa 1900-luvun alkuvuosikymmenin ja
erityisesti 1930-luvulla. Ilmalaiva LZ-129:n, Hindenburgin, kokeman onnettomuuden
6.5.1937 katsotaan kuitenkin péittdneen tdysin zeppeliinilennot ilmailuhistoriassa®’.
Néhdékseni ilmalaivojen kdyttd ja valmistus vdheni Hindenburgin tuhon myotd ja
ilmailussa siirryttiin enemmén panostamaan lentokoneisiin. Todetaan, ettd ilmalaivaa
alkoikin haastaa jo vuodesta 1917 lidhtien pommikone*®. Nykypéivdnd ilmalaivan
haavoittuvuus ei kuitenkaan ole niin suuri kuin jotkut ehk&d Iuulevat. Ilmalaivoissa
kiytetty vety on toki edelleen helposti syttyvdd mutta nykypdivédn ilmalaivoissa riski
kaasun syttymiselle ei ole suuri ainakaan rauhanajan lennoilla. Sota-aikanakin
brittialusten kerrotaan lentdneen kutakuinkin 21 miljoonaa mailia — ja tuolloin
ilmalaivoja  syttyi ilmassa yksi. Erityisesti armeijoiden ilmalaivat voivat silti olla
vaarassa rakettien ja syttyvien luotien taholta, mutta ilmalaivatarkoituksiin on myds

kehitetty kaasua, joka on syttyméatontd.>”

294 Whale, 2008.

295 Vanhala & Toivonen, 1999, s. 22-28.

296 Ks. liite 8 jossa on Kelluu Oy:lle ldhetetty kyselylomake.
297 Tieteen Kuvalehti, 2010, s. 14-22.

298 Swanston & Swanston, 2010, s. 39.

299 Whale, 2008.



58

Nykypdivéén asti ei varsinaisia alkuperdisid, kokonaisia Zeppeliinejé ole sdilynyt. Tosin
Pariisissa le Bougetissa ilmailumuseossa on zeppeliinin osia tallella. Tayttokaasuna
ilmalaivoissa on nykypdivdnd usein helium, joka ei pala, mutta helium maksaa
enemmadn kuin vety ja se on huonompaa ilmalaivakdytdssd, koska verrattuna vetyyn
helium on painavampaa eli sen nostokyky on huonompi*”. Ongelmana on heliumin
uusiutumattomuus ja ainakin joidenkin heliumvarantojen on ennustettu tyhjentyvin

pian®'. Heliumin synteettinen valmistus on mahdollista, mutta sitd ei luonnehdita

taloudellisesti kannattavaksi.>*

Hyvin katsauksen brittien ilmalaivoista tarjoaa George Whale*”. Historiallisesti Whale
toteaa ettd britit olivat passiivisia mitd tulee ilmapallon kehittimiseen ilmalaivaksi ja
tamén kehitystyon tekivdt mannermaiden pioneerit. Teoksessa Whale toteaa silti
Britannian ilmalaivatilanteesta nykyédén, ettd puhuttaessa jaykistd ilmalaivoista Englanti
jéa tdnd paivana kakkoseksi vain Saksalle. Whale toivookin ettd Englanti ei enéé palaisi
sotaa edeltdvddn, ilmalaivoihin passiivisesti suhtautuneeseen tilaansa. Hén esittdd ettd
nykyddn ilma-alukset olisivat tdrkeimpien aseiden joukossa. Koska ne ovat nopeita,
sodassa “’vanhanaikainen” armeijakeskitys saattaisi jddda taka-alalle kun ilma-aluksilla

suoritettuun iskuun kyettéisiin pian sodan julistuksen jélkeen.

IImalaivoille povattiin renessanssia Saksassa jo 1990-luvun lopulla. Artikkeli totesi ettd
uskoa ilmalaivojen tulevaisuuteen riitti Saksassa. Zeppelin-yhtion kerrottiin tehneen
1997 koelentoa ilmalaiva Zeppelin NT:114 ja sen kohderyhmaiksi oli kaavailtu varakkaita
turisteja. My0s saksalaisyritys ~ CargoLifterin  kerrotaan  suunnitelleen jopa
ilmalaivasarjatuotantoa massiivisiin rahtikuljetuksiin. Markkinapotentiaalia
CargoLifterilla vaikutti olevan, silld ilmalaivan kannattavuuslaskelmia on kuulemma
tehty tarkasti Dirk Steffesin, CargoLifterin logistiikkajohtajan, mukaan. Steffes totesi,
ettd asiakkaina rahti-ilmalaivalla olisivat vaikkapa koneteollisuus tai 6ljyala. Rahti-

ilmalaivan kerrottiin tuovan sdéstdjd kun suuria seké painavia rahteja tarvitsisi

300 Huom. Verrattaessa vetyyn helium kykenee tuottamaan 7 prosenttia vihemman nostetta, Archbold &
Marschall, 1994, s. 64.
301 Washington University in St. Louis, 2008.

302 Dee & Walton, 1933, s. 733-742.

303 2008.
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saada perille nopeasti. Toisaalta ilmalaivainvestoinnit olisivat olleet kalliita:
ensimmadistd CargoLifterin rahti-ilmalaivaa kastettaessa rahaa arvioitaisiin menneen
hankkeeseen yli 200 miljoonaa euroa. Silti niitd kaavailtiin sarjatuotantoon.’** Tosiasia
kuitenkin on ettd tuo projekti epdonnistui niin suunnittelussa kuin rahoituksessakin ja
padttyi 2002. Nyt silti tutkitaan ilmalaivojen soveltumista postin kuljettamisessa
Ranskan postilaitoksen taholta.’”® On esitetty ettd ilmalaiva saattaisi tarjota

lentokoneeseen verrattaessa paremman ratkaisun vaikkapa valtamerten ylitykseen®®.

Vaikuttaa siltd ettd ilmalaivan uudelleenkdyttoonottoa kaavailtaisiin ainakin jonkin
verran nykyddn mutta silti pitkdllekin kaavaillut projektit tuntuvat kariutuvan herkésti ja
suunniteltuja ilmalaivoja ei vain usein tunnu syntivén tai tulevan varsinaiseen kayttoon

- satsauksista huolimatta.

Erddand ilmalaivan nykykédyttomahdollisuutena on tarkastella alla olevia kohteita
ylhddltd pdin. Ilmalaivasta kdsin voi vaikkapa biologi tarkastella sademetsdd ja sen

397 Tillainen ilmalaiva rakennettiin 1993 ranskalaisille

kattoa ldhietdisyydelta.
kasvitieteilijoille ja sen rakentaja oli Per Lindstrand company. [lmalaiva kantoi lauttaa
joka asetettiin sademetsdlatvuston ylle - jolloin saatettin tutkia latvustoa
luontoystavillisesti. Lautta saatettiin sitten siirtdd uuteen paikkaan ilmalaivalla.’”®
Ilmalaivaa on mahdollista kayttdd vaikka kartoitettaessa Amazonia ja sen tuntemattomia
alueita ja onpa eridksi kdyttosovellukseksi ehdotettu aarteiden etsintdd vesistoissd’™.
Erédind hyvind piirteind ilmalaivoissa on myds se ettd niissd on alhainen melutaso ja se
ettd ne eivit tdrise, jolloin ympiriston kuvaus on mahdollista. Tilaviin gondooleihin

sopii lisdksi paljon mittauslaitteita.’’® Ilmalaivoilla voikin katsoa olevan jossain madrin

kayttoad tieteellisessd tyoskentelyssa.

304 Aittokoski, 1998.

305 Tagliabue, 2008.

306 Whale, 2008. Huom! Valtamerten ylitys olisi mahdollista suorittaa ilmalaivoilla pitkén ajan kuluessa
koska ilmalaivojen lentoaika ja ilmassa pysymisaika on suuri verratuna vaikkapa lentokoneisiin.

307 Rahbek, 1990, s. 10-17.

308 Linstrand Technologies, 2013.

309 Whale, 2008.

310 Vanhala & Toivonen, 1999, s. 22-28.
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Ilmalaivoja kaupataan nykyddn ndhtdvyysajeluihin. Niiden luonnehditaan myds
tyollistivin tyomarkkinoilta tippuneita tarjoamalla helppoa tyotd maan kamaralla
tyoskenteleville. Hangaareja voidaan niitdkin hyddyntdd kayttdmalla niitd elokuvien
kuvaukseen. Usein ilmalaiva viettdd hangaarissa vain suhteellisen vihin aikaa ja muuna
aikana (kun ilmalaiva on lennossa) hangaaria voidaan kdyttdd muuhun tarkoitukseen’'".
Nykyajan ajankuvaan voi katsoa kuuluvan ympéristdystivillisen ajattelun. Oljyn hinnan
kasvaminen sekd hiilidioksidipddstojen vdhennystarve on lisdnnyt ilmalaivoihin
kohdistuvaa kiinnostusta *'*. Ilmalaivat sopivat nykyiseen ajankuvaan varsin hyvin silld
ne kiyttdvdt vain vdhin polttoainetta lentokoneisiin verrattuna ja ne ovat siis
ymparistOystivillisid. Ilmalaiva, joka on dronetyyppinen, pystyy lisédksi tuottamaan
energiaa kun se on pilvikerroksen yldpuolella. Niilld voidaan myds poistaa ilmakehésta
hiilidioksia lennoilla ja kulkeepa lennoilla edelleen niin haluttaessa rahtiakin.
Meluhaittojakaan ei ilmalaivoissa juuri ole. Todetaan myds ettd niistd yksinkertaisesti
pidetddn: ihmiset maassa kokevat ilmalaivat mukaviksi ja niihin suhtaudutaan

yleensékin positiivisesti®".

Erddnd tirkednd - jos ei tdrkeimpdnd - ilmalaivojen nykykdyttond on mainostus.
Esitinkin ettd erddnd tirkeimmistd ilmalaivojen funktioista nykyéddn voikin katsoa
olevan niilld suoritettavan mainostuksen. Ilmalaivalla mainostettaessa mainostava taho
saa runsaasti pr:d4d. PLANE & BANNERIN tutkimukseen mainostuksesta ilmassa
nojaten kerrotaan ettd ilmamainostus toimii: lennettdessd 50 tuntia mainoksen kera on
tavoitettu erdén tuloksen mukaan jo 28 % alueen viestostd. Lentokoneella ja siihen
liitetylld mainoksella tehdylld 400 tunnin lennolla on tavoitettu jo 98 % alueen
populaatiosta. Ilmassa suoritettu mainostus vaikuttaakin olevan erittdin tehokasta.
Mainoksen nidhneistd 64% otti myds selvdd mainostettavasta asiasta. He saattoivat
vaikkapa vierailla mainokseen kytkeytyvilld nettisivustolla. Vdhan yli puolet oli

4 Mainostarkoituksiin isot

kertonut mainoksesta esimerkiksi perheen jésenille.’!
ilmalaivat sopivat hyvin myos kokonsa ja siitd ja ndkyvyytensd vuoksi. Kylkipintoihin

kiinnitettdvit valomainokset erottuvat hyvin’" - ja nékyvét yollakin. Ilmalaiva voi

311 Jotneskip As.
313 Taghius, 2008

314 Jotneskip As.
315 Vanhala & Toivonen, 1999, s. 24.
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paikoitellen olla osa kansallista identiteettidkin. Norjassa ilmalaivat liitetddnkin Roald

Amundseniin ja ne kytkeytyvit siten osaksi norjalaista sankari-identiteettid.*'®

Suomen ilmalaivatilanteessa on tapahtunut kehitystd viime aikoina. Kelluu Oy on
kehitellyt uudentyyppistd, pientd ja itseohjautuvaa ilmalaivaa ja Joensuussa aletaankin
valmistaa ilmalaivoja sinne perustetulla ilmalaivatehtaalla. Tuon tyyppisen ilmalaivan
kerrotaan soveltuvan vaikkapa sdhkolinjojen kunnon tarkistamiseen. Erdina
sovellusaloina on kuljetus ja valvonta. Kim Viisédnen, projektiin sijoittaja, luonnehtii
ettd “ilmalaivoille 16ytyy oma markkinarakonsa maailmassa, jossa helikopterin kiyttod
on liian kallista ja dronen lentoaika liian lyhyt.”*'” Kelluu Oy:n teknikko Kérki totesi
kysyttdessd ilmalaivaprojektin etenemisestd, ettd projekti sujuu hyvin ja viranomaistahot
ovat suhtautuneet hankkeeseen myonteisesti. Lisdksi “mahdollisten asiakkaiden
kiinnostus osoittaa, ettd tuotteelle on tilausta”. Tédssd Kelluu Oy:n projektissa on
tarkoitus valmistaa kaksi tai kolme prototyyppié ja sitten sarjatuotantomallin tulisi olla
valmis. Sitd sitten tuotetaan riittivd médrd jotta asiakkaiden ostamiin palveluihin
voidaan vastata. Kaavaillut ilmalaivat ovat pituudeltaan 5-15-metrisid ja
lentoonldhtomassaltaan viidestd kahteenkymmeneen kiloon. My6s Suomen armeija on

kiinnostunut hankkeesta.

Huvilentoja ilmalaivoilla voi yhd tehdd klassisessa Zeppelin-miljoossd Bodenseella,
Friedrichshafenissa, jossa tdmdn pdivin Zeppelin NT-alukset kohoavat ilmoihin
edeltdjiensd lailla.’'® Zeppelin-Reederein kerrotaankin vieneen ilmalaiva-ajelulle 12 000
henked vuonna 2007 ja ilmalaivakyydin voi saada Kaliforniassakin. Itse ilmalaivojen
sanotaan esim. Zeppelin-Reederein & ZLT Zeppelin Luftschifftechnikin rakentamana
maksavan dollareissa noin 15 000000 dollaria. Niiden nykynopeus on maksimissaan
160 km/h ja matkustajia nithin mahtuu jokunen tusina. Ne ovat edelleen kuitenkin
pitkdlti riippuvaisia sdistd ja vaativat isoja laskeutumisalustoja.’" Toisaalta niitd

luonnehditaan turvallisiksi sekéd nopeiksi matkustajien kuljettajiksi**.

316 Jotneskip As.

317 Viindmo, 2019.

318 Zeppelin NT tulee sanoista uusi teknologia (Neue Technologie) ja sitd voi luonnehtia helium-
taytteiseksi ilmalaivaksi. Tuota tyyppid on tehty vuodesta 1990 alkaen ja sitd tuottaa Zeppelin
Luftschifftechnic GmbH. Ks. Deutsche Zeppelin-Reederei GmbH & ZLT Zeppelin Luftschifftechnik
GmbH & Co. KG, 2020.

319 Tagliabue, 2008.

320 Whale, 2008.
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Erddand verraten kuuluisina ilmalaivoina voidaan pitdd Goodyearin ilmalaivoja ja
varsinkin blimp-tyyppisid ilma-aluksia. Jo vuonna 1898 perustettiin The Goodyear Tire
and Rubber Company, joka alkoi valmistaa ilmaa kevedmpid ilma-aluksia®'.
Nykyilmalaiva-aluksena Goodyearilla on niin sanottu Wingfoot one*** eli LZ NO7-101.
Sitd nimitetdén blimp-termilld vaikka se onkin semi-rigid -tyyppinen ilmalaiva ja se sai
alkunsa  Ohiossa, Yhdysvalloissa, ollen ensimmiinen sielld rakennettu
puolijiykkirakenteinen alus. Sen kokoamisen kerrotaan alkaneen 2013 Yhdysvalloissa
ja yhteistyoprojektiin ottivat osaa niin teknikot ja insindorit ZLT Zeppelin
Luftschifftechnikiltid kuin Goodyeariltakin ja ilmalaivan ilmapallomaisen osan kerrotaan

3

olevan polyesteria ja innovatiivista Tedlaria.*”® Alus on tuonut ndkyvyyttd eri

tapahtumille - kuten Stanley Cubin finaaleille sekd NBA:n finaaleille - ilmasta kdsin®*.

IImalaivojen kdyttdmistd viestintdén ja sotilaallisiin tarkoituksiin selvitelldan>.
Yhdysvalloissa esiteltiin  tulevaisuuden ilmalaivaa puolustusvilinevalmistajan,
Lockheed Martinin, suunnittelemana, jo vuonna 2011. Reutersia lainaten Yle uutisoi,
ettd suurelle P-791 -ilmalaivalle haettiin tuolloin ostajia ja sen kdyttomahdollisuuksista
todettiin hankkeesta vastaavan Bob Boydin taholta, etti ilmalaiva sopii parhaiten
kuljettamaan rahtia syrjdseuduille, lentokentdttomille sekéd tiettomille taipaleille. Myds
sotilaskdyton sanottiin olevan mahdollista niin valvonta- kuin kuljetustehtavissékin.
Etuna on, kuten oli jo ilmalaivojen kulta-aikanakin imperiumiaan valvovissa
brittildisissd ilmalaivoissa, se, ettd ilmalaiva pystyy lentdméén pitkdd matkaa ja olemaan
pitkddn yhtijaksoisesti ilmassa. P-791:n kerrotaankin pysyvin ilmassa periti kolme
viikkoa korkeuden ollessa yli 6000 metrid.**® Onpa palloja suunniteltu kuljetuksen ja
valvonnan lisdksi puolustukseenkin®?’. Afganistanissa on sotatoimissa hyddynnetty
ilmalaivoja tdhystyksessd silld niiden avulla voi kuljettaa kameroita valvomaan

328

tienoota’*°. Toisaalta ilmalaivoja on mietitty miinanraivaustarkoituksiinkin Yhdysvaltain

laivaston taholla®®’.

321 The Goodyear Tire and Rubber Company, 2017.
322 The Goodyear Tire and Rubber Company, 2014.
323 The Goodyear Tire and Rubber Company, 2017.
324 The Goodyear Tire and Rubber Company, 2019.
325 Tagliabue, 2008.

326 Yle.fi, 2011.

327 Schmidt, 1990, s. 34-37, 80.

328 Bowley, 2012.

329 Flight international, 1989, s. 18.
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Nykyédén puhutaan my0s ilmalaivoista jotka ovat kauko-ohjattavia. Niiden voi katsoa
kuuluvan miehittdméttomiin ilma-aluksiin eli niissd ei ole mukana ihmisid tai edes
kuljettajaa. Kauko-ohjattavan ilmalaivan ohjaus voi tapahtua autopilotilla tai
manuaalisesti ja niitd voidaan kayttdd niin vihollisaluetta tarkkailtaessa kuin
pelastustehtdvissikin®’. Jo edelld mainittu ilmandytteiden keruu saastumisarvioita
varten on niillikin mahdollista.**' Pienid kauko-ohjattavia ilmalaivoja nikee toisinaan

yleisdtapahtumienkin yll4 stadioneilla leijjumassa ja kuvaamassakin.

IImalaivoja on kéytetty lisdksi kautta niiden historian enndtysten tekemisessd’*,
testauksissa ja testilennoilla sekd michistdjen koulutuksessa. Ilmalaivat ovat toimineet
usein informantteinakin uusien alusten suunnittelussa tai entisten parantamisessa. Nama

kaytot tuskin ovat hdvidméassd minnekddn ilmalaivojen nykykaytossakaan.

330 [lmalaivaa on kétevaa kayttad vaikkapa noudettaessa jéélautalle loukkuun jaéneitd, jolloin heidét
voidaan nostaa suoraan turvaan heidin yldpuolellaan leijuvaan ilmalaivaan.

331 Nicholas Sabatini, 2007.

332 Ks. esim. Ligter-Than-Air-Society, s.a, jossa kerrotaan ZPG-2:sta.
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3. Ilmalaivoihin kytkeytyvistii aatteista

3.1 Maailman herruuden esiintuonti

Téssd luvussa tarkastellaan ilmalaivoja niin sanotussa maailman herruuden
esiintuonnissa. Viitdn ettd Saksa toi néyttdvisti esiin itsedéin ja teknistd kehitystddn
maailman kéirkimaana sekd omaa hallitustaan ja ideologiaansa ilmalaivojen vélityksella.
Maailmanvalta Britannia pyrki sekin luomaan yhteyksid omiin kaukaisiin kolkkiinsa

ilmalaivojen avulla®,

Ilmalaivoilla on kilpailtukin. Kun Ranska kehitti omaa
ilmalaivaansa tdma sai Saksaa varpailleen ja turvautumaan vastakehitykseen. Edelld on
kerrottu ettd Ranskassa ilmalaivaa kehittivit Ranskan armeijan kapteenit A. Krebs ja C.
Renard ja Ranskan hallitus maksoi kehityksen. Alus lensi vuonna 1884 ja huhut
aluksesta kiirivdt Saksaan ja von Zeppelinin korviin. Télloin kreivi huolestui Ranskan

teknisestd edistymisestd ja pddtti kehittdd matkustajakuljetukseen tarkoitettua

ilmalaivaansa sotateollisuuteen’*.

Niin britit kuin yhdysvaltalaisetkin vaikuttivat olleen kiinnostuneita Saksan
ilmalaivaosaamisesta ja halukkaita kaappaamaan tieteellisti huippua edustavaa
saksalaista ilmalaivaosaamista itselleen. Tdssd pro gradussa todetaan mm, ettd britit
pyrkivdt analysoimaan Saksan eturintamassa kehittdneitd ilmalaivoja - jotka saivat
késiinsd alusten pudottua maahan. Samoin todetaan, ettd pitkddn he luottivatkin Saksan
kehittdvan tekniikan, jonka he sitten ottaisivat itse kdyttoon ponnistuksitta. TyOssd
todetaan, ettd Yhdysvallat halusi sekin hyotyd Saksan huipputekniikasta, ja
ensimmadisen maailmansodan jdlkeen Yhdysvallat vaativat itselleen tuliterdn, saksalaista
huipputekniikkaa  edustavan  ilmalaivan  korvauksena. = Ottaen = huomioon
ilmalaivakehityksen kaarta kokonaisuudessaan ei ole viirin sanoa, ettd Saksa oli

ilmalaiva-alan kdrkimaa - ja my0s sellaiseksi tunnustettu.

Kilpailevaa ja maailman kartalle pyrkivdd asennetta liittyi ilmalaivojen saavutuksiinkin.
Tdssd pro gradussa kerrotaan tutkimusretkid kisittelevdssd luvussa, ettd Atlantin
ensimmadisestd ilmateitse ylityksestd kilpailtiin suuresti. Samoin pro gradussa tuodaan

esiin, ettd Arktiksen valtauksesta kilpailtiin ja alue saavutettiinkin

333 ks. Hammack, 2017, s. 132.
334 Aiheesta toteaa Archbold & Marschall, 1994, s. 16, 17.
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juuri ilmalaivalla, ilmalaiva Norgella, italialais-norjalaisella yhteisty6lld vuonna 1926.
Ilmailuala itsessddn vaikuttaa olleen, varsinkin 1900-luvun alussa, oikea kilpailun kentté
ja enndtyksid tehtailtiin paitsi ilmalaivoilla myos lentokoneilla ja uusien aluiden

saavutuksesta ilmateitse - kuten Englannin kanaalin ylityksesté - kdytiin usein taistoa®’.

Viittdimani mukaan saksalaisen ilmalaivan Graf Zeppelin eli LZ 127:n voi katsoa
tuoneen esiin ndyttdvisti  Saksan teknistd edistystd ja alan herruuttakin sekid
saksalaisuutta eri puolilla maailmaa. Kyseessd voi katsoakin olleen siis teknisen ja
ilmailullisenkin ylivertaisuuden - tai ainakin niiden erittdin korkean tason - esiintuonti.
Alus suorittikin lentoja eri puolille maailmaa lentden erittdin turvallisesti ja pitkddn sekd

laajalla alalla®*

. Erds kuuluisimmista aluksen lennoista oli maailmanympérimatka joka
sijoittui vuoteen 1929. Tohtori Eckener ajatteli ettd ensimmadinen koskaan suoritettu
maailmanympérilento vakuuttaisi vastustajatkin ilmalaivaliikenteen mahdollisuuksista.
Ilmalaivaan nousi 20 matkustajaa, joiden joukossa oli jopa yliedustettuna, journalisteja
ja kirjeenvaihtajia eri puolilta maailmaa, mukaan mahtui Ranskan, Japanin sekd Saksan

edustajia.*’

Liikkeelle ldhdettiin Yhdysvalloista Lakehurstista, josta matka eteni
Saksaan Friedrichshafeniin, sieltd Tokioon Japaniin sekd San Franciscon kautta jélleen
Lakehurstiin. Ilmalaiva oli kuitenkin tdytynyt kuljettaa sen kotipaikasta Saksan
Friedrichshafenista Lakehurstiin ennen kun ilmalaiva saattoi aloittaa matkansa
Lakehurstista. Ndin eurooppalaiset saattoivat sanoa, ettd maailmanymparimatka alkoi
tosiasiassa Saksasta ja padttyi Saksan maalle kun ilmalaiva palasi Friedrichshafeniin
kotihalliinsa matkan lopuksi ja yhdysvaltalaiset saattoivat sanoa, etti ensimméiinen
ilmateitse tehty maailmanympérimatka alkoikin Lakehurstistd ja pdittyi jdlleen heidin
mailleen Lakehurstiin. Matkan kulun maantieteellinen kuvaus loytyy  kartasta
Archboldin & Marschallin teoksesta.”® Ajallisesti matka Lakehurstista jilleen
Lakehurstiin taittui 12 tuntia nopeammin kuin Friedrichshafenista Friedrichshafeniin ja
tamén on sanottu hivelleen amerikkalaisten itsetuntoa. Kokonaisuudessaan matka taittui

339

noin 12 péivdssd.”” Koska matkaa osin rahoittanut yhdysvaltalainen sanomalehden

omistaja W. R. Hearst halusi matkan alkavan Yhdysvalloista ndin tapahtui*®.

335 Aiheesta mainitsee Holst, 1910, passim.

336 Kovanen, 2018, kertoo ettd alus matkasi urallaan 1,7 miljoonaa kilometria.
337Archbold & Marschall, 1994, s. 112.

338 Archbold & Marschall, 1994, s. 112, kartta sivulla 113.

339 Archbold & Marschall, 1994, s. 118.

340 Christopher, 2010, s. 59, 60.
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Matkalta on taltioitu runsaasti kuvamateriaalia. Tatd on ndhtdvissa Hugo Eckenerin
muisteluja kuvaavassa teoksessa sekd Zeppelin-Weltfahrten -kuvateoksessa®'. Alla on
maailmanmatkalta otettu kuva, jossa on ilmalaivasta kuvattuna rauhallinen ilta Tyynelld
valtamerelld. Kuva heijastanee niitd hienoja nidkymié, joita ilmalaivoista on yleensi
korkeuksista ndhty. Ilmalaivamatkustusta yleensékin on luonnehdittu rennoimmaksi ja

tyynimmaksi tavaksi matkustaa®*.

unten

Kuvassa ilta valtamerelld ilmalaivasta LZ 127:sté eli Graf Zeppelinistd kuvattuna. Kuva

lainattu Greiling Zigarettenfabrikin vuoden 1932 teoksesta.

Toisaalta Zeppeliinien ilmaantumista eri puolille maailmaa voi katsoa maailmaa ja
maita yhdistdviksi toiminnaksi, kuten Eckener teki, natsipuolue puolestaan ajatteli
ilmalaivamatkaamista Saksan kansallisena toimintana, kuten on tissd pro gradussa
tuotu esiin. Graf Zeppelinistd onkin todettu ettd se oli meriitteineen “innostanut
maailman ihailemaan sen saksalaisia rakentajia ja saksalaista miehist6d**.” Todetaan
ettd valtakunnan litkenneministerind virkaa tehnyt von Guerard oli tuolloin kiinnostunut
suoranaisesti "lujittamaan valtakunnan litkennepoliittista asemaa zeppeliinien avulla” ja
oli siten kiinnostunut maailmanmatkasta. Kiinnostus ei tosin ulottunut retken
rahoitukseen.** Alus kiviisi tekemissd kierroksen Itimerellikin vuonna 1930 ja
pistdytyipi se Pohjoisnavan suunnallakin 1931°%. Sittemmin 1930-luvun edetessd
aluksen perddn maalattiin Goebbelsin vélittdmidn Saksan hallituksen toiveen mukaan

nayttiviasti hakaristit**® tuomaan esiin niin Saksan valtiota symbolisesti

341 Rackwitz, 1960, Greiling Zigarettenfabrik, 1932.
342 Botting, 1981, s. 114.
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kuin my0s natsipuoluetta ja sen ideologiaa itsedénkin. Se lensikin natsi-Saksan
propagandaa levittden, lehtisid Reininmaan miehityksen puolesta propagoiden ja

37 Hakarististd voi

ulkoisia natsitunnuksia yleensdkin taivaan ndyttdmolld esiintuoden
mainita, ettd se edusti arjalaisuuttakin, joka natsi-Saksassa katsottiin maailman
parhaaksi roduksi. Samoin Berliinin olympialaisissa haluttiin Saksan taholta tuoda esiin
Saksan kansan ylivertaisuutta urheilussa arjalaisina ja Hindenburg-alus oftti

hakaristeineen osaa tdhén julistukseen olympialaisten ylla.

Koska ilmalaivalitkenne kdytdnnossd loppui  Hindenburgin  onnettomuuteen
Lakehurstissa 1937, ennen toista maailmansotaa, tdssd ilmalaivoihin painottuvassa pro
gradussa ei niinkdén késitelld toista maailmansotaa. Todeta voi kuitenkin, ettd toisessa
maailmansodassa vain Yhdysvallat kiaytti ilmalaivaa ja hyddynsi sitd 14hinna
partioinnissa. Silti tuolloin oli siirrytty jo lentokoneiden aikaan ilmalaivan jdddessd
lahes kokonaan taka-alalle. Saksan maailmanmahtipyrkimyksiin liittyen voi kuitenkin
todeta, ettd Reininmaan valtaus 1936 oli alkusoittoa Saksan pyrkiessd maailmanvallaksi
ja maailman herraksi vallaten toisten maiden alueita. Tilanne eskaloitui siten, ettd Saksa
kdvi tunnetusti sotaa (omalta kannaltaan liian) laajalla alueella kuten Neuvostoliitossa ja
Afrikassa Ranskaa unohtamatta. Vaikuttaa siltd, ettid erityisesti toisen maailmansodan
aikana Saksa toi kaikkialla maailmassa tunnetuksi sen termit Luftwaffen, Wehrmachtin
ja Blitzkriegin®*®. Voi todeta, etti varsinaisen ilmalaiva-ajan jilkeen Saksa osoitti
edelleen ja ehki erityisestikin tuolloin maailmanherruuteen pyrkimistd — siind lopulta

onnistumatta.

3.2 Kansakunnan nationalistishenkinen rakennus seki kansallinen ylpeys

Nationalismia voi madritelld ensiksi “asenteeksi, joka kansan jédsenilld on, kun he
vilittdvit kansallisesta identiteestddn” sekd “teoiksi, joita kansan jédsenet tekevit
yrittdessddn saavuttaa tai pitdd ylld itsemddrddmistd.’*”” Nationalismiin ja muun muassa
sen eri muotoihin perehtyy erinomaisesti ja runsaisiin ldhteisiin nojaten tarkemmin

Miscevic Stanfordin yliopiston sanakirjassa.*
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Nationalismin juurien voi katsoa olevan Ranskan suuressa vallankumouksessa.
Vallankumoukselliset vastustivat hallitsijaa kansan nimissd ajatellen edustavansa
Ranskan kansakuntaa. Ajatustapaan vaikuttivat Jean-Jacques Rousseaun Kirjoitukset.*"
Lyhyesti yhteenvedettynd nationalismissa kansakunnan katsotaan olevan oleellinen
periaate poliittisessa jdrjestiytymisessd®*?. Siind on ydinoletuksena se, ettid ihmiskunta
on jakautunut luonnollisesti erillisiksi kansakunniksi ja kansakuntaa pidetddn
sopivimpana tai perdti ainoana laillisen poliittisen mahdin yksikkonéd. Klassisessa
poliittisessa nationalismissa on yritetty saada valtioiden rajoja vastaamaan kansakuntien
rajoja. Kansallisvaltiossa  kansalaisuus  sekd kansallisuus ovat  yhtenevit.
Nationalismissa ajatellaan kansallisvaltion olevan korkein muoto poliittisessa
jarjestdytymisessd koska se yhdistdd kulttuurista sekd poliittista yhteneviisyytta.
Sindlladn nationalismi toisinaan kytkeytyy separatismiin eli sithen, ettd kansa haluaa
erottautua itsendisend kansana ja valtiona muiden valtioiden joukossa mutta tosinaan

nationalistinen kansa saattaa tyytyé vaikkapa poliittisen itsehallintoon.>

Klassinen ja liberaali nationalismi ovat tyypillisid jaotteluja joihin nationalismia on
luokiteltu. Klassisessa nationalismissa katsotaan ettd ryhmédéan kuuluvien tdytyy edustaa
etnonationaalista kuuluvuuttaan kaikissa kulttuuriasioissa. Siind pidetddn klassista
nationalismia poliittisena ohjelmana jossa ryhmédn kuuluvilla ihmisilld, kansalla tai
etnonationaalisella ryhméll4 on ensisijainen velvollisuus luoda tai ylldpitdd suvereenia
valtiotaan. Klassisen nationalismin kannattajat ovat tyypillisesti valppaita ja tietoisia
varjelemastaan kulttuurista ja ovat tietoisia kansallisvaltioonsa kytkeytyvistd asenteista.
Klassisessa nationalismissa asetetaan usein vaateitakin — kuten korostetaan vaikkapa

kotimaisten tuotteiden suosimista ulkomaisten tuotteiden sijasta — kansalaisille.***

Nationalismin aste voi vaihdella. Kohtalainen / lievd nationalismi**® ei vaateiltaan ole

niin vaativaa verrattaessa sitd varsinaiseen klassiseen nationalismiin ja sitd kutsutaankin
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toisinaan patriotismiksi, jossa kansallisyhteis6d pidetdan merkityksellisend ja
uskollisuus omalle valtiolle korostuu kun taas nationalismissa “keskitytddn etnis-

99356

kulttuurisiin  yhteisoihin. Patriotismia voi luonnehtia myds “oman maan
y y

»37 - Liberaalissa

rakastamiseksi” ja “psykologiseksi kiintymykseksi omaan kansaan
nationalismissa ei oteta niin jyrkkdd kantaa kun kyseessd on vaikkapa valinta oman
perheen tai oman kansan vililld, kun taas klassisessa liberalismissa valitaan kansa ensin.
Liberaalissa nationalismissa kylld pidetddn merkityksellisend kansallista kuuluvuutta

mutta se on vihemman keskeinen kuin klassisessa nationalismissa.

Kansakunta puolestaan maédrittyy samaa alkuperdd olevuuteen sekd  samojen
kulttuurisiteiden jakamiseen tai samaan etnisyyteen. Tyypillisesti ihmisen kansaan
kuulumista on ajateltu annettuna, joskin se voi olla vapaaehtoistakin. Sitoutuminen
kansakuntaan voi olla nationalisteilla hyvinkin vahvaa. Nationalismissa kansa - kuten

»38  Usein kieli

etnokulttuurinen ryhméd - yhdistetddn poliittiseen organisaatioon.
nostetaan keskioon kansakunnan symbolina ja saksalaisessa nationalismissa
painotetaankin saksan kieltd kulttuurisen yhteneviisyyden merkkinid. Kansakuntaan
liittyy myo6s uskonto uskomuksineen ja moraaliarvoineen. Tyypillisesti kansakuntaan
liittyy lisdksi rodullinen tai etninen yhteenkuuluvuus ja silld katsotaan olevan omia
perinteitddn ja oma, uniikki historiansa.’® Pelkéstddn nationalismista tai kansan

kisitteestd voisi tehdd erittdin laajaa tutkimusta ja yhteenvetoa, mikd ei kuitenkaan

taméan pro gradun puitteissa ole mahdollista tai tarkoituksenmukaista.

Natsismilla eli kansallissosialismilla tarkoitetaan liikettd, joka oli totalitaristinen, ja
jonka johtajana toimi saksalainen Adolf Hitler. On todettu ettd natsismi oli vahvasti
nationalistista ja sithen kuului diktatorismia seké joukkotapahtumien hyddynnysta ja sen
kerrotaan olleen jossain mdiirin italialaisfasismin kaltaista. Kansallissosialismi oli
kuitenkin ekstremistisempdd aatteiltaan sekd kéytdnndiltadn. Siind korostui lisdksi
karismaattinen johtaja joka inspiroi kansaa ja kansallissosialismissa arjalaiskansan

vihollisten havittiminen néyttiytyi oleellisena paddméaérand. Saksan hdvio
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ensimmaisessd maailmansodassa aiheutti erityisesti alemman keskiluokan turhautumista
luoden pohjaa natsien ja Hitlerin propagandalle. Versaillesin rauhansopimuksen rankat
ehdot kuten suuret rahalliset korvaukset synnyttivdt katkeruutta, johon Hitlerin oli

helppo tarttua.

Natsismiin kuului lisdksi ekspansionistista ajattelua ja ajattelua Saksan rodun
laajennustehtdvéstd. Saksan heikko taloustilanne aiheutti osaltaan kansalaisissa
tyytyméttomyyttd. Aatteessa vastustettiin kommunismiakin. Hitleristd on todettu etté
hian ymmarsi loistavasti sekd massapropagandaa ettd massapsykologiaa ja héinen
tiedetddn painottaneen, ettd propaganda tuli pitdd niin yksinkertaisena ettd sen
yksinkertaisin vastaanottajakin tajuaa sen ja ettd propagandan totuudellisuudella ei ole
niin vilid kunhan propaganda menestyy. Juutalaiset Hitler yhdisti pahaan ja heité tuli
halveksia heidin rotunsa vuoksi. Kansallissosialismissa korostui alistuminen valtiolle ja
sokea tottelevaisuus johtajistolle. Siind painotettiin rotujen sekd ihmisten eriarvoisuutta
ja vahvojen hallitsemisoikeutta sekd kilpailevien jdrjestelmien, kuten uskontojen ja

poliittisten tahojen, nujertamista. Natsihallinto myos kéytti tehokkaasti propagandaa.®®

Eri maiden suhtautumisesta ilmalaivoihin voi sanoa, ettd Englannissa ilmalaivaa
kaavailtiin tyypillisesti laajalla sijaitsevan imperiumin yhdistdjand, joka ilmateitse
linkitti kaukaisia alueita yhteen. Aiheesta toteaa = Hammack.”®' Yhdysvalloissa
ilmalaivoja hyddynnettiin erityisesti maan laivaston taholta partiointiin laajoilla
merialueilla. Tétdkin voi luonnehtia isdnmaalliseksi eli patrioottiseksi, sotilaalliseksi ja
kenties jopa nationalistishenkiseksikin, oman maan ja kansan etuja yllapitdviksi ja

ajavaksi toiminnaksi.

Norjalaisia ilmalaivoja kédytettiin puolestaan tutkimusretkiin pohjoiseen. Edelleen
nykypéivian Norjassa koetaan ylpeyttd oman maan pojaksi mielletyn tutkimusmatkailija

Roald Amundsenin toiminnoista Pohjoisnavan valtauksessa. Amundsenin voi katsoa

360 The Editors of Encyclopaedia Britannica, 1998/2000.
361 Hammack, 2017, s. 132.


https://www.britannica.com/editor/The-Editors-of-Encyclopaedia-Britannica/4419

71

olevan osa norjalaisten kansallista identiteettid, onpa hdnen vaikutustaan kuvattu jopa

osaksi nykypdivdn norjalaista sankari-identiteettia***

Kyseessd lienee ainakin
patrioottistasoinen vaikutus mutta mahdollisesti Amundsen voi edustaa jopa

nationalistishenkisestikin kotimaataan Norjaa.

Saksassa ilmalaivat liiikennoivit pioneerishenkisesti matkustaen ja ihmisid ja rahtia
toimittaen ja kotimaassaan Saksassa kaupunkeja yhdistden. Suuntasipa ilmalaiva oman
maan rajojen ulkopuolellekin, yli Atlantin ja kauas pohjoiseenkin sekd  Eteli-
Amerikkaan. Vaikuttaa siltd ettd Saksassa ilmalaivoista tunnettiin kansallista ylpeytté
ainakin sen jilkeen, kun saksalaiset innostuivat LZ 4:n julkisuutta saaneen
onnettomuuden jdlkeen ilmalaivahankkeista - onnettomuuden kerdtessd huomiota
ilmailuprojektille. Ilmalaivaa kéytettiin sodassa patrioottis-nationalistisesti Saksan
isdnmaan hyvéksi ja varsinkin vihollismaa Englannin pelotteeksi. Ensimmaéisen
maailmansodan jilkeen Saksa (ja ehki erityisesti Zeppeliiniyhtio itse) halusi kehittdd

ilmalaivatoimintaansa kansoja yhdistiviksi toiminnaksi*®

mutta natsipuolue arvosti
ilmalaivoja kansallisena ylpeytenddn kansallishenkisen suuntautumisensa vuoksi.
Natsihallinto arvosti ilmalaivojen mahdollistamaa propagandahyotyd alusten matkatessa
maailmalla ja kotimaassa Saksan teollisen kehityksen ilmituojana ja natsitunnusten

sekd natsipuolueen airuena, hakaristit perddnsd maalattuina.

Italiassa ilmalaivaa hyddynnettiin siellédkin jonkin verran. Sielld ilmalaivan tirkeédksi
ominaisuudeksi katsottiin usein sen kyky nousta sotatilanteissa korkealle kauas
tykkitulesta mutta pitkdd matkantaittokykyéd siltd ei niinkddn vaadittu, tosin kuin
Britanniassa ja USA:ssa. Tiedossa on, ettd kun ilmalaiva Italia saavutti pohjoisnavan,
siitd sdahkotettiin heti Italian kérkinimille, kuningas Viktor Emanuel IIl:lle, paavi Pius
IX:lle sekd ja Benito Mussolinille. Tuolloin myos kajautettiin Italian kansallislaulu ja
Umberto Nobile tiputti jddlle paavin siunaaman krusifiksin Italian lipulla koristettuna.
Gramofonilta soitettiin Giovinezza, fasistien taistelulaulukin, sekd La Campana di San

Giusto, isinmaallinen laulu.’® Vaikuttaa siltd, ettd Italiassa

362 Jotneskip As.

383 Eﬂ@ﬂﬁ%séh}%?gl’ Hugo Egkenerin kanta.



72

ainakin tuohon ilmalaivaretkeen kytkeytyi uskonto paavin siunaamine risteineen ja
jesuiittaisdn matkan siunauksineen ja 10ytoretkeilijin rukouksineen. Retkelld oli liséksi
kytkostd polittitkkaan, ilmoitettiinhan pddmiirdn saavutuksesta maan johtajille ja

tuolloin laulamalla ilmaistiin isainmaallisuutta ja fasismia.’®

Saksaan liittyen todetaan, etti propagandaministeri Joseph Goebbels, joka toimi
tuoreessa natsihallinnossa, huomasi ilmalaivan mahdollisuudet Saksan mahdin
symbolina. [lmalaivarakennus saikin natsihallinnon taloudellista tukea. Hindenburg oli
aluksena valtava ja se on edelleen isoin koskaan valmistettu ilmalaiva. Kooltaan se jdi
vain vihin jilkeen Titanicista.’®® Se oli myos teknisesti ja toteutukseltaan hieno
saavutus, jota kutsuttiin jopa lentdvdksi hotelliksi ja se oli tdynnd mukavuutta ja

367

luksusta™’. Hindenburgissa oli ylellisiksikin luokiteltavia piirteitd kuten paljon tilaa

matkustajille ja jopa kevyt flyygeli. Valmistaja oli pannut sen kohdalla parastaan.

Fasismi kytkeytyi tosiaan erityisesti Italia-ilmalaivan Arktiksen retkeen musiikissa.
Fasismi ja natsismi vaikuttivat kytkeytyvin jossain méairin toisiinsa Saksassa Saksan
ollessa natsipuolueen alla. Joissain piirteissd voi olla vaikeaa todeta oliko kyse
fasismista vai natsismista, mutta molempia esiintyi yhtd aikaa - erityisesti 1930-luvun
alusta ldhtien aina toisen maailmansodan loppuun saakka — Saksassa, ja Italia vaikuttaa

olleen sekin fasismin luvattu maa samoihin aikoihin.

Italian fasismi erosi Saksan fasismista. Italiassa korostettiin totalitaarisen valtion asemaa
parhaana asiaintilana. Saksassa kannatettiin puolestaan keskeisend asiana rotua.’*®
Italiassa fasistivaltion katsottiin asettuvan yksiloiden yldpuolelle ja Mussolinin
mielipiteiden katsottiin olevan muiden ylld. Toisaalta téllainen fasismi oli
voluntaristista, koska siind saatettaisiin periaatteessa hyvéksyé ihmiset synnyinmaahan,
viriin sekd rotuun katsomatta. On todettu, ettd kun Mussolini hyvéksyi lakeja, jotka

olivat juutalaisvastaisia, hin tosiasiassa vain myotéili saksalaisia - Hitlerin johdolla - ja

365 Kristensen, 2018, s. 19.
366 Flynn, 1999, s. 48, 52.
367 Flynn, 1999, s. 54.

368 Heywood, 2012, s. 210.
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kyseessd ei olisi ollut niinkdén ideologinen seikka. Fasismi on kuitenkin kdytdnndssi
usein kytkeytynyt rodullisiin ndkemyksiin. Onkin sanottu, ettd fasismin ja rodun kytkos
oli natsi-Saksassa parhaiten esilli, ja virallinen ideologia kytkeytyikin valilla
nédenniistieteelliseen juutalaisvastaisuuteen.’® Tissd tydssd ei ole viliin tdysin eritelty
toisistaan natsismia ja fasismia ja titen todetaan ettd molempia vaihtelevine
kombinaatioineen esiintyi natsipuolueen hallinnassaoloaikana Saksassa. Ty0ssd on
lisdksi kiinnitetty huomiota erityisesti nationalistiseen ndkdkulmaan ilmalaivojen
tarkastelussa, mutta silti natsipuolueen, kansallissosialismin ja fasismin vaikutusta ei ole

unohdettu.

Hindenburgia erityisesti pidettiin kansallisena symbolina ja Saksan valtakunnan
ylpeytend*”. Ilmalaivatuotannon johdossa ollut tohtori Hugo Eckener ei ollut
natsimielinen ja hén ajautuikin ongelmiin Saksan uuden natsihallituksen kanssa.
Eckenerin Saksa oli kansallissosialistien valloittama ja Eckeneristd oli omassa maassaan
tullut persona non grata.””" Matkalla Hindenburgilla Eckener sai tietda toimittajalta, ettd
hin oli saanut haadon Saksasta Goebbelsin taholta. Eckenerin kuvaa ja nimed ei endi
saanut julkaista Saksan lehdistossd. Tatd Eckener kommentoi lennon jélkeen todeten,
ettdi hdn ei jakanut kansallissosialistien ndkemyksid ja ettd tdmé oli syynd hénen
sivuuttamiseensa. Eckener osoitti urheutta tietden, ettd hidnen puheensa kantautuisi
vastapuolen tietoon. Tidssd vaiheessa natsit olivat jo aloittaneet vastustajiensa
tappamisen. Eckener olisi mahdollisesti tapettavien listalla ja kun ilmailuministeriné
toiminut Hermann Goéring’™ ehdotti héntd  kirjoittamaan Joseph Goebbelsille

vastustaneensa propagandalentoa “teknisten seikkojen” vuoksi, hin suostui.’”

369 Heywood, 2012, s. 214.
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R

KUVA Kuvassa Hermann Go6ring hénen tarkastaessaan ilmalaiva Hindenburgia. Kuva

lainattu Topham Picturepointilta ja Flynnin teoksesta Hindenburg und die grosse Zeir

der Luftschiffe, 1999.

Kun Hindenburg-ilmalaiva aloitti Euroopan ja Pohjois-Amerikan liikenteen, sitd on

3 Viitdn, ettd

luonnehdittu ylpeyden aiheeksi erityisesti ilmalaivavalmistajalle
tapahtuma oli todenndkdisesti ylpeydenaihe Saksallekin, olihan sen maaperalld pitkdan
toiminut yritys onnistunut niyttavisti haastavassa teknisessd saavutuksessa. Vastaavasti
samankaltaista ylpeyttd voinee tuntea kansa, jonka edustaja menestyy hyvin urheilussa
tapahtuman nostattaessa jopa nationalistisia tai patrioottistyyppisié tunteita. Tatd Saksan
todenndkoisesti kokemaa ylpeyttd voi perustella silld, ettd Hindenburgin reittilinjalle
suuntaamista oli paikalla Friedrichshafenissa ihastelemassa paljon viked: alue oli
tdynnd ihmisid ja paikalla vilisi niin valokuvaajia, journalisteja, vieraita kuin

katselijoitakin ja olipa alueella soittokuntakin nostattamassa “kansanjuhlatunnelmaa”*”.

Olympialaisissa Berliinissd kesélld 1936 esiteltiin  Saksan valtion ylpeyttd ja
natsipuolueen tuoretta symbolia, ilmalaiva Hindenburgia, olympiastadionin ylld niin
saksalaisille kuin muille kansalaisuuksillekin. Néyttdvédn hakaristin liséksi alukseeen oli
maalattu my0s olympiarenkaat. Tuolloin haluttiin esitelld uutta Saksaa maailmalle ja
Hitler toivoi arjalaisatleettiensa todistavan fasistisen ideologian puolesta. Jo tissé

vaiheessa maat alkoivat hahmottaa natsismin laajuutta ja osa maista boikotoi

374 Flynn, 1999, s. 61.
375 Saksaksi Volkfeststimmung, Flynn, 1999, s. 63.
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olympialaisia. Niirnbergin puoluepiivilld oli selvéd, ettd taivaalla kaarteleva Eckenerin
unelmailmalaiva olikin “erehtyméttomasti uuden jérjestyksen mahtisymboli ihmisten

99376

ylla.

Zeppeliinid oli pidetty kansan symbolina kuitenkin jo aiemmin. LZ 4:n onnetomuuden
jédlkeen, vuonna 1908, saksalaisten ilmalaivainnostusta ei kdynyt sammuttaminen ennen
kuin Hindenburgin tuhoutuessa 1937. Toisaalta uudentyyppisen Zeppeliinin tulo
takaisin taivaalle 1990-luvulla sai jilleen Saksan kansan innostumaan aluksista. Saksa
toi ilmalaivakehityksellddn esiin teknistd ylemmyyttddn ja merkitystdén. On todettu ettd
”Zeppelin symbolisoi kansallista identiteettid” ja Zeppelin-aiheisia esineitd onkin
kerdnnyt runsas joukko. Ilmalaivat ovatkin kerdnneet aina suuren katsojajoukon missi
sitten ovatkaan lentdneet. Zeppeliinit ovat myds symboloineet “saksalaisen kehittdjdnsa
menestymistd.”  Ilmalaivalla ~matkustamisen on sanottu toimivan senkin

’instrumentalisoivana vilineeni kansan rakentamisessa.”>’’

Natsien valtaanpddsystd voi todeta, ettd Versaillesin rauhansopimus kuritti rankasti
Saksaa. Se midritiin suuriin sotakorvauksiin. Saksan hallituksen ilmoittaessa joidenkin
maksuerien suorittamisien jdlkeen ettd uusiin maksuihin ei olisi endd varaa. Talloin
ranskalaiset valtasivat Reininmaan aluetta. H&viotd koitettiin ottaa haltuun rahaa
painamalla. 1924 Saksan markka olikin pitkdlti muuttunut arvottomaksi. Kun
kansallissosialistit ja kommunistit vddnsivit kéittd Saksan herruudesta, demokratia alkoi
vaarantua. Heikko taloustilanne (ja liian suuriksi ja epdoikeudenmukaisiksi koetut
sotakorvaukset) edistivdt natsipuoleen valtaanpddsyd, silld natsipuolueen voi katsoa
edistineen kansantalouden paranemista. Vield 1930 kommunistit johtivat vaaleissa
mutta 1932 natsipuolue kasvatti suosiotaan. Tammikuussa 1933 valtaan péési Saksan
valtakunnankansleriksi natsipuoluetta johtava Hitler, joka sai nimityksenséd presidentti
Paul von Hindenburgilta. Samainen Hindenburg oletti, ettd Hitler pysyisi ruodussa,
koska Saksassa olisi hédnti hillitsevid tahoja - kuten hénen yldpuolisiaan, saksalaista
eliittid, hiantd korkeampia virkailijoita ja presidentti. Tdstd huolimatta Hitler perusti

totalitaarisen Saksan valtion uusine jirjestyksineen jo parissa vuodessa.’” Kauhuistaan

376 Flynn, 1999, s. 64, 65.
377 Flynn, 1999, s. 56, 57.
378 Flynn, 1999, s. 45, 46.
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huolimatta natsit onnistuivat tuomaan maalle kaivattua taloudellista vakautta ja

+379

ylpeyttd’” ja ilmalaivojen voi katsoa tuoneen esiin molempia.

On hyvd huomata ettd ensimmaéisessd maailmansodassa  saksalaiset kayttivét
ilmalaivoja pelokkeena ja pommituslennoissa. Sota-ajan ilmalaivojen hyddynnystd
voinee sitdkin luonnehtia selvésti isinmaan asiaa edistdviksi eli ainakin patrioottiseksi

ja jopa nationalistishenkisiksi oman kansan oikeuksien puolustajaksi.

Natsihallinto piti ylld valtaansa ja levitti tietoa omasta vaikuttavuudestaan valjastamalla

valtakunnan ylpeydet, ilmalaivat®®

propagandaan ja kansakunnan rakennukseen.
[lmalaivat natsimerkintdineen symboloivat ja toivat esiin Saksaa hallitsevaa
natsipuoluetta ja katson niiden lentelyn jopa yhdistineen Saksan kansaa. Taivaalla lensi
jotain jolla tdhddttiin  Saksan teknisen kehityksen ihailuun niin Saksassa kuin
muuallakin. Erityisesti ilmalaiva Hindenburg tiedettiin - osin lehdiston ansiosta -
loisteliaaksi laajalti. Natsit liittivdit omaa suuruuttaan ilmalaivoihin hakaristeineen ja
mainostivat itseddn ja ndhddkseni loivat myonteistd kuvaa itsestdén liittdméalla kansan

1

rakastamiin ilmalaivoihin omia tunnuksiaan®®'. Hindenburgilla viinilistakin sisdlsi

hakaristejd, samoin kuin henkilokunnan kalvosinnapitkin ja vaatteiden napit yleensékin

oli varustettu kyseiselld natsisymbolilla®**.

Kyseessd oli nationalistinen toiminta silld natsipuolue kannatti nationalismia, oman
kansan kunniakasta alkuperdd ja omaa “puhdasta” rotuaan oman kielen arvostuksen
ohella. Heidét tunnettiin erityisesti tdstd oman rodun paremmuuden tunnustamisesta ja
he liittivét nationalistisina nationalistista tunnustaan ilmalaivoihin ja toivat sitd ihmisten
silmiin hyvin tehokkaasti ilmateitse. Kyseessd voi siis sanoa olevan nationalistinen
toiminta. Toisaalta on mahdollista, ettd osa katsojista oli eri mieltd ilmalaivan
tunnuksista. Kerrrotaan ettdi USA:n maaperélld ilmalaivan tunnuksia oli protestoitu ja

aluksia jopa uhattu niiden hakaristien ja sen takia mitd ne edustivat. Hindenburgia

379 Archbold & Marschall, 1994, s. 141.

380 Erityisesti Graf Zeppelinin 127 ja Hindenburgin 129 kautta, ks. liite 4.

381 Myos Deutsche Zeppelin-Reederie — yhtion lippu kantoi sekin natsiaatetta esiintuoden hakaristid, ks.
Archbold & Marshall, 1994, s. 159.

382 Grossman, Ganz & Russell, 2019, s. 80, 81.
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nimitettiin Saksan ylpeydeksi, jolla Saksa tuo nidkyviin riitaa haastavan lippunsa,
hakaristi sen perdssi**’.” Jotkut ovat Saksan maaperilld voineet tuntea “lieviid ylpeyttd”
vaikkapa Saksan teknisestd kehityksestd - jota ilmalaivojen voi katsoa myds edustaneen
- mutta he eivdt vilttdiméittd ole kokeneet varsinaista nationalistista tunnetta vaan
vaikkapa lievemmadksi luokiteltua patriotismia. Kyseessd ilmalaivojen kohdalla voi
kuitenkin katsoa olleen nationalismin tunnustuksen ja levityksen ja sen kansalle

esiintuonnin edelli perusteltujen syiden takia®®,

Sindllddn on mielenkiintoista ettd Saksaa pyrittiin natsiaikana laajentamaan koska
nationalismissa perinteisesti korostetaan oman kansan asumista omassa valtiossaan.
Hitlerin Saksa kuitenkin pyrki saamaan muita kansoja liitetyksi itseensd, tosin voi
ajatella ettd noita muita kansoja olisi haluttu jalostaa saksalaisten haluamaan suuntaan ja
levittdd saksalaisuutta laajalle ja noiden kansojen katsottiin olevan eri arvoisia natsien
mittapuulla mitattuna. Hitlerin tiedetdén yleisesti pitdneen suomalaisia korkeassa
arvossa ja ajatelleen suomalaisten jopa omanneen saman yhteisen esi-isdn kuin
arjalaisilla. Kyseessd lienikin saksalaisuuden ylivertaisuuden nationalistinen
katsantotapa jossa omaa kansaa pidetddin parhaana ja sen oikeudet halutaan erityisesti

saada tdytetyiksi ylinnd - jopa muista valittimaitta - ja ekspansionistisesti.

Hugo Eckenerin tavoin englantilainen Christopher Birdwood Thomson, brittien valtion

ilmailualan sihteeri*®>

koetti hyodyntdd ilmalaivaa maan itseluottamuksen rakentajana
1924 vuodesta alkaen. Hén ajatteli ettd kansallisessa ilmailuhankkeessa ei ollut sijaa
yksityiselle monopoliasemalle vaan valtion tuli olla hankeen takana. Thomson katsoi
ettd brittien “ilmalaivat auttaisivat rakentamaan hinen maansa itseluottamusta” ja ettd
ne yhdistdisivit “imperiumin etuvartiot symbolisesti kuin myds kdytdnnossd.” Hin
uskoi ettd ilmalaivoja voitaisiin kédyttdd hengen luomisessa ja laajalla alalla olevan

kansan “yhteisen kohtalon” sekd “saman rodun mission korostamisessa”. Ilmalaivoja

voitaisiin hyodyntaa

383 Mooney, 1972, s. 260.

384 Eli kyseessi oli nationalistiseksi julistautunut puolue joka kdytti omaa nationalistista tunnustaan,
hakaristid. Néin ilmalaivojen LZ 127 ja LZ 129 voi katsoa tunnuksineen edisténeen nationalismia.

385 Termi on englannista suoraan kddnnetty gradun tekijén taholta, alkukielelld Thomsonin virka oli
“secretary of state for air.”
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”To give a unity to widely scattered peoples, unattainable hereto; to create
a new spirit, or maybe to revive an old spirit which was drooping and to
inculcate a conception of the common destiny and the mission of our

race.’”%

Téassd edelld kuvatussa brittihallinnon edustajan nidkemyksessd voi havaita siindkin
nationalistisia piirteitd kuten ajatusta yhteisestd kohtalosta ja oman rodun merkityksesta
ja oman kansan hengen nostatuksesta sekd omien maa-alueiden kytkemisestd yhteen.
Brittien ilmalaivaprojekti veti saksalaisten ilmalaivahankkeiden tapaan 1929 jopa yli
miljoona henked saapui katsomaan R 101 -Cardinton — ilmalaivaa. Innostus ei
kuitenkaan kestdnyt kauan silld Cardington tuhoutui syksylld 1930 ollessaan matkalla
Ranskan alueella.’®” I[Imalaivaonnettomuus jérkytti brittejd Titanicin uppoamisen tavoin
ja se ehkd jopa yhdisti kansaa. Ainakin onnettomuus toi ithmisid yhteen valtavan
vikijoukon joka katseli onnettomuudessa menehtyneiden hautakulkuetta ja jossain
médrin onnettomuus ehkd yhdisti kansainvilisestikin, ainakin Eckener Saksasta
muutamine ilmalaivayhtion tovereineen kulki hautajaissaattueessa. Ilmalaivaprojektit
Britanniassa loppuivat pian tdmin jdlkeen onnettomuuden jarkyttdessd maata ja 1931

vuodesta alkaen jaykkia ilmalaivoja ei ole endd Englannin maalta noussut.**®

Uskontoon — joka usein kytketddn erddksi nationalismin osaksi - liittyen on hyvé
mainita, ettd ainakin katolilaisuutta oli ndhtivissd ilmalaivoihin liittyen. Edelld on jo
kerrottu ettd ilmalaiva Italian matkaanldhtd siunattiin jesuiittaisén taholta ja matkassa
aluksella oli paavillisen siunauksen saanut risti. Uskonto kytkeytyy Hindenburg-
ilmalaivaankin silld aluksessa pidettiin isd Paul Schulten taholta katolinen messu joka
oli ensimmdinen koskaan pidetty katolinen jumalanpalvelus ilmassa. Lupa messuun
heltisi kun Schulte oli vahvistanut, ettd ehtoollisviini olisi ldikkyméttd tilaisuudessa ja
timén jidlkeen hén sai paavillisen erivapauden toimituksen suorittamiseen.*®” Kyseinen
tapaus jdi paitsi kirkon my0s ilmailun historiaan kun matkaajat saapuivat pyhdin

messuun’”’,

386 Archbold & Marshall, 1994, s. 82, 83.
387 Archbold & Marshall, 1994, s. 86, 99.
388 Archbold & Marshall, 1994, s. 101.
389 Grossman, Ganz & Russell, 2019, s. 85.
390 Waibel, 2018, s. 74, 75.



79

Kuvassa isd Schulte pitimdssd messua Hindenburgin suunnatessa ensimmaistd kertaa
Pohjois-Amerikkaan®’!. Kuva on lainattu Barbara Waibelin teoksesta The Zeppelin
airship LZ 129 Hindenburg, 2013, s. 101. Kuvan tekijdnoikeudet omistaa The
Luftschiftbau Zeppelin GmbH Archive collection, Friedrichshafen.

Neuvostoliitolla oli silldkin ilmalaivoja ja erdélld tissd tyOssdkin tarkemmin
tarkastellulla ilmalaivalla, Osoaviakhimilla, oli kommunismia ja sosialismia korostava,
punainen, Neuvostoliiton lippunsa sirppeineen ylpedsti niin perdssddn kuin
keulassaankin. Alus kantoi liséksi puolisotilaallisen urheilujirjeston nimeéd ja logoa.
Puolisotilaallisen jérjeston tunnus viittaa punaisella tdhdellddn kommunismiin ja
sosialismiin sekin.””* Kommunismista voi todeta ettd silld tarkoitetaan poliittista
aatesuuntaa, jossa tdhdatadn hyodykkeiden sekd tuotantovilineiden yhteisomistukseen
ja silld tarkoitetaan lisdksi yhteiskuntajdrjestelmda*®. Sosialismi puolestaan méiérittyy
aatesuuntana jossa pyritddn luomaan tuotantovilineiden yhteisomistukseen perustuvaa
yhteiskuntajérjestystd**. Punaisen Neuvostoliiton lipun voinee katsoa kuvaavan sekd

kommunismia etti sosialismia.

Monissa ilmalaivoissa on niiden ulkoisissa tunnuksissa lisiksi merkkejd militarismista
ja niitd on kaytetty militaristisiin tehtdviin kuten partiointiin, pommituksiin ja

vakoilulennoille. Ulkoisina militaristisina tunnuksina ilmalaivoissa on kdytetty

391 Waibel, 2013, s. 100, 101.
392 Rosto, 2000-2011.

393 Suomisanakirja, 2020.
394 Suomisanakirja, 2020.
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Yhdysvaltain taholta sen laivaston ja armeijan ilmalaivoissa maan lipun véreji toistavaa
kuviota, jossa on tdhti, joka on sijoitettu siniselle taustalle ja jossa on punainen keskus.
Militarismi maédrittyy sotahenkisyydeksi ja sotilaallisten seikkojen korostamiseksi ja
silli tarkoitetaan  sotilasvaltaa ja sotilashenkisyyttdkin®*’. Sanakirja madrittelee
militarismia lisdksi ideologiaksi, jossa katsotaan armeijan olevan keskeinen turvan luoja
yhteiskunnassa, ja armeijan merkitysti pidetddn vastaavasti siind erittdin suurena.**
Militarismia on liséksi luonnehdittu uskomukseksi joka korostaa sité, ettd valtion tulisi
vastaavasti panostaa vahvaan armeijaan ja kiyttdd sitd omien kansallisten etujensa ja

puolustuksensa hyviksi.*"’

Militaristiseksi luonnehditussa maassa suuri osa sen tuloista ohjataan vahvaan
kansalliseen puolustukseen ja armeijaan panostetaan voimakkaasti. Nationalismi
kytkeytyykin militarismiin. Nationalisti uskoo ettd hdnen maansa on paras ja hin ei
juuri liity globaaleihin firmoihin eikd hén panosta maidenviliseen yhteistyohon.
Armeijaa nationalisti kuitenkin kayttdd maanpuolustukseensa ja saattaapa hin
hyodyntdd armeijaa toisten maiden kimppuun kdymiseenkin, ndyttdytyvathdn nami
hénelle alempina. Militarismia on kytketty my6s merkantilismiin  sekd
imperialismiinkin. On liséksi esitetty ettd iso armeija - joka on militarismissa keskiossi
- riistdd rahoitusta muilta tdrkeiltd tahoilta kuten koulutukselta. Militarismin on
luonnehdittu lisdksi suosivan yhteistydtahojaan: esimerkiksi Lockheed Martinin
kerrotaan saavan suunnilleen 60 prosenttia varoistaan sopimuksistaan joita silld on

puolustusosaston kanssa. ***

Edelld on késitelty jossain mdirin aikaa vdhdn ennen toista maailmansotaa. Ilmalaivat
olivat kuitenkin jo aiemmin rakastettuja jopa siind mdiérin, etti saatettiin puhua
ilmalaiva- tai Zeppelin-entusiamismista. Termié on liitetty ainakin suunnilleen ilmalaiva

LZ 4:n aikaan eli vuosiin 1908-1911°°. LZ 4, kreivi von Zeppelinin valmistama

395 Suomisanakirja, 2020.
396 Sanakirja.org.
397 Googlen ja Oxford Languagesin sanakirjan mukaan

398 Amadeo, 2020.
399 Ks. esimerkiksi Simojoen, 1980, teoksen sisillysluettelo.
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ilmalaiva, tuhoutui Echterdingenissd 1908, mutta tuho toi paradoksaalisesti ilmalaivat
suuren yleison tietouteen ja Saksassa seurasi jopa kansanliikemdinen reagointi
ilmalaivojen puolesta. Ilmalaivojen edistdmiseksi kerdttiin rahaa yleisoltd. Suurta
kansallista kiinnostusta ilmalaivoihin ilmiénd on kuvattu saksaksi termilld Die
Zeppelinbegeisterung der Nation, suomeksi Kansan Zeppelin-innostus tai Zeppelin

-entusiasmi*®,

On ajateltu, ettd 1900-luvun alun aikana Saksa odotti maailmanvallaksi kohoamista ja
maa oli tullut tietoiseksi voimastaan janoten arvovaltaa. Tuolloin Saksan kansakunnan
itsetuntoa ruokkivat saavutukset ja Zeppeliini ndyttdytyi mahdin symbolina. Taivas
toimi ulkoilmandyttimona tuolle mahdin symbolille jo tuolloin. Ilmalaivaan liittyen
kehitettiin jopa lauluja ja runoja, jotka kuvasivat tuon ajan tuntoja. Erds esimerkki on J.
Christ. Gliicklichin ylistysruno ja laulu, jonka musiikki on Max Regerin késialaa.
Aikaan on liitetty jopa palvonta-asteisia tuntoja ilmalaivoihin liittyen. Ohessa kappale

Gliicklichin teoksesta, jossa ylistetdén kreivi von Zeppeliinié ja ilmalaivaa:

”Sind joka johdatat ihmiskunnan ylpedsti ja rohkeasti yli maan
onkaloitten, Sind, joka taistelun ja vaivanndon jdilkeen voittajana jdit
ilmojen avaraan valtakuntaan, johdata meiddit korkeammalle tielldsi.
Rajattomiin etdisyyksiin, Sind Saksalainen kotka, Jumalan avulla
eteenpdin ja ylos tdhtiin saakka - - Tuhkasta kohoavan uljaan
Foenikslinnun lailla nousee tihtien loisteeseen saakka mahti, mahti
Keisarin ja Valtakunnan, yhd ylemmdksi - - Sind, joka kuten leikiten olet
ohjannut kehityksen uusille urille. - - mitenkd korkein, korkein

saavutetaan, sen me opimme Sinulta; Sinun ylped laivasi nousee eetteriin

_ 2401

Jo tuolloin julkaistussa runossa korostetaan kansan rakentamista ja nationalistiseksikin

luokiteltavaa asennetta kytkoksissa ilmalaivoihin; todetaanhan siind arvostavasti

400 Simojoki, 1980, s. 171.
401 Simojoki, 1980, s. 171-174.
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Saksan kotkasta, jota Jumala johdattaa ja siind puhutaan arvostavassa hengessid Saksan
omasta johtajasta, keisarista, ja itse yhteisesti valtakunnasta joka nousee yhi

ylemmaksi.

Ilmalaivasta saksalaisena saavutuksena, saksalaisena nationalistishenkisend ylpeytend

sekd saksalaisen hengen tuotteena luonnehtii aikalaisteksi vuodelta 1917:

"Uusi todistus siitd, mitd saksalainen henki kykenee luomaan. Kevedsti,
kuin leikkien, kohoutuu se ilmaan, missd tuuli kuin tervehtien ottaa sen
valtakuntaansa. Yhd korkeammalle ja korkeammalle se kohoaa, kiidintyy ja
katsoo yli Schwartzwaldin. Iloisina katselevat alhaalla seisovat sitd.
Arkana ja epdrdiden uskalsi vuosia sitten ensimmdinen ilmalaiva lihted
vlés, lapsukainen, jota huolella oli varottava. Ja nyt? Kunniakas pdivd on

se veistamolle, ja miehelle, joka sen on luonut. ”402

3.2.1. Ilmalaivojen nimisté lyhyesti

Myoés alusten nimet ovat huomionarvoisia. Kenties nidkyvimpind nimind ilmalaivoilla
olivat Graf Zeppelin, kreivi von Zeppelinin, ilmalaivojen saksalaiskehittdjdn, mukaan
ja Hindenburg. Hindenburgista ja ilmalaivan nimisti yleensdkin voi mainita, ettd Paul
von Hindenburg syntyi 1847 ja kuoli vuonna 1934*®, Hindenburg oli Saksan presidentti
vuosina 1925-1934**, Tyypillinen hineen liitetty titteli oli sotamarsalkka (vuodesta
1904 eteenpdin) ja hédn toimi tosiaan Saksan valtakunnnanpresidenttind noin kymmenen
vuotta. Hindenburg syntyi aateliseen sukuun ja kivi kadettikoulutuksen sotien
menestyksellisesti  Ranskaa vastaan 1870. Héntd luonnehditaan ylhéiseksi sekd

rehelliseksi ja niin ylempiensé kuin alempiensakin arvostamaksi.*” Loistava,

402 Talaskivi, 1917, s. 35-36.
403 Dorpalen, 1964, s. ii.

404 Encyclopedia.com, 2020.
405 Encyclopedia.com, 2020.
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erityisesti Hindenburgin presidenttiaikaa luonnehtiva kirja tarkastelee hénen
hallintaansa ja Weimarin tasavaltaa enemmin kuin tdssd tyossd on mahdollista®®.
Hindenburgin eldmaai ja poliittisia vaiheita tarkastelevat osuvasti teokset Hindenburg,
the Wooden Titan™ seki viiteen osaan jakautuva Eldmdni-teos, jossa von Hindenburg

itse kertoo eldmaéstddn, niin Preussin ja Saksan taistelusta kuin astumisestaan ylimpaén

armeijan johtoonkin*®

. Oleellista timédn tyon kannalta on kuitenkin se, ettd tdmin
Saksan valtakunnanpresidentin, Paul von Hindenburgin, mukaan nimettiin ilmalaiva

LZ 129, Hindenburg.

Nimestd kaytiin silti kiistaa: poliittinen muutos Saksassa oli kdynnissd ja vallassa oli
vuodesta 1933 ldhtien natsipuolue. Yhtiond Luftschiffbau Zeppelin -yhtio oli jélleen
aloittanut zeppeliinien valmistuksen kaupallisiin tarkoituksiin 1928. Hugo Eckener, joka
oli tuolloin yhtién toimitusjohtajana, rakennutti tuolloin Graf Zeppelin -ilmalaivan,
joka oli ensimmaiinen kaupallisiin tarkoituksiin valmistettu ilmalaiva. Kuitenkin natsien
noustua valtaan valtio tarjosi taloudellista tukea Luftschiffbau Zeppelin -yhtidlle.
Natsipuolue tosin vaati Hindenburg-nimen tilalle Adolf Hitler -nimeé ja se halusi suuren
hakaristin maalatuksi ilmalaivan kangaspintaan. Hakaristid Hindenburgin koristeeksi
vaati Goebbels, joka oli propagandaministerind Saksassa. Han tahtoi kdyttda ilmalaivoja
symboleina natsismin teknisille saavutuksille. Eckener ei kuitenkaan sallinut
Hindenburgin nimeédmistd Hitleriksi ja hin halusikin hyddyntdd Hindenburgia
kaupallisessa liiketoiminnassa, ei poliittisesssa propagandassa. Hindenburgia ei siksi
muutettu Hitleriksi. Eckener silti suostui siihen, ettd Hindenburgin sivuvakaimiin

maalattiin natsien hakaristit.*”’

2% 9

Alkuaikoina oli ilmailussa tapana nimittdd “ilmalaivoja” “ohjattaviksi ilmapalloiksi,”
mutta kun ilmalaivat kykenivdt suorituksissaan olemaan laivojen tasolla, ne saivat
ilmalaiva-nimen*®. Saksassa Zeppelin-tyyppisissd ilmalaivoissa alettiin kéyttaad
’yleistunnusta” eli merkintdd LZ - jossa kirjain L tarkoittaa ilmalaivaa, joka on saksaksi

Luftschiff, ja Z merkitsee Zeppeliinid, joka tarkoittaa paitsi ilmalaivan kehittdjan nimed,

406 Dorpalen, 1964.

407 Wheeler-Bennett, 1967.

408 Sotamarsalkka Von Hindenburg, 1920.
409 Tieteen Kuvalehti Historia, 2010, s. 14-22.
410 Simojoki, 1980, s. 31.
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myos yleensi saksalaista alusta ja jaykkad ilmalaivatyyppia*". Tiedossa on liséksi, ettd
Saksassa ilmalaivat saivat tunnuksensa jélkiosan — kuten numeron 10 — sen mukaan,
monesko kaavailtu ja paperilla suunniteltu alus se oli. Néin ollen itse alus ei aina edes
paitynyt valmiiksi ja toteutetuksi mutta se lisési, vaikka vain paperilla luonnosteltuna,
Zeppelinluettelon numerotunnusosaa  yhdelld.*>  Esimerkiksi tunnus LZ 10
(vaihtoehtoinen  kirjoitusasu LZ-10 wviivalla, kirjoitustapa tuntuu vaihtelevan ja
molemmat merkintityylit, vdlilyonti alusten kirjain- ja numerotunnuksen vilissd sekd
viiva ilmalaivojen kirjain- ja numerotunnuksen vilissd, ovat kdytossd), merkitsee ettd

1lmalaiva on 10. suunniteltu alus.

Saksassa tunnuttiin hyodyntdvin lisdksi oman maan paikannimid ilmalaivoja
nimettdessd. LZ 7 oli nimeltddn rohkeasti, ei enempdd eikd vdhempdd, kuin
Deutschland, ilmalaiva Viktoria Luise eli LZ 11 sai puolestaan nimensé keisarin saman
nimiseltd tyttdreltd, kun taas LZ 13 kantoi Hansan nimed*". Ilmalaiva 10 eli Luftschiff
Zeppelin eli edelleen LZ 10, Schwaben, edustaa sekin paikannimien mukaista
ilmalaivojen nimedmistd. LZ 17 oli puolestaan nimeltdédn Sachsen. LZ 120 nimettiin
sekin Saksan alueen mukaan Bodenseeksi.** Huomattava on, etti usein saksalainen
Zeppelin-ilmalaiva kantoi merkintdd FErsatz, joka merkitsee korvaavaa. Tastd
esimerkkind kdy LZ 8, Ersatz Deutschland. Kyseinen alus korvasi edeltdjinsa,
myrskyssd tuhoutuneen LZ 7:n, eli Deutschland-nimeé kantaneen aluksen.*"” Toisinaan
nikee myods M-tunnuksella varustettuja saksalaisia ilmalaivoja. Télloin kyseessd ovat
niin sanotut saksalaiset Militir-sarjan eli M-sarjan edustajat, jotka nimettiin nekin
loogisesti jérjestyksessi (M I, M II, M III jne.)*'® Ensimméisessi maailmansodassa
Saksa nimesi siviilialuksiaan uudesti niiden astuessa sotakdyttoon. Télloin aluksista LZ

22 tuli alkukirjaimeltaan Z ja numeroliite 7 roomalaisnumerolla VII kirjoitettuna, eli

alus oli nimetty ZVIIL:ksi, alus LZ23 oli ZVIII seki LZ25 oli ZIX.*"
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Merkille pantavaa on, ettd Saksassa oli jossain mddrin muitakin ilmalaivan kehittdjii.
LZ 4:n onnettomuuden myo6td ilmalaivan kehityksestd kiinnostui Johan Schiitte,
saksalainen korkeakouluprofessori, joka teki parannusehdotuksia Zeppeliiniin. Kreivi
von Zeppelin ei muutoksille kuitenkaan lammennyt, mutta Schiitte sai kannatusta jopa
sotaministeriossd. Tohtori Karl Lanz, suurteollisuusmies, oli erds hankkeen rahoittaja.
Nuo ilmalaivat nimettiin Schiitten ja Lanzin mukaan Schiitte-Lanziksi ja ne kantoivat
vastaavasti tekijénsa ja rahoittajansa sukunimien alkukirjainten mukaan tunnuksia SL 1
ja SL 2, mutta Saksan kansa ei niistd niinkd4n innostunut, vaan suuntasi kiinnostuksensa

Zeppeliineihin.*'®

Ranskalaisista ilmalaivan nimistd voi mainita, ettd Lebaudyn veljesten tuottamat ja
Henri Julliot -insindorin suunnittelemat, uudet puolijaykit ilmalaiva-mallit nimettiin
tuottajiensa mukaan Lebaudyiksi ja tuolle listalle ovat pddsseet alukset Lebaudy I,
Lebaudy II ja Lebaudy III. Sarjan ensimméinen ilmalaiva, Lebaudy, sai ranskalaisten
taholta lisdnimen Keltainen, Le Jaune. Tama lisdnimi juonsi juurensa aluksen keltaisesta
ulkokuoresta.*”” Lebaudy kolmosen jilkeen tdméan ilmalaivasarjan alukset saivat myos
tunnuksen lisdksi yksiloidyn nimen. Nimien joukossa kronologisessa jérjestyksessé
olivat nimet Lebaudy IV La Patrie, Lebaudy 5 La Republique, Lebaudy 6 Russie,
Lebaudy 7 Liberte, Lebaudy 8 M2, Lebaudy 9 Morning Post, Lebaudy Kretchet,
Lebaudy 10 Captain Marshal, Lebaudy 11 Selle de Beauchamps ja Lebaudy 12

Tissandier.**

Ranskalaisten ilmalaivanimien merkityksistd todettakoon, ettd La patrie viittaa
isinmaahan, La Republique tasavaltaan, Russie-alus (nimi merkitsee Vendjda) myytiin
Vendjille - kuten nimesté jo voikin pédtelld - ja Liberte puolestaan tarkoittaa vapautta.
M2 luotiin vastaavasti Itdvalta-Unkarin armeijalle, Morning Post puolestaan paétyi
Englantiin saman nimiselle sanomalehdelle ja Kretchet rakennettiin Vendjélld sen
armeijalle. Captain Marshal toimi koululaivana. Lebaudyn ilmalaivasarjasta voin todeta,
ettd sen nimet tuovat esiin Ranskassa tirkeiksi pidettyjd asioita, kuten tasavaltaa ja

isdnmaata seki vapautta. Toisinaan ilmalaivoja on nimetty sopiviksi niihin maihin joille

418 Simojoki, 1980, liite 3.
419 Cailliez, 2006.
420 Simojoki, 1980, liite 4, s. 1-2.
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niitd on toimitettu ja ndin on asianlaita Lebaudy-ilmalaivan Russien kohdallakin.
Vastaavaa on ilmennyt ilmalaiva Norgen kohdalla. Norge oli italialainen, Umberto
Nobilen suunnittelema alus, jolla valloitettiin Pohjoisnapa 1926. Valloitusretkikunta oli
kuitenkin norjalais-italialainen joten alus nimettiin Norja-valtion (Norge) mukaan.
Englantilainen Morning Post -lehti puolestaan sai omien intressiensd mukaan nimetyn,

ranskalaistyyppisen Lebaudy-ilmalaivan.

Yhdysvalloissa tunnettuja ilmalaivoja olivat Akron ja Macon. Ne olivat suunnitellut
laivaston tueksi lentopartiointiin ja lentokoneiden kantajiksi ja ne olivat
heliumtiytteisid**'. Goodyear Tire and Rubber Corporation teki yhteistyosopimuksen
Luftschiff Zeppelinin kanssa ja ne paétyivit rakentamaan Goodyear-Zeppelinin nimelld
yhteistydssd Yhdysvaltain merivoimien kanssa kahta jaykkérunkoista ilmalaivaa vuonna
1928*2, Nuo alukset nimettiin Akroniksi ja Maconiksi ja ne tunnetaan lisiksi
tunnuksineen U.S.S. Akron ZRS-4 ja U.S.S. Macon ZRS-5*%. Akron rakennettiin
Akronissa Yhdysvalloissa ja se sai hangaarinsakin samaan paikkaan. Sen kastoi
yleisospektaakkelissa presidentin vaimo Lou Henry Hoover.** Kuva Akronista
tunnuksineen on tdmén tyon liitteessd 7. ZRS 5 eli Macon nimettiin Yhdysvaltain
Georgian kaupungin Maconin mukaan ja sen risti ilmalaivahanketta vahvasti

kannattaneen ja edistineen amiraalin vaimo, rouva J. B. Moffett kevaalla 1933*%,

Yhdysvalloilla oli lisdksi ilmalaivat nimelti Shenandoah*‘ ja Los Angeles*’. Niiden
nimistd mainittakoon, ettd termi ZR viittaa yleisesti jaiykkddn ilmalaivatyyppiin (tullen
ndhtdvisti sanoista Zeppelin Rigid) ja tunnistenumerot ilmalaivoille termin ZR jilkeen
on annettu loogisesti. Ndin Shenandoah oli tunnukseltaan ZR 1**®* ja Los Angeles oli
tunnukseltaan ZR 3**. Shenandoah-nimen ZR 1 sai lokakuussa 1923 ja tuo nimi

merkitsee tdhtien tytdrtd amerikanintiaanien kielelld. Alus otettiin Yhdysvaltain
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425 Robinson & Keller, 1982, s. 186.
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laivaston kdyttoon*’. Shenandoahia tunnettiin lisiksi nimella ZR-1 U.S.S. Shenandoah
ja Los Angeles puolestaan tunnettiin USS Los Angeles ZR-3:na®*'. Los Angeles
-ilmalaivan risti juhlallisesti Yhdysvaltain tuolloisen presidentin puoliso rouva Coolidge
ja ilmalaivan nimestid vastannut taho, merivoimien sihteeri C. Wilbur®?, viittasi
alukseen “rauhan enkelind,” mutta aluksen todetaan silti saaneen nimensd kaupunki Los
Angelesin mukaan®?. Ks. Los Angeles -ilmalaivan kuva jossa nikyy sen kantama

Yhdysvaltain merivoimien téhtitunnus liitteessé 4.

Suomessa Kelluu Oy on kehittelemédssd omaa ilmalaivatuotantoa. Kysyttidessd firman
teknikolta, hin totesi ettd ilmailulaki ei tdlld hetkelld vaadi rekisteritunnusta, mutta etti
prototyypeissd on joitakin kuvioita jotka helpottavat ilmalaivan asennon havainnointia.
Kelluu Oy pyrkii kuitenkin pitdmiin ilmalaivansa yksinkertaisina ja ulospdinkin ei-
uhkaavina ja ystavillisind. Aluksilla ei vélttdmattd ole kylkiin kirjoitettuna varsinaista
nimed vaan aluksiin tulee sarjatutantovaiheessa niin sanottu juokseva valmistusnumero,
joka tosin ei vélttdméttd erotu maahan asti. Miehittiméttomén aluksen ulkopuolelle

pitdd kuitenkin lain vaatimuksesta tulla my0s omistajan yhteystiedot.

Britannian ilmalaivojen nimid olivat Nulli Secundus eli ei hdvid millekdin. Alus oli
nimetty ndhtévésti positiivisesssa ja mahtipontisessakin hengessi ja se oli ensimméinen
englantilainen armeija-ilmalaiva.”** Britannian Willows-ilmalaivat olivat tyypiltdin
jaykistiméattomid ja ne olivat Ernest Thompson Willowsin kidsialaa. Ne oli nimetty
kehittdjansd mukaan ja numeroitu jarjestyksessd. Willows-ilmalaivat nousivat ilmaan
1900-luvun alussa, Willows No.l vuonna 1905 ja ja viimeisend ilmaan kohosi Willows
No. 5 vuonna 1913.*° 1910 ilmalaiva Willows No.3 kehitettiin edeltdjistdédn ja se sai

nimen City of Cardiff**, kun taas amiraliteetin hankkima neljis Willows- tyyppinen
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alus nimettiin Naval Airship No.2:ksi.*’ Naval Airship No.1 ei koskaan noussut ylos ja

sité alettiinkin nimittdd Mayflyksi eli “saattaa lentdd” -nimella*®.

Briteissé kéytettiin SS-tyyppisid ilmalaivojakin, joiden nimitys tulee sanoista submarine
scout, joka tarkoittaa sukellusvenepartioijaa. SS-tyyppid valmistettiin nimensd mukaan
vastaamaan Saksan sukellusveneuhkaan turvaamaan brittien laivoja. Niihin oli sijoitettu
pommeja ja niitd rakennettiin 29 kappaletta.*” SS. 13 -alus oli nimeltdén epdonniseksi
koettu ja kun se joutui onnettomuuteen 13. pdivd se muutettiin kantamaan tunnusta SS.
14A*°, Britit kéyttivét lisdksi ilmalaivatyyppid SSP - jota nimitettiin Pusher-luokan
ilmalaivaksi — vuonna 1917 *!. SSZ eli Zero-luokan ilmalaivassa, jota alettiin kayttda
1917, oli varustuksessa mukana konekivddri ja aluksia valmistettiin kaikkiaan 77

442

kappaletta™’. Kéytossd oli SST eli Twin-tyypin aluskin, joita tehtiin kaikkiaan 13

443

kappaletta®. Unohtaa ei myodskddn sovi ilmalaivatyyppid Coastal, ja sodassa niitd

tyyppejd tuhottiin  kaksi, C.17 ja C.27, jotka ammuttiin alas Saksan taholta niiden

ollessa lilan ldhelld vihollisen miehittimid aluetta™**.

Coastal-tyyppid seurasi
paranneltu C Star -luokka, jonka alukset olivat edeltdjidédn nopeampia*’. Seuraavaksi
britit ottivat kayttoon tunnuksen N.S, mikd merkitsi luokkaa North Sea, ja sen alukset
olivat tehokkaita brittialuksia*®. Ensimmdinen Englannin sota-ajan jdykistetyn
ilmalaivatyypin edustaja oli tunnukseltaan No0.9*’. Myds luokan 23 edustajia
rakennettiin ja ryhmédn kuului neljd ilmalaivaa, No.23, No.24 sekd No.25 ja (hieman
epiloogisesti) R.26. Niitd hyddynnettiin partiointiin ja koulutukseen.**® R-kirjaintunnus

britti-ilmalaivoissa merkitsee jaykistettyé alusluokitusta eli se tulee sanasta Rigid*®.
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Edelld kerrotun mukaan voi todeta ilmalaivojen numerotunnusten olevan yleensd
loogisia ja kronologisesti etenevid. Willows-tyyppi edustaa tekijin mukaan nimettyd
alusta. Mayfly-nimi oli puolestaan kansan antama ja humoristiseksikin luokiteltava. SS-
luokan nimi tuli puolestaan kéyttotarkoituksesta eli sukellusvenepartioinnista. Nimen
Coastal voinee katsoa viittaavan rannikkoon ja sen vartiointiin. Brittildisissd nimissd voi
havaita “laajempaa” suuntautumista, siini missd saksalaisilla oli alueensa mukaan
nimetty Schwaben, briteilld oli Star (tdhti) - ja North Sea (Pohjanmeri) -aluksensa.
Termi Rigid tulee loogisesti sekin usein esiin britti-ilmalaivan tunnuksissa muodossa R
ja saksalaisissa aluksissa esiintyy usein vastaavasti termi LZ eli ilmalaiva Zeppelin

(Luftschiff Zeppelin).

Briteissd erds rakastetuimmista aluksista oli R-101 Cardington. Ks. liite 6 jossa nékyy
Cardington tunnuksineen. Nimed voi taustoittaa ensiksi toteamalla sen kuuluvan
jaykkédn eli rigidiin ilmalaivatyyppiin, mistd sen nimen R-tunnus tulee. Alusta myds
rakennettiin Cardingtonissa minkd mukaan ilmalaivan lisdnimi Cardington tullee.
Cardingtoniin on lisdksi liitetty termid HMA mikd merkitsee His Majestys Airship
-nimed*’. Niin alusta on nidhdékseni termistollisesti kytketty Britanniaan ja erityisesti
sen hallitsijaan. Alustahan oli kaavailtu britti-imperiumiin kuuluvien alueiden

1451

ilmatieyhdistdjdksi™ joten hallitsijan nimen liittdminen alukseen vaikuttaa loogiselta ja

tehokkaalta ja britti-imperiumin alueita yhdistavalta.

Venildisten ilmalaivojen nimisti kerrottakoon, ettd ensimméinen alus, joka rakennettiin
Vendjidn maaperilld, oli Krechet, ja se oli Ranskan La Patrien kaltainen puolijaykka
alus. Alus oli lentokunnossa kesilld 1910. Sen nimi merkitsee ampu-tai tunturihaukkaa.
Venildissuunnittelijat kehittelivdt hekin pienid aluksia, kuten Yastrebin eli haukan
(1910). Venaldissuunnittelijat kehittivit lisdksi kuuluisan, ison, puolijiykén ilmalaivan,
joka jatkoi venéldistd ilmalaivan nimedmisperinnettd lintuteemalla kantaen nimed
Albatros. Saksan ilmalaivaosaamista hyddynnettiin Vendjdlli kun sen maaperille
hankittiin  ilmalaiva PL-14 Burvestnik - eli myrskylintu - talvella 1913.

Ranskalaisvalmisteinen Berkut eli "Kultainen kotka™ oli suunniteltu Ranskan armeijan

450 Hammack, 2017, s. 8, 12.
451 Hammack, 2017, s. 26.
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kayttoon, mutta kun se testilennolla upposi Seineen, se ei endd kelvannut Ranskalle
vaan Vendjén armeija osti romuttuneen aluksen ja rakensi sen jélleen kiyttokelpoiseksi.
1912 alettiin valmistella ilmalaiva Gigantia tai Giantia, “Jattildistd,” suurta ilmalaivaa,
joka oli aidosti vendldistd kdsialaa. Kesdlld 1916 tilasi Vendjén laivasto briteiltd Coastal-
tyyppisid aluksia - jotka olivat jaykistaméttomid - Mustanmeren laivastolleen ja nditd
“Mustanmeren ilmalaivoja” luonnehdittiin huonomoottorisiksi. Ndin ollen Black Sea

Airship No 1 ja Black Sea No 2 hévitettiin.**

Vendja vaikuttaa tosiaan ostaneen ilmalaivoja muilta mailta kuten Saksalta ja Ranskalta
ja tuottaneen niitd jonkin verran itsekin. Jo vuonna 1812 palkattiin insind6ri Leppig
Saksasta rakentamaan Vendgjélle ilmalaiva, jota oli tarkoitus kéyttdd maahan

tunkeutuneita ranskalaisia vastaan*?

. Tiedetddn ettd Vendjd on ilmalaivojen kulta-aikaan
- 20- ja 30-luvuilla - rakentanut myos alukset USSR-V5:den** sekd SSSR-V6
OSOAVIAKHIM:in*® ja niiden valmistuksessa auttoi ilmalaivaosaaja Umberto
Nobile*¢. Termilld USSR on nihtivisti viitattu Neuvostoliiton nimeen englanniksi ja
SSSR-6  OSOAVIAKHIM:illda  viitataan maan urheilujirjestoon, joka oli
puolisotilaallinen ja puuhasi ilmailun ja aseiden parissa vuodesta 1920-luvulta
alkaen*’. Nimen etuliite SSSR tarkoittaa puolestaan CCCP:ti eli Neuvostoliittoa

kyrillisilld kirjaimilla.

On sanottu, ettd vuosina 1920 -1947 Neuvostoliitto olisi rakentanut ilmalaivoja
tyypillisesti CCCP-B -nimelld nimen viitatessa Neuvostoliittoon vendjédn kielelld ja B-
kirjaimella on tdhtavésti viitattu parhaaseen laatuun (suomessa vastaavan termin ollessa
esimerkiksi a-laatu). Vuonna 1944 pdivanvalon ndki Pobeda eli alus nimeltddn
”Voitto”. Sitd hyddynnettiin -~ rahdin kuljettamisessa. Vengjdlla hyddynnettiin
ilmalaivoja jonkin verran toisen maailmansodan jilkeenkin tarkkailussa ja
tutkimuksessa sekd lentokenttid yhdistdméén, aloittipa matkustajailmalaiva Patriot

(Patriootti”, isdnmaanystdva), toimintaansa niinkin myéhaan kuin 1946 - mutta
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Neuvostoliiton ilmalaivatoiminta hiipui 1950 -luvulle tultaessa.**

Italialla oli sillékin ilmalaivoja. Italialainen ilmalaiva-alan uranuurtaja Enrico Forlanini
kehitteli aluksiaan useita vuosikymmenii. Hénen aluksiaan rakennettiin kaikkiaan 7 ja
ne oli nimetty ndhtdvésti Forlaninin sukunimen alkukirjaimen mukaan tunnuksilla F.
Ensimmdinen alus oli F.1 Leonardo da Vinci, joka nimettiin italialaisen kuuluisan
yleisneron mukaan. Toinen alus kantoi nimed F.2 Citta di Milano - viitaten Milanon
kaupunkiin. Kolmas alus kantoi sekin Milanon kaupungin nimed ollen

E.3 Citta di Milano II. Seuraavilla aluksilla ei ilmeisesti ollut yksildityjd nimid vaan ne
kantoivat tunnuksia F.4, F.5 ja F.6. viimeisen ollen nimeltdin F.7 Omnia Dir.*® Nimi
viittaa kaikkiin = suuntiin kulkemiseen ja alus olikin ndhtdvésti uudistettu
ohjaukseltaan*®. Italialaista Umberto Nobilen kisialaa oli myos ilmalaiva Norge, N.1%,
jolla valloitettiin pohjoisnapa italialais-norjalaisella retkikunnalla vuonna 1926. Norge-
nimi viittaa Norjan valtioon merkiten Norjaa norjaksi. Muita italialaisia ilmalaivoja
olivat ilmalaiva Italia, joka oli ilmalaivaosaaja Umberto Nobilen kisialaa sekin ja
kantoi tunnusta N-4 ja silld matkattiin Pohjoisnavalle 1928 - mutta alus ei koskaan
palannut tuolta retkelti&n®®*, Italia nimend viittaa Italian maahan. Italia valmisti liséksi
puolijaykdn ilmalaivan jonka tilasi Yhdysvaltain laivasto. Alus tilattiin Italiasta

Stabilimento Costruzioni Dirigibili ed Aerostatilta eli SCDA:Ita. Alus sai loogisesti

nimen tuottajatahonsa nimikirjaimista ollen tunnukseltaan SCDA O-1 ja se lensi
1919.*°Tiedossa on lisdksi, ettd Yhdysvallat hankki Roma-nimisen ilmalaivan

464,

[taliasta™* nimen merkitessd Rooman kaupunkia.

3.3 Hyodynnys propagandatarkoituksessa

Ilmalaivoja on hyddynnetty propagandatarkoituksessakin. Hitlerin propaganda-

458 All-Aero, 2017.

459 Lapini, 2004.

460 Taylor, 1989, s. 906.

461 Ventura & Ceserani, 1987, s. 202-207.

462 Ventura & Ceserani, 1987, s. 202-207, matkasta kattavasti kertoo Kristensen, 2018.
463 Shock, 2001.

464 Ks. Sheppard, 2016.


https://en.wikipedia.org/w/index.php?title=Stabilimento_Costruzioni_Dirigibili_ed_Aerostati&action=edit&redlink=1
https://en.wikipedia.org/w/index.php?title=Stabilimento_Costruzioni_Dirigibili_ed_Aerostati&action=edit&redlink=1
https://en.wikipedia.org/w/index.php?title=Stabilimento_Costruzioni_Dirigibili_ed_Aerostati&action=edit&redlink=1
https://en.wikipedia.org/wiki/List_of_Forlanini_airships#F.3_Citt%C3%A0_di_Milano_II
https://en.wikipedia.org/wiki/List_of_Forlanini_airships#F.2_Citt%C3%A0_di_Milano

92
ministerind toiminut tohtori Joseph Goebbels vaikuttaa ymmaértineen ilmalaivojen
propaganda-arvon. Hin pditti hyodyntdd sekd Graf Zeppelinid etti Hindenburgia
kampanjoinnissa ennen kansandinestystd 29. 3. vuonna 1936. Ilmalaivoja pééitettiin
kayttdd tuolloin Reininmaan valtauksen puolesta puhuvien mainosten pudottamisessa
asutuskeskuksiin. Samalla ilmalaivakampanjointiin oli suunniteltu isdnmaallisen
musiikin hyodynnysta ja tarkoituksena oli, ettd ilmalaivat lentelisivdt Saksan alueella.
Kerrotaan, ettd monet saksalaiset kokivat, ettd uusi (natsi)hallinto oli sekd vakauttanut
maan taloutta ettd luonut jérjestystd. Ensimmdisen maailmasodan jilkeen Saksaa
kuritettiin runsaasti sotasyyllisend ja uusi sodanjélkeinen hallinto Saksan maaperilld
mahdollisti my0s kansallista ylpeydentuntoa. Merkillepantavaa on sekin, etti
natsihallinto avasi rahavarat ilmalaivayhtiolle mannertenvilisen aluksen tekemiseen.*®
On todettu lisdksi, ettd Yhdysvaltain Wall Streetin porssiromahdus syksylld 1929

aiheutti taantumaa, joka edisti natsipuolueen valtaanpéasya syksylla 1930,

Ensimmadisen maailmansodan jédlkeen hdvinneelle Saksalle asetettiin aselevon myo6té
ilmalaivanrakennusrajoitteita. Ilmalaivoja Saksassa oli tuhottu - ilmeisesti niin sanottua
poltetun maan taktiikkaa hyddyntden - eli aluksia tuhottiin saksalaismiehistdjen taholta
ja niitd oli myos luovutettu sotakorvauksina voittajamaille. Eckener taisteli yhtionsi
selviimisen puolesta ja saadakseen transatlanttista ilmalaivalinjaa toimintaan.*’
Eckener joutui katkerasti ndkemddn brittildisvalmisteisen R-34 -ilmalaivan lentdvin

kesélld 1919 Pohjois-Atlantin ensimméisend molempiin suuntiin.*®

Saksan ilmalaivatuotantoa oli rajoitettu ldhes kuolettavasti kun ympérysvallat
madrittivdt hankalasti ilmalaivakokoon pieneksi estddkseen ilmalaivojen armeijakéyttod
Saksassa. Eckener koetti kdynnistelld ilmalaivalinjoja pienilld LZ 120- ja LZ 121

469

-ilmalaivoilla®” - jotka olivat valmiita vuonna 1919 - mutta ympirysvaltoja edustava

komissio*” takavarikoi alukset korvaamaan poltetun maan taktiikkaa kiytettiessi
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tuhottuja aluksia. Yhdysvallat vaati sekin itselleen valmistettavan ilmalaivaa ja Eckener
tarttui innokkaasti toimeen kehittddkseen huippualusta ja onnistui sdilyttimaddn tdmin
projektin myotd asiantuntevan ilmalaivanvalmistushenkilokuntansa leivissddn. Los
Angeles -ilmalaiva toimitettiinkin 1924 Amerikkaan Yhdysvaltain laivastolle.”’”! Tdmén
jdlkeen ilmalaivatuotannon rajoituksia Saksassa hollennettiin ja transatlanttiseen
toimintaan kaavailtu Graf Zeppelin (LZ 127) néki pdivanvalon. Aluksen kokoa rajoitti
talla kertaa komitean sijasta rakennushangaarin rajoitettu koko ja aluksesta tuli suosituin
ilmalaiva koskaan.””? Vilittdmésti ensimmdiisen maailmansodan jidlkeen Zeppeliinien
ollessa rajoitusten alaisina ilmalaivamarkkinoilla oli kuitenkin tilaa myds ei-saksalaisille
aluksille. Erityisesti Britannia kehitti ilmalaivakantaansa luoden alukset R -100 ja R-
101, jotka valmistuivat 1929, ja britit pyrkivit aluksillaan pitkdnmatkan kantoon
pitddkseen yhteyttd imperiuminsa eri kolkkiin. Silti Intiaan suuntautuvalla matkalla R
101 syttyi tuleen, vety roihusi ja 48 henked kuoli.*” T&dmidn jilkeen Britannia ei

juurikaan ole panostanut ilmalaivoihin.

Kun Graf Zeppelin ylitti syksylld 1928 Atlantin - jolloin suoritettiin ensimmaisté

474

linjatyyppistd ilmalaivamatkustajakuljetusta ** - saavutusta juhlittiin ja on kerrottu ettd

tuo matka toi ilmalaivalle mainetta kaikkialla maailmassa*”

. Kaikkiaan Graf Zeppelin
lensi 650 kertaa joista jopa 144 yli Atlantin kuljettaen yli 18 000 henked. Saksan
Brasilian-ldhettiladn kerrotaankin todenneen, ettd “Graf Zeppelin merkitsi kaupan
kehittdmisen ja Saksan maineen levittdmisen kannalta ‘'enemmén kuin 50

teollisuusjohtajaa”.*’®

Maaliskuussa vuonna 1936 Adolf Hitler nousi suoraan vastustamaan rauhansopimuksia,
joissa Saksalle kuulunut Reininmaa oli demilitarisoitu, ja sijoitti sinne saksalaisia
joukkoja ja totesi yksikantaisesti ettd Reininmaa oli vallattu takaisin osaksi Saksaa.
Hitler oli tuolloin sijoittanut kolme pataljoonaa Saksan joukkoja Reininmaalle ja astui

lahes valittomasti miehityksen jélkeen haltioituneen kansan eteen puhuen Versaillesin

471 Christopher, 2010, s. 37, 38.

472 Christopher, 2010, s. 47, 48.

473 Christopher, 2010, s. 39-41, 44, 46.
474 Christopher, 2010, s. 51- 55.

475 Rackwitz, 1960, s. 100.

476 Mooney, 1972, s. 70, 71.
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rauhansopimuksen  véiryydestd.!”’

Maaliskuun  lopulla 1936  jérjestettiin
kansandédnestysvaalit joilla legitimoitiin jo tapahtunutta Reininmaan haltuunottoa
“ddnestd-kylld” -henkisesti, ja propagandatarkoituksessa puhumaan Reininmaan
haltuunoton puolesta vaalikampanjassa kéytettiin ilmalaiva Graf Zeppelinid ja
Hindenburgia, joista tiputettiin propagandalehtisid ahkerasti nelja pédivdd ympéri
Saksaa.*”™ Propaganda-aineistoa kuvattiin Hitlerin lausuntoja sisdltiviksi ja niissd
“kehotettiin  ddnestimédn  kiitokseksi hénen (Hitlerin) kolmannen valtakunnan
rakentamisestaan ja vapaan Saksan rakentamisesta*”.” Kerrotaan ettd kaiuttimista
kajautettiin iskulauseita sekd sotilasmarsseja*™. Ilmalaivan kovaédnisistd kuuluteltiin

propagandapuheitakin ja yleisradioon maankamaralle vilitettiin aluksesta iskulauseita

sekd haastatteluja*®’.

Reininmaan haltuunotosta tehty kansandinestys rantautui konkreettisesti Hindenburgin
kannellekin, silld alukseen oli pystytetty koju &énestystd varten. Aluksen 104 henked
tuottivat 104 jaa-aantd mutta Eckener totesi amerikkalaiselle journalistille sarkastisesti
ddnestyksen tuloksen aitoutta ilmeisesti epdillen, ettd kylld-44nid oli tosiasiassa ollut

482

106, siis kaksi enenmmin kuin dinestdjid oli ollut.” Reininmaan remilitarisaatio jéi

voimaan kansainvilisistd neuvotteluista huolimatta.*®®

Tohtori Eckenerille Zeppeliinien menestys oli tirkedd ja suorastaan syddmen asia.
Kuitenkin ajatus siitd ettd Zeppeliinid kaytettdisiin propagandassa kirpaisi hanti.
Todetaan hédnen sanoneen, ettd mikdli ilmalaivoja hyddynnettédisiin poliittisissa
padmadrissd, se tietdisi ilmalaivan loppua.*® Tohtori Eckenerin kerrotaan olleen
ajatuksiltaan kansainvidlinen natsien ollessa kansallismielisid. Natsien on katsottu
pitdineen Atlantin lentoja vertauskuvana Saksan mahtavuudelle kun Eckener

ajatteliAtlantin lentoja yhteisymmarrystd kansojen vililld tuottavana tekijana. **

477 Mooney, 1972, s. 93, 94.

478 Waibel, 2018, s. 61.

479 Grossmann, Ganz & Russell, 2019, s. 78.
480 Mooney, 1972, s. 98.

481 Waibel, 2010, s. 81.

482 Mooney, 1972, s. 100.

483 The Editors of Encyclopaedia Britannica, s.a.
484 Archbold & Marschall , 1994, s. 141.

485 Mooney, 1972, s. 71.
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Eckenerin mielipide ei kuitenkaan endd tdysin ratkaissut asiaa, silld natsit nimittivit
Ernst Lehmannin ilmalaivayhtién johtoon. Niin ollen Deutsche Zeppelin-Reederei®
omisti niin ilmalaivapalvelun, Graf Zeppelinin sekd Hindenburgin, aluksen joka oli
nimetty Saksan vdhin aiemmin kuolleen presidentin Paul von Hindenburgin mukaa.
Eckener kuitenkin nautti edelleen laajalti luottamusta saksalaisten, yhdysvaltalaisten ja
ilmalaivailualan  miesten  keskuudessa.”®  Isinmaan  hyviksi tehtyd ja
propagandaministerin midrddmii lentoa (jolla tosin ilmeni vaikeuksia) maaliskuussa
1936 ei-niin-natsi-myonteinen Eckener nimitti ’idioottimaiseksi.” Eckenerin kerrotaan

todenneen Lehmannille ettd (tdssé tosin englanniksi kddnnettyné):

“You had the best excuse in the world for postponing this idiotic flight;
instead, you risk the ship merely to avoid annoying Herr Goebbels. Do

you call this showing a sense of resposibility towards our enterprise? **

Eckener jatkoi tilittden Lehmannia liittyen siihen, ettd ilmalaivan Rioon suuntautuvan
matkan tarpeelliset esitestiajot oli propagandaretken takia jétetty tekeméttd. Keskustelun

kulkua luonnehditaan (englanniksi kddnnettyni) seuraavasti:

”So is that your only consern, to take off quickly on this mad flight and
drop election pamphlets for Herr Goebbels? The fact that we have to take
off for Rio in four days and have made no flights to test the engines

apparently means nothing to you!”**’

Kerrotaan ettd propagandaministeri oli ennen lentoa vaatinut Lehmannia aloittamaan
lennon tdsmdllisesti. Lahtohetken tuuliolosuhteet eivit kuitenkaan olleet suotuisat, ja
Lehmannin aloittaessa tdstd huolimatta vaaditun lennon, Hindenburgiin tuli pienid
vaurioita. Kun Goebbels kuuli Eckenerin kommentoineen propagandalentoa

idioottimaiseksi, hin ei endd kannattanut Eckenerin julkisuudessa oloa.*"

486 Vuonna 1935 perustetussa Zeppelin-ilmalaivayhtiossd Zeppelin-Luftschiffbau -rakennusyhtié omisti
58 prosenttia tuon uuden yhtion osakekannasta kun taas valtion Lufthansa-lentoyhti6 sekéd kolmannen
valtakunnan hallitus omistivat 42 prosenttia, Mooney, 1972, s. 81.

487 Archbold & Marschall , 1994, s. 141.

488 Archbold & Marschall , 1994, s. 142, huom. Lehmanin vastaus Eckenerille ei ole tiysin tiedossa
mutta hdnen kerrotaan kuitanneen asiaa lyhyesti muistelmissaan.

489 Archbold & Marschall , 1994, s. 142.

490 Waibel, 2010, s. 79.
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Graf Zeppelinin ja Hindenburgin propagandalentoa Reininmaan Saksaan liittdmisen
puolesta tdhdittivdat ilmalaivojen térkedt vieraat aluksissa. Mukana oli valtakunnan
propaganda-alan johtajia, litkenne- ja ilmailuministerion edustajia sekd puolueen

jasenia®',

Propagandalennon jidlkeen Hindenburg suuntasi Rio de Janeiroon. Eckener oli matkalla
mukana, mutta koska hén ei kumarrellut natseille, hanté oli siirretty syrjddn Lehmannin
ohjatessa.*” Atlantin yli Hindenburg seilasi menopaluulennoillaan lukuisia kertoja ja
kotimaassaan alus matkasi usein Goebbelsin propagandaministerion niin vaatiessa.
Elokuussa 1936 Hindenburg néhtiin ministerion toiveesta patsastelemassa Berliinin
olympialaisten ylld olympiarenkaat kyljessdén loistaen ja suuret, kauas nidkyvit

natsihallinnon tunnusmerkit perédvakaajassa aatetta tunnustaen.*”

Olympialaisia
kerrotaan  kiytetyn = kansallissosialistien  taholta  vakuuttamaan Saksan
rauhanrakastavuutta sekd avoimuutta muille maille ja Hindenburg néyttaytyi

rauhansymbolina olympialaisten yhteydessa**.

Kuvassa Hindenburg ldhtemédssd ensinousulle suuret natsitunnukset pyrstossdin
4.3.1936. Kuva lainattu Archive der Lufschiftbau Zeppelin GmbH, Friedrichshafenilta
ja Grossmanin, Gantzin & Russellin teoksesta Zeppelin Hindenburg: An Illustrated

History of LZ-129, 2019.

491 Saksaksi mitglieder der Reichspropagandaleitung, des Luftfahrtministeriums, des
Verkehrministeriums und - - Parteimitglieder, Waibel, 2010, s. 81.

492 Christopher, 2010, s. 82, 83.

493 Christopher, 2010, s. 83.

494 Waibel, 2017, s. 123.
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Kuvassa maalataan olympiarenkaita Hindenburgin kylkiin Berliinin olympialaisten
kunniaksi. Alus kantoi hopeakyljissdén olympiatunnusta 1936. Kuva lainattu Archive
der Lufschiffbau Zeppelin GmbH, Friedrichshafenilta ja Grossmanin, Gantzin &
Russellin teoksesta Zeppelin Hindenburg: An Illustrated History of LZ-129, 2019.

Tohtori Goebbels oli vilittdnyt hallituksen toivomuksen Eckenerille siitd, ettid
Zeppeliinit ndkyvimpidnd uuden Saksan metaforana ulkomaan lennoillaan saisivat
pyrstonsd pintaan hakaristit. Eckenerin kommentti siitd, ettd Zeppeliinit olivat
kansainvilisen kaupan edistdjid Saksan eduksi ja kansainvidlisen rauhanomaisen
ymmaérryksen airuita, kun taas ilmalaivoihin vaadittu hakaristi oli kontroversiaalinen ja
se herittdisi vihamielisyyttd ja provosoisi jopa mielenosoituksiin ulkomaiden satamissa,

ei voittanut. Goebbels kysyikin kumpaa Saksaa Eckener oikein edusti:

“ndldn, toivottomuuden ja tappion Saksaako? - - Vanha Saksa on kuollut.
- - Me olemme panneet toimeen vallankumouksemme. Saksa on polttanut
sillat takanaan. Yhdessd Johtajamme kanssa me rakennamme uutta

valtakuntaa. Piirtikdd nimenne historiaan kuten me. Pitdkdd nyt joka
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tapauksessa ystdvillisesti huoli siitd, ettd hakaristi maalataan ndkyviin

Graf Zeppeliniin. Ja myds uuteen ilmalaivaan.” *”

Ilmalaivojen kéytostd monissa asioissa pddtti Saksan ilmailuministerion kenraali
Goring. Hindenburgin olivat rahoittaneet kolme tahoa, Zeppelin-yhtid, Lufthansa
lentoyhti6 sekd Saksan valtakunnan hallitus. Periaatteessa Goring saaattoi pitkélti silti
paattdd Hindenburgia koskevista asioista kuten sen lennoista ja turvallisuudesta. Kun
propagandaministeri Goebbelsin ja tohtori Eckenerin vililld sukeutui kiistaa
ilmalaivojen kiyttotavoista, ilmalaiva-asiat siirrettiin kenraali Goringin alaisiksi.**®
Goring tekikin selvdksi ettd ilmalaiva Hindenburgia hyddynnettdisiin erityisesti niin
sanotuissa edustustehtivissi*’’. Kansallissosialistinen puolue oli maksanut osan
Hindenburgin rakennuksesta ja halusi valjastaa aluksen puolueen asian edistdmiseen.
Todetaankin ettd natsipuolue piti ilmalaivan suorittamaa propagandaa - kuten hakaristin

esiintuomista - merkityksellisempéna kuin liikenndintid vaikkapa Yhdysvaltoihin:

"The NSDAP* made it clear that propaganda value had a higher

priority than profit on scheduled flights to Brasil and the USA, too, by
displaying to the world the swastika flag as the symbol of the Third Reich
on the impressively massive tail fins of these masterpieces of German

engineering. """’

Voi tosiaan sanoa ettd kansallissosialistit ymmadrsivdt ilmojen jittildisen arvon
propagandassa®®.  Natsi-Saksan  propagandaministerid6 ~ ldhetti ~ Hindenburgin
erikoismatkalle, jossa se lenteli Saksan péddkaupungissa ndyttdvésti olympialaisten
avausjuhlien aikana. Ks. liite 2. Hindenburgia kéytettiin myds nayttavésti 1936

Niirnbergin puoluepéivilld.”" Tuolloin natsipuolue esitteli maailmalle maataan ja

495 Mooney, 1972,s. 71, 72.

496 Mooney, 1972, s. 132.

497 Waibel, 2010, s. 79.

498 NSDAP merkitsee Nationalsozialistische Deutsche Arbaiterparteita eli kansallissosialistista Saksan
tyontekijdinpuoluetta, kdytdnnossd Saksan kansallissosialistista puoluetta.

499 Waibel, 2013, s. 9.

500 Waibel, 2017, s. 7.

501 Waibel, 2018, s. 63.
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aatteitaan ja johtajiaan. Aiheesta enemmin kiinnostuneille natsien puoluepiivien ja
niiden dokumentaation on sanottu tarjoavan mainiosti aineistoa niiden pitovuosilta
1920-1938  “kolmannen valtakunnan tutkimiseen totalitaarisena  poliittisena

jarjestelména”. >

Kuvassa ilmalaiva Hindenburg palvelukseen pakotettuna puoluepdivillda Niirnbergissa

kesélld 1936. Kuva lainattu Flynnin teoksesta®” johon se on lainattu AKG Londonilta.

Hindenburgista liitelemédssé taivaalla olympialaisjuhlallisuuksissa stadionin valtava,
satatuhatta henked kisittdnyt yleiso allaan, kerrotaan, ettd ilmalaivalennon aikana
kukaan ei katsellut Hitlerid ja hin olikin komentanut Hindenburgin pois®®.
Hindenburgissa itsessddn oli esilli Adolf Hitlerin muotokuvakin yleisissa tiloissa™”.
Vuonna 1936 Berliinissd natsipropaganda  véritti kesdn olympiakisoja ja
talviolympialaisissa esiintyi propagandaa vaikka urheilua sindllddn ei unohdettu.
Valtakunnankansleri Hitler avasi itse niin talven kisat Garmischissa kuin kesékisat

Berliinissi.>%

Ilmalaivojen propagandakdytostd kertoo filmatun materiaalin muodossa oleva

autenttinen dokumentti Zeppelin unterm Hakenkreutz, jossa ndytetdadn ilmalaivojen

502 World Future Fund, s.a.

503 Flynn, 1999, s. 65.

504 Mooney, 1972, s. 112.

505 Grossmann, Ganz & Russell, 2019, s. 74.
506 Palojérvi, 2013.
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kayttéd vuoden 1936 vaalikampanjoinnissa®’ ja filmin painetussa muodossa oleva
kirjanen syventdd aihetta®. On myds todettu, ettd isot ilmalaivat edistivét
kaupankédyntid, levittivit Saksan vaikutusvaltaa sekd tdyttivit valtakunnanpankkia

tuloilla. Saksalaisen majuri Hufschmidtin kerrotaan sanoneen lisdksi ettid

"uuden Saksan hakaristid on ndytetty paitsi miljoonille tyoldisille Saksan
kaupungeissa myés muualla maailman suurissa kaupungeissa. Se on
merkki siitd ettd meihin ei voi suhtautua yliolkaisesti. Ne jotka ovat
ndhneet Hindenburgin leijailevan juhlavasti ylitsensd, ovat saaneet hyvdin
kdsityksen siitd vallankumouksesta, jonka me olemme tddlld saaneet

aikaan.”%

Majuri Hufschmidt kuului SS:d4n eli Schutzstafteliin, suomeksi suojajoukkoihin. SS:&a
on jaoteltu Waffen-SS:44n ja Allgemeine-SS:44n joista Waffen-SS oli sotilaallinen
jarjeston osa rintamaeliittijoukkoineen ja Allgemeine-SS edusti jirjeston poliittista
siiped, joka vastasi juutalaisten tuhosta sekd keskitysleireistd.”'® Hufschmidt SS:std
kertoi, ettd Graf Zeppelinid oli yritetty vaurioittaa alukseen jitetylld pommilla kevaalla
1935, ja totesi, ettd sabotaasia saatettaisiin yrittdd hdnen saamiensa raporttien mukaan
seuraavalla Hindenburgin lennolla Yhdysvaltoihin aluksen saavuttua Amerikan puolelle.
Vihjeitd Hufschmidtille oli tullut niin saksalaisilta kujilta kuin Amerikastakin. Saksan
Washingtonin ldhettilddnkin, tohtori H. Lutherin, kerrotaan saaneen vuonna 1936
puhelinsoittoja seké satoja ilmalaivaa joko uhkaavia tai sen Amerikassa esiintymisesté

valittavia tai ilmalaivan tuhosta varoittavia kirjeitd.”"

Merkille pantavaa on sekin, ettd Hindenburgin vahva kytkos Saksan natsipuolueeseen

512

altisti alusta antinatsien iskulle’'”. Hufschmidtin mukaan Saksan saavutukset synnyttivét

kateutta erityisesti kapitalistijuutalaisten sekd bolsevikkien taholta ja sabotaasi

507 Bundesarchiv-Filmarchiv, 2015.

508 Beyer, 2015.

509 Mooney, 1972, s. 130, 131.

510 Aiheesta selkokielisesti on suomeksi kirjoittanut Raevuori, 2006, s. 20-23.
511 Mooney, 1972, s. 132, 134.

512 Flynn, 1999, s. 67.
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ilmalaivaa kohtaan voisi nostaa Saksan etuja hdiritsevdn, kansainvélisen metelin®".
Hindenburgiin toimitettiin sen viimeiselle lennolle saksalaisia tilanteen tarkkailijoita®' -

mutta alus tuhoutui silti.

Kun propagandakiyttoon hyodynnetty alus LZ 129 Hindenburg joutui onnettomuuteen
ja syttyi palamaan Lakehurstissa 1937, syttymisen syitd spekuloitiin. Erds 1dhde toteaa,

ettd Saksa ei halunnut tarkkoja tietoja onnettomuudesta julki:

“Sovittiin tdstd asiasta saksalaisen lautakunnnan kanssa siten, ettd
muistiota ei liitetd tutkintapoytdikirjaan ja ettd se on katsottava kaikin
puolin luottamukselliseksi ja Iluovutetuksi yksinomaan lautakunnan

kdiiyttoon sen harkitessa tihutyon mahdollisuutta. ™"

Kansallissosialistien mahdin térked symboli oli tuhoutunut™®. Ks. liite 5. Kenraali
Goring oli ohjeistanut saksalaista komissiota olemaan keksimittd mitddn syytd
onnettomuuteen. Kenenkéén kuolevaisen keinoille ei haluttu suoda kunniaa valtakunnan
avainsymbolin tuhoamisesta. Sen sanottiin olleen Luftwaffen komentajan mukaan

”Luojan teko.”"’

3.4 Ulkoisten tunnusten kiytto aatteiden vilittijina

Téssd pro gradu -tyossd on edelld kerrottu ilmalaivojen kéyttofunktioista ja
ilmalaivojen nimistd. Téssd luvussa perehdytddn erityisesti ilmalaivojen muihin
ulkoisiin tunnuksiin ja sithen mité aatteita ne ovat viélittdneet. Vaikka koko laaja aineisto
jota tdmén tydn valmistamiseen on kéytetty on ollut osa analyysia, niin pddhuomion

518

tassd luvussa saa Max Pinuccin teos Airships: Designed for Greatness®°. Aineistona

513 Mooney, 1972, s. 131.

514 Mooney, 1972, s. 128. Huom. muillakin Zeppelin-lennoilla oli tosin ollut tarkkailijoita.”

515 Mooney, 1972, s. 286.

516 Flynn, 1999, s. 49.

517 Mooney, 1972, s. 287.

518 Pinucci, 2018. Huom, teoksen muita laatijoita ovat Gregory Alegi, Sergei Bendin, Basilio Di
Martino, Dan Grossman, Andreas Horn, Carl-Oscar Lawaczeck, Thibault Proux, Alastair Reid ja
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tassd tutkimuksen osiossa ovat siis erityisesti Pinuccin teoksen sivut 12-13, joissa on
kuvattuna kaikkiaan 25 ilmalaivaa tarkkoine ulkopuolen kuvauksineen. Pinucci on
laatinut noilla sivuilla kuvatut ilmalaivojen ulkoprofiilit tarkasti ja ne ovat
yksityiskohtaiset ja totuudenmukaiset ja perustuvat Pinuccin huolella kerddméén,
laajaan ldhdemateriaaliin. Kaikki kuvat on piirretty Pinuccin taholta. Teoksen sivulla 11
on kuvattuna tarkat, kyseisten ilmalaivojen omistajamaiden valtioiden liput, ks. liite 9,
sekd ilmalaivoissa kdytetyt merkit selitteineen, ks. liite 10. Myds kirjan sivuja, joissa
ilmalaivojen tunnukset ndkyvit isompina kuin kokoelmakuvissa sivuilla 12 ja 13, on
tarkasteltu, ja ne ovat osa tutkimuksen materiaalia. Tdhén pro gradua varten on laadittu
yksityiskohtaiset analyysit Pinuccin teoksen ilmalaivoista. Kaikki Pinuccin kuvaamat
ilmalaivat on analysoitu mutta tyon rajallisen sivumiédridn vuoksi vain osa tarkoista
analyyseista on liitetty tdhdn tyohon siten, ettd Pinuccin tarkastelemista eri maiden

ilmalaivoista on nostettu joitakin piirteitd ldhempéén tarkasteluun.

Yleisend  huomiona - joka on syntynyt koko l&hdeluettelossa ja
tutkimuskirjallisuusosuudessa olevaa aineistoa tarkastellen — on, ettd alkuun
ilmalaivoissa vaikuttaa olleen véhénpuoleisesti ulkoisia merkint6jd. Tyypillisesti
aineiston kuvamateriaalissa varhaisissa ilmalaivoissa ei ndy ndyttdvid merkintdja eli

tunnukset eivit juuri loista varhaisvaiheen ilmalaivoissa. *"

Erddnd padhuomiona voi todeta, ettd erityisesti natsipuolueen aikana ja vield tarkemmin
1930-luvun puolivilin jilkeen, ilmalaivat Graf Zeppelin eli LZ 127 ja Hindenburg eli
LZ 129 ja LZ 130 Graf Zeppelin kantoivat ndyttavésti hakaristejd perissidén tuoden esiin
natsipuoluetta, arjalaista rotua ja nationalismia sekd kansakunnan nationalistista
rakennusta ja olivatpa ne kansallisen ylpeyden airueitakin. Ks. liite 1, jossa Hindenburg

on vuoden 1936 tietdmilld hakaristeineen Yhdysvalloissa Lakehurstissa.

Hakaristid on kdytetty onnen metaforana hyvin pitkdin. Tiedetdén, ettd hakaristi on ollut
onnen tunnus lukuisissa kulttuureissa ja sitd hyodynnetdén edelleen useissa uskonnoissa

ikuista tai hyvda kuvaamassa. **°.Hakaristid pidetiin buddhismissa ja hinduismissa

esipuheen laatija on Bruce Dickinson.

519 Silti jo 1900-luvun aivan ensi vuosina, vuonna 1902, ilmailija Stanley Spencer kehitti ilmalaivan jota
Mellin’s Food sponsoroi ja alus mainosti ndkyvésti kyljessdédn rahoittajaansa. Asiasta kertoo The
Lighter-Than-Air Society, s.a.

520 Ryan, 2000.
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pyhdnd ja sitd hyOodynnetddn hindukulttuurin koristeissa kuten temppeleissd ja

lahjoissa.”!

Hakaristi on myds toiminut kansallissosialististen organisaatioiden tunnuksena.
Saksassa natsipuolue kaytti merkkid tunnuksenaan ndkyvisti 1930- ja 1940-luvuilla.
Natsipuolue alkoi kayttdd hakaristid 1920. Silld symboloitiin arjalaista rotua. Hitlerin
valtaantulon myo6td hakaristi otettiin osaksi natsipuolueen lippuun joka oli myds
natsiaikana Saksan valtion lippu. Tdmén takia hakaristi liitetddn nykypéivina
juutalaisvastaisuuteen, vikivaltaan ja murhiin.  Natsipuolueen hirmutekojen,
holokaustin, takia, hakaristid ei saa lainkaan kayttdd tdnd pdivdndkddn esimerkiksi

Saksassa®, Itdvallassa ja Ranskassa.

Hakaristin kytkds natsipuolueeseen alkoi Adolph Hitlerin ollessa vastuussa
kansallissosialistisen puolueen propagandapuolesta. Ajatuksena Hitlerilld oli luoda
”symboli erottamaan (natsipuolue) kilpailevista ryhmistd”. Pddméaérand oli valita kuvio
joka “’vetoaisi massoihin.” Hakaristin punaiseen taustaan Hilter pdityi “vedotakseen
tyoldisiin,” ja hakaristi ndyttdytyi “rodullisen puhtauden” metaforana. Hakaristid oli
kéytetty arjalaiskulkurien taholta ja koska arjalaisia pidettiin puhtaan Saksan kansan esi-
isind, Hitler tulkitsi hakaristin “ikuisesti juutalaisvastaisena”. Hakaristilippu seki tuntui
antavan suuntaa ja voimauttavan. ’Se kiteytti kaikki natsikdsitykset yksinkertaiseen
symboliin” ja Hitlerin kerrotaan kirjoittaneen Mein Kampf -teokseensa, ettd ’punaisessa
ndemme liikkeen sosiaalisen idean, valkoisessa nationalistisen idean, ja hakaristissd
vision arjalaisen miehen taistelusta voittoon”. Carl-Fredrik Greust, sota- ja
ilmailuhistorian asiantuntijana Suomessa toimiva ekspertti, toteaa ettd hakaristi on
toiminut symbolina sekd onnea vertauskuvaamassa tuhansia vuosia ja tdmén vuoksi
hakaristi ylipddnsd pddtyi Suomessakin sotakoneisiin. Suomessa hakaristi on liitetty
lisdksi itsendisyyden sekd vapauden vertauskuvaksi ja Suomen ja Saksan hakaristilld on

eri merkitys.***

521 Symbols.com, 2001-2020.

522 Symbols.com, 2001-2020.

523 Holocaust Teacher Resource Center, 2015.
524 Kalliosaari, 2018.
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Uusissa ilmalaivoissa — jotka on valmistettu ldhempand nykypéivdd - puolestaan tuntuu
usein olevan hyvinkin ndyttavid tunnuksia, joilla pyritddn mainoshuomion saamiseen.
Vaikkapa Goodyearin ilmalaiva Nt (termi tulee sanoista uusi teknologia, englanniksi
new technology) 07-101 N1A Wingfoot One, joka on kuvattuna Pinuccin teoksessa
viimeisend sivulla 13, kantaa néyttavésti sinikeltaiseksi suunniteltua Goodyearin logoa

ja aluksen kyljessé lukee hyvin isoilla, keltaisilla kirjaimilla GOODYEAR.

Pinuccin teoksen sivulla 12 on ensimmdiiseni kuvattu ilmalaiva Lebaudy le Jeune®”. Ks.
liite 11. Pinuccin teoksen ilmalaivoista alukset Lebaudy Le Jeune, LZ 8 Deutschland,
LZ 120 Bodensee / Esperia, Dixmude, ZR-1 USS Shenandoah, N1 Norge, N4 Italia, L.Z
127 Graf Zeppelin, ZRS-4 USS Akron, ZRS-5 USS Macon ja SSSR-V6 Osoaviakhim
kantoivat maidensa lippuja. Lisdksi LZ 129 Hindenburgin ja LZ 130 Graf Zeppelinin
perddan oli maalattu suurella hakaristit ja nekin toimivat Saksan silloisena valtion
lippuna. Samoin NT 07 Baden-Wiirttemberg kantaa perdssdin maalattua Saksan lippua.
Kyseessd voi lipun kannossa katsoa olevan oman maan esiintuonnin, nationalismin
sekd patriotismin militarismin ohella. Lippu kytkeytyy nationalismiin vahvasti toimien
oman maan yksil6llisend ja muista valtioista erottavana, kunnioitettavana tunnuksena.
Lippuun liitetdén lisdksi isinmaallisia, patrioottisia, tunteita ja lippu edustaa ja symboloi
kansalaisille heiddn isdnmaataan. Lippu edustaa ndkyvidsti militaristisesti maansa
sotilasvaltaakin. Aluksen N-1 Norge kohdalla - aluksen ollen norjalais-italialainen
projekti, jossa ilmalaiva hankittiin Norjaan Amundsenin Arktiksen valloitusretkelle -

alus kantoi sekd Italian ettd Norjan lippuja®*®

. Lippujen voi tdssi tapauksessa katsoa
tuovan esiin niiden edustamia maita mutta - lippuja ollen kaksi - lipuilla voi katsoa

viitatun my0s hyvéin yhteishenkeen ja yhteistyohon hankkeessa.

Osassa ilmalaivoista on havaittavissa jonkin asevoiman lipun kantamista. Ndin on laita
Pinuccin kuvaamista aluksista ainakin alusten L 30, L 35 ja L 59 kohdalla alusten
kantaessa keisarillisten merivoimain lippua ja tuo aluksista liehunut keisarillisten
merivoimain lippu on viitannut ainakin militarismiin. HMA R34 kantoi puolestaan
kuninkaallisen laivaston lippua, ja tuo aluksen perddn kiinnitetty kuninkaallisen
laivaston tunnus toi esiin militarismia ja monarkiaa sekd maan asevoimia. HMA R101

puolestaan kdytti kuninkaallisten ilmavoimain lippua. Aluksen perdin kytketty

525 Pinucci, 2018, s. 12.
526 Pinucci, 2018, s. 70 & Pinucci & Alegi, 2018, s. 71.
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kuninkaallisen laivaston tunnus toi esiin militarismia ja monarkiaa sekd maan

asevoimia.

Ilmalaivojen tunnuksista puhuttaessa tdytyy nostaa esiin alus L30 joka on tunnettu
nimelld LZ 62:kin’*’. Ks. liite 11.°**. Alus kantoi kyljessdén Saksan valtion (saksaksi
Deutsches Reich) merkkid joka oli tuolloin tumma risti*” ja alus oli kidytdssd vuosina
1916-1920°. Ristin voi katsoa viitanneen ainakin isdnmaahan, nationalismiin seki
patriotismiin. Aluksessa on paljon samoja piirteitd kuin Pinuccin kuvaamissa
seuraavissa aluksissa, L.35:ssd (tunnettu myos LZ 80:nd), L59:ssd (tunnettu LZ 104:nd
ja Africa-laivan nimelld) sekd L70:ssé (tunnettu LZ 114:n4), kaikissa noissa aluksissa on

nikyvissd samankaltainen Saksan valtion kédytossa ollut tumma risti.

Ilmalaivoihin on tyypillisesti merkitty usein ainakin aluksen nimi ja / tai tunnus, tosin
aivan ilmalaivojen alkutaipaleessa aluksissa ei valttiméattd lukenut edes nimed tai

tunnusta™!

. Pinuccin aineistossa suurin osa aluksista kantaa joko merkintdd LZ - kuten
on laita aluksissa LZ 8, LZ 120 Bodensee, LZ 127 Graf Zeppelin, LZ 129 Hindenburgin
ja LZ 130 Graf Zeppelin. LZ merkitsee ilmalaivaa tullen saksan kielen sanasta
Luftschiff. Myds jotkin Saksan ilmalaivat tunnettiin kahdella eri tunnuksella ja tdlloin
toinen kiytdssd oleva nimedmistapa huomioiden LZ-tunnuksisten alusten méari kasvaa
vield aluksilla LZ 62, LZ 80, LZ 104, LZ 114. Saksalaistyyppiseen jaykistettyyn
ilmalaivaan viitataan liséksi brittitermeissikin sanalla rigid, jonka lyhenteend kéytetdin
R-kirjainta, kuten on laita HMA R33:n, HMA R34:n, HMA R101:n ja HMA R100:n
kohdalla. Pinucci kuvaa lisdksi ilmalaivoja ZR-tunnuksilla, kuten on laita aluksilla ZR-1
USS Shenadoah ja ZR-3 USS Los Angeles™. Ks. liite 13. ZR tulee tissikin tapauksessa
sanoista Zeppelin ja Rigid ja nimet viittaavat tdméinkin aluksen kohdalla jaykkédn
ilmalaivatyyppiin ja numero 3 kertoo aluksen jérjestysnumeron. Pinuccin kuvaamissa
italialaiskytkoksisissd, Umberto Nobilen aluksissa, luki N-1 tai N-4 ja merkinnit

5534

t ¥ aluksen rakentajaan merkiten Nobilea ja aluksen numeroa kuten 1:std>,

viittasiva

527 Pinucci, 2018, s. 12, 52.

528 Lippu oli Saksan kdytossd vuosina 1903 — 1919 ja se oli Kaiserliche Marine War:in tunnus.
529 Pinucci, 2018, s. 11, 12, 52.

530 Pinucci & Horn, 2018 , s. 53.

531 Ks. esim. Lebaudyn kuva, Pinucci, 2018, s. 12.

532 Pinucci, 2018, s. 13.

533 Pinucci, 2018, s. 70.

534 Pinucci & Alegi, 2018, s. 71.
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Uusimmissa ilmalaivoissa on puolestaan usein merkintd NT joka merkitsee uuden
teknologian alusta. Niin on laita Pinuccin kuvaaman aluksen NT 07 D-LZZF Baden-
Wiirttembergin kohdalla, ks. liite. 14, ja NT-termi kytkeytyy NT 07-101 N1A Wingfoot

Onen nimeenkin.

Nimen ja / tai tunnuksen, lippujen ja sotavoimien lippujen lisdksi aluksissa on voinut
olla muitakin merkint6jd. Otettacssa vaikkapa HMA R33- niminen britti-ilmalaiva
tarkemmin tarkasteluun havaitaan, ettd kyljessd kohti maata on teksti G-FAAG. Aivan
perdssd on liséksi kirjoitettu kirjaimet G perdsimen yld- ja alaosiin. Tdma johtuu siiti,
ettd Britanniassa brittien kdyttimat sekd omistamat alukset on tapana rekisterdidd G-
alkuisiksi. Kansainvélisessd Pariisin konferenssissa brittialuksille nimettiin liite G jota
tulee seurata lisdksi nelja kirjainta. Tunnuksia G-FAAA — G-FZZZ annettiin puolestaan
ilmaa kevedmmille kulkuneuvoille kuten ilmalaivoille.”” Tutkittaessa muita
rekisterdintitunnuksia havaitaan Pinuccin aineistosta ettd ilmalaiva LZ 120 Bodensee /
Esperia sai sodan jilkeen ja tultuaan luovutetuksi Italialle tunnuksen I-SAAA joka oli

536

kirjoittettuna  alapuolelle aluksen keskivaiheille italialaisalusten  kantaessa

rekisterdintikirjaimenaan I:t.

Muitakin ulkoisia tunnuksia on kéytetty. Niin sanottu Roundel-merkki maalattiin ilma-
aluksiin jotta niiden kansallisuus tai palveluskdyttd kyettiin tunnistamaan. Suomeksi
roundelia kutsutaan tavallisesti kokardiksi ja se merkitsee pydredi kansallistunnusta®’.
Pinuccin aineistossa 25:std ilmalaivasta HMA R33(armeija-asussaan), HMA R34,
Dixmude, ZR-1 USS Shenandoah, ZR-3 USS Los Angeles, ZRS-4 USS Akron ja ZRS-
5 USS Macon kantoivat roundelia / kokardia. HMA R33 alus kantoi maansa
armeijatunnuksia ennen kuin se muutettiin siviilirekisteriin - vuonna  1920.

Armeijatunnuksineen aluksen aivan uloimmassa keulassa oli Britannian kiyttima ja sen

tunnusvéreissi loistava pyored kokardimerkki, jota seurasi aluksen tunnus, R 33 r-

535 Austen, 1999, s. 9.
536 Pinucci & Alegi, 2018, s. 65.
537 Lehtonen, 2003, s. 212.
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kirjaimen merkiten jaykistettyd ilmalaivatyyppié eli rigidid.”® Kokardi-merkki oli myds
tunnus Britannian RFC:lle, RNAS:lle sekd RAF:1le™’. RFC merkitsee Royal Flying
Corpsia joka kddntyy suomeksi kuninkaallisena lentojoukkona, RNAS puolestaan tulee
sanoista Royal Naval Air Service ja se kdantyy suomeksi kuninkaallisena merivoimien
ilmajoukkona ja RAF tulee sanoista Royal Air Force ja sen voi kddntad kuninkaalliseksi
ilmavoimaksi. Aluksen keskivaiheilla oli siindkin pydred, sini-valko-punainen roundel-
tunnusmerkki eli kokardi - joka heijastelee maan lipun vérejd - niin aluksen maha- kuin
selkdpuolellakin ja sama tunnus oli sijoitettu aluksen pyrstoonkin ylos ja alas.
Symbolin voi katsoa tuovan termistollisestikin esiin maan monarkiaa ja hallitsijaa, silld
tunnuksen kayttdjat viittasivat kaikki termillddn Royal kuninkaallisuuteen. Liséksi
pyored symboli viittaa maan lipun vérejd toistaessaan vireillddn kansaan, maahan,
nationalismiin seké patrioottisuuteen. Se on lisdksi vahvasti sotavoimiin ja militarismiin
kytkeytyvd, toimiihan se Britannian edelld mainittujen armeijan osastojen - kuten

RFC:n tunnuksena.

Ranskalaisten Dixmude kantoi sekin samantyyppistd merkkid. Sen kyljessd oli
kokardityyppinen ympyrd joka oli varsin samankaltainen kuin brittialus R 34:ssi, ks.
liite 12. Vérit ympyrdssd menivit kuitenkin toisessa jirjestyksessd uloimman kehén
ollessa punainen, keskimméinen kehd oli valkoinen ja sisin sininen. Sama merkki oli
aluksen keulassa ja keskivaiheilla.**® Tissékin pydred symboli viittaa maan lipun vireji
toistaessaan véreillddn kansaan, maahan, nationalismiin seké patrioottisuuteen. Kytkos
militarismiin on sekin ldsnid, silld timd Ranskan kayttimd ympyrd toimii liséksi
Ranskan armeijan tunnuksena. Yhdysvallatkin kiytti ilmalaivoissaan usein omaa
kokardiaan. Pinuccin teoksessa kuvatuissa yhdysvaltalaisista aluksissa tosiaan ZR-1
USS Shenandoahissa, ZR-3 USS Los Angelesissa, ZRS-4 USS Akronissa ja ZRS-5 USS
Maconissa on samankaltaisia piirteitd ja ne kaikki kantavat samanlaista pyoOreda
merkkid. Ks. liite 7 jossa on kuva Akronista. Niissé aluksissa termi USS viittaa sanoihin
United States Ship eli se merkitsee Yhdysvaltain laivaa. Kyljessd luki yksiselitteisesti
Yhdysvaltain laivastoon viittaava U.S. NAVY. Alusten niin sanotut kokardit olivat tdssi
tapauksessa Yhdysvaltain laivaston ja armeijan tunnuksia. Merkissd on punainen,

pyored keskusta ja valkea tihti sekd tummansininen pohja ja merkin vérimaailma

538 Pinucci & Reid, 2018, s. 61.
539 Pinucci, 2018, s. 11.
540 Pinucci, 2018, s. 66.
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heijastanee maan lippua jonka vérit ovat sininen, valkoinen ja punainen. Téssd
tapauksessa laivaston ja armeijan merkin voi katsoa tuovan esiin ainakin militarismia ja
sotavoimia ja maansa armeijan merkkind sen voinee jossain mddrin  kytked

nationalismiin, kansaan, maahan seka isdnmaallis-patrioottisuuteen.

Viliin alukset kantoivat maansa lipun vérejd raitoina perdssddn. Ndin oli laita Pinuccin
kuvaamista aluksista HMA R33:n (sota-asussaan), Dixmuden, ZR-1 USS
Shenandoahin, ZR-3 USS Los Angelesin, ZRS-4 USS Akronin ja ZRS-5 USS Maconin
kohdalla. Liséksi LZ 127 Graf Zeppelin kantoi viliin sekin varikk&itd raitoja perdssddn.
Yhteenvetona voi kuitenkin sanoa, etté erityisesti Yhdysvallat on kdyttdnyt perén raitoja
varhaisemmissa aluksissaan. Vililldi Ranska ja Britanniakin hyddynsivdt raitoja
ilmalaivoissaan. Saksalaisaluksille ei sen sijaan ole tyypillistd kantaa perdn raitoja.
Raitoina alukset kantoivat maansa tunnusvireji jotka ovat samoja kuin maiden lipuissa.
Pystyraitojen voi tulkita samoin olevan ainakin nationalistisia niiden tuodessa esiin
edustamaansa maata sekd kansaa. Niitd voi tulkita patrioottishenkisiksikin. Tavallaan
kyseessé voi olla militaristiseksikin tulkittavissa oleva symboli koska perén raitoja voi
tulkita sotilaallisiksikin, ainakin alus HMA R33 kantoi perdn raitoja vain

sotilaskédytossddn, ei endd siviili-ulkoasussaan.

Erikoisena piirteend Pinuccin kuvaamien ilmalaivojen kohdalla on mainostus ja
kisatapahtuman juhlistus Hindenburgin kantamien olympiarenkaiden muodossa. Vuonna
1936 aluksen kylkeen maalattiin Berliinin olympialaisiin liittyen komeat renkaat ja alus
toi esiin olympia-aatettakin taivaalla olympiakesilld purjehtiessaan. Téssd on tulkittu
olympiarenkaiden olleen ainakin tapahtuman mainostusta, juhlistusta ja olympia-aatteen
esiintuontia. Pinuccin kuvaamista aluksista tulkitsen lisdksi, ettd NT 07 D-LZZF Baden-
Wiirttemberg -alus tuo julistus- ja mainostushenkisesti esiin ilmalaivan pyrstoon
liitetylld logollaan - jossa on kirjaimet DZR ja jotka tarkoittavat yhtion nimed Deutsche
Zeppelin Reederei - Saksan perinteistd ja korkealuokkaista ilmalaivaosaamista nimen

alkuosan korostaessa Saksan maata.>!

Logossa on lisdksi harmaalla kuvattuna
maapallo ja sininen ilmalaiva.’* Logon voi nihdi kuvastavan globaalisestikin maailmaa

yhdistivai saksalaiskeksintdd. Viimeisend Pinuccin piirtdimén ilmalaivan kohdalla on

541 Pinucci, 2018, s. 102.
542 Pinucci, 2018, s. 102.
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ndkyvissd vield trendi hyddyntdéd ilmalaivoja ja niiden ndkyvyyttd mainostukseen ja
Goodyearia isoin kirjaimin ja erottuvin virein mainostava alus kdykin malliesimerkista

ilmalaivojen mainostuskaytosta.

Ilmalaivan nimid on jo tarkasteltu aiemmin téssd tydssd. Pinuccin aineistossa olevien
ilmalaivojen nimisté todettakoon yhteenvetona, ettd suuri osa niistd kantaa isdnmaallista
nimed. Téstd esimerkkind kdy LZ 8 joka oli nimeltddn “Saksa” eli Deutschland.
Toisinaan alukset kantoivat vain suhteellisen persoonatonta tunnistetta kuten on laita
alusten L 30, L 35 ja L 70 tapauksessa. Alusta L 59 alettiin nimittdd lempinimelld Africa
-Schiff sen kuuluisan, Afrikkaan tdhddnneen matkan vuoksi ja toisinaan kansa onkin
antanut aluksille lisdnimid. Monarkiaa tuo esiin puolestaan alus HMA R33 eli His
Majesty's  Airship, (R:dn merkitessd tdssd tapauksessa rigidid eli jaykkaa
ilmalaivatyyppid). Samoin monarkistisesti oli nimetty alukset HMA R34, HMA R 101
ja HMA R100. LZ 114, tunnettu lisdksi tunnuksella L 72 ja nimelld Dixmude, oli
saksalaisvalmisteinen mutta alus kuitenkin luovutettiin Ranskalle ensimmaéisen
maailmansodan jdlkeen korvauksena.’* Nimi Dixmude tulee patrioottisesti Yserin
taistelusta, joka kdytiin ensimdisessd maailmansodassa 1914 Belgian alueella. ZR-1
USS Shenandoahin nimen voi katsoa viittaavan mahdollisesti kunnioittavasti
alkuperdisamerikkalaisuuteen nimen ollessa ns. intiaanikieltd ja merkiten tihtien tytérta.
Yhdysvaltalaiset ZR-3USS Los Angeles, Akron sekd Macon kantavat nekin
patrioottisesti maansa kaupunkien nimid. LZ 127 Graf Zeppelin, LZ 129 Hindenburg ja
LZ 130 Graf Zeppelin olivat puolestaan nimetyt isdnmaallisesti suurten saksalaisten

mukaan.

Kysyttdessd suomalaisesta Kelluu Oy -ilmalaivafirmasta - joka kaynnistelee
ilmalaivatuotantoa Suomessa - vilittddko heiddn kaavailemansa ilmalaiva tai sen
ulkondko heidédn mielestddn jotain aatetta tai aatteita, firman teknikko vastasi, etti
ilmalaivaa ja sen mahdollistamia palveluita on tarkoitus myydé kansainvélisesti ja nédin
ollen ilmalaiva pidetddn “yleismaailmallisen, neutraalin ja ystdvéllisen ndkoisend.”
Nailld ndkymin ilmalaivaan ei tule valmistajaa, yhteistydtahoa, tilaajaa tms. kuvaavia tai

2

mainostavia merkintdjd. Talloin tehtdvdan “voi ldhted kulloinkin vapaana oleva alus

asiakkaasta riippumatta.”

543 Pinucci & Horn, 2018, s. 67.
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4. Loppulause

Téasséd tyossd on tarkasteltu ilmalaivojen kdyttdfunktioita ja sitd mitd aatteita ilmalaivat
ovat vilittdneet. Tutkimuskysymyksind tdssd tyOssd on ollut siis ensiksi: mitd
kéyttofunktioita ilmalaivoilla on ollut? ja toiseksi: mitd aaatteita ilmalaivat ovat
vilittdneet? Jotta ndihin tutkimuskysymyksiin on kyetty vastaamaan, on tarvittu laajaan,
monikieliseen ilmalaivoja késittelevddn aineistoon tutustumista. Tarkemmin on
ulkoisten tunnusten analyysid tehty ilmalaiva-asiantuntija Max Pinuccin teoksen
pohjalta vastattaessa tarkemmin siithen, mitd aatteita ilmalaivat ovat, pitkalti ulkoisten

tunnustensa, avulla véilittdneet.

Erddnd ilmalaivojen kaytt6funktiona on ollut matkustajien kuljetus. Varsinainen
ensimmadinen matkustajia kuljettava lentoyhtid maailmassa oli saksalainen DELAG ja
se perustettiin vuoden 1909 loppupuolella. Graf Zeppelin kiersi maapallon jo vuonna
1929. Pitkdnmatkanlentojen onnistuttua pdddyttiin  aloittamaan ensimméinen
reittilitkenne joka kulki sddnnéllisesti yli Atlantin ja Graf Zeppelin kuljettikin seka
matkustajia ettd postia Atlantin ylitse useita vuosia, tehden kaikkiaan 590 matkaa.
Hindenburgin matkustajatiloja on luonnehdittu ilmalaivojen tasokkaimmiksi ja 50
matkustajaa saattoi eldd aluksessa kuin loistohotellissa konsanaan. Zeppelin NT:ssd eli
“uuden tekniikan” Zeppeliinissd kerrotaan olevan matkustajaistuimia 12:lle hengelle.
Vaikuttaakin  siltd ettd ilmalaivoissa olisi yleensdkin suhteellisen véhén
matkustajapaikkoja. Lomamatkailussa ilmalaivaa luonnehditaan kuitenkin nykyaankin
mukavaksi kulkuvilineeksi koska se voi pysyd paikallaan ja se voi lentdd hidasta

vauhtia matkustajia kiinnostavan kohteen ylépuolella.

Ilmalaivoja on kéytetty rahdin kuljetusvilineendkin.  Ranskan-Preussin sodassa
kuljetettiin 66:1la lennolla perdti pari miljoonaa postilihetystd ilmapallotekniikkaa
hyodyntden ja tidtd onkin luonnehdittu erddksi ilmapostin varhaisimmaksi
hyodynnykseksi koko maailmassa. Zeppeliinipostin alku osui silti LZ 7:n, ilmalaiva
Deutschlandin, aikaan. Se liitkenn6i matkustajiakin kuljettaen vuoden 1910 tietdmilla.
Vuosien 1924 ja 1937 vililld on Zeppeliinien vaikutusta transatlanttisessa postin
kuljetuksessa luonnehdittu jopa vallankumoukselliseksi. Rahdin ja postin kantoa

luonnehditaankin ilmalaivalentoja tukeviksi, toivathan ne tuloja tullessaan ja lentopostin
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myOtd maailman kuvattiin yhdistyneen. Postinkuljetus edisti myos sekd Hindenburgin
kansainvilisid ettd kotimaisia lentoja tuoden rahoitusta.  Varsinkin britit olivat
kehittidneet ilmalaivan kykyd poimia ja laukaista ilma-aluksia suoraan kyytiin lennosta
ja Yhdysvaltain laivasto kehitti tdtd ominaisuutta edelleen aluksissaan. On arveltu, ettd
isojen ilmalaivojen kulta-ajan pédttymisestd huolimatta Zeppeliinit mahdollisesti
saisivat seuraajia ja ettd ilmalaivoista sattaisi muotoutua ympéristoystavallisid

kuljetusvilineitd nykypéivanékin.

Ilmalaivojen erds tunnettu hydodynnys on ollut niiden kéayttd sotatoimissa. Yhdysvaltain
sisdllissodan aikana pohjoisvaltioiden hallitus kdytti unionin ilmapallojoukkojajo
Ranskan-Preussin sodassa 1870-luvulla. Ensimmadisessd maailmasodassa ilmailun
kuitenkin todetaan olleen ensimmadisti kertaa merkityksellistd asemassa sodankdynnissa.
Niitd  kéytettiin pommitustehtiviin. Todetaan ettd zeppeliini-ilmalaiva oli
kummittelemassa uhkana erityisesti Britanniassa. Kuitenkin ilmalaivat osoittautuivat
sopivan paremmin esimerkiksi laivojen vakoiluun ja tiedustelutehtiviin.  Ennen
ilmalaivan kiyton lopetusta Saksa oli hyodyntinyt 50:td ilmalaivaa niiden ollessa
mukana yli kahdessa sadassa sotatoimessa. Saksan ilmalaivoilla oli  tehty 111
hyokkédystd niin Vendjdn kohteisiin kuin Englantiin ja Ranskaankin. Silti niitd
menetettiin sodassa runsaasti alas ampumisen, kayttovirheitten sekd onnettomuuksien
ja palojen vuoksi. Sotakdytdssd ilmalaivoja haittasi suhteellisen vidhéinen
pomminkantokyky, matalalla lento ja niiden suhteellinen hitaus ja iso koko jolloin
vihollinen saattoi helposti tdhditd niitd tykeillddn. Ilmalaivojen navigointi oli sekin
haasteellista. Ilmalaivoja luultiin vahingoittumattomammiksi kuin ne olivat ja alkuun
Britannia pyrkikin pommittamaan suoraan Zeppeliinitukikohtia. Britannia hyddynsi
ilmalaivoja  rannikonvartioinnissa ja saattamassa aluksia ja Yhdysvaltain armeija
hyodynsi ilmalaivoja sekd lentdvid palloja muun lentokaluston ohella suojatessaan
kuljetuksia. Vendja kaytti ilmalaivoja tuolloin ldhinnd vakoilussa. Toisessa
maailmansodassa ldhinnd endd Yhdysvallat kiytti ilmalaivoja ja niitdkin tyypillisesti

partiointiin.

Tutkimuskaytto ja ilmalaivojen hyddynnys tutkimusretkissd on sekin erds kayttofunktio.

Walter Wellman, chicagolainen journalisti, suoritti ensimméiisen yrityksen ylittda
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Atlantti ilmateitse ja ilmalaivalla. Napatutkija Roald Amundsen lensi ensimmadisend
Pohjoisnavan yli ilmalaiva Norgella 1926. Ilmalaivaa kaytettiin jo vuonna 1928
meteorologisissa mittauksissa ja ilmalaivaa on lisdksi kédytetty kasvitieteelliseen

tutkimukseenkin Etela-Amerikassa.

Ilmalaivojen nykykdyton piirteitd tarkastelevassa luvussa todetaan, ettd ilmalaivoja
kiytetddn ndyttdvisti mainostuksessa. Ilmalaivoille onkin ennustettu renessanssia
Saksassa jo 1990-luvun lopulla. Vaikuttaa siltd ettd ilmalaivan uudelleenkéyttoonottoa
kaavailtaisiin - ainakin jonkin verran — nykyddn, mutta silti pitkéllekin kaavaillut
projektit tuntuvat kariutuvan herkisti. Erdand ilmalaivan nykykayttomahdollisuutena on
tarkastella alla olevia kohteita ylhdiltd pdin. Ilmalaivasta kdsin voi vaikkapa biologi
tarkastella sademetsédé lahietdisyydeltd. Erdind hyvind piirteind ilmalaivoissa on niiden
ddnettomyys ja tariseméttomyys jolloin kuvaus on mahdollista ja niithin sopii liséksi
paljon mittauslaitteita. Ilmalaivoilla voikin katsoa olevan jossain médrin kayttod

tieteellisessd tydskentelyssa.

Ilmalaivoja kaupataan nykyédén ndhtdvyysajeluihin ja niitd arvostetaan niiden véhéisten
paastdjen vuoksi. Ilmalaivoista yksinkertaisesti myos pidetddn: ihmiset maassa kokevat
ilmalaivat mukaviksi. I[lmalaivalla mainostettaessa mainostava taho saa runsaasti pr:4a
ja mainostuskdytossd ilmalaiva on koonsakin vuoksi ndkyvéd. Suomessa Kelluu Oy on
kehitellyt uudentyyppistd, pientd ja itseohjautuvaa ilmalaivaa ja Joensuussa aletaankin
valmistaa ilmalaivoja sinne perustetulla ilmalaivatehtaalla. Tuon tyyppisen ilmalaivan
kerrotaan soveltuvan vaikkapa sdhkolinjojen kunnon tarkistamiseen. Erdina
sovellusaloina on lisdksi kuljetus ja valvonta. Ilmalaivojen kdyttdmistd viestintdédn ja
sotilaallisiin tarkoituksiin selvitellddn my6s maailmalla. Ilmalaiva sopii hyvin lisdksi
kuljettamaan rahtia syrjdseuduille ja sotilaskdytté on mahdollista niin valvonta- kuin
kuljetustehtdvissdkin. Kauko-ohjattavia ilmalaivoja voidaan puolestaan kayttdd
vihollisalueen tarkkailuun. Ilmalaivoja on kéytetty lisdksi kautta niiden historian
ennétysten tekemisessd, testauksissa ja testilennoilla sekd miehistdjen koulutuksessa.
Ilmalaivat ovat toimineet usein myds informantteina uusien alusten suunnittelussa tai
entisten parantamisessa. Nami kayttofunktiot kuulunevat ilmalaivojen hyddynnykseen

tulevaisuudessakin.
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Vastauksena tutkimuskysymyksiin on téssi tydssid todettu, ettd ilmalaivoihin on kytketty
aatteita ja ne ovat vilittdneet aatteita ainakin maailman herruuden esiintuomisessaan.
Viitdn, ettd Saksa toi ndyttdvidsti esiin itseddn ja teknistd kehitystddn maailman
kdrkimaana sekd omaa hallitustaan ja ideologiaansa ilmalaivojen vilityksella.
Saksalaisen ilmalaiva Graf Zeppelinin eli LZ 127:n voi katsoa tuoneen esiin ndyttdvésti
saksalaisuutta eri puolilla maailmaa. Ilmalaivoilla Britanniakin pyrki imperiuminsa
hoitoon ja ylldpitoon. Maat my0s kilpailivat ilmalaivoillaan. Saksa oli monin tavoin
ilmalaiva-alan kédrkimaa ja sellaiseksi tunnustettu, mutta Britannia, Venéjd, Ranska,
Yhdysvallat sekd Italiakin omistivat ilmalaivoja ja jokaisen maan ilmalaivatilannetta on
tyossd kartoitettu. Zeppeliinien ilmaantumista eri puolille maailmaa voi katsoa,
Eckenerin tavoin, maailmaa ja maita yhdistdviksi toiminnaksi, kun taas natsipuolue
puolestaan ajatteli ilmalaivamatkaamista Saksan kansallisena toimintana. Graf Zeppelin
-aluksen ja Hindenburg-ilmalaivan perddan maalattiin 1930-luvun puolivélin tuntumassa
Saksan hallituksen toiveesta ndyttdvat hakaristit tuomaan esiin symbolisesti Saksan

valtiota, natsipuoluetta ja sen ideologiaakin.

Tassd tyossd esitetddn lisdksi, ettd ilmalaivoilla on tehty kansakunnan
nationalistishenkistd rakennusta ja ettd ilmalaivat ovat olleet kansallisen ylpeyden
aiheitakin. Ilmalaivoja on hyddynnetty Yhdysvalloissa partiointiin laajoilla merialueilla
ja titd voi luonnehtia militaristiseksi, patrioottiseksi ja jopa nationalistishenkiseksi maan
ja kansan etuja ylldpitdvdksi ja ajavaksi toiminnaksi. Ilmalaivaa hyddyntédneen
tutkimusmatkailija Roald Amundesenin voi katsoa olevan osa norjalaisten kansallista
identiteettid ja Amundsen voi edustaa jopa nationalistishenkisestikin kotimaataan
Norjaa. Saksassa ilmalaivat liiikenndivét pioneerishenkisesti matkustaen ja ihmisié ja
rahtia toimittaen ja yhdistden kaupunkeja niin kotimaassaan kuin muuallakin. [Imalaivaa
kdytettiin  myOs sodassa patrioottis-nationalistisesti Saksan isdnmaan hyvéksi ja
varsinkin  vihollismaa Englannin pelotteeksi. Natsipuolue arvosti ilmalaivoja
kansallisena ylpeytenddnkin. Kun ilmalaiva Italia onnistui Pohjoisnavan matkallaan,
tapahtumaan  kytkettiin  fasismia musiikin  vilitykselld, soittamalla fasistien
taistelulaulua, ja siihen liittyi nationalistishenkisesti uskontoa ja isdnmaata korostavia
artefaktejakin kuten Italian lippu ja risti. Hindenburg puolestaan oli teknisesti ja

toteutukseltaan hieno saavutus, kansallinen ylpeys ja titd Saksan valtion ylpeytti ja
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natsipuolueen tuoretta symbolia, ilmalaiva Hindenburgia, niytettiin 1936

olympiastadionin ylld niin saksalaisille kuin muille kansalaisuuksillekin.

[lmalaivalla matkustamisen on sanottu toimivan senkin instrumentalisoivana vélineena
kansan rakentamisessa. Natsihallinto piti ylld valtaansa ja levitti tietoa omasta
vaikuttavuudestaan valjastamalla valtakunnan ylpeydet, ilmalaivat propagandaan ja
kansakunnan rakennukseen. Tohtori Hugo Eckenerin tavoin englantilainen Christopher
Birdwood Thomson, brittien valtion ilmailualan sihteeri, koetti hyodyntda ilmalaivaa

maan itseluottamuksen rakentajana 1924 vuodesta alkaen.

Tyossd tarkastellaan lisdksi ilmalaivojen nimid lyhyesti. Saksassa tunnuttiin
hyodyntidvéan usein oman maan paikannimié tai suurten kansalaisten nimid ilmalaivoja
nimettdessd. Tastd esimerkiksi kdy Saksan aiemman johtajan mukaan nimettu LZ 129
Hindenburg ja ilmalaivakehittdjd kreivi von Zeppelinin nimed kantava LZ 127 Graf
Zeppelin sekd vaikkapa Saksan paikannimen mukaan nimetty ilmalaiva LZ 10
Schwaben. Eri ilmalaivamaiden kiyttamid alusten nimid tarkastellaan jonkin verran
tyOssd. Esimerkiksi Ranskan Lebaudyn ilmalaivasarjasta voin todeta, ettd sen nimet
tuovat tyypillisesti esiin Ranskassa tirkeiksi pidettyjd asioita kuten tasavaltaa ja

isdinmaata sekd vapautta.

Pro gradussa esitetddn, ettd erds ilmalaivojen hyodynnystapa on ollut niiden kayttd
propagandatarkoituksesssa. Hitlerin propagandaministerind toiminut tohtori Joseph
Goebbels vaikuttaa ymmartdneen ilmalaivojen propaganda-arvon. Hén hyodynsi sekd
Graf Zeppelinid ettd Hindenburgia kampanjoinnissa ennen kansandéinestystd vuonna
1936. Natsihallinto avasi lisdksi rahavarat ilmalaivayhtidlle. Natsien on myds katsottu
pitdineen nationalistisesti Atlantin lentoja vertauskuvana Saksan mahtavuudelle.
Elokuussa 1936 Hindenburg nédhtiin propagandaministerion toiveesta leijjumassa
Berliinin olympialaisten ylld olympiarenkaat kyljessddn loistaen ja suuret, kauas
ndkyvit natsihallinnon hakaristit, perdvakaajassa natsiaatetta tunnustaen. Natsipuolue
piti ilmalaivan suorittamaa propagandaa - kuten. hakaristin esiintuomista -
merkityksellisempénd kuin litkenndintid vaikkapa Yhdysvaltoihin. Hindenburgia

kaytettiinkin niyttdviasti 1936 Niirnbergin puoluepiivilldkin kun natsipuolue esitteli
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maailmalle maataan, aatteitaan ja johtajiaan. Isot ilmalaivat edistivdt kaupankdyntid,

levittivit Saksan vaikutusvaltaa sekd tiyttivét valtakunnanpankkia tuloilla.

Ilmalaivojen ulkoisten tunnusten kdyttd aatteiden vélittdjdnd on véittimani mukaan
sekin erds ilmalaivojen kayttofunktio. Koko laaja aineisto, jota timéin tyon
valmistamiseen on kéytetty, on ollut osa analyysia, mutta pdihuomion ulkoisia
tunnuksia tarkastelevassa luvussa saa Max Pinuccin teos Airships: Designed for
Greatness. Yleisend huomiona - joka on syntynyt koko aineistoa tarkastellen - voi
todeta, ettd alkuun ilmalaivoissa vaikuttaa olleen vdhdnpuoleisesti ulkoisia merkintdja.
Toisaalta natsipuolue kiytti ulkoisia tunnuksia erityisen ndyttavésti 1930-luvulla.
[Imalaivat Graf Zeppelin eli LZ 127 ja Hindenburg eli LZ 129 kantoivat ndyttavisti
hakaristejd perissddn tuoden esiin natsipuoluetta, arjalaista rotua ja nationalismia seké
kansakunnan nationalistista rakennusta ja olivatpa ne kansallisen ylpeyden airueitakin.
Uusissa ilmalaivoissa - jotka on valmistettu ldhempéna nykypdivad - puolestaan tuntuu
usein olevan hyvinkin ndyttivid tunnuksia, joilla pyritddn mainoshuomion saamiseen -

kuten on laita tyypillisesti Goodyearin aluksissa.

Erityisesti ldhemmaissé tarkastelussa olleista ilmalaivoista voi sanoa, ettd maan lipun
kannon voi katsoa olevan ainakin oman ainakin maan esiintuontia, jopa nationalistista
sekd patriotistista toimintaa militarismin ohella. Pinuccin teoksen ilmalaivoista alukset
Lebaudy Le Jeune, LZ 8 Deutschland, LZ 120 Bodensee / Esperia, Dixmude, ZR-1
USS Shenandoah, N1 Norge, N4 Italia, LZ 127 Graf Zeppelin, ZRS-4 USS Akron,
ZRS-5 USS Macon ja SSSR-V6 Osoaviakhim kantoivat maidensa lippuja. Lisdksi LZ
129 Hindenburgin ja LZ 130 Graf Zeppelinin perddn oli maalattu suurella hakaristit ja
nekin toimivat Saksan silloisena valtion lippuna. Samoin NT 07 Baden-Wiirttemberg
kantaa perdssddn maalattua Saksan lippua. Neuvostoliiton ilmalaiva Osoaviakhimin,
punalipun kannon ja lipun vérin ja symboliikan voi katsoa viittaavan lisdksi erityisesti
kommunismiin, ’punaiseen” aatteeseen. [lmalaivojen nimid on niitdkin tarkasteltu ja
joidenkin nimien voi katsoa viittaavan isinmaahan kuten oli laita LZ 8 Deutschlandin,
”Saksan,” kohdalla. Alukset saattoivat kantaa muitakin symboleita kuten Saksan alus
L30 teki: sen kantaman ristin voi katsoa viitanneen ainakin isdnmaahan, nationalismiin

sekd patriotismiin. Véliin alukset ovat lisdksi kantaneet jonkin tietyn armeijan osan
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tunnuslippua kuten teki Saksan L30, jonka perdssd liehui keisarillisten merivoimain

lippu ja jolla on viitattu ainakin myds militarismiin.

Alukset kantoivat toisinaan muitakin merkkejd. PyoOred ja maittain yksilllisen
viarikombinaation muodostava roundel-merkki, jota kutsutaan suomeksi kokardiksi,
maalattiin  ilma-aluksiin jotta niiden kansallisuus tai palveluskdyttd kyettiin
tunnistamaan. Pinuccin aineistossa kokardia kayttivét (seitsemissd ilmalaivassa 25:std)
Englanti, Yhdysvallat ja Ranska. Saksa ei sitd ole hyodyntényt. Briteissd tuon symbolin
voi katsoa tuovan termistollisestikin esiin maan monarkiaa ja hallitsijaa, silld
kokarditunnuksen kayttdjat (RFC, RNAS sekd RAF) viittasivat kaikki termilldén Royal
kuninkaallisuuteen. Liséksi pyoredt symbolit viittaavat maiden lippujen vireja
toistaessaan omiin kansoihinsa ja maihinsa ja nationalismiin sekd patrioottisuuteen.
Kytkds militarismiin on sekin ldsnd, silld pyored symboli viittaa kunkin kéyttdjimaansa

tiettyihin asevoimiin tai armeijaan.

Maiden lippujen virit toistuivat wusein ilmalaivojen perdn pystyraidoissakin.
Yhteenvetona voi kuitenkin sanoa, etta erityisesti Yhdysvallat on kdyttdnyt perdn raitoja
varhaisemmissa aluksissaan. Vililldi Ranska ja Britanniakin hyddynsivdt raitoja
ilmalaivoissaan. Saksalaisaluksille ei sen sijaan ole tyypillistd kantaa perdn raitoja.
Raitoina alukset kantoivat maansa tunnusvireja jotka ovat samoja kuin maiden lipuissa.
Pystyraitojen voi tulkita olevan ainakin nationalistisia niiden tuodessa esiin
edustamaansa maata sekd kansaa. Niitd voi tulkita samoin - nationalismiin verrattuna

astetta vihemmain - isénmaallisiksi sekd patrioottishenkisiksi.

Merkille pantavaa on, ettd Saksan Hindenburg-alus kantoi kyljissddn viliin
olympiarenkaitakin — mainostamassa, juhlistamassa ja kunnioittamassa - Berliinin
olympialaisia jotka pidettiin 1936. Lihempdnd nykyaikaa ilmalaiva NT 07 D-LZZF
Baden-Wiirttemberg on sekin kantanut omaa logoaan jossa on kuvattuna maapallo ja
ilmalaiva. Logolla kuvastetaan globaalistikin maailmaa yhdistinyttd, saksalaista

ilmalaivakehitysti ja -osaamista. Samoin ilmalaivassa NT 07-101 N1A Wingfoot One
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on Goodyearin yhtion logo, jossa sanojen GOOD ja YEAR vilissd on kuvattuna jalkine,
jolla on siivet, ja nimi Wingfoot juontaa tdstd juurensa. Logolla kuvattaneen nopeaa
kulkua. Alus on erittdin hyva esimerkki nykyisestd trendistd, jossa ilmalaivoja kdytetdan

ndyttdvadn ja tehokkaaseen mainostukseen.

Mitd uutta tietoa tisséd pro gradussa on synnytetty? Tdssd ty0ssd on panostettu erityisesti
ilmalaivojen kéyttofunktioiden hahmottamiseen ja kokoavaan listaukseen sekd
ilmalaivojen vilittdmiin aatteisiin. Laaja aineisto ja sithen perehtyminen on auttanut
tassd. TyO kattaa laajanpuoleisesti aikajanan ajalta ennen lentdvid laitteita tarkastelun
paittyessd viimeisimpddn tietoon ilmalaivoista ja tilanteesta Suomen omassa
ilmalaivatuotannossa. Ilmalaivojen kéyttotarkoituksia on toki tarkasteltu muissakin
teoksissa mutta niissd on harvoin tarkasteltu syvemmin ilmalaivojen aatteellista puolta
kuten  hyodynnystd propagandassa ja  kansakunnan nationalistishenkisessd
rakennuksessa. Tiettdvdsti aiemmin ei myOskddn ole spesifisti tarkasteltu juurikaan
ilmalaivojen ulkoisia tunnuksia aatteiden vélittdjind tai ainakin eri maiden ilmalaivojen

ulkoisia tunnuksia tarkastelevaa ja vertailevaa tutkimusta ei juuri ole tehty.

Jatkotutkimuskysymyksid voisi olla ldhempi ilmalaiva-asiantuntija, tohtori Hugo
Eckenerin ja kapteeni Ernst Lehmannin ndkemysten tarkastelu kansallissosialismista ja
natsipuolueesta. Vaihtoehtoisesti voisi tarkastella vaikka jonkin yksittdisen maan
ilmalaivojen kéyttofunktioita ja vain jonkin tietyn maan ilmalaivojen ulkoisten
tunnusten vélittdmid aatteita syvéllisemmin - tdssd pro gradussa tarkastelun kisittdessd
laajemmin ja eri maissa esiintyneitd ilmalaivojen kayttofuntioita sekd ilmalaivojen
valittdimid aatteita. Mahdollista olisi tarkastella myos rajatummin ilmalaiva-alaa
vaikkapa jollakin tietylld vuosikymmenelld tdssd tyOssd tarkastelun ollessa - ainakin
jossain méadrin - koko ilmalaivojen historian ajassa, tarkasteluajan kattaessa ajan ennen
ensimmadistd lentdvdd laitetta aina nykypdivin ilmalaivojen kéyttofunktioihin ja

ilmalaivojen nykypéivédna vélittdmiin aatteisiin saakka.
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Liitteet

Liite 1.
Ilmalaiva LZ 129 Hindenburg Lakehurstissa New Yorkissa vuoden 1936 tietdmilla.

Kuvassa ilmalaivan pyrstossd erottuvat selkedsti swastikat eli kansallissosialismin

hakaristitunnukset.




Liite 2.

Hindenburg olympiavuonna 1936 kisapaikan ylld Berliinissd. Huom. kuvassa
olympiatunnukset lipuissa ja wviirissd ja hakaristit LZ-129:n pystyvakaajissa.

Hindenburgin kylkeen oli myds maalattu olympiatunnusrenkaat vuonna 1936.




Liite 3.

Kuvassa ilmalaiva symbolistiseksi katsottuna. 1900-luvun alkuvuosikymmeninéd
ilmalaivoja vaikuttaa kdytetyn erddnlaisena tuon ajan tulkkina ja jonain, mikd oli
ajanmukaista ja tuohon aikaan kuuluvaa. Kuvattuna on kortti 1900-luvun alusta, jossa
ranskaksi toivotetaan hyvad vuotta ilmalaivan kylkeen kirjoitettuna ja gondoliin on

kirjoitettu toivotus parhain ajatuksin.




Liite 4.

Kuvassa kolme ilmalaivaa, saksalaiset Hindenburg ja Graf Zeppelin sekd Yhdysvaltain
Los Angeles, joiden pituudet ja keskindiset koot ilmenevit kuvasta. Myos ilmalaivojen
tunnuksia ndkyy informatiivisesti kuvassa. Hindenburg ja Graf Zeppelin kantavat
hakaristid perdssdén ja Los Angelesissa ndkyy Yhdysvaltain laivaston tunnus, sini-
valko-punainen tdhti ympyrdssd ilmalaivan keulassa ja molemmin puolin peréssi.
Alukseen oli lisdksi maalattu - aivan taakse perdédn - tunnuksena kdytetyt virit sininen,

valkoinen ja punainen ja ne olivat maalattuina raitoina perdsimessa.
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Liite 5.

Dramaattinen kuva Hindenburgista tulessa Lakehurstissd 1937. Luvan kuvan julkaisuun

tdssd pro gradussa on antanut kuvan myynyt taho.




Liite 6.

Brittildinen Cardinton R-101 tunnuksineen.
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Liite 7.

Yhdysvaltain Akron ilmassa. Kuvaoikeudet U.S. Navy.




Liite .

Kelluu Oy:lle postitse ldhetetty kysely. Kyselyn alkuteksti on autenttinen mutta
alkutekstid seuraavista kysymyksistd niille kyselyssd varatut vastausrivit on poistettu
tilankaytollisistd syistd. Kysymykset ovat kuitenkin samat kuin alkuperdisessa

kyselyssa.

Kysely

Vastaanottaja

Kelluu Oy:n teknikko Hermanni Karki

Lahettdja

Jenni Kaikkonen, opiskelija Oulun yliopistossa tieteiden ja aatteiden historian
oppiaineessa

Yhteystiedot

puhelin XXX XXX XXXX / sdhkoposti Xnen@student.oulu.fi postiosoite Jenni
Kaikkonen X:ntie X 90850 Martinniemi

Aihe: Lomake on yksi tiedonkeruumenetelma Jenni Kaikkosen tieteiden ja aatteiden
historian pro gradu- tutkimusta varten. Pro gradu -tutkimuksessa on aiheena “Ilmalaivat:
mitd funktioita ilmalaivoilla oli / on ja mitd aatteita ilmalaivat valittivat/valittavat?”
Tarkastelu kohdistuu sithen mité kdyttotarkoituksellisia funktioita ilmalaivoilla oli,
tarkastelussa eivit siis ole niinkdin ilmalaivojen tekniset funktiot. Pro gradun luvuissa
paneudutaan aluksi lentdvien laitteiden historiaan, josta edetién varsinaisten
ilmalaivojen varhaiskehitykseen. Tdmaén historiallisen katsauksen jilkeen kerrotaan
ilmalaivojen kayttofunktioista kuten matkustajien ja rahdin kuljetuksesta. Huomiota
kiinnitetdén myds runsaasti aatteelliseen puoleen eli tutkimuksessa tarkastellaan
ilmalaivojen vélittdmid aatteita (kuten kansallissosialismia - esim. Saksassa vuosina
1936 ja 1937 LZ 129, Hindenburg, kantoi ndkyvésti hakaristid). [lmalaivojen
hy6dynnystd propagandatarkoituksessa tarkastellaan, samoin ilmalaivojen ulkoisten
tunnusten kiyttod aatteiden vélittdjénd kéasitelldén pro gradussa.

Lomakkeesta: Lomake on tarkoitettu tuottamaan tietoa Suomessa ilmalaivatuotantoa
kaavailevan Kelluu Oy:n ilmalaivoista, erityisesti niiden kaavailluista
kayttotarkoitusfunktioista, ilmalaivojen ulkoisista merkinndistd sekd ilmalaivojen
mahdollisesti vélittdmistd aatteista. Lomakevastaukset on lupa ndyttda pro gradu -tyon
ohjaajalle ja arvioijille ja vastauksia on lupa kiyttdéd pro gradun laadinnassa ja
mahdollisessa muussa tutkimuskéytossi. Tayttamattomastd lomakkeesta on otettu


mailto:jenni.k.kaikkonen@student.oulu.fi

kopio, joka liitetddn osaksi pro gradua. Tutkija sitoutuu sdilyttdiméén taytettyd
lomakekyselyd asiallisesti ja eettisyyden huomioiden.

Lomakkeen tiyttimisesté: Toivottavasti voitte vastata lomakkeeseen kirjallisesti
kuulakdrkikynélld ja postittaa lomakkeen kyselyn mukana toimitettavalla kirjekuorella
ylld olevaan ja kuoreen merkittyyn osoitteeseen. Kyselyn palautuskuoren postimaksu on
maksettu. Olisi hienoa saada vastaukset kyselyn joka kohtaan. Jos koette etté ette esim.
salassapitovelvollisuussyistd voi vastata johonkin kohtaan jattdkéa se tdyttimaétta. Voitte
halutessanne merkitd kyseiseen kohtaan lyhyesti syyn vastaamatta jittimiseen. Jos
tarvitsette lisdd tilaa vastaamiseen voitte kdyttdd lomakkeen loppuun lisdttyja
ylimaaraisid sivuja. Merkitkaa tilloin sen kysymyksen, jota haluatte kommentoida lisda,
numero sivun laitaan.

Suurkiitokset tutkimukseen osallistumisesta!

Oulussa 14.9.2020 Jenni Kaikkonen, psM, tieteiden ja aatteiden historian
maisteriopiskelija

1. Saanko mainita kyselyn tayttdjan eli teknikko Hermanni Kérjen nimen
opinndytetyon yhteydessd? Rasti ruutuun “’kylld” jos nimen maininta sopii, rasti
ruutuun “ei” jos nimen maininta ei kdy

Kylla

Ei

2. Lomakkeen tayttdjan, Hermanni Kéirjen, asema on teknikko Kelluu Oy:lla
(tdlla varmistetaan etté julkisuudessa ollut maininta Kérjen asemasta Kelluu
Oy:114 on oikein ja korrekti)

Kylla



-

Ei — asema joku muu, mika?

3. Pro gradun kiitokset- osiossa saa mainita tekstin: ”Pro gradun laadintaan
liittyen kiitén teknikko Hermanni Kérked Kelluu Oy:Itd.”

]

Kylla

Ei

4. Mihin kdyttotarkoituksiin suunnittelemaanne ilmalaivaa on tarkoitus kayttaa?

5. Tiedatteko tuleeko ilmalaivaanne ulkoisia tunnuksia (kuten vaikka Suomen
lippua, kirjain-numerotunnuksia, muita tunnisteita) kylkeen tai muualle
nikosille?

6. Onko ilmalaivan kylkiin kirjoitettu / tarkoitus kirjoittaa aluksen nimed? Onko
nimi jo tiedossa?

7. Onko tiedossa mitd muita merkintdjd aluksen ulkopuolelle mahdollisesti tulee?

8. Kuinka Kelluu Oy:n ilmalaivaprojekti mielestdnne etenee?

9. Miten ihmiset mielestdnne ovat ottaneet ilmalaivojen valmistuksen Suomessa?
(Huom. oma arvio riittaa)

10. Montako ilmalaivaa on télld hetkelld tarkoitus valmistaa (Kelluu Oy:n tissa
projektissa)?



11. Minké kokoisia kaavaillut ilmalaivat ovat?

12. Voitteko sanoa onko esim. Suomen armeija kiinnostunut
ilmalaivahankkeestanne?

13.Vilittaako kaavailtu ilmalaiva tai sen ulkonidké mielestdnne jotain aatetta tai
aatteita? (Kantaako se esim. jotain isinmaallista tunnusta?)

14. Onko aluksessa valmistajaa / yhteistydtahoa / tilaajaa tms. kuvaavia tai
mainostavia merkint6ja?

15. Onko mielessénne jotain mitéd haluaisitte vield sanoa ilmalaivaanne, sen
kayttotarkoituksiin tai sen mahdollisesti kantamiin tunnuksiin tai sen
mahdollisesti vélittdmiin aatteisiin, tai johonkin muuhun, liittyen?

Niille sivuille voitte laittaa mahdolliset lisakommentit



Liite 9

Pro gradun ilmalaivojen ulkoisia tunnuksia tarkastelevan luvun lippujen kuvat jotka
lainattu Max Pinuccin teoksesta Airships: Designed for Greatness, vuodelta 2018 ja
sivulta 11.




Liite 10

Pro gradun ilmalaivojen ulkoisia tunnuksia tarkastelevan luvun tunnusten kuvat jotka
lainattu Max Pinuccin teoksesta Airships: Designed for Greatness, vuodelta 2018 ja
sivulta 11.




Liite 11.

Pro gradun ilmalaivojen ulkoisia tunnuksia tarkastelevan luvun ilmalaivojen Lebaudy
Le Jeunen, LZ 8 Deutschlandin, L30:n, L35:n ja L59:n kuvat jotka lainattu Max
Pinuccin teoksesta Airships: Designed for Greatness, vuodelta 2018 ja sivulta 12.
Kuvien yksityiskohdat nékyvit teoksen myohemmilla sivuilla tarkemmin ja niitd on
hyodynnetty analyysissd. Téssi liitteesséd olevat kuvat antavat lukijalle yleiskdsityksen
tarkatelluista ilmalaivoista.




Liite 12.

Pro gradun ilmalaivojen ulkoisia tunnuksia tarkastelevan luvun ilmalaivojen L70:n,
HMA R33:n, HMA R34:n, LZ 120 Bodenseen, Dixmuden, ZR-1 USS Shenandoahin ja
N1 Norgen kuvat jotka lainattu Max Pinuccin teoksesta Airships: Designed for
Greatness, vuodelta 2018 ja sivulta 12. Kuvien yksityiskohdat nékyvit teoksen
my6hemmilld sivuilla tarkemmin ja niitd on hyddynnetty analyysissd. Téssa liitteessi
olevat kuvat antavat kuitenkin lukijalle yleiskdsityksen tarkastelluista ilmalaivoista.




Liite 13.

Pro gradun ilmalaivojen ulkoisia tunnuksia tarkastelevan luvun ilmalaivojen ZR-3 USS
Los Angelesin, N-4 Italian, LZ 127 Graf Zeppelinin, HMA R101:n, HMA R-100:n ja
ZRS-4 USS Akronin kuvat jotka lainattu Max Pinuccin teoksesta Airships: Designed for
Greatness, vuodelta 2018 ja sivulta 13. Kuvien yksityiskohdat nékyvit teoksen
my6hemmilld sivuilla tarkemmin ja niitd on hyddynnetty analyysissd. Téssa liitteessi
olevat kuvat antavat kuitenkin lukijalle yleiskdsityksen tarkastelluista ilmalaivoista.




Liite 14

Pro gradun ilmalaivojen ulkoisia tunnuksia tarkastelevan luvun ilmalaivojen ZRS-5
USS Maconin, V6 Osoaviakhimin, LZ 129 Hindenburgin, LZ 130 Graf Zeppelinin,
ZPD-2 Snow Birdin, NT 07 D-LZZF Baden-Wiirttembergin ja NT 07-101 N1A
Wingfoot Onen kuvat jotka lainattu Max Pinuccin teoksesta Airships: Designed for
Greatness, vuodelta 2018 ja sivulta 13. Kuvien yksityiskohdat nikyvit teoksen
myohemmilld sivuilla tarkemmin ja niitd on hyddynnetty analyysissa. Téssi liitteessd
olevat kuvat antavat kuitenkin lukijalle yleiskasityksen tarkastelluista ilmalaivoista.




