Kah neseli sesler ¢ikartarak, kah ahlayip of-
layarak Istanbul’un yedi tepesinin birinden
inip otekine ¢ikan emektar tramvaylar, sehrin
birer sembolu gibiydi. “Cag disi kaldi”” diye-
rek servisten kaldirilan tramvaylarin, ipe ge-
kilir gibi vincle alinip magunalara yuklenisini
gdren Istanbullular, iclerinin sizlamasina en-
gel olamadilar. Ya yillarca bu sevimli arag-
larda caksanlar?Goézyaslarun tutamamalarini,
onlara cok gérmemek gerek.

iMDI artik anilarimizda yasayan, emektar bir tasit

aracimiz vardi bizim...Tam 92 yil silreyle Istan-

bullu’ya hizmet eden tramvaylar...

istanbul’'u bir bastan 6tekine saran hatlar tizerin-

de, kar demeden, kis demeden rengéarenk, ikili,

Uclu vagonlariyla, dinlendikge adeta insanin uy-
kusunu getiren monoton gurdltisuyle hincahing dolu gidip
gelir,Istanbullular’i, hem de en ucuz tarafindan gidecegi yere
Ustelik en emin bir sekilde ulastirirdi...

Fakir isiydi tramvaylar... Bu yuzden isginin, memurun,
dargelirlilerin gdzdesiydi. Cok degil, cebinde birkac kurusu
olan bu parayla tramvaya binip bir istanbul turu bile yapa-
bilirdi...

»Ustelik kaprisi, sorunlari da yoktu. Karin lapa lapa yag-
digi, araglarin yollarda kaldigi o eski istanbul kiglarinda, en
kotl tabiat sartlar bile onu yolundan alikoyamazdi. Benzin
sikintisiymis, lastik yokmus, bunlar onun i¢in dert degildi.

ONCE KURBANLAR KESMISTIK, AMA...

ilk kez 1869 yilinda istanbul'da calismaya basladig yillar-
da kurbanlar kesilmis, o zamanlar asrin bu en hizli nakil
aracina binebilmek icin herkes adeta blrbiriyle yarismisti.

Sonra yillar birbirini izledikge tramvay da istanbul'un
gO6zdesi oldu. Elektrikli hale getirildikten sonra daha bir deger
kazandi. Henuz dolmus dogmamisti...Taksi ise daha emek-
leme cagindaydi ve Tramvay istanbul'un ulagim yikini tek
basina kaldiriyordu...Yillar, bdylece birbirini kovaladi. Tram-
vay. Istanbullu'nun yasantisinin ayrilmaz bir parcasi olmus-
tu. Dolmus, taksi, otobus de vard artik, ama tramvayin yeri
bir baskayd:..

Ve bir gin, milyonlarca yolcuyu tasidiktan sonra “Tukaka"
ediverdik tramvay!!..
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Ertan UNAL

Ankara' da
olumlu
sonuglar
alinan
"Tercihli yol"
sisteminin
Istanbul' a da
uygulama
hazirliklari
surayor...
Otobuslere,
belli bir serit
Uzerinden
yol verip
tramvaylas-
tirmakla da,
trafige

yine tramvay
dizeniyle
¢Ozlim
arandii
goraliyor.
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Istanbul'da eskiden tramvaylarin yanm saatte aldig yol,bugiin ayni
stre icinde bile alinamiyor. O zaman da insanin dilinin ucuna soyle bir
soru geliyor:"'iyi ama tramvay lann ne ginahi vardi?"

Tramvaylari bosuna mi idam ettik ?

8 IN f

“Yavas gidiyor" dedik.. Oysa saatte 60 kilometreye kadar
hiz yapabiliyordu.

Sanki simdilerde araclar trafik yogunlugu yiziinden hizli
gidiyorlarmis gibi...

“Trafigi aksatiyor” dedik... Oysa dolmuslar gibi gelisi-
guzel yerlerde durmuyor, gelisi glzel yerlere birakiimiyordu...
Ve yol agiksa duraklarin disinda durduklari da gérilmemisti
hig...

Batun bunlar bilinmiyor muydu? Biliniyordu elbette...
Ama karar verilmisti artik... Bir giin idam hidkminu “Aci-
masizca”, "insafsizca” imzalayiverdik...Onun gegmiste yap-
tigr hizmetleri bir kalemde silip atarak bu hiukmi yerine
getirdik.. .Once istanbul yakasinda tramvaylar tarihe karisti,
sonra da Anadolu yakasinda.

Nerede simdi o eski tramvaylar? Nerede o soguk kis
glnlerinde kalin paltolar icinde yuzlerini, sadece gozleri
acikta kalacak sekilde kapatmis, sogugu iliklerinde duya
duya birer kardan adama dénenvatmanlar?Nerede o tramvaya
para vermemek icin arkadan asilarak yolculuk yapan ve bi-
letcileri adeta ¢ildirtan yumurcaklar? '

Ve simdi milyonlarca Istanbullu’nun anilarinda yer eden
tramvaylar terkedilmisligin, yalnizligin, suskunlugu icinde
Tasit Miizesi'nde, Kiigiikcekmece'deki IETT kampinda bir
dénemin anilar olarak yasarken, istanbul'da yeni bir proje-
nin, tercihli yol sisteminin uygulamasina gegildi.

ilki Mecidiyekdy-Takslm arasinda uygulanan ve araglarin
50 dakika siren yolu 19 dakikada almalarini saglayan tercihli
yol sistemi daha sonra yayginlastirilacak ve bu defa Topkapi-
Aksaray-Cagaloglu arasinda uygulanacak. Belediye otobusle-
ri trafik sikisikligi yiziinden “Dur-Kalk” olmayacad icin daha
cabuk gidip gelebilecek, daha ¢ok yolcuyu daha kisa sirede
tasiyabilecekler. Bu calismalardan olumlu sonu¢ alinirsa,
hemen olmasa bile ilerde, tramvay-metro karisimi bir sistem
olan "Hafif Rayll Sistem" uygulamasina gegilecek. Bu sis-
temde de tipki tramvay 6rnegi, katarlarin, kendilerine ayriimis
tercihli yolda, elektrik guctnden yararlanarak calismalari
ongdriluyor. Bu sistemde araclar gerektigi yerlerde yeraltin-
dan tinellerden gececek...

Butin bunlari okuduktan sonra insanin dilinin ucuna
hemen gelen soruyu sormamak imkansiz:

-“Peki ama tramvaylarin ne giinahi vardi?

ISTANBUL DA iLK TRAMVAY

istanbul'da ilk tramvay 1869 yilinda atli olarak calismaya
baslamisti.Bir Belgika sirketinin basvurusu tzerine kendisine
gerekli izin verilmig, tramvaylarin calistirilabilmesi igin, ic-
lerinde hatiri sayilir zenginlerden Konstantin Krepanu'nun da
ortak olarak bulundugu “istanbul Tramvay Sirketi” kurulmus-
tu. Sirket, dncelikle kentin ucuz nakil araclarina en fazla
gerek duyulan yerlerine hat désemeye karar verdi. Ancak
daha ilk anda karsilarina blyuk bir sorun ¢ikti. O tarihe kadar
istanbul sokak ve caddeleri arnavut kaldirmiyla désenmisti.
Bu ise raylarin désenmesini glglestiriyordu. Bu engeli orta-
dan kaldirmak amaciyla ilk olarak yapimi disinilen Topha-
ne-Besiktas hattindaki giizergah bastan basa kazildi ve parke
tasi désenerek muntazam bir hale getirildi. Boylece istanbul
tramvayla birlikte muntazam doéseli yollardan ilkine kavusu-
yordu.

3 Eylul 1869 glinl Tophane-Beslktas hattinda hizmete
giren cift kath atli tramvaylar Istanbullu’nun biyik ilgisini
gordil. Cinki o tarihe kadar istanbullular -zenginlerin di-
sinda- islerine gidebilmek icin, caresiz, ylruyorlardi. O devrin
"Motorsuz taksileri, diyebilecegimiz siiriicii beygirleri, sedye
ve tahtirevanlarin Ucreti ise fakir halkin veremeyecegi kadar
pahaliydi...Bu ytzden tramvay buyik ilgi gordi. Bu ilginin
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Tramvaylari bosuna nn idam ettik?

Istanbul da
1869 da calismaya baslayan
atl tramvay, 1914 "'te
elektrikli hale getirilmisti.
Fakirisiolan bntasitla
birkac¢c kurus karsiliginda
koca Istanbul 'unturu
yapitlabilirdi.

giderek yayginlasmasi lizerine, sirket ikinci yildan itibaren
yeni hatlar dosemeye karar verdi. Bunlarin ilki Emindni-Sir-
keci-Beyazit-Aksaray, ikincisi de Aksaray-Yedikule arasinda
gerceklestirildi.

ilk calisan tramvaylarda, kadinlar icin 6zel bélim ayril-
misti. On tarafta kirmizi perde ile ayrilan bu bélmeye kadinlar
biner, kari koca dahi olsalar erkek arka tarafta yolculuk
yapardi. ]

Simdi mazi olan o eski Istanbul yasantisinin en renkli
tasitlarindan biri olan atli tramvaylarin 3 kisilik ekibinden en

Dolmabahge saat kulesinin 6nuinde bir atb traaivay. Pek de yapik
Arka bolimde de erkekler seyahat ediyor. Tramvayin
anlasihyor. Yanda, tam ortada sirketin armasi,

iki atin kosulu oldugu vagonun 6n kismi, kadm yolculara ayrilmis,
Onlinde ve arkasinda, Ust taraftaki tabeladaki yazidan
birinci mevki oldugunu belirten yazilar var.

ilginci hi¢ suiphesiz ki Vardacrlardi. O tarihlerde heniiz is-
tanbul’'da trafik diye bjrsey olmadigindan, “Vardaci” adini

verdigimiz bu kisi tramvayin éniinde kosarak, zaman zaman
da boru calarak gelisigiizel yuriimekte olan halki uyarir,
tasita yol agardi. Vardacilarda sesinin gir olmasi ve iyi
kosmasi sarti arandigindan, daha ¢ok tulumbacilar ve kaba-
dayilar arasindan segilirdi. Daha tramvay gérinmeden “Var-
dacTnin sesi isitilince halk, iki yana c¢ekilerek araca yol
acardi. Ancak daha sonralar tasarruf amaelyla vardacilar
kaldirlarak, onun yerine tramvayi ¢eken atlarin boyunlarina
¢ingirak asildi.

Tramvay ceken atlar ise ilk calismaya basladigi yillarda
Macaristan ve Avusturya’dan getirilmis olup iri yapil, kadana
tipindeydi. Tramvayin ¢alistigi yerin yokus olup olmamasina
gore, araca 2 veya 4 at kosulur, yokus baslarina yapilan kicik
ahirlardan takviye at alinirdi.Mesela bdyle bir ahir Sishane
yokusu basinda vardi. Sirketin ilk kurulus yillarinda 6zenle,
bezenle segilen vehergérende hayranlik yaratan bu atlar kisa
zamanda yipranip, is géremez hale gelmeye basladilar. Yer-
lerine yenileri de alinmadigindan, kisa slire sonra atli tram-
vaylarin hizi disti ve zaman zaman bu durum elestiri ve
mizah konusu olmaya basladi.

..VE ELEKTRIKLiYE DONUSUM

1912 yilinda baslayan Balkan Savasl sirasinda, tramvay
sirketinin elindeki atlar, ordu tarafindan satin alinmis, bu ise
istanbul’'un tramvaysiz kalmasina yol acmisti. Boylece atli
tramvaylar tarihe karisirken, yerlerini bir stre sonra elektrikli
olanlara birakiyorlardi...

20 Subat 1914 glnu ilk elektrikli tramvay Karakdy-Ortakdy
hattinda hizmete girerken istanbul tasit tarihinde yeni bir
sayfa aciliyordu...Tramvay da c¢agin en biyik bulusu olan
elektrikten yararlanmaya baslamis, bu arada o tarihe kadar
tramvayin ge¢medigi Galata koprisi de bu tasita agiimisti...

istanbullular seving icindeydi...Seving icindeydi, ¢unkii
ucuz, emin ve rahat bir nakil araciydi tramvaylar... Heniiz

Burasi da atb tramvaylarin deposu. Seferini bitiren tramvaylar depoya soki lur, atlar da tavlaya cekilirdi. Vagonlarin birinin Ustindeki “Pera”
yazisindan Beyoglu hattinda calistigi anlasiliyor.Fotografcinin resim ¢ek mevt hazirlandigim géren goérevliler, farkinda olmadan, poz vermisler..

dolmus, taksi ve otobusler de yoktu. Ancak Karakdy-Tinel
hattinda, Tunel tramvayla rekabet ediyor, bu hattin mis-
terilerini o topluyordu. Kisa slrede yeni hatlar birbirini izledi.

istanbul’da tramvaylarin calistiyi hatlarin agiimasi birbirini
izlerken, sehrin Anadolu yakasinda ilk tramvay calismalari
1927 yilinda basladi. ilk olarak 1 Ocak 1928 giinii agilan
Clskidar-Kisikli hattini, 1929 yilinda yapimi tamamlanan Bag-
larbasi-Haydarpasa ve Uskiidar-Haydarpasa hatlari izledi.
“Uskiidar-Kadikéy HalkTramvaylan Sirketi” kara gegince bu

kez Fenerbahce, Bostanci ve Moda'ya da tramvay calistirma-
ya basladi.

Onceleri bu hatlarin bazilarinda durak diye birsey yoktu.
Tramvay, musterinin arzusuna bagl olarak adim basi durup
kalkar, konaginin dniine gelen kisi zili calarak inecegini haber
verir, bu ise tramvaya hizindan ¢ok sey kaybettirirdi. Fakat,
evler, konaklar, koskler, cogaldik¢a, ikide bir durup kalkma

yl, dnlemek icin belii basl yerlere duraklar yaptirarak bu
sakincay! ortadan kaldirdilar.

Yine iki atin ¢ektigi bir tramvay Karakdy’de kiifeyi doniyor. Geride
goziiken yokuf ise, Karakdy’t Beyoglu’na baglayan tnli YUksekkaldinm

Bu basi acik, ayag
cizmeli zayif, uzun
boylu adam da,
“vardaci”. Gorevi
atb tramvayin
Onlinden kosarak
tramvaya yol a¢gmak!
Elindeki borazani
ottlrunce, kenara
¢ekilmeyenin vay
haline! “Savulun,
tramvay geliyor!”

ACISON GELIP CATIYOR

Derken tramvaylarin rakipleri pes pese ortaya ¢ikmaya bas-
ladi... Taksiler.. Otobisler ve 1930’larda ilk dolmuslar... Ne
var ki, dnceleri ucuz ve fakir isi tramvaylarin musterisini bu
rakipler pek azaltmadi, dzellikle ikinci Diinya Savasi yillarin-
da benzin ve lastik yoklugu yuzinden bu araglar calisamaz
hale gelince ragbet bir kat daha artti.

Daha sonraki yillarda ise, tramvay yavas yavas ihtiyarla-

3/DD



Taramvaylan bosuna mi idam ettik?

yan bir sevgili gibi gézden diismeye basladi...Sehirde yaygin
bir ulasim sebekesi kurulmus, imar faaliyetlerine baslanmis-
ti. Yeni acgilan yollardan bazilarinda tramvaylarin c¢alistiril-
masina izin verilmiyor, trafik gittikce yogunlasiyordu... Ve
g6zden disen bir sevgilinin her hareketi gibi tramvaylar
durmadan gbéze batiyordu... "Hizi az", “Trafigi aksatiyor”,
“Vagonlari eskidi”, “Musterisi azaliyor", “lyi hos ama masrafi
¢ok” seklinde ileri strulen nedenler ona yavas yavas acl sonu
hazirhyordu...Ve de kimsenin aklina Bati (lkelerinde oldugu
gibi tramvaya yolun bir bolimanin ayrilmasi, vagonlarin mo-
dernlestiriimesi ve bdylece bu aragtan uzun bir sure daha
yararlanmak gelmiyordu., bitin Gmitler adeta tramvayin kal-
dirlmasina baglanmisti. Sanki onun kalkislyla tum trafik so-
runu ¢ézimlenmis olacakti...

Verilen “idam” hakmu, ilk kez, sehrin istanbul yakasinda
12 Agustos 1961 glni yerine getirildi. O glin tramvaylar defne
dallariyla siislenmis bir halde kentte son seferlerini yaptilar.
Bu, dénlsu olmayan bir yolculugun baslangiciydi. Araglarda
vatmanlarin gozlerinde, adeta cocugundan ayrilmanin yaratti-

Onceatli, sonracereyanli...

tramvaydan da

Alinanvanin,
Sovyet Rusya nin,Birlesik
Amerika'nin bircok buyuk

sehrinde sehirici
tasimaciliginda hala

I ararlanihyor.
Bugun bizde de tramvay

var, ama Kusdili ildeki
muzenin Kigucuk
bahcesinde.

g1 hizun gobzyaslari, binen son yolcularda adeta bir dostu
topraga vermenin hiznd vardi... Ve de, yillardan beri ilk kez
biletciler, tramvaylara asilanlara kizmadilar, kizamadilar, mi-
dahale bile etmediler. Kalpleri buruk, gozleri islak, onlari
seyrettiler. Ve ¢anlar son bir kez daha ¢aldi...Hepsi o kadar...

Sehrin Anadolu yakasinda ki tramvaylar ise “Bicagin al-

Yil 1914. Ath
tramvay tarihe
karistyor. Kesilen
kurbanlarla
servise giren
elektrikli
tramvaylar,
Istanbullular

Icin blyuk
heyecan kaynagi.

kaldi. Bazi tarihgiler bunu Suttan Abdilha-
mit'in vehimli bir kisi olusuna baglamakta ve
bu ylzden “Elektrik” eneljisinden zamaninda
yararlanilamadigini éne strmektedirler. Bu
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RAMVAY dinyada ilk kez atli olarak
1842 yilinda Amerika'nin New York

nun gelistirilmesinden sonra saglandi. Aslin-
da ilk elektrikli tramvay modelini daha 1835'-

sehrinde calismaya baslamisti. Loubant aditerde Amerika’da yasayan Thomas Davenport

daki bir Fransiz muhendisinin, kémur ocak-
larinda ¢ikarilan madeni tasimakta kullanilan
ath araclardan esinlenerek gergeklestirdigi bu
tasit, daha sonra gittikce yayginlasti. Loubant
bulusunu Amerika'da gerceklestirdikten son-
ra Ulkesine dondi ve Paris’te ilk ath tramvay
1854 yilinda hizmete girdi. Onu 1860 yilinda
Londra’da kurulan ath tramvay sirketi izledi.
istanbul ise bu aragtan yararlanan dérdiincii
kent oldu. Onu imparatorluk sinirlan icinde
yer alan Sam, Bagdat, izmir ve Konya izledi.
Elektrikli tramvaylann g¢alismasi dinamo-

adindaki bir demirci yapmisti. Bu tramvay,
bir akiimulator bataryasindan surekli elektrik
akimi cekerek calisacaktl. Bu ise o devrin
sartlarina gore ¢ok.blyuk bir harcamayi ge-
rektiriyordu. Bu yiizden, ath tramvaylar ¢ak-
sirken, elektrikliye dontsturiulmesi, dinamo-
nun gelistirilmesine kadar gergeklestirilemedi
ve bu alanda ilk buyik adimi Werner Von
Siemens atti, énce bir sergi icin gergeklestiri-
len elektrikli tramvay, daha sonra yaygin hale
getirildi ve 1881 yilinda Londra, 1889’da Bos-
ton izledi. istanbul ise bu alanda biraz geri

veya belirlenemeyen baska nedenlerle Istan
bul’da atli tramvay yasantisini strdirirken,
ilk elektrikli tramvay imparatorluk sinirlan
icinde Sam’da calismaya baslamisti.

Hizmete girdikleri donemde “Asim en hiz-
I araglan” olarak bilinen tramvaylar, tekno-
lojide gorilen gelismelerden sonra bu 6zellik-
lerini yitirdiklerinden bazi kentlerde seferden
kaldinldi. Ancak bugiin Dinya’nin pek cok
biylk kentinde, Oslo’da, Minih’te, Mosko-
va’da, bu gelisime ayak uydurmus ve kendile-
rine ayrilan tercihli yolda “Hizli” gitmeleri
saglanmis tramvaylar hala c¢alismakta, toplu
kitle tasimacihginda Gzerine diisen gorevi ye-
rine getirmektedir. 0



tindan Ka¢cmis kurbanlikkoyunlar'érnegi ¢calismalarini bir 5 yil
daha sOrdirebildiler... Sonra mukadder akibet 3 Ekim 1966
glnt onlari da buluverdi.

istanbullular ise yeni sevgililerine alismislardi bile...Sim-
dilerde yine hizlarinin az oldugundan, trafigi aksattiklarindan
yakinilan troleybislere...Hayat yirtyordu...

Tramvaylar kaldirildi, vatmanlarin bir bélimi emekli oldu.
Bazilan ise otobls isletmesinde calisiyor. Ama biri var ki,
hala tramvaylardan kopamadi...Halen Kadikéy Kusdili IETT
Tasit Miuzesi'nde, ziyaretciler icin belli zamanlarda ¢alistirilan
tramvayin vatmanligini yapan Hasan Uzdemirdogan “Ben
diger meslektaslarima oranla daha sanslyim. Cinkld c¢ok
sevdigim tramvaylardan ayrilmadim.." diyor.

Meslege 1954 yilinda vatman olarak baslayan ve sehrin
once istanbul, daha sonra Anadolu yakasinda bu gérevi
sirdiren Hasan Uzdemirdogan “Tramvaylarin son seferlerini
yaptigr giin gbézyaslarimi tutamamistim. Bir dosttan, bir ev-
lattan ayrilmanin Gzuntliisinid duymustum" seklinde konusu-
yor. Tramvaylarin kaldirlmasinin sanildigi gibi trafigi rahat-
lattigi goérusinde olmadigim belirten Hasan Uzdemirdogan
sunlari soyledi:

-"Kisisel goérusime gore, tramvaylarin kaldirimasi iyi ol-
madi. Tramvay istanbullu icin bir ihtiyacti. Hem ucuz, hem
de emin bir ara¢. Onlarin trafigi aksattiklar gerekcesine de

Tramvayin
tstanbullu'nun
gunlik
yasaminda blyik
yeri vardi. Sehir
halki, yaz olsun,
kis olsun, her
zaman sehir
icinde yolculuk
etmek 1¢in
karsisinda
tramvay! bulurdu.

... Vebirgun ansizin devriliverdi!

katilmiyorum. Gerektigi halde saatte 60 kilometre hiz yapa-
biliyorduk... Simdi sehir icinde araglar saatte 60 kilometre
sdyle dursun, adim adim gidebiliyorlar"

Kisi, emektar tramvaylarda yillarca vatmanlik yapar da
anilar olmaz olur mu? Hasan Uzdemirdogan da anilarla,
dolu, dopdolu...Bunlardan birisini soyle anlatti:

-“1955'lerde bir gun, Kadikdy-Kisikli arasinda calisirken,
beni sollayip ge¢cmek isteyen bir kamyon,karsi ydénden gelen
bir aragtan kagmak isteyince sahanlia bindirdi. Gicbela
o6limden kurtuldum. Kazadan sonra tramvayin 6nind hur-
dahas hale getiren kamyon sofori-ki bir tagraliydi- gelip saga
sola bakindiktan sonra “Agabey su¢ sende.,. Baksana sagda
iki metre bos yer var. Biraz saga cekseydin bu kaza olmazdi"
deyince icinde bulundugumuz duruma ragmen ben ve yolcu-
lar kahkahalarimizi tutamadik... Tabii sonra, tasrall softre
tramvayin, hattin disinda gitmesine imkan olmadigini izah
ettik.."”

iKi TRAMVA YA, BESBINLIRAL.

Vatman Hasan, bunlarn anlatirken giluyordu.. Biraz du-
sundiikten sonra anilari arasindan bir digerini secip, gozleri
zaman zaman gec¢mise dalarak sozlerini surdurdi:

-“1954'lerde Bebek-Emindnl hattinda c¢alisiyordum. Bir

Tramvay,
Istanbullular’a
yarim yiizyd
geceli, ginduzlu
hizmet etti.
Bunca stre
icinde pek az
kazaya ugradi.
En blyuk kaza
1935 yilinda
Sishanedeki
kaza idi.

kazanin can kaybi bilangosu 6 6liye yiksel-
misti. Kazada tramvay da kullanilamayacak
derecede hasar gérmsta.

Sehirde heniiz otobislerin yayginlasmadigi
dolmuslarin ise yeni yeni ¢alismaya basladigi

m STANBUL’da bir ylzyila yakin émri

Il boyunca milyonlarca Kisiyi taslyan
tramvaylar da hi¢ suphesiz gesitli kazalara
neden olmuslardir. Bu kazalar tramvaylarin
elektrikli hale dénustirilmesinden sonra da-
ha da ¢ogalmis, ozellikle tramvay arkasina
takilarak yolculuk yapanlardan bazilar teker-
lekler altinda kalarak hayatlarini, kollarim,
bacaklarini kaybederken, bir buyik kaza
“Sishane Facias!” 6 yolcunun 6limiyle so-
nuglanmistir. Bu tramvaylarin tarihindeki en
blyuk kazadir.

1936 yilinin 26 Subat gecesi Vatman Fahri’
nin kullandi§i 122 numarali tramvay, Fatih-

Harbiye seferini yaparken, Sishane yokusun-
da freninin bosalmasi sonucu gittikgce artan
bir hizla asagi inmeye baslamis, vatmanin
tiim cabalari sonug vermediginden kdsede bu-
lunan apartmanin kapisma bindirmisti.
Tramvay! tika basa dolduran yolcularin deh-
set dolu ¢igliktan arasinda hersey kisa bir
slrede olup bitivermis, carpmanin siddetiyle
tramvay devrilmisti. Birbiri Uzerine yidilan
yolculardan biri tramvayin altinda kaldi§in-
dan olay yerinde can vermis diger yarali yolcu-
lar hemen buradan gegen tasitlarla hastanele-
re kaldiriimisti. Ancak yapilan tiim tedaviye
ragmen bunlardan besinin de 6limiyle feci

bir dénemde meydana gelen bu kazaya rag-
men tramvaylara ilgi azalmadi. Ancak blyuk
Uzuntllye yolacan kaza sirasinda tramvayin
hinca hing dolu oldugu gdzoniinde tutularak
bazi tedbirler alinmakla yetinildi. Alman ka-
rara gore bundan sonra her tramvayda sadece
28 kisi yolculuk yapabilecek, bunun dismda
yolcu alinmayacaktl. Ancak yasantisinin her
doneminde musterisiz kalmayan, vagon dolu
oldugu zaman bazi kisilerin canlarini bile
tehlikeye atarak arkasma asildigi tramvaylar-
da konan bu kisitlamalarin émru fazla uzun
olmadi. Kisa bir sire sonra da unutuldu,
gitti... .



Tramvaylari bosuna mi idam ettik ?

Iki tramvaya
5000 lira veren zavalli,
onlarialip kéyune goturmek
Istiyordu!

sefer sonrasi Besiktas deposunda dinlenirken iceriye sirtinda
abasi yasli bir kdylu girdi. Elindeki kagidi gostererek.“Tram-
vaylari almaya geldim” dedi. Once ne oldugunu anlamadik. O
ise ofkeli bir sekilde elindeki kagidi salliyor, “iste hepsi
burada yazili...Tam 5000 kaime saydim. Tramvaylarimi is-
terim”diyordu. Sonunda mesele anlasildi. Agikgbézin biri, ilk
kez bindigi tramvayda, onun merakl bir sekilde safa sola
bakindigini goriince, “Baba, istersen sana bu tramvaylardan
satalim. Kdylne goturir, hem kendin biner, hem de kdoylileri
bindirip para kazanirsin” diyerek kandirmis. Siki bir pazarlik-
tan sonra 5000 liraya iki tramvaya anlasmislar. 5000 liray! alan
sahis Uzerinde iki tramvay numarasi yazili kagidi buna ver-
dikten sonra, “Besiktas deposuna git, tramvayini al” demis.
Tabii onu ikna edinceye kadar akla karay! sectik.”

Bir diger emektar, yillarca tramvaylarda bilet¢i olarak ca-
lisan Hakki Dagli da vatman arkadiasinin gérisinde:“Tram-
vaylarin kaldiriimasi bence yerinde bir karar degildi. Simdi-
lerde bir otoblis Kadikdy-Bostanci arasini yarim saatte aliyor.
10 yiIl 6ncesi ayni mesafeyi biz de yarm saatte aliyorduk”
seklinde konusuyor.

1957 yilinda meslege bilet¢i olarak baslayan Hakki Dagli,
tim biletgilerin en blyik yakinma konusu olan tramvaya
asllanlarla zaman zaman kendinin de basinin derde girdigini
belirterek sunlar anlatti: .

-“Tramvaya asilanlar, ¢ocuklar da dahil, bu Isin teknigini
bilirlerdi. Bir kere kosum demiri olmayan tramvaylara arkadan
asiimak imkansizdi. ikincisi giderken mutlaka tramvayin gi-
dis yonune dogru atlanir, ya da asilinirdi. Once gozlerinle
mesafeyi sdyle bir dlgeceksin, sonra yildirm gibi hop atla-
yacaksin... Bir de rémorku baglayan yerlerde kablo prizleri
vardi. Atlayan kisiler cereyana kapilacaklarini bildikleri igin
buraya ellerini sokmazlardi. Tabii bizler de bunlarla in asagi,
diye mucadele ederdik. Tramvay durduk¢a onlar iner, daha
sonra tekrar asilirlardi. Bir defasinda, sirtinda koca bir boyaci
sandigl olan bir adamin da tramvaya arkadan asildigini gor-
dim. Birkag ¢cocuk daha asilmisti. Ona ¢ocuklar gdstererek.
“Hadi bunlar cocuk.Ama sen koca boyaci sandigiyla tramvaya
asllmaya utanmiyor musun? Koca adama bu yakisir mi?”
dedim. Adam dudaklarini biizerek acayip bir ses ¢ikartiyor,
susmami isaret ediyordu. Bu hareketinden onun, sivil polis
oldugunu, icerde takipettigi kisiye gérinmemek igin tramva-
ya asilarak yolculuk yaptigini anladim.”

Biletci Hakki Dagli, hichirseyden ¢ekmemis égrencilerden
cektigi kadar... “5-10'u bir arada biner, ben hepsine bilet
kesmek istedikge birkisi aldigi bileti elden ele devrederdi.
Hangisinin biletaldigini.hangisinin bilet almadigini anlayana
kadar onlar inecekleri yere gelirlerdi" diyor...Ve hemen ar-
dindan ekliyor: “Ama tramvay yine c¢alissin. Ben tramvaya
asllmaktan zevk duyan o yumurcaklarla, bileti elden ele
degistiren Ogrencilerle, zaman zaman muziplik olsun diye
tepedeki arseyi ¢ekip tramvayl durduranlarla bogusmaya —
her zaman raziyim... ” n
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Tramvaylar seferden kaldiriimis.
Arabalar, Kusdlll’'ndeki deponun
dniinde haklarinda verilecek karan
bekliyorlar. Séylendigine gore
Anadolu illerinden bir lkisine
gonderilerek orada calistirilacak...

dnce Istanbul yakasindan kaldinlan tramvaylar,
sonra Anadolu yakasindan da kaldirihyor.
Iste, yapilan toérende, cigeklerle suslenip,
Onine bir de “Son tramvay”
tabelas! takdan,
gercekten son tramvay...
Ama soylentiler dogru
¢ikmiyor. Motorlan ve
mekanik aksami sokilen
vagonlar, kamyonlarla
cekilerek birer ikiser sehir
disina cikartiliyor.

Eski vatman Hasan

Uzdemirdogan,

tramvaylarin trafigi
aksattigi dustincesinde

Biletci Hakki Dagli,
“Hicbir seyden cekmedim,
ogrencilerden gektigim
kadar” diyor, ama
tramvaylar hele bir ¢aligsa,
0 yumurcaklarla
bogusmaya ¢oktan razi...

degil.

IETT
Genel
Mudura
Suat

Kumbasar:

“Hafif
rayh
slstem”e
gecmek
gerek!

""dan

't LK uygulamasi yapilan “tercihli yoT’dan sonra istan-

bul'da hafif rayli sisteme gegilmesi 6ngorililyor. He-

men olmasa bile, ilerde gerceklestirilmesi planlanan hafif

rayl sistemde birkag vagonluk araclar, belirlenecek guzer-

gahlarda yolun kendilerine ayrilan “tercihli” bélimiinde
gidip gelecek.

Metronun yapiminin giinimizde ¢ok pahaliya maloldu-
gunu belirten yetkililer bu konuda sunlari sdylediler:

-"Metro, ancak belli bir yoliri yogunlugunun {zerinde
kullanilabiliyor. Bugiin diinyada pek cok dlke ¢ok agir
masrafli olan klasik metrodan uzaklasma yoluna gidiyor.
Metronun tesis masraflari ¢ok yuksek olup, ancak saatte 27
bin yolcudan fazla tagimasi halinde yatirimlari karsilayabil-
mesi s6z konusudur. Hafif rayl sistemin tesis masraflari
metroya oranla daha azdir. Bu sistemde en biylk sorun,
yolun bu araca tahsis edilmesi sorunudur. Hafif metro
diyebilecegimiz bu arag tercihli yolda gidip gelecek, gerekti-
i yerlerde yer altindan ¢alisacaktir.”

IETT Genel Midiiri Suat Kumbasar'in agiklamasina
gore, hafif rayh sistemlerin tasima kapasitesi mevcut sistem-
lere oranla ¢ok yiksek olmakta, ¢ok kisa surede bilyuk
miktarda yolcunun ulasimi saglanmakta... Suat Kumbasar,

Kinline gore tramvaylari bosuna idam ettik, kimine gore de,
yillarca yazlan sicakta, kislari sogukta,fedakarca Istanbullulara
hizmet eden bu cilekes vagonlara, émurlerinin sonunda emekli ederek

hakettikleri dinlenme firsatim verdik. Vagonlar, artik,
Kugikgekmece’deki IETT kampmda, yorgunluk cikartiyor.

troleybusleri koyduk.Amn daha Gizerinden on bes yil gegmeden,

Istanbullu onlardan sikayetci olmaya basladi. Nedeni basit:
Yavas gidiyor, yollari tikiyor diye!

"Hafifrayli sistem

"Ulkemizin iginde bulundugu déviz darbogazi, akaryakit
tasarrufu gayesiyle hemen hemen timi yerli malzeme ile
DDY atelyelerinde yaptirilacak vagonlar ve raylarla bu
sistemlere gecis memleket ekonomisi agisindan da zaruret
olmaktadir” dedi.

Hafif rayli sistemle, hepimizin anilarinda yereden emek-
tar tramvaylar arasinda bir ¢ok yonden benzerlik bulunuyor.
Bunlarm belli baglilarini ise sdyle siralamak kabil:

* Tramvaylar bir hat tzerinde elektrik eneljisinden yararla-
narak calismiglardi. Hafif metro sisteminde, yine elektrik
enerjisinden yararlanan araclar -birka¢c vagonluk diziler
halinde- bir hat tizerinde gidip geleceklerdir.

Tramvaylarin, kilometre basina 5,5 ila 6,72 yolcu tasima-
sina karsilik hafif metroda bu rakam daha yiksek olacaktir.
=« Tramvaylara yolun bir bolimi &zel olarak ayrilmadig
icin trafik sikisikhgindan etkilenebiliyorlardi. Hafif metroda
ise, tercihli yol yapilacagindan bu sorun olmayacaktir. Yine
hafif metro, gereken hallerde yeraltindan gidecektir.

Goruldugi gibi hafif metro, tramvayin hizlandiriimis,
Ozel yolda gidip gelen birka¢ vagonluk katarlar halinde
isleyen gelistirilmis bir modelini andirmaktadir.
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