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Istanbnlda ilk tramvay

12 agustos cumartesi gini saba-
hi gazetelerin ilk sayfalarinda sti
satirlari okuyunca, yash bir aile
dostunun olum ilani gibi bir ga-
riplik) hizin duydum: «lstanbu-
lun vefakar tramvaylari mazi ol-
du!l. Son tramvaylar, bugin saat
12 de yapilacak bir torenle sefer-
den kaldirilacaktir....»

Elbet ki kalkacakti. Bir buyuk
sadhrin gunluk hayatinda isi kal-
mamig, faydali olmaktan c¢ikmis,
ana caddeleri tikayan, modasi ge¢
mis, eskimis, hattd cok eskimis,
ve kalkmasi da ¢ok gecikmis bir
nakil vasitasiydi.

Saninda yapilan téren hakkidir.
Tramvay, evvela ath, sonra elek-
trikli, istanbula tam 92 sene hiz-
met etmistir. Asri tamamlamasi-
na sekiz yilcik kalmisti.

Tramvay, Istanbul hayatinda
bir devir temsil eder. Tramvay-
dan evvel buyuk sehrin halk na-
kil vasitalarn cesitli sekil ve isim
leri ile kira arabalari ve kira ile
tutulan surdcd beygirleri idi. Ara_
ba da, beygir de ucuz degildi. Se-
hir halkinin ekseriyetini teskil e-
den kicuk esnaf, amele, is¢i taba
kasl, evinden isine yaya gider, ya-
ya donerdi. Topkapida oturan bir
bakkal, kunduraci, kahveci ciragi
mn Carsikapisma, Balikpazarma,
hatta, Beyazita gelmesini dusunun!
Evinden, elinde fener, alaca ay-
dinlikta c¢ikacaktir, aksam ezanin-
da dukkan kapanir, yatsidan son-
ra, elinde fener, karanlikta evine
ddnecektir. Zira o zamanlar Bele
diye, Sehiremaneti sokaklara da
henliz feneTler koymamisti, gin
batti mi, binlerce ara sokak, hat-
td bazi kenar caddeler zifiri ka-
ranlifa gomulurdd. Eskiden Istan
bul carsilarindaki dukkanlarin Us-
tundeki bekéar odalari, ¢irak oda-
lar1 bu yol kulfeti yuzinden ya-
pihirdi; her gun e nazdan 1520 Ki-
lometre taban tepmeye mecbur
olan cirak, haftada bir gin evine
gider, sair geceler calistigi dik-
kanin Gstindeki odada yatardi.
Yalniz ciraklar da degil, bir at
alamayan veya almayan ustalar
da o odalarda yatardi. llk ath
tramvayin islemeye basladigi gin,
Istanbulun gunluk is hayatinda
buyuk inkilap olmustur. Sehrin
kenar mahalleleri, semtleri tica-
ret merkezlerine bu ucuz umumi
nakil vasitasi ile baglan.nca fuka
ra halk, kiguk esnaf genis ve ra-
hat bir nefes almisti. Binlerce is-
tanbullu  vasitasizlik  yuzinden
cektigi bekar hayati sefaletinden,
tahammul edilmez yol zahmetin-
den, istirabindan kurtulmustu.

Yer yuzinde ilk tramvay hatti,
arabalar1 at ile c¢ekilmek uUzere
1842 yilinda New York'ta Loubat
adinda bir Fransiz mihendisinin
tesebblst eseri olarak  ddsendi.
Ayni zat 1854 de de «Amerikan si
mendiferi» adi ile Avrupanm ilk
tramvay hattini, vatani olan Fran
sanin baskenti Pariste Sen nehri
kenarinda Billy rihtimi  Uzerine
désedi. Paristen alti sene sonra,
1860 da Train adinda Amerikali
bir muhendis de Londra'nin atft
tramvaylarini kurdu.

New York'tan 27. Paristen 37 ve
Londra’'dan da 9 sene sonra istan-

bulun ath tramvaylari islemege
basiadi.
Picri 1286, miladi 1869 yilinda

kurulmus olan istanbul tramvay
sirketine ilk imtiyaznamesi evve-
1& 40 sene icin, 1909 yilma kadar
verilirigti.

Bir anonim sirket olarak kuru-
lan istanbul Tramvay Sirketinin
kuruculari, en buyuk hissedarlari
Osmanli Bankasi, Sirketi Umumi-
yei Osmaniye, o devrin buyuk ser
vetlerini temsil eden bankerler-

den Mdusevi Kamondo, ve Rum
Hiristaki Zografos, Zarifis ve Kos
tantin Krepanu efendilerdi. imti-
yaz muvakelendmesi deVlet adina
Ticaret ve Ziraat nazin ve Nafia

Nezareti Vekili Mehmet Kabult
bey tarafindan imzalanmis, imti-
yazhame, sirketi temsil seléhiye-

tini tasiyan Kostantin Krepanu'ya
verilmisti. Bu suretle kurulan sir-
ket, Belediye, Sehireméaneti ile,
sonralari birka¢ defa yenilenecek
olan ilk mukavlendmesini imzala-
di ve hemen faaliyete gecti.

Tramvay hatlarinin ne sekilde
dosenecegi, nerelere  ddsenecegi,
hatlarin kisim kisim tercihan ne
kadar zaman icinde tamamlanaca-
g1, duréklar, arabalarin sekilleri,
garajlar, atlarin ahirlari, Ucret ta
rifeleri, sirketin riayete mecbur ol
dugu sartlar, Belediyenin sirkete
karsi vecibeleri, tramvay is¢i ve
amelesinin tabi olacagli nizam, hal
km riayet etmeye mecbur oldugu
maddeler, tramvay hatlari dose
nir iken yollarin  genisletilmesi
mecburiyeti karsisinda yapilacak
istimlaklerin sartlari bu mukave-
lelerle tesbit edildigi, yeni yeni
ihtiyaglar karsisinda tadil edildi,
genisletildi.

S6z arasinda kaydedelim, is-
tanbul sokaklari kadimden beri
arnavut kaldirimi denilen  kaba

tas ile doseli idi. Sokaklara, pa-
kettasi dedigimiz dort kose yofi-
titlmus muntazam kaldirim tas-
lan da evveld tramvay sirketi ta
rafindan tramvay hatlar1 ile be-
raber doésenmis, sonra da Beledi-
ye, diger afia yollari yavas yavas
paket tasina cevirmege Baslamis-
tir.

ilk mukavelede sirket evvela
dort hat ve tercihan su sira iie
ddseyecekti:

1 — Galatada azapkapisindan
baglamak Uzere, yani  Unkapahi
Koprasti  6ninden baslamak  tze-
re Galata - Tophane Besiktas -
Ortakdy hatti.

2 — Eminénd - Sirkeci - Soguk-
¢esme Divanyolu - Beyazit - Ak
saray hatti.

3 — Aksaraydan ayrilan Samat-
ya - Yedikule hatti

4 — Aksaraydan ayrilan Topka-
pist hatti.

Mukavelendmenin imzasindan iti
haren biriftei ikiftei hathiar iki,
ug¢lncu hat Gg¢, dérdinct hat da
dort sene icinde tamamlanmis ola
cakti.

Tramvay hatlari, sonra ¢ift hat
olmak Uzere evveld suratle tek
hat olarak ddsendi, ve karsilasacak
arabalar icin bir sira makaslar
yapildi.

ilk glnler igin durak yerleri de
dusunulmemisti. Yolcular, dile»-
dikleri yerde tramvay arabasini
durdurarak binip iniyordu. Bunun
seyruseferi ¢ok aksattigi gorile-
rek birka¢ gun i¢inde duraklar te-
sis edildi. -

Tramvay arabalari kishk kapa-
I, ve yazhk acik iki cesit idi. Kis
lik arabalarin ici, zamanimizdaki
tunel vagonlari gibiydi, yolcular
iki uzun siraya oturur*, gidis isti-
kameti yan yana idi. Fakat Yaz-
lik acik arabalar cok guzeldi; on
larin ici de kighklarin tamamen
aksi, zamanimizin vapur guverte-
leri gibiydi, siralar yanlamasina
konmus, gidis istikameti bir sira-
daki yolcularin  6hune, karsi si-
radakilerin de arkasina gelirdi.
Yalini afabalaflii kapilar1 yoktu,
Boydan boya bir basamak mev-
cut olup her tarafindan gayet ra-
hat binilip  inilirdi, dolayisiyle
artada gecidi yoktu; biletciler de
yatidaki basamakta dolasir, bilet
keserdi.

(Arkasi var)
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Ath tramvaylara dair

Arabalari ¢ift at ¢ekerdi, yokus
baslarinda da kuguk ahirlar yapil-
misti, yokusun meyline gore, ara-
ba buraya gelince tek veya cift
yedek atlar kosulur, tramvay yo-
kusu U¢ veya dort atla ¢ikardi.

Tramvay atlari Macaristandan
getirilmis iri katanalardi. Fakat
bu agir iste pek cabuk yipranirlar,
zayiflarlar, kosumlardan vucutla-
rinda yaralar acilirdi. lyi de ba-
kilmazlardi. Tramvay atlari Is-
tanbulun eski mizah gazetelerinin
sik sik kaleme dolanan konularin-
dan olmustur.

Her arabanin bir sdrtcisu, bir
biletcisi, bir de borulu vardacisl
vardl. Vardacilar baldiri ¢iplak is
tanbul kopuklarindan, ayaklan ko
sarli bigkinlarindan  toplanmisti.
Hele yazin, rahvan giden atlarin
yani sira, bazan da atlarin 6nun-
de, istisnasiz  hepsi yalin ayak,
kendi tabirleri ile «kurt dingili»
kosarlardi, ve kosar iken de boru
ottirerek arabalara yol acarlardi.

EE

1831 de siketifi imtiyaz muddeti
3% sene (1945 yilina kadar) uza-
tild1, buna karsihik sirket iki hat
daha dosemeyi taahhUt etti:

1. Galatada Voyvoda sokagindan
basliyacak, Tepebasmdan Beyog-
luha c¢ikacak, Caddeikebir (istik-
14l caddesi) Uzerinden Sisliye gi-
decek olan hat. Bu hattin minasip
bir yerinden bir kol ayrilarak Ta-
tavlayd (Kurtulusa) gidecekti.

2. Emin6nd - Eyup sahil hatt.
Bu hat hi¢ bir zaman ddéseneme-
di. Hikayesi sirindir, soyle ki, hat-
ti doserken icabeden istimlakin be
delini sirket odiyecekti. Cemil Pa-
sanin Sehreminligi zamaninda Be-
lediyeye para lazim oldu, sirket-
ten bir milyon lira kadar istikraz-
da bulundu, buna karsilik sirketi
Eminéna - Eyldp hatti istimlak be-
delini 6demekten ibra etti, istim-
1aki Belediye yapacak, sirket de
hatti dosiyecek idi. Operatér Emin
Beyin Sehreminligi zamaninda sir-
ketten bu hattin yapilmasi isten-
di, sirket de elindeki ibrd ferma-
nim gosterdi. Bir hesap yapildi,
bu istimlak icin tam 40 milyonun
Ustinde para lazim geldigi anla-
sildi. Yani sirket, Cemil Pasaya
verdigi para ile, ki Pasa bu para
ile istanbula Gulhane parkini ka-
zandirmis, sehrin asirlar boyun-
ca dillere destan olan pisligini gi-
dermege calismisti, kendisini agil
masrafli bir tdahhitten kurtarmis-
t1.

1907 de sirketin mukavelesi tek-
rar yenilendi ve imtiyazi 75 Sene
daha (2010 yilma kadar) uzatildi,
buna Kkarsilik sirket U¢ hat daha
taahhit etti:

1 Beyazit . Sehzadebasl -
tih - Edirpekap! hatti.

2. Galatasaray - Tunel hatti.
-3. Unkapani - Vefa - Saraghane
hatti. Bu hat da yukarida bahset-
tigimiz istikraz maddesi icindedir,
sirket istimlakten ibra edildigi i-
¢in yapilamadi.

* * *

Butun iptidaligi ile ath tramvay
istanbul igin bilyiik nimet olmus-
tu. Sabah gazetesinin 3 kasim 1890
tarihli niUshasinda dikkate deger
bir istatistik notu nesredilmistir,
1839 senesinde tramvaylar:

Sisli hattinda 2,174,146
BeSiktas-Ortakdy hattinda 1,540,243

Fa-

Aksaray hattinda 0,238,136
Yedikule ve Topkamsi
hatlarinda 0,212,367

yani ceman 4,164,883 Kkisi tasimis-
tir. Unutmamahdir ki o zamanlar
Istanbulun ndfusu  varim milyo-
niin altinda idi.
* 5*

imtiyaz middetini, insasini ta-
ahhit ettigi her yeni hat vesilesi
ile uzattiran istanbul Tramvay Sir
keti sadece karini diusinmus bir
muessese olmustu Arabalari ce-
ken atlar, yukarida kaydettik son
dereee bakimsiz, basta bickin var
dacilari, butin muastahdemleri ki-
hk kiyafet duskund, hirpant, ara-
balar da hem pis, hem de tamir
gormez, yillar =gectikce hurdalas-
misti. Meseld 1890 yili kasim &
yinda yine Sabah gazetesi sehir
haberleri arasinda sunlari yazi-
yor: «DuUnkl siddetli  yagmurda
hurdalasmis tramvay arabalarinin
damlari saril saril akmis ve mus-
teriler arabalarin iginde semsiye-
lerini acmislardir.»

Tksjtsk
Bir ara borulu vardacilar kaldi-
rilmig, hayvanlarin  boyunlarina

birer dizi cingirak takilmisti. Fa-
kat cingirak sesine alisik olsnivan
atlar boyunlarindaki  singirtidan
huylanmislar, Urkip parlamislar,
bir kac¢ buyuk kaza guglukle atla-
tilmis, bu ylUzden bir araba yol-
dan c¢ikip devrilmis, voleulardan
13 erkek ve 4 kadin yaralanmis,
¢ingiraktan vazgecilmisti.

Ahmet Rasim Mallmat gazete-
sine yazdigi sehir mektuplarinda:

«Tokathyanin  6nunden geciyor-
dum, ortaligi bir c¢ingirak sesi
kapladi. Simdiye kadar isitmedi-

gimiz icin hayret icinde naldim,
Bir de ne géreyim, tramvay bey-
girlerinin boynunda birer dizi ¢in-
girak Hayvanlar bu turli musi-
kiye alisik olmadiklarindan ara-
balar hop hop cekiyor, huylanma
tarzinda bir cekis!» diyor.

Ath tramvaylar geceleri yalniz
Beyoglu tarafina islerdi. istanbul
tarafinda islemezdi.  Kopruden
tramvay ge¢mezdi. Beyoglu  ve
Besiktas hatlafi dar hat, zamani-
mizdaki tramvay hatti gibi, Is-
tanbul tarafindaki hatlar ise genis
hat, tren yolu genisliginde idi.

(Arkasi var)
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Elide elektrikli tramvay

Yine Ahmet Rasim bir yilbasi
gecesi hatirasini anlatirken soyle
konusuyor:

*— Kayniyor., sutlodad...

— Haniya sicak sicak, beslik de
var, onluk da var!

— Bor...rek! Kiymali, peynirli...

— Miubarek lapa lapa yagiyor.,
simdi tramvaylar da islemez!

— Tabanvay sag olsun!l.»

ilk zamanlarda kadinlar igin ay-
ri arabalar tahsis edilmis, fakat
idare etmedigi icin her arabaya
perde ile bélinerek bir harem ye-
ri yapilmis, kadin arabalari hazfe-
dilmigti.

* * %

Asagidaki satirlari 1874 de inti-
sar etmis olan «LAatife» adh mizah
mecmuasindan aliyorum:

Ajans tramvay telgraflari

Aksaray — Saat Ucte tramvay
hareket etti.

Koska — Tramvay salimen saat
4 de vasil oldu, Beyazittan gele-
cek katan bekliyor.

Koska — Beyazit katan tamire
¢ekilmis oldugundan Aksaraydan
gelen arabanin iki saat beklemesi
14zim geliyor.

Divanyolu — Aksaray tramvayi
lan saat yedide buraya geldi ise
de beygirleri yikildi, ileri gidemi-
yor, musteriler yedek cekiyor, hay
vanlan tasimak icin gelecek smk
hamallan bekleniyor.

Sultanahmet — Tramvayin boru
sesleri uzaktan isitildi, bir saate
kalmaz buradadir deniliyor.

Sultanahmet — Tramvay geldi.

Képru basindan — Tramvaydan
haber yok...

Kopru basindan — Tramvay Sul
tanahmetten kalkti diye bir sayia
var...

Kopru basindan — Tramvay iki
kisi cignemis ise de hamdolsun a
rabaya bir zarar ilismemis...»

EE

Amerikada ve Avrupada atlh
tramvaylann 6mri uzun olmamis,
1873 te Pariste ilk elektrikli tram-
vaylar islenfege baslamisti. Tar-
kiyede ise ilk elektrikli tramvay
1904 - 1905 arasinda Samda, 1907 -
1909 arasinda da Selanikte isledi.
istanbul, ath tramvay sirketine
bir ka¢ defa yenilenmis mukave-
lelerle bagh oldugu icin biri Su-
riyenin, biri Rumelinin bu iki bu-
yuk beldesinden bu yolda hayli
geri kaldi.

1912 de Balkan Harbi basladigin-
da ciheti askeriye, istanbul Trapi-
vay Sirketinin butin atlarini 26
bin kiUsur altina satin aldi, Istan-

bul bir yil kadar tramvaysiz kal-
di. Bunun Uzerine Tramvay Sir-
keti ile istanbul tramvaylarinin
elektrikliye ¢evrilmesi igin yeni
bir mukavele imzalandi ve 1913 de
Istanbulun ilk elektrikli tramvay-
lari islemeye basladi. Evveld Ka-
batasta alelacele kiguk bir elek-
trik fabrikasi kuruldu ve ilk elek
trikli tramvay Karakdy - Ortakdy
arasinda isledi. istanbul tarafinin
hatlari da dar hatta cevrildi ve
képrunun dstinden de bir hat ge-
¢irildi. Elektrikli tramvaylarin bir
hususiyeti de bitin hatlarin gift
hat olarak désenmesi olmustu.

Sonra Silahtaraga fabrikasi ta-
mamlandi, Istanbulun  elektrikli
tramvaylari da sefere basladi A-

radan ¢ok ge¢medi. Ortakdy hatt
Bebege kadar uzatildi.

istanbulun mes'um isgal yilla-
rinda idi, tramvay amelesi Sirke-
te karsi bir grev yapmis, buyuk
sehrin gunluk hayati felce ugra-
misti.

Cumhuriyet devrinde Sirket bu-
tin tesislerini ve arabalarini s
tanbul Belediyesine satti.

Son arabalara «Eleveda yolcu-
larim!» diye levhalar asiimisti.
Istanbulun gunlik hayatinda tram
vayin en aci hatirasi kazalardir.
Gafil, tedbirsiz buyuklerden ve
hasari cocuklardan binlerce is-
tanbullu tramvay tekerleklerinde
ayaklarini, bacaklarini, kollarini,
hattd canlarini vermislerdir. Bu
arada 1935 Sishane kazasi gibi bir
de buyuk facia vardir. Simdilik:
«Haydi gule gule!» diyelim... Di-
yelim ve hemen ilave edelim:
«Allah bize tramvay! aratmasin!»

-SON
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