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Taman tyon tavoitteena oli selvittdd Vantaalla sijaitsevan VVeromiehen alu-
een maankayton kehittymisen liikenteelliset vaikutukset seké esittdé vaih-
toehtoisia ratkaisuja alueen liikenneverkosta jatkosuunnittelua varten.
Tyo6hon myos koostettiin muista laajemmista Aviapolis-alueen liiken-
neselvityksistd Veromiehen alueen liikennesuunnittelua varten oleellista
tietoa. Tyon toimeksiantajana toimi Vantaan kaupungin liikennesuunnitte-
luyksikko.

Liikenteellisia vaikutuksia tutkittiin simuloinnin avulla. Kéytdssa oli eng-
lantilainen Paramics-mikrosimulointiohjelmisto. Paramicsilla voidaan tut-
kia tarkasti liikenteen sujuvuutta ja ajoneuvojen vuorovaikutusta. Tyon
laadinnassa kéytettiin apuna muiden vastaavien Suomessa laadittujen lii-
kenneselvityksien toimintatapoja.

Tyon tuloksena voidaan todeta, ettd Veromiehen alueelle suunnitellun
maankayton tuottama liikenne ei vaikuttanut merkittavasti alueen liiken-
neverkon toimivuuteen. Lentoaseman, Tietotien sekd Tikkurilantien kas-
vaneilla liikennemaéarilla oli suurempi vaikutus alueen liittymien palvelu-
tasoon. Suoritetuissa tarkasteluissa alueen sisdiset liittymaratkaisut toimi-
vat hyvin sekd vuoden 2020 etta 2035 tarkasteluissa. Liittymissa ei esiin-
tynyt suuria palvelutasoa heikentévia viivytyksia. Lentoasemantie, Tikku-
rilantie sek& Ilmakehd tarvitsevat tulevaisuudessa parannustoimenpiteita
liikenteen sujuvuuden turvaamiseksi.

Ty0 antaa hyvat lahtotiedot alueen kaavoitus- seké liikennesuunnittelutyo-
hon tulevaisuudessa. Tikkurilantien tarkemmassa jatkosuunnittelussa on
kuitenkin hyvé tutkia tarkemmin liikennevalo-ohjattujen liittymien toimi-
vuutta sekd joukkoliikenteen runkoliikenteen yhteyden ja tarkentuneiden
maankayttésuunnitelmien vaikutusta niihin.

Liikennesuunnittelu, asemakaava, mikrosimulointi, liikenne-ennuste
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The purpose of this thesis was to study how landscape plans affect the
traffic network in the Veromies area, an area near the Helsinki-Vantaa
Airport and make proposed decisions on how to develop traffic network
solutions. The other purpose was to put together traffic planning details
from other wider traffic statements of the Aviapolis area, the area around
the Helsinki-Vantaa Airport, which are significant for traffic planning in
the Veromies area. This thesis was commissioned by the City of Vantaa’s
department of transport and communications planning.

The research method was traffic simulation and the simulation program
used was Paramics microscopic traffic simulation software, with which the
flow of traffic and interaction of the road traffic could be studied. Other
similar Finnish traffic statements’ projects were used for gathering infor-
mation for this thesis.

The finding of this thesis was that the Veromies area’s landscape plans do
not really affect the area’s traffic network. The foremost thing in the area
is the growth of traffic volumes in the Helsinki-Vantaa airport, Tietotie
and Tikkurilantie streets. The simulation results showed that the levels of
service were good and there were no major delays in the area’s internal
junctions. Lentoasemantie, Tikkurilantie and Ilmakeha will need counter-
measures in the future so that traffic will flow.

This thesis is a good pre-study for planning the land use and traffic in the
Veromies area in the future. In the future traffic planning of Tikkurilantie
should consider more specifically the functionality of the signal controlled
junctions. In addition, it would be valuable to study the effect of the ex-
press route and closer land use plans on signal controlled junctions.

Traffic planning, town plan, microsimulation, traffic forecast
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1 JOHDANTO

1.1 Lé&htokohdat

Veromies on osa Aviapoliksen suuraluetta, joka on voimakkaasti kasvava
uusi kansainvalinen keskus. Aviapoliksen kautta kuljetaan maailmalle,
koska alueella sijaitsee Suomen suurin kansainvélinen lentoasema Helsin-
ki-Vantaa. Alueen halkaisee Keha I11, joka on valtakunnallisesti seka kan-
sainvélisesti tarked ita-lansisuuntainen tieyhteys, joka tarjoaa hyvét yhtey-
det Skandinaviaan seka Vendjélle. Liséksi Vuosaaren sataman laheisyys
tuo omat logistiset mahdollisuudet Aviapolis-alueen toimijoille. Aviapolis
onkin merkittava yritys- seka asuinkeskus, minka takia se tarvitsee hyvét
liilkenneyhteydet.

Veromiehen alueelle on laadittu maankayttosuunnitelmien yhteydessa
luonnoksia liikenneverkosta, ja selvityksen tavoitteena on varmistaa se, et-
ta luonnoksista valitun verkon liikenteellinen kapasiteetti on riittava alu-
een tulevaisuuden maankayton tuottamaan kysyntddn nahden. Erityisesti
alueen liittyminen nykyiseen tie- ja katuverkkoon on tarkemman tarkaste-
lun kohteena, jotta alueen tuottamasta liikenteestd aiheutuisi mahdolli-
simman véhan haittaa lentoaseman siséantuloteiden Lentoasemantien seka
IImakehan liikenteelle. Tarkeimpia kysymyksia alueen liikennesuunnitte-
lussa ovat IImakehédn - Ilmailutien - uuden alueen liittyméaratkaisut seka
Tikkurilantien liikenteellisen toimivuuden taso. Myds suunnittelualueen
sisdiselle liikenneverkolle rakennettavat liittymératkaisut vaativat tarkem-
paa liikenneteknista tarkastelua.



1.2  Suunnittelualue

Suunnittelualue sijaitsee Aviapoliksen suuralueella VVeromiehen kaupun-
ginosassa. Alue rajautuu eteldsséd Tikkurilantiehen, idéssd Tuusulan-
vaylaan, pohjoisessa Ilmakeh&an ja lannessa Lentoasemantiehen. Suunnit-
telualueen seudullinen sijainti on esitetty kuvassa 1 sekd suunnittelu- ja
tarkastelualueen rajaukset kuvassa 2.
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Kuva 2.  Punaisella on rajattu suunnittelualue ja mustalla tarkastelualue.




2 ALUEEN MAANKAYTTO

2.1 Yleiskaava

Alueella on voimassa vuonna 2007 laadittu yleiskaava, jonka tarkoitukse-
na on ohjata kaupungin kaavoitusta sekd maankayttod. Kaavassa alueen
pohjoisosa seka Lentoasemantien varsi on varattu tyopaikka-alueiksi. Ete-
lassa alue on puolestaan varattu asuinalueeksi. Pyhtaanvuoren alue on vir-
kistysaluetta, mutta vuoren siséan tullaan mahdollisesti sijoittamaan vées-
tonsuojatiloja seka urheilutiloja. Alueen halkaisee itd-lansisuuntainen vir-
kistysreitti. Yleiskaavassa alueen halki kulkee pohjois-eteldsuuntainen ko-
koojakatu, jolla on myds pikaraitiotievaraus. Viimeisimmissa suunnitel-
missa alueen halkaisevasta kadusta on luovuttu ja samalla myds pikarai-
tiotievarauksesta. Suunnittelualueella on yleiskaavassa keskustatoiminto-
jen alue eli ns. C-alue. Téall& alueella on t&ssé selvityksessé oletettu olevan
vahainen merkitys alueen liikenteelle, koska alueelle on suunniteltu ra-
kennettavan padasiassa Aerolan asuinaluetta palvelevia toimintoja, kuten
paivékoti ja kioski. Ote Vantaan yleiskaavasta on esitetty kuvassa 3.
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Kuva3. Vantaan yleiskaava 2007. Suunnittelualue on rajattu punaisella.
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2.2 Voimassaolevat asemakaavat

Alueen lansiosassa on asemakaava Lentoasemantien ja Teknobulevardin
valissd. Kaava-aluetta kutsutaan Technopoliksen kaavaksi. Alue on koko-
naisuudessaan kaavoitettu toimistotiloille. Keskiosassa sijaitsee niin sanot-
tu Aerolan asuinalue. Alueella on téll& hetkell& voimassa oleva asemakaa-
va Pyhtadnkorvenkujan ja -tien pohjoispuolella. Alueen kaakkoisosassa on
vanha asemakaava, joka on korvattu uudella ns. periaatekaavalla.

2.3 Alueen suunniteltu maankaytto

Aerolan alueelle on suunniteltu uutta asuinaluetta seké Ilmakehén varteen
tuotantopainotteista tyopaikka-aluetta. Tuotannon oletetaan olevan lento-
kentdn toimintaan tukeutuvaa pienelektroniikkateollisuutta. Téssa selvi-
tyksessa tyOpaikka-aluetta ei oleteta olevan vuonna 2020, mutta vuonna
2035 alue on rakennettu 130 000 kerrosneliometrin suuruiseksi. Kuvassa 4
on esitetty suunnittelualueen lansiosan maanké&yttéluonnos.

KEVYENLIIKENTEEN REITTI ASEMALLE
NYKYINEN ASUINALUE

ASUMISTA

TYOPAIKKOJA

KUKKULAT JA METSAA SAASTETAAN

Kuva4.  Aerolan alueen maankéyttéluonnos. Kuvassa mainittu tarkastelualue tarkoit-
taa Aerolan alueen kaavoitustyon tarkastelualuetta. (Vantaan kaupunki 2012.)




Vuonna 2009 laaditussa Veromiehen ideasuunnitelmassa on esitetty uusia
nékokulmia asumisesta Veromiehen alueella, josta osa on jo rakennettua
aluetta. Ajatuksena on ollut hyddyntda nykyisia tehdasrakennuksia asu-
miskaytossa. Ideasuunnitelmassa liikenneverkko on ollut yleiskaavan mu-
kainen eli myos pikaraitiotievaraus on kulkenut alueen halki. Suunnitel-
massa on tarkasteltu myos erityisesti jalankulun ja pyorailyn kehittdmisté
alueella. (Heikkinen — Komonen Oy 2009.)

Ideasuunnitelman pohjalta laadittiin vuonna 2010 viitesuunnitelma Aero-
lan alueesta. Suunnitelmassa on periaatteet VVeromiehen uudesta asumisen
rakenteesta Tikkurilantien pohjoispuolella. Liikenteellisesti pohjana on ol-
lut katuverkko, jota myo6s tassé liikenneselvityksessé kaytetddn eli alueella
ei ole pikaraitiotievarausta eikd myoskaan alueen halkaisevaa katuyhteyttéa
Tikkurilantieltd Ilmakehalle. Viitesuunnitelmassa on esitetty, ettd Aero-
laan tulisi asunnot 3 500 asukkaalle. Alueelle tulee my6s jonkin verran
palveluita kuten kioski, paivakoti sekd alaluokat. Yhteensd alueelle on
suunniteltu rakennettavan noin 148 000 kerrosneliometrid, jonka on oletet-
tu rakentuvan siten, ettd vuonna 2020 alueen kokonaiskerrosneliomaarasta
on toteutunut 60 prosenttia ja vuonna 2035 alue on taysin valmistunut.
Alueen asemakaavaluonnoksen laadinta on kaynnistynyt vuoden 2012
alussa. Luonnoksen pohjalta alueelle laaditaan tarkempia asemakaavoja
my6hemmaéssa vaiheessa. Kuvassa 5 on esitetty viitteellinen asemapiirus-
tus Aerolan-alueen asumisesta. (Vantaan kaupunki 2012.)

Kuva5.  Viitteellinen asemapiirros Aerolan-alueen asumisesta (Arkkitehtuuritoimisto
Heikkinen — Komonen Oy 2011.)



Alueen kaakkoisosaan on laadittu VVantaan kaupungin ja Ympéristominis-
terion pilottihankkeena niin sanottua periaatekaavaa, jonka tarkoituksena
on mahdollistaa nykyisin lahes kokonaan teollisuusalueena toimivan alu-
een muuttaminen vahitellen asuin-, tyopaikka- seka palvelupainotteiseksi.
Kaava mahdollistaa myds nykyisen teollisuustoiminnan jatkamisen alueel-
la. (Vantaan kaupunki 2011.) Kaavassa esitetadn rakentamiselle ehdollisia
maarayksia, joiden tulee téyttyd rakennuslupaa haettaessa. Esimerkkina
kaavassa on liikennetekninen maardys, jonka mukaan alueelle ei saa ra-
kentaa toimintoja, jotka tuottavat alueen liikenneverkolle enemman kuin
30 ajoneuvoa/tunnissa per hehtaari. Asemakaava on esitetty kuvassa 6.
(Vantaan kaupunki 2011.)
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Kuva 6.  Alueen kaakkoisosan asemakaava. (Vantaan kaupunki 2011.)

Selvityksessa suunnittelualueen kaakkoisosan maankéyton on oletettu ke-
hittyneen vuoteen 2020 mennessé niin, etta alueen luoteisosan tontti on
muutettu asemakaavan mukaisesti asuinkayttoon seka alueen tydpaikka-
kerrosneliomaéarista 25 % on toimistokdytdssd. Vuonna 2035 alueen on
oletettu olevan periaatekaavan mukaisesti toteutettu.

Tarkastelualueeseen kuuluvan Tikkurilantien etelapuolisen alueen maan-
kayton oletettiin painottuvan tulevaisuudessa toimisto-, hotelli sekd tuo-
tantokayttoon.

2.4 Helsinki-Vantaan lentoasema

Suunnittelualueen valittdméssa laheisyydessé sijaitseva Helsinki-Vantaan
lentoasema on Suomen suurin lentoasema. Vuonna 2010 lentoaseman
matkustajamaéara oli noin 12,8 miljoonaa, joista vaihtomatkustajia oli noin
3,7 miljoonaa. Liséksi lentoasemalla kay saannollisesti toissa noin 12 000
henkil6d. Vuoteen 2040 mennesséd lentoaseman matkustajaméaran on ar-
vioitu kasvavan noin 28 miljoonaan matkustajaan vuodessa. T&mé&nsuu-



ruinen matkustajaméaran kasvu on ollut myds oletuksena laadittaessa té-
maén selvityksen liikenne-ennustetta.

Lentoaseman ympariston kehittdmisesta on laadittu erilaisia suunnitelmia,
joissa lentoaseman maaliikenteen kehittymisen kannalta on oleellista, ra-
kennetaanko Viinikkalaan uusi matkustajaliikenteen terminaali vai pyri-
tddnko vanhaa terminaalialuetta kehittdmé&én siten, ettd sen kautta kulkisi-
vat kaikki matkustajat myds vuonna 2040. Jalkimmaéinen vaihtoehto liséisi
lentoaseman nyKkyisten sisaantuloteiden Lentoasemantien seka llmakehén
lilkennemé&arid huomattavasti. Kehéradalla on Viinikkalassa asemavaraus
seka Keha lll:lla eritasoliittymd, jonka tarkoituksena olisi palvella lento-
aseman uutta terminaalia Viinikkalassa. (Finavia 2011.)



3 NYKYINEN LIIKENNEVERKKO

3.1 Paatiet ja -kadut

3.2 Kadut

Helsinki-Vantaan lentoaseman ja Veromiehen kaupunginosan liikenteen
rungon muodostavat IImakehd, Lentoasemantie seké& Tikkurilantie. llma-
keh& eli Seututie 138 on merkittavé lentoaseman henkil6- seka tavaralii-
kennetta palveleva yhteys lentoaseman ja Tuusulanvaylén valilla. Lento-
asemantie eli Seututie 135 on lentoaseman ja Keh& Il1:n vélinen tieyhteys,
jossa on talla hetkelld liikennevalo-ohjattu tasoliittyma Tikkurilantielle.
Tikkurilantie on Vantaan kaupungin omistama merkittava padkatu, joka
toimii myos Keha I11:n rinnakkaistiend ja palvelee paikallisen maankayton
tuottamaa litkennetta.

Suunnittelualueen ulkopuolella sijaitseva Kantatie 50 eli Keha Il on mer-
kittdva paakaupunkiseudun poikittainen yhteys. Sen tarkoituksena on pal-
vella valtakunnallista seka seudullista l&pikulkuliikennettd sek& suurten
seudullisten keskusten ja paateiden valistd liikennettd. Kaynnissa oleva
Kehé& I1l:n perusparannushankkeen ensimmaéinen vaihe valmistuu vuonna
2012, jolloin liikenteen sujuvuus ja turvallisuus paranevat huomattavasti.
Keha Ill:n parantaminen lisad myds Tikkurilantien véalityskykya, kun osa
liikenteesté siirtyy Keha Ill:lle. Talla hetkella Keha Il1:n keskiarkivuoro-
kausiliikenne Aviapolis-alueella on noin 86 000 autoa (Vantaan kaupunki
2012.).

Kantatie 45 eli Tuusulanvdyld on alueen itdosassa oleva pohjois-
eteldsuuntainen tieyhteys, jolla on suuri merkitys lentoaseman eteldan
suuntautuvan liikenteen vélittdmisessd. Suunnittelualue liittyy Tuusulan-
vaylaan Seututien 138 eli limakehén kautta, josta on rampit eteld&n. Poh-
joisensuuntainen liikenne kulkee Junkersintien kautta Lantisen Valkoisen-
lahteentielle, josta on rampit Tuusulanvaylalle sek& etelan ett4 pohjoisen
suuntaan.

Lansiosassa:

Teknobulevardi, joka on kokoojakatu ja palvelee Technopoliksen toimis-
torakennuksen liikennettd. Katu liittyy llmakehdan liikennevalo-ohjatun
tasoliittyman kautta.

Itdosassa:

Rakennetulla alueella pddkatuna toimii Kiitoradantie, josta on eritasoliit-
tyma Tikkurilantielle ja tasoliittyma Junkersintielle. Kokoojakatuna toimii
Manttaalitie-Pyhtéd&nkorventie, josta on tasoliittyméat llmakehalle ja Tikku-
rilantielle. Pyhtadnkorventie on Aerolankallioiden itéisenosan asutuksen
tonttikatu. Lansiosan asutuksen liikenteen tonttikatu on Pyht&d&nkorvenku-
ja, joka liittyy Tikkurilantiehen valo-ohjaamattoman tasoliittymén kautta.
Ralssitie on tonttikatu, jolta on valo-ohjaamaton tasoliittyma Tikkurilan-



tielle. Ralssitie palvelee ammattiopisto Varian seka logistiikkayhti¢ Itellan
rakennuksia.

Alueen paavaylien litkennemaarat vuodelta 2011 on esitetty kuvassa 7.

17 386

Kuva7.  Veromiehen alueen padvéylien keskiarkivuorokausiliikenneméérat vuodelta
2011. Suluissa on esitetty raskaan liikenteen osuus. (Vantaan kaupunki
2011.)

3.3 Jalankulku ja pyoraily

Suunnittelualueen nykyinen liikenneverkko on hyvin autopainotteinen joh-
tuen alueen logistiikka ja tuotantopainotteisesta maankaytosta. Alueella on
kevyen liikenteen vaylat kaikilla kaduilla, mutta koska alue rajautuu suu-
riin litkennevayliin, on sujuva litkkuminen kévellen ja pyordillen hanka-
laa. Nykyinen pyorailyn paaverkko seka kevyen liikenteen alikulkujen si-
jainti on esitetty kuvassa 8.
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Kuva8.  Suunnittelualueen nykyinen pyordilyn ja jalankulun verkko sek& kevyen lii-
kenteen alikulkujen sijainti. (Pyordilyn ja kdvelyn Reittiopas n.d.)
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4  AVIAPOLIS-ALUEELLE LAADITUT LIIKENNESELVITYKSET

4.1 Jalankulku ja pyoraily

Konsulttitoimisto WSP on laatinut Aviapolis-alueelle kévely- ja pyoréi-
lyselvityksen vuoden 2011 lopulla. Veromiehen osalta selvityksessa on ol-
lut pohjana samanlainen maankayton kehittyminen kuin téssakin selvityk-
sessa. WSP on esittanyt selvityksessa ehdotuksen Aerolan-alueen kévely-
ja pyoréilyverkosta, joka on kuvassa 9.

Alueen liikennesuunnittelun Idhtdkohtana on ollut, ettd kévely ja pyoréily
olisivat alueella turvallista ja sujuvaa, jolloin ne olisivat autoa
houkuttelevampi vaihtoehto liikkumiseen. Aerolan uudelta asuinalueelta
tairkeimmat  kevyen  liikenteen  yhteystarpeet  ovat  lanteen
Aviapolisasemalle seké etelddn kauppakeskus Jumbolle.
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Kuva9.  Aerolan-alueen kavely- ja pyordilyverkon luonnos sekd tarkeimmat yhteys-
suunnat. (WSP 2011.)




4.2  Joukkoliikenne

4.2.1 Aviapoliksen joukkoliikennesuunnitelma

HSL on teettanyt konsulttitydond Aviapoliksen suuralueelle joukkoliiken-
nesuunnitelman, jonka tavoitevuosi on 2015, jolloin Keharata avataan lii-
kenteelle. Suunnitelma on télla hetkella luonnosvaiheessa, mutta nyt luon-
noksessa olevat bussilinjat ovat reititykseltddn hyvin lahelld lopullisia rat-
kaisuja. Luonnos bussilinjastosta on esitetty kuvassa 10.
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Kuva 10.  Suunnittelualueen joukkoliikennelinjat. Suunnittelualue on korostettu punai-
sella. (Helsingin seudun liikenne 2012.)




Alla on listattuna suunnittelualueen joukkoliikennelinjaston numerot seka
reitit:

540 Lentoasema — Leppévaara — Espoon keskus
520 Itdkeskus — Malmi — Valimotie — Jumbo — Aviapolis
580 Mellunméki — Jakomaki — Hakunila — Tikkurila — Jumbo —

Ylastd — Vantaanlaakso — Martinlaakso — Myyrmaki

620 Rautatientori — Tuusulanvéyld — Tammisto — Kartanonkoski
—Jumbo — Aviapolis — Lentoasema

46 Tikkurila — Koivuhaka — Veromies — Aviapolis — Tuupakka
— Viinikanmetsé — Katriinan sairaala

53 Korso — Koivukyla — Leineld — Ruskeasanta — Koivuhaka —
Veromies — Aviapolis — Pakkala

54 Tikkurila — Koivuhaka — Veromies — Aviapolis — Tuupakka
— Kivisto
60 A/B Lentoasema — Veromies — Jumbo/Flamingo — Yl&stontie —

Pakkala — Aviapolis — Lentoasema

Linjat 580 sek& 620 ovat niin sanottuja runkolinjoja, joiden palvelutaso on
hyva. Runkolinjojen ajoaikoja nopeutetaan muun muassa liikenneva-
loetuuksilla seka erottamalla kulkureitit muusta ajoneuvoliikenteestd. Lin-
ja 580 on myds niin sanottu Jokeri 3 -linja eli Keha 111 liikennekaytavassa
kulkeva strateginen padkaupunkiseudun joukkoliikenneyhteys, jolla pyri-
taan parantamaan ita-lansisuuntaisen joukkoliikenteen palvelutasoa.

Linja 60 on Aviapolis-alueen sisdinen linja, joka toteutetaan yhteistydssa
Aviapolis-alueen yritysten kanssa. Linja liikenndi reitilla molempiin suun-
tiin ja palvelee hotellien, kauppakeskus Jumbon, viihdekeskus Flamingon
sekd paikallisen asutuksen valisia kuljetuksia. Lisaksi linja tarjoaa hyvét
yhteydet Kehéradan junille Lentoaseman sek& Aviapoliksen asemille.

Suunnittelualueen muu joukkoliikennelinjasto tarjoaa yhteydet tydpaikka-
alueille ja kouluille sek& muihin tarkeisiin joukkoliikenteen solmukohtiin,
kuten Aviapoliksen, Tikkurilan sekd Malmin juna-asemille. (Helsingin
seudun liikenne 2012.)
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4.2.2 Vantaan runkoliikennemuodon vertailu

Vantaan kaupungille on laadittu vuonna 2011 diplomityoné selvitys jouk-
koliikenteen runkoliikenteen vaihtoehdoista kaupungissa. Veromiehen
alueella on yleiskaavassa ohjeellinen raideliikenteen linjaus Tikkurilantiel-
14, mutta kyseinen joukkoliikenteen runkoliikenteen yhteys voisi olla to-
teutettu myos busseilla tai johdinautoilla. (Sirnié 2011.)

Selvityksessa suunnittelualueelle on runkolinjan pysékkeja alustavasti esi-
tetty Ralssitien sekd Lentoasemantien liittymiin. Naisté pyséakeista kumpi-
kaan ei ole erityisen hyvin saavutettavissa Aerolan asuinalueelta, joten
runkolinjan tarkemmassa jatkosuunnittelussa olisi hyva pohtia Lentoase-
mantien liittymén pysakin sijoittamista [&hemmaksi Aerolan asuinaluetta.
Ralssitien pysakin sijainti on hyva, koska se tarjoaa vaihtomahdollisuudet
runkolinjan kéyttdjille, koska suunnitellut linjat haarautuvat liittymassé.
Kuvassa 11 on esitetty runkoliikenteen suunniteltu linjaus sek& pysékit
suunnittelualueella.
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Kuva 11. Vantaan joukkoliikenteen runkolinjan suunniteltu linjaus suunnittelualueella.
(Sirni6 2011.)




5 LIKENNEMAARAT JA LIIKENNE-ENNUSTE

5.1 Matkatuotokset

Suunnittelualueen matkatuotoksia on arvioitu laadittujen maankayttoen-
nusteiden pohjalta. Matkatuotosten arvioinnit perustuvat Ymparistéminis-
terion julkaisemaan Matkatuotoskésikirjaan (YM 27/2008). Matkatuotos-
ten arvioinnissa huomioitiin alueen kayttotarkoitus jaettuna seuraavalla ta-
valla: toimisto-, tuotanto-, varasto, tavaraterminaali-, hotelli- tai asuinalue.
Veromiehenalueella on hyvat mahdollisuudet kayttdd joukkoliikennetté
erityisesti Kehédradan valmistuttua, joten matkatuotoslaskelmissa alue on
maéaritelty kuuluvaksi joukkoliikennevyohykkeeseen.

5.2 Liikenne-ennuste

Liikenne-ennusteen lahtokohtana on kaytetty HSL:n laatimaa Emme/2-
mallin  Helsingin liikennejérjestelma suunnitelman 2011 liikenne-
ennustetta vuosille 2020 ja 2035, Strafican laatimaa Keha Ill:n liikenne-
ennustetta (2010) sekd SITO:n tekemdd Tietotien liikenneselvitysta
(2007).

HSL:n liikenne-ennuste perustuu vuosina 2007-2009 tehtyihin laajoihin
liikennetutkimuksiin, joiden perusteella on saatu muodostettua malli ih-
misten liikkumistottumuksista péékaupunkiseudulla. Strafican seka
SITO:n laatimissa liikenne-ennusteissa pohjana on ollut vuonna 2007 laa-
dittu Helsinki-Vantaan maaliikennesuunnitelma seka Vantaan yleiskaavan
liilkenne-ennuste. VVeromiehen liikenne-ennusteessa matkojen suuntautu-
misen on oletettu olevan samankaltainen kuin HSL:n laatimassa mallissa.

Vuoden 2020 liikenne-ennuste perustuu oletukseen, ettd paakaupunkiseu-
dun suuria litkennehankkeita toteutetaan maltillisesti niukan rahoituksen
vuoksi. Vuoden 2035 liikenne-ennusteessa paakaupunkiseudun liikennein-
frastruktuurin on puolestaan oletettu olevan tavoitteellinen, jolloin suuret
tie- sekd raidehankkeet on toteutettu. Tallaisia VVeromiehen alueen liiken-
teeseen vaikuttavia merkittavid hankkeita ovat Lentokentdn kaukoliiken-
nerata seka Kehdradan Ruskeasannan asema, joka palvelee paakaupunki-
seudun liityntéaliikennetta. (Eloldhde, séhkopostiviesti 20.1.2012.)

Tarkasteluja varten HSL:n liikennemallin aluejakoa on tihennetty l&hes
tonttikohtaiseksi, jolloin alueen liikennetuotokset on saatu arvioitua mah-
dollisimman tarkasti olemassa olevien maankéyttésuunnitelmien perus-
teella.
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6 TOIMIVUUSTARKASTELUT

6.1 Toimivuustarkasteluiden vaihtoehdot

Toimivuustarkasteluiden pohjana oli Veromiehen viitesuunnitelman yh-
teydessa laaditut liikenneverkkoluonnokset, joiden pohjalta on laadittu
kolme eri simulointiverkkovaihtoehtoa. Vaihtoehto 1 on vuodelle 2020 ja
vaihtoehdot 2 ja 3 ovat vuodelle 2035. Oletuksena kaikissa vaihtoehdoissa
on, ettd Keha Ill:n toisen vaiheen tiesuunnitelma on toteutunut seka tie- et-
ta katuverkon osalta, jolloin Lentoasemantien ja Tikkurilantien eritasoliit-
tyma on rakennettu ja Tikkurilantie on 2+2-kaistainen véhintdin Lento-
asemantieltd Perintttielle asti (Uudenmaan ELY-keskus 2011). Vuoden
2020 vaihtoehdossa Manttaalitien ”jatketta” eli llmakehan rinnakkaista ka-
tua ei ole vield rakennettu. Oletuksena on myds ollut, ettd llmakehalla ei
ole pohjoisen suunnan ramppeja Tuusulanvaylélle, jolloin Tuusulanvaylan
pohjoisen liikennevirrat kulkevat Junkersintien kautta.

Vaihtoehdoissa muuttujina ovat olleet limakehén liittyméjarjestelyt seké

Tikkurilantien poikkileikkaus ja liittymajarjestelyt. Naiden oletuksien poh-
jalta laaditut simulointiverkkovaihtoehdot ovat esitetty kuvissa 12 — 14:
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6.1.1 Vaihtoehto 1

e lImakehan, llmailutien ja Teknobulevardin sekd Ilmakehan, Jun-
kersintien ja Kiitoradantien liittymératkaisut ovat nykytilanteen
mukaiset.

e Tikkurilantielld on nykyiset liikennejarjestelyt.

[Imakehan liittymat
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Kuva 12. Simulointiverkkovaihtoehto 1.
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6.1.2 Vaihtoehto 2

e Tikkurilantiellda on 2+2 kaistaa seké joukkoliikenteen runkoliiken-
teen yhteys, jolloin katualueelle ei mahdu k&antyvien suuntien
kaistoja.

e Tikkurilantien liittymat valo-ohjattuja.

e llmakehén, Junkersintie ja Kiitoradantie eritasoliittymaratkaisu on
toteutettu.

e lImailutien, llmakeh&n ja Teknobulevardin liittymadjarjestelyt ovat
nykyisen mukaiset

Toinen lImakehan
eritasoliittymista
toteutettu

Manttaalitien
"jatke” toteutettu

Tikkurilantie 2+2-kaistainen
seka joukkoliikenteen
runkolinja

Kuva 13. Simulointiverkkovaihtoehto 2.
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6.1.3 Vaihtoehto 3

e Tikkurilantie on 2+2-kaistainen ilman joukkoliikenteen tilavaraus-
ta, jolloin kaikissa liittymissa on vahintddn vasemmalle kaantyvat
kaistat.

e Tikkurilantien liittymét valo-ohjattuja.

e lImakehan, llmailutien ja Teknobulevardin sekd Ilmakehan, Jun-
kersintien ja Kiitoradantien eritasoliittymaratkaisut on toteutettu.
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Kuva 14. Simulointiverkkovaihtoehto 3.




6.2 Simulointiperiaatteet

Toimivuustarkastelut suoritettiin englantilaisella Paramics-
mikrosimulointiohjelmistolla. Ohjelma syo6ttaa liikennetté verkolle ennalta
maéaritetyn l&hto-maarapaikkamatriisin perusteella. Matriisit on muodos-
tettu tarkentamalla HSL:n laatimia Emme/2-mallista ns. keh&haastattelulla
saatuja lahto-madrépaikkamatriiseja vastaamaan suunnitellun maankéyton
tuottamia liikennemaarid. Toimivuustarkastelut suoritettiin arjen aamu-
sekd iltahuipputunnin aikana siten, ettd simuloitava aika oli kaksi tuntia.
Ensimmaisen tunnin aikana verkolle syotettiin 70 % huipputunnin liiken-
nemaaréasta, jotta verkko ei olisi tyhja suoritettaessa varsinaista tarkastelua.
Tulokset kerattiin toisen tunnin aikana, jolloin verkolle syotettava liiken-
nemaaré oli huipputunnin litkkennemaaran mukainen. Jokaisen huipputun-
nin simulointiajot suoritettiin myos useita kertoja eri satunnaisluvulla, jol-
loin ohjelma sy6ttdd matriisin mukaisen liikenteen satunnaisesti verkolle.
Taman avulla simulointimalliin saadaan satunnaisvaihtelua eli jokaisen
paivan ainutkertaisuutta. (Ramboll 2011, 10.)

Yksittaiset liikennevalot on toteutettu simulointimalliin liikennetieto-
ohjauksella eli liittyman valojen vihred aika vaihtelee kulkuilmaisimilta
tulevien ajoneuvokutsujen mukaan. L&hekkain olevien liittymien liikenne-
valo-ohjaus on toteutettu malleihin yhteenkytkettyind. Yhteenkytkettya
valo-ohjausta on malleissa kaytetty Ilmakehalld sek& Tikkurilantiella. 1l-
makehan liittymien valo-ohjaukset on mallinnettu IImakehén rakennus-
suunnitelman mukaisesti. Vuoden 2020 tilanteessa llmakehén liikenneva-
loissa on kaytetty yhteenkytkentédohjelmia siten, ettd aamuhuipputunnin
aikana kaytossa oli ohjelmanumero 2 eli (vilkas terminaaliin) ja iltahuip-
putunnin tarkasteluissa ohjelmanumero 4 (vilkas terminaalista) (Sito Oy
1999). Vuoden 2035 simulointiajoissa on Lentoasemantien ja limakehén
ramppien liikennevalojen ajoituksia muutettu vastamaan erityisesti Tieto-
tien maankayton litkennekysyntad. Yhteenkytketyt liikennevalot on mal-
linnettu kiinteilla 120 sekunnin kiertoajoilla. Liikennetieto-ohjatuissa va-
loliittymissd maksimikiertoaikana on kéytetty 100 - 120 sekuntia.

Tarkasteluiden tuloksena saatiin liikennemé&érétietoja seka liittymien toi-
mivuutta mittaavia viivytyksia seka maksimijononpituuksia. Simuloin-
tiajojen yhteydessé liikenteen toimivuutta tarkasteltiin myds silméamaérai-
sesti, jolloin liikenteen toimimattomuuteen vaikuttavat syyt tulivat hyvin
esille.

Liittymien palvelutasoa on arvioitu yhdysvaltalaisen kuusitasoisen palve-
lutasomittarin Highway Capacity Manual 2000:n mukaisesti. HCM2000:n
mukaiset palvelutasot on esitetty taulukossa 1 sek& valo-ohjaamattomalle
ettd valo-ohjatulle liittymélle. Palvelutasojen sanalliset maaritelmét on esi-
tetty kuvassa 15.

Palvelutaso perustuu ajoneuvojen viiveeseen liittymissd, mika johtuu véis-

tdmisvelvollisuudesta tai pakollisesta odottamisesta valo-ohjatussa liitty-
massé (Prokkola, Luttinen, Ristikartano & Velhonoja 2005, 370 — 375).
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Taulukko 1.  HCM2000:n mukaiset palvelutasot liikennevalo-ohjaamattomissa seka
valo-ohjatuissa liittymissa. (Prokkola ym. 2005, 370 — 375.)
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Kuva 15. Liikenneolosuhteet eri palvelutasoilla. (WSP Finland Oy 2006.)




7 TOIMIVUUSTARKASTELUIDEN TULOKSET

7.1 Vuoden 2020 tarkastelut

7.1.1 Liikennemaéaaraennusteet

Kuvassa 16 on esitetty vuoden 2020 aamuhuipputunnin liikennemaaraen-
nusteet simulointiverkolla. Ennuste iltahuipputunnin liikennemaérasta on
puolestaan esitetty kuvassa 17.
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Kuva 16. Liikennemdarat aamuhuipputunti 2020.




Lilkkennemaara [ajon/h]

Kuva 17.  Liikennemaérét iltahuipputunti 2020.

7.1.2 llmakehéan itdosa

Kuvassa 18 on esitetty llmakehan itdosan liittymien palvelutasot suunnit-
tain aamuhuipputunnin aikana, kun Junkersintien ja Kiitoradantien liitty-
mé oli valo-ohjattu seka Kiitoradantiella oli oikealle k&antyvien Kaista.
Palvelutasot liittymissa olivat A - C:n luokkaa eli liittymien toimivuus oli

hyva.
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Kuva 18. llmakehén itdosan liittymien palvelutaso vuonna 2020 aamuhuipputunnin ai-
kana, kun Kiitoradantien ja Junkersintien liittyma on valo-ohjattu.

Tarkasteluissa tutkittiin myos tilannetta, jossa Kiitoradantien ja Junkersin-
tien liittyma oli nykytilanteen mukainen eli valo-ohjaamaton. Talléin Kii-
toradantien suuntien palvelutasot olivat huonot (D) Junkersintien suuren
lilkennemaaréan vuoksi. Kuvassa 19 on esitetty vertailu liittyman maksimi-




jonopituuksista nykytilanteen mukaisena sek& parannettuna. Sivusuunnan
maksimijononpituus pieneni huomattavasti liittymén ollessa valo-ohjattu.
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Kuva 19. Junkersintien ja Kiitoradantien liittyman maksimijononpituudet vuonna 2020
aamuhuipputunnin aikana.

7.1.3 Illmakehan lansiosa

IImakehan lansiosan liittymien palvelutaso tarkasteluissa kéytettiin nykyti-
lanteen mukaisia liikennevalo-ohjauksia. Palvelutasot olivat heikoimmil-
laan aamuhuipputunnin aikana. Liittymien suuntien aamuhuipputunnin
palvelutasot on esitetty kuvassa 20. Nykyisen kaltainen valo-ohjaus toimi
kohtalaisen hyvin vuoden 2020 iltahuipputunnin aikana.

Lentoasemantien ramppien ja limakehén liittymien tulosuuntien heikoim-
pien suuntien palvelutasot olivat valttdvan (D) luokkaa. llmakehén ja Tek-
nobulevardin sivusuunnan seka limakehéltd vasemmalle k&antyvéan suun-
nan palvelutasot olivat vélttavat (D). llmailutien ja llmakehan liittyman
palvelutaso oli kohtalainen, ainoastaan limakehélta vasemmalle k&éntyvén
suunnan palvelutaso oli valttava (D). llmakehan ja Lentoasemantien l&nti-
simman rampin liittymén idésta tulevan suunnan heikko palvelutaso johtui
liilkennevalojen ajoituksesta. Ajoitus on nykyisin siten, ettd lentoasemalta
tuleville on vihrea aalto Ilmakehaltd, jolloin limakeh&éa idasta tulevat jou-
tuvat pysahtymaan punaisiin valoihin.
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Kuva 20. llmakehén lansiosan liittymien palvelutaso vuonna 2020 aamuhuipputunnin
aikana.

7.1.4 Tikkurilantie

Tikkurilantien liikenneméara oli suurimmillaan aamuhuipputunnin aikana,
joten Tikkurilantien liittymien palvelutasoa on arvioitu padsaantoisesti
aamuhuipputunnin aikana. Liittymien palvelutaso oli yleisesti ottaen hyvéa
ennustetuilla litkennemaarilla.

Aerolan alueen liittyma Tikkurilantiehen toimi hyvin. Viivytyksia esiintyi
ainoastaan vasemmalle kaantyvilla suunnilla, joiden palvelutaso oli tyy-
dyttava (C). Muiden suuntien palvelutaso oli erittdin hyva (A).

Tikkurilantien ja Ralssitien liittyman palvelutaso oli heikoin Tikkurilan-
tien liittymista. Erityisesti Rélssitieta eteldsta tultaessa oli palvelutaso erit-
tain heikko (E/D). Myos Tikkurilantieltd idasta Ralssitielle etelddn kaan-
nyttdessa oli palvelutaso tyydyttdva (C). Liittymaan lisattiin Tikkurilan-
tielle vasemmalla kdantyvien suuntien kaistat ja Ralssitielle heikon palve-
lutason suunnalle oikealle kaéntyvien kaista, koska liittymassa oli paljon
eteldsta itddn kaantyvaa liikennettd. Lisdksi liittymaan lisattiin liikennetie-
to-ohjattu liikennevalo-ohjaus. Liittyma toimi liikennevalo-ohjattuna hy-
vin. Rélssitien palvelutaso parani kaistojen lisdéamisella seké liikennevalo-
ohjauksella huomattavasti. Kuvassa 21 on esitetty vertailu liittyman tu-
losuuntien palvelutasoista liittyman ollessa nykytilanteen mukainen ja pa-
rannettu.
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Kuva 21. Tikkurilantien ja Ralssitien liittyman palvelutasovertailu vuonna 2020 aamu-
huipputunnin aikana. Vasemmalla valo-ohjaamattomana ja oikealla valo-
ohjattuna.

Kuvassa 22 on Ralssitien liittymén maksimijononpituudet nykyisilla jér-
jestelyilld sekd parannettuna. Liittymén parannuksella sivusuunnan jonon-
pituudet véhenevat huomattavasti. Liittymén valo-ohjaus vaikuttaa Tikku-
rilantien liikenteeseen erityisesti siten, ettd Tikkurilantietd lannesta tultaes-
sa on Perint6tie houkutteleva oikaisureitti Rélssitielle, jolloin voi valttaa
Ralssitien valot. Tdma nakyy myos Tikkurilantien l&nsisuunnan maksimi-
jononpituudesta sekéd Perintotien kasvaneesta liikenneméarastd, joka oli
noin 100 ajon/h enemman verrattuna tilanteeseen, jossa Ralssitien liittyma
oli nykytilanteen mukainen.

ElI VALOJA

N~

|~

Kuva22. Tikkurilantien ja Ralssitien liittymén maksimijononpituudet vuonna 2020
aamuhuipputunnin aikana.
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7.2 Vuoden 2035 tarkastelut

7.2.1 Liikennemaéaaraennusteet

Vuoden 2035 liikennemaaraennusteet on esitetty kuvissa 23 ja 24. Kuvas-
sa 23 on verkkovaihtoehdon 2 aamuhuipputunnin liikennemaéaralla ja ku-
vassa 24 verkkovaihtoehdon 3 iltahuipputunnin liikennemééra. Verkko-
vaihtoehtojen valilla ei ole merkittavaa eroa litkennemaarissé, koska tar-
kastelualueella on véhan vaihtoehtoisia reittejd. Suurin liikenneméaérien
eroavaisuus verkkovaihtoehtojen 2 ja 3 valilla oli aamuhuipputunnin aika-
na Tikkurilantien itapéassa. Verkkovaihtoehdossa 2 Tikkurilantien paa-
suunnan palvelutaso heikkenee, jolloin Tikkurilantietd id&sté tulevat Rals-
sitielle menevat pyrkivat valttdmaan Tikkurilantien nelihaaraliittymaét
kaantymalla Kiitoradantielle ja siitd edelleen Valimotieta Ayritielle. Tama
johtui padosin siita, ettd simulointiverkkovaihtoehdoissa Tikkurilantien
eteldosan liikennejérjestelyt olivat nykytilanteen mukaiset ilman liikenne-
valo-ohjauksia, jolloin Ayritie oli houkutteleva kiertoreitti.

Lilkkennemaara [ajon/h]
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Kuva 23. Liikennemaarat aamuhuipputunti 2035 verkkovaihtoehto 2.




Kuva 24. Liikennemaérét iltahuipputunti 2035 verkkovaihtoehto 3.

7.2.2 llmakehan itdosa

Kuvassa 25 on esitetty Ilmakehén itdosan eritasoliittyma ratkaisun yksit-
taisten liittymien palvelutasot aamuhuipputunnin aikana. Eritasoliittyma
toimi aamuhuipputunnin aikana pa&osin hyvin, mutta ongelmaksi muodos-
tui Junkersintien ja llmakehéan liittymad, jossa Junkersintien liittyvén suun-
nan palvelutaso oli huono (E). Heikko palvelutaso heijastui myos Junker-
sintien ja Kiitoradantien liittyméaan.
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Kuva 25. lImakehan itdosan eritasoliittymératkaisun liittymien palvelutasot aamuhuip-
putunnin aikana vuonna 2035.

Samaisen liittyman palvelutasot on esitetty iltahuipputunnin aikana kuvas-
sa 26. Ongelmaksi muodostui Pyhtédénkorventien ja Ilmakehan rampin liit-
tyman palvelutaso, joka ylikuormittui huomattavasti Lentoasemalta tule-
vasta Tuusulanvaylalle pohjoiseen menevésta liikenteestd seka maankay-
ton tuottamasta Tuusulanvaylad etelddn suuntaavasta liikenteesta. Liitty-
méan heikko palvelutaso vaikutti myds llmakehan sekd Manttaalitien lii-
kenteeseen. Pyhtddnkorventien ja Kiitoradantien valo-ohjatun liittyman
Kiitoradan suuntien palvelutasot olivat paéasiassa heikot, koska Pyhtaan-
korventien liittyva suunta tarvitsi paljon vihreété aikaa.
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Kuva 26. llmakehén itdosan eritasoliittymératkaisun liittymien palvelutasot iltahuippu-
tunnin aikana vuonna 2035.
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Vuoden 2035 tilanteesta voidaankin todeta, ettd Ilmakehan itéinen eri-
tasoliittyma ei ole palvelutasoltaan toimiva ratkaisu. Aamuhuipputunnin
tilanteessa liittyman toimisi, mikali Junkersintieltd olisi vapaa oikea ja Il-
makehan kaistajarjestelyt olisivat siten, ettd suoraan lanteen menevilla oli-
si vain yksi kaista ja Junkersintielle oikealle k&antyville olisi oma kaistan-
sa. Tama ratkaisu ei heikentéisi llmakehan palvelutasoa liittyméassa.

Iltahuipputunnin aikana eritasoliittyman kapasiteetti ei riitd valittamaan
Ilmakehdd lannesta tulevaa liikennettd Pyhtadnkorventien ja Junkersintien
kautta Tuusulanvaylélle. Yhtena vaihtoehtona olisi rakentaa Ilmakehalta
pohjoisensuunnan ramppi Tuusulanvaylalle, mutta t&ll6in Pyhtd4nkorven-
tien ja llmakehén liittyman palvelutaso eteldn suunnalta olisi heikko IIma-
kehén suuresta lilkennemaéarasta johtuen.

7.2.3 llmakehéan lénsiosa

IlImakeh&n l&nsiosan liittymien viivytyksid ja maksimijonopituuksia tar-
kasteltiin sekd nykytilanteen mukaisena valo-ohjattuina ettd tilanteessa,
jossa llmailutien ja Teknobulevardin eritasoliittyma on toteutettu. Kuvassa
27 on esitetty Ilmakehén liittymien palvelutasot aamuhuipputunnin aikana,
kun Teknobulevardin ja llmailutien liittyméjarjestelyt ovat nykyisen mu-
kaiset. Kuvassa 28 on saman tilanteen maksimijononpituudet, jotka tarkas-
teluissa ilmenivat.
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Kuva 27. llmakehan l&nsiosan liittymien palvelutasot aamuhuipputunnin aikana vuon-
na 2035.

Kuva 28. llmakehén, Teknobulevardin ja Ilmailutien maksimijononpituudet aamuhuip-
putunnin aikana vuonna 2035.




Aamuhuipputunnin aikana Lentoasemantielta etel&sté oli paljon liikennetta
erityisesti llmakehan idan suuntaan Tietotielle sekd Lentoaseman teknisel-
le alueelle. Lentoasemantien ja llmakehan itdisemmaéssa ramppiliittyméssa
litkennevalo-ohjausta painotettiin rampilta tuleville sek& limakehaa idasta
lentoaseman suuntaan meneville. Tamé nakyy itdisen ramppiliittyman Il-
makehda suoraan itddn menevan suunnan palvelutasossa, joka on valttava

(D).

Myos lantisimman ramppiliittyman palvelutasossa nakyy Tietotielle ja
tekniselle alueelle suuntautunut suuri liikennemé&érd, joka vaati lannen
suunnasta paljon vihredtd aikaa heikentden rampilta tulevan ja rampille
vasemmalle kd&ntyvan suunnan palvelutasoa luokkaan C tai D.

Teknobulevardin ja Ilmailutien liittyméat toimivat viivytyksilla mitattuna
padasiassa hyvin. Molemmissa liittymissé heikoin palvelutaso oli vasem-
malle k&antyvilld suunnilla, jotka olivat luokkaa C tai D.

[Imakehan, Tenkobulevardin ja IImailutien liittymé&alueen iltahuipputunnin
palvelutasotarkasteluissa pyrittiin minimoimaan Ilmakehan itdosan liitty-
man heikko palvelutaso, joka aiheutti jonoutumista limakehéalle llmailu-
tien ja Teknobulevardin liittymé&én asti. Tarkasteluissa ohjattiin suurin osa
lentoasemalta Tuusulanvaylélle suuntaavasta liikenteestd jatkamaan suo-
raan llmakehaa itddn Tuusulanvaylélle, jolloin limakehélla ei ollut jonoja
IImailutien itdpuolella id&n suunnan kaistoilla. Kuvassa 29 on esitetty II-
makehan liittymien palvelutasot iltahuipputunnin aikana, kun Teknobule-
vardin ja llmailutien liittymé&jarjestelyt ovat nykyisen mukaiset. Kuvassa
30 on saman tilanteen maksimijononpituudet, jotka tarkasteluissa ilmeni-
vat.
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Kuva29. llmakehédn lansiosan liittymien palvelutasot iltahuipputunnin aikana vuonna
2035.




Kuva 30. llmakehén, Teknobulevardin ja limailutien maksimijononpituudet iltahuippu-
tunnin aikana vuonna 2035.

Vuoden 2035 iltahuipputunnin tarkasteluissa oli paljon liikennettd Tieto-
tielté ja lentoaseman tekniseltd alueelta Lentoasemantielle etelan suuntaan.
Lantisimman ramppiliittyman liikennevaloajoituksissa painotettiin va-
semmalle Lentoasemantien rampille k&antyvdd suuntaa. L&ntisimman
ramppiliittymén suuntien palvelutasot olivatkin paaasiassa vain kohtalaiset
(C) tdmén vuoksi.

Itdisemman ramppiliittyman padsuunnan palvelutasot olivat kohtalaiset
(C). Lentoasemantielta etelédstd oli jonkin verran vasemmalle limakehélle
kéaantyvéaa liikennettd, joka heikensi paasuunnan palvelutasoa.

Teknobulevardin ja Ilmailutien liittymissé heikoin palvelutaso oli sivu-
suunnilla ja llmakehéltd vasemmalle kdénnyttdessa. Naiden suuntien pal-
velutasot olivat luokkaa C tai D.

IImakehan lansiosan liittymajarjestelyista vuoden 2035 tilanteessa voidaan
tarkasteluiden pohjalta todeta, ettd valo-ohjatuissa liittymissa esiintyvat
viivytykset eivét olleet kovin suuria. Sitd suuremman ongelman muodosti-
vat maksimijononpituudet Teknobulevardin ja llmailutien liittymissa, jot-
ka pahimmassa tapauksessa olivat esimerkiksi aamuhuipputunnin aikana
Teknobulevardin liittymésta llmailutielle saakka.

Tarkasteluissa jotka suoritettiin verkkovaihtoehdolla 3 eli tilanteessa, jossa
IImakehan, Teknobulevardin ja Illmailutien liittyma oli toteutettu eri-
tasoliittymand, ei viivytyksié juurikaan esiintynyt. Eritasoratkaisussa ainoa
liittymad, jossa oli hyvasta palvelutasosta poikkeava suunta, oli IImailutien
ja llmakehan lannensuunnan ramppi iltahuipputunnin aikana, jossa va-




semmalle kaantyvan suunnan palvelutaso oli tyydyttava (C). Taméa johtui
lImailutieltd tulevasta llmakehda Tuusulanvaylédlle menevasta liikenteesta,
jota oli erittéin paljon. Tastd samaisesta liikenteesta johtuen tulisi limake-
han Teknobulevardin puoleisella rampilla olla kaksi vastaanottavaa kais-
taa, jotta Teknobulevardin vasemmalle k&antyvéan suunnan palvelutaso oli-
si hyva.

7.2.4 Tikkurilantie verkkovaihtoehto 2

Kuvissa 31 ja 32 on esitetty Tikkurilantien liittymien palvelutasot suunnit-
tain verkkovaihtoehdolla 2 aamu- ja iltahuipputunnin aikana. Verkkovaih-
toehdossa 2, jossa Tikkurilantielld oli joukkoliikenteen runkolinja omalla
tilavarauksella, ei Tikkurilantiella ollut taysin ylikuormitettuja liittymia.
Heikoimman palvelutason liittymi& olivat Rélssitien ja Manttaalitien neli-
haaraliittymat, joissa heikoimpien suuntien palvelutasot olivat luokkaa C-
D.

Lentoasemantieltd oli paljon liikennettd Tietotielle ja Tikkurilantietd lan-
teen aamuhuipputunnin aikana. Tdma nakyy Tikkurilantien ja Lentoase-
mantien rampin lantisessé liittymassd, jossa vasemmalle kdantyvan suun-
nan palvelutaso oli vilttava (D). lltahuipputunnin aikana Tikkurilantieltd
lannestd seka Tietotieltd oli paljon liikennettd Lentoasemantielle eteldén,
jolloin lantisen Lentoasemantien rampin Tikkurilantielle vasemmalle
kadntyvan suunnan palvelutaso oli luokkaa D, koska Tikkurilantieltad va-
semmalle k&éntyva suunta tarvitsi paljon vihreata aikaa, jotta liikenne ei
jonoutuisi Tikkurilantielle rampista Tietotien suuntaan.
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Kuva 31. Tikkurilantien liittymien aamuhuipputunnin palvelutasot vuonna 2035, kun
kadulla on joukkoliikenteen runkolinja omalla tilavarauksella.
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Kuva 32. Tikkurilantien liittymien iltahuipputunnin palvelutasot vuonna 2035, kun ka-
dulla on joukkoliikenteen runkolinja omalla tilavarauksella.

7.2.5 Tikkurilantie verkkovaihtoehto 3

Kuvissa 33 ja 34 on esitetty Tikkurilantien liittymien palvelutasot suunnit-
tain verkkovaihtoehdolla 3 aamu- ja iltahuipputunnin aikana. Verkkovaih-
toehdossa 3 oli Tikkurilantiella vahintaan vasemmalle kaantyvien suuntien
kaistat kaikissa liittymissa. Liittymien palvelutasoissa ei ole suurta eroa
aamu- ja iltahuipputunnin valilla.

Lentoasemantien ramppien ja Tikkurilantien liittymissa esiintyy palvelu-
tasojen vaihtelua, koska aamuhuipputunnin aikana Lentoasemantieltd on
paljon liikennettd Tikkurilantielle lanteen ja Tietotielle. Iltahuipputunnin
aikana liikennetta on puolestaan paljon Tikkurilantieltd Lentoasemantielle.
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Kuva 33.  Tikkurilantien liittymien aamuhuipputunnin palvelutasot vuonna 2035, kun
kaikissa liittymissa on vahintadn vasemmalle kdantyvien kaistat.
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Kuva 34. Tikkurilantien liittymien iltahuipputunnin palvelutasot vuonna 2035, kun
kaikissa liittymissa on vahintddn vasemmalle kaéntyvien kaistat.




8 JOHTOPAATOKSET

Suunnitellun maankéytén tuottama liikenne ei vaikuta merkittavasti Ve-
romiehen alueen liikenteen toimivuuteen. Lentoaseman, Tietotien seké&
Tikkurilantien kasvaneilla liikennemaarilla on suurempi vaikutus liittymi-
en palvelutasoon alueella. Suunnittelualueen sisdiset liittymaratkaisut toi-
mivat hyvin sekd vuoden 2020 ettd 2035 tarkasteluissa. Liittymissa ei
esiinny suuria palvelutasoa heikentdvia viivytyksié.

Keha Ill:n parantamisen toisessa vaiheessa rakennettavat uudet liittymat,
Tikkurilantien ja Lentoasemantien eritasoliittymad seka tarkastelualueen
lounaiskulmassa oleva Ayrikujan yhteys Lentoasemantielle, parantavat
Tikkurilantien seké@ Lentoasemantien palvelutasoa. Tulevaisuudessa tulee
kuitenkin harkita toimenpiteitd, joilla voidaan parantaa Tikkurilantien ja
Lentoasemantien liittymaalueen palvelutasoa, jota kuormittaa suuri liiken-
nemaaré aamuhuipputunnin aikana Tietotien suuntaan ja iltahuipputunnin
aikana Tietotien suunnalta Lentoasemantielle.

Vuoden 2020 tarkasteluiden perusteella tulisi Rélssitien ja Tikkurilantien
liittyma parantaa valo-ohjauksella. Lisaksi tulee harkita Junkersintien ja
Kiitoradantien liittyman parantamista valo-ohjauksella. Tarkastelualueella
olleen Ralssitien ja Ayritien liittyman sivusuuntien palvelutasot olivat
huonot, joten tamankin liittyman parantamista tulee harkita vuoteen 2020
mennessa.

[Imakehan liittymat toimivat kohtalaisesti vuoden 2020 tilanteessa, mutta
liittymien parannuksia tulisi harkita. Lentoasemantien ramppien ja lima-
kehéan liittymien liikennevalo-ajoituksia tulisi muuttaa vastaamaan Tieto-
tien ja lentoaseman teknisen alueen kasvaneita lilkennemaaria.

Vuoden 2035 tilanteessa Tikkurilantien palvelutaso on edelleen kohtalai-
nen riippumatta siitd4, onko kadulla joukkoliikenteen runkolinja. llmake-
hén, Teknobulevardin ja limailutien eritasoliittyma tulisi toteuttaa vuoteen
2035 mennessa. Liittymissa ei esiinny suuria viivytyksia, mutta maksimi-
jononpituudet voivat haitata liittymien toimintaa. llmakehan itaisen eri-
tasoliittyman kapasiteetti ei riitd vuoden 2035 ennustetuilla liikennemé&é-
rilld. Vuoteen 2035 mennessa tuleekin toteuttaa pohjoisen suunnan rampit
IImakehan ja Tuusulanvaylan liittymaan.

Alueelle tulisi tulevaisuudessa jarjestdd bussilinja, joka kiertdd suunnitte-
lualueen sisdlld Manttaalitien jatkeella” ja Teknobulevardilla. Linjalla
taattaisiin alueen sisdosan hyva joukkoliikenteen palvelutaso. limakehén,
liImailutien ja Teknobulevardin eritasoliittymassé tulee jérjestdd jalanku-
lun, pyorailyn ja autoliikenteen ristedminen eritasossa, koska Ilmailutien ja
IiImakehén vélilla on paljon liikennetta.

Lentoaseman terminaaliratkaisujen vaikutusta Veromiehen alueen liiken-
neverkkoon tulisi tutkia tarkemmin tata selvitystd laajemmalla verkkotar-
kastelulla. Lisaksi Tikkurilantien tarkemmassa jatkosuunnittelussa tulee
tutkia tarkemmin mahdollisen joukkoliikenteen runkolinjan seka tarkentu-
neiden maankayttosuunnitelmien vaikutusta litkennevalo-ohjaukseen.
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