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Taman opinnaytetyon tarkoituksena oli kehittdd Scan — Auton (myéhemmin
mainittuna Scania) Tampereen toimipisteen jatehuoltotoimintaa. Scanian
jatehuoltoa on kehitetty viime vuosina lahinna sopimustasolla, keskittamalla
koko jatehuolto yhden sopimuskumppanin vastuulle. Opinnaytetytssa ei ollut
tarkoitus puuttua Scanian ja ymparistohuoltoyhtion valiseen
jatehuoltosopimukseen, vaan tarkoituksena oli selvittdé puutteita ja epakohtia
jokapdivaisessa toiminnassa talon sisalla. Jatehuollon kehittamisessa
paapainopiste oli korjaamon ja varaosien puolella, koska nama ovat
luonnollisesti talon suurimmat jatteentuottajat. Liséksi tydssa selvitettiin
jatehuoltoon liittyvaa lainsdadantda seka arvioitiin jatehuollon uudistamisesta
aiheutuvia kustannuksia ja niiden ansiosta tapahtuvia saastoja.

Suurimmat epakohdat liittyivat korjaamotiloissa kaytettavien jateastioiden
laatuun, maaraan ja sijoitteluun. Energiajatteen kierrattaminen ei ole
aikaisemmin kuulunut Scanian jatehuoltoon, joten sen mukaantulo olisi
ymparistoystavallinen uudistus. Yksi merkittdva epakohta oli korjaamotilojen
ulkopuolella olevien jate valivarastojen laatu. Pahvipuristimen alimitoitettu koko,
jatepuristimien puuttuminen sek& ongelmajatteille suunniteltujen tilojen laatu
olivat merkittavia puutteita. Lisaksi jatteen kerayksen aikatauluttamisessa oli
joitakin kaytannon ongelmia.

Energiajatteen kierrattdminen on 10 % halvempaa kuin kaatopaikkajatteen,
joten siihen panostaminen olisi kannattavaa, sekéa ymparistoa ajatellen etta
taloudellisesti. Jatehuollon uudistamisessa suurin taloudellinen investointi liittyi
valivarastojen ongelmiin. Hyvana ja selkeana ratkaisuna pidettiin
kierratyskatoksen rakentamista johon voitaisiin koota yhteen tarvittavat
puristimet ja ongelmajatetilat. Jatteen kerayksen aikataulutusongelmat
ratkaistiin keréaysaikojen uudelleen jaksottamisella, kerayskertojen pysyessa
vuositasolla silti samana.

Avainsanat: Jatehuoltosuunnitelma, Scan - Auto, energiajate
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The purpose of this thesis was to find out how waste management could be
improved in Oy Scan - Auto Ab, Tampere. Over the last few years all the waste
management’s development has happened in contract level. Scan - Auto has
concentrated its entire waste management on one company’s responsibility.
The idea was to find out which are the problems related to daily waste
management activities. The main focus of this work was around replacement
part and workshop sections because those are the biggest waste producers in
the company. This work also evaluates the costs and savings which are related
to waste management reform.

One big problem was the trash cans. Cans quality, size and placement were not
in a good level. Energy waste recycling has not previously been part of the
Scanias waste management and it would be eco-friendly reform if the company
starts to recycle it. Another major problem was the quality of waste intermediate
storages which are located outside of the garage area. The cardboard
compactor was too small, the waste compactor was missing and the hazardous
wastes storages were not in a good condition. Last thing to improve was the
waste collections timetables and how to make them more functional.

Recycling energy waste is 10 % cheaper than landfill waste. The company
would get lots of economic benefit of it and it would be good for environment as
well. The biggest costs in this waste management reform were the problems
with intermediate storage. One solution could be recycling shelter. All the
compactors, batteries and metal recycling could be placed in the shelter.
Solution for timetable problem could be to re-sequence the waste collection
times, without changing the number of annual collection times.

Keywords: Waste management plan, Scan — Auto, energy waste
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1 JOHDANTO

Taman tyon tarkoituksena on tehda Oy Scan - Auto Ab:n Tampereen
toimipisteelle jatehuoltosuunnitelma. Tavoitteena on kehittdd nykyista
toimintatapaa tehokkaammaksi ja tamén paivan vaatimuksia vastaavaksi. Hyvin
organisoitu ja toimiva jatehuolto on kaikkien etu, silla se saastaa rahaa, aikaa ja
ymparistda. Tydssa puututaan Scanian jokapdaivaisen jatehuollon toimintaan,
sen puutteisiin ja epakohtiin. Jatemaarista johtuen paapainopiste on korjaamon
ja varaosien puolella. Tydssa selvitetddn myods nykyista lainsaadantoa,

arvioidaan uudistusten kustannuksia seka niiden ansiosta tapahtuvia saastoja.

Scanialla on sopimus jatehuollosta ymparistonhuoltoyhtid Lassila & Tikanoja
Oyj:n (myébhemmin myods L & T) kanssa. Tyodssa ei ole tarkoitus puuttua
yhtididen valiseen sopimukseen, mutta uudistusten toteutuessa jotkut kohdat

vaativat yritysten valisia neuvotteluja.

Tampereen Scania elaa talla hetkella eraanlaista murrosvaihetta Lakalaivassa
sijaitsevassa toimipisteessa. Tulevaisuuden suunnitelmat seka tontilla
tapahtuvat muutokset luovat omat haasteensa taman tyon tekemiselle, jonka
tarkoituksena on kehittdd toimintaa nimenomaan tulevaisuutta ajatellen.
Kehitysehdotukset ovat kuitenkin padasiassa sellaisia, ettd ne saadaan

tarvittaessa toimimaan erilaisissa ymparistoissa.



2 OY SCAN -AUTO AB, TAMPERE

Scan - Auton Tampereen toimipiste sijaitsee Lakalaivassa, lahella muita
autoalan liikkeitda. Toimipisteen palveluksessa on télla hetkella 23 tyontekijaa.

Liikevaihto vuonna 2010 oli 8,7 miljoonaa euroa.

Tampereen Scan - Auto on osa Ruotsalaista Scania — konsernia, joka toimii yli
100 maassa ja silla on yhteensa noin 35 000 tyontekijad. Konsernin liikevaihto
vuonna 2010 oli yli 8,7 miljardia euroa. Scania on Suomen markkinajohtaja
raskaan kaluston puolella. Huoltopisteita Suomessa on yhteensa 24 ja

maailmanlaajuisesti yli 1500.

Tampereen Scaniaa voisi kutsua tayden palvelun toimipisteeksi. Tampereen
like myy uusia ja kaytettyja ajoneuvoja, lisaksi palveluihin kuuluu ajoneuvojen ja
peravaunujen huollot, korjaukset sekd varaosien myynti. Toimipisteen
varustukseen kuuluu myds huoltoajoneuvo, joka paivystaa vuorokauden ympari.
Tekniikan pettaessa asiakkaat saavat sen avulla ammattitaitoista korjausapua
suhteellisen lyhyella varoitusajalla. Palvelut kattavat myds analogisten ja

digitaalisten ajopiirtureiden tarkastukset ja korjaukset.

Yrityksen palveluksessa on autoliikkeelle tyypilliseen tapaan monen eri alan
ammattilaisia:. Mekaanikot suorittavat ajoneuvojen huollot ja korjaukset,
varaosamiehet hoitavat varaosien myynnin, seka huollettaviin ajoneuvoihin etta
suoraan asiakkaille, tydnjohto organisoi ja johtaa korjaamon toimintaa,
automyyjien vastuulla on luonnollisesti autojen myynti ja asiakassuhteiden
yllapitaminen ja lopuksi toimistopuolen henkilét seké ylin johto keiden vastuulla
on yrityksen paperiliikenteen hoitaminen. Taman lisaksi yritys toimii tydpaikkana

ravintola-alan ja siivousalan henkiléille.



3 JATELAINSAADANTO

Jatelainsdadannon tunteminen on pohja tehokkaalle ja saadosten mukaiselle
toiminnalle. Seuraavassa osiossa keskitytaan jatelainsdadannon keskeisimpiin
kohtiin.

"Kaikessa toiminnassa on mahdollisuuksien mukaan huolehdittava siita, etta
jatettéa syntyy mahdollisimman vahan ja ettei jatteesta aiheudu merkityksellista
haittaa tai vaikeutta jatehuollon jarjestamiselle eika vaaraa tai haittaa
terveydelle tai ymparistolle.” (Jatelaki 3.12.1993/1072, 48)

Jatelain perusajatus on vahentaa ja estaa jatteen syntymista hydédyntamalla sita
polttoaineena tai kierrattamalla. Tarkoituksena on hyddyntaa jatteen sisaltama
aine tai energia. Nain laki tukee kestavaa kehitysta edistamalla luonnonvarojen
jarkevaa kayttoa. Jatelain perusteella annettujen saadosten toteuttamista johtaa
ymparistoministerio. Puhdas ja turvallinen ymparistd6 on Suomalaisille tarkea
asia ja sen vuoksi Suomessa on tiukka lainsdadantd ympaéristdasioissa.
Ymparistoministerid ja muut viranomaiset valvovat tarkasti yritysten toimia.
Huolimattomuus tai piittaamattomuus saattaa onnettomuustilanteessa aiheuttaa
yritykselle tuntuvia sakkoja ja pahimmassa tapauksessa yrityksen toiminta

saatetaan keskeyttdd kunnes epakohdat on korjattu.

Jatteiden ja vaarallisten aineiden oikeanlainen Kkasittely vaatii yritykselta
suunnittelua ja huolellisuutta. Oikeanlaiset valineet ja ty6tavat ovat vuositasolla
kallis sijoitus, mutta niiden avulla saavutetaan turvallinen ja tehokas tyoskentely.
Jatteen kierrattaminen tekee yritykselle lisdkustannuksia, mutta oikeanlainen
kierrattaminen on myds taloudellisesti  kannattavaa. Tarkein asia
kierrattdmisessad on kuitenkin sen eettinen puoli ja omasta ymparistostaan

huolehtiminen.



3.1 Jatteen tuottajan velvollisuudet

Laki velvoittaa jatteiden tuottajaa huolehtimaan asianmukaisesta jatehuollosta.
Lain mukaan "jatehuollossa on kaytettava parasta taloudellisesti kayttokelpoista
tekniikkaa seka mahdollisimman hyvaa terveys- ja ymparistohaitan
torjuntamenetelmaa”. (Jatelaki 1993/1072,6§) Jatehuolto on autoliikkeissa
ulkoistettu jatehuoltoyrityksille, jotka oman ammattitaitonsa kautta pystyvat
tarjoamaan vaadittua tekniikkaa.

Jatteiden tuottajalla on selvilla olo- ja kirjanpitovelvollisuus, mika tarkoittaa, etta
toiminnanharjoittajan on oltava selvilla toimintansa vaikutuksista seka silla on
oltava riittavat tiedot kayttdmistd&n aineista ja niiden vaarallisuudesta. Mikali
jatteen tuottaja ei tunne kayttdmiaan aineita, niin jatteen haitallisuuden
vahentadminen on kaytdnnéssa mahdotonta. Mikali kyseessa on vaarallinen jate

tai ongelmajate niin tietouden merkitys vain korostuu.

Toiminnanharjoittajilla on huolehtimisvelvollisuus tuottamistaan jatteista. Sen
tulee huolehtia jatteiden asianmukaisesta kerayksesta, varastoinnista,
kuljetuksesta ja muusta kasittelysta. Vastuu paattyy vasta siina vaiheessa, kun
jate on saapunut sille tarkoitettuun lopulliseen kasittelypaikkaan.

Viranomaisilla on tiedonsaanti- ja tarkastusoikeus, joten jatteen tuottajan on
viipymatta ilmoitettava kunnan ymparistdviranomaiselle, mikali ymparistoon
joutuu vaarallisia tai haitallisia aineita. Puhdistustoimenpiteet maksaa
saastuttaja. Lisdksi maa-alueen myyjan / vuokraajan on ilmoitettava uudelle
haltijalle, jos maapera on saastunut tai sinne on paassyt aineita mitk& saattavat
jatkossa aiheuttaa saastumisen. Viranomaisilla on oikeus tehda

tarkistuskaynteja ja siten valvoa yrityksen toimintaa.

Mikali jatteen tuottaja rikkoo jatelakia tai s&annoksia, niin viranomaisilla on
oikeus antaa asiasta huomautus, sakko tai pahimmassa tapauksessa kieltda
jatteen tuottajaa jatkamasta saanndsten vastaista toimintaa. Tama tarkoittaa
kaytannossa yrityksen toiminnan keskeyttamista niin pitkaksi aikaa, etta

epakohdat saadaan korjattua.
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3.2 Jatelupa

Jateluvan  voi  myontaa  alueellinen  ymparistokeskus  tai  kunnan
ymparist6lupaviranomainen. Luvan myontgjaan ja luvan saamiseen vaikuttaa
toiminnan laajuus ja toiminnan laatu. Ongelmajatteiden ammattimainen kasittely
ja vastaanottaminen vaativat jateluvan. Autokorjaamot tai huoltoasemat
kuuluvat vahaisen kasittelyn ja varastoinnin piiriin ja tallgin riittdd kunnan
viranomaisten valvonta. Autopurkamot sita vastoin tarvitsevat jateluvan. Jatteen
ammattimaiseen Kkuljettamiseen riittda ilmoitus kunnan ymparistokeskuksen

jatetiedostoon.

3.3 Viranomaisorganisaatio

Jatelain perusteella annettujen saadosten toteuttamista  johtaa
ymparistoministeridé, joka on korkein paattdva elin ymparistbasioissa.
Ymparistoministerion alaisuudessa toimii Suomen ymparistokeskus eli SYKE.
Se on valtakunnallinen ympéristdalan tutkimus ja kehittdmiskeskus, jonka
tehtavdnd on muun muassa seurata maamme ympariston tilaa ja kuormitusta
sekd edistad ymparistonsuojelua. Se valvoo jatelain noudattamista seka

jarjestaa jatteita ja jatehuoltoa koskevaa neuvontaa ja tiedotusta.

Elinkeino-, liikenne- ja ympaéristokeskus valvoo alueellisena viranomaisena
saannodsten ja maaraysten noudattamista alueellaan. Alueelliset
ymparistokeskukset hoitavat kaytannon asioita, kuten

ymparistdlupahakemuksia ja jatteen kuljetukseen liittyvia lupia.

Kuntien sisaiset ymparisténsuojelutehtavéat on maaréatty
ymparisténsuojelulautakunnalle tai muulle vastaavalle toimielimelle, joka valvoo

lain ja siihen liittyvien sddddsten noudattamista.
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Alla olevassa kuviossa on esitetty jateasioiden viranomaisorganisaation
rakenne. (Heinonen 2000, 19)

Ymparistoministerio

Alueellinen Suomen

Kunta/ympariston-

KUVIO 1. Viranomaisorganisaatio
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4 JATE

Jatteen lainmukainen maaritelma kuuluu: "Jate on aine tai esine, jonka sen
haltija aikoo poistaa, on poistanut tai on velvollinen poistamaan kaytosta.”
(Jatelaki 1072/1993, 38)

Jate on valttdméatén paha, niin  kotitalouksissa  kuin  kaikessa
yritystoiminnassakin. Sen syntymista ei voi estdd, mutta sen maaraa voidaan
vahentaa. Lisaksi jatteen oikea lajittelu saastaa rahaa, vaivaa ja ennen kaikkea
luontoa. Jatteen lajittelun tavoitteena on sen uudelleenkayttdminen tai muu
hyodyntaminen. Kierratyksessa on jatelain mukaan ensisijaisesti pyrittava
hyodyntamaan jatteen sisaltama aine ja toissijaisesti jatteen sisdltama energia.
Esimerkiksi auton renkaat pyritdan ensisijaisesti uudelleen pinnoittamaan eli
hyodyntamaan aineena ja vasta sen jalkeen tulee polttaminen eli energiana

hyddyntaminen.

Autoliikkeet tuottavat paljon erilaista jatetta, jotka soveltuvat kierratykseen tai
teollisuuden polttoaineeksi. Osa jatteestd kulkeutuu oikeaan paikkaan, mutta

silti liian suuri osa kulkeutuu sekajatteena kaatopaikalle.

4.1 Sekajate

Sekajate tai tutummalta nimeltddn kaatopaikkajate on jatettd mita ei kierrateta.
Suurin osa kotitalouksien kuin myds autokorjaamoiden jatteestda kulkeutuu
sekajatteeksi. Sekajatteestd aiheutuvat kustannukset ovat suurempia kuin

energiajatteesta aiheutuvat.
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Korjaamoilta tulevaa sekajatettd ovat esimerkiksi:

likaantuneet paperit, pahvit ja muovipakkaukset
sulakkeet

siivousjate

PVC- muovia sisaltavat jatteet

tuhka ja tupakantumpit

ikkunalasi ja peililasi

nahka ja kumitavara

alumiinipinnoitetut muovit (esimerkiksi kahvipaketit)

hehku- ja halogeenilamput

4.2 Energiajate

Energiajate on sekajatteesta lajiteltua, poltettavaksi tarkoitettua jatetta, jota

poltetaan voimalaitoksissa. Energiajatteeksi sopivat monet materiaalit, jotka

eivat sovellu kierratettaviksi. Myds suurin osa yleisimmin kaytetyistd muoveista,

PVC- muovia lukuun ottamatta, kelpaa energiajatteeksi.

Korjaamoilta tulevaa energiajatetta ovat esimerkiksi:

muovikanisterit ja -amparit
muovipullot

muoviastiat ja -rasiat

muovikassit, -pussit ja -kelmut
pakkaus- ja kutistemuovit

muoviset pakkausalustat ja -kotelot
muovivanteet

muovikannet ja -korkit

styrox ja vaahtomuovi

likaantunut kostea pahvi ja kartonki

muu kuin painekyllastetty puujate

Korjaamoilla on omat kerayspisteensa ongelmajatteille, raudalle, paristoille ja

monelle muulle eri jatteelle. Taméan lajittelun jalkeen suurin osa korjaamoilta
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tulevasta irtojatteestda kay energiajatteeksi. Energiajatteestd aiheutuvat
kustannukset ovat pienempid kuin sekajatteesta. Tampereen Scanialla ei ole
aikaisemmin ollut energiajatekeraysté, joten sen mukaan ottaminen vahentaisi

jatteista syntyvia kustannuksia.

4.3 Hyotyjate

Hyotyjate on sellaista jatetta jota voidaan uusiokayttdd tai hyodyntda vaikkapa
polttoaineena teollisuudessa. Scanialla oli onnistuttu hyvin hyo6tyjatteen

Kierratyksessa.

Korjaamoilta tulevaa hyotyjatetta ovat esimerkiksi:
e metalliromu
e paperi
e Kkartonki
e voiteludljyt
e renkaat

e lyijyakut

Hyotyjatteen aiheuttamat kulut ovat yleensd vahaisempid kuin energia- tai
sekajatteen. Metallista ja alumiinista saatu hyvitys on enemman kuin sen

kierratyskustannukset eli metallia kierrattamalla saadaan jopa voittoa.

4.4 Ongelmajate

"Ongelmajate on jatettd, joka kemiallisen tai muun ominaisuutensa takia voi
aiheuttaa erityistd vaaraa tai haittaa terveydelle tai ymparistolle.” (Jatelaki
1072/1993, 38) Ymparistoministerio on laatinut luettelon johon on merkitty
ongelmajatteeksi luokitellut jatteet. Mikali joku listan ulkopuolinen jate tayttaa
ongelmajatteen maaritelman, niin silloin sitd on kasiteltdvd ongelmajatteena.
Ongelmajatteiden laajamittainen kasittely, varastointi ja kuljettaminen vaativat

ymparistoluvan.
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Korjaamoilta tulevaa ongelmajatetta ovat esimerkiksi:

e akut

voiteludljyt

e jarru-, kytkin- ja jaahdytinnesteet

¢ Oljynsuodattimet

e Kkiinteat Oljyjatteet

¢ liuotinjatteet ja pesuaineet

e Jloistelamput

e raskasmetalliparistot

e Oljynerotuskaivon pintakerros

e Oljynerotuskaivon pohjakerros (mikali ollyn maara ylittaéa sallitun raja-

arvon)

Ongelmajatteet on varastoitava siten, etteivat ne onnettomuustilanteessa paase
viemariin tai maaperaan. Lisaksi pakkauksesta tai sailiosta on |0ydyttava
seuraavat perustiedot:

e jatteen haltija

e jatteen nimi

e jatteen koostumus

e jatteen maara

e tarpeelliset varoitusmerkinnat

Kasittelya varten on tarkedd tuntea yrityksen tuottamat ongelmajatteet.
Tunnistamattomat jatteet aiheuttavat merkittavan lisduhan
onnettomuustilanteissa. Taman vuoksi kaikki tynnyrit ja muut keréilyastiat tulisi

merkita asianmukaisilla teksteilla.

Sopivin kerdilyastia ongelmajatteille on yleensa se sama missa se on tullutkin,
silla naissa tynnyreissa ja muissa alkuperaisissa pakkauksissa on jo valmiiksi
kaikki tarvittavat tiedot kemikaaleista. Astiat olisi hyva merkitd niiden
vaaraominaisuuksien mukaan. Lisaksi erilaiset jatteet tulisi pitda toisistaan

erillaan.
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5 JATTEEN VARASTOINTI

Jatteen varastointi ennen sen siirtdmista lopulliseen paikkaansa on tarked osa
jatteiden kasittelya. Jatetta tulee paljon ja siksi yleisen siisteyden ja viihtyvyyden
kannalta olisi hyva sailyttda jatettd valivarastossa. Vélivarastona kaytetaan
monia erilaisia kerayspisteitd, mutta yleisimmin roskalavoja tai jatepuristimia.
Jatepuristimen etuna on luonnollisesti sen kyky saada jatteet mahdollisimman
pieneen tilaan ja nain sita ei tarvitse tyhjentaa yhta usein kuin roskalavoja.

Pahvi-, energia-, ja sekajate seka rautaromu ovat yleista ja tilaa vievaa jatetta,
jonka varastointiin kannattaa Kkiinnittdd huomiota. Tamankaltaisen jatteen
kasittelyn ja varastoinnin etuna on sen puhtaus. Jate on melko harmitonta, mik&

ei vaaranna ymparistoa tai inmisten terveytta.

Suurin  huoli autoliikkeessa kasiteltavasta jatteesta kohdistuu vaarallisten
kemikaalien ja muiden ongelmajatteiden varastointiin. Laki antaa tiukat

vaatimukset kuinka vaarallisia aineita tulisi kasitella.

5.1 Vaarallisten liuottimien varastointi

Kemikaalien sdilytystilassa ei saa olla viemaria mihin vaaralliset kemikaalit
saattaisivat valua. Niiden pddsy maaperaan on estettava, jolloin pohjana ei saa
olla avoin maa vaan betonilattia tai vastaava. Vaarallisten aineiden sailytystiloja
voidaan parantaa vahvistettujen rakenteiden avulla. Sailytystilojen on oltava
asianmukaisessa jarjestyksessa ja on myos huolehdittava tilan ilmanvaihdosta.
Vahingon sattuessa kemikaalit on voitava kerata talteen ja tehdé vaarattomaksi.
Keskendan reagoivat kemikaalit on pidettava erilldaén, jos niiden reaktiosta
keskenaan voi olla seurauksena palaminen, vaarallisten kaasujen kehittyminen

tai epastabiilien aineiden muodostuminen.

On tarkeda etta tilat ovat vain vaarallisten aineiden kaytdssa, se ei siis saa
toimia samalla varastotilana. Tulipalon riski aineiden sailytystilassa on

poistettava. lkkunaton tila on turvallisin tapa sailyttda vaarallisia aineita. Jos
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vaarallisia aineita on esimerkiksi korjaamotiloissa, ne tarvitsee varustaa
asianmukaisilla varoitus- ja turvamerkinngilla. Lisaksi niiden kasittely ja
varastointipaikat tulee merkitd. Vaarallisia aineita ei mydskaan saa kuljettaa

ilman asianmukaisia merkintdja tai ilman viranomaisen lupaa.

5.2 Palo- ja rajahdysvaaralliset jatteet

Autoliikkeissé palo- ja rajahdysvaarallisia aineita ovat lahinnd hitsauskaasut,
polttoaineet, Oljyt ja helposti syttyvat pesuaineet ja liuottimet. Naistd kaasut
saadaan kaytettya melko tehokkaasti ja 6ljyille on omat isot valivarastonsa,
joten kasiteltavia rajahdysvaarallisia jatteitd ovat padasiassa vain erilaiset
liuottimet ja pesuaineet. Liuotinjatteiden varastoinnissa on kaytettdva samoja
huolellisia varastointi- ja ké&sittelytapoja kuin kayttamattdmienkin liuottimien
kanssa.
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6 JATEHUOLLON SUUNNITTELU

Autoliikkeissa jatteiden kuljettamisesta vastaa yleensa ulkopuolinen yritys.
Heilla on sopiva kalusto, ammattitaito ja verkosto jateasioiden hoitamiseen.
Jatehuolto on vuositasolla kallis, mutta pakollinen investointi. Taman
opinnaytetyon yhtena osana oli miettia kuinka naitd kustannuksia saataisiin

pienennettyd seka toimintaa tehostettua.

6.1 YhteistyOyritysten kartoittaminen

Jatesopimukset ovat neuvoteltavissa ja mitd enemman yhteistyoyrityksia on sita
korkeammaksi kustannukset nousevat. Keskittaminen on nykyaikana muoti-
iImi6 niin kaupoissa, vakuutusyhtidissa kuin monessa muussakin bisneksessa.
Koko jatehuollon keskittaminen yhden tai kahden yhteistydyrityksen vastuulle
olisi kannattava ja selkea ratkaisu. Neuvottelut hoituvat nopeammin ja
ongelmatilanteissa apu loytyy yhdella puhelinsoitolla. Suomessa toimii joitakin
ymparistonhuolto yrityksia joilla on kapasiteettia hoitaa koko autoliikkeen

jatehuolto.

6.2 Jatehuoltosopimukset

Tampereen Scanialla on sopimus ymparistonhuoltoyhtid Lassila & Tikanoja
Oyj:n kanssa, joka hoitaa koko jatepuolen huollon. Sopimuksessa on eritelty
jatekokonaisuuksien tyhjennysrytmit seké sen veloitushinnat. Tyhjennysrytmi eri
jatelajikkeille on jaoteltu tasaisin valein Iapi koko vuoden. Rytmi on selkea ja
toimiva suurimmalle osalle jatteistd, mutta osa jatteista on niin sanotusti
sesonkijatteitd kuten auton akut, jolloin palvelurytmin jaksottaminen olisi
kannattavaa. Jaksottamalla tyhjennyskerrat haettava jatemaara pysyisi

l&hestulkoon samana ympari vuoden.
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7 ONGELMIEN KARTOITTAMINEN

Scanian jatehuollon sujuvuudessa suurimmat ongelmat koskivat vaaranlaisia tai
vaarin mitoitettuja jate valivarastoja seka jatteiden kerayksen aikatauluja.

Liséksi keraysastioiden sijoittelussa oli puutteita.

Keraysastioiden uudistaminen olisi suhteellisen helposti toteutettavissa oleva
toimenpide, mutta jatteiden kerayksen uudelleen aikatauluttaminen vaatisi
nykyisen sopimuksen muokkaamista tai jopa uuden tekemista.

7.1 Lyijyakut

Lyijyakkujen kasaantuminen korjaamoille on lahinna talvikuukausien ongelma.
Kovat pakkaset ja polttoainekayttoisten lisdlammittimien kayttd kuluttavat akkua,
jolloin niita kerddntyy korjaamoille huomattavasti enemman kuin kesaisin. Kaikki

Scanialle keraantyvat kaytetyt akut eivat mahdu niille varattuun tilaan.

Autoliikkeissa on yleinen tapa keratd kaytetyt akut isoon kannelliseen
muovilaatikkoon ulkokatoksen alle. T&ma on varsin hyva ja kaytanndllinen tapa.
Parhaassa tilanteessa ulkovaraston seina olisi avonainen ja lukittavin liukuovin
suojattu. Nain varastoiden akut pysyvat suojassa saaoloilta, mutta niiden

kerdaminen on helppoa.

Raskaan kaluston akut ovat kooltaan melko suuria, jolloin yksi muovilaatikko
tayttyy melko nopeasti. Scanialla oli vain yksi muovilaatikko kaytettavissaan,
joten 1 — 2 lisalaatikkoa tulisi tarpeeseen. Toinen ongelma oli sopivan
ulkovaraston puute, koska varastot olivat jo valmiiksi tdynnd muuta tavaraa.

(Nieminen, haastattelu maaliskuu 2011)

Scanialla on sopimus, jonka mukaan ymparistonhuoltoyhtié hakee lyijyakut joka
kuudes viikko. Tama tarkoittaa noin yhdeksaa kertaa vuositasolla. Kesa
kuukausina, kesa — elokuu, sykli olisi jopa turhan tihea ja taman vuoksi riittaisi,

jos akut haettaisiin ainoastaan kerran elokuun lopulla.
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Syksyisin ja kevdisin tama joka kuudes viikko olisi sopiva vali, mutta talvisin
tyhjennys voisi olla vahintdan kolmen viikon vélein. Ker&ddmisrytmin muutos ei
lisaisi huoltoliikkeen tyd- tai kdyntimaéria, mutta sen avulla saataisiin huollon
painopiste sesonkiaikaan. Taulukossa 1. on esitetty ehdotus akkujen uudelle

keraamisrytmille.

TAULUKKO 1. Ehdotus lyijyakkujen keraamisrytmille.

01.06 — 31.08 kolmen kuukauden valein
01.09 - 30.11 kuuden viikon vélein
01.12 — 28.02 kolmen viikon valein
01.03 — 31.05 kuuden viikon valein

N M N

Rytmityksen ongelmana olisi, ettd huoltoyhtididen kannalta muuttuvat aikataulut
aiheuttaisivat sekaannuksia ja unohduksia, mitkd taas aiheuttaisivat yritykselle
reklamaatioita ja ylimaaraisid kuluja. Esimerkiksi Lassila & Tikanoja on suuri
huoltoyhtié ja sen toimintaa on helpompi ohjata selkeélla huolto-ohjelmalla.
Lassila & Tikanojan yhteyshenkilon mielesta tassa tapauksessa kannattaisi
muuttaa sopimusta tilausperusteiseksi eli akkulaatikon taytyttya soitettaisiin
huoltoyhtitlle. (Hartikainen, sahkopostiviesti 30.5.2011)

7.2 Pahvi- ja paperijate

Paperin kerays oli jarjestetty Scanialla hyvin. Korjaamohallin reunalla on 660
litran kerdysastia, mika riittdd hyvin korjaamolta tulevalle paperille.
Toimistotiloissa on myds omat paperinkerdyspisteensa. Huoltoyhtid tyhjentdéd

nama kerayspisteet tilauksesta.

Pahvinkerayksen kanssa havaittiin joitakin ongelmia. Pahvijatetta tulee paljon ja
sitd varten korjaamon puolella on vain yksi 660 litran jateastia. Korjaamo

tarvitsisi ehdottomasti 1 - 2 pahvijateastiaa lisdd. Huoltoyhtid on jarjestanyt

Scanialle 12 m*® pahvipuristimen, mutta se on ehdottomasti liian pieni.
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Ongelmana ei varsinaisesti ole ollut puristimen tilavuus vaan tayttdaukon liian
pieni koko. Pahvilaatikot eivdt mahdu sellaisenaan puristimeen vaan pahvit
joudutaan taittelemaan ja suurempia laatikoita leikkaamaan pieniin palasiin.
Tama on varmasti suurin syy miksi pahvit kerdaantyvat oven viereen. Mikali
kerdilyastia saataisiin tyhjennettyd parissa minuutissa, niin se myds

tyhjennettaisiin useammin.

Nopean tyhjentamisen takaamiseksi pahvipuristimeen voisi ottaa lisdvarusteena
hydraulisen kaatolaitteen, joka kaataa jateastian sisallon puristimeen. Naita
kaatolaitteita on kaytetty jo vuosia esimerkiksi elintarviketeollisuudessa.
Kaatolaite on puristimen lisavaruste, joka tekee sille lisdhintaa, mutta
kaytannollisyytensa vuoksi se on hintansa arvoinen. Uuden puristimen my6ta
korjaamon yleisilme pysyisi siistimpana ja asentajien tydaikaa pystyttaisiin

tehostamaan.

Varaosien puolella tilanne oli jopa huonompi. Pahvijate keratddn pyorattémaan
puulaatikkoon minka lilkuttaminen on hankalaa. Puulaatikon tilalle voisi jarjestaa

perinteisen 660 litran pyorallisen jateastian.

7.3 Metallit

Scanialla on varattuna kaksi 16 m?® vaihtolavaa metallien keraysta varten.
Toinen on varattu alumiinin kerdykseen ja toinen sekametallille. Lavat
tyhjennetaan joka 13. viikko eli nelja kertaa vuodessa. Tyhjennyksen aikoihin
sekametallilava on yleensa jo taynna, joten tyhjennysrytmia voisi tihentda joka
10. viikkoon.

Metallin kerdyksen suurin ongelma oli pienmetallin kerddminen. Pienet osat on
aikaisemmin kerétty hallin puolella olevaan 50 litran peltitynnyriin. Taynné
ollessaan tynnyri painaa satoja kiloja ja silloin sen siirtdminen on tyolasta.
Tynnyrin sijaan pienet metalliosat voitaisiin kerata pyoralliseen vaunuun joita
nakee esimerkiksi valimoilla. Tynnyrille voitaisiin vaihtoehtoisesti tehda pydrilla
kulkeva teline. Telineen pitaisi luonnollisesti olla vahvaa tekoa, ettd se kestaa

metalliromun painon.
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Teollisuudessa kaytetaan pesuainetynnyreiden alustoina rullakkoja jotka on
mitoitettu kestamaan noin 200 kg. Taysi 50 litran tynnyri metalliromua painaa
noin 250 — 350 kg.

7.4 Nesteiden kerdaminen

Jarru- ja jaahdytinnestesailiot tyhjennetaan noin kerran vuodessa. Oljyvesiseos
jatteelle oli varattu oma 200 litran tynnyri hallin puolelta. Tata jatetta tulee
kuitenkin hyvin harvoin ja sen poisto tapahtuu tilaamalla tyhjennys
huoltoyhtiolta. Kaiken kaikkiaan nesteiden keraaminen on toiminut ilman

ongelmia eika sita puolta ollut tarvetta kehittaa.

7.5 Ongelmajatteiden keraaminen

Vaaralliset kemikaalit ja muut ongelmajatteet kuten raskasmetalliparistot ja
loistelamput tyhjennetddn tilauksesta kuten myo6s aerosolipurkkijate. Naita
jatteitd varten on varattu omat kerayspisteensa jotka olivat kokonsa ja

kaytettavyytensa kannalta varsin riittavat.

7.6 Jatedljy ja muu 6ljyinen jate

Kaytetyn voiteludljyn sailio tyhjennetdan neljan viikon valein. Palvelurytmi on
toiminut hyvin. Oljyiselle kiintealle jatteelle oli varattu 240 litran jateastia, joka
tyhjennetaan tilauksesta. Jateastia oli melko pieni, joten lisdksi tarvittaisiin
toinen samankokoinen astia tai vaihtoehtoisesti korvattaisiin molemmat yhdella
isolla. Oljy- ja pesuaine- erotuskaivon pintaneste tyhjennetaan tilauksesta, sen

tyhjennys ja huolto on toiminut hyvin, joten se puoli ei vaatinut kehittdmista.

7.7 Sekajate

Sekajatetta tulee korjaamolta paljon, mutta jateastioiden maara ei ollut riittavalla

tasolla. Uusia 660 litran sekajateastioita tarvittaisiin ainakin kaksi kappaletta
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lisdd. Pihalta loytyi yksi suurempi sekajatteelle tarkoitettu kontti, mutta huonon
kaytettavyytensa vuoksi sita voisi pitdd lahes turhana, joten sen saisi poistaa.
Huoltoyhtio tyhjentaa sekajate roska-astiat kerran viikossa. Puristimen avulla
sekajate saataisiin pakattua pieneen tilaan, jolloin roska-auton ei tarvitsisi kayda
yhta  usein. Sekajatepuristimelle  kannattavin  tyhjennysrytmi  olisi

tilausperusteinen tyhjennys.

7.8 Energiajate

Energiajatetta ei ole aikaisemmin kierratetty Scanialla, vaikka perati 90 %
korjaamolta ja varaosista tulevasta kaatopaikkajatteesta  soveltuisi
energiajatteeksi. Saman kokoluokan autokorjaamoilta energiajatetta kertyy
keskimaarin 70 — 80 %, loput menevat kaatopaikkajatteeksi. Energiajatteen
kierratykseen siirryttaessa korjaamolle voitaisiin tilata aluksi kaksi 660 litran
jateastiaa ja varaosille riittaisi yksi. Kaikkiin jateastioihin tulisi merkinnat, missa
olisi ilmoitettu mitk& jatteet menevat sekajatteisiin ja mitka energiajatteisiin.
Muutos saattaisi alkuun tuntua asentajista oudolta ja jopa turhalta, mutta ajan
myo6ta tilanne varmasti selkeytyisi. Energiajate on talla hetkella 10 %
edullisempaa kuin sekajate ja alan ammattilaisen arvion mukaan ero tulee
kasvamaan tulevaisuudessa entisestdan. (Hartikainen, sahkopostiviesti
30.5.2011)

7.9 Pakkausmuovi

Pakkausmuovin vastaanotto on ilmaista, joten muovin jaotteleminen omaksi
jakeeksi olisi hyva ymparistoteko. Pakkausmuovia tulee korjaamoilta paivittain
valilla suuriakin maaria ja ajan myota sen kierrattaminen nakyisi myos
taloudellisesti. Tassa tyossa ei kuitenkaan ollut tarkoitus tehda asentajien tyosta
hankalampaa vaan painvastoin helpompaa ja tehokkaampaa. Taman vuoksi
kaikki ylimaaraiset kierratysmateriaalit olisi hyva pitdéda mahdollisimman
vahaisena, ettei asentajien aika kulu miettiessa minne mikin roska pitaisi laittaa.
Pelkkd energiajatteeseen siirtyminen aiheuttaisi varmasti alkuun ihmettelya,

joten pakkausmuovin kerayksen tarpeellisuutta kannattaa pohtia.
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8 KIERRATYSKATOS

Kiintean jatteen valivarastoksi suunniteltu kierratyskatos olisi hyva ratkaisu
jatteiden kierratykseen. Suomen sdéolot ovat valilla haasteelliset ja mikali lavat
ja puristimet saataisiin suojaan, niin se tekisi niiden huollosta ja kaytosta
miellyttavampéaa.  Kertainvestointina  katokselle  tulisi  hintaa, = mutta
kaytettavyytensa ansiosta se olisi hyddyllinen sijoitus. Esimerkiksi taloyhti6ihin
ja suurten kauppojen yhteyteen rakennetut kierratyspisteet toimivat loistavasti ja
huoltoyhti6illa on jo valmiiksi osaaminen tamankaltaisten jatepisteiden

huoltamiselle.

Kierratyskatoksen tulisi olla mahdollisimman lahella varaosa- ja korjaamotiloja,
jotta kerdysastiat olisivat helppo ja nopea tyhjentdd. Se ei sijainnillaan saisi
haitata tontilla tapahtuvaa liikennettd ja sen pitdisi olla my6s helposti

tyhjennettavissa.

Karkeasti arvioiden katos olisi pinta-alaltaan 23 x 6 metria ja korkeutta silla olisi
3 - 4 metria. Paamateriaalina kaytettaisiin puuta ja peltia. Katoksen
rakentaminen vaatisi luonnollisesti rakentajien kilpailuttamista, alueen

suunnittelua, rakennuslupia, rahaa seka paljon muuta selvitettavaa.

8.1 Kierratyskatoksen sijainti

Kierratyskatoksen rakentamisessa olisi omat haasteensa. Kustannusten lisaksi

ongelmana oli sen sijoituspaikka. Tontilta piti I6yt4aa yli 100 m? alue, missa se ei

olisi kenenkaan tiella, mutta olisi silti tarpeeksi l&helld varaosa ja korjaamotiloja.

Viela talvella 2011 Scania korjaamon takana olisi ollut riittavasti tilaa katokselle,
mutta tilanne on muuttunut. Talla hetkell&a korjaamon takana on rakenteilla tie
mika supistaa tontin pinta-alaa merkittavasti. Tien vuoksi ainoa mahdollinen
vapaa ja riittdvan suuri tila 16ytyisi Scanian ja naapuritontin rajalta (lite 1).
Katoksen sijainti on merkitty kuvaan kenoviivoin. Sijainniltaan tama alue olisi

loistava katokselle. Se on lahelld, sek& korjaamohallia etta varaosia, sen huolto
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olisi helppoa, koska kuorma-auto mahtuu ajamaan katoksen eteen ja lisaksi se
on niin syrjassa, ettei siitd olisi haittaa muulle liikenteelle. Huono puoli oli siing,
etta virallisesti tama alue on naapuritontin puolella. Liitteessd 1. nahdaan
katokselle suunniteltu alue ja tonttien rajat. Alue toimii talla hetkella [&hinna
auton romujen sailytyspaikkana, joka on Scanian kaytossa. Mikali Scania saisi
vuokrattua tai ostettua kyseisen alueen itselleen niin katoksen sijoitus ongelma

olisi ratkaistu.

8.2 Kierratyskatoksen tilat ja valineet

Katoksen varustukseen kuuluisi kolme jatepuristinta, jotka olisivat Lassila &
Tikanojan toimittamia vaihtolavarunkoisia Kombi — puristimia. L & T:n
valikoimaan kuuluu kolme erikokoista mallia, joista Scanian kayttoon
sopivimmat olisivat joko 16m? tai 20m® puristimet (liite 2). Lisavarusteena
naissd puristimissa olisi hydrauliset kaatolaitteet, jotka helpottaisivat ja
nopeuttaisivat jateastioiden tyhjennysta (liite 3).

Katoksessa olisi lisdksi kaksi lavapaikkaa, jotka olisi varattu metalli- ja
alumiinijatteelle. Katoksessa lavat olisivat paremmassa suojassa saaoloilta.
Autojen hytit ja muu suurikokoinen metalliromu voitaisiin edelleen sailyttaa

entisessa paikassa korjaamon vieressa.

Puristimien ja lavojen viereen pdaéatypaikalle sijoitettaisiin kaytettyjen akkujen
varasto. Varastoon mahtuisi 3 - 4 muovilaatikkoa, jolloin siella olisi tilaa kovien
pakkaskuukausienkin aikana. Varasto olisi lukittavien liukuovien takana, jolloin
laatikot saataisiin katevasti ulos trukin tai pumppukarryjen avulla. Kuvassa 2 on
esitetty luonnos pohjapiirroksesta, mita kaikkea katos voisi pitdd sisallaan.

Luonnos ei ole mittakaavassa.
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Lasijate/
varasto

Alumiinijate Pahvijate

KUVIO 2. Luonnos kierratyskatoksen pohjapiirroksesta
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9 JATEHUOLLON UUDISTAMISEN KUSTANNUKSET

Jatehuollon uudistamisessa suurin yksittdinen kustannus oli kierratyskatoksen
rakentaminen. Katoksen kustannuksia oli vaikea arvioida. Hintaan luonnollisesti
vaikuttaisivat rakennusmateriaalit, katoksen koko, sijainti, pohjatéiden tarve,
mahdolliset rakennusluvat ja moni muu asia. Lisaksi Scania varmasti
kilpailuttaisi rakentajan, joten senkin vuoksi katoksen kokonaishintaa oli
mahdotonta ennustaa. Jatepuristimet ovat jo itsesséan melko hyvin suojattuja,
joten ne eivat valttamatta tarvitse katosta, mutta avonaiset metallilavat olisi
helpompi pitdd kunnossa katoksen alla. Katoksesta aiheutuvat kustannukset
nousevat joka tapauksessa useisiin tuhansiin euroihin. (Nevala, haastattelu
30.5.2011)

9.1 Jatehuollon uudistamisen valinekustannukset

Muut suuret kustannukset koskivat jatepuristimien ja muiden jatteiden
sailytyspaikkojen hankintaa / vuokraamista. Lassila & Tikanoja pystyisi
toimittamaan kaikki tarvittavat puristimet ja muut jateastiat, joten niiden

yhteiskustannukset ovat neuvoteltavissa.

Isot 660 litran jateastiat maksavat talla hetkella vuokrattuna 5,21 € / kk / kpl ja
240 litran astiat 3,60 € / kk / kpl. Isoja jateastioita tarvittaisiin lisdd 6 — 8 kpl ja
pienia 1 — 2 kpl. Yhteensa jateastioiden maardn nostamisesta aiheutuvat
kustannukset ovat 35 — 50 € / kk. Akuille suunnitellut muovilaatikot ja
pienmetallille suunniteltu rullakko aiheuttaisivat nekin lisdkustannuksia, mutta
kokonaiskustannusten nousussa puhutaan kymmenista euroista / kuukaudessa,

mika ei ole kovin suuri sijoitus.

Jatepuristimien kohdalla voitiin  puhua jo merkittavista lisdkustannuksista.

Kaatolaitteella varustetun 16 m?® puristimen kuukausi vuokra on talla hetkella
noin 220 € / kk / kpl. Kolme jatepuristinta nostaisi jatehuoltokuluja perati 660 € /

kk. Naidenkin hinnat ovat varmasti neuvoteltavissa, mutta joka tapauksessa

kustannusten nousu olisi useita satoja euroja kuukaudessa. Nykyisen 12 m?
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puristimen kuukausivuokra on 120 €. Tassa tydssa ei ollut kaytettavissa Lassila
& Tikanojan kirjanpitoa, mutta heilla on varmasti kilomaarat tiedossa, paljonko
Scanialta tulee vuositasolla pahvi- ja sekajatettd. 16 m?® puristin vetaa, jatteen
koostumuksesta riippuen, 2 — 2,6 tonnia jatetta. Puristin pakkaa jatteen pieneen
tilaan ja sen tayttyminen kestdd melko kauan. Talla hetkella roska-auto kay
tyhjentamassa sekajate roskikset kerran viikossa. Auton polttoainekustannuksia

laskettaessa vertailu puristimen kustannuksiin on vahintaankin mielenkiintoinen.

Mikali energiajatteen kerays lahtisi likenteeseen taydella teholla ja vain 10 %
jatteestd olisi sekajatettd, niin siina vaiheessa roska-auton vierailu olisi
jarkevaa. Tilanteessa jossa 90 % irtojatteesta olisi energiajatettd, sen
varastoiminen puristimeen olisi vakavasti otettava vaihtoehto.

Pahvinkeraykselle olisi vaikea ndhda muuta jarkevaa vaihtoehtoa kuin puristin.

9.2 Jatelajikkeiden uudistamisen kustannukset

Jatehuollon uudistamisen tulopuolella merkittavin asia olisi energiajatteeseen
siirtyminen. Energiajatteen kierrattaminen on talla hetkella noin 10 %
edullisempaa kuin sekajatteen. Lassila & Tikanojan yhdyshenkilon mukaan
suuntaus on se, etta tdma lukema tulee kasvamaan entisestaan
tulevaisuudessa. Vuositasolla jatetta tulee paljon, joten saasté on kohtuullisen
suuri. Yksittaisen 12 m® kuivajatelavan tyhjentaminen maksaa noin 175 €.
Tama hinta oli erddn Tampereen |ahistolla sijaitsevan kaatopaikan
tyhjennystaksa. Hinnat vaihtelevat riippuen sopimuksesta ja kaatopaikasta,

mutta nain laskien saasté on 17,5 € / tyhjennyskerta.

Toista merkittavaa sadstod oli vaikeampi laskea, mutta sddstd saattaisi olla
siina jopa suurempi kuin energiajatteen kohdalla. Kyseesséa ovat tyétunnit, jotka
saataisiin  hyotykayttoon verrattuna siihen, etta asentajat pilkkoisivat
pahvilaatikoita. Vuositasolla puhuttaisiin  varmasti tunneista, ellei jopa

kymmenista tunneista.
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Metallilavat haetaan joka 13. tiistai eli neljd kertaa vuodessa. Yhden lavan
tyhjentamiskustannukset ovat 60 € ja lavan kuukausi vuokra on 58 €. Kahden
metallilavan mukaan lasketut kokonaiskustannukset vuositasolla olisivat:
tyhjennykset 4 x 2 x 60 € = 480 € + vuokrat 58 x 2 x 12 € = 1 392 €,
kokonaiskustannukset yhteensa 1 872 € / vuosi.

Metallien kierrattaminen on ollut jarkevaa, koska niistda saadut tulot yleensa
kattavat niista aiheutuneet kulut. Alumiinista saatu hyvitys on talla hetkella
189,65 € / tonni ja sekapellistd saatu hyvitys on 126,97 € / tonni. Lavat tayttyvat
nopeasti metalliromusta ja Scanian henkilokunnan mielesta kolmen kuukauden
valein tapahtuvaa tyhjennysrytmia voitaisiin tihentaa esimerkiksi 10 viikon valein
tapahtuvaksi.  Taloudellisesti  tyhjennysrytmin  tihentdminen  kustantaisi
vuositasolla 120 € enemman, mutta tulopuolella ei tapahtuisi muutosta, koska
hyvitys maksetaan ainoastaan metallin painon mukaan. Scanialta tulevan
kierratysmetallin kokonaismaaraa ei ole tiedossa, joten tulopuolen osalta

laskelmia ei ole tehty.

Lyijyakut haetaan joka kuudes maanantai. Akuista saatu hyvitys on noin 14
senttid / kg. Vuoden 2011 lukuja tarkasteltaessa akut oli haettu toukokuun
loppuun mennessa kolme kertaa. Niistd saadut tulot olivat yhteensa 456,78 €,
joista talvikuukausien osuus oli noin 405 €. Akkujen tihedmpi hakurytmi
talvikuukausina helpottaisi varastoimista, mutta kustannuksiin silla ei olisi
merkitysta. Kierratyskatoksen myoéta hakurytmiin ei tarvitsisi puuttua, koska

akkujen varastoimiselle olisi tallgin riittavasti tilaa.
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10 JOHTOPAATOKSET

Tampereen Scanian jatehuollon suurimmat epékohdat liittyivat jokapaivaiseen
toimintaan talon sisalla. Jateastioiden vahainen maara, valivarastojen laatu ja
niiden puutokset seka energiajatteen kierratyksen puuttuminen olivat suurimmat

epakohdat mihin tassa tydssa puututtiin.

Energiajate on sekajatettda halvempaa kierrattaa, koska siitd nimensa
mukaisesti saadaan energiaa polttamalla sitd voimalaitoksissa. Suurin osa
korjaamolta tulevasta sekajatteesta voitaisiin hyodyntad. Uudistus olisi
suhteellisen helppo ja halpa toteuttaa lisddmalla muutama jateastia korjaamon
puolelle "energiajate” tekstein varustettuna. Astioihin voitaisiin selvyyden vuoksi

merkitéa, mitk& korjaamon jatteista kelpuutetaan energiajatteeksi.

Yritystoiminnan kannalta olisi aarimmaisen tarkeda, ettd asentajien ja
varaosamiesten aika kuluisi tuottavaan tyohon. Pelkastddn pahvipuristimen
selvasti alimitoitettu koko aiheuttaa vuositasolla tuntuvia kustannuksia turhien
tyotuntien muodossa. Puristimen tayttdaukon pienuuden vuoksi, pahvien

leikkely pienempiin palasiin on hidasta ja tuottamatonta tyota.

Pahvi-, energia- ja sekajatteen valivarastona toimisivat 16m? jatepuristimet,
jotka olisi mielekasta sijoittaa yhteen suojaisaan paikkaan korjaamon pihalla.
Tallainen suojaisa paikka voisi olla kierratyskatos. Katos keskittaisi koko

irtojatehuollon yhteen paikkaan.

Lassila & Tikanojan vastuulla oleva jatehuolto toimii nykyisellaankin kohtuullisen
hyvin, mutta aikataulujen pienella hiomisella ja kierratyskaluston
nykyaikaistamisella jatteiden keruu ja kierratys olisi helpompaa ja
tehokkaampaa. L & T:lla on olemassa kaikki tarvittava kalusto ja osaaminen

jatehuollon nykyaikaistamiseen, mutta kysymys on lahinna kustannuksista.
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Liite 1: Kierratyskatoksen sijainti
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Liite 2: Jatepuristin
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Liite 3: Jatepuristimen kaatolaite
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