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Kurzfassung

Bonn ist eine Stadt mit einem auBerordentlich
hohen Bekanntheitsgrad im Vergleich zu Stadten
ahnlicher GroBe — ein Geschenk der Geschichte.
Die Stadt Bonn ist Bundesstadt, sie ist Beetho-
venstadt. GroBe Unternehmensmarken sind hier
zuhause, die Universitat und Museen ziehen die
Menschen hierher. Bonn befindet sich mitten im
Wettbewerb der Stadte um Touristen, Fachkraf-
te, Studierende, Einwohnerinnen und Einwohner.
Der Ausbau der Lebensqualitdt in der Stadt emp-
fiehlt sich daher von selbst. Der Masterplan ,In-
nere Stadt” nimmt sich dieser zentralen Aufgabe
Bonns an und versteht sich als Orientierungsrah-
men fur die rdumliche und funktionale Entwick-
lung der ,Inneren Stadt” Bonns.

Ausgangslage und Zielsetzung

Die Ausgangslage ist vielschichtig und reich an
Potenzialen. Das heutige Image Bonns wurde
vornehmlich von der Entwicklungsgeschichte als
Hauptstadt gepragt. Stadtraumlich bildet es mit
Beuel, Bad Godesberg und Hardtberg eine poly-
zentrale Struktur. Demografisch nimmt Bonn eine
Ausnahmestellung ein. Die Universitat bedingt
die ewige Verjingungskur. Bonn ist aber nicht
nur jung, sondern wachst entgegen allen demo-
grafischen Trends. Die gute wirtschaftliche Basis
sorgt weiterhin flr den Zuzug von Fachkraften.
Die ,Innere Stadt” ist belebt, bewohnt und bie-
tet ein vielfaltiges Angebot. Die Vorgebirgsland-
schaft und die Lage am Rhein stecken wichtige
Eckpunkte fur die Raumentwicklung ab.

Einkaufsstadt, Universitatscampus, Dienstleistun-
gen, Kulturstandort, Verkehrsknoten und nicht
zuletzt Wohnort, die Innenstadt vereint zentrale
Funktionen und Einrichtungen auf sich. Das Zent-
rum prasentiert sich heute fast ein wenig selbstbe-
zogen und vernachlassigt die Verkntpfungen zu
den umliegenden Quartieren. Das wird durch die
Fihrung der Verkehrstrassen verstarkt. So kehrt
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die City bis heute dem Rhein eher den Riicken zu.
Die kunftige ,Innere Stadt” Bonn hingegen 6ff-
net sich und strahlt nicht nur sinnbildlich sondern
vor allem funktional tUber ihre heutigen Grenzen
hinaus. In der Konsequenz weitet der Masterplan
die Perspektive auf und entwirft Gber das ange-
stammte Terrain hinaus die ,Innere Stadt”.

Funf Handlungsfelder

Zentrale Herausforderungen und Aufgaben, die
es im Rahmen einer zukunftsfahigen Gestaltung
der “Inneren Stadt” zu l6sen gilt, werden in finf
Handlungsfeldern beschrieben.

Die Aufgabe ,Wohnen in der Inneren Stadt
starken” zielt im Bestand sowie bei Neubauten
auf die Bildung von Mischstrukturen ab. Idealer-
weise gesellen sich zu den Wohnnutzungen auch
Bilro- oder Dienstleistungsnutzungen oder auch
Kulturfunktionen. Neubau-Potenziale bieten die
Standorte der Poliklinik und der VHS, Zahnklinik/
Finanzamt und Johanneshospital, Kurfursten-
brauerei und Viktoriabadareal sowie die Ermekeil-
kaserne. Ein Schwerpunkt der Bestandsentwick-
lung bildet die Nordstadt. Gelingt es hier durch
Verkehrsberuhigung und Aufwertung des 6ffent-
lichen Raums die Wohnqualitat zu verbessern,
fahrt dies erfahrungsgemaB auch zu privaten In-
vestitionen in Immobilien. Der Masterplan betont
im Rahmen der Starkung des Wohnens die Ent-
wicklung von attraktiven Frei- und Grinraumen,
sozialer Infrastruktur und Nahversorgung. So wird
die ,Innere Stadt” erst attraktiv fir Wohnungs-
suchende.

Die Aufgabe , City funktional und gestalterisch
starken” stellt eine der zentralen Hauptaufgaben
dar. Als zentraler Funktions- und Reprasentati-
onsraum ist die City stetigen Herausforderungen
ausgesetzt. Dazu zahlen immer klrzere Moder-
nisierungszyklen der Einzelhandels- und Dienst-



leistungsflachen, Barrierefreiheit im 6ffentlichen
Raum und nicht zuletzt die Frage, welche Wege
in Baukultur und in der Entwicklung des Stadtbil-
des eingeschlagen werden soll. Kleinteiliger Ein-
zelhandel in vorwiegend historischen Gebauden
konzentriert sich im Norden des Zentrums um die
Bereiche der SternstraBBe, der FriedrichstraBe und
der Bonngasse. Durch Verdichtung und Verkntp-
fung dieser Standorte lasst sich diese Qualitat des
Bonner Einzelhandels weiter ausbauen. Im Zen-
trum bestimmen Handler mit groBeren Flachen
und hoher Frequenz die Nachfrage. Hier bieten
sich das Bahnhofsareal, das Viktoriabad und der
umgebaute Stadthaussockel fur Flachen- und
Branchenergdnzungen an.

Die ,Innere Stadt” zeichnet sich insgesamt durch
eine beachtliche baukulturelle Qualitat aus, mit
der jedoch nicht Uberall pfleglich umgegangen
wird. So wird im Masterplan am Bonner Muns-
ter mit dem Martinsplatz Nachholbedarf gese-
hen. Hier sind verkehrliche Eingriffe angeraten,
um die funktionale und raumliche Verkntpfung
des Munsters mit der Kreuzkirche wie auch die
Einbindung der Universitat und des kunftig neu-
en Viktoriabadareals erheblich zu verbessern. Da-
mit erhalt der Raum eine Ubergangsfunktion fur
die Innenstadt und den Hofgarten. Das Munster
selbst, wenn der Zugang zum Kreuzgang fur die
Offentlichkeit verbessert ist, wiirde als Ort der
Einkehr inmitten des stadtischen Tagesgeschafts
gestarkt.

Die Aufgabe ,Innere Stadt zum Rhein o6ff-
nen” setzt mitten im Zentrum an. Es gilt, die
Verkntpfungen so zu gestalten, dass vor allem
FuBganger- und Radverkehr barrierefrei und ori-
entierungssicher das Rheinufer und die Rhein-
promenade erreichen. Dies wird momentan vor
allem von Verkehrstrassen behindert. In Ufernahe
sollten Korrespondenzen und Verbindungen zum
Beueler Ufer verstarkt werden. Derzeit bestehen
insbesondere im Uferbereich der Beethovenhalle
und der Oper Gestaltungsdefizite, so dass die Be-
reiche ihrer reprasentativen Funktion sowie ihrer
wichtigen stadtraumlichen Bedeutung nicht mehr
gerecht werden.

Die Aufgabe ,Potenziale der Universitat in
der Stadt nutzen” ist mit dem Standortentwick-
lungskonzept auf den Weg gebracht. Die Univer-
sitat will sich in Zukunft auf vier Standorte kon-
zentrieren, von denen drei direkt innerhalb oder
im Nahbereich der Inneren Stadt liegen. Nun gilt
es, diese Raumansprtche auch zu decken. In der
Diskussion ist das Viktoriabadareal genauso wie
die Kinderklinik. Die stadtstrukturell préagende
Achse der Poppelsdorfer Allee stellt in diesem Zu-
sammenhang eine qualitatvolle Wegeverbindung
zwischen dem Campus Poppelsdorf mit dem City
Campus dar, aber auch hier sind Barrieren zu
Uberwinden. Zum Campus Endenich muss eine
solche komfortable Verbindung erst entwickelt

werden, die durch eine Umstrukturierung des
ehemaligen Guterbahnhofareals erreicht werden
kann. Die Umnutzung bietet Uber den Bricken-
schlag hinaus Flachenpotenziale fur Neubauten,
deren Nutzungen sich an das Thema Universitat
anschlieBen kénnen, als auch die Moglichkeit zur
Anlage von Frei- und Grunflachen, die hier neue
Aufenthaltsqualitaten entstehen lassen. Mit neu-
en Querungen im Osten Uber die Bahntrasse und
im Westen Uber die BAB 565 lieBen sich dartber
hinaus die angrenzenden Stadtteile besser anbin-
den.

Eben derartige neue Querungen werden durch
die Aufgabe , Verflechtungs- und Zugangsrau-
me aufwerten” weiter beschrieben. Wesent-
liche Zielsetzung ist es, starkere Verkntpfungen
zwischen den unterschiedlichen Quartieren der
“Inneren Stadt” herzustellen und die Zugange
in Richtung Innenstadt zu verbessern. Gestal-
tungsdefizite treten vor allem an Peripherien der
Stadtteile auf. Zwischen den Quartieren fehlen
vorrangig kleinrdumige Verknifungen. Auch die
Freiraumqualitdten sind auszubauen. Fur die At-
traktivitdt der Verbindungen sind Ankerpunkte
mit hoher Frequenz wichtig wie zum Beispiel das
Stadthaus, das durch attraktive Nutzungen und
Funktionen im Erdgeschossbereich einen Ent-
wicklungsschub ausldsen kann. Ein solcher Schub
kann auf weitere Standorte in der “Inneren Stadt”
Ubertragen werden, wo die Realisierung gemischt
genutzter Quartiere zu wiinschen ware.

Der Masterplan und der Verkehrs-
entwicklungsplan 2020

Die raumlich-funktionale Entwicklung der ,Inne-
ren Stadt” ist Hand in Hand mit ihrer Verkehrsent-
wicklung zu gestalten. Der zurzeit in der Endab-
stimmung befindliche Verkehrsentwicklungsplan
2020 (VEP 2020) trifft die notwendigen Aussagen
zur Verbesserung der ErschlieBungsqualitat bei
umweltvertraglicher Organisation des Verkehrs
flr die gesamte Stadt.

Der Masterplan nimmt auf der Grundlage des VEP
2020 einen verkehrlichen Einschnitt in die Innen-
stadtstruktur vor, um die gewtnschten Raumqua-
litaten und funktionalen Verkntpfungen plane-
risch verwirklichen zu kénnen. Der Cityring wird
zum Citybogen. Erfahrungsgemal muss ein Ver-
kehrsring nicht als Kreis gefiihrt sein, um seine
Funktion zu erfullen. Konkret bedeutet dies, dass
die Rathausgasse, die StraBe Am Hof, der Mar-
tinsplatz, die WesselstraBe, die StraBe Am Haupt-
bahnhof und die Maximilianstrae fir den moto-
risierten Individualverkehr gesperrt werden, nicht
jedoch fur den ¢ffentlichen Verkehr, den Radver-
kehr und den Anliefer- und Anwohnerverkehr.
Im Masterplan wird beschrieben, wie sich dieser
Schnitt auswirkt. Diese Eingriffe werden um wei-
tere MaBnahmen erganzt wie die Umgestaltung
des Verkehrsraumes im Bereich des Stadthauses.



Die drei Leitmotive

Der Masterplan erfindet nichts, sondern bedient
sich in der Wahl der Leitmotive in der Stadtge-
schichte. In drei pragnanten, historisch vorge-
gebenen Leitmotiven der Bonner Stadtstruktur
werden die zahlreichen Projekte der funf Hand-
lungsfelder zusammengefuhrt:  Allen Motiven
ist gemeinsam, dass sie am Rhein beginnen und
enden und damit einen Beitrag dazu leisten, die
Stadt erlebbar an das Flussufer anzuschlieBen.

Das ,,Urbane C"

Das Leitmotiv , Urbanes C" verbindet die 6ffent-
lichen Raume — Platze, StraBen, Gassen — entlang
der historischen Wallanlage, verknlpft o6ffentli-
che, soziale und kulturelle Einrichtungen und be-
zieht neue Entwicklungsstandorte ein, beginnend
an der Beethovenhalle Uber die Theater- und
KasernenstraBe, das Sterntor, den Mdinster- und
Martinsplatz, das Umfeld des Viktoriabades bis
hin zum Rhein. Neue stadtrdumliche Chancen
zur Erweiterung des Zentrums werden durch die
Umgestaltung der Verkehrsrdaume entlang des
heutigen Cityrings gesehen. Das ,,Urbane C” ver-
klammert zudem die City mit dem ehemaligen
Rheinviertel, das heute wegen der starken Zasur
der OxfordstraBe nicht mehr als Teil der friheren
umwallten Stadt wahrgenommen wird.

,Bonner Promenaden”

Mit den ,,Bonner Promenaden” soll das im Stadt-
bild unverwechselbare Band der Poppelsdorfer
Allee als Motiv aufgenommen werden. Es dient
dazu, neue ,gute Adressen” zu entwickeln, die
bisher trotz ihrer zentralen Lage peripheren Cha-
rakter haben. Ursachlich verbinden die Prome-
naden die vier Universitatsstandorte in der Stadt
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Leitmotiv: URBANES C

pragnant und leicht orientierbar. Die ,neue”
NuBallee nimmt die historische Idee der zweiten
auf das Poppelsdorfer Schloss ausgerichteten
Achse auf, denn Residenz und Hofgarten, Pop-
pelsdorfer Schloss und Allee waren urspringlich
als Ensemble der kurfurstlichen Schlésser geplant.
Die fortgesetzte NuBallee kann zum Ruckgrat
des Campus Poppelsdorf und Campus Endenich
werden. Eine ,Erganzungsallee” in der Lage der
heutigen ImmenburgstraBe auf dem Areal des
ehemaligen Guterbahnhofs soll spaterhin Impuls-
geber fir stadtebauliche Entwicklungen sein, die
der zentralen Lage des Geldndes gerecht werden.
Zusammen mit der innerstadtischen Rheinprome-
nade entsteht so ein Promenaden-Geviert, das
den Rhein innerstadtisch erschlieBt.

»Grune Trittsteine”

Die ,Grlnen Trittsteine” starken die wichtigen
Verbindungen zwischen den Grin- und Freirdu-
men und verknUpfen diese zu einem Gesamt-
geflige. DarUber werden in Wohnquartieren der
JInneren Stadt” Anziehungspunkte mit hoher
Aufenthaltsqualitat ausgebildet. In das Konzept
fugen sich auch kleinere bisher unbeachtete
Grinrdume wie die rheinseitige Anlage um den
Rémerkran. Innerstadtische Potenziale bieten
Raume wie der Chlodwigplatz. Der Masterplan
zeigt ebenso die Bildung von Griinziige auf. So
soll der Rheindorfer Bach an die neuen Trittsteine
angebunden werden. Im direkten Verkntpfungs-
bereich zwischen der Nordstadt, der Innenstadt
und der Weststadt soll der Alte Friedhof als Ruick-
zugsraum aufgewertet werden. In Kombination
mit dem Viktoriadreieck ergeben sich hier ganz
neue innerstadtische Freiraumqualitdten. Bei Um-
nutzungen wie sie in der Ermekeilkaserne oder

Leitmotiv: BONNER PROMENADEN



auch der Kinderklinik méglich sind, ist darauf zu
achten, dass neben den Aufenthaltsqualitaten im
offentlichen Raum ausreichend Grin- und Frei-
raume entstehen.

Planungskultur und Verfahren zur Projekt-
und Standortentwicklung

Der vorliegende Masterplan basiert auf der guten
Tradition der Bonner Planungskultur. Fur die we-
sentlichen Entwicklungsstandorte und umzuge-
staltenden ¢ffentlichen Rdume werden mit dem
Masterplan  Verfahrenspakete vorgeschlagen,
die eine gute Qualitat in der kinftigen Entwick-
lung wichtiger Projekte garantieren sollen. Das
Spektrum reicht von vorbereitenden Verfahren
wie ,Runder Tisch” Uber Wettbewerbe bis hin
zu Investorenauswahlverfahren. Partizipatorische
Elemente spielen weiterhin eine Rolle und fuhren
den begonnenen Dialog zwischen der Politik, der
Verwaltung, der Stadtgesellschaft, Grundeigentu-
mern, Planern und Architekten weiter.

Fazit

Das nachste Ziel ist, den Masterplan als Uberge-
ordnetes, integriertes und durch einen Beteili-
gungsprozess qualifiziertes Planungskonzept in
Form eines politischen Grundsatzbeschlusses zu
verabschieden. Diese Grundlage kann dazu die-
nen, Fordermittel des Bundes und Landes fur die
kiinftige Umsetzung von Projekten und MaBnah-
men zu beantragen. Neben den notwendigen
politischen Beschllssen ist im Zuge der kiinftigen
Umsetzung des Masterplans die Mitwirkung der
Stadtgesellschaft sowie die Bereitstellung weite-
rer finanzieller Mittel weiterhin erforderlich.
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Leitmotiv: GRUNE TRITTSTEINE Uberlagerung der Leitmotive



Anlass und Aufgabe des
Masterplans ,,

1

Bonn

n

Innere Stadt




Alle Stadte mussen nach AuBen und Innen glei-
chermaBen attraktiv sein. Wettbewerbsfahig-
keit und Lebensqualitat sicherzustellen, sind
die beiden wesentlichen Aufgaben der Stadtent-
wicklung. Der Entwicklung der ,Inneren Stadt”
kommt dabei eine besondere Bedeutung zu, da
insbesondere die Innenstadt zentrale Funktionen
und Einrichtungen der Stadt bindelt und die In-
nenstadt stellvertretend flir die gesamte Stadt
Uber ihre Grenzen hinaus ausstrahlen muss. Dies
gilt auch fir Bonn, wenngleich Bonn’s Bild tber-
deutlich von der besonderen Entwicklungsge-
schichte als jahrzehntelange Hauptstadt gepragt
ist und Bonn mit den ehemals selbstandigen Stad-
ten Beuel, Bad Godesberg und Hardtberg eine
polyzentrale Stadtstruktur aufweist.

Die Starkung der ,Inneren Stadt” genieBt zu-
dem im Zuge des gesellschaftlichen und demogra-
fischen Wandels eine hohe Prioritat in der Stadtent-
wicklungspolitik. Der Trend der Rickwanderung
aus dem Umland in die Stadte fihrt zu einer neu-
en Wertschatzung urbanen Wohnens. Denn nur in
der ,Inneren Stadt” lasst sich mit kurzen Wegen
eine breite Palette an Versorgungsangeboten —von
der taglichen und medizinischen bis hin zur schuli-
schen und kulturellen Versorgung — erreichen, was
fur eine kontinuierlich alter werdende und sich in
den Vorstellungen von Lebensstilen differenzieren-
den Gesellschaft ein wichtiges Qualitatsmerkmal
ist. Und auch aus okologischen und wirtschaftli-
chen Grinden ist die Rickkehr in die Innenstadte
vorrangig zu férdern.

Als Reaktion auf diesen tief greifenden Bedeu-
tungswandel der Innenstadt hat der Rat der Stadt
Bonn die Verwaltung beauftragt, einen stadtebau-
lichen Masterplan fur das erweiterte Gebiet des
Bonner Zentrums zusammen mit den angrenzen-
den innenstadtnahen Arealen der Nord-, West-
und Stdstadt erarbeiten zu lassen. Ziel ist es, eine
Gesamtperspektive fir die raumliche Entwicklung
der ,Inneren Stadt” Bonns in den nachsten 10-20
Jahren aufzuzeigen, um die Potenziale des inneren
Wachstums und Wandels auszuloten und auszu-
schopfen. Dies kann nur gelingen, wenn die ge-
genseitigen Abhangigkeiten und Befruchtungen
zwischen dem Zentrum und den angrenzenden

Quartieren im Zusammenhang betrachtet werden,
um zu einer nachhaltig attraktiven und leistungsfa-
higen ,,Inneren Stadt” zu kommen.

Der Masterplan ,Innere Stadt” Bonn wurde seit
Herbst 2010 im Auftrag der Stadt Bonn durch die
Buros

e netzwerk. stadtforschung, beratung und kom-
munikation | Prof. Dr.-Ing. Klaus Selle und

¢ scheuvens+wachten | Prof. Rudolf Scheuvens
und Prof. Kunibert Wachten

bearbeitet. Wahrend die konzeptionelle Bear-
beitung durch ,scheuvens + wachten” erfolgte,
wurde die Prozessbegleitung durch , netzwerk”
gestaltet.

Der Masterplan versteht sich als Orientierungs-
rahmen fur die rdumliche und funktionale Ent-
wicklung der ,Inneren Stadt” Bonns. Er bindelt
bisherige Ziele, Programme und Projekte und ver-
weist auf neue, notwendige Akzentsetzungen.
Alle Projekte werden in den Kontext einer nachhal-
tigen Starkung der ,Inneren Stadt” gestellt. Damit
werden auch unterschiedliche zeitliche Reichwei-
ten der konzeptionellen Vorschlage angesprochen.
Manche Projekte sind konkret und kénnen zeitnah
umgesetzt werden. Andere Aussagen wiederum
zeigen langfristige Entwicklungsperspektiven auf,
sind aber gleichwohl wichtig, um den langerfristig
angelegten Orientierungsrahmen des Masterplans
nachvollziehbar zu machen.

In diesem Sinne ist der Masterplan auch eine un-
verzichtbare Grundlage zukUnftiger Antrage
fur Férderprogramme des Bundes und Landes.
Nicht minder wichtig ist aber auch das Einwerben
der Mitwirkungsbereitschaft der zahlreichen priva-
ten Akteure, die Interesse an einer attraktiven und
leistungsfahigen , Inneren Stadt” haben und sich
dafir engagieren. Die Erarbeitung des Masterpla-
nes konnte deshalb nur auf der Grundlage eines
dialogorientierten, kooperativen Prozesses er-
folgen. Von Beginn an wurde die Kooperation mit
Vertreterinnen und Vertretern, Einwohnerinnen und
Einwohner, der Politik, der Wirtschaft, der Wissen-
schaft, der Kultur und der Verwaltung gesucht.
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Der Dialogprozess zur Erarbeitung des Master-
plans ,Innere Stadt” Bonn gliedert sich in drei
Etappen, in denen in unterschiedlichen Perso-
nenkreisen und mit verschiedenen Formen des
Dialogs der gemeinsame Austausch Uber die Aus-
gangslage, Zielsetzungen und Projektideen statt-
gefunden hat.

In der ersten Etappe — der Erkundungs- und
Entdeckungsphase — wurden zunéchst Informa-
tionen gesammelt und unterschiedliche Sichtwei-
sen zusammengetragen. Durch die Untersuchung
vorliegender und laufender Programme, Konzep-
te, Gutachten, Planungen und Projekte wurden
die funktionalen und stadtebaulichen Ausgangs-
punkte analysiert und bewertet. Im Dialog wurde
zudem erdrtert, an welche Planungen und Prozes-
se angeknUpft werden kann und welche Fragen
und Probleme besonderer Beachtung bedurfen.

In der zweiten Etappe — der Vertiefungs- und
Eckpunktephase — wurden die Zielsetzungen fur
die ktinftigen Entwicklungen aufgestellt und funf
zentrale Handlungsfelder herausgearbeitet. Dar-
aus wurden raumliche und thematische Konkreti-
sierungen abgeleitet.

Bericht von einem der fiinf Spaziergdnge im Rahmen des 2. Forums
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2. Der Masterplan im Dialog

Ziel der dritten Etappe — der Ergebnis- und
Entscheidungsphase — war es, alle Ergebnisse
zusammenzufiihren, sie im Zusammenhang dar-
zustellen und sie schlieBlich im Hinblick auf ihre
Bedeutung fir die zuktnftige baulich-réaumliche
Entwicklung zu gewichten.

3. Werkstatt

Um die Vielzahl der Akteure in den Prozess einzu-
beziehen, wurden auf der Informations-, Arbeits-
und Diskussionsebene verschiedene Formen des
Dialogs durchgefthrt.

Die Amter-/Plus-Runde galt dem Informationsaus-
tausch und der Diskussion mit allen Dienststellen
der Verwaltung sowie verwaltungsnahen Institu-
tionen. So konnten alle wichtige Informationen
und Projekte der einzelnen Ressorts in die Erar-
beitung des Masterplans , Innere Stadt” Eingang
finden.

Um den frihzeitigen und kontinuierlichen Aus-
tausch mit der Politik sicherzustellen, wurde eine
Begleitgruppe eingerichtet, in der alle Ratsfrak-
tionen vertreten sind. Dartber hinaus wurden in
regelmaBigen Abstanden die politischen Gremien




Route zur Erlduterung des Handlungsfeldes:
.Verflechtungs- und Zugangsraume aufwerten”

Prasentation des Masterplans zur 4. Amterrrunde

der Stadt Bonn sowie der Verwaltungsvorstand
Uber den Stand der Arbeit informiert.

Bei der Komplexitat der Aufgabe galt es aber auch,
den Gedanken- und Ideenaustausch mit zahlrei-
chen weiteren Akteuren aus Wirtschaft und Ge-
sellschaft zu suchen. Dafur wurden zu Beginn des
Prozesses rund 40 Gesprache mit Schltsselperso-
nen aus der Bonner Stadtgesellschaft geftihrt.

Diese Schlusselpersonen und weitere im Bereich
der ,Inneren Stadt” Bonn beruflich und ehren-
amtlich engagierte Personen wurden zu regelma-
Bigen Werkstatten eingeladen, um gemeinsam
Uber die unterschiedlichen Einschatzungen, In-
teressen und Perspektiven zu diskutieren, Wider-
spriche und Gemeinsamkeiten aufzudecken und
eine Verstandigung Uber Konzepte und Projekte
anzustreben. Da einige Verbande, Initiativen und
Akteursgruppen teilweise bereits konkrete Ideen
entwickelt hatten, erhielten sie im Rahmen einer

Abschlussplenum im Rahmen des 4. &ffentlichen Forums

Werkstatt die Moglichkeit, ihre Projekte und Kon-
zepte in einem ,Markt der Ideen” der Offentlich-
keit zu prasentieren.

Fur ein breites Publikum bestand in vier 6ffentli-
chen Foren die Chance, sich Uber den jeweiligen
Arbeitsstand des Masterplans zu informieren, Kri-
tik zu Gben und Anregungen zu geben. Im Rah-
men des zweiten oOffentlichen Forums wurden
auch funf Stadtspaziergange unter dem Motto
,Stadt erleben und mitreden!” — gefihrt von
einem Team aus ortskundigen Burgerinnen und
Blrgern und Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern
der Stadt Bonn — angeboten, die ein reges Inte-
resse fanden. Die Routen der Stadtspaziergange
orientierten sich an den finf erarbeiteten Hand-
lungsfeldern.

Eine Online-Beteiligung im Frithjahr 2011 bot da-
riber hinaus Gelegenheit, Anregungen zu den
finf zentralen Handlungsfeldern zu geben und

Route zur Erlduterung des Handlungsfeldes:
,Potenziale der Universitdt in der Stadt nutzen”

Route: , City funktional + gestalterisch starken”

Im Rahmen der Durchfiihrung des zweiten
offentlichen Forums fand die Fiihrung von
finf Spaziergangen jeweils zu den erarbeiteten
Handlungsfeldern des Masterplanes statt.
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diese zu bewerten. Hierbei gingen Uber 100
Anregungen ein, die entweder direkt in den
Masterplan eingeflossen sind oder an die zu-
standigen Amter in der Stadtverwaltung weiter-
gegeben wurden. Zusatzlich zu dieser zeitlich
befristeten Online-Aktion wurde der gesamte
Planungsprozess im Internet begleitet. Alle Ver-
anstaltungen sowie die Stadtspaziergédnge und
Présentationen beim , Markt der Ideen” wurden
im Netz dokumentiert. Das Interesse an den In-
formationen war bislang sehr groB. Allein bis
Anfang Dezember 2011 konnte die Stadt Uber
15.000 Aufrufe der Seite verzeichnen. Die In-
ternetseite soll auch den weiteren Fortgang des
Masterplans ,Innere Stadt” Bonn festhalten.

ARBEITSEBENE

Erkundungs- und Entdeckungsphase

DISKURSEBENE

Mit Erstellung des Masterplans ist der Prozess
aber noch langst nicht abgeschlossen. Die Um-
setzung der im Plan benannten Zielsetzungen,
Projekte und MaBnahmen bedarf der weiteren
Verstandigung und des kontinuierlichen Ein-
werbens von privater Mitwirkungsbereitschaft
jeglicher Art, denn Stadtentwicklung ist eine
Gemeinschaftsaufgabe. Alle profitieren von
einer attraktiven und leistungsféhigen Stadt. In
Zukunft wird es deshalb noch starker als heu-
te darauf ankommen, dass der Schulterschluss
zwischen o6ffentlichem und privatem Engage-
ment und Mitteleinsatz gesucht wird. Die Mas-
terplanerarbeitung markiert somit eine Etappe
eines zu verstetigenden Prozesses.

INFORMATIONS-/
BESCHLUSSEBENE

1. Amter-/Plus-Runde
Schlisselparsonengesprache

Vertiefungs- und Eckpunktephase

1. Werkstati

1. Offentliches Forum

1. Begleitgruppe

Schilsselpersonengespriche

2. Amter-/Plus-Runde

Online-Beteiligung

3. Amter-/Plus-Runde

Ergebnis- und Entscheidungsphase

2. Werkstatt

3. Werkstatt

Planungsausschuss
Bezirksvertretung Bonn
2. Begleitgruppe

2. Offentliches Forum
Bezirksvertretung Bonn
3. Begleitgruppe

3. Offentliches Forum

4. Amter-/Plus-Runde

4. Werkstatl

4, Begleilgruppe

5. Begleitgruppe
4. Offentliches Forum
6. Begleitgruppe

Bezirksvertretung Bonn
Planungsausschuss
Stadtrat: Beschluss

Erarbeitungsphasen und Beteiligungsformen im Rahmen der Entwicklung des Masterplans
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Luftbild der Bonner Innenstadt

Im Rahmen einer nachhaltigen Stadtentwicklung
ist es fur alle Stadte und Gemeinden eine vorran-
gige Aufgabe, eine demografiefeste und klimage-
rechte Gestaltung ihrer Stadte voranzutreiben.
Dabei wirkt eine demografiefeste Stadtentwick-
lung mit ihrer Ambition, leistungsfahige Wohn-,
Versorgungs- und Dienstleistungsangebote fir die
Bewohnerinnen und Bewohner der Stadt in allen
Lebensphasen zu erzeugen, in verschiedene Inter-
aktionsbereiche hinein. Die Handlungsbereiche ei-
ner klimagerechten Stadtentwicklung liegen in der
kommunalen Bau-, Freiraum- und Verkehrspolitik.
Aber welche Themenfelder sind insbesondere
im Bereich der ,Inneren Stadt” fur kunftige
Entwicklungsaktivitaten wesentlich? Was sind
generelle Zielsetzungen und warum konzentriert
sich die Planung so sehr auf den Bereich der ,In-
neren Stadt”? Diesen Fragestellungen soll nachge-
gangen werden.

Warum ist eine Konzentration auf die , Inne-
re Stadt” wesentlich? Stadtzentren definieren in
aller Regel das soziale, 6konomische und kulturel-
le Profil einer Stadt. Sie sind Kristallisationspunk-
te fur alles, was Stadt bedeutet und ausmacht.

3. Ausgangslage und Zielsetzungen

Letztlich steht die Innenstadt als Stellvertreter fur
die Gesamtstadt. Sie ist ein Ort der Identifikation,
der lokalen Geschichte und des kulturellen Erbes.
Regionale und lokale Eigenarten spiegeln sich in
stadtebaulichen Qualitaten, in Geb&uden, im o6f-
fentlichen Raum, aber auch in Veranstaltungen
wider. Durch das Zentrum bekommt eine Stadt ihr
individuelles Bild, ihr Gesicht und ihre Visitenkarte.
Hier bundeln sich reprasentative und offentliche
Gebaude, identitatsstiftende Platze, Parks und Kul-
tureinrichtungen.

Auch wenn dies allein schon Grund genug ware,
sich verstarkt der Entwicklung der ,,Inneren Stadt”
zu widmen, so kommen weitere Griinde hinzu. Die
vergangenen Jahrzehnte waren durch einen enor-
men Zuwachs von Siedlungsflachen im Umland
der Stadte gekennzeichnet. Auch wenn die Sub-
urbaniserungsprozesse keinesfalls abgeschlossen
sind, so zeichnet sich parallel dazu ein neuer Trend
ab. Es gibt eine neue Wertschatzung fur urbanes
Wohnen in gemischten Strukturen. Einerseits zie-
hen gerade altere Bevolkerungsgruppen aus dem
Umland zurlck in die Stadte. Andererseits wol-
len jungere Bevolkerungsgruppen (auch in der
Phase der Familiengriindung) die Stadt gar nicht
erst verlassen. Beides fihrt zu neuen Nachfrager-
gruppen stadtischer Wohnformen. Der Férderung
dieses Trends auf kommunaler Ebene, der immer
wieder auch als ,, Renaissance der Innenstadte”
bezeichnet wurde, widmen sich inzwischen auch
zahlreiche Bund- und Landerprogramme, aktuell
etwa das ,,WeiBbuch Innenstadt” des Bundesmi-
nisteriums far Verkehr, Bau und Stadtentwicklung.
Strukturelle Veranderungen fihrten in den Stadten
zu funktionalen und raumlichen Neuordnungen.
Der wirtschaftliche Wandel brachte innenstadt-
nahe, vormals unzugangliche Flachen- und Ent-
wicklungspotenziale hervor. Darlber hinaus er-
maoglichen veranderte Arbeits- und Lebensweisen
neue Nutzungsmischungen. Beide Entwicklungen
tragen dazu bei, dass die Kernbereiche der stad-
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tischen Lagen seit einiger Zeit einen tiefgreifenden
Bedeutungswandel erfahren, mit dem eine neue
Wertschatzung einhergeht.

Auch die Stadt Bonn kann und will sich diesen
Trend zunutze machen, um trotz steigender Be-
volkerungszahlen zugleich nachhaltig mit Flachen
zu wirtschaften und deren Neuinanspruchnahme
zu begrenzen. Hierzu mussen im Kernbereich Fla-
chenpotenziale identifiziert, bestehende Quartiere
bedarfsorientiert angepasst und privat(-wirtschaft-
liche) Akteure aktiviert werden. Doch gerade an
die Entwicklung dieser Kernbereiche werden an-
gesichts ihrer Nutzungsdichte und herausragenden
Funktionen heute komplexe und mehrdimensiona-
le Herausforderungen gestellt. Dazu zahlen:

Klimatische Veranderungen: In den Stadten —
vor allem in ihren Kernbereichen — besteht durch
Produktion, Verkehr und Gebdude ein sehr hoher
Energieverbrauch mit entsprechend hohem CO2-
AusstoB. Es bestehen aber auch besonders hohe
Energieeinsparpotenziale und das notwendige
Knowhow zu deren Nutzung. Die Konsequenz fir
die Stadtentwicklungspolitik liegt auf der Hand:
Sie muss in eine integrierte Energie-, Klima- und
Umweltpolitik eingebettet sein.

Demografische Entwicklungen und sozia-
ler Wandel: Kompakte Stadtstrukturen gelten
aufgrund kurzer Wege und hoher Dichte an inf-
rastrukturellen Einrichtungen und medizinischer
Versorgung als Erfolgsmodell angesichts einer alter
werdenden Gesellschaft. Die soziale Heterogenitat
in der ,,Inneren Stadt” bringt wiederum aber auch
groBes Konfliktpotenzial mit sich. ,Innere Stadte”
sind Orte der Begegnung. Dort treffen viele ver-
schiedene Bevolkerungsgruppen aufeinander und
so sind sie auf der einen Seite Orte der Integration
und der Polarisierung auf der anderen. Daraus re-
sultiert eine groBe Herausforderung der Stadtent-
wicklung, denn die Starkung des gesellschaftlichen
Zusammenhalts ist eine wichtige Zukunftsaufgabe.

Wirtschaftsstrukturelle Veranderungen: Die
Zentren als Arbeitsstatten haben eine traditionelle
Funktion. Jedoch dominiert dort heute nicht mehr
das produzierende Gewerbe sondern die Dienst-
leistungen. So sind gunstige Nutzungskombinati-
onen von Einzelhandel im Erdgeschoss, Blros und
Wohnungen in den Obergeschossen ein innerstad-
tisches Idealbild, das es zu starken gilt. Viel zu viele
Frequenzbringer in Form von groBen Unterneh-
men, ¢ffentlichen Einrichtungen der Verwaltung,
der Bildung und der Kultur wie kommunale Dienst-
stellen oder Universitaten wurden an den Rand der
Stadte verlegt und fehlen in Innenstadten als be-
lebende Elemente. Die Idee der Stadt der kurzen
Wege muss daher kiinftig mehr Beachtung finden.
Die , Inneren Stadte” bieten in Form von Brachen
und Leerstanden die Chance, neue Funktionsan-
gebote oder kreative Neu- oder Zwischennutzun-
gen zu entwickeln und somit wieder mehr Leben

an diese Orte zu bringen. Wirtschaft, Einzelhandel
und Dienstleistung haben eine Frequenz- und Ag-
glomerationswirkung, die sich positiv auf die schon
sehr alte Marktfunktion der Zentren auswirkt, die
als Versorgungsfunktion eine wichtige stadtgestal-
terische und soziale Aufgabe der Stadt erfullt.

Veranderungen des Einzelhandels: Die zent-
ralen Bereiche einer Stadt waren schon seit jeher
Orte des Handels. Die Vielfaltigkeit unterschied-
lichster Einkaufsmoglichkeiten gehort fest zu ei-
nem lebendigen Zentrum. Doch der Strukturwan-
del im Einzelhandel bedroht diese Vielfalt. Der
Einzelhandel gehort in die Stadtzentren, die auch
wieder als Investitionsstandorte gesehen werden.
Dieser Trend muss fortgefihrt werden.

Zielgruppenspezifische und angemessene
Wohnraumversorgung: ,Innere Stadte” bie-
ten gute Voraussetzungen fur das Wohnen. Die
Zentralitat und Vitalitat der Innenstadte werden
durch einen Kranz gut funktionierender urbaner
Quartiere mit guter Wohnqualitat in unmittelba-
rer Nachbarschaft unterstitzt. Die bauliche Dich-
te, Angebotsvielfalt, umfangreiche Infrastruktur-
ausstattung und vielféltige Bausubstanz erfillen
unterschiedlichste Anspriche. Allerdings finden
sich in den zentralen Bereichen der Stadte meist
eher kleine Haushalte. Der Anteil an Ein-Personen-
Haushalten ist besonders groB und vor allem jun-
ge Erwachsene wohnen derzeit in den ,Inneren
Stadten”. Das sich aus der sozialen Heterogeni-
tat ergebende Konfliktpotenzial sowie ein hohes
Preisniveau halt bestimmte Bevélkerungsgruppen
hingegen davon ab, in das Stadtzentrum zu zie-
hen. Vor allem fir Familien fehlt es an ausreichend
groBen Wohnungen zu bezahlbaren Preisen. Fur
die Starkung innerstadtischen Wohnens ist jedoch
nicht allein der Wohnraum ausschlaggebend, son-
dern darUber hinaus Bildungs-, Kultur und sonstige
Infrastruktureinrichtungen, auch Grinanlagen ha-
ben eine hohe Bedeutung. Der Trend der Reurba-
nisierung kann daher nur durch eine Kombination
aus unterschiedlichen Wohnangeboten und einem
attraktiven Wohnumfeld erfolgreich aufgegriffen
werden und muss in die innenstadtnahen Quartie-
re gelenkt werden.

Veranderung der Mobilitat, des Verkehrs und
Stadtraums: In den ,Inneren Stadten” treffen
viele Verkehrsarten auf engem Raum aufeinander.
Um die Mobilitatsvielfalt fur die Stadtbewohnerin-
nen und -bewohner zu sichern, sind die Entwick-
lung eines nachhaltigen Verkehrssystems und die
Verkehrssicherheit von hoher Bedeutung fur die
zentralen Bereiche von morgen. Auch die Larm-
minderung und Sicherung der Luftqualitat sind be-
deutende Aspekte, wenn es um die Erhéhung der
Attraktivitat von ,Inneren Stadten” geht.

Jede Stadt muss auf diese Herausforderungen ihre
eigenen Antworten finden. Die Stadt Bonn geht
daflr einen besonderen Weg, indem sie die tbliche



Koblenzer Tor

Betrachtung der Innenstadt auf die , Innere Stadt”
ausweitet. Die Ausdehnung Uber die engere Innen-
stadt Bonns hinaus erweist sich als sinnvoll, da die
angrenzenden Bereiche wichtige funktionale Ver-
flechtungen mit der Innenstadt Bonns und damit
wichtige Aufgaben fiur die Gesamtstadt Uberneh-
men. Zumal insbesondere die Rander der Stadttei-
le und die Schnittstellen zwischen den einzelnen
Stadtteilen in der Vergangenheit oftmals weniger
Beachtung fanden und sich innerhalb dieser Berei-
che erhohter Handlungsbedarf abzeichnet.

3.1 Image und Stadtbild

In der Vergangenheit wurde das Image der Stadt
deutlich von der Hauptstadtfunktion und dem
Regierungsviertel bestimmt. Identitatstrager der
Innenstadt — wie das Bonner Munster, die Kreuz-
kirche oder das Residenzschloss — traten in den
Hintergrund. Daher ist in der Bundesstadt zukinf-
tig die ,Innere Stadt” Bonns als Identitatstrager
fur die Gesamtstadt zu starken. In ihrer kleintei-
ligen Baustruktur ist an vielen Orten die Historie
der Stadt ablesbar. lhren besonderen Charme er-
halt die Bonner Innenstadt durch ihre unverwech-
selbare Struktur, die Kompaktheit und Uber-
schaubarkeit der City. UnUbersehbar gruppiert
sich um den Hofgarten herum der Bildungsstand-
ort Universitat. So pragen die Studierenden auch
das kulturelle und soziale Milieu. Kulturhistorisch
wird Bonn als Beethovenstadt wahrgenommen,
wahrend die Bedeutung August Mackes fur die
Stadtgeschichte bisher brach liegt. Stadtraumlich
spielt zudem der Rhein fur die Innenstadt eine un-
tergeordnete Rolle, auch hier gibt es groBes Poten-
zial fur die kiinftige Stadtentwicklung.

Die Innenstadte sind mit ihren kulturellen Anzie-
hungspunkten, Platzen, Baudenkmalern, Theatern
und den Kirchen Orte der Identifikation. Es gilt, das
Stadtbild als wesentlichen Imagefaktor star-
ker zu fordern. Die besonders markanten Orte
sind in ihren historischen Strukturen stadtraumlich
starker herauszuarbeiten. Die Stadt Bonn sollte am
historisch gewachsenen MalBstab festhalten und

damit ihre Proportionen wahren. Neue Strukturen
sollten sich nur behutsam einfligen und keine his-
torischen Zeugnisse der Baukultur verstellen. Bon-
ner Baukultur bedeutet auch die Wertschatzung
der reprasentativen Nachkriegsarchitektur des 20.
Jahrhunderts. Mit der angestrebten Hinwendung
zum Wasser erhélt auch die Innenstadt-Silhouette
vom Rhein aus eine neue Bedeutung.

Im Rahmen der Profilierung des Bonner Images gilt
es, vorhandene Potenziale wie die Universitat
starker zu akzentuieren und die Stadt wieder als
Bildungsstadt im Bewusstsein zu verankern. Die
Universitat ist seit jeher ein wichtiger Faktor der
Stadtentwicklung. Einen weiteren Schub erhalt die
Universitat mit der jungsten Gesamtkonzeption fur
die zuklinftige Standortentwicklung, die auch den
Campus Poppelsdorf und den Campus City mit zu
ihren Kernstandorten zahlt.

Stadte mit einem positiven Image, einer attraktiven
Innenstadt mit besonderem Flair und hohen Frei-
raumqualitaten besitzen eine deutlich bessere Aus-
gangslage im Wettbewerb mit anderen Stadten.
Auch Bonn buhlt um Unternehmerinnen und Un-
ternehmer, Einwohnerinnen und Einwohner und
Blrgerinnen und Burger. Ziel zukUnftiger Entwick-
lungsaktivitaten sollte es daher sein, die beachtli-
che baukulturelle Qualitat, das vielfaltige Angebot
sozialer und kultureller Infrastruktur wie auch das
Flair und die Atmosphare 6ffentlicher Raume zu si-
chern und qualitatvoll weiter zu entwickeln. Eine
attraktive Wasser- und Ufernutzung kann da-
bei — wie andere Stadte zeigen — zu einer Visiten-
karte einer Stadt und einem besonderem Image-
trager werden.

3.2 Demografischer Wandel

Es gibt kaum eine Veranderung, die die Gesell-
schaft in Deutschland mehr beeinflussen wird als
der demografische Wandel. Wir werden weniger,
wir werden &lter, wir werden vielfaltiger. Mit die-
sen drei Trends werden zahlreiche Stadte in Zu-
kunft zu kdmpfen haben. Die Stadt Bonn scheint
hinsichtlich dieser Entwicklungen gegen den Strom
zu schwimmen. Die Prognosen sagen fur die Stadt
Bonn zukinftig einen weiteren Bevolkerungs-
zuwachs voraus. Der Alterungsprozess der Bonner
Bevolkerung wird fur Bonn deutlich langsamer als
far andere Stadte und Gemeinden in Nordrhein-
Westfalen vorausgesagt, sodass die Stadt im Jahr
2025, mit 44 Jahren ein vergleichsweise geringes
Durchschnittsalter vorzuweisen haben wird. Ein
entscheidender Faktor dabei ist der hohe Studie-
rendenanteil, der den Alterungsprozess deutlich
hemmt. In Relation zum Bevélkerungsanteil von
52.000 Einwohnerinnen und Einwohner, die der-
zeit in der ,Inneren Stadt” wohnen, haben die
rund 8.800 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter und
ca. 27.000 Studierende der Universitat Bonn einen
positiven Einfluss auf die Bevolkerungsstruktur der
Stadt Bonn. In Sachen Vielfalt liegt Bonn hingegen
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voll im demografischen Trend. Daflr sorgen zum
einen die Studierenden, zum anderen sind im Zuge
des gelungenen wirtschaftlichen Umbaus zur pros-
perierenden Bundesstadt viele neue Arbeitneh-
merinnen und Arbeitnehmer und deren Familien
zugezogen.

Die erwarteten Zuwachse der Bonner Bevolkerung
far die kommenden Jahre konnen nach den Pro-
gnosen nur dann erzielt werden, wenn die Stadt
Bonn weiterhin fur viele als Wohnstandort attraktiv
ist und dadurch ein positives Wanderungsverhal-
ten verzeichnet werden kann. Wie fiir alle Stadte
wird es daher auch fur die Stadt Bonn entschei-
dend sein, in den nachsten Jahren, Wohnraum zu
erzeugen und die Wohnumfelder attraktiver
zu gestalten.

Bonn muss sich auf den Trend einrichten, dass in
Zukunft mehr Menschen in der Innenstadt woh-
nen wollen. In erster Linie werden dies — den Pro-
gnosen nach — dltere Menschen sein. Gleichzeitig
muss sich die Stadt damit auseinandersetzen, wie
sie junge Menschen innerhalb der Stadtgrenzen
halten oder aus anderen Stadten abwerben kann.
Eine Anpassung der zukUnftigen Stadtentwicklung
an diese beschriebene Situation bedeutet in erster
Konsequenz, dass eine entsprechende Weiterent-
wicklung des stadtischen Wohnungsmarktes
vorzunehmen ist. Hier mUssen die Angebote auf
verschiedenste Anforderungen eingehen. Wah-
rend dabei insbesondere fur die alteren Stadtbe-
wohnerinnen und -bewohner die Themen der
Barrierefreiheit, betreutes Wohnen oder Gene-
rationen-Wohngemeinschaften eine besondere
Rolle spielen, ist beispielsweise fur junge Fami-
lien ein ausreichendes MaB an finanzierbarem,
attraktivem und familiengerechtem Wohnraum
bereitzustellen. In zweiter Konsequenz muss aber
auch der Stadtraum an diese Situation angepasst
werden. Sowohl altere Menschen als auch Kinder
verlangen nach einer orientierungssicheren und

barrierefreien Gestaltung des 6ffentlichen Rau-
mes. GenerationenUbergreifend werten die Bil-
dungs- und Freizeitangebote das Lebensumfeld
auf. Die Nahversorgung muss insgesamt stimmen.
Die Lebensqualitat steigt mit schwindenden Um-
weltbelastungen wie Abgasen und Larm. Es gilt,
ein qualitatsvolles Wohnumfeld zu entwickeln, das
mehrgenerationentauglich ist.

Bonner Oper und Umfeld

3.3 Kultur, Freizeit und Tourismus

Die Stadt Bonn hat mit dem Imagetrager Beet-
hoven ein wichtiges Alleinstellungsmerkmal im
Bereich der Kultur. August Macke, einer der wich-
tigsten Maler des Expressionismus, tritt dagegen
bisher in den Hintergrund. Das gilt auch fur das
Imagethema Rhein. Mit dem Projekt ,Stadt
zum Rhein” im Rahmen der Regionale 2010 wur-
de jedoch ein Anfang gemacht. Nun gilt es, die-
se Konzeption umzusetzen und die Innenstadt in
Richtung Rhein zu &ffnen. Offnung ist ein gutes
Stichwort. Die Universitat sollte in Zukunft besser
mit den bestehenden Kultur- und Bildungsangebo-
ten kooperieren und umgekehrt. Last but not least
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mussen neben der ,Hochkultur” mehr Rdume far
subkulturelles Leben in der Stadt entwickelt wer-
den, um dem studentischen Leben Freirdume in
der Stadt zu geben. Planerisch bedeutet dies, Be-
reiche der , Inneren Stadt” offen zu halten, damit
sich dort , kreative Milieus” bilden kénnen.

Um im nationalen und internationalen , Konzert”
der Stadte konkurrieren zu kénnen, gilt es, vor-
handenes Potenzial zu nutzen, um die Bonner
Kulturlandschaft noch vielfaltiger zu gestalten.
Der Erhalt und die Starkung vorhandener Kul-
turangebote hat dabei Vorrang vor der Ent-
wicklung neuer Angebote. Dazu ist eine Zusam-
menarbeit der verschiedenen Institutionen wie der
Stadt, wirtschaftlichen Institutionen und der Uni-
versitat winschenswert.

In den Innenstadten sind neben dem Infrastruktur-
angebot auch kulturelle Einrichtungen zu starken
und alterstibergreifende Angebote zu entwickeln,
um die Innenstadte wieder zu beleben. Es bietet
sich an, Partner in der Kultur- und Kreativwirtschaft
fur diese Entwicklung zu suchen, die leer stehende
Gebaude und Brachflachen um- oder zwischen-
nutzen. Wettbewerbe und Modellprojekte sind
in diesem Zusammenhang ideale Plattformen fur
Kunstschaffende und Kreative. Flr die Finanzie-
rung kénnen in geeigneten Fallen auch Fordermit-
tel bereitgestellt werden.

Bonn ist mit seinen Nachkriegsbauten ein begeh-
bares Museum der Zeit nach dem 2. Weltkrieg,
museal abgerundet wird dies durch das Haus der
Geschichte. Fur Touristen ist die Stadt Bonn auch
das Tor zum einzigartigen Rheintal. Diese touristi-
schen Alleinstellungsmerkmale gilt es, noch besser
zu kommunizieren.

Weitere Impulse zur Starkung der Lebendigkeit der
Innenstadt werden durch die Events im offentli-
chen Raum gesetzt. In der jingsten Vergangenheit
ist jedoch vielfach zu beobachten, dass sich die
Stadte mit ihrer Veranstaltungsdichte Uberschla-
gen. Bei der Programmentwicklung ist kunftig
darauf zu achten, dass Qualitat vor Quantitat
steht. Darlber hinaus sollten auch die Anwoh-
nerinnen und Anwohner durch Angebote ange-
sprochen werden. Uber den Event hinaus wissen
Bewohnerinnen und Bewohner wie Besucherinnen
und Besucher o¢ffentliche Raume mit hoher Auf-
enthaltsqualitat und Freizeitangeboten zu schat-
zen. Will man hingegen das Nachtleben aktivieren,
bietet es sich an, rdumliche Nischen in der Stadt
abseits von Wohnquartieren zu suchen, um Nut-
zungskonflikte zu vermeiden.

3.4 Grin- und Freirdume

Durch die Stadtumlandkooperationen im Zuge der
Regionale 2010 werden die regionalen Griinziige —
wie z.B. das Griine C — kinftig zu erlebbaren Land-
schaftsraumen umgestaltet, die das Kultur- und

Naturerbe der Region hervorheben. Diese Potenzi-
ale gilt es, starker mit der Freiraumstruktur der
Stadt Bonn zu verknlpfen, wozu Bezlge in den
Landschaftsraum weiter ausgebaut werden ms-
sen. Der Rhein hat fur die Stadtentwicklung
eine zentrale Bedeutung, da er innerhalb des
Stadtraums Qualitaten fur Freizeit, Wohnen und
Arbeiten ausbildet. Um die Erlebbarkeit der Fluss-
lage zu starken, ist die Zuganglichkeit des Rheins

far unterschiedliche Nutzergruppen zu erhéhen

und die Rheinpromenade umzugestalten, so dass
hohere Aufenthaltsqualitaten angeboten werden
kénnen. Qualitatvolle Zugdnge und attraktive
Verbindungen an das Wasser werden momentan
durch bauliche Barrieren verstellt, auBerdem l&asst
die Gestaltung der Wegeverbindungen zu wiin-
schen Ubrig: , Es gibt keine Stadt am Rhein, die so
wenig am Rhein liegt wie Bonn!” (Zitat aus dem 1.
offentlichen Forum)

Luftbild der Poppelsdorfer Allee mit dem Botanischen Garten

Die Lage am Wasser sollte kuinftig zu einer ,,neuen
Adresse” fuhren und kann zu einer erfolgreichen
Standortentwicklung der Stadtmitte beitragen.
Dem Schutz und der Profilierung der vorhandenen
Freiraume am Wasser kommt daher eine wesentli-
che Bedeutung fur die zuktnftige Entwicklung der
.Inneren Stadt” zu. Da es zudem keine oder nur
wenige systematische Verbindungen zwischen den
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verschiedenen Freirdumen gibt, gilt es neben dem
Ausbau des bereits bestehenden innerstadtischen
Freiraumsystems, Verkntpfungen zwischen den
Grunrdumen aufzubauen.

Nicht nur um Aufenthaltsqualitaten fir die Besu-
cherinnen und Besucher der Stadt Bonn anbieten
zu kénnen, sondern auch um den ,Wohnstand-
ort” der , Inneren Stadt” zu starken, sind die Wei-
terentwicklung der vorhandenen Grin- und
Freirdume und deren Vernetzung wichtige Ziel-
setzungen des Masterplans. Zur Verbesserung der
Lebensqualitat der Bewohnerinnen und Bewohner
sind eine nutzergerechte Ausgestaltung der Griin-
flachen und die Zuganglichkeit zu den Freirdumen
im Wohnumfeld wichtige Faktoren der kunftigen
Stadtentwicklung. Es gilt, neue konsumfreie Rau-
me zu erzeugen, die als ruhige, grine , Inseln” im
Stadtraum Rdckzugsmaoglichkeiten bieten. Sie leis-
ten auch einen hohen 6kologischen Beitrag und
haben eine besondere Bedeutung fur das Stadtkli-
ma. Im Rahmen zukinftiger Entwicklungsaktivita-
ten gilt es, fur etwaige Nutzungskonflikte friihzei-
tig zu kléren, inwieweit der Freiraumentwicklung
Vorrang vor der Nachverdichtung von Arealen ge-

Mietlagenkarte der Stadt Bonn (Stand 01.06.2011)

wahrt werden soll. Neben der Aufwertung vorhan-
dener Grunanlagen ist die Entwicklung von Freifla-
chen ein wichtiges Ziel in diesem Themengebiet.

3.5 Wohnen

Die Stadt Bonn steht in den nachsten Jahren vor
der Herausforderung einer wachsenden Bevolke-
rung. Das stetige Bevolkerungswachstum fuhrt
zu einem angespannten Wohnungsmarkt,
was bereits heute festzustellen ist. Flachenpoten-
ziale zur Neuausweisung von Wohnbauland sind
—wenn vorhandene Freiraumqualitdten der ,Inne-
ren Stadt” gesichert werden sollen — nur begrenzt
vorhanden. Zudem &ndern sich auch in Bonn die
Anspriiche an Wohnungen. Anforderungen an
GroBe, Zuschnitt und Ausstattung von Wohnun-
gen entwickeln sich weiter. Das gilt sowohl fur den
Neubau von Wohnungen als auch fur den Woh-
nungsbestand. Der Status quo ist durch ein Neben-
einander unterschiedlicher Quartiere mit jeweils ei-
genen Qualitaten gekennzeichnet. Zum Teil liegen
Stadtteile mit starkem Bevolkerungswachstum und
Quartiere mit Bevolkerungsriickgang sehr dicht
nebeneinander. Zwischen den nordlichen und den
stdlichen Wohnlagen existiert ein starkes Preisge-
falle auf dem Wohnungsmarkt. Einige Quartiere
der ,Inneren Stadt” sind trotz ihrer unmittelbaren
Nahe durch die HauptverkehrsstraBBen von der In-
nenstadt abgeschnitten.

Aufgrund der dichten Besiedelung sind die Stadte
von einer bevolkerungsstrukturellen Entwicklung,
bedingt durch den demografischen Wandel sowie
die Pluralisierung (Ausdifferenzierung der Lebens-
stile), in besonderem MaBe betroffen. Im Rahmen
des ExWoSt-Forschungsprojektes ,Kommunale
Konzepte: Wohnen” wurde fur die Entwicklung
der Stadt Bonn ein dynamisches Konzept erarbei-
tet, mit dem Ziel, fur verschiedene Standorttypen
und Nachfragergruppen Handlungsempfehlungen
zu geben und somit eine ,nachfrageorientierte

Mietlagenwerte:
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Quelle: Stadt Bonn e Gutachterausschuss fur Grundsttckswerte



Angebotspolitik” zu betreiben. Ein Ergebnis ist,
dass integrierte und gemischte Wohnkonzepte
sowohl fur altere Menschen als auch fir Familien
mit Kindern sinnvoll erscheinen. Der Trend ,, Zurlck
in die Stadt” wurde fur die Zielgruppe der alteren
Menschen mit Veranderungsbedarf und die ,,Emp-
ty-Nest”-Haushalte bestatigt.

Diese Nachfrage gilt es zu bedienen. Neue Wohn-
projekte wie die ,Wahlverwandtschaften” oder
das Wohnprojekt ,Amaryllis” im Stadtteil Beu-
el, haben Modellcharakter fir die Bildung neuer
Gemeinschaftsformen, die auch Uber das Bonner
Stadtgebiet hinaus Wirkung zeigen. Nur mangelt
es momentan an flachendeckenden Angeboten
nachbarschaftlicher Wohnformen und kleinerer
Wohnungen mit guter infrastruktureller Versor-
gung. Die Planung konzentriert sich derzeit auf die
Identifikation von Flachenpotenzialen, die kurz- bis
mittelfristig projektiert werden sollen.

Wohnen in der Thomas-Mann-StraB3e

Eine Schltsselaufgabe fur die Starkung des inner-
stadtischen Wohnens stellt das Ausbalancieren
zwischen der Entwicklung neuer Wohnangebote
durch Nachverdichtung, Ertlichtigung des breiten
Wohnungsbestandes und der Berlcksichtigung
vorhandener Freiraumqualitaten dar. Fir die Pla-
nung und Gestaltung des Wohnraums gilt das
Prinzip der Flexibilisierung, um auf die sich an-
dernden Beduirfnisse der Zielgruppen reagieren zu
kénnen. Es etablieren sich aktuell Wohnkonzepte
wie generationslibergreifende Projekte, aber diese
brauchen in der Weiterentwicklung Spielrdume, da
die Ausdifferenzierung dieser Wohnformen noch
nicht abgeschlossen ist. Zu achten ist auf die Ent-
wicklung von preiswertem Wohnraum, da inner-
stadtische Lagen in Teilbereichen den oberen Rand
des Preisniveaus bilden und so die Alternative des
Stadtrandhauses fur viele realisierbarer erscheint.
Um der Abwanderung in die Vorstadt entgegen-
zuwirken, sind die Griindung neuer Tragerschaften
und andere Kooperationsformen zu fordern. Wie
schon im Themenfeld , Demografischer Wandel”
beleuchtet, ist die Aufwertung des gesamten
Wohnumfeldes von zentraler Bedeutung. Einzel-
handel und Dienstleistungen, 6ffentlicher Raum

und Verkehr sowie die soziale Infrastruktur sind
auf die Wachstumszielgruppen, éaltere Menschen
und Familien mit Kindern, auszurichten.

SternstraBBe

3.6 Offentlicher Raum und Einzelhandel

In der Stadt Bonn besteht nicht nur auf innerstadti-
scher Ebene sondern ebenfalls im Vergleich zu an-
deren Kommunen der Region im Rhein-Sieg-Kreis
mit der City ein wirtschaftlich starkes Handels-
zentrum. Mit mehr als 120.000 gm Einzelhan-
delsflache weist die City annahernd ein Drittel der
gesamtstadtischen Handelslagen auf. Zudem zeigt
sich die Bonner Bevolkerung als sehr kaufkraftig.
Was die Einzelhandelszentralitdt angeht, fallt die
Stadt jedoch hinter seinen Nachbarn Siegburg zu-
rick. Kurze Wege und ein vielfaltiges Spektrum an
Einzelhandelsangeboten sowie kulturellen und in-
stitutionellen Einrichtungen tragen zu der Attrak-
tivitat der Bonner City bei. Neben den Filialisten,
die fur die Anziehungskraft Gber die Stadtgrenzen
hinaus von hoher Bedeutung sind und wesentlich
auf die Stabilitat der Einzelhandelsstruktur wirken,
verleiht der Besatz an inhabergefihrten Ge-
schaften in der Innenstadt sowie die in vielen Be-
reichen wahrzunehmende historische Baustruktur
der City ein besonderes Flair. Dartiber hinaus ist fur
Bewohnerinnen und Bewohner der Innenstadt die
Nahversorgung gewahrleistet, die zudem durch

Geschaftslage am Minsterplatz
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eine Reihe angrenzender Ortsteilzentren erganzt
wird. Mit Wegen geringer als 500 Metern zum
nachstgelegenen Lebensmittelbetrieb ist die Nah-
versorgungssituation in der ,Inneren Stadt” Bonn
insgesamt als gut zu bezeichnen.

Die Bonner City erhalt ihre identitasstiftende Wir-
kung aus der Kompaktheit der Innenstadt, aus der
Vielzahl attraktiver offentlicher Rdume, den in ei-
nigen Teilbereichen wahrnehmbaren historischen
Baubestanden sowie ihrer funktionalen Dichte
und Vielfalt. Das umfassende Angebot und das
breite Spektrum an Handelseinrichtungen ma-
chen daneben die Anziehungskraft der Bonner
Innenstadt aus. Den bestehenden Mix aus Han-
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dels-, Dienstleistungs- und Kulturangeboten
gilt es weiterhin zu sichern und die oberzentrale
Versorgungsfunktion der City zu starken, um die
Vorrangstellung im interkommunalen Wettbewerb
nicht zu verlieren.

Neben der rein quantitativen Ausstattung der
City an Einzelhandelseinrichtungen ist dies eben-
falls durch eine attraktive Nutzungsmischung an
Dienstleistungs-, Gastronomie, Kultur- und Wohn-
einrichtungen zu starken. Der Handelsstandort
Bonn hat eine Alleinstellung aufgrund der inhaber-
gefuhrten Angebote am Branchenmix, der andern-
orts vor allem durch die tbliche Zusammensetzung
aus Filialisten, Kaufhausern und Einkaufszentren

Bonner Innensta
e -_'. \. _-

! Bonner Talweg / *
RittershausstraBe

existierender
Versorgungsbereich
Standort zur
Neuentwicklung




gepragt ist. Diese Mischung bedarf einer stetigen
Beachtung in der Gestaltung der Innenstadt. Denn
durch die Aufgabe groBer Kaufhauser und Fach-
handelsgeschafte kann die Gefahr bestehen, dass
diese erschittert wird.

Um die Attraktivitat der Einzelhandelsangebote
in Zukunft sicherzustellen, ist zu prifen, an wel-
cher Stelle in der Innenstadt geeignete Flachen
gefunden werden koénnen, mit denen durch die
Entwicklung neuer Handelslagen eine gute Ein-
bindung in die bestehende Einzelhandelsstruktur
gewadhrleistet werden kann, so dass der Bestand
sinnvoll ergénzt und Synergieeffekte erzielt wer-
den kénnen. Durch die Entwicklung neuer Flachen-
angebote soll keine Verlagerung der bestehenden
Passantenstrome erfolgen, sondern sie sind in die
bestehenden Lagen zu integrieren. Neben den
Flachen, die derzeit mit dem Neubau der Sparkas-
senzentrale entwickelt werden, existieren mit dem
Standort des stillgelegten Viktoriabades, mit den
Entwicklungsoptionen am Standort des Stadthau-
ses sowie den Flachen im Bahnhofsumfeld weitere
drei Areale fUr eine nennenswerte Gestaltung des
Einzelhandels in der Bonner City. Uber Umfang,
Lage, MaBstab und Dichte maglicher Neuentwick-
lungen bestehen in der hiesigen Diskussion unter-
schiedliche Auffassungen.

Des Weiteren sollten nicht nur die , Toplagen” der
City im Fokus stehen, sondern auch die preisgtns-
tigeren Einzelhandelslagen in den Randzonen
miteinbezogen werden, um allzu groBBen Dispari-
taten innerhalb der City entgegenzuwirken. Dazu
sind Strategien zu entwickeln, wie private Einzel-
handelstreibende besser in zukUnftige Entwick-
lungsaktivitaten einbezogen und die Kooperati-
on zwischen privaten und 6ffentlichen Akteuren
nachhaltig gestarkt werden kénnen. Im Rahmen
der Standortentwicklung spielt fur die Sicherung
der Einzelhandelsstruktur ebenfalls die Erreichbar-
keit und Organisation des ruhenden Verkehrs eine

Brachenverteilung der Bonner Wirtschaftssektoren
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Luftbild der Bonner Universitat

entscheidende Rolle. Als A-Zentrum ist die Innen-
stadt nicht nur Gber den 6ffentlichen Verkehr gut
anzubinden, ebenfalls ist die gute Erreichbarkeit
fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) zu
gewabhrleisten.

3.7 Arbeit und Wirtschaft

Die Bonner City besitzt mit ihren zentralen Han-
dels- und Dienstleistungslagen eine hohe Wirt-
schaftskraft innerhalb des gesamten Stadtgebie-
tes, deren Funktion es weiterhin zu starken gilt.
Der ausgebaute Dienstleistungsstandort spielt
auf dem Broflachenmarkt eine wichtige Rolle.

Die Innenstadt erweist sich bereits heute als wich-
tiger Wirtschaftsstandort nicht nur far die Stadt
Bonn, sondern fur die gesamte Region. Die City
stellt damit nicht nur fur die Burgerinnen und Bur-
ger, sondern auch fir den Wirtschaftssektor einen
wichtigen Reprasentationsraum dar. An ihr l3sst
sich stellvertretend die Leistungsfahigkeit einer
Stadt ablesen. Im Rahmen kinftiger Entwicklungs-
aktivitaten bedarf es daher der Sicherung groBer
Arbeitgeber in der Innenstadt, damit Arbeitsplatze
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durch Verlagerung von Unternehmenssitzen nicht
verloren gehen und Kaufkraft nicht schwindet. Zu
den wichtigen Arbeitgebern der ,Inneren Stadt”
zahlt die Rheinische Friedrich-Wilhelms-Univer-
sitat. Die Sicherung von Flachen zur Entwicklung
der Universitat in der ,Inneren Stadt” besitzt da-
her eine hohe Prioritat, zumal die Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter und die Studierenden erheblich
zur Vitalitat der Stadt beitragen. Daneben gibt es
bereits Profile, die es in Zukunft auch weiterhin zu
starken gilt. Hier sind die Bestrebungen fur den
Ausbau des UNO-Standortes und zur Siche-
rung der Bundeseinrichtungen im Stadtgebiet
ZU nennen.

Wichtig ist die Weiterentwicklung der Wirt-
schaftscluster aus den Bereichen der Gesund-
heitswirtschaft, der Informations- und Kom-
munikationstechnologien und der Sparte der
Geoinformationsbranche. Gerade in der Bonner
Wissenslandschaft sind positive Wechselwirkun-
gen fur die Entstehung neuer Unternehmensfel-
der zu erwarten. DarUber hinaus bietet Bonn mit
seinen bdrsennotierten Unternehmen im Kom-
munikations- und Informationstechnologiesektor
weitere Potenziale fur die Bildung weiterer Arbeits-
platze. Die groBen Arbeitgeber in der Stadt binden
wiederum kleinere Dienstleistungseinrichtungen,
Kanzleien, Praxen und Biiros.

Wie bereits in den verwandten Themenfeldern
konstatiert, spielen wachsende Anspriche an Le-
bens- und Arbeitsumfeld fur die Akquisition qua-
lifizierter Arbeitnenmerinnen und Arbeitnehmer
eine steigende Rolle. Dazu zdhlen ansprechende
Wohnlagen, attraktive Stadtzentren mit einem
umfangreichen Angebotsspektrum aus Handels-,
Kultur-, Bildungs- und Freizeiteinrichtungen sowie
hohe Frei- und Grinraumqualitaten.

3.8 Nachhaltige Mobilitat

Hauptbahnhof und Busbahnhof (ZOB) schlieBen
die ,Innere Stadt” Bonn an den &ffentlichen Per-
sonennahverkehr (OPNV) an. Allerdings fehlt es
stadtgestalterisch an einem einladenden Entrée in
die Stadt. Nach wie vor bildet das Zentrum in seiner
Funktion als Wirtschaftsstandort ein wichtiges Ziel
fir den MIV und den Lieferverkehr. Den ruhenden
Verkehr bedient ein dichtes Netz von Parkhausern,
Beruhigung des MIV ist und bleibt allerdings ein
zentrales Thema in Bonn. Gleichzeitig gilt es, Gber
die FuBgangerzonen und die offentlichen Platze
in der Innenstadt die FuBlaufigkeit — das schnelle
Erreichen unterschiedlicher Nutzungen und Funk-
tionen in der ,Inneren Stadt” — und das Radver-
kehrssystem weiter zu starken.

Bonn hat sich fur das Jahr 2020 das Ziel gesetzt,
Fahrradhauptstadt zu werden. Das erfordert ein
hierarchisches System fur den Alltagsverkehr. Der
Radverkehrsanteil in der Stadt Bonn soll mittel- bis
langfristig deutlich auf 25% gesteigert werden.

Bonner ZOB

Flr die ,Innere Stadt” Bonn bedeutet dies in Zu-
kunft ein alternatives Mobiltitatskonzept zu ent-
wickeln. Neben einem zuverlassigen 6ffentlichen
Verkehrssystem mussen attraktive FuB- und Rad-
wegeverbindungen treten. Gerade im Hinblick auf
den demografischen Wandel ist ein sicherer FuB-
verkehr fur alle Nutzergruppen herzustellen. Fur
die Erreichbarkeit von Zentren wird dem motori-
sierten Verkehr von Seiten der Wirtschaft hohe Pri-
oritat zugesprochen. Um jedoch die , Innere Stadt”
Bonns flr Besucherinnen und Besucher und fur Be-
wohnerinnen und Bewohner lebenswert zu gestal-
ten, bedarf es Alternativen wie der E-Mobilitat und
Umverteilungsprojekten wie Carsharing. Es geht
aber auch um das Ausloten von Planungsspielrau-
men und das Infragestellen althergebrachter Ver-
kehrsgewohnheiten. Andere deutsche Stadte wa-
gen dies Uber Modelle wie shared space. Dies sind
Mischverkehrsraume, in denen sich MIV, OPNV,
Rad- und FuBgangerverkehre gleichberechtigt ne-
beneinander bewegen.

Zudem sind gestalterische MaBnahmen im Be-
reich der Verkehrsraume zu beachten. Das schlieBt
die Neugestaltung von StraBenrdumen zur Verbes-
serung der Aufenthaltsqualitdt mit ein. Es gilt, die
Quartiere, die mitunter durch Verkehrsbarrieren
voneinander getrennt werden, durch komfortab-
lere Querungsmaoglichkeiten miteinander zu ver-
binden. Im Zuge dieser Zielsetzung drangt sich das
mehrfach erwahnte Handlungsfeld ,Innere Stadt
zum Rhein 6ffnen” nach vorne. Hier soll die par-
tielle, aber wesentliche Qualitat des Stadtraumes,
die Wasserlage, neu inszeniert werden.

3.9 Klima, Energie und Umwelt

Der Klimawandel und seine Folgen sind in Deutsch-
land mittlerweile deutlich spurbar. Auch die Stadt-
planung kommt nicht umhin, sich mit den klima-
tischen Veranderungen und ihren Auswirkungen
auf die Gestaltung von Stadtraumen auseinander-
zusetzen. Neben den Themen Warmeinseln, Wind-
feldern, Versiegelung und Schadstoffbelastung
steht fur die Stadt Bonn der Hochwasserschutz
im Fokus. Spatestens seit den beiden Jahrhun-



derthochwassern von 1993 und 1995 wissen die
Verantwortlichen, vor welchen groBen Herausfor-
derungen sie von Zeit zu Zeit stehen werden. Da-
mals kam es zu Rekordpegelstanden von Uber 10
Metern, die bis dato fur die Rheinanwohnerinnen
und -anwohner und stadtischen Beh&rden unvor-
stellbar gewesen waren.

Im Masterplan wird eine Aufwertung und Neu-
gestaltung des Uferbereiches der ,Inneren Stadt”
empfohlen. Fir diesen Bereich stellt sich die Hoch-
wassergefahr zwar weniger kritisch dar, es gilt je-
doch auch hier das Gebot der Wachsamkeit. So
sollten auch an dieser Stelle, trotz eines effektiven
Hochwasserschutzes von mehr als 7,5 Metern im
Bereich des ,Alten Zolls”, stets die drohenden
Gefahren kalkuliert werden. Dartber hinaus ist zu
erwagen, inwieweit das Thema Hochwasser auch
gestalterisch wirksam werden kann. Beispielsweise
gibt es in der HafenCity Hamburg Terrassen, die
bei Hochwasser geplant geflutet werden kénnen.
Hierber fuhrt man ,unbequeme” Themen wie
die Folgen des Klimawandels in das 6ffentliche Be-
wusstsein ein.

Durch den Klimawandel werden die ohnehin be-
stehenden Probleme eines Stadtklimas verscharft.
Durch die von der Sonne aufgeheizten Gebaude
entstehen Warmeinseln, durch den mangelnden
Luftaustausch mit dem Umland werden stéddtische
Windfelder verursacht. Plotzliche und unerwartet
starke Niederschlage Uberschwemmen die versie-
gelten Flachen und fluten die Kanalisation. In Ver-
langerung dieser symptomatischen Problematik
muss sich die zukUnftige Stadtentwicklung pra-

Luftbild der Bonner Innenstadt

ventiv mit den Aufgabenfeldern des Klimaschutzes
z.B. energieeffiziente Mobilitat, energetische Sa-
nierung von Gebauden, sorgfaltiger Umgang mit
erneuerbaren Energien und der Ressource Boden
beschaftigen.

Baulticke an der Bornheimer StraBe

Ressourcenorientierte Infrastrukturplanung und
Eindammung des Flachenverbrauchs sind wichtige
Stichworter in diesem Bereich. Auch die Revitali-
sierung innerstadtischer Brachflachen und Baulu-
cken fordert die Innenentwicklung und reduziert
die Flacheninanspruchnahme einer Stadt. Einer
zukunftsorientierten Stadtentwicklung gelingt es
eine ausgeglichene Flacheninanspruchnahme
zu forcieren, deren Ergebnis eine gute Balance zwi-
schen einer strukturierten Nachverdichtung und
der Entwicklung qualitativ hochwertiger Freirdume
im Stadtraum ist.
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4. Handlungsfelder der Stadtentwicklung

@
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Funf zentrale Handlungsfelder wurden formuliert.
Diese orientieren sich an den thematischen Zielset-
zungen der Stadtentwicklung und reprasentieren
die Ziele fur die kunftige Gestaltung der ,Inneren
Stadt” Bonn. In der Beschreibung der Handlungs-
felder werden die zentralen Herausforderungen
und Aufgaben benannt, die es im Rahmen einer
zukunftsfahigen Gestaltung der ,Inneren Stadt”
zu l6sen gilt.

4.1 ,Wohnen in der Inneren Stadt starken”

Die Aufgabe, die ,Innere Stadt” als Wohnstand-
ort zu starken, teilt sich in die Ertlichtigung der
Wohnungsbestande als auch in die Entwicklung
neuen Wohnraums. Dazu sind in der ,Inneren
Stadt” fehl- oder mindergenutzte Standorte so-
wie innerstadtische Baulticken und Brachflachen
zu betrachten. Eine Mobilisierung integrierter und
brach gefallener Flachen, ein gezieltes Leerstands-
management spielen eine wichtige Rolle fir die
Identifikation neuer Wohnpotenziale. Bei allen
Flachenoptionen ist die Entwicklung zu gemischt
genutzten Strukturen, welche neben Wohn- auch
Buro- oder Dienstleistungsnutzungen oder auch
Kulturfunktionen beinhalten, wesentliche Zielset-
zung des Masterplans , Innere Stadt”.

VHS WilhelmstraBe

Im nordlichen Bereich der , Inneren Stadt” beste-
hen Flachenpotenziale fir Neubauten. Hier sind
die Standorte der Poliklinik und der VHS an der
WilhelmstraBe als auch die Standorte Zahnkli-
nik / Finanzamt und das Johanneshospital zu
nennen. An der Bornheimer StraBe gesellt sich das
Areal der ehemaligen Kurflrstenbrauerei dazu.
Im 6stlichen Bereich der Bonner Innenstadt sind
im Zuge der Umstrukturierung des Viktoriabad-
areals unterschiedliche Funktionen an dem Stand-
ort zu erzeugen, wobei auch Wohnnutzungen rea-
lisiert werden sollten.

Im stdlichen Bereich der ,Inneren Stadt” stellen
die Ermekeilkaserne und die Kinderklinik die
beiden einzigen groBflachigeren Flachenoptionen
dar, die erkennbar eine Umgestaltung zulassen.
Fur beide Gebiete gilt, auch griine Freibereiche

fur die neuen Wohnnutzungen aber auch die
schon vorhandenen angrenzenden Wohnlagen
Zu erzeugen.

Wohnlagen an der Bornheimer StraBe

Ein Schwerpunkt im Bestand bilden die Wohnla-
gen an der KolnstraBe und ebenso an der Born-
heimer StraBe. Beide Teilbereiche weisen neben
gestalterischen Defiziten in den Bestandsgebau-
den eine erhebliche Verkehrsbelastung auf, so
dass insbesondere in diesen Lagen bedingt durch
die hohen Verkehrsstréme und die Larmemissi-
onen vermehrt Leerstdnde zu verzeichnen sind.
Durch Eingriffe in den Verkehr lassen sich deutli-
che Verbesserungen der Wohnqualitat erzeugen.
Durch eine attraktivere Gestaltung der 6ffentlichen
Raume kénnen Anreize gebildet werden, private
Investitionen in die Modernisierung der Wohnbe-
stande freizusetzen. Daher ist zu prifen, inwieweit
Verkehre aus der Bornheimer StraBBe und der Koln-
straBe herausgenommen und andere erganzende
MaBnahmen durchgefuhrt werden kénnen.

r o =

Blick vom Dach des Stadthauses auf den Alten Friedhof

Neben der Bildung neuer Wohnangebote fur
unterschiedliche Nachfragegruppen ist fur eine
Wohnstandortwahl die Hebung der Lebens- und
Wohnqualitat in den verschiedenen Quartieren von
entscheidender Bedeutung. Eine ausreichende
Versorgung mit attraktiven Freirdumen und
Grunanlagen in der direkten Wohnumgebung,
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das Sicherstellen der wohnungsnahen Versorgung
mit GUtern des tdglichen Bedarfes und auch die
Nahe zu sozialer Infrastruktur sind wesentliche
Rahmenbedingungen fur die zukinftige Stadt-
entwicklung. Potenziale zur Entwicklung der Frei-
flachen bieten fur den nordlichen und westlichen
Bereich der ,Inneren Stadt” eine gestalterische
Aufwertung und Weiterentwicklung der Freiberei-
che (unter Berlcksichtigung des Denkmalschutzes)
in der Umgebung der Beethovenhalle, des Alten
Friedhofes und des Baumschulwaldchens. Auch
das Viktoriadreieck bietet die Chance zur Entwick-
lung einer Grinanlage. Fur den sudlichen Bereich
der ,Inneren Stadt” bekommt die Griinflache um
die St. Elisabeth-Kirche eine neue Bedeutung, um

Entwicklung der Erdge-
schosszone des Stadthauses
mit Einzelhandelsnutzungef.

Sicherung der
,-l" Kleinteiligkeit der
/ Emzelhandelsstruktur

Offnungydes Bormer Miinsters'als
Ruhebereich in der Tapenstadt

Entwicklung des
Bahnhofumfeldes mit
Einzelhandelsnutz%ngen

kinftig verstarkt fir angrenzende Wohnlagen als
Frei- und somit als Erholungsbereich zu dienen.
Auch lassen sich die Freiraumqualitdten des Sport-
platzes, der sudlich der ReuterstraBBe / Ecke Haus-
doffstraBe in der Néhe der Ermekeilkaserne liegt,
in Zukunft starker einbeziehen.

4.2 ,City funktional
starken”

und gestalterisch

Fur die kunftige Entwicklung der ,Inneren Stadt”
aber auch fur die Gesamtstadt stellt die Gestaltung
der City eine der wesentlichen Aufgaben der Stadt-
planung dar. Dauerhafte Herausforderungen an
die Entwicklung der Innenstadt werden — beispiels-

Entwicklung des Viktoriabades zu
‘finem gemischt genutzten Quartier

=

A .-;H"- 'l...-
Starkung der Wegebezwe

~hungen von der Innen=
# stadtin Rlchtung Rhein

Stadtebauliche Atfwertung
", Wy des Kaiserplatzes und des
«¥ Vorbereiches der Kreuzkirche

Raumliche Schwerpunktbereiche des Handlungsfeldes: , City gestalterisch und funktional starken”
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weise durch immer kirzere Modernisierungsinter-
valle im Einzelhandel — gestellt. Eine barrierefreie
Gestaltung aufgrund demografischer Verdnde-
rungen sind in diesem Zuge nur einer von vielen
Aspekten, die einen Anpassungsbedarf an die Ge-
staltung offentlicher Raume wie auch an Gebau-
den begriinden. Im Kern aller Aktivitdten geht es
darum, die Attraktivitat der Innenstadt zu starken
und die Imagewirkung weiterzuentwickeln.

Kaiserplatz mit Blick auf das Bonner Munster

Kleinteilige Handelsstrukturen in vorwiegend
historischen Gebaduden sind charakteristisch fur
das Flair der Bonner Innenstadt. Diese konzentrie-
ren sich im Norden des Zentrums um die Bereiche
der SternstraBe, der FriedrichstraBe und der Bonn-
gasse. Im Rahmen der Bestandssicherung und einer
zukunftsfahigen Gestaltung preiswerter Handelsla-
gen bieten sich durch eine bessere Verkntipfung
dieser Standorte mit den Einzelhandelslagen der
Nordstadt neue Potenziale. Soll das gelingen,
muss die Barrierewirkung der OxfordstraBe und
des Bertha-von-Suttner-Platzes abgebaut werden.
Entwicklungspotenziale bieten sich dartiber hinaus
durch die Zusammenlegung einzelner Geschafte
innerhalb geschlossener Baubldcke durch eine hof-
seitig geflihrte Passage.

Neben der Forderung kleinteiliger Geschaftsein-
heiten, bedarf es der Bereitstellung geeigneter
Flachen fur eine Modernisierung groBflachiger

Einzelhandelsstrukturen, da diese wichtige An-
gebote mit hoher Anziehungskraft fiir Besucherin-
nen und Besucher von auBerhalb darstellen und
den Kaufkraftzufluss nach Bonn positiv beglns-
tigen. Von den in der Diskussion stehenden drei
Standorten in der Bonner City wird das Areal am
Bahnhof fur eine derartige Entwicklung favorisiert.
Fur den Bahnhof als Standort spricht die verkehrli-
che Anbindung, aber auch, dass die existierenden
Lauflagen in der Innenstadt keine Veranderungen
erfahren. Dariiber hinaus wird mit der Ertlchti-
gung des Stadthausumfeldes ein weiteres Potenzi-
al fur zusatzliche Einzelhandelsangebote gesehen.
Damit erfahrt die gut frequentierte Lauflage des
Stadthauses eine zusatzliche Starkung, die auch
far die Anbindung der Nordstadt an die Bonner
City einen Vorteil darstellt. Eine funktionale Neu-
gestaltung des Stadthaussockels ergibt zusammen
mit einer raumlichen Verlagerung des Verkehrs zur
ErschlieBung der Parkgarage Chancen, aus dem
Korridor ahnlichen Stadtraum entlang der Max-
straBe und des weiteren Umfeldes am Stadthaus
neue Aufenthaltsqualitaten im offentlichen Raum
ZU generieren.

Neben diesen beiden Standorten befindet sich
durch die Aufgabe des Viktoriabades ein weiteres
Flachenpotenzial am &stlichen Rand der Innen-
stadt. Als Entwicklung wird hier eine moderate
Erweiterung von Einzelhandelsflachen als sinnvoll
erachtet, wenngleich sich fur den Standort auf-
grund der Néhe zum Hauptgebdude der Univer-
sitdt sowie zum Rhein zusatzliche Nutzungsmog-
lichkeiten anbieten. Neben der Etablierung von
Einzelhandels- und Gastronomieangeboten wer-
den als zusatzliche Optionen die Entwicklung von
Wohnnutzungen sowie Erweiterungsangebote fir
die Universitat gesehen.

Belderberg

Die beachtliche baukulturelle Qualitat, das viel-
faltige Angebot sozialer und kultureller Infrastruk-
tur wie auch das Flair und die Atmosphare &ffent-
licher Radume zu sichern und qualitatvoll weiter zu
entwickeln, sind ebenso wichtige Zielsetzungen
des Handlungsfeldes. Neben der Bereitstellung
von Flachen fur notwendige Modernisierungen im
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Einzelhandel kommt der Inwert-Setzung der Bon-
ner Baukultur eine entscheidende Rolle zu, um zur
Scharfung des Images der Innenstadt beizutragen.
Das Bonner Minster mit dem Martinsplatz,
Keimzelle der historischen Entwicklung, ist einer
der raumlichen Impulse der kinftigen Stadtent-
wicklung. Aktuell stellt der Bereich jedoch einen
wenig qualitatvollen Teilabschnitt in der City dar.
Deren Wahrnehmbarkeit wird durch die verkehr-
liche Abwicklung Uber den Martinsplatz und die
StraBe Am Neutor erheblich eingeschrénkt. Die
raumliche und visuelle Verknipfung des Bonner
Minsters mit der Kreuzkirche wie auch die Ein-
bindung der Universitdt und des angrenzenden
Viktoriabad Areals in die Innenstadt werden durch

Verbesserung\der Radverkehrs-
und Mobilitatsangebote

Differenziertes Wegesystem ent-
wickeln: Komfort der Wegefiihrung

fur Radfahrer optimieren

Differenziertes Wegesystem ent-
wickeln: Komfort der Wegefiihrung

Briidergasse

fur Radfahrer optimieren

»
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Differenziertes Wegesystem

entwickeln: FuBgéangerverbin-
dungen barrierefrei gestalten

~"

e

-
e
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Neugestaltung des Platzbereiches /
Aufwertung der Grinstrukturen im
Umfeld Romerkran

Starkung der Zugénglichkeit
zum Rhein zwischen
\ Bischofsplatz und Altem Zoll

N\

Starkung der Freiraumqualitaten im Umfeld der
Beethovenhalle / Verbesserung der Verbindung
zwischen Stiftsplatz, Beethovenhalle und Rhein

Stadtebauliche Gestaltung des Umfeldes der
Oper / Aufwertung der Verbindung zum Rhein
zwischen Marktplatz, Bridergasse und Oper

Herstellen von Sichtbeziehungen...
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Raumliche Schwerpunktbereiche des Handlungsfeldes: , Innere Stadt zum Rhein 6ffnen”
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die Barrierewirkung des Cityrings erschwert. Fur
diesen — gerade auch wegen seiner raumlichen
Enge vom Verkehr dominierten — Bereich sind
Moglichkeiten zu prifen, wie die Barrierewirkung
abgebaut werden kann. Eine verkehrliche Neuord-
nung im Vorbereich der Kreuzkirche und des Kai-
serplatzes bietet das Potenzial, das Bonner Miins-
ter zusammen mit der Kreuzkirche effektvoller
miteinander zu verknUpfen. Damit ricken auch die
Innenstadt und der Hofgarten enger aneinander,
so dass die Scharnierfunktion des Kaiserplatzes
innerhalb des Stadtgefliges eine hohere Bedeu-
tung erhalt. Durch die gestalterische Aufwertung
kénnen Raume mit unterschiedlichen Verweilqua-
litaten entwickelt werden. So bietet neben dem
Kaiserplatz ein umgestalteter Martinsplatz Mdg-
lichkeiten zur Belebung der Stadt. Mit einer star-
keren Einbeziehung des Kreuzganges wurde sich
dartber hinaus innerhalb der Innenstadt ein intro-
vertierter Raum anbieten, in dem man den sonsti-
gen Trubel der Stadtkulisse hinter sich lassen kann.

4.3 ,Innere Stadt zum Rhein 6ffnen”

Der Rhein durchquert das Stadtgebiet von Bonn
und bietet als Erholungsraum mit den angren-
zenden Flachen enorme Potenziale fir verschie-
dene Nutzungen. Unterschiedlicher kénnten die
Rheinufer in Bonn allerdings nicht sein: Auf der
rechtsrheinischen Seite ist der Uferbereich mit dem
Stadtteil Beuel und den angrenzenden Wohn-
gebieten unmittelbar vernetzt, wahrend auf der
linksrheinischen Seite die Verbindung an den Rhein
nur in wenigen Bereichen erkennbar ist. Gepragt
ist der Raum durch Bundesbauten, dem markanten
Post-Tower und meist fur Blronutzung gepragte
Villen. Im nérdlichen Abschnitt der Rheinpromena-
de bestimmen Wohnnutzungen und gastronomi-
sche Angebote den Raum. Es bestehen fast keine
direkte Wegeverbindungen von der Innenstadt bis
hin zum Rhein, raumliche
Barrieren erschweren die
Erreichbarkeit des Flusses
und Gebadude und Garten
sind von der Uferprome-
nade nicht einsehbar. Um
die Attraktivitat dieser Be-
reiche und die Erlebbarkeit
des Rheins zu verbessern,
bedarf es einer Aufwer-
tung und Gestaltung
des Rheinufers und der
Rheinpromenade. Um
die Stadtsilhouette mit be-
sonderen Akzenten deut-
licher in den Vordergrund
zu stellen, ist das Rheinu-
fer als Standort fur Kultur,
Gastronomie und Wohnen
weiterzuentwickeln.  Ne-
ben offentlichen Raumen
kénnen auch private Fla-
chen zum Wasser gedffnet

werden, um Standortqualitdten auszubilden. Die
Orientierung zwischen Rheinufer und Innenstadt
ist in weiten Teilen verbesserungswurdig, da vor-
handene raumliche Barrieren wie Verkehrstrassen
die Wegeverbindungen in Richtung Rhein behin-
dern. Um eine Offnung der ,Inneren Stadt” in
Richtung Rhein zu ermdglichen, sind Beziehungen
zum Rhein bereits in der City zu erzeugen. Um fur
unterschiedliche Nutzergruppen die Zugdnglich-
keit zum Rhein zu gewahrleisten, gilt es, VerknUp-
fungen zum Wasser barrierefrei und orientie-
rungssicher zu gestalten.

Vorbereich an der Oper

Auch sollten Korrespondenzen zum Beueler Ufer
hergestellt werden, um Verbindungen zwischen
den beiden Rheinufern auf- bzw. auszubauen. Ins-
besondere sind Querungspunkte wichtig, so dass
die Qualitat der Briickenkopfe starker in den Fokus
genommen werden muss. Platzbereiche an den
Zugangen zum Rhein sind zudem neuzugestalten,
so dass Blickbeziehungen zum Wasser in den un-
terschiedlichen Teilbereichen der ,Inneren Stadt”
gestarkt werden.

Derzeit bestehen im Ufer-
bereich der Beethoven-
halle Gestaltungsdefizite,
so dass der Bereich seiner
reprasentativen Funktion
sowie seiner wichtigen
stadtraumlichen  Bedeu-
tung nicht mehr gerecht
wird. Zur Steigerung der
Aufenthaltsqualitat  sind
die Freiraumqualitaten im
Umfeld der Beethoven-
halle zu starken. Hier sind
die Flachen dem denkmal-
wirdigen Charakter ent-
sprechend aufzuwerten.
Um die Verknupfungs-
wirkung zu verbessern,
ist die Verbindung zwi-
schen dem Stiftsplatz, der
Beethovenhalle und dem
Rhein auszubauen.
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Ein weiterer Schwerpunktbereich ist neben der
Beethovenhalle auch das Umfeld der Oper, wo
Defizite in der Gestaltung bestehen. Dort ist das
Umfeld neu zu strukturieren und die Verbindung
zum Rhein zwischen dem Marktplatz, der Brider-
gasse und der Oper aufzuwerten. Auch die Ver-
knapfung zwischen dem Bischofsplatz und
dem , Alten Zoll"” ist zu verbessern, um einen
weiteren attraktiven Zugang zum Wasser anbie-
ten zu konnen. Der ,Alte Zoll” bietet mit den
Resten der historischen Befestigungsanlage und
dem Zugang zum Stadtgarten einen touristischen
Ankerpunkt, allerdings ist der Zugang zum Rhein
in diesem Bereich besonders problematisch, da
die Uferpromenade nur Uber eine Treppenanlage

Potenziale des
ehemaligen
Schlachthof-
standortes fur
die Weiter-
entwicklung

des nordlichen

Verkntipfung tber die Immen-
burgstraBe und die Haltestelle
Bonn-West herstellen

Bereiches nutzen
v | Herstellen einer barrierefreien Verbindung zwi-
r.-g schen dem Guterbahnhofareal und der Nordstadt
Ausbilden einer attrak-
% tiven Platzgestaltung

\\ Unterfuhrung
\\ 4 Expansion und Kon- ]
# zentration der Bonner
" Universitat an den ~ /

Standorten Campus
City, Poppelsdorf und
Endenich

Starkung der Verbin-
dungsachse Poppels-¢
dorfer Allee durch
eine Gestaltung der

. ™ Starkung'der attraknven Verbin-
\* dungsachse Poppelsdorfer Allee

zu erreichen ist. Auch dieser Bereich ist barriere-
arm und orientierungssicher zu gestalten, so dass
unterschiedliche Nutzergruppen an den Rhein ge-
langen kénnen.

4.4 ,Potenziale der Universitat in der Stadt
nutzen”

Als einer der besten Wissenschaftsstandorte der
Welt wird die Rheinische Friedrich-Wilhelm-Univer-
sitat ihrem Ruf als traditionsbewusste Forschungs-
universitat von internationalem Rang gerecht. Die
Lage der Universitat inmitten der Bonner City gilt
es fur die Profilbildung der , Inneren Stadt” zu nut-
zen. Angesichts der anstehenden Entwicklungen

Entwicklung des Standortes
Viktoriabad zu einem gemischt
genutzten Quartier inklusive
Universitatsnutzungen

Stédtebauhch(_a-Aufwer.— i

tung des Kaiserplatzes
und des Verbereiches
der Kreuzkirche

Entwickiyng des Standortes Kinderklinik
zu einem gemischt genutzten Quartier
inklusive Universitatsnutzungen

Raumliche Schwerpunktbereiche des Handlungsfeldes: ,,Potenziale der Universitat in der Stadt nutzen”
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Hauptgebaude der Universitat

far den Ausbau der Universitatseinrichtungen be-
steht die Chance, diese starker in der Stadtstruktur
zu akzentuieren. Unumstritten bindet die Universi-
tat nicht nur qualifizierte Einwohnerinnen und Ein-
wohner an die Stadt, sondern ist auch ein wichti-
ger Motor fur den Wirtschafts- und Kulturbetrieb.
Fur die ktnftige Entwicklung der Hochschule wur-
de ein Standortentwicklungskonzept erarbeitet. Im
Kern beinhaltet das Konzept eine Expansion und
Konzentration der Einrichtungen und Institu-
te auf vier wesentliche Standorte. Davon be-
finden sich drei Campus-Bereiche direkt innerhalb
oder im Nahbereich der ,,Inneren Stadt”:

e der City Campus mit dem Hauptgebdude des
Residenzschlosses am Hofgarten,

e der Poppelsdorfer Campus mit seinen Entwick-
lungspotenzialen um den Bereich nérdlich der
Carl-Troll-StraBe und

e der Endenicher Campus auf dem ehemaligen
Standort der Immenburg westlich an die ,,Inne-
re Stadt” angrenzend.

Koblenzer Tor und Viktoriabad

Fir eine starkere Offnung der Universitit sind
raumliche Verflechtungen von Universitat und In-
nenstadt zu starken. Zur langfristigen Sicherung
besteht der Bedarf, erforderliche Raumanspriiche
fur eine Entwicklung des City Campus in der In-

Standort der Kinderklinik

nenstadt vorzuhalten. Die Chancen, die sich mit
der Entwicklung des Viktoriabadareals in unmit-
telbarer Nahe zum Hauptgebaude bieten, sind fiir
Expansionsanspriche der Universitdt mit zu nut-
zen. Entlang der im Zuge der Universitatsentwick-
lung entstandenen Achse der Adenauer Allee ste-
hen mit der Aufgabe des Kinderklinikstandortes
weitere Flachenpotenziale zur Sicherung universi-
tarer Entwicklungen bereit. Fir die Bildung kom-
fortabler Wegeverbindungen entlang dieser Achse
werden mit der Neugestaltung der Uferpromenade
am Rhein, der Sicherung der Freiraumqualitaten
am Hofgarten sowie der Erneuerung des Stadtgar-
tens wichtige Impulse gesetzt.

Im Zuge zunehmenden Verkehrsaufkommens zwi-
schen den Campus-Standorten sind neue Konzep-
te zu entwickeln, wie das Mobilitatsaufkommen
umweltvertraglich gestaltet werden kann. Die
Forderung des Radverkehrs wird hier eine zentrale
Rolle einnehmen. Dafiir sind jedoch Wegeverbin-
dungen fur FuBganger und Radfahrer attraktiver
und in Teilen auch sicherer zu gestalten. Die stadt-
strukturell prdgende Achse der Poppelsdorfer Allee
stellt in diesem Zusammenhang eine qualitatvolle
Verbindung zwischen dem Campus Poppelsdorf
mit dem City Campus dar. Der Engpass an der
Bahnunterfihrung der Poppelsdorfer Allee
ist jedoch, durch die Anlage einer zweiten Unter-
fahrung als separate Spur fir den Radverkehr zu
beheben. Ebenfalls zeigt sich fiir eine komfortable
Verbindung die heutige Gestaltung des Scharnier-
punktes Kaiserplatzes mit der derzeitigen verkehr-
lichen Situation als unbefriedigend. Mit einer He-
rausnahme des Verkehrs im Querungsbereich der
MaximilianstraBe ebenso wie mit einer Verlagerung
des OPNV aus der StraBe Am Neutor bieten sich
raumliche Gestaltungsmaglichkeiten fur attraktive,
komfortable und sichere Wegeverbindungen in die
Innenstadt wie zum Residenzschloss.

Neben der VerknUpfung dieser Standorte wird
kiinftig entscheidend sein, wie flr eine Expansi-
on am Campus Endenich eine komfortable Ver-
bindung fir den Rad- und FuBverkehr entwickelt
werden kann. Dazu bietet sich mit einer Umstruk-
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turierung des ehemaligen Guterbahnhofareals
an der Endenicher StraBe eine Vielzahl von Po-
tenzialen. Hintergrund der hier aufgezeigten Ent-
wicklung stellen die historischen Konzeptionen zur
Anlage zentraler Achsen dar. Ahnlich der Poppel-
dorfer Allee sollte eine Achse vom Poppelsdorfer
Schloss zum Schloss Brihl errichtet werden, die in
der heutigen Stadtstruktur die NuBallee und die
KaufmannstraBe darstellen.

In langfristiger Perspektive konnte auf dem Gelan-
de des Guterbahnhofs diese Achse bis zur Immen-
burgstraBe fortgefuhrt werden. Als Pendant zum
Botanischen Garten bietet die Entwicklung des Be-
reiches eine Aufwertung der Standortadresse des

Ausgestaltung von Toren zur , Inneren Stadt”
fir eine verbesserte Orientierung

4

Entwicklurig

l ¢ > ' der Poliklinik
Aufwertung der Wohnlagen Entwicklung und der VHS
I an‘der Bornheimer StraBe s der Kurfiir-

der Standorte

eher untergenutzten Areals. Aufgrund der Nahe zu
den universitdren Einrichtungen waren weitere Ef-
fekte, neue Nutzungsmaglichkeiten fur technolo-
gie- und wissensaffine Einrichtungen etablieren zu
kénnen. Mit der Bildung neuer Freianlagen ware
eine Steigerung der Umfeldqualitéten zu erzielen.

Auch besteht das Potenzial fur die ,kreative Sze-
ne” Teilabschnitte offen zu lassen, damit sich dort
kreative Milieus” bilden kénnen. Mit neuen Que-
rungen im Osten Uber die Bahntrasse und im Wes-
ten Uber die BAB 565 lieBe sich die Standortgunst
durch eine verbesserte Erreichbarkeit der angren-
zenden Quartiere auch mit der Haltestelle Bonn-
West erheblich steigern.

Ausgestaltung von Toren zur ,Inneren Stadt”
fur eine verbesserte Orientigrang
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Raumliche Schwerpunktbereiche des Handlungsfeldes: ,Verflechtungs- und Zugangsraume aufwerten”
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4.5 ,Verflechtungs- und Zugangsraume auf-
werten”

Wesentliche Zielsetzung in diesem Handlungsfeld
ist es, starkere VerknuUpfungen zwischen den
unterschiedlichen Stadtteilen der ,Inneren Stadt”
herzustellen und die Verbindungen in Richtung
Innenstadt zu verbessern. Raumliche Mangel kon-
zentrieren sich in der , Inneren Stadt” vorrangig an
den Randern der Stadtteile, daher sind insbeson-
dere dort Verbindungen aufzubauen und Gestal-
tungsdefizite im StraBenraum und im 6ffentlichen
Raum auszugleichen. Es gilt, die Potenziale der
inneren Peripherien flr die Entwicklung der ,In-
neren Stadt” zu nutzen. FUr einen beispielhaften
Umgang werden dazu in diesem Handlungsfeld
die nordlichen und westlichen Bereiche der , Inne-
ren Stadt” naher betrachtet.

Bislang ruft die Bahnlinie zwischen der Weststadt
und der Nordstadt eine deutliche Barrierewirkung
hervor. Fehlende Ubergange erschweren die Ver-
knipfung angrenzender Bereiche der ,Inneren
Stadt”, weshalb neue Querungsmaoglichkeiten
insbesondere fir den FuB- und den Radverkehr zu
entwickeln sind.

Zwischen den Quartieren fehlen vor allem klein-
raumige Verkntpfungen. So trennt die Oxford-
straBe die Innenstadt stark von der Nordstadt ab.
Da nicht nur die OxfordstraBe, sondern der gesam-
te Cityring eine deutliche Barriere in der ,Inneren
Stadt” darstellt, ist eine bessere Anbindung der
Stadtteile an die Innenstadt in vielen Teilabschnit-
ten anzustreben. Die verschiedenen Quartiere
mussen kunftig besser tber Verkehrstrassen hin-
weg miteinander verkntpft werden. Im Zuge der
notwendigen Sanierung der Viktoriabricke ist es
Ziel, eine Anbindung an die Thomastral3e zu erzeu-
gen, um eine Verbindung der zentralen Hauptver-
kehrsstraBen in Ost-West und Nord-Std Richtung
zu erhalten. Um eine verbesserte Orientierung im
StraBenraum zu erzeugen, sind Knotenpunkte in
der ,Inneren Stadt” aus-
zugestalten. Hauptsachlich
geht es dabei um Bereiche,
die direkt an der Autobahn
565 liegen oder auch um
Teilabschnitte am Hochsta-
den-, Kaiser-Karl- und Au-
gustusring.

Wie bereits im Handlungs-
feld Wohnen beleuchtet,
sind die Wohnlagen an der
Bornheimer StraBe und an
der KolInstraBe aufzuwer-
ten, um dem gesamten
Wohnumfeld eine neue
Attraktivitdt zu  geben.
Von der Entwicklung neu-
er Aufenthaltsqualitaten
in diesen Bereichen der In-

L=l

Wohnlagen an der KélnstraBe

neren Stadt profitieren nicht nur die Bewohnerin-
nen und Bewohner, sondern auch Besucherinnen
und Besucher der Stadt. Beispielsweise stellt die
Bornheimer StraBe eine wichtige Verbindung zwi-
schen der Innenstadt und kulturell wie touristisch
bedeutsamen Einrichtungen wie dem August-
Macke-Haus und dem Bonner Kunstverein dar.

Um die Aufenthaltsqualitat in der ,Inneren Stadt”
deutlich zu starken, sind neben MaBnahmen im
StraBBenraum oder im &ffentlichen Raum auch Frei-
raumqualitdten auszubauen. Insgesamt bestehen
in der Nordstadt nur wenig offentlich nutzbare
Parkanlagen oder auch kleinere, griine Platze. Ei-
nige vernachlassigte Grinrdaume bedurfen der in-
tensiven Pflege wie z.B. der Alte Friedhof, welcher
aufgrund seiner kunsthistorisch wertvollen Grab-
maler unter Denkmalschutz steht.

Wichtiger Standort, der direkt in der Verbindung
zwischen der Innenstadt und der Nordstadt liegt,
ist das Stadthaus Bonn. Um die stadtebauliche
Situation des Stadthauses zu verbessern und eine
gute Anbindung von der Innenstadt an die Nord-
stadt zu ermdglichen, sind attraktive Nutzungen
im Erdgeschossbereich zu etablieren. Weiterhin
kann in der Nordstadt die
Entwicklung der Standor-
te der Poliklinik und der
VHS durch die Realisie-
rung gemischt genutzter
Quartiere einen wesent-
lichen Entwicklungsschub
auslosen.  Durch  eine
Neugestaltung der Grin-
bereiche koénnen  hier
neue Verbindungsmog-
lichkeiten innerhalb der
Stadtquartiere entwickelt
werden. Die Verbesse-
rung der Verbindungen
ist insbesondere mit einer
funktionalen  Starkung
neuer Entwicklungen in
der ,Inneren Stadt” zu
betrachten.

= 7

August-Macke-Haus an der Bornheimer Stral3e
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5. ErschlieBung der , Inneren Stadt”
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5.1 Der Masterplan und der Verkehrsent-
wicklungsplan 2020

Die raumlich-funktionale Entwicklung der ,In-
neren Stadt” muss Hand in Hand mit ihrer Ver-
kehrsentwicklung gehen. Der zurzeit in der Endab-
stimmung befindliche Verkehrsentwicklungsplan
2020 (VEP 2020) trifft die notwendigen Aussagen
zur Verbesserung der ErschlieBungsqualitat bei
umweltvertraglicher Organisation des Verkehrs fur
die gesamte Stadt.

. Die Stadt Bonn mochte in Zukunft den in der Stadt
flieBenden Verkehr umweltvertraglicher und nach-
haltiger als heute bewaltigen. Mit dem VEP 2020
wird ein Konzept fir ein integriertes, verkehrssek-
torlbergreifendes Handlungskonzept vorgelegt,
dessen Umsetzung dazu beitragen wird, die als
Umweltverbund bezeichneten Verkehrsmittel FuB,
Rad und OPNV zu férdern und zu starken. Gleich-
zeitig soll der MIV weiterhin zur Funktion der Stadt
beitragen kénnen. Die vier Verkehrsmittel werden
eigenstandig behandelt und aufeinander abge-
stimmt. Wie die vorgeschlagenen MaBnahmen
zeigen, soll der OPNV weiter entwickelt und dem
FuB- und Radverkehr wieder mehr Gewicht gege-
ben werden”. (Aus der Kurzfassung des VEP 2020)

Der Masterplan ,Innere Stadt” stitzt sich auf die
Aussagen des VEP 2020 modifiziert, erganzt und
konkretisiert sie jedoch dort, wo durch Verande-
rungen des ErschlieBungssystems der ,Inneren
Stadt” wesentliche rdumliche und funktionale
Qualitatsverbesserungen zu erwarten sind oder
neue stadtebauliche Entwicklungsperspektiven
eroffnet werden kénnen. Deshalb spielen fir den
Abgleich der Aussagen der beiden Planwerke vor-
rangig zwei Fragen eine zentrale Rolle:

e Wo und wie lassen sich durch Veranderungen
des Verkehrsgeristes Lagequalitdten verbes-
sern, insbesondere zur Starkung des innerstad-
tischen Wohnens und der zentralen Funktionen
der City?

e Wo sind welche verkehrlichen Vorleistungen
zur Verbesserung der Qualitaten im 6ffentlichen
Raum notwendig, um insbesondere die Verbin-
dungen und Verflechtungen zwischen der City
und den umliegenden Vierteln attraktiver und
komfortabler zu gestalten?

Diese zusammenhdngende Auseinandersetzung
mit verkehrs- und stadtebaulichen Aspekten ist
notwendig, wenn fur die Entwicklung der ,In-
neren Stadt” wichtige Perspektiven umgesetzt
werden sollen:

e Starkung des Wohnens in der ,Inneren Stadt”,
vor allem auch preisglinstiges Wohnens, wofUr
kleinere wie groBere Flachenreserven zu aktivie-
ren sind, die auch bislang belastete Lagen haben,

e Starkung der City, stadtraumlich und funktional,
was eine bessere Verknipfung neuer und alter
Handelslagen, Einbindung zentraler kultureller
Einrichtungen und Aufwertung des offentlichen
Raumes, insbesondere in den Randlagen der City
bedeutet, und

e \erbesserung der Verknipfungen der City mit
den umliegenden Bereichen der Nord-, Std- und
Weststadt, des Rheinviertels, des Hofgartens so-
wie des Bahnhofsbereiches.

5.2 Verbesserungen im ErschlieBungssystem

Der Cityring erweist sich in Teilen als ,neural-
gischer Punkt” flr die attraktive und leistungs-
starke Weiterentwicklung der Innenstadt. Wenn
die City Ergénzungen in den Handelslagen durch
eine Entwicklung des Bahnhofareals, insbesonde-
re jedoch durch die Entwicklung des Viktoriabad-
areals erfahrt, dann gilt es, die vorhandenen und
die neuen Lagen qualitatsvoll miteinander zu ver-
knupfen.

Die weitestgehende Herausnahme des MIV im
StraBenzug Rathausgasse, Am Hof, Martinsplatz
und WesselstraBe kann helfen, den Standort des
Viktoriabad-
areals mit dem
Minsterplatz
und den an-
grenzenden
Geschaftsberei-
chen zu verbin-
den. Uberdies
erfahrt auch die
Universitat  im
Schloss eine un-
mittelbare Ver-
kntpfung  mit
der City. Und
die stadthisto-
risch  wichtige
Raumfolge von
Minsterplatz,
Martinsplatz,
Am Neutor
und Kaiserplatz
lasst sich  res-
triktions-  und
belastungsfrei gestalten. Der Verkehr am Martins-
platz und am Kaiserplatz kann spurbar reduziert
werden, so dass im Zuge einer Neugestaltung

StraBe Am Hof



der StraBenbereiche kinftig die Potenziale, die
der Martinsplatz in der Verbindungsfunktion zwi-
schen den beiden Kirchen Bonner Munster und
der Kreuzkirche besitzt, gestarkt werden. Diese
Neugestaltung ermdglicht nicht nur das Heraus-
arbeiten historischer Beziige durch eine star-
kere Einbindung des Grundrisses der ehemaligen
Martinskirche in das Stadtbild, sondern auch eine
Erweiterung des fuBlaufigen Wegesystems der
Innenstadt zur besseren Anbindung an sowohl den
Kaiserplatz als Scharnier zur Poppelsdorfer Allee
als auch den Hofgarten und den Stadtgarten als
Ubergang zum Rhein.

Ahnliche

Entwicklungsperspektiven  entstehen

Die in der Karte dargestellten Indizes korrelieren mit den Projektnummern der
Projekt- und MaBnahmenliste, die dem Anhang dieses Berichtes zu entnehmen ist. ,*
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auch bei Herausnahme des Cityrings im Bahnhofs-
bereich. Der gesamte Raum wird Ubersichtlicher,
die Verflechtungen werden erleichtert und fur die-
sen von hohen Ein-, Aus- und Umsteigefrequen-
zen gepragten Raum gibt es neue, komfortable-
re Aufenthalts- und Bewegungsmoglichkeiten,
vor allem im Bereich des ZOB. Entscheidend bei
diesen Uberlegungen zur teilweisen Auflésung
des zusammenhangenden Cityrings ist, dass alle
Parkhauser der City leicht orientierbar erschlossen
werden konnen, dass der Bahnhof weiterhin eine
gute und schnelle Erreichbarkeit besitzt und dass
der verbleibende Teil des Cityrings in der Lage ist,
die notwendige, verkehrliche Funktionalitat (z.B.
Anlieferung City oder Busverkehr) sicherzustel-

— | - Berliner Freineit /
Belderberg

oy =

Budapester ° — —
StraBe, westlicher .-
) -"\_,,1_ Teil der SternstraBe h“"-u

Rathausgasse Am Hof,
o Mamnsplatz WesselstraBe




Verkehr in der StraBe Am Neutor

_ Friedensplat

S

bestehende Situation

len. Aus diesen Erwdgungen heraus ist die Idee
entstanden, den Cityring durch einen neuen
,Citybogen” zu ersetzen. Denn erfahrungsge-
maB muss ein Verkehrsring nicht vollstéandig sein,
um seine Funktion zu erfillen. Konkret bedeutet
dies, dass die Rathausgasse, die StraBe Am Hof,
der Martinsplatz, die WesselstraB3e, die StraBe Am
Hauptbahnhof und die MaximilianstraBe fir den
MIV gesperrt werden, nicht jedoch fir den OPNV,
den Radverkehr und den Anliefer- und Anwohner-
verkehr.

Die Auswirkungen dieser VerkehrsmaBnahmen auf
das innerstadtische Stellplatzangebot und die Er-
reichbarkeit der Parkhauser sind recht gering. Mit
13 Parkhausern und rund 4000 Stellplatzen erweist
sich die Parkraumsituation schon heute als gut. Fur
deren ErschlieBung ist der Cityring nicht zwingend.
Unter den gegenwartigen Verkehrsbeziehungen
ist einzig fur die Marktplatz-Parkgarage eine Ab-
hangigkeit geben. Im Zuge der verkehrlichen und
stadtraumlichen Auseinandersetzung hat sich
gezeigt, dass mit der moglichen Errichtung einer
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Lage und ErschlieBung der Parkh&auser

Tiefgarage auf dem Areal des Viktoriabades sowie
im Bahnhofsumfeld das gegebene Stellplatzange-
bot kuinftig verbessert wiirde. Die Zu- und Abfahrt
zur Tiefgarage unter dem Marktplatz ist neu zu
organisieren, weil auch dies eine notwendige Vor-
aussetzung fur die Umsetzung des , Citybogens”
ist. Eine Moglichkeit besteht in der unterirdischen
VerknUpfung mit einer klnftigen Tiefgarage un-
ter dem Viktoriabadareal, unmittelbar erschlossen
vom Belderberg. Die Bahnhofsgarage kann von
Norden Uber die RabinstraBe erschlossen werden.

Die FUhrung der Buslinien in Richtung ZOB muss
geandert werden, um hohere Aufenthaltsqualitat
in der StraBe Am Neutor zu entwickeln. Kunftig
besteht fur den Busverkehr nur noch die Moglich-
keit, Uber die WesselstraBe auf den neu zu ordnen-
den ZOB zu gelangen.

FUr eine Reduzierung des MIV vor dem Bahnhofs-
bereich muss gepruft werden, ob die Stdunterfih-
rung fur den MIV geschlossen werden kann. Durch
ein Ausbilden von drei ErschlieBungsschleifen
ist das Erreichen des Bahnhofes sichergestellt:

e im Ostlichen Bereich des Hauptbahnhofes: Am
Hofgarten, Hans-lwand-StraBe und Fritz-Till-
mann-StraBe,

e im sudlichen Bereich des Hauptbahnhofes:
ColmanstraBe, Meckenheimer Allee, Quantius-
straBe und Poppelsdorfer Allee sowie

e im westlichen Bereich des Hauptbahnhofes:
RabinstraBe und Thomas-Mann-StraBe.

FUr die Umsetzung des ,, Citybogens” ist eine Ver-
besserung der Verkehrsbeziehungen vom Belder-
berg Uber den Bertha-von-Suttner-Platz Richtung
Westen erforderlich. Welche Moglichkeit daftr
ergriffen wird, bedarf der naheren Untersuchung.
Die Verkehrsbelastung der Bornheimer StraBe (zwi-
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Kreuzungsbereich Belderberg mit dem Bertha-von-Suttner-Platz

schen Am Alten Friedhof, Berliner Platz und Eller-
straBe) ist ein Handicap fur die Stabilisierung und
Entwicklung des Wohnens in der westlichen Nord-
stadt. Im Ostlichen Teil der Nordstadt, im ehemali-
gen Rheinviertel, flhren die Belastungen auf der
KolnstraBe, der Sandkaule, der RomerstraBe und
der WelschnonnenstraBe zu einer dhnlichen Proble-
matik, die nicht nur die Wohnqualitat dampft, son-
dern auch Einfluss auf die kleineren Geschafts- und
Versorgungslagen in diesem Bereich hat.

Fur die Bornheimer StraBe konnte der weitgehend
im engen Abstand parallel verlaufende StraBenzug
Heinrich-Boll-Ring und ThomastraBe eine wesentli-
che Entlastung bringen, wenn von dort die Viktoria-
bricke und damit die westlich der Bahn gelegenen
Stadtteile erreichbar waren. Ein Schlisselprojekt ist
deshalb der Bau eines Kreisverkehrs im Bereich
ThomastraBe, RabinstraBe, Am Alten Friedhof mit
einer von dort neben den Bahngleisen geflihrten
Rampe auf die Viktoriabriicke. Dieses konzeptio-
nell und technisch bereits ausgereifte Projekt kann

Verbesserung des Erschlie-

Bungssystems der Inneren
=== Stadt durch die Herausnahme
| doppelter StraBenfiihrung
(KoInstraBe)

Verbesserung des
ErschlieBungssystems
der Inneren Stadt
durch die Heraus-
nahme deppelter
StraBenfuihrung
(Bornheimer StraBe)

-_%erbesserung der Verknup-
fungswirkung der City mit
den umliegenden Bereichen

Zielsetzungen der verkehrlichen Verbesserung
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Blick von der Viktoriabriicke auf die ThomastraBBe

im Rahmen der ohnehin erforderlichen Briickensa-
nierung (ab 2013) kurzfristig umgesetzt werden.

Unter dieser Voraussetzung lasst sich der stdést-
liche Abschnitt der Bornheimer StraBe (zwischen
Am Alten Friedhof, Berliner Platz und Hochstaden-
ring und Viktoriabriicke) wirksam beruhigen und
umgestalten. Auch im nérdlichen Abschnitt (zwi-
schen Hochstadenring, Viktoriabricke und Eller-
straBe) lasst sich die Belastung mit Ausnahme der
notwendigen GewerbeerschlieBung reduzieren.
Dies eroffnet im Umfeld der Bornheimer StraBe
neue Entwicklungschancen, gegebenenfalls auch
far bislang nicht aktivierte Areale wie das Geléande
der ehemaligen Kurflrstenbrauerei. Der fast paral-
lele Verlauf der unteren KolnstraBe mit dem Stra-
Benzug Sandkaule, WelschonnenstraBe und Ro-
merstraBe bietet die Chance, gegebenenfalls durch
die Einrichtung von EinbahnstraBen oder anderen
verkehrslenkenden MaBnahmen zu einer Entlas-
tung und damit zu Entwicklungsmaglichkeiten zu
kommen.

Gestalterische Aufwertung der
Kreuzungen , KélnstraBe/ Kaiser-

\ Karl-Ring” und ,RémerstraBe/
Augustusring”

Veranderungen in der
KoéInstraBe und in der
\ '« Sandkaule, Welschnon-
b

enstraBe, RomerstraBe
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Berliner Platz

5.3 Weitere Verkehrsprojekte

Da im Bereich des Stadthauses die Barrierewirkung
des Cityrings besonders spurbar ist, sind dort attrak-
tive Querungsmoglichkeiten fur den FuB- und
den Radverkehr zu entwickeln. Diese Neugestal-
tungen des StraBenraums sind im Zusammenhang
mit der generellen Umgestaltung des Umfeldes des
Stadthauses zu betrachten. Nicht nur der Querungs-
punkt OxfordstraBe an der Verbindung Thomas-
Mann-StraBe und MaxstraBe, sondern auch die
Haltestelle Stadthaus bedarf einer Umgestaltung.
Die Wegebeziehungen zwischen der City und dem
Stadthaus und dariber hinaus tber die MaxstraBe
in die Nordstadt sind hochgradig frequentiert.

Um diese Beziehung zu entlasten und die Aufent-
haltsqualitaten im direkten Umfeld des Stadthau-
ses deutlich zu steigern, ist eine Verkehrsberuhi-
gung in der MaxstraBBe vorgesehen, was auch
eine Neugestaltungschance fur den StraBenraum
in diesem Bereich bedeutet. Die Herausnahme des
Linksabbiegers in die Maxstral3e im Bereich des Ber-
liner Platzes eroffnet ebenfalls neue Gestaltungs-
und Organisationsmaoglichkeiten, wenn es gelingt,
die Garage unter dem Stadthaus von Westen her
Uber eine verkehrsberuhigte Bornheimer StraBe
zu erschlieBen. Insgesamt ist dies eine Chance,
bei einer Umgestaltung des heutigen Sockels des
Stadthauses mit einer innerstadtischen Nutzung,

OxfordstraBBe

gegebenenfalls mit Einzelhandel, der MaxstraBe
ein neues Gesicht und der wichtigen Verbindung
in die Nordstadt mehr raumliche und funktionale
Qualitat zu geben. Eine neue Bebauung entlang
der MaxstraBe anstelle des heutigen Sockels des
Stadthauses sollte von einem neuen, kleinen Platz
an der Ecke mit der Weiherstral3e bis zum Berliner
Platz die MaxstraB3e als Stadtraum neu fassen und
sich in der Hohe an der gegenuberliegenden Be-
bauung orientieren.

Im Zusammenhang mit einer Aufwertung von
StraBenrdumen zur starkeren Anbindung an den
Rhein sind im Verlauf des Belderbergs attraktive
Querungsmoglichkeiten fur den FuB- und Radver-
kehr zu entwickeln. Dabei stellt die Verknipfung
zwischen dem Marktplatz und dem Standort der
Oper eine erste wichtige Verbindung an den Rhein
dar. Insbesondere ist die Bridergasse inklusive der
Unterfihrung umzubauen und neu zu gestalten.

Eine weitere VerknUpfungen stellen die Rathaus-
gasse, die Rheingasse und die FranziskanerstraBBe
bzw. die KonviktstraBe dar. Diese Verbindung ist
ebenfalls gestalterisch aufzuwerten, stellt sie doch
den direkten Bezug von der FuBgangerzone mit
dem historischen Rathaus zum Rhein her. Weiter-
hin ist zu prifen, inwieweit eine Reduzierung oder
auch Herausnahme des Verkehrs in den StraBen
entlang des Rheinufers moglich ist.

MaxstraBe

Skizze zur Entwicklung der MaxstraBBe



Die in der Karte dargestellten Indizes korrelieren mit den Projektnummern der
Projekt- und MaBnahmenliste, die dem Anhang dieses Berichtes zu entnehmen ist.
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6. Gesamtdarstellung
Masterplan , Innere Stadt” Bonn

Zuordnung der Projektblndel

Leitmotiv ,Urbanes C"
Beethovenhalle und Umfeld
Stiftsplatz und Verflechtungen

Neues Wohnen in der Nordstadt
Bonner City

Verbindung Mnster und Kreuzkirche
Viktoriabad und Umfeld

Gassen zum Rhein

Leitmotiv ,Bonner Promenaden”
Rheinpromenade und ndheres Umfeld
Achse der Poppelsdorfer Allee

Achse NuBallee, Kaufmannstra3e

Achse Immenburgstral3e

Verbindung Campus Endenich

Verbindung Nord- und Weststadt
Leitmotiv , Grine Trittsteine”

@B Ermekeilkaserne und Umfeld

@D Macke - Viertel

@ Kinderklinik

@) Das Grine Riickgrat

“ VerknUpfung zum Rheindorfer Bach
Citybogen

o Verbesserung der ErschlieBungsqualitat
@ Bahnhofsumfeld

@B Ausweitung der Bonner City

@B stadthaus

Stadteinfahrten

@D Sstadteinfahrten

° Orientierungspunkte der Inneren ErschlieBung

“ Orientierungspunkte der AuBeren ErschlieBung
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7. Die Leitmotive der Stadtentwicklung

Die in der Karte dargestellten Indizes korrelieren mit den Projektnummern der oL
Projekt- und MaBnahmenliste, die dem Anhang dieses Berichtes zu entnehmen ist. -
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Vorbereich der Stiftskirche

Die Spuren der historischen Entwicklung Bonns
sind mittlerweile an vielen Stellen in der ,Inne-
ren Stadt” verwischt. Ein GrofBteil der Projekte
zur Entwicklung der ,Inneren Stadt” lassen sich
raumlichen Motiven zuordnen, die die histo-
rischen Pragungen wieder erinnerbar und erleb-
bar machen und sie weiterentwickeln sollen. Die
Motive wirken wie ,Klammern”, die die einzel-
nen Projekte in ihre raumlich-funktionalen Zu-
sammenhdnge bringen.

In drei pragnanten Leitmotiven der Bonner Stadt-
struktur werden die zahlreichen Projekte der funf
Handlungsfelder zusammengefihrt: Das , Urbane
C" betont den Verlauf der ehemaligen Stadtbe-
festigung, ,Bonns Promenaden” erweitern das
stadtraumlich préagnante Band der Poppelsdorfer
Allee zu einem Promenaden-Geviert und ,Gri-
ne Trittsteine” zeigt die VerknUpfungen zwischen
kleinen Grinanlagen und Platzen. Allen Motiven
ist gemeinsam, dass sie am Rhein beginnen und
enden und damit einen Beitrag dazu leisten, die
Stadt erlebbar an den Rhein zu fuhren.

7.1 ,Urbanes C"

Das Leitmotiv , Urbanes C" verbindet die 6ffent-
lichen Rdume — Platze, StraBen, Gassen — entlang
der ehemaligen Wallanlage, verknipft 6ffentliche,
soziale und kulturelle Einrichtungen und bezieht
neue Entwicklungsstandorte ein, beginnend an der

Martinsplatz / Am Neutor

Perspektive Vorbereich der Stiftskirche

Beethovenhalle Uber die Theater- und Kasernen-
straBe, das Sterntor, den Mdinster- und Martins-
platz, das Umfeld des Viktoriabades bis hin zum
Rhein. Es verklammert auch die City mit dem ehe-
maligen Rheinviertel, das heute wegen der starken
Zasur der OxfordstraBe nicht mehr als Teil der fri-
heren umwallten Stadt wahrgenommen wird. Im
nordlichen Abschnitt ist die Beethovenhalle mit
ihrem Freiraum auf dem Areal der ehemals noérd-
lichen Bastion des Festungsrings die erste Station
des Leitmotivs. Die Umgebung der Beethovenhalle
zeigt erhebliche Gestaltungsdefizite. Dieser Raum
wird so seiner funktionalen und stadtraumlichen
Bedeutung nicht gerecht. Das Umfeld der Beet-
hovenhalle ist deshalb unter Berlcksichtigung des
Denkmalschutzes stadtebaulich aufzuwerten und
die Beethovenhalle funktional zu ertlichtigen.

In der Umgebung der Beethovenhalle gilt es, auch
den Stiftsplatz und den Wilhelmsplatz aufzuwer-
ten und die Verbindungen zum Rhein attraktiver
zu gestalten. Diese MaBnahmen dienen nicht nur
einem besseren Bild der 6ffentlichen Rdaume, son-
dern sollen auch die Lagequalitaten in diesem Be-
reich anheben. Denn es gibt hier ein erhebliches
Entwicklungspotenzial an Flachen im Zuge von
Umstrukturierungen. Das ehemalige St. Johan-
neshospital an der KélnstraBe wird in ein ambu-
lantes Gesundheitszentrum umgenutzt. Der dort
vorhandene Griinraum sollte gedffnet und zudem

Perspektive Martinsplatz / Am Neutor



WilhelmstraRe

aufgewertet werden. Der Standort Zahnklinik /
Finanzamt kann mittelfristig in ein gemischt ge-
nutztes Quartier umgestaltet werden. Auch die
Standorte der Poliklinik und der VHS an der Wil-
helmstraBe sind im Zuge einer Entwicklung der
Flachen fur neue Wohn-, Blro- und Dienstleis-
tungsnutzungen zu nutzen.

Ein Abbau stadtraumlicher Barrierewirkungen des
Cityrings wird durch eine Optimierung von Que-
rungspunkten an der OxfordstraBe fir den FuB-
und Radverkehr erreicht. Stdlich des Cityrings stel-
len die Teilrdaume des Budapester Platzes und die
Verbindung zwischen dem Bonner Munster und
der Kreuzkirche Entwicklungsschwerpunkte dar.
In Kombination mit dem Neubau der Sparkasse
ist eine gestalterische Aufwertung des Grlnbe-

Entwicklungsperspektive: VHS WilhelmstraBe / Stiftsplatz
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Oxfordstra Re

reiches an der Budapester StraBe erstrebenswert.
AuBerdem sollte bei Realisierung des Hauses der
Bildung auch der Mulheimer Platz gestarkt wer-
den. Entlang des ehemaligen Walls (Anna-, Floren-
tinus- und Cassiusgraben) kénnen mit Vorrang fur
die dortigen Bewohnerinnen und Bewohner Ruhe-
und Erholungsbereiche ausgebildet werden.

Das Bonner Munster ist in seiner kulturellen Be-
deutung hervorzuheben und deutlicher in das
.Stadterlebnis Bonn”, in die Ruheangebote jen-
seits des , Trubels” einzubeziehen. Bei Umbau des
Munster-Ladens ist kiinftig auf direktem Wege ein
neuer Zugang zum mittelalterlichen Kreuzgang der
Minster-Basilika gegeben. Als Verbindungsglied
zwischen der Innenstadt, der Poppelsdorfer Allee
und dem Hofgarten gilt es, den Martinsplatz ne-

=



Am Hof

StockenstraBe

ben dem Bonner Munster stadtebaulich aufzuwer-
ten, um auch seine historische Bedeutung starker
herauszustellen. Mit Auflésung des Cityrings ist
eine Starkung der Verbindungen und eine Umge-
staltung des Platzbereiches moglich.

Durch die Neugestaltung des Vorbereiches der
Kreuzkirche im Zuge der Errichtung des neuen
Kirchenpavillions entstehen in diesem Teilbereich
neue Aufenthaltsqualitdten. Die Herausnahme des
Verkehrs in der StraBe Am Neutor ermdglicht, die
beiden bedeutenden Kirchen — das Bonner Mins-
ter und die Kreuzkirche — wieder starker in Bezie-
hung zu setzen und den Raum zwischen ihnen zu
gestalten. Auch das kurfurstliche Schloss profitiert
von der Verkehrsberuhigung. Das Gebaude und
vor allem die dort ansassige Universitat erhalten
einen unmittelbaren Bezug zur City und eine ge-
wachsene Rolle als Verbindungsglied zwischen der
City und dem Hofgarten und Stadtgarten.

Das nah gelegene Viktoriabadareal bietet Poten-
ziale, in ein Quartier mit gemischter Nutzung, mit
Einzelhandel im Erdgeschoss, universitaren, Wohn-
und weiteren Nutzungen in den Obergeschos-
sen umgestaltet zu werden. Die Raumkanten der
neuen Bebauung sollte die historischen Konturen
an der FranziskanerstraBe aufnehmen und in der
Hohe sollte sich die Bebauung an der unmittelba-
ren Umgebung orientieren, um die Stadtsilhouette

Perspektive Am Hof

nicht zu beeintrachtigen. Zudem gilt es, attraktive
Zugange an den Rhein im Umfeld des Viktoria-
badareals anzulegen. Eine Starkung der Zugang-
lichkeit zum Rhein ist sowohl durch die Umgestal-
tung der Verbindung Rathaus- und Rheingasse als

Kaiserplatz als Verbindung zwischen City und Hofgarten

auch durch eine Umgestaltung der Verbindung
Franziskaner- und KonviktstraBBe zu realisieren. Die
Rathausgasse und die FranziskanerstraBe konnen
zukUnftig die FuBgangerbereiche erweitern. Den
stdlichen Abschluss des ,Urbanen C” bildet der
LAlte Zoll” mit seinem Umfeld, dessen Zuganglich-
keit im Umfeld barrierefrei zu gestalten ist.
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Perspektive StockenstraBe




7.2 ,.Bonner Promenaden”

Mit den ,, Bonner Promenaden” soll das im Stadt-
bild einpragsame und unverwechselbare Band
der Poppelsdorfer Allee als Motiv aufgenommen
und weiterentwickelt werden. Es dient dazu, neue
.gute Adressen” in den unterschiedlichen Area-
len der Stadt zu entwickeln, die trotz ihrer zent-
ralen Lage peripheren Charakter haben. Zugleich
verbinden die ,Bonner Promenaden” die heu-
tigen und kinftigen Universitdtsstandorte in der
Stadt pragnant und leicht orientierbar. Mit der
Uber die Endenicher StraBe fortgesetzten NuBal-
lee wird die historische Idee der zweiten auf das
Poppelsdorfer Schloss ausgerichteten Achse auf-

Die in der Karte dargestellten Indizes korrelieren mit den Projektnummern der

Projekt- und MaBnahmenliste, die dem Anhang dieses Berichtes zu entnehmen ist. &
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genommen. Denn Residenz und Hofgarten, Pop-
pelsdorfer Schloss und Allee waren Teil einer Uber
die Stadtgrenzen reichenden Gesamtkonzeption
der Verbindung der historischen kurfurstlichen
Schidsser. Die fortgesetzte NuBallee kann Ruckgrat
der Entwicklungsstandorte der Universitat in Pop-
pelsdorf und Endenich werden. Eine in spateren
Entwicklungsphasen zusatzliche Allee in der Lage
der heutigen ImmenburgstraBe auf dem Areal des
ehemaligen Guterbahnhofs kann Impuls fur stad-
tebauliche Entwicklungen sein, die der zentralen
Lage des Gelandes gerecht werden. Zusammen
mit der innerstadtischen Rheinpromenade entsteht
so ein Promenaden-Geviert, das den Rhein in die
Uberlegungen mit einbezieht.
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Perspektive Poppelsdorfer Unterflihrung

Direkt am Rhein zeigen sich einige Defizite, da
die Rheinpromenade in weiten Teilen nur unzu-
reichend gestaltet ist. Auch fehlen attraktive Ver-
bindungen an den Rhein, was die Zuganglichkeit
fir unterschiedliche Nutzergruppen deutlich er-
schwert. Daher ist ein besonderes Augenmerk
auf die Aufwertung und Gestaltung des Rheinu-
fers und der Rheinpromenade und auf die Wege
zum Rhein zu legen. Einen wesentlichen Beitrag
zur Verbesserung der VerknUpfung leistet die Star-
kung der Zuganglichkeit des Rhein zwischen dem
Bischofsplatz und dem Alten Zoll. Der Durchgang
der Universitat an der StockenstraBe bekommt so-
mit eine besondere Bedeutung und kann als ein
Eingangstor zur City dienen.

Am o6stlichen Ende des Hofgartens stand fri-
her das kurfurstliche Zollhaus zur Erhebung des
Rheinzolls, der ,Alte Zoll”. Die Eckbastion der
ehemaligen Stadtbefestigung bietet heute immer
noch einen Blick Uber den Rhein und das Sieben-
gebirge. Zu Beginn des 19. Jahrhunderts wurde
der Hofgarten in Richtung , Alter Zoll” erweitert,
woran sich heute der Stadtgarten anschlieB3t. Der
Stadtgarten liegt direkt am Rhein und ist durch
einen Biergarten und einen Musikpavillion ein be-

Perspektive Kaiserplatz / Kreuzkirche

Poppelsdorfer Unterfiihrung

liebter Treffpunkt in der Stadt. Diese besonderen
Aufenthaltsqualitaten des Hofgartens und Stadt-
gartens sind langfristig zu starken.

Die Rheinische Friedrich-Wilhelms-Univer-
sitat ist auf mehrere Standorte in der Stadt
verteilt. Bedeutend ist die Verbindung zwischen
der Residenz und dem Poppelsdorfer Schloss. Die
Poppelsdorfer Allee ist Teil der Universitatsinfra-
struktur geworden und muss auch dieser Funk-
tion gerecht werden. Dies bedarf vor allem einer
ansprechenden Gestaltung der Poppelsdorfer
Unterfihrung fur den FuB- und insbesondere den
Radverkehr. Eine Verbreiterung der Unterfiihrung
in Form getrennter Spuren fur den FuB- und Rad-
verkehr gliedert kunftig den zentralen Eingangs-
bereich der Poppelsdorfer Allee. Die Beruhigung
der StraBe Am Neutor und die Gestaltung des
Kaiserplatzes verbessern zusdtzlich den Auftakt
dieses wichtigen Stadtraumes.

Eine Verbindung mit &hnlichem Charakter und
Aufgaben wird auch in der fortgesetzten NuB-
allee und KaufmannstraBe zur Verknipfung des
Campus Poppelsdorf und des Campus Endenich
gesehen. Im Zuge einer Entwicklung des Gu-

Kaiserplatz mit Blickrichtung Poppelsdorfer Allee
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terbahnhofareals ist ein attraktiver Grin- und
Platzbereich als Pendant zum Botanischen Garten
und als Abschluss der neuen Achse zu entwi-
ckeln. Dieser Platz, dessen exakte Dimensionen in
spateren Planungen noch zu bestimmen sind, soll
in erster Linie eine neue, gute Adresse begrin-
den. Daflr bedarf es kiinftig auch einer raumlich
und gestalterisch qualitatvollen Gebaudefassung.
Fur eine optimale Erreichbarkeit des Campus En-
denich sind barrierefreie Verbindungen zwischen
dem Campus und dem GuUterbahnhofareal fir
den FuB- und Radverkehr zu erzeugen. Der Cam-
pus Endenich ist zu einem attraktiven Standort —
ebenso wie der Campus Poppelsdorf — mit hohen
Gestaltqualitaten zu entwickeln. Es gilt, sowohl

~
Entwicklungsperspektive: Kaiserplatz
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stadtische Dichte als auch hohe Freiraumqualita-
ten zu realisieren, wozu ein freiraumplanerisches
Gestaltungskonzept fur den westlich unmittelbar
an die BAB 565 angrenzenden Bereich erarbeitet
werden sollte. Die ,Bonner Promenaden” stellen
auf diese Weise die Standorte der Universitat —
den Campus City, den Campus Poppelsdorf und
den Campus Endenich — in einen stadtraumli-
chen Zusammenhang und bieten die Chance, fur
Neuansiedlungen von universitatsnahen For-
schungs-, Entwicklungs- und Dienstleistungs-
einrichtungen , gute Adressen” zu erzeugen.
Dies kann helfen, das Bild der Stadt Bonn als Uni-
versitatsstadt deutlicher starker im Bewusstsein
der Menschen zu verankern.




Achse NuBallee / KaufmannstraBe

Um das Areal des ehemaligen Guterbahnhofs bes-
ser mit seiner Umgebung zu vernetzen und seiner
zentralen Lage gerecht zu werden, ist eine raum-
lich pragnante und komfortable Verbindung in die
Nordstadt umzusetzen. Dabei kann eine VerknUp-
fung Uber die ImmenburgstraBe und die Haltestel-
le Bonn-West hergestellt werden. Endpunkt dieser
Verbindung ist der Kreuzungsbereich Hochstaden-
ring / Bornheimer StraBe, welcher ein neu gestal-
tetes Umfeld des Macke-Hauses bedeutet, mit ei-
nem neuen ,Durchgang” zur Stadt von dort aus in
Richtung umgestalteter Bornheimer StrafBe.

7.3 ,Grlne Trittsteine”

Die , Grunen Trittsteine” starken die wichtigen Ver-
bindungen zwischen den in der ,Inneren Stadt”
Bonns vorhanden Grin- und Freirdumen und ver-
knipfen diese zu einem Gesamtgefliige. Zudem
sollen damit die Qualitaten in den Wohnquartie-
ren durch Aufwertung wohnungsnaher Freirdume
gesteigert werden. Es sollen Kristallisationspunkte
in den Wohngquartieren ausgebildet werden, in de-

nen sich die Bewohnerinnen und Bewohner gerne
aufhalten. Diese besonderen Orte des innerstad-
tischen Freiraumangebotes gilt es, zu einem durch-
gehenden Freiraumsystem zu verkntipfen und da-
bei auch kleinere Grinraume mit einzubeziehen.
Im nérdlichen Bereich der ,Inneren Stadt” fin-
den die , Grlnen Trittsteine” ihren Anfang in der
Grinanlage um den Romerkran, die direkt am
Rhein liegt. Derzeit wird dieser Raum nur wenig
wahrgenommen und genutzt. Eine gestalterische
Aufwertung des Griinbereichs wird empfohlen.

Weitere Potenziale in der Nordstadt bieten der
Chlodwigplatz und seine Umgebung im Kreu-
zungsbereich KoélnstraBe / AdolfstraBe. Hier sind
Umgestaltungen und Aufwertungen moglich. At-
traktive Wegeverbindungen zum Judischen Fried-
hof sollten entwickelt werden. Der Masterplan
sieht eine neue Griinverbindung beginnend am Ju-
dischen Friedhof in Richtung Augustusring bis zum
Kreuzungsbereich an der Graurheindorfer Strale
vor. An der Kreuzung wird der Weg in Richtung
Stiden entlang der Graurheindorfer StraBe gefiihrt
und schlieBlich in die NordstraBe, Irmintrudisstral3e
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bis zum Kreuzungsbereich KolnstraBe / Adolfstra-  eine wichtige Bedeutung besitzt. Aufgrund seiner
Be gelenkt. Auch der Griinzug des Rheindorfer kunst- und gartenhistorisch wertvollen Grabanla-
Baches sollte an die neuen , Trittsteine” der Nord-  gen steht der Alte Friedhof unter Denkmalschutz.
stadt angebunden werden, weil Wasser im Nah-  Allerdings sind seine Qualitaten im Laufe der Jahre
bereich der Wohnstandorte immer auch ein be- deutlich gesunken, weshalb der Alte Friedhof oft-
sonderes Erlebnis bietet. Im stdlichen Verlauf der  mals nicht mehr als Rtickzugsraum in der , Inneren
AdolfstraBe liegt das Frankenbad, dessen Vorplatz ~ Stadt” wahrgenommen wird. Deshalb gilt es, den
kinftig neu zu gestalten ist, so dass in diesem Be-  Alten Friedhof einschlieBlich seiner Vorbereiche
reich neue Gestalt- und Verweilqualitaten entste- und Eingangssituationen zu sanieren. Ein Aufwer-
hen koénnen. tung des Alten Friedhofs in Kombination mit einer

Gringestaltung des Viktoriadreiecks kann neue
Im direkten Verkntpfungsbereich zwischen der Freiraumqualitdten in diesem VerknUpfungsraum
Nordstadt, der Innenstadt und der Weststadt erzeugen, die dazu beitragen, Weststadt, Nord-
liegt der Alte Friedhof, der fur die Stadt Bonn stadt und City attraktiv zu verbinden.

Die in der Karte dargestellten Indizes korrelieren mit den Projektnummern der
Projekt- und MaBnahmenliste, die im Anhang dieses Berichtes zu entnehmen ist.
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Alter Friedhof

Im direkten Umfeld des Viktoriadreiecks liegt, dem
Wittelsbacherring in Richtung Stden folgend, das
Baumschulwaldchen. Auch das Baumschulwald-
chen ist Teil der kurfirstlichen Gesamtanlage, des-
sen urspringliche Nutzung in der Bereitstellung
von exotischen Baumen fur die kurfarstlichen
Garten und Alleen bestand. Im Zusammenhang
mit den Stadterweiterungen wurde das Areal um-
gebaut, so dass ein kleiner Park mit einer groBen
Wiesenflache erhalten geblieben ist. Fir das un-
mittelbare Wohnumfeld vor allem aber fur die gar-
tenhistorische Bedeutung ist die Gestaltung dieser
Grunanlage ein Gewinn. Die Begriinungen der
wichtigen StraBenrdume des Wittelsbacher Rings,
der Endenicher StraBe und der NuBallee und Kauf-
mannstrale stellen erganzende MaBnahmen dar,
das ,grine Bild” dieser Stadtrdume in ihrer Ge-
staltwirkung zu verbessern.

Im weiteren Verlauf der ,Grlnen Trittsteine”
schlieBt sich an die NuBallee der Botanische Gar-
ten an, welcher heute Teil der Universitat ist. Die-
ser kann als Verkntpfungsglied mit der Stdstadt

Vorbereich des Frankenbades

Hauptgebaude der Ermekeilkaserne

dienen und Studierenden und Bewohnerinnen und
Bewohner der Stdstadt einen Erholungsraum in
unmittelbarer Nahe bieten.

Als ein besonderes Potenzial der Bonner Stdstadt
ist der Standort der Ermekeilkaserne zu nennen,
da er im Zuge einer Entwicklung die Maglichkeit
fir neue Wohn-, Buro- und Dienstleistungsnutzun-
gen bietet. Auch sind kulturelle Nutzungen an dem
Standort anzusiedeln, Aufenthaltsqualitaten im of-
fentlichen Raum zu erzeugen und neue Grin- und
Freirdume auszubilden. Fir eine verbesserte Ver-
knUpfung der unterschiedlichen Freibereiche in der
Bonner Stdstadt sind die LessingstraBe und auch
die ArndtstraBe aufzuwerten. Das Umfeld der
St. Elisabeth-Kirche ist in den Kontext mit einzu-
beziehen. Den sudlichen Abschluss der ,Grinen
Trittsteine” bildet der Standort der Kinderklinik,
der im Zuge einer Entwicklung zu einem gemischt
genutzten Quartier mit Wohn-, Biro- und Dienst-
leistungs- und Universitatsnutzungen weitere, 6f-
fentlich zugéngliche, attraktive Freiraumqualitaten
mit Bezug zum Rhein zu bieten hat.

Stabsgebaude der Ermekeilkaserne
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8. Planungskultur und Verfahren zur

Projekt- und Standortentwicklung

Bonn besitzt eine gute Tradition in der Planungs-
kultur, die durch Dialogbereitschaft, offene Ver-
fahren und Wettbewerbswesen gepragt ist. Da-
ran gilt es, bei der Konkretisierung der wichtigen
Projekte der Standortentwicklung und der Gestal-
tung offentlicher Rdume anzukntpfen.

Fur die Entwicklung wichtiger Standorte, ob sie
kurzfristig ansteht wie beispielsweise fur das Areal
des Viktoriabades oder ob sie sich auf mittlere oder
langere Sicht als Aufgabe stellt wie beispielsweise
fur die Ermekeilkaserne oder das Areal des ehema-
ligen Guterbahnhofes, bedarf es eines Pakets von
Verfahren und Arbeitsschritten, das die Gewahr
flr eine gute Qualitat bietet. Dies gilt in ahnlicher
Weise fur die Gestaltung 6ffentlicher Raume in der
.Inneren Stadt”, die aufgrund ihrer Bedeutung
im Stadtgeflige auch ein hohes MaB an Quali-
tat verlangen. Wohlwissend, dass jeder Standort
aufgrund  spezifischer ~ Akteurskonstellationen,
unterschiedlicher stadtebaulicher und immobili-
enwirtschaftlicher Rahmenbedingungen und ver-
schiedener Entwicklungschancen sein eigenes,
malBgeschneidertes Paket an Qualifizierungsver-
fahren und -maBnahmen braucht, werden einige
generelle Hinweise gegeben.

Dialog und Konkurrenz sind nach wie vor zwei
wichtige Merkmale von Qualitat erzeugenden und
sichernden Verfahren. Qualitat entsteht nicht au-
tomatisch. Einerseits hilft dabei der Diskurs, das of-
fene Gesprach zwischen den jeweiligen Projektbe-
teiligten, der Austausch von Qualitatsvorstellungen
und Umsetzungserfahrungen. Andererseits bedarf
es auch der Konkurrenz von Ideen, dem ,Ringen”
um die besten Lésungen fur die jeweiligen Aufga-
benstellungen. Unterschiedliche Lésungen offen
diskutieren, auf ihre Vor- und Nachteile hin bewer-
ten und dann eine Auswahl treffen zu kénnen, ist
aller Erfahrung nach ein wichtiger Baustein eines
qualitatsorientierten Prozesses, dem der Wettbe-
werbs- oder Konkurrenzgedanke zugrunde liegt.

Zunachst ist es deshalb ratsam, flr die einzelnen
Entwicklungsstandorte jeweils maBgeschneiderte
~Runde Tische” mit den entsprechenden Schlis-
selakteuren einzurichten, um die wesentlichen Ent-
wicklungsperspektiven und Verfahrensschritte zu
erdrtern und abzustimmen. Die ,Runden Tische”
sollen aber auch dazu dienen, die Grundeigentl-
mer auf eine nachhaltige und stabile Entwicklung
der ,Inneren Stadt” zu verpflichten. Denn wenn
es gelingen soll, auf den wesentlichen Entwick-
lungsstandorten in der ,Inneren Stadt” eine Pa-
lette unterschiedlicher Nutzungen und vor allem
Wohnnutzung auf einem guten stadtebaulichen
und architektonischen Niveau zu realisieren, dann
mussen daflr auch die adaquaten wirtschaftlichen
Rahmenbedingungen gegeben sein. Insbesondere
den offentlichen Grundeigentimern, dem Bund
und dem Land, wird man Rahmenbedingungen,
die eine vielfaltige, stadtvertragliche und stabile
Entwicklung versprechen, abverlangen miussen.
Dies gilt dann beispielsweise fur die Entwicklung
des Standortes der Ermekeilkaserne oder auch der
Kinderklinik.

Auch wenn die Entwicklung des Areals des ehe-
maligen Guterbahnhofs nur auf langere Sicht und
schrittweise erfolgen kann, kann auch dies ein Fall
fur die frihzeitige Einrichtung eines ,Runden Ti-
sches” zur sukzessiven Weiterentwicklung sein.
Hierbei geht es weniger um die Verstandigung auf
Umsetzungsbedingungen im Detail. Im Vorder-
grund steht vielmehr die Diskussion der Entwick-
lungsperspektiven dieses groBen Areals und der
zugehorigen Prozessgestaltung mit Vertreterinnen
und Vertretern aus Politik, der ansassigen Unter-
nehmen, der Stadtwerke, der Universitatsverwal-
tung, weiterer Interessensvertreter sowie der Ei-
gentUmerinnen und Eigentimer, gegebenenfalls in
Form von offenen Zukunftswerkstatten.

Die friihzeitige Einrichtung ,Runder Tische” mit
Schlisselakteuren, je nach Fall auch unter zusatzli-



cher Einbindung von Initiativ- und Birgergruppen,
kann eventuell auch als Modellvorhaben konzi-
piert werden. Denn im Rahmen des aktuellen Pro-
gramms ,Innovationen fir Innenstadte” als Teil
der Initiative , WeiBbuch Innenstadt” der Bundes-
regierung werden geeignete Wege zur Mobilisie-
rung und Entwicklung innerstadtischer Standorte
gesucht.

Die Verstandigung mit den Grundeigentimern
setzt voraus, dass auf der Basis immobilien-
wirtschaftlicher Expertisen und erster Test-
entwirfe eine realistische Einschatzung der
Entwicklungsmoglichkeiten,  insbesondere  des
Nutzungsspektrums fir die jeweiligen Standorte
vorliegt. Diese Ersteinschatzung soll auch verhin-
dern helfen, dass in der Offentlichkeit nicht einl®s-
bare Erwartungen entstehen.

Diese immobilienwirtschaftlichen und stadtebauli-
chen Anhaltspunkte fur die Standortentwicklung
sind dann auch die geeignete Grundlage far die
Auslobung konkurrierender Verfahren jegli-
cher Art, sei es das Spektrum der unterschiedlichen
Architektur- und Stadtebauwettbewerbe oder die
mittlerweile auch breite Palette verschiedener
Ausschreibungsverfahren fir Liegenschaften. Ent-
scheidend ist dabei, dass die wichtigen Standorte
fur die Entwicklung der ,Inneren Stadt” jeweils
maBgeschneiderte Verfahren erfahren, die aber
allesamt eine Entscheidungsmdglichkeit zwischen
Alternativen und ein gutes MaB an Transparenz
und Nachvollziehbarkeit garantieren sollten.

Die Erfahrung lehrt, dass konkurrierende Verfah-
ren dann wirkungsvoll sind, wenn die Aufgaben-
stellungen die notwendige Prazision besitzen und
durch entsprechende Beschlusslagen abgesichert
sind. Wettbewerbsverfahren koénnen aber auch
dazu dienen, die Bandbreite maglicher Lésungen
im Vorlauf einer zu prazisierenden Aufgabenstel-
lung aufzuzeigen. Dann Ubernehmen sie die Rolle

der Testentwdirfe. Dies ist dann eine geeignete Vor-
gehensweise, wenn es noch nicht um konkrete Re-
alisierungen geht, sondern wenn maéglichst auch
im Dialog mit Birgerinnen und Blrgern generelle
Losungsmaglichkeiten zur Diskussion gestellt wer-
den sollen.

Bei Investorenauswahlverfahren ist erfahrungs-
gemaR entscheidend, dass die stadtebauliche und
architektonische Qualitat, die Qualitat der Nutzun-
gen, das Kaufpreisangebot und weitere wirtschaft-
liche Konditionen gleichermaBen Kriterien der
Auswahl sind. Orientierung kénnte dafir beispiels-
weise das Verfahren des ,Wettbewerblichen Dia-
logs” nach EU-Vergaberecht bieten, auch wenn es
einer sorgfaltigen Vorbereitung bedarf und recht
aufwandig ist, bei dem die Mdoglichkeit besteht,
im Dialog mit den unterschiedlichen Bietern die
jeweiligen Bebauungs- und Nutzungsvorschldage
schrittweise auf ein vergleichbares Qualitatsniveau
anzuheben, bevor die eigentliche Angebotsphase
eroffnet wird. Investorenauswahlverfahren mit ei-
nem gewichtigen stadtebaulichen Anteil kénnten
beispielsweise beim Viktoriabadareal, bei der Er-
mekeilkaserne, auch wenn der Bund dafur die Re-
gie hat, und bei den Sockelzonen des Stadthauses
Anwendung finden.

Der jeweilige Grad an préazisen Vorgaben, das Mal3
an Offenheit und der Umfang an offentlichem
Dialog im Verfahren sind jeweils fallbezogen zu
entscheiden. Die Gestaltung des 6ffentlichen Rau-
mes des Stiftsplatzes kann beispielweise in einem
offenen, dialogorientierten, werkstattahnlichen
Wettbewerbsverfahren ermittelt werden. Die Um-
gestaltung der wichtigen 6ffentlichen Radume der
City hingegen, zum Beispiel fur den Kaiser- und
Martinsplatz sollte Ergebnis von Wettbewerbs-
verfahren mit klaren Vorgaben sein. Dies muss al-
lein schon der stadtrdumlichen und -historischen
Bedeutung dieser offentlichen Raume geschuldet
sein.
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Als weitere Bausteine der Planungskultur gilt es
auch, neben den Verfahren zur Standortentwick-
lung und Gestaltung offentlicher Raume Uber die
Verfahrensorganisation zu einigen wichtigen The-
men nachzudenken.

Dazu kénnte gehoren, ein umfassendes Flachen-
management und eine Flachenbdrse mit Betei-
ligung privater Liegenschaftseigentimerinnen und
-eigentimer im Wohn- wie auch im gewerblichen
Bereich zu etablieren, um friihzeitig brach fallende
Flachen und leer stehende Gebdude zu identifizie-
ren. Auch dies kdnnte ein Modellvorhaben im Rah-
men des Programms , Innovationen fir Innenstdd-
te” als Teil der Initiative , WeiBbuch Innenstadt”
sein.

Zu empfehlen ist auch die Einrichtung eines ,Run-
den Tisches” mit der Wohnungswirtschaft im
Rahmen des gesamtstadtischen Wohnkonzeptes
zur Entwicklung einer Foérderstrategie innerstad-
tischer Wohnstandorte mit dem Ziel der bedarfs-
und marktgerechten Wohnungsangebote im Be-
reich der ,Inneren Stadt” Bonn.

Auch die Einrichtung eines Verfligungsfonds fur
die Etablierung kommunaler Wettbewerbe mit
dem Ziel, Anreize fur private Investitionen in die
bestehende Gebaudesubstanz zu schaffen und
beispielhafte Losungsansatze aufzuzeigen — bei-

spielsweise die Durchflihrung eines Fassadenwett-
bewerbs fur vorbildlich durchgefuhrte Sanierungs-
maBnahmen zur energetischen Ertlichtigung von
Bestandsgebauden, ist zu tGberlegen.

Ebenso sollte Uber die Initiierung von Immobiliens-
tandortgemeinschaften zur Aktivierung gemein-
schaftlichen Engagements nachgedacht werden,
beispielsweise fiir folgende Bereiche: KdInsstraBe,
Mackeviertel und die Uberwiegend in Eigentum ge-
fihrten Geschéftslagen in der Innenstadt. Die Er-
fahrung zeigt allerdings, dass die Immobilienstand-
ortgemeinschaften dann gut funktionieren und die
notwendige Zahl an Grundeigentiimern aktivierbar
ist, wenn ohnehin schon eine Investitionsbereit-
schaft vorliegt. Dort, wo das Zusammenwirken von
offentlicher Hand und privater Wirtschaft am not-
wendigsten ist, laufen die Prozesse mitunter recht
zaéh. Auch hier ist der intensive Dialog erforderlich.

Fur derartige Aktivitdten bietet das Bund-/Lander-
programm der , Aktiven Stadt- und Ortsteilzent-
ren” und auch des ,Stadtumbaus” die entspre-
chende Kulisse der Stadtebauférderung. Insgesamt
zeigen die Bund-/Landerprogramme auf, dass fur
die Qualitatssteuerung der Stadtentwicklung das
organisatorische und kommunikative Engagement
der Stadte fur eine nachhaltige Stadtentwicklung
ebenso bedeutsam ist wie das investive Engage-
ment.



9. Ausblick

Mit Erstellung des Planwerkes ist der Prozess des
Masterplanes langst noch nicht abgeschlossen,
denn die Realisierung der im Plan benannten Ziele,
Strategien, Projekte und MaBnahmen bedarf der
weiteren Verstandigung und Konkretisierung.

Zunachst ist es Ziel, den Masterplan als Gbergeord-
netes, integriertes und durch einen Beteiligungs-
prozess qualifiziertes Planungskonzept in Form
eines politischen Grundsatzbeschlusses zu verab-
schieden. Da nur durch die (finanzielle) Unterstt-
zung des Bundes und des Landes eine Umsetzung
der von der Stadt Bonn getragenen Projekte und
MaBnahmen moglich sein wird, ist angestrebt,
Stadtebaufordermittel zu beantragen. Fur die Re-
alisierung des Masterplans Innere Stadt sind ent-
sprechende Ressourcen finanzieller aber auch per-
soneller Art sicherzustellen.

Neben den notwendigen politischen Beschlissen
ist zur Umsetzung der benannten Ziele auch die
Mitwirkung der Stadtgesellschaft erforderlich.
Offentliche Akteure aus Politik und Verwaltung
tragen in Ausibung ihres Auftrages Impulse zur
stadtebaulichen Weiterentwicklung der ,Inneren
Stadt” bei, diese sind aber mit denen der Stadtge-
sellschaft abzugleichen. Die Umsetzung des Mas-
terplanes ist daher an einen gemeinsamen Prozess
geknUpft. Erste Ideen und Vorschlage zu Beitragen
aus der Stadtgesellschaft wurden bereits im vierten

und vorerst letzten 6ffentlichen Forum benannt.
Der Aktivierungsprozess muss nachhaltig fortge-
fuhrt und koordiniert werden.

Denkbare Verfahren, die einer Zusammenarbeit
bedtrfen, koénnten beispielsweise in Form von
Wettbewerben, Machbarkeitsstudien oder inter-
disziplindren Werkstattverfahren fir Schwerpunkt-
projekte organisiert werden. Ziel sollte es dabei
sein, den Diskurs zur Stadtentwicklung unter Betei-
ligung einer breiten Offentlichkeit weiterzufiihren.
Projekte, die allein auf private Initiative und Investi-
tionen zurtickgehen, sind auf die Vereinbarkeit mit
den Zielen des Masterplanes zu prifen. Um eine
dauerhafte Qualitatssicherung zu gewabhrleisten,
konnte sich die Verstetigung und regelmaBige Ein-
bindung der Begleitgruppe oder die Einrichtung
einer Lenkungsgruppe als sinnvoll erweisen.
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Die nachfolgenden Quellen beziehen sich auf die
wesentlichen Unterlagen, die zur Erarbeitung des
Masterplanes herangezogen wurden.

Darlber hinaus sind zahlreiche Gesprache gefthrt
worden, aus denen sich weitere wichtige Informa-
tionen fir den Masterplan ergeben haben.

Aus diesem Grund erhebt die nachfolgende Quel-
lendbersicht keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.

Acocella, Dr. Donato — Stadt und Regionalentwick-
lung 2006: Fortschreibung des Einzelhandels- und
Zentrenkonzeptes fur die Bundesstadt Bonn, Ent-
wurf. Lorrach

Bundesinstitut fur Bau-, Stadt-, und Raumfor-
schung (BBSR) im Bundesamt fur Bauwesen und
Raumordnung (BBR) 2011: BBSR-Berichte KOM-
PAKT: Zurlck in die Stadt oder: Gibt es eine neue
Attraktivitat der Stadte? Bonn

Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung (BMVBS) 2011: WeiBbuch Innenstadt —
Starke Zentren flr unsere Stadte und Gemeinden.
Berlin, Bonn

Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung (BMVBS) 2010: Werkstatt: Praxis Heft 69 —
Kommunale Konzepte: Wohnen. Bonn

Bundesstadt Bonn 2001: Integriertes Handlungs-
konzept Bonn Innenstadt. Bonn, Dortmund

Bundesstadt Bonn 2004: Klimaschutz in Bonn
(1999-2004). Bonn

Bundesstadt Bonn 2010: Fahrrad-Hauptstadt
2020: Bonn — Strategiekonzept zur ganzheitlichen
Forderung des Radverkehrs. Bonn

|. Anhang: Arbeitsgrundlagen

Die Oberblrgermeisterin der Bundesstadt Bonn,
Stadtplanungsamt 2008: Bonner Einzelhandels-
und Zentrenkonzept. Bonn

Die Oberblrgermeisterin der Bundesstadt Bonn,
Stadtplanungsamt, Amt fur Stadtgrtin 2010: Bonn:
Stadt zum Rhein — Gestaltungshandbuch. Bonn

Die Oberblrgermeisterin der Bundesstadt Bonn,
Planungsamt, Presseamt 2008: Gestaltungsoffen-
sive Innenstadt — Handbuch zur Gestaltung von
Fassaden, Werbeanlagen und AuBengastronomie.
Bonn

Deutscher Stadtetag, Fachkommissionen Stadtent-
wicklungsplanung und Stadtplanung 2006: Strate-
gien fur den 6ffentlichen Raum — Ein Diskussions-
papier. KéIn, Berlin

koelnInstitut iPEK — Projektentwicklung, Evaluati-
on, Kommunikation 2009: Wohnenswertes Bonn —
Wer will wie wo wohnen in Bonn? Koln

Ministerium fUr Generationen, Familie, Frauen und
Integration des Landes Nordrhein-Westfalen, Refe-
rat Offentlichkeitsarbeit 2009: 1. Der demografi-
sche Wandel in Nordrhein-Westfalen, Daten und
Fakten. Duisburg

Netzwerk Innenstadt NRW 2010: Kurs Innenstadt
NRW — Positionen, Anspriiche und Forderungen
aus dem Netzwerk Innenstadt NRW. Munster

Rheinische Friedrich-Wilhelms-Universitdt Bonn
2008: Hochschulentwicklungsplan. Bonn

StadtBonn 201 1: Verkehrsentwicklungsplan Bonn—
Schlussbericht. Bonn, Herzogenrath, Miinchen



Bildnachweis

Fotografien des Stadtplanungsamtes:
S.4,S. 37 unten, S.41, S.43 links, S.45 unten

Schragluftbilder des Presseamtes der Stadt Bonn:
S.11,S.15,S.19,5.21, S.25

scheuvens + wachten, Dortmund:
Alle Bilder, Grafiken und Pléne soweit nicht anders
gekennzeichnet

Auswahl konzeptioneller Grundlagen fur die Erarbeitung des Masterplans
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Il. Anhang: Projekt- und MaBnahmenliste
Masterplan ,Innere Stadt” Bonn

Name des Projektbiindels /

Projektname Leitmotive

Grlne

1 Erttchtigung der Beethovenhalle

Entwicklung von Konzepten zur denkmalwuirdigen Aufwertung der

A 2* Grinflachen an der Beethovenhalle und der Verbesserung der L
Einbindung der Beethovenhalle in die Umgebung

A Aufwertung der Grinflachen rund um die Beethovenhalle unter P
Beachtung der denkmalrechtlichen Belange

A 4 Projektentwicklung / Umgestaltung Studentenwohnheim Erzberger P
Ufer

. Durchflihrung eines dialogorientierten Werkstattverfahrens zur

B 1 . L4
Umgestaltung des Stiftsplatzes

B 2 Umbau und Neugestaltung des Stiftsplatzes °

B 3 Standortentwicklung VHS WilhelmstraBe ®

B 4 Verlagerung des Stadtmuseums und der jidischen Gedenkstatte °

(z.B. VHS WilhelmstraBe oder Neubau)
5 Umbau FuBgangertiberweg tiber die OxfordstraBe an der
WilhelmstraBe und KasernenstraBe

C 1 Standortentwicklung Johanneshospital

c . Durchfiihrung eines Gutachterverfahrens zur Standortentwicklung °
der Poliklinik

C 3 Standortentwicklung Poliklinik L

C 4 Umbau und Neugestaltung Wilhelmsplatz L4

C 5 Standortentwicklung Zahnklinik ®

C 6 Standortentwicklung Finanzamt ®

c 7 Stadtebauliche Aufwertung der Blockinnenbereiche Gymnicher Hof,

Marthashof u.a.

I . S S S

1 Umbau des Milheimer Platzes

O
V)

Sanierung des Minsterplatzes o
D 3 Haus der Bildung: 2. BA (Stadtmuseum und judische Gedenkstatte) °

4 Stadtebauliche Aufwertung der Griinfliche am Windeckbunker

Durchfiihrung eines freiraumplanerischen Wettbewerbs zur

E 1* Umgestaltung der Platz- und StraBenrdume Am Hof, Martinsplatz, o
Am Neutor, Kaiserplatz

E o Stédtebauliche Neuordnung des Umfeldes Martinsplatz und Am °
Neutor

E 3 Stadtebauliche Einbindung des Vorplatzes der Kreuzkirche °

E 4 Grundsanierung und Umgestaltung des Kaiserplatzes L4
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* Vorbereitende Planungsleistungen zur Qualifizierung des Projektes
/. = Initiilerung des Projektes ist aufgrund der Tragerschaft kommunal nur bedingt beeinflussbar

Bedeutung
in der Umsetzung Umsetzungszeitraum Trégerschaft
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Il. Anhang: Projekt- und MaBnahmenliste
Masterplan ,Innere Stadt” Bonn

Name des Projektbiindels /

Projektname Leitmotive

Grlne

Durchfiihrung eines Investorenauswahlverfahrens als

(N Wettbewerblicher Dialog
F 2 Standortentwicklung Viktoriabad (,,Viktoriacarée®) ®
F 3 Umgestaltung der FranziskanerstraBe o
Umbau und gestalterische Aufwertung Bischofsplatz /
F 4
StockenstraBe

G L JGassonzum o ———

1 Umbau der Uberwege Rathausgasse und Rheingasse
G 2 Umgestaltung der Rheingasse =

G 3 Umgestaltung der KonviktstraBe ®

. Nutzungskonzept fir die Rheinpromenade (AuBengastronomie,

[
0 Freibereiche, usw.)
H . Verkehrskonzept fiir die Rheinpromenade (Anderung °
Verkehrsflihrung UferstraBen)
H 3 Entwicklung eines zentralen Schiffsanlegers L
H Umbau der Rheinpromenade: Abschnitt Erste Fahrgasse, Alter Zoll °
bis stidlich Kennedybrticke (Bereich Innenstadt)
H 5 Umbau und Neugestaltung Briidergasse inkl. Unterfiihrung o
H 6 Neugestaltung der Griinflache Opernvorplatz bis nérdliche °®
KapuzinerstraBe
Umbau der Rheinpromenade: Abschnitt Erste Fahrgasse bis
H DahlimannstraBe (Bereich Stidstadt), inklusive Neugestaltung der °
Platzbereiche als Zugange zum Rhein: Schaumburg-Lippe-StraBe,
TempelstraBe, Zweite Fahrgasse, Dahlmannstrae
H Umbau der Rheinpromenade: Abschnitt nérdlich Kennedybriicke bis °

Rosental (Bereich Beethovenhalle)

Prifen méglicher Bebauung zwischen ZOB und Poppelsdorfer Allee

°

I / Ausschreibung

| > Planung und Umbau der Poppelsdorfer Unterfiihrung und des °®
Umfeldes

I 3 Umbau und gestalterische Aufwertung Stockentor bis Alter Zoll o

| 4 Grundsanierung und Umgestaltung des Stadtgartens o

5 Grundsanierung und Neugestaltung des Hofgartens

J Konzentration und Expansion der Bonner Universitdt am Campus
Poppelsdorf

J 2 Herstellen einer Anbindung des Campus Poppelsdorf an die BAB °

NuBallee + KaufmannstraBe: Planung + Umbau der
J 3 Kreuzungsbereiche, Ausbildung der StraBen zur fuBganger- und L
radfahrerfreundlichen Achse
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* Vorbereitende Planungsleistungen zur Qualifizierung des Projektes
/. = Initiilerung des Projektes ist aufgrund der Tragerschaft kommunal nur bedingt beeinflussbar
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Il. Anhang: Projekt- und MaBnahmenliste
Masterplan ,Innere Stadt” Bonn

Name des Projektbiindels /

Projektname Leitmotive

Gru ne

n- Achse ImmenburgstraBe

Einrichtung eines Runden Tisches zur Entwicklung des °

SR Guterbahnhof Areals und des Schlachthofgeldndes

K o* Erarbeitung einer immobilienwirtschaftlichen Expertise fur die Ps
Entwicklung des Guterbahnhof Areals und des Schlachthofgelandes
Durchfiihrung eines dialogorientierten Wettbewerbverfahrens zur

K 3* stadtebaulichen Entwicklung des Guterbahnhof Areals und des ®
Schlachthofgelandes

K 4 Standortentwicklung Guterbahnhof inkl. Schlachthofgelande o

K Planung und Bau des Platzbereiches ImmenburgstraBe / verldngerte

KaufmannstraBe am Standort Guterbahnhof

L Konzentration und Expansion der Bonner Universitdt am Campus

Endenich

L o2 Entwicklung einer barrierefreien Verbindung zwischen dem Standort
Guterbahnhof und dem Campus Endenich

Planung und Bau einer barrierefreien Verknipfung zwischen der °

L Bornheimer StraBe bzw. TaunusstraBe mit der Haltestelle Bonn-West
Bornheimer StraBe / Hochstadenring: Planung + Umbau des

M 2 Kreuzungsbereiches, Aufwertung der Aufenthaltsqualitat im L
offentlichen Raum rund um das August-Macke-Haus

M 3 Planung und Bau einer barrierefreien Verkniipfung zwischen der °

ImmenburgstraBe mit der Haltestelle Bonn-West

N | |Ermekeikaserne und Uioi e

N . Einrichtung eines Runden Tisches zur Entwicklung des Areals der °
Ermekeilkaserne

N . Erarbeitung einer immobilienwirtschaftlichen Expertise zur °
Entwicklung des Areals der Ermekeilkaserne

. Durchflihrung eines stadte- und hochbaulichen Wettbewerbs zur

N (]
Neunutzung des Standortes

N 4 Standortentwicklung Ermekeilkaserne o

5 Umgestaltung des Umfeldes der St.Elisabeth-Kirche

ﬂ-___

O 1 Umbau des Vorplatzes am Frankenbad

O 2 Standortentwicklung Kurfirstenbrauerei o
o 3 Umgestaltung Bornheimer StraBe vom Alten Friedhof bis Heinrich-
Boll-Ring

Fortfiihrung des Dialogs zur Entwicklung des Gelandes der
P 1* Kinderklinik / Organisation eines stadtebaulichen

Wettbewerbverfahrens
P 2 Standortentwicklung Kinderklinik ®
P 3 Offnung des Parks Palais Schaumburg fiir die Offentlichkeit °
P 4 Gestalterische Aufwertung der LessingstraB3e o
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* Vorbereitende Planungsleistungen zur Qualifizierung des Projektes
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Il. Anhang: Projekt- und MaBnahmenliste
Masterplan ,Innere Stadt” Bonn

Name des Projektbiindels /

Projektname Leitmotive

Grlne

S S —m—

Starkung der Grinverbindungen durch geeignete MaBnahmen,

Q Planung und Ausgestaltung

Q 2 Sanierung der Grabdenkmaler im Alten Friedhof o

Q Sanierung des Kurfurstlichen Gartnerhauses des °
Baumschulwaéldchens

Q « Wettbewerb zur Umgestaltung und Sanierung des °
Baumschulwaldchens + Spielplatz

Q 5 Sanierung Baumschulwéldchen + Spielplatz ®

Q 6 |Intensivere Pflege des Alten Friedhofes L

Planerische Uberarbeitung der Gesamtgestaltung des Alten
Q 7 Friedhofes einschlieBlich der Vorbereiche und Eingangssituationen, b
Uberarbeitung Pflegegesamtkonzeption

Q 8 Umbau und Aufwertung der Griinflache des Viktoriadreiecks °

Gestalterische Aufwertung der Griinbereiche um den Rémerkran
Q 9 : [
(z.B. Generationenpark)

R 1 Gestalterische Aufwertung des Kreuzungsbereiches IrmtrudistraBe / °
NordstraBe
R 2 Gestalterische Aufwertung des Kreuzungsbereiches KolnstraBe / °

IrmtrudistraBe
R 3 Umgestaltung des ChlodW|gpIatzes und des Umfeldes

Verkehrsuntersuchung der Verkehrsbeziehungen innerhalb der City
(City-Bogen, Abbbiegefunktion Belderberg, Bertha-von-Suttner-

. Platz, Verkehre am Rhein, Verkehrsfiihrung rund um den Bahnhof,
SchlieBung der Nord-Unterfiihrung fir MIV, Umfahrt
Sudunterflihrung, Sperrung MaximilianstraBe, Schleifenbildung Ost
und West)

Berliner Freiheit / Belderberg: Verkehrstechnische Verbesserung des
S 2 Kreuzungsbereiches, Einrichten von Linksabbiegemdglichkeiten am
Kreuzungsbereiches Berliner Freiheit / Belderberg

Neuordnung der Verkehrsfiihrung um den Bahnhof: SchlieBen der
S 38 Nordunterfihrung fir den MIV, Umgang Sudunterfihrung, Sperrung
der MaximilianstraBBe
Schleifenbildung Ost: Ausbilden einer Umfahrt im &stlichen Bereich
des Bahnhofs
Schleifenbildung West: Ausbilden einer Umfahrt im westlichen
Bereich des Bahnhofs

(7))
N

(02}
o

Umgestaltung der RabinstraBe

S 7 Sanierung der Viktoriabriicke und Neubau einer Rampe

Anlage eines Kreisverkehrs an der RabinstraBe / ThomastraBe / Am
Alten Friedhof

(0]
(e}
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* Vorbereitende Planungsleistungen zur Qualifizierung des Projektes

~
|

Verbindungen

Bedeutung
in der Umsetzung
des Gesamt-
konzeptes

Umsetzungszeitraum

kurzfristig
2013 - 17

mittelfristig
2018 - 22

langfristig
2023 - 27

= Initiierung des Projektes ist aufgrund der Tragerschaft kommunal nur bedingt beeinflussbar

Tragerschaft

andere

Stadt Bonn offentliche Private
Akteure
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Il. Anhang: Projekt- und MaBnahmenliste
Masterplan ,Innere Stadt” Bonn

Name des Projektbiindels /

Projektname Leitmotive

Gru ne

(7| [Bahnhofsumfed [ ] [

Entwicklung des Bahnhofumfeldes: Ausschreibung der Baufelder,

U Bebauung
T o Umbau und Neugestaltung des Platzbereichs zwischen Baufeldern
am Hauptbahnhof in Verlangerung der Poststra3e
Umbau und Neugestaltung der MaximilianstraBe (Thomas-Mann-
T 3 ; .
StraBe bis Kaiserplatz)
T 4 Umbau und Umgestaltung des ZOB, inkl. der StraBe Am

Hauptbahnhof bis Thomas-Mann-StraBe

Umbau und Neugestaltung der StraBenrdume Budapester StraB3e,
u 1 . :
westlicher Teil der SternstraB3e
Umgestaltung der StraBenraume Rathausgasse, Am Hof,
Martinsplatz, WesselstraBe

U 3 Neugestaltung der Thomas-Mann-StraBe

R —

V 1 Umbau der Haltestelle Stadthaus

U

Kreuzung OxfordstraBe / Thomas-Mann-StraBe / MaxstraBe: Umbau
V 2 und Optimierung der Querungsmdglichkeiten fir FuBgénger und
Radfahrer

V 3 Verkehrsberuhigung und Umgestaltung der MaxstraB3e
4 Sanierung des Stadthauses und Umgestaltung des Umfeldes

m-———

1 Umbau der KdlnstraBe und gestalterische Aufwertung

Umbau der Sandkaule, WelschnonnenstraBe und gestalterische
Aufwertung

W 3 Umgestaltung ReuterstraBe

w 2

4 Gestalterische Aufwertung der Endenicher StraBe

-- Orientierungspunkte der Inneren ErschlieBung _—_

Planung und Umbau des Kreuzungsbereiches Poppelsdorfer Allee /

Bonner Talweg
X Gestalterische Aufwertung des Kreuzungsbereiches RémerstraBe /
Augustusring
X Gestalterische Aufwertung der Kreuzung Kaiser-Karl-Ring /
Graurheindorfer StraBe
Gestalterische Aufwertung des Kreuzungsbereiches Meckenheimer
X 4
Allee / Baumschulallee
X 5 Gestalterische Aufwertung des Kreuzungsbereiches Bonner Talweg /

WeberstraBe
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* Vorbereitende Planungsleistungen zur Qualifizierung des Projektes
= Initilerung des Projektes ist aufgrund der Tragerschaft kommunal nur bedingt beeinflussbar

~
|

Bedeutung
Verbindungen |in der Umsetzung Umsetzungszeitraum Tragerschaft

des Gesamt-
kurzfristig | mittelfristig | langfristig andere )
2013-17 | 2018-22 | 2023-27 | StadtBonn | offentiche FITVELE

konzeptes
[}
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Il. Anhang: Projekt- und MaBnahmenliste
Masterplan ,Innere Stadt” Bonn

Name des Projektbiindels /

Projektname Leitmotive

Grlne

-- Orientierungspunkte der AuBeren ErschlieBung _—_

Gestalterische Aufwertung des Kreuzungsbereiches ReuterstraBe /
Oskar-Walzel-StraB3e
Gestalterische Aufwertung des Kreuzungsbereiches ReuterstraBe /

1

Y
Adenauerallee

Yy 3 Gestalterische Aufwertung des Kreuzungsbereiches Graurheindorfer
StraBe / BAB
Gestalterische Aufwertung des Kreuzungsbereiches KoélnstraBe /

W & BAB

5 Gestalterische Aufwertung des Potsdamer Platzes

AA 1 Ausbau eines umfassenden Flachenmanagements und einer
Flachenbérse fur den gesamten Betrachtungsraum
Etablierung eines Verfigungsfonds fir die Initiierung kommunlaer
AA 2 Wettbewerbe zur energetischen Ertlichtigung des
Gebdudebestandes
Einrichtung einer Informationsreihe zum energetischen und
klimagerechten Umbau der Stadtstruktur
Férderung der Bildung von Immobilienstandortgemeinschaften -
AA 4 Grenzziehung bedarf der Konkretisierung (z.B. KolnstraBe,
Mackeviertel oder SternstraB3e)

1 Qualitatssicherung der Umsetzung des Masterplans "Innere Stadt"

AA

Einrichtung eines Runden Tisches mit Vertreterinnen und Vertretern
BB 2 der Wohnungswirtschaft zur Verbesserung des Wohnstandortes und
Entwicklung von preiswerten Wohnraum fir Familien

BB 3 Verstetigung einer Diskussionsplattforum zur Bonner Baukultur

Erstellung eines Konzeptes zur Sicherung der Kleinigkeit der
Einzelhandelsstruktur

BB 5 Erarbeitung eines Lichtleitplans

BB 4*
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* Vorbereitende Planungsleistungen zur Qualifizierung des Projektes
= Initilerung des Projektes ist aufgrund der Tragerschaft kommunal nur bedingt beeinflussbar

~
|

Bedeutung
Verbindungen |in der Umsetzung Umsetzungszeitraum Tragerschaft

des Gesamt-
konzeptes
kurzfristig | mittelfristig | langfristig anaere :
2013-17 | 2018-22 | 2023-27 | StadtBonn | offentiche FES

°
°
/.
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