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EL PAPEL DE LOS CORSARIOS EN LA GUERRA MARITIMA MEDIEVAL

La guerra maritima en la Edad Media reservaba un papel importante a la inicia-
tiva privada', a hombres que reunian el capital necesario para hacerse con un barco
y para armarlo con una tripulacién, provisiones y armas con los que poder atacar
al enemigo. Dado el enorme costo de las grandes flotas oficiales y la imposibilidad
de que pudieran controlar todo el espacio maritimo amenazado, la iniciativa privada
completaba su accién en los periodos de guerra abierta o la substitufa cuando esas
grandes flotas oficiales abandonaban la lucha. Los corsarios constitufan para los esta-
dos una reserva permanente de naves y hombres preparados para la guerra, que no
costaban casi nada al erario piiblico y que podian ser puestos en juego inmediatamente
allf donde hiciera falta®. Es cierto también que, en tiempo de guerra, los navegantes,

1. Este trabajo forma parte del proyecto de investigacién “La Corona de Aragén potencia mediterrd-
nea: expansion territorial y econémica en la Baja Edad Media, concedido por el Ministerio de Ciencia y
Tecnologia, con financiacién FEDER, en parte, (BHA2001-0192). Se beneficia también de la ayuda otor-
gada al “grup de recerca consolidat La Corona catalano-aragonesa, I'Islam i el mén mediterrani”, por el
Departament d’Universitats, Recerca i Societat de la informaci6 para el periodo 2001-2005.

2. Para ¢l estudio del corso es dtil una introduccién juridica como la que proporciona J.L. de Azca-
RRAGA Y DE BUSTAMANTE, El corso maritimo (Concepto, Justificacion e Historia), Madrid, CSIC. Instituto
Francisco de Vitoria, 1950, aunque la obra se centra en la época modema. También como introduccién es
provechosa la consulta de obras de divulgacién como la de A. Masia Dk Ros, Historia general de la pirate-
ria, Barcelona, Editorial Mateu, 1959, porque la autora conocia episodios de corso y pirateria en el Medite-
rrdneo medieval por investigacion directa. Entre las sintesis: S. Bono, Corsari nel Mediterraneo. Cristiani
e musulmani fra guerra, schiavitii e commercio, Milan, Mondadori, 1993, aunque la atencién prestada a fa
Edad Media es minima, contiene un capitulo de fuentes y bibliografia, y J. Heers, Los berberiscos, Barce-
lona, Ariel, 2002. Por lo que respecta a los trabajos de investigacién, continua siendo interesante el articulo
de A. GiMeENEZ SoLER, “El corso en el Mediterrdneo”, Archivo de Investigaciones Histdricas, 1 (Madrid,
1911), 149-179. Conviene consultar las directrices para ¢l estudio del corso y de la piraterfa de M. MoLrar,
“Essai d’orientation pour I'étude de la guerre de course et la piraterie (XIII--X'V* siécles)”, Anuario de Estu-
dios Medievales, 10 (1980). Actas del I Congreso Internacional de Historia Mediterrdnea. La Peninsula
ibérica y el Mediterrdneo centro-occidental (siglos XII-XV) (Mallorca 1973), 743-749, asi como su articulo
“De la piraterie sauvage 2 la course réglementée (XIVE-XV sidcle)”, Mélanges de I’Ecole Frangaise de
Rome, 87 (1975), 7-25. Cf. también los congresos Course et piraterie. XV Colloque International Maritime
{San Francisco, 1975), Paris, Editions du CNRS, 1975, especialmente M. FOoNTENAY-A. TeNeNnTI, “Course
et piraterie en Méditerranée de la fin du Moyen Age au début du XIX sigcle”, 78-136, y “VIII Jormades
d’Estudis Historics Locals”. EI comerg alternatiu. Corsarisme i contraban (ss. XV-XVIH) (Palma, 1989),
Palma de Mallorca, Institut d’Estudis Balearics, 1990, especialmente para el periodo estudiado aqui: M.
Bararp, “Course et Piraterie 2 Génes a la fin du Moyen Age", 29-40. Cf. también A. UnaLi, Marinai,
pirati e corsari catalanit nel basso medioevo, Bolonia, Cappelli ed., 1983. A. Diaz Borras, Los origenes
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faltos de fletes por la paralizacién de algunos negocios, vefan en en el corso yp nodo :
de conseguir ganancias substitutorias®. '
La iniciativa privada en la guerra tenia sus mconvemenles el control que se podig
ejercer sobre los corsarios era relativo y la inobservancia de las reglag de j Jjuego estable.
cidas solfa provocar graves dificultades en las relaciones pacificas con paises amigos y .
en el normal desarrollo del comercio, puesto que el corsario tenia la necesidad acuciante
de cubrir los gastos del armamento, pagar a la tripulacién y obtener algiin beneﬁcw;
si para cubrir gastos y obtener una ganancia habfa de atacar a sibditos de algin pags
con el que habia paz, lo hacia; siempre podia encontrar algun subterfugio: que el agre.
dido llevaba armas o mercaderias prohibidas a musulmanes, que llevaba mercancias de
musulmanes o cautivos para rescatar, que tenia intencién de romper un bloqueo etc,
La distincidn entre piratas y corsarios es un tema que ha sido debatido en diversag
ocasiones. Muchos historiadores han puesto de relieve que es imposible distinguir, en
la préctica, a los piratas de los corsarios en el Mediterrdneo de la Baja Edad Media,
aunque se reconoce que si hay una diferencia jurfdica. Es cierto que en la Edad Media
frecuentemente ambas denominaciones se usan de un modo casi equivalente, como nos
lo muestra una carta del rey Martin el Humano al monarca castellano, en 1401, felicitdn-
dole por las disposiciones tomadas “contra los piratas o cossarios que van por los mares
robando ¢ usurpando todo lo que poden, non menos de vassallos et amigos que de stran-
yOs € enimigos vuestros e nuestros” y otros muchos ejemplos que podriamos aducir®,
Sin embargo, en algunas ocasiones la diferencia queda clara y se dice que una persona
determinada es pirata porque roba a todo el mundo; asi, el rey Martin el Humano ordené
en 1409 que Bernat Bisbe fuera apresado y castigado porque iba “a roba de tothom™
El corsario es quien observa unas ciertas reglas de la guerra, contenidas en una licencia

de la pirateria isldmica en Valencia. La ofensiva musulmana trecentisia y la reaccién cristiana, Barceiona,
CSIC, Institucién Mild y Fontanals, 1993. P. SiMBuLa, Corsari e pirati nei mari detla Sardegna, CNR. Isti-
tuto suij rapporti italo-iberici, Cagliari, 1993, y In., “I pericoli del mare: Corsari e pirati nel Mediterraneo
basso medievale™, en Viaggiare nel Medioevo, a cura di S. Gensiny, Pisa, Centro di Studi sulla civilta del
Tardo Medioevo. San Mintato, 2000, 369-402. Cf. especialmente para el corso con paises isldmicos M.D.
Lorez PErez, La Corona de Aragon y el Magreb en el siglo XIV (1331-1410), CSIC. Institucién Mild i Fon-
tanals, Barcelona, 1995, 577-841, que dedica una tercera parte del libro al corso y a la pirateria, estudiados
de forma muy bien estructurada. M.T. FErrer MaLLOL, Carsarios castellanos y vascos en el Mediterrdneo
medieval, Barcelona, Institucién Mitd y Fontanals. CSIC, 2000 y también “Incidéncia del cors 2 les rela-
cions amb Orient a2 I’Edat Mitjana”, en M.T. Ferrer I MALLOL ed., Els catalans a la Mediterrania oriental a
UEdat Mitjana. Jomades Cientifiques de {"Institut d’Estudis Catalans {Barcelona, 16-17 noviembre 2000),
Barcelona, Institut d’Estudis Catalans, 2003, 259-307. J. Hinososa MonTaLvo, “Piratas y corsarios en la
Valencia de principios del siglo XV (1400-1409),"Cuadernos de Historia. Anexos de la Revista Hispania”,
5 (1975), pp. 93-116. Otros trabajos mds concretos serdn citados mds adelante.

3. M. BaLarp, “Course et Piraterte a4 Génes”, 30.

4. M. MotLat, “De la piraterie sauvage a la course régiementée”, 8. M.D. Lorez Pérez, La Corona
de Aragén y el Magreb, 577-579, donde resume esa discusion. También lo hace P. SiMBura, “I pericoli del
mare”, 371-372.

5. M.T. Ferrer MaLroL, “Els corsaris castellans i la campanya de Pero Nifio al Mediterrani. Docu-
menis sobre El Victorial”, Anuario de Estudios Medievales, 5 (1968 {1970}), 265-338, doc. 1, artfculo
reeditado en castellano: “Los corsarios castellanos y la campafia de Pero Nifio en e} Mediterrdneo (1404)”,
en Corsarios castellanos y vascos, 67.

6. M.T. FErRrer Marror, “Pedro de Larraondo, un corsario vizcaino en el Mediterraneo oriental (1405-
1411)", en Corsarios castellanos y vascos, 280.
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oficial de corso, mientras que el pirata es simplemente un ladrén del mar. Es decir, el
corsario era, en principio, selectivo en sus presas y el pirata no [o era. Esas diferencias
po se ajustaban siempre a Ja realidad, salvo en casos extremos de personas muy escru-
pulosas 0 de otras completan?ente fuera de la ley. .

Predominaba un amplio segmento de personas que eran corsarios, pero que
cometian actos de piraterfa porque no observaban siempre las normas impuestas por
|as autoridades del puerto de donde salian, que prohibian atacar a nacionales de paises
con los que habfa paz. ,

Por ello parece mds acertado distinguir entre acciones de corso y acciones de
pirateria, abandonando la tipificacién de las personas para tipificar los hechos. Era
accién de corso todo ataque contra enemigos del propio pais que se ejecutaba después
de haber obtenido una licencia de corso, en la que se especificaban cudles eran los ene-
migos y las demds condiciones a observar, entre las que destacaba la obligacién de vol-
ver al puerto de salida, donde habfa que librar un impuesto, proporcional a la captura,
y atender a las reclamaciones por las extralimitaciones que se hubjeran cometido.

La diferenciacién entre piratas y corsarios en el andlisis de los hechos puede
tefiirse de apreciaciones subjetivas, puesto que resulta influida por la documentacién
del observatorio desde donde uno contempla el fenémeno, muchas veces parcial;
facilmente un historiador genovés considerard piratas a todos los corsarios catalanes,
inciuidos los almirantes de flotas, mientras que a un historiador cataldn le parecerdn
piratas todos los corsarios genoveses. La aplicacién del termino de pirata es todavia
més radical cuando se aplica al corso musulmén. Dentro de la Corona de Aragén, en
la Edad Media, el fenémeno tampoco no era contemplado siempre de igual modo;
una misma persona, seglin las circunstancias politicas generales y la necesidad que el
rey pudiese tener de ella, podia ser un pirata perseguido o un corsario respetado; es
el caso de Diego de Barrasa o de Valderrama, a quien el rey Martin el Humano pidid
favores frecuentemente para que colaborase en la defensa de Cerdefia, pero que en
1407 ordend perseguir y capturar por ejercer la pirateria’.

Puesto que estd extraordinariamente bien documentado, me centraré en el corso
del &mbito cataldn, incluyendo en €l los litorales de Catalufia, Valencia y Baleares y
su espacio maritimo, con actividades que se extendian hacia el Mediterraneo central
y oriental por un lado y hacia el Atldntico por el otro. Los corsarios que se movie-
ron en ese ambito fueron tanto catalanes, valencianos y mallorquines como también
castellanos, que se integraron en los mismos conflictos y, desde luego, en la otra cara
de la moneda, corsarios moros, corsarios genoveses y algunos de otras procedencias,
como sicilianos o portugueses. Desde el punto de vista cronolégico, me centraré en el
siglo XIV y la primera década del siglo XV.

7. “...n"Huguet de Voltrera, en Ffranci Cacirera e mossén Diago de Barrasa, patrons de certes naus
armades, exercents piratica ab lurs complices ¢ sequaces..””: M.T. FErrRer Mattor, “Vida, aventuras y
muerte de un corsario castellano: Diego Gonzélvez de Valderrama, alias Barrasa (1410)”, en Corsarios
castellanos y vascos, 239.
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UN NEGOCIO. UN MERCADO.
LOS AMBITOS DE ACTUACION DEL CORSARIO

N El corsario era un profesional de la guerra naval, un hombre que reunfa tanto los
conocimientos de la navegacién como los de la guerra, y era, ademds, un empresario.
Tener un barco preparado para ejercer la guerra exigia un capital importante, ya que un
barco era caro, mantener-lo en buen estado de navegabilidad comportaba muchos gastos
cada afio y, finalmente, tener este barco armado, es decir, con tripulacién y combatien-
tes, con las provisiones y la municién necesarios, representaba un coste elevadisimo.

Para que esta empresa funcionase era preciso un “mercado” de guerra donde se
pudiese trabajar; los corsarios catalanes y también los castellanos tenfan un “mer-
cado” de este tipo que no faltaba nunca: et de tos pafses musulmanes del Magreb, con
los que habia casi siempre estado de guerra; era un dmbito de guerrilla maritima muy
préximo, casi doméstico, y era el que exigia una inversién menor, tanto en el tipo de
nave como en el armamento; respondia a una necesidad de defensa ineludible porque
los corsarios berberiscos ejercian una tremenda presién sobre las costas y el transporte
marfitimo cataldn o casteilano; ademds, cualquier incursién contra barcos o tierras
del Islam se beneficiaba de la consideracién de guerra por la fe. La Iglesia apoyaba
también ese tipo de guerra. Por ejemplo, en 1322, el papa Juan XXII otorgé, incluso,
cinco afios de indulgencia a los mallorquines que armasen en corso contra moros o
diesen limosna para la guerra®, lo que ennoblecia la actividad del corsario.

Sin embargo, resultaba mucho mds interesante para el empresario corsario, desde
el punto de vista econémico, el “mercado” de las guerras de los estados cristianos,
donde podia desarrollar su actividad de manera privada o se podia enrolar en armadas
oficiales, con ganancias mas seguras, estipuladas en un contrato. Este “mercado” tam-
poco falié a los corsarios catalanes en los siglos XIV y XV a causa de los numerosos
conflictos abiertos.

Un conflicto siempre latente durante los siglos XIV y XV era el que enfrentaba
a catalanes y genoveses. A fines del siglo XIII ya habfa habido incidentes a causa
del bloqueo impuesto por los genoveses a Pisa, que los neutrales no aceptaban, y a
principios del siglo XIV la actuacién de la Compafiia catalana en Oriente provocé una
violenta reaccién genovesa con innumerables. gtaques corsarios no sélo en Oriente
sino también en Occidente, en los que los catalanes se llevaron la peor parte, puesto
que no hay que olvidar que los genoveses estaban curtidos en ese tipo de lucha contra
venecianos y contra pisanos; a partir de 1317 y durante unos diez aiios, 1a dedicacién
al corso de los genoveses gibelinos, exiliados de su ciudad, después de haber pasado
el poder a manos de los giielfos, provoc6 un gran aumento de los ataques a catalanes,
tanto en el Mediterrdneo occidental como en el oriental®.

8. .M. Quabrapo, Privilegios y franquicias de Mallorca, ed. facsimil por R. Urcets, Palma de
Matlorca, Conselleria d’Educacié i Cultura, 2002, 42, doc. 118. A. Garcla SaNz, Historia de la Marina
Catalana, Barcelona, Aedos, 1977, 123. Ioem, Liibre del Consolat de Mar, 11}-1. Estudi Juridic, Barcelona,
Fundaci6 Noguera-Fundacié S. Vives i Casajuana, 1984, 51.

9. M.T. Ferrer | MaLLoL, “Catalans i genovesos durant el segle XI1I. El declivi d’una amistat”, Anuario
de Estudios Medievales, 2612 (1996), 783-823, Iu., “I mercanti italiani in terre catalane nei secoli XII-XIV”,
Archivio Storico del Sannio, 11 (1998). Economia e Territorio nel Medioevo. Incontro di Studi (Barcelona,
1996). Atti, 41-101. Ip., “Incidéncia del cors a les retacions amb Orient”. Sobre el corso en Génova en el
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Sin embargo, fue la conquista catalana de Cerdefia en 1323'" la que abrid un con-
flicto que ninguno de los tratados de paz firmados entre ambas partes consiguio resolver
hasta que esa conquista no estuvo bien consolidada, cosa que requirié un giglo. Catala-
nes y genoveses se enfrentaron en una primera guerra breve, de 1325 a 1327, otra mds
durade 1331 a 1336 y otra larga y agotadora de 1351 a 1360'". Durante la ultimadg esas
guerras se organizaron grandes flotas, pero la extensién del dmbito de lucha -todo el
Mediterraneo- obligé a promover los armamentos en corso de particulares, que se regu-
laron en unas conocidas ordenanzas de 1356. También se recurrid coun frecuencia a los
armamentos mixtos entre el rey y los corsarios, como veremos'2. En 1360, )a sentencia
arbitral del marqués de Monferrato, publicada en 1362, hizo cesar Jas hostilidades entre
catalanes y genoveses, aunque la paz no quedd bien establecida hasta 1378.

Esas guerras crearon un resentimiento popular muy fuerte entre catalanes y geno-
veses, una fractura que los tratados de paz no consiguieron cerrar. Los toscanos de la
compaiifa Datini en Mallorca lo comentaban: “stretta et coperta nemista € la loro (de
los genoveses) con costoro (los catalanes)”"?. La paz oficial coexistia con multitud de
incidentes, muchos de los cuales se centraban en ¢l entorno de Cerdefia y Cércega. En
1370, tedricamente en época de paz, Génova presentd al rey Pedro el Ceremonioso
una lista de dailos recibidos por sus stibditos para su indemnizacion. La lista contiene
veintinueve reclamaciones que se refieren a veintisiete incidentes ocuridos entre los
afios 1366 y 1369 salvo algunos pocos casos pendientes del 136!. La lista no incluia
los damnificados de Bonifacio, muy numerosos, que iban en un libro a parte, que no

siglo XHI: L. BaLLETTO, “Mercanti. pirati e corsari nei mari di Corsica (sec. XHI)" en Miscellanea di Storia
italiana e mediterranea per Nino Lamboglia, Génova, 1978, 171-262. Ib., “Armamenti per la guerra di
corsa ¢ uomini per la corsa, en Genova del Duecento. Uomini nel porto e uomini nel mare, Génova, 1983,
In., “Raffo de Gualterio, mercante, corsaro e pirata del secolo XIH”, en Genova, Mediterraneo Mar Nero
(sece. XHI-XV) Génova, Civico Istituto Colombiano, Studi e Testi, [. 1976, 9-15. M. Batarp, “Course et
Piraterie 2 Génes”, 31.

10. A. ArriBAS PaLAU, La conguista de Cerderia por Jaime il de Aragdn, Barcelona, Instituto de Estu-
dios Mediterraneos, 1952, V. SaLaverT v Roca, “El tratado de Anagni y la expansion mediterrénea de la
Corona de Aragén”, Estudios de Edad Media de la Corona de Aragén, V (Zaragoza, 1952}, 290-360. Io.,
Cerdefia y la expansion mediterrdnea de la Corona de Aragén: 1297-1314, Madrid, CSIC, 1956, 2 vol.
E.C. CasuLa, La Sardenya catalano-aragonesa: Perfil historic, Barcelona, 1985 (Episodis de la Histora,
258). R. Conpe Y DELGADO DE MOLNA, La Sardegna aragonese, en Storia dei Sardi e della Sardegna. II.
fl Medioevo, Milano, Jaca Book, 1987. F.C. CasuLa, La Sardegna Aragonese. 1. La Corona d’Aragona,
Sassari, Chiarella, 1990.

11. Sobre la guerra con Gérova en época de Alfonso el Benigno: J. Mutce Vives, “El consell de Bar-
celona en la guerra catalano-genovesa, durante el reinado de Alfonso el Benigno”, Anuario de Estudios
Medievales, 2 (1965), 229-256. Sobre la guerra en época de Pedro el Ceremonioso: G. MeLoNt, Genova e
Aragona all’epoca di Pietro il Cerimonioso, Padua, Cedam, 1971-1982, 3 vol. Sobre la continuacién lar-
vada de las hostilidades a través de 1a guerra en corso, a pesar de los tratados de paz: M.T. FErRRER | MatrLoL,
“La pace del 1390 tra la Corona d’ Aragona e la Repubblica di Genova”, Miscellanea di Storia Ligure in
memoria di Giorgio Falco, Génova, 1966, 151-191. y “Antecedenti e trattative per la pace del 1402 fra la
Corona catalano-aragonese ¢ Genova: un tentativo per porre fine alla guerra di corsa”, Archivio Storico
Sardo, XXXIX (1998). Studi in memoria del Prof. Giancarlo Sorgia, 99-138.

12. A. bE CAPMANY, Memorias Histéricas sobre la marina, comercio y artes de la antigua ciudad de
Barcelona, reed. anotada de E. GIRALT Y Ravent6s y C. BATLLE Y GALLART, Barcelona, Cémara Oficial de
Comercio y Navegacion, 1961, 11, 254-257, doc. 171.

13. G. NiGro, Mercanti in Maiorca. Il Carteggio datiniano dall'tsola (1387-1396). II** Documenti,
Florencia, Le Monnier, 2003, doc. 223 del 3-9 de noviembre de 1395,
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se conserva. La mayor parte de los dafios eran pequeiios, entre 100 y 300 florines
de valor, pero algunas capturas eran de mayor importancia y una llegaba a los 5.372
florines; seguramente las capturas mayores ya habian provocado una reclamacién
individual y la lista presentada por el embajador genovés recogia sélo las de aquélios
que no podian emprender la reclamacién por su cuenta; el drea de los incidentes era
generalmente en torno a las islas de Cerdefia y Cércega y en el brazo de mar entre las
islas y la costa italiana. Siete de las capturas fueron obra de los capitanes o patrones
de las galeras reales que defendian los mares de Cerdefia: Gilabert de Cruilles, capitdn
de cinco galeras armadas, OIf de Proixida, Francesc d’ Aver¢d, Berenguer Pujades o
Sespujades y Berenguer Morey'*.

Refiriéndose al periodo anterior a 1a paz de 1403, los mercaderes barceloneses
aseguraban que cuando un cataldn y un genovés se encontraban en el mar el uno inten-
taba capturar al otro y los robos eran tantos que casi parecia guerra:

“grans robaries entre los sotsmeses del senyor rey e sotsmeses del comt de Jenova,
en tant que les fustes de Jes dites nacions qui anaven per la mar se tenien per dit los patrons
de aquelles, si-s encontraven una fusta ab altra, de pendre la una 1'altra aquell que pus
poderds fos, prenent e robant a aquel} Ja dita fusta e tots los béns qui dins aquella eren, e
acd era tant entroduit entre les dites Iles nacions que quasi sabia a guera™'?,

Los representantes de la compafifa Datini coincidian con esa descripcidn de las
relaciones catalano-genovesas: “chatalani e genoessi rubano I’'uno a I’altro in mare™.

Algunos conflictos endémicos habian ido conduciendo a esa situacién. La guerra
en Cerdena fue casi permanente desde poco después de la conquista, pero especial-
mente la guerra de los Arborea contra el dominio catalan, dejé ese dominio reducido
a unas pocas plazas, basicamente Céller y el Alguer desde 1353 hasta que entre 1408-
1409 se organizé la expedicién en la que encontré la muerte el primogénito y rey de
Sicilia, Martin el Joven, pero que fue el paso definitivo para la recuperacién del terri-
torio perdido y la conquista de las tierras de Arborea'’. Los sardos de Arborea habian

14. E. PutzuLy, “Pirati e corsari nei mari della Sardegna durante la prima meta del secolo XV, en Actas del
1V Congreso de Historia de la Corona de Aragdn, 1, Palma de Mallorca, 1959, 155-171. M.T. Fereer | MaLroL,
“La conquesta de Sardenya i la guerra de cors mediterrani”, en Els Catalans a Sardenya, Generalitat de Cata-
lunya, Barcelona, 1985, 3540. Ip., “El cors catala contra Genova segons una reclamacié del 13707, en Sardegna,
Mediterraneo e Atlantico tra Medioevo ed Etd Moderna ( “Studi Storici in memoria del Prof. Alberto Boscolo”),
acuradi L. p’ AreEnzo, Roma, Deputazione di Storia patria per 1a Sardegna y Bulzoni ed., 1993, T, 271-290. {o.,
“Barcelona i la politica mediterrania catalana: el Parlament de 1400-1401", en “XIV Congresso di Storia della
Corona d’ Aragona”, (Sassari-Alghero, 1990), La Corona d'Aragona in Italia (secc. XHI-XVIHI): 1. Il “regnum
Sardiniae et Corsicae™ nell’espansione mediterranea della Corona d'Aragona, (Sassari-Alghero, 1990), Vol.
secondo. Comunicazioni, I, Sassari, Carlo Delfino ed., 1995, 427-443. A. D{az Borras, “El corso genovés y
Valencia en la defensa catalana de Cerdefia durante el siglo XIV”, ibidem, 401-415. P. StBULA, Corsari e pirati
nei mari della Sardegna. M.T. FERRER | MaLLOL, “Vida, aventuras y muerte de un corsario castellano”.

15. AHCB (Arxiu Histdric de la Ciutat de Barcelona), Marina, caixa s. XIV-XV, cit en M.T. Ferrer,
“Antecedenti e trattative per Ja pace del 14027, 101,

16. Carta de Gaspare Bechalla desde Génova al fondaco Datini en Barcelona; A. Boruanpy, Hf manuale
di mercatura di Saminiato de’ Ricci, Genova, Istituto di Storia Medievale e Moderna. Universita di Genova-
Di Stefano, 1963, 30.

17. Cf. los trabajos de Casula y Conde citados antes y A. BoscoLo, La politica italiana di Martino il Vec-
chio re d’Aragona, Pidua, Cedam, 1962. Ip., “Problemi Mediterranei dell’epoca di Pietro il Cerimonioso
(1353-1387)", en VIl Congreso de Historia de la Corona de Aragon, 11, vol. 111, Valencia, 1973, 65-100.
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Ssabido aprovechar el momento en que la Corona de Aragén se encontraba compro-
metida en grandes guerras: contra Génova, desde 1351, o contra Castilla, desde 1356
hasta*1369'® y no pudo atender a tantos frentes. Esas guerras habian supuesto unos
gastos enormes para sostener ejércitos y flotas y provocaron el agotamiento de los
recursos de la Corona, que hubo de hipotecar una gran parte del Patrimonio, rentas,
impuestos y jurisdicciones'. Por ello, 1a Corona no pudo destinar el dinero necesario a
la defensa de las plazas catalanas en Cerdefia, que se asegurd, en momentos de apuro,
demasiado frecuentes, con la confiscacién de cargamentos de naves para destinar el
producto de su venta al pago de los soldados. No siempre hubo en la isla las fuerzas
navales suficientes para mantener el bloqueo de los puertos de Arborea y defender el
espacio maritimo vecino. Esa situacion fomenté la dedicacién al corso de los catala-
nes residentes en la isla y atrajo a corsarios castellanos o catalanes no residentes que,
a cambio de colaboraciones puntuales en la defensa y en el aprovisionamiento de las
plazas catalanas, mediante el desvio de naves a la isla, encontraron acogida en Caller
o en el Alguer, donde podian vender su botin y abastecerse®.

Otro foco conflictivo vecino era Cércega. La Corona de Aragdn, a causa de las
dificultades encontradas en el dominio de Cerdefia, no pudo acometer la conquista de
la otra parte del reino concedido porila Santa Sede a Jaime II, la isla de Cércega, pero
apoy6 al partido filocataldn en la isla, que se enfrentaba con el partido filogenovés,
sostenido por Génova. Parte de esa lucha se desarroli6 en el mar, alentando también
acciones corsarias?'. A fines del siglo XIV se abri6 otro frente de inestabilidad en

M.T. FERRER 1 MALLOL, “La guerra d’ Arborea alla fine del XIV secolo”, en Giudicaro d’Arborea e Marche-
sato di Oristano: proiezioni mediterranee e aspetti di storia locale. Atti del I° Convegno Internazionale di
Studi (5-8 dic. 1997), a cura di Giampaolo MELE, Oristano, ISTAR, 2000, 535-620. Sobre la repercusidn de
la guerra en Cerdefia desde 1408-1409 en las relaciones con Génova: M.T. Ferrer | MaLLOL, Dos registres
de 1'"Officium Maris” de Génova (1402-1403, 1408-1410). “Aui del 1 Congresse Storico Liguria-Cata-
logna (Bordighera-Génava, 1969), Bordighera, 1974, 248-348.

18. M.T. Ferrer t MaLLor, “Causes i antecedents de la guerra dels dos Peres”, Boletin de {a Sociedad
Castellonense de Cultura, LXIII (1987), 445-508. Ip., “La frontera meridional valenciana durant la guerra
amb Castella dita dels dos Peres”, en Pere el Cerimonids i la seva época, Institucié Mila i Fontanals. CSIC,
Barcelona, 1989, 245-357. Ip., “La Corona catalano-aragonesa i Castella (segles XII-XIV). Elements de
coincidéncia i de divergencia”, Lleida, Universitat de Lleida-Institut d’Estudis Ilerdencs, 2002, 55-102
{El Comtat d’Urgell, 2). J.V. CaBezUELO PLIEGO, La guerra de los dos Pedros en las tierras alicantinas,
Alicante, Instituto de Cultura Juan Gil-Albert (Diputacién Provincial de Alicante, 1991. Para la etapa final
de la guerra: P.E, RusseLL, The english intervention in Spain and Portugal in the time of Edward Il and
Richard 11, Oxford, 1955.

19. M.T. Ferrer 1 Matror, “El patrimoni reial i la recuperacié dels senyorius jurisdiccionals en els estats
catalano-aragonesos a la fi del segle X1V”, Anuario de Estudios Medievales, 7 {1970-1971), 351-491.

20. M.T. Ferrer 1 MaLLoL,"Els corsaris castellans i la campanya de Pero Nifio”, 271, 292-293 y la
traduccién castellana: 19, 42-43, Ip., “La conquesta de Sardenya i la guerra de cors mediterrani”, 35-40.
Ip., “Barcelona i la politica mediterrania catalana, 427-443. Ip., “Vida, aventuras y muerte de un corsario
castellano”, 99-242. Ip., “Arnau Aymar, capita i corsari de Mallorca (segles XIV-XV)", Randa, 51 (2003).
Homenatge a Miquel Batllori. 4, 51-75. R. CARIRENA 1 BALAGUER-A, Diaz BorrAs, “Corsaris a Oristany
i reclamacions castellanes a Valencia a les acaballes del segle XIV: I'incident protagonitzat per en Joan
Martinez d’Eslava i els seus companyons”, en La Sardegna e la presenza Catalana nel Mediterraneo. Atti
del VI Congresso (Il internazionale) di Studi Catalani, Cagliari, 1995), a cura di P. ManincHEDDA, Cagliari,
CUEC, 1998, I, 128-153. P. SiMBULA, Corsari e pirati.

21. M.G. MELoni, “Armrigo della Rocca: un nobile corso al servizio del re d’Aragona”, Medioevo. Saggi
e Rassegne, 18 (1993), 9-26. M.T. FErrer | MarroL, “Il partito filocatalano in Corsica dopo la morte di
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Sicilia®. El acceso de la reina Maria al trono de la isla en 1377, suscitd la protesta de
la rama central de la dinastia barcelonesg reinante en la Corona dchrag(’)n, que tam-
bién reclamaba la sucesion, pero fue sobre todo la eleccién de marido para la reina Io
que motivo la inestabilidad, ya que Pedro € Cergmonioso queria estrechar los lazos
dindsticos con la rama siciliana a fin de mantener la isla dentro del ambito de influen-
cia de la Corona de Aragén. La reina Maria fue raptada por el conde Guillem Ramon
de Montcada, en enero de 1379, quien la puso en manos de nobles enviados por su
abuelo, Pedro el Ceremonioso, que la custodiaron en Sicilia hasta que, por razones de
seguridad, fue trasladada a Cagliari en 1382 y a Catalufia en 1384. Durante esa época
los asuntos de Sicilia provocaron la presencia de flotillas catalanas en la zona con los
dafios consiguientes. La expedicién a Sicilia de Martin el Humano en 1392, siendo
infante, para reinstaurar a la reina Maria, desposada entonces con su hijo Martin el
Joven, supuso la apertura de un nuevo frente bélico en el que los corsarios tuvieron
oportunidad de integrarse®.

Sin embargo, no fueron los tnicos conflictos que desequilibraron esa drea del
Mediterraneo occidental. El Cisma de Occidente tuvo un refiejo en el mar; algunos
corsarios catalanes se pusieron al servicio del papa Clemente VII desde el primer
momento, por ejemplo Jaume Marrades y Jaume Rigolf y también Pere Bernat, a
pesar de la oposicién del rey Pedro el Ceremonioso, que querfa mantener su neutra-
lidad; en 1379 el rey se comprometié a no permitir ningiin armamento en sus reinos
contra Urbano VI ni en ayuda de su adversario® y dispuso castigos muy duros contra
el barcelonés Berenguer Morey, en 1380, como veremos, y contra el mallorquin Pere
Guaita que sirvieron a Clemente VII en el mar?.

Arrigo della Rocca”, Medioevo. Saggi e Rassegne, 24, 65-87. Cf, también G. Soraia, “Fazioni in Corsica
all’epoca di Alfonso il Magnanimo™, en Studi di Storia Aragonese e spagnola, Sassari, Palumbo, 1962. Ip.,
Sardenya i Corsega des de la infeudacio fins a Alfons el “Magnanim”. Barcelona, R. Dalmau ed., 1968
(Col. Episodis de la Historia). L. BuLFERETTI, “Le mire aragonesi sulla Corsica nelli ultimi anni del regno
di Alfonso it Magnanimo™, en IV Congreso de Historia de la Corona de Aragon. Actas y Comunicaciones,
1, Palma de Mallorca, 1959, 193-200. Desde las fuentes genovesas: G. Pertt BaLei, Genova e Corsica nel
Trecento, Roma, Istituto Storico Italiano per il Medioevo, 1976. Ip., “La pirateria nel Trecento: un episodio
bonifacino”, Medioevo, Saggi e Rassegne, 10 (1985), 29-39. J.A. CancELLIERS, “Corses et Génois: élements
pour une phénoménclogie de la colonisation dans la Méditerranée médiévale”, en Etat et colonisation au
Moyen Age et a la Renaissance, sous la direction de M. BaLarp, Lyon, La Manufacture, 1989, 35-53. Ip.,
Bonifacio au Moyen Age. Entre Génes, Corse, Sardaigne et Méditerranée, Ajaccio, CRDP de Corse, 1997,

22. Para un panorama amplio del corso en Sicilia: H. Bresc, “Course et piraterie en Sicile (1250-1450)",
Anuario de Estudios Medievales, 10 (1980). Actas del I Congreso Internacional de Historia Mediterrdnea. La
Peninsula ibérica y el Mediterrdneo centro-occidental (siglos XII-XV) (Mallorca 1973), 751-757. H. Bresc,"La
course méditerranéenne: XII*-XV* siecles, en L'explotation de la mer: La Mer, Moyen d’Echange et de Commu-
nication (Juan les Pins, 1986), 91-110 reed. en Politique et Société en Sicile, XIle-X Ve siécles, Variorum, 1991.

23. A. Boscoro, La politica italiana di Martino il Vecchio, 11-28, 53-73. M.T. Ferrer 1 ManroL, “La
politica siciliana de Pere ¢l Cerimoniés”, en Els catalans a Sicilia, Generalitat de Catalunya. Departament
de Cultura, Barcelona, 1992, 35-40. M.R. Lo Forte Scirpo, Cronaca di un rapimento e di un riscatto, “XIV
Congresso di Storia della Corona d’Aragona”, (Sassari-Alghero, 1990). La Corona d’Aragena in ltalia
(secc. XIII-XVIII), 2. Presenza ed espansione della Corona d'Aragona in Italia (secc. X11I-XV), 3, Sassari,
Carlo Delfino ed., 1996, 545-555 y, Ip., C'era una volta una regina... Due donne per un regno: Maria
d'Aragona e Bianca di Navarra, Népoles, Liguori ed., 2003, 14-99.

24. ACA, C, reg. 1264, ff. 149 v.-150 r. (1379, agosto, 17), f. 167 . (1379, septiembre, [7) y reg. 1258,
ff. 162 v.-163 r. (1379, octubre, 3).

25. ACA, C, reg. 1265, f. 89 v. (1379, diciembre, 19), 96 v., 102 1., 104 ., 115 1. (1380, enero, 2, 6, 12y 15).
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La lucha de los Anjou de Provenza para conseguir el trono de Népoles y expulsar
a los Anjou-Durazzo, que lo ocupaban, también se constituyd en un foco de tensiones.
Tanto Luis I como Luis II de Anjou consiguieron el apoyo de los papas de Aviiién,
que vefan en la implantacién de esa familia en Ndpoles una via para entrar en Roma y
unificar bajo su tiara la Iglesia dividida por el Cisma de Occidente®. Desde 1382-1383
esos preparativos militares fueron motivo para la contratacién de diversos capitanes
catalanes y castellanos, especialmente a partir de 1389-1390, en que Luis [I de Anjou
consiguié implantarse en Népoles durante unos diez afios, como Arnan Aymar, Gue-
rau Desguanecs, Pere Guaita y Pere Fluvia, entre’los primeros y como Juan Gonzélvez
de Moranza y mds adelante Diego Gonzilvez de Barrasa o de Valderrama, Nicolds
Jiménez o Juan de Castrillo ‘entre los segundos. Todos estos capitanes practicaron
también el corso, ajustandose mas o menos a la lista de enemigos de los Anjou.

Las empresas de los Anjou de Provenza y la guerra de Cerdeidia fueron los con-
flictos en los que se implicaron los corsarios castellanos presentes en el Mediterrdaeo.
Esa funcién militar, frecuentemente intermitente, les daba cobertura para ejercer el
corso y unos puertos donde fondear, proveerse y vender el botin. Cuando actuaron por
cuenta propia, se atuvieron con bastante constancia a unas reglas de conducta: atacar
s6lo o con preferencia a genoveses y florentinos. Los primeros porque eran, extraofi-
cialmente, los enemigos tradicionales de los catalanes y, aunque hubiera formalmente
paz, habfa una mayor comprensién para los transgresores; los segundos porque apo-
yaban a Ladislao de Anjou-Durazzo en el conflicto napolitano y por lo tanto eran ene-
migos de Luis de Anjou?. La tnica excepcién fue Pedro de Larraondo que se incliné
por el bando contrario, es decir por el de los genoveses, como veremos.

El nombre de Larraondo nos lleva a considerar el caso de las islas del Levante
mediterrdneo donde se refugid, que eran dominios de familias o de instituciones geno-
vesas, no controladas directamente por el comin, que no se responsabilizaba de sus
actos, y que se convirtieron en bases de apoyo de corsarios que atacaban a los catalanes,
en una ruta especialmente sensible como era la de Alejandria y Beirut, por donde cir-
culaban cargamentos de gran valor. Me refiero concretamente a la isla de Lesbos (Miti-
lene en la Edad Media), en manos de la familia Gattilusio, y a la de Quios, en manos
de una Maona genovesa; en el tratado con Génova de 1413, se procuré que ambas islas
y también Enos, quedaran comprendidas en el tratado para dar una seguridad a los
catalanes de que no iba a continuar la impunidad de esos centros de pirateria®.

Aunque los focos principales de conflictividad y de incidentes de corso fueron
los que acabo de resefiar, se produjeron episodios de pirateria o de corso entre todos
los pueblos del Mediterraneo y del Atlantico®.

26. N. Vavrois, La France et le Grand Schisme d'Occident, I, Paris, 1896. A. CuttoLo, Re Ladislao
d’Angio-Durazzo, Nipoles, A. Berisio ed., 1969°, p. 207-239.

27. M.T. Ferrer, “Los corsarios castellanos y la campaiia de Pero Nifio”, en Corsarios castellanos y
vascos, 29, Ip., “Vida, aventuras y muerte de un corsario castellano: Diego Gonzilvez de Valderrama, alias
Barrasa (+1410)”, 107 y 111. Ip., “Amau Aymar”, Randa, 51 (2003). Homenatge a Miguel Basilori_4, 51~
75, concretamente 73.

28. M.T. FerReR, “Pedro de Larraondo”, 260-265. Cf. también L. BALLETTO, “Chio dei genovesi tra nvolta
maonese, corsari catalani ed attacchi veneziani”, Anuario de Estudios Medievales, 24 (1994), 479-489.

29. Centrdndonos sélo en los territorios ibéricos, cf. noticias de incidentes entre catalanes y casteltanos
en: J. MUTGE 1 VIvEs, “Activitat piratica entre catalano-aragonesos i castellans a la Mediterrania Occidental

>
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LA REGLAMENTACION DEL CORSO

La préctica del corso parece haber sido bastante libre en el siglo XII. Las dispo-
siciones mds antiguas que se conocen en Catalufia son las que se ocupan de regular
el aspecto fiscal de esa actividad, una es una concesién de franquicia a los navegantes
barceloneses, del 4 de julio de 1118, y otra una regulacién del reparto del botin que se
ha atribuido generalmente al 1129 y que mds adelante comentar€. La mencién de un
moro cautivo entre los derechos a pagar al conde demuestra que entonces la actividad
corsaria se limitaba a los ataques contra embarcaciones o tierras isldmicas®.

Desde mediados del siglo XIII comenzé a reglamentarse el corso, cien afios antes
de lo que sefialaba M. Mollat para el Atlantico®'. Los ataques pirdticos entre cristianos
creaban problemas entre los estados maritimos por lo que se vieron obligados a impo-
ner restricciones a esa actividad. Durante el reinado de Pedro el Catélico se habian
producido incidentes con Génova, que un tratado entre esa ciudad y la confederacién
catalano-aragonesa, en 1230, tuvo que solucionar; en ese mismo tratado se estipuld,
ademas, la capacidad mutua de apresar y castigar a los corsarios y piratas en el territo-
rio de la otra parte contratante®. En 1250, Jaime I el Conquistador prohibié los arma-
mentos en corso a causa de los perjuicios que Jos corsarios causaban al pais®; desde
entonces, quien quisiera armarse habifa de pedir licencia, que venia a ser una excepcién
alaregla. Desde 1283, como minimo, la concesién de licencias quedd centralizada en
manos de los batlies generales o procuradores de cada uno de los estados maritimos, o
a veces en las del mismo rey, para evitar concesiones indebidas™. En 1288 se precisé

durant el regnat de Jaume II”, Anales de la Universidad de Alicante. Historia Medieval, 11 (Alicante, 1996-
1997), 445-457 y “'La pirateria entre 1a Corona de Aragdn y los reinos de Castilia y Portugal”, V Jornadas
Hispano-Portuguesas de Historia Medieval (Cédiz, 1-4 de abril de 2003"). y M.T. Ferrer, Corsarios cas-
tellanos y vascos. Sobre incidentes entre catalanes y portugueses: M.T. FERreR 1 MavroL, “Productes del
comerg catalano-portugués segons una reclamacio per pirateria (1408)", Miscel.lania de Texios Medievals,
6 (1992), 137-163, Ip., “Rodrige Diez, caballero y corsario. Capturas en fos mares portugueses {1395-
1396)”, en Os reinos ibéricos na Idade Média. Livro de Homenagem ao Professor Doutor Humberto Carlos
Baguero Moreno, coord. L.A. Da Fonseca, L.C. AMaraL, M.E Ferretra Santos, Oporto, 2003, 1141-1146
y en curso de publicacién: “Incidentes piréﬁcos entre catalanes y portugueses a fines del siglo XIV y
comienzos del XV”, en Homenagem ao Prof. Dr. José Marques.

30. F. Carreras v Canpi, “Ordinacions urbanes de bon govern a Catalunya (segles X1l a XVII)”, Bole-
tin de la Real Academia de Buenas Letras de Barcelona, 11 (1923-1924), 294. A GARrcIa § SaNz, Llibre del
Consolat de Mar, 111.1, 50.

31. M. MotLat,"De la piraterie sauvage 4 la course réglementée”, 9-11.

32. M.T. Ferrer, “Catalans i genovesos durant el segle XIII”, 785-787.

33. A, Huict Mranpa (+)-M.D. Casanes Pecourt, Documentos de Jaime I de Aragon, Valencia, Anu-
bar, 1976, doc. 538, 355 (Textos Medievales, 50). A. GARCia 1 Sanz, Liibre del Consolat de Mar, IIL1., 51.
R.I. Burns, “La pirateria: superficie de contacte cristiano-musuimé a a Valéncia conquerida”, en Moros,
cristians i jueus en el regne croat de Valéncia, Valencia, 1987, 179-184. A. Diaz BorrAs, Los origenes de la
pirateria isldmica, 20-22.

34, Sélo conocemos, de momento, la disposicion vilida para Valencia: L. ALaNYA, Aureum Opus rega-
lium privilegiorum civitatis et regni Valentie, Valencia, 1515, reed. Valencia, Anubar, 1972, con indice de
M.D. Cananes PEcourT, Petri primi, cap. 15, 122 (Textos Medievales, 33). A. Garcia1Sanz, Liibre del Con-
solar' de Mar, H1.1., 51. M.D. Lopez Perez, La Corona de Aragdn y el Magreb, 580-581. A. Diaz BorrAs,
“La Jegislaci6n valenciana relativa a la guerra de corso durante la Edad Media”, en Ef Mediterrdneo: hechos
de relevancia histdrico militar y sus repercusiones en Espafia. V Jornadas Nacionales de Historia militar
(1995), Cétedra General Castafios, Sevilla, 1997, 353-373, concretamente 359.
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que el corsario habia de librar fianza y presentar fiadoreg o avaladores que asegurasen
el cobro de Ia fianza en caso de infracciones de las reglas; se establecid también que
habia de regresar al lugar en donde habia armado y que a su Hegada el botin habia de
ser retenido, de manera preventiva, hasta aclarar su legalidad. Si habia constancia de
que el corsario habia atacado a amigos debia ser encarcelado y el botin retenido para
su devolucién®. Se trata de una disposicidn para Cataluiia, pero debié despacharse otra
similar para Valencia puesto que en los primeros afios del siglo XIV el rey indicaba
que en ese reino era el batlle real el que debia recibir las fianzas que concretaba en su
disposicién®. En las Baleares, el rey Pedro el Ceremonioso, después de la reincorpo-
racién del reino de Mallorca a su corona, en 1343, también prohibié los armamentos
en corso sin previa licencia real®” y en 1353 exigié que los corsarios prometieran al
gobernador, antes de salir, que no atacarian a nadie que estuviera en paz o tregua con
el monarca, bajo pena de 3.000 libras, por lo que habian de presentar fiadores™; en la
préctica, sin embargo, la aplicacién de esas reglas siempre fue mas laxa en las islas a
causa del peligro constante del corso isldmico™®.

El punto mds importante de la licencia era, sin duda, la fianza que se sefialaba y
los fiadores que habian de responder de ella. La fianza era proporcional a la enverga-
dura de la embarcacidn: 15.000 florines por una galera, 10.000 por una galeota de 25
bancos, 6.000 por una de 20, 4.000 por un lefio de remos, aunque esas fianzas vartaban
o se producian errores®, En 1381, el rey se lamentaba en carta al primogénito del error
cometido en otorgar una licencia a Bernat Arbogar, de Tarragona, para armar un lefio
de quince bancos para entrar en corso contra moros, puesto que no habia dado fianza
mas que de 150 libras y, a juzgar por lo que habia hecho el primer dia, en que habia
tomado vituallas en un mas de Salou sin pagarlas, se esperaba que provocaria daitos.
El infante habia pedido que esa licencia se revocase, pero el monarca queria que se
implicase en el caso el veguer de Tarragona, por haber pedido poca fianza®!.

En las autorizaciones, libradas por el rey o sus oficiales, denominadas mas tarde
patentes de corso, se indicaba cudles eran los enemigos a los que se podia atacar. Los
corsarios habian de jurar no atacar a gente de paises que se encontrasen en paz con
la Corona catalano-aragonesa. También se establecia si el corsario habia de entregar
una parte proporcional de las presas al rey o bien era liberado de esa obligacién, en

35. A. de CapMmaNny, Memorias Histéricas, 11, doc, 43, 66-67. Constitucions i altres drets de Catalunya,
edicién facsimil de la de 1704, Barcelona, Ed. Base, 1973, I, Ilib. 4, tit 16, caps 112, i51. A. Garcia Sanz,
Historia de la Marina Catalana, 121-123, IpeM, Liibre del Consolat de Mar, 111.1., 51. In., “El dret maritim
medieval a la Corona d'Aragé”, en La Corona d'Aragd. EI Regne de Valéncia en I'expansié Mediterrania
(1238-1492}, Valéncia, Corts Valencianes, 1991, 97-105, concretamente, 98-99.

36. A. Diaz Borras, “La legislacion valenciana relativa a la guerra de corso”, 359. Io., Los origenes de
la pirateria isldmica, 23-24.

37. J.M. Quabrapo, Privilegios y franquicias de Mallorca, 45, doc. 12. A. GArcia Sanz, Historia de la
Marina Catalana, 123. Ip., Liibre del Consolat de Mar, I11.1., 52.

38. A. de CaeMaNY, Memorias Histéricas, 11, 244.

39. M.D. Lopsz Perez, “Pirateria y corsarismo en el Mediterrdneo occcidental medieval: e} control de
las actividades corsarias en Mallorca a finales del siglo XIV y principios del XV”, en La Mediterrania.
Antropologia i Historia, “VII Jomadas de Estudios Histéricos Locales™ (Palma de Mallorca, 1988), Palma
de Mallorca, Institut d’Estudis Balearics, 1990, 173-203.

40. J. Hinorosa, “Piratas y corsarios en la Valencia de principios del siglo XV, 100.

4). ACA, C, reg. 1276, 59 1.-v. (1381, septiembre, 23).



%3266 MARIA TERESA FERRER MALLOL

consideracion a los cuantiosos gastos del armamento y a su utilidad pablica, aspectos
de los que trataremos mds detenidamente mds adelante; una vez el corsario contaba
con la autorizacién para salir en corso, habifa librado fianza y fiadores y habia jurado
no atacar a amigos del pais, podia lanzarse a la bisqueda de enemigos y de botin*,

Especialmente a causa de los tratados de paz con Génova, concretamente los
de 1386 y 1390, se impuso desde entonces otra restriccién sobre los armamentos en
corso: a limitacién de los puertos donde se podian armar naves en corso, a causa de
los abusos que se producian por parte de muchos corsarios, que atacaban a gentes con
las que habia tratado de paz vigente. Siendo menor el niimero de puertos autorizados,
se podia extremar el control. Por parte de la Corona de Aragdn esos puertos eran Bar-
celona, Valencia, Matlorca, Ibiza, Céller y I’ Alguer, mientras que Génova podia armar
en la misma Génova, en Savona, Albenga, Ventimiglia, Portovenere, Pera, Caffa,
Famagusta y Quios®. De todos modos, no fue hasta 1397 que el rey Martin el Humano
prohibid al batlle general “della Xixona” —la gobernacién meridional del reino de
Valencia— conceder licencias de armar en corso, argumentando que tal competencia
correspondia desde antiguo al batile general del reino de Valencia y que era mejor que
estuviera en manos de una sola persona; el rey reconocia que el batlle “della Xixona”
no habfa obrado sin base legal, sino en vigor de algunas cartas reales; en contra de lo
que afirmaba el monarca, resulta probado por la documentacion que el batlle “della
Xixona” habia ejercido esa competencia al menos desde principios del siglo XIV; lo
que le privaba de ella era, mas bien, una conjuncién de los compromisos internacio-
nales a los que he aludido, las presiones del batlle general del reino de Valencia para
asegurar su preeminencia y, sobre todo, algunos abusos por parte de corsarios que
habian armado en esa zona.

A causa de los excesos que siempre se producian, se intentaba desde la corte con-
cienciar a los oficiales reales de la importancia de controlar los armamentos. En 1369,
Pedro el Ceremonioso ordenaba a Berenguer Carrds, conde de Quirra, a los goberna-
dores generales de Logudor y de Céller y a los consejos municipales de Céller y el
Alguer que no permitiesen que se armase ningiin barco en Cerdefia si no daba seguri-
dades de no atacar a los genoveses ni a otros que no estuvieran en guerra con él, salvo
si se les encontraba entrando o saliendo de las tierras de Arborea, que eran enemigas.
El rey habfa tenido que indmnizar los ataques a genoveses que se habfan producido,
por ello les recomendaba que no permitieran el armamento a gente que no fuera de fiar
y les anunciaba que los daiios que hicieran los corsarios los restituirfan los oficiales*.

QUIENES ERAN LOS HOMBRES QUE SE DEDICABAN AL CORSO

Los mercaderes o los patrones de embarcaciones comerciales figuran entre la
gente que se dedicaba ocasionalmente al corso. Muchas veces, sus acciones corsarias
respondian al deseo de vengarse por las depredaciones de fas que ellos mismos habian

42. M.T. FerrER 1 MaLLoL, “Jurisdicci6 i control de la navegaci6 a la ribera i mar de Barcelona”, Anales
de la Universidad de Alicante, 11. Historia Medieval”, 12 (1999), 113-133.

43. ML.T. FerrER, “La pace del 13907, 163.

44. Archivio di Stato di Cagliari, B 7, f. 13 r.-v. (1369, junio, 18).
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sido objeto; aprovechaban las oportunidades que se presentaban cuando encontraban
en inferioridad de condiciones a las propias a algun connacional de quien les habia
atacado. Hay que aclarar que las naves mercantes podian llevar a cabo esas acciones
de guerra porque solfan ir bien armadas, incluso con armas de fuego desde fines del
siglo XIV* y solfan llevar a bordo algunos baliesteros. Al menos procedian asi cata-
lanes, genoveses, venecianos etc., que se encontraban inmersos en guerras abiertas o
larvadas por el predominio en el Mediterrdaneo. Durante las guerras, las naves mercarn-
tes también atacaban embarcaciones enemigas, si la ocasién parecia propicia®. Los
rumores que corrian sobre los armamentos y las malas intenciones de los demds obli-
gaban a armarse y a navegar dispuestos a atacar. En 1378, el rey Pedro el Ceremonioso
habia sabido que se rumoreaba que la nave de Bernat de Gualbes, que se encontraba
en Mallorca, camino hacia Levante, llevaba gente de armas para atacar a genoveses.
Ordené hacer una inspeccién a bordo para que fuera detenida, st llevaba realmente
mds gente de lo que era habitual en un viaje a Ultramar, pero después el monarca supo
que los genoveses, a causa del temor que tenian a la nave de Gualbes, habfan armado
otra para atacarla y habian embarcado en ella muchos ballesteros. Ante esa noticia, el
rey Pedro el Ceremonioso cambi6 de opinién y autorizé a Gualbes a asoldar gente con
la que poder defender su nave, aunque habia de jurar no tomar la iniciativa de atacar
genoveses, sélo defenderse?’. Es un ejemplo de como la desconflanza mutua podia
generar incidentes.

También habia bastantes patrones de naves mercantes que alternaban el trans-
porte maritimo con temporadas dedicadas al corso contra Berberia. Por ejemplo,
Bernat Amat, que con su galeota solia hacer la ruta de Levante como transportista,
con viajes comerciales documentados en 1400, 1401 y 1402, armé en 1404 contra
moros de Berberfa y nuevamente lo hizo en 1406, aunque en esta diltima ocasion se
trataba de un viaje de doble uso, mercantil y de corso, ya que pensaba llevar merca-
derfas*s. Marfa Dolores Lépez indica otro caso significativo, el del mallorquin Joan
Ripoll, quien durante treinta afios, entre 1376 y 1408, alternd los viajes mercantiles
a los puertos del Magreb con los armamentos en corso contra las mismas zonas con
las que habja comerciado antes. Para muchos patrones, el corso constituyd una acti-
vidad complementaria®. En este grupo de mercaderes y patrones que ocasionalmente
practicaron el corso podemos situar también a Mart{ Viceng®, Mateu y Salvador

45. Los registros del batlle general de Cataluia conservan licencias para embarcar “ballestes de tro” o
bombardas en las naves mercantes de Francese Saclosa (1379), Francesc Fogassot (1379), Bartomeu Vidal
(1381), Berenguer Guerau (1382) etc.: M.T. FergEeR, “Jurisdiccid i control de la navegacié™, 118. Son citas
bastante mds antiguas que las procedentes de Perpifin, indicadas por A. JaL, Glossaire Nautique, Paris,
1848 (reed. anastdtica de 1a Bottega d’Erasmo, Turin, 1964), 305, con referencias de 1393, 1394 y 1406.

46. Es el caso del mercader Bernat Tarasc6: B. Gari-E. VareLa, “;Comercio o pirateria? Mercancia y
botin en el libro de cuentas de un mercader catalan del siglo XIV”, en Oriente e Occidente tra Medioevo ed eta
Moderna. Studi in onore di Geo Pistarino, a cura di L. BaLLETTO, Genova, Glauco Brigati, 1997, 357-378.

47. ACA, C, reg. 1261, f. 61 v.-62 . (1378, marzo, 23).

48. M.T. Ferrer MaLLOL, “Incidéncia del cors a les relacions amb Orient, 283-284. ACA, C, reg. 2181, f.
156 v. (1406, diciembre, 16) y f. 166 r.-v. (1407, enero, 22). Los cénsules de la mar de Barcelona no querian
respetar el guiatge que el rey le habia concedido.

49. M.D. Lorez, La Corona de Aragdn y el Magreb, 625-626.

50. En 1398 se armaba en Barcelona para ir en corso, junto con Pere y Guillem Oliver y Pere Ferrer:
ACA, C, reg. 2230, f. 70 . (1398, abril, 27).
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Gelats®', Pere Roig, de Valencia®?, ,mientras que Jaume Anglés y Marti Fuster, de esta
dltima ciudad, o Guillem Moratd, de Dénia, o Huguet Voltrera parecen haber tenido
dedicacién total al corso®. .

Supongo que también debid penenecer a este grupo social Andrea Gargiola o
Gajola, un siciliano que durante el afio 1392 atemorizé a mercaderes y navegantes. La
sitnacién de guerra en Sicilia, después de la Hegada de la flota del infante Martin y de
los reyes de Sicilia, quizds alenté su dedicacién al corso. En abril de 1392 se decia que
esperaba en Porto Pisano una nave veneciana que volvia de Flandes, la cual ante estas
noticias, de las que tuvo conocimiento en su escala en Mallorca, modificé su viaje
y se dirigié directamente a Venecia. En junio, dos naves venecianas que volvian de
Flandes y de Inglaterra tampoco se arriesgaron a dirigirse a Porto Pisano y marcharon
a Venecia®.

No podemos olvidar el caso de algunos renegados, como el de un valenciano
llamado Fuster, que se puso al servicio del rey de Tinez. Se decfa de €1 que, después
de cautivar ciento cincuenta personas en una de sus correrias, habfa tirado al mar unos
cincuenta prisioneros, de ocho a diez después de apedrearlos, mientras que el resto
habfan muerto de hambre y sed. También se decia que el sultdn de Tinez le habia
prometido de veinte a treinta embarcaciones para que quemase el puerto de Ciutat de
Mallorca, cosa que finalmente no realiz6*. Parece que participé o bien organizé el
ataque a la alquerfa de s’ Arracd, cerca de Andratx, en Mallorca, y seguidamente en el
de Torreblanca en el litoral septentrional del reino de Valencia, en septiembre de 1396,
o quizas a fines de agosto®®.

Durante el siglo XIV encontramos, ademds, a muchos nobles y caballeros ejer-
ciendo el corso, algunos de una manera ocasional o por periodo breve de tiempo, otros
durante una etapa mds larga, convirtiéndose de hecho en profesionales del corso, como
veremos. Era una actividad que se avenfa con su preparacién militar y con sus posibi-
lidades financieras, al menos con su crédito. Hay que tener en cuenta, efectivamente,
que el corso de altura necesitaba capitales fuertes para los barcos, naves o galeras,
tanto en propiedad como en arrendamiento, y especialmente para las tripulaciones,
que habian de ser muy numerosas, asf como para las armas, para las provisiones etc.
No todos los que lo deseaban, pues, podian dedicarse al corso, al menos como capi-
tanes, aunque ya veremos que habfa gente que, sin mucho dinero, conseguia armar

51. ACA, C, reg. 2231, £. 92 v. (1400, junio, 21)

52. En 1398 habia robado una nave genovesa, cargada de trigo en Port de Buc, en el reino de Francia:
ACA, C, reg. 2230, ff. 76 v.-77 v. y 79 r.-80 r. (1398, mayo, 1).

53. M.T. FergeR, “Los corsarios castellanos y la campafia de Pero Nifio”, 22-23, 44 y “Vida, aventuras
y muerte de un corsario”, 117, 137, 145, 147 y 208, doc. 50 y 239-240, doc. 76, en Corsarios castellanos y
vascos. A. Boscovo, La politica italiana di Martino, 105-106. J. HiNojosa, “Piratas y corsarios en la Valen-
cia de principios del siglo XV, 98-99.

54. G. NiGro, Mercanti in Maiorca, docs. 233, 280, 363 p. 564-565, 673. 838.

55. MLT. FERRER | MALLOL, “El Piero da Rabat catelano, corsaro crudelissimo, de la novel-la LIV de
Giovanni Sercambi, és Pere Fuster, corsari valencia renegat?, La cultura catalana en projecci de futur.
Homenaige a Josep Massot, Castellé de la Plana, 2004, 215-222.

56. J. Sastre MoLL, “Aportacién mallorquina a la Armada Santa”, Butllet! de la Societat Arqueologica
Ludiana, 37 (1979), 167-199, 485-518, en concreto, 167. A, Diaz BorrAs, Los origenes de la piraterta isld-
mica, 147-152, sobre las armadas de 1398 y 1399 cf. 152-201 y los mapas que acompafia. Continua siendo (itil
la consulta de A. Ivars CARDONA, Dos creuades valenciano-mallorquines contra Berberia, Valencia, 1921.
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embarcaciones para el corso. Los caballeros vefan en el corso un modo de satisfacer
su ambicién de poder y de conseguir fortuna.

Un caso significativo es, entre fin del siglo XIII y los primeros anos del XIV,
Roger de Flor, freire de la orden del Temple, que abandoné la orden y se dedicé al
corso durante unos anos, primero en Oriente y después al servicio del rey Federico de
Sicilia, hasta que en 1303 pasé a Oriente con la Compafiia Catalana. En 1301 habia
realizado una incursién en la playa de Barcelona con cuatro galeras y un lefio armado.
Pidié comprar vituallas y como se le respondié que habia que consultar al rey, las tomé
por la fuerza a los navios que se encontraban en la playa y ademds robé a barcas cata-
lanas de carga. Al afio siguiente, la costa catalana estaba prevenida porque merodeaba
entonces con seis galeras y un lefio de cien remos, con los que habia estado pirateando
por Toulon y la zona de Provenza; ain estando prevenidos, tomd un lefio en el puerto
de Palamdés®’.

Algunos caballeros se dedicaron al corso como consecuencia de dificultades poli-
ticas en su pais, como por ejemplo, un exilio. Es el caso del castellano Juan de Castri-
llo, a quien se acus6é de haber participado en el asesinato de un caballero partidario
del conde Alfonso Enriquez, bastardo del rey Enrique II. Fue protegido, en un primer
momento por el duque de Benavente, pero al ser expulsado éste del consejo de regen-
cia tuvo que exiliarse y ponerse al servicio de Luis de Anjou®.

También el exilio propicié la dedicacién al corso de un noble siciliano de ascen-
dencia catalana, Guillem Ramon de Montcada, conde de Augusta, famoso por haber
raptado a la reina Marfa de Sicilia del poder de su tutor, Artal de Alagén, en enero de
1379, y haberla puesto en manos de su abuelo, el rey Pedro el Ceremonioso; cuando,
en 1382, no se la pudo mantener con seguridad en Sicilia, fue lievada a Céller y
con ella se retiré también Guillem Ramon de Montcada y su familia, puesto que
habria sufrido las represalias de Artal de Alagén. Las posesiones que el infante Mar-
tin le habia concedido en Cataluiia no produjeron rentas suficientes para sostener su
rango y el de su familia, por lo que Jos vendié al conde de Urgell; con el dinero que
obtuvo, compré y armé en Castilla dos naves con las que comenz6 a dedicarse al
corso, siguiendo el modelo de los numerosos corsarios que en parte contribuian a
Ia defensa de la isla y a mantener el bloqueo de los puertos de Arborea y en parte
creaban problemas internacionales con capturas de naves y mercancias de stibditos de
paises amigos; suscitd reclamaciones de Pisa, de Génova, de Francia y del sultanato
de Babilonia, creando un grave problema para los mercaderes catalanes y sobre todo
barceloneses que comerciaban en Alejandria y Beirut. En algiin momento parece que
llegd a reunir una flota de ocho naves, gracias a las embarcaciones que tomaba, y se
decia que en sus almacenes en Céller tenia mercaderias por valor de més de 100.000
florines. Su carrera corsaria sufrié un grave contratiempo cuando en 1387 la ciudad de

57. A. RusiO 1 Luuck, Diplomatari de UOrient Catala (1301-1409). Col-leccid de documents per a la
historia de I'expedicié catalana a Orient i dels ducats d'Atenes § Neopatria, Barcelona, Institut d’Estudis
Catalans, 1947 (hay reedicion fasimil cuidada por M.T. Ferrer | MaLLoL, del 2001: Meméories de la Seccié
Historico Arqueoldgica, LVI), docs. 2,3y 7. M.M. CosTa, “Palamds medieval: aspectes de la defensa de la
vila”, Estudis sobre Temes del Baix Emporda, 1 (1981), 142.

58. M.T. Ferrer, “Los corsarios castelianos y la campaiia de Pero Nifio”, en Corsarios castellanos y
vascos, 36.
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Barcelona forz6 una accién represiva contra el conde, que habfa acudido a Tarragona
a vender su botin, y quemd sus dos naves; ese castigo ejemplar se volvié mds tarde
contra la ciudad porque una de las naves o bien habfa sido prestada por el castetiano
Pero Ferndndez de Villegas o bien nuestro noble se la habia robado y por lo tanto tuvo
que pagar una indemnizacidn; aunque la quema de las naves parece haber cortado la
carrera corsaria de Guillem Ramon de Montcada, no fue asf con su influencia; tres
afios después disfrutaba de nuevo del favor real y colabord en la expedicién a Sicilia
del infante Martin, lo que le permiti6 recuperar sus posesiones en la isla, adquirir otras
y ocupar altos cargos™. .

Otros nobles de alto linaje se dejaron tentar por esa actividad, por afdn de aven-
tura y de hacer fortuna. A fines de 1377, por ejemplo, Guerau de Queralt armaba una
galera en corso en Barcelona, en principio contra moros, excepto el rey de Granada,
aunque si el rey le necesitaba podia convocarle para servirle dos meses, bajo ciertas
condiciones econémicas. Mientras actuara por su cuenta, le concedié franquicia de
la parte del botin correspondiente al rey®. Finalmente, en mayo de 1378, se puso al
servicio del rey de Chipre, no sélo para acompafiar a su futura esposa, Valentina Vis-
conti, hija del sefior de Milén, a la isla, en la pequeiia flota a las 6rdenes de Hug de
Santa Pau, sino también para ayudarle a recuperar Famagusta, que habia sido ocupada
por los genoveses entre 1373 y 1374; volvié en 1379 y tuvo dificultades con el rey por
causa de sus ataques a genoveses®'.

Si bien la actividad de Guerau de Queralt, a pesar de algiin abuso, entra mas bien
en el 4mbito de la guerra, ejercida a favor de un pafs amigo, aunque contra otro pais
amigo, la de Nicolau d’ Abella, otro noble cataldn, se inclina mds hacia la pirateria. Ya
en 1389, consta que pirateaba por los mares de Alicante con dos galiotas, la suya y la
de Jaume Roca®. En 1397, se apoderé6 cerca de Toulon de dos lefios lenguadocianos,

59. P. SmsuLa, Corsari e pirati nei mari della Sardegna, 209-233 y 343-491, doc. 3, que contiene el
proceso de 1387 contra un oficial que le otorgs guiazge y en el que se resumen sus correrias. Cf. también A.
LorEz bE MENEsEs, “Correspondencia de Pedro el Ceremonioso con la soldania de Babilonia”, Cuadernos
de Historia de Esparia, XXIX-XXX (Buenos Aires, 1959), 336-337, doc. XXXI. Ip., “Los consulados
catalanes de Alejandria y Damasco en el reinado de Pedro el Ceremonioso”, Estudios de Edad Media de la
Corona de Aragén, VI (Zaragoza, 1956), 107-111 y docs. XXV, XXIX-XXXII; Ch.-E. Durourcq, “Docu-
ments inédits sur la politique ifrigiyenne de la Couronne d” Aragon”, Analecta Sacra Tarraconensia, XXV
(Barcelona, 1954), 287 y Ib., “Catalogue chronologique et analytique du registre 1389 de la Chancellerie
de la Couronne d’Aragon, intituié Guerre sarracenorum 1367-1386", Miscel-lania de Textos medievals,
2 (Barcelona, 1974), 148, 149 i 151-152, nims. 299, 302 y 310. M.T. Ferrer, “Incidencia del cors a les
relacions amb I’ Orient”, 280. Sobre la indemnizacidn que tuvo que pagar Barcelona por una de las naves
quemadas: AHCB, Llibre del Consell, 28, ff. 72 .-73 r. (1403, agosto, 9).

60. ACA, C, reg. 1259, ff. 132 r.-133 v. (1377, diciembre, 20).

61. L. de Mas LATRIE, Histoire de 'ile de Chypre sous le régne des princes de la maison de Lusignan,
Paris, 1852-1861, 3 vol. G. HiL, A History of Cyprus, Cambridge, 1948, Cf. sobre la intervencién genovesa
en Chipre: G. MgLont, Genova e Aragona, 111, Pédua, 1982, 112-119, 122-125, 130-131 y P. W. Epgury,
“Cyprus and Genoa: the origins of the war of 1373-1374”, Actes du II Congres international d'études
chypriotes, Nicosia, 1986, II, 108-126. Sobre la flotil)a catalana en Chipre: M.T. Ferrer 1 MaiLoL, “Noves
dades per a Ia biografia de Ramon de Pereli6s, autor del viatge al Purgatori de Sant Patrici”, Miscel-lania en
honor del doctor Casimir Marti, Barcelona, Fundacié Salvador Vives Casajuana, 1994, 215-230, y “Lareina
Leonor de Chipre y los catalanes de su entorno”, en curso de publicacién en el Homenaje a Michel Balard,

62. 1. Hioiosa, “La pirateria y el corso en las costas alicantinas durante la Baja Edad Media”, en VIII
Jornades d'Estudis Historics Locals. El comer¢ alternatiu. Corsarisme i contraban (ss. XV-XVIII) (Palma,
1989), Palma de Mallorca, 1991, 55-69.
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que transportaban trigo y vino por cuenta de genoveses. La esposa de un vecino de
Marsella, Duran de Roca, se quejé también dé que el mismo noble habia tomado el
lefio de Joan Pelegri, de la misma ciudad, cuando-volvia de Génova, cargado de vitua-
llas, y se habia llevado el lefio, con su marido a bordo. Algo mds tarde, el rey tuvo que
excusarse con el gobemador de Génova porque Nicolau d’Abella habia tomado, con
sus dos galeras armadas, una naveta de Bartolomeo de Fuce, de Levanto, cargada de
vino y de malvasia, cuando volvia de Creta®.

Otro noble que ejercié el corso ~mds bien la pirateria— con mayor y mis larga
dedicacién que Nicolau d’ Abella, fue Rodrigo Diez, un noble valenciano, hijo de otro
Rodrigo Diez, doctor en leyes y sefior de Artana, consejero muy adicto al rey Pedro el
Ceremonioso, de quien fue canciller mientras era infante, luego vicecanciller cuando
era rey y después gobernador del reino de Valencia (1344-1347) y batlle general de
dicho reino desde 1348. Si el padre habfa sido muy respetable, el hijo no lo fue en
absoluto y alguna de sus fechorias fue poco honorable, como la de apoderarse de la
nave catalana que le habfa acogido en Lisboa cuando se encontraba sin recursos en
esa ciudad. Fue encarcelado, tanto en Castilla como en Mallorca y suscité numerosas
reclamaciones de Portugal, Castilla y otros paises®.

Entre los caballeros o donceles de Cataluiia, Valencia o Mallorca que se dedicaron
al corso, compagindndolo con servicios oficiales a la Corona, figuran Bort Deslava,
Guerau Desguanecs y Arnau Aymar; desempefiaron muchas misiones oficiales, en
la guarda de Cerdeiia, en la conduccién de embajadas etc., pero fueron responsables
también de numerosas transgresiones, porque alternando los servicios a su propio rey,
a Luis de Anjou o al papa de Avinidn, las distintas fidelidades podian entrar en contra-
diccidn entre si; por ejemplo, los florentinos eran considerados enemigos por Luis de
Anjou, pero no por la Corona de Aragén y los mismos catalanes podian ser atacados
por corsarios connacionales suyos si frecuentaban los puertos napolitanos, después
de la retirada de Luis II de Anjou en 14005, Otros, como Joan Alvarez de Espejo, de
Orihuela, fueron mds netamente corsarios o incluso podriamos decir piratas®.

A veces, la ruina econémica parece haber empujado a algiin patrén a ejercer la
piraterfa. Cuatro participes de una nave, Tommaso Billiotti, florentino, Francesc Vidal,
Joan Bernat y Francesc Fabregues expusieron al rey, en 1407, sus noticias de que el
patrén de su nave, el valenciano Miquel Geronés, que sélo posefa una sexdena de la
misma, habia decidido dedicarse a la piraterfa, para huir del acoso de sus acreedores
puesto que se exponia a ser arrestado en cualquier puerto a donde fuera por razén de
comercio. Por ello el monarca ordend al gobernador de Menorca, donde se encontraba
la nave que, a cargo de los denunciantes, pusiera tripulacién que fuera de fiar en la nave
y que con el marinero Joan Gibert, procurador de aquellos, la enviara a Barcelona,

63. M.T. FErRer, “Antecedenti e trattative per la pace del 14027, 104.

64, M.T. Ferrer, “Rodrigo Diez, caballero y corsario” y ACA, C, reg. 1960, £. 147 v. (1394, octubre, 24).

65. Cf. noticias sobre estos corsarios en M.T. FERRER, “Vida, aventuras y muerte de un corsario castellano”,
136, 145, 235-236 y “Amau Aymar”. M.T. FErrER, “Antecedenti e trattative per la pace del 1402, 106.

66. M.T. Ferrer 1 MaLroL, “La batllia general de la part del regne de Valéncia delta Xixona (s. XIV)”,
Anales de la Universidad de Alicante. Historia Medieval, 6 (1987), 279-309, concretamente, 295-296, M.T.
FEeRrRER, “Antecedenti e trattative per la pace del 1402”, 104.
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donde también podria embarcar el patrén, siempre que no tuviera posibilidad de llev4r-
sela para piratear®’.

Por lo que respecta a los corsarios castellanos que actuaron en el Mediterrdneo,
destacé durante una temporada Francisco de las Casas, un caso parecido al de Rodrigo
Diez, puesto que era hijo de un alto oficial real, Guillermo de las Casas, que habfa
sido tesorero del rey Pedro el Cruel. En 1391 se decia que habia salido en corso contra
genoveses y por ello algunos mercaderes barceloneses, que sabian que sus mercancias,
de vuelta de Flandes —ropas, vervines, ferret etc.— habfan sido cargadas en la nave de|
genovés Giovanni de “Bergatge”, otorgaron poderes a un mercader de Sevilla, Alfonso
de Casas, para que las reclamara, si eran robadas por este corsario, y les representase
en juicios®. De momento, lo dinico que se sabfa es que habia capturado una nave de
la Coruiia y otra del genovés Filippo Imperiale, que volvia de Flandes con mercancias
de catalanes y también que habia tomado bienes de Tommaso Italiano y de Gerardo
Gentile®. En marzo de 1393 visité el puerto de Mallorca con tres naves armadas y una
barxa; se decia que irfa hacia el Estrecho, por lo que las naves que estaban a punto de
zarpar aplazaron su salida, hasta unos cuantos dias después de su partida por miedo a
encontrédrselo y ser robadas™; en junio, se encontraba en el puerto de Marsella, en cuya
entrada diversas galeras genovesas y corsas le esperaban para atacarle; en julio hubo un
combate a la salida de ese puerto’’, que debid ser favorable a Las Casas puesto que, en
agosto de 1393, se encontraba al servicio del infante Martin en Sicilia con tres naves;
era un momento muy dificil para el infante que, a consecuencia de una gran revuelta,
sélo controlaba una cuarta parte de la isla, por lo que agradecié mucho esa ayuda,
pero le recomendd que no atacara a los genoveses, sus enemigos preferidos, a no ser
que ayudasen a los rebeldes. En junio de 1394 se habia apostado entre Ibiza y el cabo
Marti esperando a naves genovesas; parece que entonces navegaba con una sola nave,
aunque con 200 hombres, porque habia tenido que dejar las otras dos, que hacian agua,
en Cerdeiia; en julio, después de haber estado en Ibiza, se dijo que iba hacia Poniente;
probablemente queria volver a su pais, porque ese mismo mes el rey Juan I le habia
recomendado al rey de Castilla, por los valiosos servicios prestados a su hermano, y
le habia rogado que le perdonase los crimenes y excesos que hubiera cometido™. La
documentacion consultada no aclara si habfa algiin lazo de parentesco entre Francisco
de las Casas y Bartolomé de las Casas, otro castellano que ejercia el corso en los pri-
meros afios del siglo XV, o si se trata, simplemente, de una coincidencia de apellido™.

67. ACA, C, reg. 2182, f. 83 v. (1407, mayo, 16).

68. Los mercaderes barceloneses eran: Francesc de Gualbes, Francesc Cisa, draper, Ramon de Casal-
daliga y Berenguer Parell: AHPB (Arxiu Histdric de Protocols de Barcelona), Berat Nadal, 58-73, ff.
186 1.-187 r.y 58-74, f. 39 r. (1391, marzo, 29 y abri}, 21).

69. El infante Martin protesté inmediatamente al consejo del rey de Castilla y al Concejo de Sevilla:
ACA, C, reg. 2095, ff. 27 v.-28 1. (1391, abril, 10) y 34 r. y reg. 1854, f. 116 r.-v.

70. G. Nicro, Mercanti in Maiorca, doc. 293-294, p. 691 y 693.

71. E. BAramier- F. REYNAUD, Histoire du commerce de Marseille. Le Moyen Age, 11, Paris, 1951, 50.
R. Brun, “Annales Avignonaises de 1382 & 1410, extraites des Archives de Datini”, Memoires de I"Institut
Historigue de Provence, X111 (1936), 66-67 y 74.

72. ASP (Archivio di Stato di Palermo), C, 22, f. 133 r. (1393, agosto, 7) y ACA, C, reg. 1965, ff. 124
v.-125 1. 143 v.-144 r. (1393, agosto, 12 y septiembre, 2) y reg. 1964, ff. 179 v.-180 . (1394, julio, 24). G.
NiGRro, Mercanti in Maiorca, 706-709 y 716, docs. 303 y 307.

73. ACA, C, reg. 2174, f. 37 v.-38 1. (1402, enero, 12).
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Ni los ya citados Juan de Castrillo ni Francisco de las Casas fueron los tinicos
caballeros castellanos dedicados al corso en el Mediterrdneo a fines del siglo XIV y
comienzos del XV; hubo unos cvantos, como Juan de Moranza, Diego Gonzélvez
de Valderrama, alias Barrasa, y otros. Los nobles de mayor rango, si tenian un barco
dedicado al corso, no lo conducian ellos mismos; es el caso del conde Juan Alfonso
de Guzmin, que tenfa una galeota de veinte bancos, conducida por un criado suyo,
llamado Diego Martinez, que en 1380 habia salido en corso contra Berberia y, a causa
de un temporal, llegé6 al Alguer, en Cerdena, y se quedd un tiempo corseando por €sa
zona, aunque acabd preso por algin abuso y su sefior tuvo que pagar una fianza para
que lo liberasen™.

Algunos de ellos llegaron a ser verdaderos profesionales del corso y a veces de la
piraterfa. Uno de los que operaron més tempranamente en €l Mediterrdneo fue el caba-
llero Juan Gonzdivez de Moranza, que entré al servicio de Luis I de Anjou y después
de Luis II. La suya debié ser una de las ocho galeras castellanas que se encontraban
en Marsella a mediados de julio de 1383 para una expedicién a Népoles y en ayuda
del papa, s6lo seis de las cuales eran las enviadas por el rey de Castilla al papa; desde
entonces se encuentran noticias de su presencia en la zona, aunque raramente sirvié
a los monarcas catalano-aragoneses. Entre 1400 y 1402 cedi6 su galera a otro caste-
ltano, Juan de Castrillo o Castillo, a quien ya he citado como exiliado™.

Mucho més famoso fue Diego Gonzdlvez de Valderrama alias Barrasa, perso-
naje que he podido estudiar con detalle gracias a la abundante documentacion que da
cuenta de sus correrfas; incluso su muerie, a los cuarenta y cinco afios, fue narrada
por una crénica genovesa, cosa bien poco frecuente. Era un miembro de la pequefia
nobleza castellana y parece que era originario de la zona cercana a Sevilla. En 1396
ofrecid sus servicios a la reina Marfa, lugarteniente de su esposo Martin el Humano,
para combatir en Sicilia, y la reina lo recomendé a su marido. Se asoci6 pronto con
otros corsarios castellanos, Diego Sdnchez de Portocarrero y Sancho Navarro, y ense-
guida empezaron a llegar reclamaciones a la corte catalano-aragonesa por sus robos,
desde el afio 1397. Atacé preferentemente a genoveses y a florentinos. Su dmbito de
actuacion normal fue el Mediterrdneo occidental, aunque también realizé incursiones
en el Atldntico, con capturas en el puerto de Cadiz o ante la costa portuguesa y sus
puertos de refugio fueron generalmente los de Cerdefia bajo dominio cataldn, aunque
también frecuent6 otros puertos catalanes y valencianos o bien provenzales, especial-
mente a partir de fines del afio 1400, cuando entré al servicio del rey Luis de Anjou
para contar con un refugio alternativo, en un momento en que se preparaban medidas
contra los corsarios en la Corona de Aragén.

En sus mejores momentos, Barrasa contd con tres naves armadas, es decir, una
pequeiia flota; su mantenimiento debid ser muy caro, no hay més que ver las dificulta-
des que tenian las autoridades publicas para sostener armamentos parecidos; la viabi-
lidad de ese negocio exigia una alta productividad, es decir, robar mucho y Barrasa lo

74. AHPB, Pere Marti, 17-25, ff. 146 v.-148 r. (1380, diciembye, 10).

75. M.T. Ferrer, “Los corsarios castellanos y la campaiia de Pero Nifio en el Mediterraneo” en Corsa-
rios castellanos y vascos, 14-15, 21, 35-36 y “Pedro de Larraondo, un corsario vizcaino en el Mediterréneo
oriental (145-1411), ibidem, 253. Ip., “Amau Aymar”, 73.
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hizo. Sus fechorias provocaron un alud de reclamaciones internacionales, de Génova,
de Castilla, de Inglaterra, de Portugal, de Francia, y con frecuencia represaliag y
arrestos de mercaderes-catalanes en los paises de los damnificados. Su inmunidad se
explica por los servicios que‘prestaba en Cerdefia y por el hecho de que el monarca
recurria a él en situaciones dificiles de las plazas catalanas en dicha isla. Cansada de
sus constantes ataques, Génova organizé sigilosamente una flotilla de cuatro galeras y
dos naves grandes, equipadas con mds de 1.500 hombres, y fue a atacarle en Toulon,
donde se encontraba, en 1401. Pero Toulon defendié al corsario y después de un ase-
dio de cinco semanas se llegé a un acuerdo por el que Barrasa y sus hombres fueron
llevados a lugar seguro y se entregaron sus naves a los genoveses, que las destruyeron,
Si bien se salvé en esta ocasidn, en 1402 cayd prisionero de los Lomellini, pero en vez
de terminar en la horca tuvo que ser liberado para conseguir que el rey Luis de Anjou
soltara a su vez a los embajadores genoveses que estaban negociando en Marsella
con los embajadores catalanes la renovacién del tratado de paz con Génova. No era la
primera vez que Barrasa interferfa en las relaciones diplomaticas de la Corona de Ara-
g6n con Génova; en 1399, con sus robos a naves genovesas, estuvo a punto de hacer
fracasar las negociaciones con la reptiblica ligur que el rey Martin habia emprendido
para rebajar la tensién existente entre ambos estados y en 1402 su captura provocé el
paro de las negociaciones.

Barrasa se recuper6 con dificultad de tantos infortunios, pero en 1406 ya contaba
con una modesta galeota de catorce bancos, con la que se dedicé de nuevo a piratear
con otros corsarios, pero entonces el rey ya no le necesitaba y no encontré la benevo-
lencia de otras veces. En 1410, con una nave mds bien pequeiia, se atrevio a atacar la
nave del genovés Paolo Italiano, cinco veces més grande que la suya. En la lucha, que
se produjo ante Valencia, resulté derrotado, y sus mismos hombres lo echaron al mar,
atado a una piedra, cuando se encontraba herido, creyendo que asi podrian conseguir
que los genoveses no advirtieran que la nave era la de Barrasa y podrian escapar al
terrible castigo que sabian que les esperaba; vana esperanza, los que no habian muerto
fueron ahorcados, salvo nueve que fueron liberados, quizds gente muy joven o forza-
dos a servir en la nave’s.

Hay otros hombres que alcanzaron notoriedad durante un cierto tiempo, aun-
que no tanto como los dos citados; en 1395 se hizo famoso Alvaro Becerro (citado
generalmente como Vezerro o Bizeron), patrén de dos naves armadas castellanas, que
capturé tres naves genovesas, una de ellas la de Raffaele Squarciafico. Cuando hubo
obtenido rescate de sus presas, se dio a la vela, segiin se dijo para ir hacia Berberfa y
después hacia el Estrecho; precisamente fue en Berberia donde encontré la muerte;
habia descendido en tierra cerca de Ceuta y fue atacado por moros, huyé en bote, pero
éste volcé y se ahogd, mientras que algunos de los suyos fueron muertos; su trayecto-
ria como corsario fue, pues, breve””.

76. M.T. FErrER, “Vida, aventuras y muerte de un corsario castellano” en Corsarios castellanos y vascos.
77. G. NiGro, Mercanti in Maiorca, docs. 59, 60, 64, 98, 260, p. 122-125, 135-137, 221, 620-621. ACA,
C, reg. 1998, ff. 921.-93 1. (1395, agosto, 8). En esa galera se habia embarcado alguno de los “compaiieros”
de las galeras enviadas por el rey de Castilla al infante Martin, para ayudarle en la expedicién a Sicilia
de 1392. Uno de ellos, ltamado Martin Ximénez, temfa después ser castigado por el rey de Castilla por-
que Becerro (o Vezerro) habia damnificado tanto a amigos como a enemigos del monarca, por lo que fue
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Algunos afos después fueron temibles Pero Paya, que algiin documento define
como un castellano residente en la villa de Lequeitio, tierra de Vizcaya, Diasdnchez de
Portocatrero, probablemente andaluz, Nicolas Jiménez y su hermano Juan, de Cadiz,
Sancho Navarro, Sancho de Butrén o Boitrdn, Ruy Barbes, Juan de Loda y otros de
los que no sabemos si eran caballeros o no™.

Una excepcidn a la toma de partido habitual entre los corsarios castellanos fue
Pedro de Larraondo, conocido como Pedro de La Randa, de Bilbao, que navegd pri-
mero como transportista para pasar a ejercer el corso desde 1405 como minimo, y eligié
Jos catalanes como enemigos. Se refugié en la isla de Lesbos -conocida como Mitilene
o Metelli en 1a Edad Media- en el Egeo. Como Barrasa respecto a Génova, consiguio el
dudoso honor de obligar a Barcelona a reunir una flota para hacer cesar sus acciones™.

Entre los corsarios genoveses mds temibles para los catalanes cabe sefialar a los
Grimaldi, antes y después de instalarse en Mdnaco® y, a fines de siglo, los Lomellini.
Los ataques a los catalanes parecen haber sido una tradicién familiar puesto que ya
entre 1337 y 1338 encontramos un Lomellini, Dario, capturando naves catalanas. En
1394, Andrea Lomellini, que llevaba 300 hombres de armas genoveses en su nave,
tomd la del barcelonés Nicolau Pujada cuando iba a Levante; el hecho tuvo gran reso-
nancia en el mundo mercantil, porque Pujada era un mercader muy conocido y por
ello se temid que se desencadenara la guerra entre catalanes y genoveses; Génova

recomendado por Martin el Humano, entonces ya rey, al monarca castellano: reg. 2238, £. 6 v.-7 1. (1396,
diciembre, 17).

78. M.T. FerreR, “Los corsarios castellanos y la campaiia de Pero Nifio”, 14-15, 23, 41, 44-48, 60,
“Vida, avenrturas y muerte de un corsario castellano”, 110, 112-113, 125, 135-137, 152-153, doc. 3; 157-
158, doc. 8; 161-162, doc. 10; 182, doc. 29, 191. doc. 34, 208-209, doc. 50, 220, doc. 62, 222-225, doc. 64,
233-234, doc. 71, 238-239, doc. 75, “Pedro de Larraondo, un corsario vizcaino™, 253-258, en Corsarios
castellanos y vascos y “Arnau Aymar”, 74, y “Documents sobre ¢l Consolat de castellans a Catalunya i
Balears”, Anuario de Estudios Medievales, 1 (964), 60-601, y doc. 5. Cf. también: E. PutzuLu, “Pirati ¢
corsari nei mad della Sardegna”, 162-163. A, BoscoLo, La politica italiana di Martino il Vecchio, 7, 88,
91, 106, 145. V. D’ ALESSANDRO, Politica e societa nella Sicilia aragonese, Palermo, 1963, 203. J. Hinolosa,
“Piratas y corsarios en la Valencia de principios del sigio XV™, 99. M. Gaibrois de Ballesteros se preguntaba
si Diego Séachez de Portocarrero podia ser parfente del Martin Ferndndez de Puertocarrero que El Victorial
cita como persona principal en Tarifa: M. Gfasrois] oe B[ALLesteros], “El poder de los corsarios”, Correo
Erudito, 111, 23-24 (1945), 114-115.

79. M.T. FerrEr 1 MaLLoL, “Una flotta catalana contro i corsart nel Levante (1406-1409)”, en Oriente e
QOccidente tra Medioevo ed Eta Moderna, Studi in onore di Geo Pistarino, Génova, Glauco Brigati, 1997,
pp. 325-355. Ip. “Transportistas y corsarios vascos en el Mediterrdneo medieval. Las aventuras orientales
de Pedro de Larraondo (1406-1409)", Itsas Memoria. Revista de Estudios Maritimos del Pais Vasco, Untzi
Museoa-Museo Naval de San Sebastidn, 2 (1998), 509-524, especialmente 509-513, trabajos reeditados y
ampliados, en Ip., “Pedro de Larraondo”, en Corsarios castellanos y vascos, 254-258. Cf. también otras
noticias sobre mercaderes y navegantes vascos en Ip., “De nuevo sobre el consulado de castellanos en Cata-
lufia y Mallorca a fines del siglo XIV”, en Poder y sociedad en la Baja Edad Media Hispdnica. Estudios
en homenaje al profesor Luis Vicente Diaz Martin, Universidad de Valladolid, 2002, 951-969 y Io., “Los
vascos en el Mediterrdneo medieval. Los primeros tiempos”, ftsas Memoria. Revista de Estudios Maritimos
del Pais Vasco, Untzi Museoa-Museo Naval de San Sebastidn, 4 (2003), 115-128.

80. Cf. un ataque de Carlo Grimaldi en 1322 contra la coca de Pere Des-Croses en el cabo de Creus en
1322, y otros de Luciano Grimaldi a la nave de Arnau Sabastida en 1337 y a la coca de Bernat Julia, en
1342, otro de Ambrogio Grimaldi contra el lefio de Jaume Alzina, cuando iba de Mallorca a Cotlliure en
1354: M.R. Marrin 1 FAsrEGA, Margues i represalies a la Corona d'Aragé a etapa final del regnat de Pere
el Cerimonids (1373-1386), tesis doctoral leida en mayo de 2002, en la Universidad de Barcelona, dirigida
por A. Riera i Melis, 229, 277-278, 286.
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intentd reparar la situacion creada, como veremos mas adelante, pero no lo consiguig;
en Barcelona se hicieron diversos armamentos contra genoveses y el mismo Pujada,
que obtuvo marca o represalia contra ellos, empez6 a ejecutarla inmediatamente cap-
turando naves genovesas®. Por su cuenta, dos mercaderes barceloneses, Muntrés y
Bruniquer colaboraron en la campaiia contra los genoveses tomando cerca de Tala-
mone una nave de los Lomellini**.

Giovanni Lomellini fue también una plaga para los catalanes; con motivo de la cap-
tura de su nave, en 1398, por Pere Bruniquer y Guillem Passadors, que la incendiaron
después que aquél y los suyos lograran abandonarla, tenemos toda una relacién de sus
fechorias en el documento en que el rey Martin reconoci6 haber recibido la quinta parte
de esa presa: habia tomado en Toulon las naves de Bernat Amat y de Ramon Ferrer, car-
gadas de lana y de otras mercancias de valor y, después de robar la carga, prendié fuego
a la nave de Bemat Amat. Mds adelante, con otra nave y llevando las banderas de Artal
de Alagén, que se habia rebelado contra la reina Marfa de Sicilia y su esposo Martin
el Joven, intent6 tomar la nave del barcelonés Nicolau Pujada en la ciudad de Gaeta,
pero éste logré salir del puerto y le esquivé; tomé en los mares de Calabria un pamfil
cargado de vino, que pertenecia a hombres de Céller y les obligé a rescatarlo por 600
0 700 florines. Cuando iba con otras naves genovesas que llevaban la bandera de Artal
de Alagdn, intentd tomar, cerca de Sicilia, dos naves mercantes, la de Jaume Xarch,
de Céiler, y la de Joan Olzina, de Barcelona, que consiguieron refugiarse en el puerto
de Mesina. También atacd, juntamente con otra nave genovesa, las naves de Francesc
Estrany y de Jaume Eimeric cuando iban a Alejandria, pero ambas naves se defendieron
y no consigui6 tomarlas. También atacé en Beirut 1a nave del barcelonés Guillem Pong y
la habria tomado si ésta no hubiera recibido la ayuda de “infieles agarenos”, que estaban
cansados de la actividad pirética de Lomellini en sus mares; sin embargo, en el ataque
murié el nauxer de su nave y diversos marineros resultaron heridos®.

En 1401, Giovanni Lomellini ya se habia recuperado de este contratiempo y
capturé la nave de Gabriel Sureda, de Mallorca. Ante las protestas del rey Martin, el
capitdn de Génova, Battista de Franchi, intentd recuperar parte de la mercancia robada
y prometié que castigaria al corsario. El mismo afio, dos naves genovesas, una de las
cuales era patroneada por otro Lomellini, Leone, atacaron al mercader barcelonés, de
lejano origen italiano, Gerardo de Doni, en el puerto de Rodas; pero en el combate,
una de las naves genovesas naufragd, la de Lomellini, y Doni recogié a los supervi-
vientes, entre ellos Leone Lomellini; los entregé al rey de Sicilia, quien los envid a su
padre. En Barcelona estuvieron presos hasta el afio 1403, en que fueron liberados, en
consideracion a la paz que acababa de firmarse con Génova®,

81. Manual de Novells Ardits, vulgarment apellat Dietari del Antich Consell Barceloni, ed. por F.
ScHWARTZ Y Luna, E. CARRERAS Y Canpl, I, Barcelona, 1892, 46. G. Nicro, Mercanti in Maiorca, 593, 621-
627,909, 918, docs. 251, 261, 396, 398.

82. M.T. FerreR, “Antecedenti e trattative per la pace del 1402, 104-105.

83. E Giunta, “Nel Mediterraneo della fine del Trecento. Episodi di pirateria nel 1398”, Sardegna,
Mediterraneo e Atlantico tra Medioevo ed Eia Moderna, Studi Storici in memoria di Alberto Boscolo, a
cura di L. o’ ARiENZO, 11. J] Mediterraneo, Roma, Deputazione di Storia Patria per la Sardegna - Bulzoni ed.,
1993, 291-296. M.T. Ferrer, “Antecedenti ¢ trattative per la pace del 1402”, 109.

84. M.T. FErReR, “Vida, aventuras y muerte de un corsario castellano”, en Corsarios castellanos y
vascos, 140.
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También a fines de siglo destacaron por su actividad Baldo Spinola y Sologro
di Negro. Baldo Spinola era un exiliado genovés a quien la viuda de Luis 1 de Anjou
cedi6 el seforio de Brégangon, en Provenza, localidad que convirtié en un nido de
piratas, desde donde interceptaba el transporte maritimo hacia Génova; esa situacién
se mantuvo durante la dltima década del siglo provocando las quejas no sélo de los
mismos provenzales siné también de los catalanes, entre otros®. Frosino del Monte,
alias Sologro di Negro armé una galera en Zara y se dedicé a piratear. El lugarte-
niente del rey de Francia en Génova, Colard de Calleville, declin6 en 1399 cualquier
responsabilidad por sus actos, puesto que también atacaba a genoveses, y aprob6 que
cualquiera que pudiese prenderlo lo matara®. A fines de afio, sin embargo, el con-
sejo de ancianos designé dos personas para que procedieran contra €l, ya que estaba
pirateando por las cercanfas de la ciudad robando a genoveses y a extranjeros, entre
los que se encontraban los catalanes; robé la nave de Francesc Colomer, con la que
volvian de Sicilia dos nobles destacados, Ramon de Llupia, alias de Bages, y Pere de
Cervelld; en la nave de Sologro viajaban caballeros hospitalarios franceses, a quienes
el rey Martin el Humano acusé de haber participado en el ataque por lo que decretd
represalias contra esa orden®’.

El poder de todos estos corsarios famosos era tanto que, muchas veces, los mer-
caderes se hacian librar salvaguardas por ellos, para tener ia garantia de no ser ataca-
dos en sus viajes. No sabemos el costo de tales favores, pero la seguridad debia tener
un precio. En 1395, cuando Alvaro Becero, patrén de dos naves armadas castellanas,
se encontraba ante el puerto de Mallorca esperando poder vender o rescatar el botin
de tres naves genovesas, los amedrentados mercaderes toscanos, que tenian necesidad
de viajar, le solicitaron salvoconducto y, coun un documento de su propia mano, se
sintieron seguros de no ser atacados. Poco después, en el mismo verano de 1395, Artal
de Alagén fue a Pisa con sus dos galeras armadas, mds una de Lipari, otra de Gaeta
y una de Pozzuolo, con el fin de negociar con Galeazzo Visconti su intervencion en
Sicilia contra el infante Martin, la reina Maria y su esposo Martin el Joven; la nave que
levaba Jas mercancias de la compafifa Datini y de otros toscanos a Pisa volvié atrds
cuando a medio camino supo de la presencia de galeras enemigas en el puerto de Pisa,
pero los toscanos pretendieron, al cabo de poco, que reemprendiera el viaje, pugsto
que, a través de la mediacién de Jacopo de Appiano, habian conseguido seguridad de
que ni la nave ni las mercaderias no serian atacadas; el patrén, sin embargo, no se fié
y pidié que descargaran la nave®. Es comprensible que los mercaderes reconocieran
la autoridad de los corsarios en el mar, puesto que precisaban asegurar el transporte
de sus mercaderias, pero es sorprendente que esa autoridad fuera reconocida también

85, ACA, C, reg. 2173, f. 133 v.-134 . (1400, sepiiembre, 30). J. Heers, Los berberiscos, Barcelona,
Ariel, 2002, 21-22.

86. R. PrepeLLy, I Libri Commemoriali della Republica di Venezia, en “Monumenti storici pubblicati
dalla R. Deputazione di Storia Patria”, Venecia, 1876-1896, I1I, 270.

87. ASG (Archivio di Stato di Genova), Diversorum, reg. 499, f. 168 v. (1399, noviembre, 18). M.T.
Ferrer, “Antecedentt ¢ trattative per la pace del 14027, 111, ACA, C, reg. 2243, ff. 88 v.-89 v. (1400, abril,
3), reg. 2286, f. 124 r. (1400, junio, 1) y reg. 2277, ff. 76 r.-77 v. (1405, julio, 31), 151 r.~152 r y reg 2278,
f. 126 v.-129 r. G. Musso, “Genovesi e Catalogna nell’ ultimo Medioevo: documenti d’archivio”, Mostra
documentaria Liguria-Catalogna XII-XV secolo, Archivio di Genova, 1969, 41.

88. G. NiGRro, Mercanti in Maiorca, 126, 128-129, doc. 61 y 494, doc. 222.
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en cierto modo, por el mismo rey Martin el Humano que, en 1399, pidié a Diego de

Barrasa o Valderrama que no tormara ninguna mercancia perteneciente a su platerg

Giovanni Palomar y a su hermano Pietro, de las que enviaban a Pisa, y ¥ recomendg

también la nave de Francesc Colomer, que llevaba peregrinos a Sicilia y Alejandria®,
.

LA FINANCIACION DE LAS EMPRESAS DE CORSO

Financiacion privada o con poca participacion piblica.-Muchas personas que
deseaban realizar una campafia de corso y no tenian el capital suficiente, la planteaban
como una sociedad de dos 0 m4s socios 0 como una compaiifa abierta a la participacién
de accijonistas. El promotor o promotores aportaban normalmente la embarcacién, que
podia ser propia, prestada o arrendada por una institucion ptblica. Este tipo de socieda-
des abundé mucho, especialmente para practicar el corso contra musulmanes, aunque
también se recurrid a ese sistema, pero con menos frecuencia, en el corso contra cris-
tianos. El sistema de financiacidn era parecido en tierras isldmicas. Ibn Jaldin explicé
como también en el Magreb del siglo XIV los que querfan armar en corso formaban
pequefias sociedades™.

Un ejemplo de 1291 nos muestra una sociedad limitada a dos armadores, uno de
Mallorca, Guillem Parellada, y otro de Barcelona, Domeénec Om, dispuestos a armar
una galera que el primero habia obtenido en préstamo del rey para salir en corso
contra enemigos. El botin habia de repartirse a medias entre ambos socios, salvo si el
primero habia de adelantar el salario a los remeros, caso en el cual le habrian corres-
pondido dos tercios del botin, en ambos casos después de descontar los gastos®'.

En los armamentos estrictamente privados, a parte del recurso a la financiacién a
través de una sociedad, también se usaba el préstamo en forma de comanda, sistema
utilizado en la puesta a punto de los viajes comerciales. El botin permitia devolver los
préstamos y acumular capital para otra expedicion, aunque hay que tener en cuenta que
la rentabilidad del corso era variable, puesto que habia que deducir de las ganancias
los costos del equipamiento, especialmente del personal, pero también provisiones y
armas. M. Dolores Lépez, después de estudiar numerosos casos de armamentos en
corso en Mallorca entre 1375 y 1408, concluye que tinicamente algunos obtuvieron
ganancias importantes, mientras que cinco cubrieron gastos y el resto seguramente
tuvieron pérdidas. De todos modos advierte que la falta informacidn sobre algunos ele-
mentos que pudieron determinar el balance negativo o positivo de esas expediciones,

89. M.T FEerrer, “Vida, aventuras y muerte de un corsario castettano”, 172-174, docs. 19-21, en Corsa-
rios castellanos y vascos.

90. Sobre estas sociedades cf. M.D. Lopez Pérez, “La financiacién de las empresas corsarias catalano-
aragonesas durante la Baja Edad Media: los armamentos de naves mallorquines”, en El comerg alternatiu.
Corsarisme i contraban (ss. XV-XVIII). “VIII Jomades d’Estudis Historics Locals” (Palma de Mallorca,
1989), Palma de Mallorca, Institut d’Estudis Balearics, 1990, 86-105 y Ip., La Corona de Aragén y el
Magreb, 813-841. R. CariNENA BALAGUER-A. Diaz BorrAs, “Les aportacions de les petites societats mari-
times 2 a luita antibarbaresca en el segle XV: P'activitat corsaria a Dénia (1410-1420)”, en Il Congrés de
la Marina Alta (Dénia-Benissa-Xabia-Pedreguer (1990), 161-170. Sobre las sociedades berberiscas para el
corso: IBN JALDUN, Histoire des Berbéres et des dynasties musulmanes de I’Afrique septentrionale, Paris,
Librairie Ortentaliste P. Geuthner, 1969, 1V, 117.

91. A. GARCIA SaNz, Historia de la Marina Catalana, 130.
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puede restar credibitidad a los resultados presentados. Esos elementos serfan la dura-
cion de 1a expedicién (cuanto mds rapida, mds seguridad de ganancia) y especialmente
1a existencia o no de salario para la tripulacidn de los lefios y barcas; cabe la posibilidad
de que en esos pequefios armamentos, que eran los que mds abundaban en Mallorea, la
tripulacion simplemente participase en el botin™.

A través de la liquidacién de la parte de botin correspondiente al rey conocemos
Jos resultados obtenidos por un corsario de Ibiza, Pere Bernat, que habia armado por
su cuenta dos galeras, durante la guerra con Castilla de 1356-1369. La campafia de
1360 arroj6 el siguiente resultado: un beneficio de 2.165 libras, 10 s. y 10 dineros,
puesto que pago al rey por décima parte del botin 216 libras, 11 sueldos y un dinero
de Barcelona. Se supone que era un beneficio neto, después de haber descontado los
gastos. A esta cantidad habfa que anadir 4.700 escudos de oro y 300 doblas de oro
que habia obtenido por rescate de dos naves y de sus mercancias, aunque no se habia
cobrado integramente todavia en 1361 sino sélo 400 reales de oro de Mallorca que,
después de la conversién de monedas, proporciond 265 libras de Barcelona para el rey,
a cuenta de la décima parte®.

Financiacién mixta privada y publica.- Frecuentemente, sobre todo cuando
habia conflictos abiertos, la Corona participaba en armamentos en corso, con mayor
‘implicacién que el simple préstamo de una galera, al que ya he aludido y, a veces, los
corsarios se incorporaban a la flota. El rey Pedro el Ceremonioso alent6 los armamen-
tos privados, como complemento del esfuerzo publico, en el transcurso de la guerra
contra Génova, con el fin de reforzar su capacidad de ataque y de defensa sin gravar
mds el erario, que ya entonces se encontraba en crisis. Los transportistas y los merca-
deres colaboraron estrechamente con el monarca en esa guerra, implicando en ella su
dinero y sus personas; era, después de todo, una guerra que afectaba directamente a
sus intereses y que consideraban propia.

En 1351, aiio del inicio de la guerra, el monarca pacté en Barcelona un acuerdo
con veinte armadores, grandes mercaderes, ciudadanos y hombres de mar, que se com-
prometieron a armar dos galeras y a seguir a la flota real durante dos meses, pasados
los cuales podian irse, salvo que hubiese de darse batalla o que la flota entrase en la
Romania; el botin habfa de servir para pagar el armamento y los hombres y del resto,
dos partes habian de ser para los armadores y una para el rey, que proporcionaba las
galeras y los aparejos y ademés el pan, con obligacién de proveerles durante la trave-
sfa, puesto que las galeras no podian llevar pan para cuatro meses, tiempo que debia ser
el de servicio real previsto y no los dos meses comprometidos®. El monarca también
concluyé un acuerdo parecido con Joan Mercer, de Valencia, que aportd su galera para
servir en la armada durante dos meses bajo las 6rdenes del capitin general, pudiendo

92. M.D. Lorez, La Corona de Aragdn y el Magreb, 815-832.

93. M. Becerra Hormico, “Corso mallorquin en la ruta atlintica: ia actuacién de Pere Bernat (1360-
1361)”, XIII Congrés d’'Histdria de la Corona d'Aragd, Comunicacions, III, Palma de Mallorca, Institut
d’Estudis Balearics, 1990, 81-90.

94. Privilegios reales concedidos a la ciudad de Barcelona, edicién preparada por A M. Araco y M.
Costa, Barcelona, Archivo de la Corona de Aragén, 1971, doc. 174 (Coleccidn de documentos inéditos del
Archivo de la Corona de Aragén, XLIII).
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luego dedicarse al corso; en 1355 Bartomeu Albesa, Jaume Domenec y Marti Despou,
de Mallorca, armaron una galera del rey, quien aportaba la provisién de bizcocho para
tres meses; 1s corsarios s6lo habian de entregar al rey la décima parte del botin®.
Podrian aducirse otros ejemplos.

En 1356, unas Ordinacions especificas regularon los armamentos particulares
para participar en la guerra en el drea maritima de Cerdefa: el rey ofrecia galeras ya
aparejadas y a punto de navegar a los armadores interesados, con provisiones para
cuatro meses y el salario de la tripulacién para un mes, si los armadores lo pedfan; el
rey habia de recibir una participacién en el botin en consonancia con su contribucién
en los gastos. Los armadores gozaban de las competencias de la marina de guerra en
cuanto a la jurisdiccidn civil y criminal sobre la tripulacién, mientras que la marinerfa
y combatientes habian de beneficiarse de los guiatges y elongaments, es decir salva-
guardas y moratorias de deudas, concedidos en las armadas oficiales. Los armadores
habfan de volver al puerto de salida al cabo de cuatro meses de servicio o méximo
cinco para devolver las galeras con todos sus aparejos y jarcias y habian de compro-
meterse a pagar su reparacion con el producto del botin; sélo después de pagada la
reparacidn podrian repartir el botin proporcionalmente a la inversidn hecha por cada
parte, sin contar el coste de las galeras, aparejos y jarcias que, ademds, corrfan a riesgo
del rey. Siguiendo el consejo dado por las Cortes de aquel afio, dos personas en Cata-
lufia, otras dos en Valencia, dos mds en Mallorca y otras dos en el Rosellén habian de
controlar los armamentos y las posibles extralimitaciones de los armadores en ataques
a stibditos de naciones con las que hubiera situacién de paz y también habian de
controlar el botin que consiguiesen y revisar las cuentas, sin intervencion del mestre
racional, lo cual era una ventaja notable porque preanunciaba menos rigor. Ademds,
si el armador tomaba el sueldo de un mes y las provisiones para cuatro habia de dar
al rey la parte proporcional del botin y habia de Ilevar en la galera o nave una persona
que controlase esa parte del botin correspondiente al rey. También se preveia el arma-
mento en corso de naves de tonelaje superior a las mil salmas, que habrian de llevar
120 combatientes y no podrian transportar mercancias. Naturalmente, los armadores
habian de comprometerse a atacar sélo a los enemigos indicados por el rey: los geno-
veses y los stibditos del duque de Mildn y todos los moros, salve los de Granada®.

Dentro de este esquema se enmarcan los armamentos sucesivos, aunque las for-
mujas no fueron las mismas en cada ciudad. Armadores de Barcelona y de Mallorca
pactaron con €l rey, en 1357, el armamento de dos naves bayonesas y una galera o
uixer; los armadores aportaban las naves, mientras que el rey habia de proporcio-
nar la galera, que podian elegir en las atarazanas de Barcelona o de Mallorca, con
sus jarcias y aparejos, que después habrian de devolver en buenas condiciones, salvo
que se perdieran en batalla; si los armadores habian de comprar remos o aparejos,
podrian retener su precio de la parte del botin correspondiente al rey vy, si no bastaba,
podrian vender la galera para resarcirse, devolviendo al rey el sobrante. El capitdn de

95. M.D. Lorez, La Corona de Aragon y el Magreb, 586-587.

96. A. de CaPMaNY, Memorias histéricas, 11, 254-257, doc. 171. Cortes de los antiguos reinos de Aragon
¥ de Valencia y Principado de Cataluiia. Cortes de Catalufia, publ. por la Real Academia de la Historia,
Madrid, 1896-1922, I-2, 500-503. A. Diaz Borras, “La legislacién valenciana”, 360-
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la pequeiia flota habia de ser Francesc d’Aversé que habia de tener jurisdiccion civil
y criminal sobre los enrolados aunque s6lo por delitos entre ellos y no respecto a ter-
ceros, que quedaban reservados a la jurisdiccién ordinaria. Los armadores habrfan de”
librar al rey la treinteava parte del botin, en atencién al préstamo de la galera por parte
del rey y éste situaria una persona de su confianza en la flota para vigilar sus intereses.
Una comisién barcelonesa habia de vigilar el atmamento®.

La férmula empleada por la ciudad de Valencia para conseguir el anmamento de
dos galeras, erf 1359, fue el método mixto, pero con fianza de la ciudad. Los capitulos
fueron acordados por tres personas por representantes del rey y de la ciudad. El rey se
comprometié a librar dos galeras a la ciudad en el grao, con armas y jarcias, todo lo
cual iba a riesgo del monarca, riesgo que comprendfa: mar, viento, enemigos y bata-
Ha, aunque todo aquello que hubiera de comprarse o repararse iria a cargo del botin.
La ciudad asegurarfa a los armadores el bizcocho y sueldo para dos meses y otrso
gastos de armamento. La ciudad, de acuerdo con los armadores, habia de nombrar un
clavario. También podian nombrar patrones, que fueron designados efectivamente; la
ciudad les habfa de pagar un salario de 500 s. por dos meses. Las dos galeras habian
de ir de conserva entre ellas y también, si era posible, con cuatro galeras de la ciudad
de Barcelona, aunque sélo habrian de obedecer a su propio capitdn, Mateu Mercer, y
no al capitédn del conjunto de la flota, si el rey nombraba uno, a no ser que este capitin
fuera el mismo Mateu Mercer. Se especificaron los enemigos: genoveses, placentinos,
sibditos del duque de Mildn, los castellanos y sus aliados y otros con los que hubiera
guerra en ¢l momento de iniciar la campaifia. El drea de operaciones prevista era la
de Poniente: Estrecho, Sevilla, Lisboa y Castilla la Vieja, aunque podia cambiar. las
galeras habian de desarmar en Valencia, a donde habrian de llevar el botin, que se
repartiria a medias entre la ciudad y los armadores, deduciendo antes el coste del
armamento y la décima parte para el rey. El capitan podria negociar el rescate de las
presas y subastar el botin donde le pareciera; si lo hacfa en algiin lugar de 1a Corona
de Aragdn, no habria de pagar impuestos. Si no conseguian botin, la ciudad habria de
pagar el coste del armamento en unos plazos que se establecieron. Se acordé que, si
el rey queria alargar el servicio y ello suponia algin gasto para la ciudad, ésta podria
retener su inversién de cualquier pago que hubiese de hacer al rey por impuestos u
otros motivos. La experiencia debi6 ser positiva para el rey, pero quizas no para Valen-
cia puesto que, en mayo de 1360, la ciudad no quiso asegurar otra flota de seis galeras
bajo el mando de Mateu Mercer (dos de Cataluiia, dos de Mallorca, dos de Valéncia} y
afirmé que, si el rey queria prestar embarcaciones, encontraria armadores®. Efectiva-
mente, hay numerosos casos de armamentos en corso durante 1a guerra contra Castilla
que recibieron una ayuda de la Corona, no siempre la misma®.

Pasado el periodo de guerra abierta con Génova y con Castilla, el rey, acuciado
por las dificultades financieras, continué recurriendo a soluciones de financiacién
mixta bien para la defensa del litoral y de los mares vecinos contra moros bien para la

97. ACA, C, reg. 1402, f. 99 r--101 v. (1357, julio, 4).

88. F. ALMELA Y Vives, EI almirante Mateo Mercer, Castell6 de ia Plana, 1954, doc. 7 (1359, abril, 16},
55-58 y 39-40, Sobre 1a navegacidn de conserva: M.T. FErger 1 MaLLOL, La navegacid de conserva a I Edat
Mitjana, “Anuario de Estudios Medievales”, 24 (1994), 453464,

99. M.D. LorEz, La Corona de Aragon y el Magreb, 588-592.
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defensa de los mares de Cerdena y el mantenimiento del bloqueo contra los sardos de
Arborea o para la vigilancia en los mares de Sicilia.

Parece que fue destinada a una misién en esta isla una galeota armada en 1379
por dos corsarios mallorquines, Amau Aymar y Pere Agulld, que posefan conjunta-
mente la galeota “Sant Salvador 1 Santa Clara”; ambos encabezaron una sociedad
para armarla en corso contra enemigos y recibieron una aportacidn piblica de 10.895
florines de oro de los 30.000 que el rey Pedro el Ceremonioso habia destinado a los
asuntos de Sicilia. Los participes en esa sociedad habian de proporcionar el resto de]
capital necesario para poner la galeota a punto de navegar, dotarla de tripulacién y de
combatientes y para comprar las provisiones, armas y municiones necesarias. Entre
los participes de esa sociedad figurd, con 300 florines, el infante Martin, el secundogg-
nito del rey Pedro el Ceremonioso, que mds adelante seria también rey de la Corona de
Aragoén y que se encargaba de los asuntos de Sicilia, lo que explica su participacién;
también su dispensero invirti6 otros 100 en la empresa. Como cualquier otro participe,
también el infante reclamo, al afio siguiente, su parte de botin, segun el capital apor-
tado, reclamacion de la que habfan de ocuparse su consejero Francisco de Aranda y su
auditor de cuentas, Bartomeu de Bonany!®.

Por lo que respecta a la defensa de Cerdefia, desde 1383 tenemos abundante
informacién sobre la contratacién del mismo Arnau Aymar para que discurriese con
su galeota por los mares alrededor de Cerdefia con el objetivo de defender las plazas
catalanas y mantener el bloqueo. El contrato prevefa tanto la tripulacién como los
combatientes —40 ballesteros— que habia de llevar la galeota. Se fijé una cantidad
mensual a pagar por el rey, que habia de cubrir los salarios del personal, el bizcocho,
el sebo y el alquiler de la galeota. El servicio de cuatro meses supuso para el erario
real un gasto de 6.296 florines de oro, aparte de la municién —los viratones para las
ballestas— que también hubo de librar el rey.

El botin reunido en esas empresas era para quien habia contratado el servicio,
sa]vo la décima parte para el capitdn y la tripulacidn; para garantizar que el botin no
fuese escamoteado por el capitdn y los suyos, el rey situaba un clavario en esas galeras
o galeotas contratadas a fin de que lo controlara.

En estos contratos se solfa prever la prérroga; de manera optimista se suponia que
el botin reunido durante el tiempo de servicio podia cubrir el costo de fa prérroga, pero
esa eventualidad no se daba casi nunca, si se observaban las reglas de juego y sélo se
atacaba a los enemigos, que en el caso de Cerdefia eran los que infringian el bloqueo
impuesto a los dominios de los Arborea; si el salario estipulado para la prérroga no
podia cubrirse por este medio, el rey habia de enviarlo, pero generalmente no cumplia
esa parte del contrato y, o bien el capitin abandonaba el servicio y desarmaba, o bien
infringfa las normas establecidas y tomaba el cargamento de naves ricas, aunque no fue-
sen de enemigos. Si no adoptaba alguna de esas soluciones podia tener problemas para
pagar a la tripulacién. En 1395, la tripulacidn y los ballesteros que habian estado enro-
lados en la galera de Arnau Aymar, que habia servido al infante Martin en la expedicién

100. ACA, C, reg. 2085, f. 74 v., comentado en M.T. Ferrer MaLtor, “Un aragonés consejero de Juan I
y de Martin el Humano: Francisco de Aranda”, Aragdn en la Edad Media, XIV-XV (1999). Homenaje a la
profesora Carmen Qrcdstegui Gros, 532.



Corso y pirateria entre Mediterraneo y Atlantico en la Baja Edad Media 2837

a Sicilia de 1392, exigian a los oficiales reales de Mallorca que obligasen a Aymar a
pagarles el résto de la soldada, pero el rey Juan I, seguramente a peticion de Aymar,
intervino para di§p9ner que no fuese obligado a pagarles st €l mismo no habia cobrado;
s6lo habia de pagar ptoporcionalmente a lo que €l hubiera cobrado por su servicio'™.

Los retrasos en el pago a los capitanes corsarios contratados era general y puede
constatarse también en la curia papal avifionesa. En 1384 el camartengo del papa Cle-
mente VII doné al capitdn mallorquin Pere Guaita, que habia servido al papa en Italia,
la galera que capitaneaba, que pertenecia al pontifice, con sus remos, aparejos y muni-
ctones —valorada en 3.000 florines de oro— para pagar parte de 1o que se adeudaba.
Para el pago del resto de la deuda no se fijaron plazos, y posiblemente Guaita no habia
cobrado todavia en 1387 porque Juan I le recomendo al colector de la Cadmara Apos-
t6lica en Aragén, Castilla y Navarra para que le atendiera en sus asuntos y no parece
que esos asuntos pudieran ser otros que el deseo de cobrar'®™. Por su parte, Arnau
Aymar, que también estuvo al servicio del papa y de Luis II de Anjou, si bien cobré
en 1389 parte de su servicio'®, en 1395 todavia tenia pendiente de cobro algo més de
4.993 florines de oro de cdmara, que Clemente VII ordend que le fuesen pagados por
la Cdmara Apostdlica; ampardndose en esa orden, ¢l rey Juan I mandé al colector de
las rentas y derechos de la Cdmara Apostolica, Jaume Ribes, que era precentor de la
catedral de Mallorca, que pagase a Atnau Aymar esa cantidad del dinero de la Cdmara
que estuviese en su poder. Pero en 1396 el problema de pago persistia, provocando
las protestas de ballesteros y asoldados de su galera, que exigian el pago de sus sala-
rios; también en esa ocasion la corte defendié a Amau Aymar, alegando que si €l no
cobraba no podia ser obligado a pagar'™.

Las grandes ciudades, como la Corona, alentaban los armamentos en corso, a
veces, para asegurar Ja defensa de los mares vecinos, mediante el sistema de présta-
mos de alguna de las galeras que tenian; lo hizo, por ejemplo, en 1407, la ciudad de
Valencia a favor de Mateu Cardona, hijo del vicecanceller Esperandéu Cardona, y a
favor del noble Pere Costa, para que saliesen en corso contra moros y defendiesen los
mares entre Valencia y Sicilia, durante ocho meses; la ciudad entregé la galera a punto
de navegar, con jarcias y armas, mientras que el pago de la tripulacidn corria a cargo
de los armadores'®.

LAS EMBARCACIONES USADAS Y SUS TRIPULACIONES

Los barcos usados para el corso variaban segiin la finalidad de la empresa. Cuando
el objetivo era atacar la flota de cabotaje isldmica o efectuar desembarcos en lugares
pequefios del Magreb o de Granada para apresar cautivos se usaban embarcaciones
pequeilas, lefios armados que oscilaban generalmente entre los cuatro y los 12 bancos,

101. M.T. Ferrer, “Arnau Aymar”, 51-75.

102. P. A, GuGLIELMOYTL, Storia della Marina Pontificia nel Medio Evo dal 728 al 1499, 11, Florencia,
1985, 107-109. ACA, C, reg. 1830, f. 67 v.-68 r. (1387, octubre, §).

103. N. Vavrors, La France et le Grand Schisme d’Occident, 11, 143, n, 4.

104. M.T. FERRER, “Arnau Aymar”, 68 y 70-71.

105. J. Hinososa, “Piratas y corsarios en la Valencia de principios del siglo XV”, 101-103 y 111-114, doc
5 y 6. La galera naufragé en Xabia.
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se entiende por banda, o que supone de 8§ a 24 remos; hay constancia de algin lefio
armado en corso de 52 remos, lo que supondria bien 26 bancos por banda o bien
menos bancos, pero armados a dos tiras, s decir, con dos rémerqs y remos por banco,
aunque parece que era mas corriente a una tira, es decir, un remo por banco; las bar-
cas armadas oscilaban también entre los cuatro y los 14 bancos por banda. También
se usaban, rampins, galeotas o galeras; los rampins y las galeotas eran parecidos; de
hecho el rampi no era mayor que un lefio y las galeotas no eran mucho mayores que
un lefio grande, puesto que tenfan de 20 a 21 bancos por banda!®. En general se bus-
caban barcos veloces, que no dependieran del viento sino de la fuerza de los remos.
Era fundamental tanto para perseguir como para huir en caso necesario.

Cuando el objetivo era expulsar de los mares propios una flotilla magrebf o atacar
embarcaciones de mayor calado se procuraba reunir al menos dos galeras o galeotas.
Si, como en 1398 y 1399, se pretendia castigar de manera contundente los puertos
magrebies de donde salian las flotillas que asolaban la costa valenciana o catalana y
las islas, se requerian verdaderas flotas porque esos puertos tenian buenas defensas.

Los corsarios musulmanes también solfan usar, en general, embarcaciones no
excesivamente grandes ni fuertemente armadas, suficientes para atacar a barcos que
navegaban en solitario —no cuando lo hacian en conserva— y para efectuar desembar-
cos en zonas poco habitadas, aunque a veces también se encuentran documentadas
pequenas flotas de galeras y galeotas, dotadas incluso de bombardas, como la que con
su proyectil provocé el hundimiento de la nave d’en Torrent de Barcelona en 1383'97,

El corso de cristianos contra cristianos requeria embarcaciones de tonelaje
medio, generalmente naves, puesto que la presa buscada eran las naves comerciales
que cubrian la ruta al Levante mediterraneo o a Flandes y que llevaban cargamentos
ricos. Estas naves, sin embargo, solian ir bien pertrechadas con armas y con balles-
teros; por ello habia corsarios que capitaneaban més de una nave, como Barrasa en
buena parte de su carrera, o se asociaban con otro corsario a fin de asegurarse buenas
presas. Balard ya sefial6 que, a pesar de que siempre se habia dicho que el corso utili-
zaba embarcaciones rdpidas, galeotas, bergantines, fustas y a veces grandes galeras, la
documentacion datiniana muestra un predominio de las naves entre los barcos usados
por los corsarios'®. También la documentacién que he usado muestra ese predominio,
pero en el corso entre cristianos. La superioridad de la nave sobre la galera en el com-
bate naval ya fue sefialada por Braudel y confirmada por Bresc; las bordas altas de las
naves permitian una mejor defensa y su mayor peso podia ser usado, lanzéndola con-
tra una galera o galeota, para partir su buque. Por ello, galeras y galeotas s6lo podian
enfrentarse a las grandes naves si formaban un grupo numeroso.

106. M.D. Lopez, La Corona de Aragon y el Magreb, 824-828, donde se encuentran los cuadros que nos
muestran fas embarcaciones armadas en corso en Mallorca entre 1375 y 1419, Sobre estos tipos de barcos
cf. A. GarCla Sanz, Historia de la marina catalana, 65, 70-71 y también R. EBERENZ, Schiffe an den Kiisten
der Pyrendenhalbinsel, Eine kulturgeschichtliche Untersuchung zur Schiffstypologie und terminologie in
den iberomanischen Sprachen bis 1600, Bemn-Frankfurt, H.-P. Lang, 1975, 36-41, 155-178, 190-196, 213-
219, 259-261

107. H. Bresc, “Un épisode de l1a guerre de course: I’échec d’une ambassade sicilienne auprés de Martin,
duc de Montblanc (1383)”, Archivie Storico per la Sicilia Orientale, LXVI (1970), 137-145,

J08. M. BaLarp, “Course et Piraterie 2 Génes”, 34.
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Por lo que se refiere a un posible uso de grandes galeras, no lo he encontrado docu-
mentado. Una galera grande no era sinénimo de mayor potencia, al contrario, no podfa ir
sola, seguramernte porque no podfa maniobrar con tanta facilidad como las menores'®.

El alistamiento de la tripulacién de barcos de corsarios contratados para servicios
a la Corona se hacia segiin los procedimientos oficiales, instalando mesa de enrola-
miento en algin espacio piblico y pagando un anticipo del salario a los que se alis-
taban; puesto que percibian dinero antes de comenzar el trabajo, habfan de presentar
un fiador, especialmente si era gente de la que no habia referehcias''’. Es de suponer
que el procedimiento en armamentos de corso privados era similar. Durante el servicio
podian producirse bajas por enfermedad o muerte y también por fugas. Armau Aymar,
que servia con contrato con su galera en la guerra contra el conde de Empuries en
1385, tuvo la fuga de un hombre; la notificé al rey y éste ordend que fuese encarce-
lado''". Las galeras capitaneadas por el vizconde de Roda, en 1390, en ayuda del Papa
y de Luis de Anjou''? tuvieron también un caso de fuga de un enrolado; consta que el
barcelonés Bemat de Gualbes, que era el lugarteniente del algnacil de la flota, habia
redactado un inventario de los bienes del fugado, del que se habian vendido algunos a
instancia del que habia sido su fiador, porque seguramente habia tenido que pagar la
fianza. El resto de los bienes fueron entregados a la esposa del fugado''>.

Las bajas que se producian por fuga o por muerte de los enrolados eran cubiertas
con frecuencia con procedimientos arbitrarios. Por ejemplo, Arnau Aymar obligd a
pescadores coraleros del Alguer, en Cerdefia, a embarcarse para remar en su galeota,
en 1383y, al afio siguiente, hizo algo parecido con gente del litoral catalén, de Torroe-
Ha de Montgri'"%. También Diego de Barrasa y otros corsarios en Morvedre (Sagunto),
después de depredar una nave gallega, que habia cargado vino y otras mercancias en
ese puerto, secuestraron a dos de sus marineros y les obligaron a pasar a las naves cor-
sarias, que debian estar faitas de tripulacidn; quizés era un método de enrolamiento de
tripulantes que los corsarios practicaban mds de lo que suponemos; Jacqueline Guiral-
Hadziiossif recogié numerosos ejemplos, ya de mediados del siglo XV, de embarque
forzoso en naves o galeones corsarios'".

Las tripuiaciones, pues, eran en parte voluntarias, en parte forzadas, como ocurria

‘también con frecuencia en los armamentos oficiales en que, si no se encontraba sufi-
ciente personal voluntario, se obligaba a la gente de la costa a embarcarse. En 1404,

109. Lo afirma el rey Martin el Humano respecto a la galera real, que era demasiado grande para ir sola:
ACA, C, reg. 2246, {. 8 r. (1403, marzo, 28).

110. M.T. FerReR, “Arnau Aymar”, 56. Cf. listas de enrolamiento, con todos estos detalles, aunque fuera
oficial, en J. Mutce t Vives, “L'ambaixada a Tunis de Guillem de Clariana i de Benet Blanques (1345)”,
Miscel-lania de Textos Medievals, 4. La frontera terrestre { maritima amb ['Islam, Barcelona, CSIC. Insti-
tucié Mila i Fontanals, 1988, 162-219, en concreto 184-212 y 172-175, donde estudia la tripulacién y sus
diferentes responsabilidades en el barco.

111. M.T. FerreR, “Arnau Aymar”, 66.

112. M.T. Ferrer t MarroL, “Activitats politiques i militars de Ramon de Perell6s (autor del “Viatge al
Purgatori de Sant Patrici”, durant el regnat de Joan I, Medievo Hispano. Estudios in memoriam del Prof.
Derek W. Lomax, 1995, 159-173, en concreto, 165-166,

113. AHPB, B. Nadal, 58-6, f. 7 v. (1390, junio, 12).

114. M.T. FERRER, “Arnau Aymar”, 72,

115. M.T. Ferrer, “Vida, aventuras y muerte de un corsario castellano”, J. GuiraL-Hapznosst, Valencia,
puerto mediterrdneo en el siglo XV (1410-1525), Valencia, Edicions Alfons el Magnanim, 1989, 161.
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para armar la galeota concedida al noble corso Vincentello d’Istria para que hiciese
la guerra al partido filogenovés en Céreega, Martin el Humano ordené al veguer de
Barcelona que le diese los hombres que se encontrasen en prisién, los condenados a
pena de exilio en Cerdefia, o los acusados que podrian merecer esa pena'’®. También
se optaba a veces por obligar a embarcarse a alcahuetes y gente de mala vida, como se
hizo en 1394 para proveer de gente a la galera del mallorquin Pere de les Guaites, que
habia de ir a Cerdefia'””. Esas eran las situaciones extremas porque normalmente og
guiatges o cartas de seguridad que se concedian a los que se alistaran solfan atracr ya a
gente que tenia cuentas pendientes con la justicia y solian bastar. Por ello, en 1379, e]
rey Pedro el Ceremonioso reconvino al regente de la gobernacién de Mallorca porque
habia encarcelado a cuatro enrolados en las galeras de Bernardo de Cabrera interpre-
tando los guiatges a su parecer, cosa que no le correspondia; el rey pensaba que si los
acusados de crimenes no se sentian seguros con el guiatge no se alistarian (“alcd o
alcuns, e especialment aquels qui sén delats de crims, no-s venguen acordar ne-s gosen
fiar en los dits guiatge ¢ allongaments™)*®, Correspondia pues a una realidad bien
conocida la definicion que los jurats de Valencia hicieron de los galeotes como “gent
applegadica e alcavots e mala gent”'",

De gente tan poco recomendable podia esperarse todo, incluso que robaran la
nave donde iban embarcados. Antes de abril de 1389, un marinero de Valencia, lla-
mado Bartomeu Sagarriga, habia armado su barca en corso contra infieles en Guarda-
mar y, cuando se encontraba en el puerto de Cadiz y bajé de su barca para buscar un
piloto, los 28 tripulantes bogaron con ella hasta salir fuera del puerto y se la robaron.
Sin duda pensaban dedicarse al corso por su cuenta con la barca del patrén, valo-
rada en 4.000 doblas de oro. En la fecha antes indicada no habia podido recuperar su
embarcacién y habia comenzado un proceso contra los culpables. Juan I recomendé
a los batlles generales del reino de Valencia que terminaran el proceso y le hicieran
justicia, de acuerdo con la legislacién maritima'®.

También le ocurrié algo parecido al corsario Diego de Barrasa, a quien unos
vizcainos que formaban parte de su tripulacién, después de despedirse de €l y de noti-
ficarle que abandonaban su servicio, le robaron sus dos naves. Barrasa les persiguié
con otra nave y con una orden del rey Martin el Humano a todos sus oficiales para que,
si los ladrones se presentaban en cualquier lugar bajo su jurisdiccion, les detuviesen a
ellos y a las naves'!. Ignoramos si consigué recuperarlas.

El niimero de tripulantes era variable y dependia del mimero de remos de la embar-
cacidn; si los bancos eran cuatro y los remos ocho, eran necesarios ocho remeros y
el patrén, como minimo; con un mayor nimero de remos y remeros aumentaba el
niimero de oficiales, ademds del patrén. En las galeras armadas por Barcelona, Valen-
cia y Mallorca en 1388 para defensa de los mares vecinos y para realizar una incursién

116. M.T. Ferrer, “Il partito filocatalano in Corsica”, 71.

117. ACA, C, reg. 1883, f. 123 1. (1394, juny, 24. Les Coves)

118. ACA, C, reg. 1264, f. 60 . (1379, febrer, 2).

119. Carta de 1l de febrero de 1402: A. Rusio VEcLa, Epistolari de la Valéncia medieval, Valéncia, 1985,
361-362.

120. ACA, C, reg. 1838, ff. 126 v.-127 1.

121. M.T. Ferrer, “Vida, aventuras y muerte de un corsario castellano”, 124.
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contra Berberfa, cada galera llevaba un centenar de personas entre tripulacién y com-
patientes'?. La nave que tenia Barrasa cuando murid, que era mé% bien pequenia, de
2.000 céntaros, llevaba 65 hombres'. A veces las cifras que conocemqQs son parciales;
cuando Guerau de Queralt, en 1377, se preparaba para salir en corso coiitra moros,
habia de llevar en su galera: patrén, comit, sotscomit, 40 compafieros, es decir, com-
batientes, diez hombres de paratge, es decir de la baja nobleza, un nimero indetermi-
pado de marineros que manejaran bien la ballesta, aliers, espatllers, proers, cruillers 'y
remeros, un clavarto, un escribano y un médico'*.

El niimero de tripulantes de las embarcaciones isldmicas dedicadas al corso era pare-
cido. Una galeota armada berberisca, tomada cerca de Cadaqués en 1385, proporcioné
sesenta y cinco cautivos; aunque alguno de los tripulantes hubiera muerto en la refriega,
seguramente la cifra no debfa ser mucho mayor; tal cifra guarda proporcién con la de las
galeras que he mencionado antes, que eran embarcaciones de mayor capacidad.

CAUSAS DE ALGUNOS ATAQUES CORSARIOS A NAVIOS AMIGOS

Los atagues corsarios contra navios de naciones con las que no habia guerra
obedecian a motivaciones diversas, algunas legales y otras no tanto.

Destinos o mercancias prohibidos o mal vistos por algunos estados.- Sobre el
comercio con paises isldmicos pesaban algunas prohibiciones que los corsarios uti-
lizaban para justificar sus acciones. Estaba prohibido levar a esos paises armas o
mercancias que podian servir para la guerra o que eran de valor estratégico, como el
grano, mientras gue el comercio con el sultanato de Babilonia, es decir, con Egipto
y Siria, estuvo prohibido por la Santa Sede durantemedio siglo, aproximadamente,
hasta que se generalizé un sistema de licencias que lo hizo posible de nuevo. En 1319,
por ejemplo, el almirante Carrds tomé en Cerdefia la coca de Berenguer Carbonell,
de Barcelona, bajo la acusacidn de ir a Alejandria, cosa que negé dicho patrén asegu-
rando que iba a Chipre y 2 Armenia'®. En 1401, el patrén barcelonés Nicolau Pujalt,
tom¢ una pequefia nave de mercaderes de Ancona, que salfa de Alejandria, con el pre-
texto que habia descargado allf armas y otras mercancias vedadas'?. La misma excusa
fue usada por Rodrigo de Luna, en 1412, después de tomar la nave del genovés Pietro
da Voltaggio, en cuya nave encontr$ una partida de acero y algunos cuchillos que,
seglin el patrén, no se habfan podido vender en Gaeta y por ello se habian quedado
a bordo aunque €l los habia puesto a buen recaudo para que no pudieran venderse en
tierra de moros'?’.

122. Cronicon Mayoricense. Noticias y relaciones histdricas de Mallorca desde 1229 a 1806, per A.
CaMPANER Y FUERTES, Palma de Mallorca, 1881, 76. )

123. M.T. Ferrer, “Vida, aventuras y muerte de un corsario castellano™, 148.

124. ACA, C, reg. 1259, f. 132 £-133 v. (1377, diciembre, 20).

125. AHCB, Llibre del Consell, 5, f. 39 r. (1319, octubre, 19).

126. M.T. Ferrer, “Incidencia del cors a les relacions amb Grient”, 282.

127, S. Fossatt Rarrery, “I] processo contro Rodrigo de Luna per I'atto di pirateria ai danni di una nave
genovese nel 1414”, Aui del I° Congresso Storico Liguria-Catalogna (Ventimiglia-Bordighera-Albenga-
Finale-Genova, 1969), Bordighera, 1974, 387-396.
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Sobre la base real de esas prohibiciones, a veces se generalizaba y se sostenfa que
que no se debfa comerciar con paises isldmicos; esas opiniones estaban bastante enraj-
zadas en Castilla. Por ello, el tréfico comercial desde el litoral catalin-valenciano y
mallorquin con Berberia o con el reino de Granada resulté amenazado con frecuencia,
como ha mostrado M. D. Lopez, con diversos ejemplos'®.Y no eran sélo los corsariog
quienes actuaban asi, también lo hacian algunas flotillas castellanas que habian de
perseguir a los corsarios. Asi por ejemplo, en mayo de 1402, fﬁigo Loépez de Mendoza
tomé una galeota catalana con la que volyia de Tremecén un embajador, Bartomey
Miralles, quien resulté herido en el combate y, en septiembre de 1402, capturg la
galeota de Pere Biguera, de Valencia, cuando volvia de Almeria con 200 doblas de
oro y diversas mercancias. El mismo capitdn habia robado también a Bartomeu Albio}
distintos efectos cuando volvia de Honein, en la costa norteafricana, con el embajador
del rey Martin el Humano. El monarca se quejé al rey de Castilla por estas capturas
puesto que eran bienes de sibditos suyos y no de moros enemigos de Castilla como
alegaba aquel capitdn y exigid su devolucion y el castigo del capitdn'®.

La prevencién contra el trafico con musulmanes se agravaba si los mercaderes
eran judios o moros de la Corona de Aragén. En 1377, una galeota armada siciliana
capturd el lefio armado del mallorquin Pere Joan, que llevaba mercancias de mallor-
quines, muchos de ellos judios, hacia Tiinez; fue llevada a Trapani y los corsarios ale-
garon que las mercancias eran de judios tunecinos'*®. Los moros valencianos también
tenfan dificultades. Por ¢jemplo, un mercader moro tan notable como Jucef Xipion
sufrié diversos incidentes con corsarios. En 1402 con ffiigo Lépez de Mendoza, capi-
tan de una galera y dos galeotas de policia maritima del rey de Castilla’*'. En 1405
su hijo Ali fue robado por una barca de 20 remos de corsarios de Mallorca. Como era
hombre de su casa, el rey ordené que los culpables fueran perseguidos y obligados a
devolver lo robado'*.

Mis dificultades tenfan, como era de esperar, los judios residentes en Berberia.
A pesar de una carta de seguridad que les habia concedido el rey Martin el Humano
en 1397, muchos decian que todo lo que se les tomase era de buena guerra. El rey
Martin el Humano lo desmintié nuevamente en 1405 y ordend a sus oficiales que
castigaran a los corsarios que molestaran a los judios y que les obligaran a reintegrar
lo robado'®.

Ruptura de blogueos. Uno de los recursos usados en las guerras era el bloqueo
de los puertos enemigos. Durante la guerra entre Génova y Pisa de 1282-1284, que se
prolongé hasta la paz de 1288 y tuvo todavia diversos apéndices conflictivos, Génova
bloqued Pisa por mar ¢ intenté imponer el bloqueo a los pafses neutrales; se conoce la
peticién dirigida a Venecia y a Ndpoles para que prohibiesen a sus sibditos ir a la zona

128. M.D. Larez, La Corona de Aragdn y el Magreb, 661.

129. M.T. FeRRER, “Los corsarios castellanos y la campaiia de Pero Niiio”, 68-74, docs. 2-6.

130. M.D. Lorez, La Corona de Aragdn y el Magreb, 661.

131, M.T. Ferrer, “Los corsarios castellanos y la campania de Pero Nifio en ¢l Mediterrdneo”, 26-27,
68-70 y 85, doc. 2.

132, ACA, C, reg. 2179, . 244 r.-v. (1405, octubre, 9).

133. ACA, C, reg. 2178, f. 156 v.-157 1. (1405, junio, 6).
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de dominio pisano de Cerdefia 0 a la misma Pisa o que se embarcasen en barcos donde
huhiese pisanos puesto que, si eran atacados, no serfan indemnizados. Suponemos que
también los catalanes recibieron un aviso similar, pero se negaron a obedecer, porque
hasta ehtdbnges no se habia acostumbrado un bloqueo de este tipo y porque la guerra
les debia proporcionar buenas posibilidades de negocio, especialmente porque Pisa
solicitaba ayuda a los barcos neutrales para abastecerse. Los incidentes entre catalanes
y genoveses en esos ailos fueron por ello muy numerosos'*.

También Granada, en su intento de expansionarse por el norte de Africa a costa
de Marruecos para convertirse en la potencia hegeménica de la zona'¥, intentd impo-
ner el bloqueo de los puertos benimerines en 1306. Muhammad HI de Granada advir-
ti6 a Jaime 11 que los navios catalanes podian sufrir dafios por error si los encon-
traba en Marruecos y pidi6 que recomendara a sus mercaderes no visitar esos puertos.
Jaime 1I respondié que no podia recomendar eso porque no era costumbre cuando
paises amigos se enfrentaban en guerra, pero las consecuencias fueron pronto visibles:
tres saetias catalanas fueron capturadas en Honein y llevadas a Almeria, donde el rey
de Granada las retuvo para devolverlas, mientras que en Arcila algunos mercaderes
catalanes fueron atacados por los granadinos capitaneados por Utman ben Abi-1-Ula
(Benbullulla) y perdieron mercancias valoradas en 888 doblas'*. La misma pretensidn
de no frecuentar los puertos de Marruecos porque Granada estaba en guerra con este
pais se repitié en 1320 y tampoco fue aceptada por Jaime 11'¥7.

Apenas treinta afios después, fueron los catalanes Jos que exigieron a los neutra-
les respeto al blogqueo impuesto a los territorios de los jueces de Arborea en Cerdeiia.
Desde 1353, la ruptura de la alianza de la Corona de Aragén con los jueces de Arbo-
rea, vigente desde antes de la conquista de Cerdefia, generalizé la guerra en la isla,
antes limitada a Jos sefiores genoveses del norte. Para contener esa grave amenaza, se
impuso un bloqueo a la zona que controlaban los Arborea para impedir que les llega-
sen auxilios. Ese bloqueo ocasioné numerosos incidentes porque, segin las érdenes
reales, cualquier embarcacion que intentase romperlo podia ser capturada'®. En las
negociaciones con Génova se especificéd que Jos genoveses que fueran encontrados
a 5 millas de los territorios rebeldes podrian ser damnificados en persona, barcos y
bienes, condiciones que debieron ser similares para otras naciones. Ademds. segtin los
pactos de 1378, los genoveses que hubieran roto el bloqueo habrian de ser procesados
en Génova en el plazo de dos meses después de la denuncia y castigados, y ademas,
las autoridades genovesas habian de librar al procurador del rey Pedro el Ceremonioso
las mercancias lievadas o sacadas de tierras de Arborea o su valor. Hay constancia de
que el rey Pedro el Ceremonioso efectud al menos una reclamacion de este tipo por la

134. T. O. de NEecw1, Storia di Genova, Mildn, A. Martello ed., 1974, 414-421. G. Caro, Genova ¢ la
supremazia sul Mediterraneo (1257-1311), 1, Génova, Societa Ligure di Storia Patria, 1974, (“Atti della
Societa Ligure di Storia Patria. n.s., XIV), I, 72-101 135-152. y especialmente 76 83 y 150. M.T. FERRER,

“Catalans i genovesos durant el segle XIII", 795-799.

135. MLA. LADERO QUESADA, Granada. Historia de un paiy istdinico (1232-1571), Madrid, Gredos, 1989, 145.

136. ACA, C, reg. 236, f. 239 r.~v. (1306, agosto, 20} y reg. 141, ff. 68 v.-69 v. A. GIMENEZ SOLER,, “La
Corona de Aragén y Granada”, Boletin de la Real Academia de Buenas Letras de Barcelona, 111 (1905-
1906), 338-339.

137. ACA, C, reg. reg. 236, f. 239 r. (1320, agosto, 20).

138. M.T. FERRER, “La guerra d’ Arborea alla fine del XIV secolo”, 535-620.
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violacién del bloqueo por parte de Pietro Natong, de Savona'?. Pero Oristano era un
puerto importante para la exportacién de grano y el bloqueo resultaba perjudicial para
los que querian aprovisionarse alli y, siendo neutrales en el conflicto, crefan que no
debia afectarles. Todo el mundo era consciente, sin embargo, de que habia peligro; en
1393 un contrato de seguro genovés no cubria el riesgo de ir a los lugares prohibidos
de Cerdefia'*

El rey tuvo que contener algunos excesos de Francesc d’Aversd, capitdn de dos
galeras de guardia en los mares de Cerdefia, contra barcas genovesas. Segin Ie habia
informado el genovés Pietro Menescal, dicho capitén habia hundido alguna de las bay-
cas, habia tomado las otras y habia ejecutado con suplicios algunos genoveses que se
encontraban en ellas. Por ello el rey, mostrando gran irritacién, ordend al gobernador de
Ciller que abriera una encuesta sobre Ia actuacién del capitan y que en ningin caso se
diera muerte a genoveses u otros, aunque fueran encontrados ltevando socorros al juez de
Arborea, sélo habia que confiscarles los bienes, sin ocasionar dafios a las personas'®!,

Es posible que la acusacién de llevar socorros al enemigo se generalizase, a veces,
sin fundamento; es probable que fuera €ste el caso de una coca genovesa, tomada por
Berenguer Ses-Pujades cerca de Cércega, que llevaba una carga de vino y vituallas,
segun el agresor, para abastecer a los rebeldes; la coca fue desviada al Alguer, que’
necesitaba vituallas, y alli se vendi6 la carga. No todo el mundo debi6 interpretar las
intenciones de los conductores de la coca como el agresor, ya que no habia sido encon-
trada entrando o saliendo de los puertos de Arborea; Ses-Pujades fue investigado por
esa causa y hubo de movilizar a todas sus amistades para que intercedieran a su favor
cerca del rey'2. Alguno de los hombres de la guardia en los mares de Cerdefia inter-
pretaba tan severamente el bloqueo que desautorizaba al gobernador. Ocurrié cuando
Arnau Aymar tomé un pamfil de Agde, perteneciente a Joan Saluda, porque habia
violado la prohibicién de entrar en tierras de Arborea, a pesar de que los pretendidos
infractores tenian una licencia para hacerlo concedida por el gobernador del Cap de
Logudor, Joan de Santa Coloma. En el proceso que se siguié en la corte catalana ante
la reclamacién de los damnificados, Armau Aymar declard que la concesién del gober-
nador infringfa los mandatos reales, pero finalmente el monarca hubo de respetar el
compromiso asumido por su oficial y pagar la indemnizacién. De hecho, el goberna-
dor podia autorizar algunas entradas en los puertos de Arborea si era para cargar trigo
y llevarlo a Céller o el Alguer'®,

También los castellanos practicaron el bloqueo de Portugal durante la guerra de
1383-1389 por la sucesién portuguesa. En 1388 Juan I se quejé al monarca castellano
de que una galeota de Valencia, cargada de pafios, fue presa por una galera armada

139. ACA, C, reg. 1258, ff. 167 v.-168 r. (1379, octubre, 8). Cit. MELONI, Genova e Aragona, 111, 159-160.

140. ASG, Notario Andriolo Caito, n. 46/15, f. 99. (1393, febrero, 12).

14]1. ASCag. (Archivio di Stato di Cagliari), B7, f. 36 r. (1369, septiembre, 19).

142. L. D’ Arienzo, Carte reali diplomatiche di Pietro IV il Cerimonioso, re d’Aragona, riguardanti
I'Italia, Pddua, Cedam, 1970,, 737, 738, 750; FC. CasuLa, Carte reali diplomatiche di Alfonso HI il
Benigno, re d’Aragona, riguardanti I'Italia, Padua, Cedam, 1970, docs. 370, 372, 374.

143. ACA, C, reg. 1974, f. 26 v.-27 r. (1387, octubre, 25) y ff. 34 £.-36 1. En 1390 un portero del rey fue a
Menorca e Ibiza para, entre otras cosas, conducir a Barcelona un lefio provenzal capturado por Amau Aymar,
que supongo debia ser éste: ACA, RP, reg. 655, f. 7 v.-10 1. (1390, abril, 9). M.T. FERRER, “Armnau Aymar”, 59.
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castellana con el pretexto, segiin los captores, de que pretendia ir a Portugal. El rey
pidi6 a su cufiado que ordenara la liberacion de la galeota, que habia sido llevada a
Sevilla, incluso si iba realmente a Portugal, y las mercaderias que llevaba, en conside-
racién al parentesco y a la buena amistad que les unia™.

A veces, alguna armada concreta imponia su bloqueo particular. Lo hizo por
ejemplo Rodrigo de Luna, de la orden del Hospital de San Juan de Jerusalén, sobrino
del papa Benedicto XIII y capitdn general de una flota armada por éste en 1412 y
1413 contra las costas berberiscas. Rodrigo de Luna habfia ordenado la suspensién del
trafico con Berberia, con la excusa de que cartas de genoveses y de musulmanes dela-
taban la presencia de su armada. Por ello, la nave del genovés Pietro da Voltaggio fue
tomada por Rodrigo de Luna, que también le acusé de llevar mercancias prohibidas a
paises islamicos, como hemos visto. La captura de la nave, que fue violenta, con 16 o
17 muertos por parte genovesa, violaba la paz recientemente firmada entre la Corona
de Aragén y Génova, asf como la paz con Granada, puesto que a la vuelta de Ttinez la
nave transportaba trigo para el rey de Granada, por ello Rodrigo de Luna fue proce-
sado y condenado y el rey tuvo que pagar una indemnizacién a los perjudicados'.

Abusos y confusiones en tiempo de guerra en perjuicio de los neutrales. La ins-
peccion de las naves amigas. En tiempo de guerra o en las etapas postbélicas, sucedia
con bastante frecuencia que la gente armada en corso contra enemigos atacara tam-
bién a amigos y a exenemigos. Un ejemplo de abusos en etapa postbélica es el del
caballero Guillem Desllor, que er 1327 cometi6 abusos contra pisanos y genoveses y
molesté a venecianos y a sus propios connacionales. Otro ejemplo de abusos come-
tidos €stos durante la guerra entre 1a Corona de Aragén y Génova de 1331-1336, es
el de Tomas Marquet, residente en Cerdefia, que tomd una tarida veneciana y otras
de estados amigos; el hecho motivé la protesta del gobernador de Cerdeiia, Ramon
de Cardona, que rogé al rey que detuviera esos abusos a fin de evitar guerras que no
convenian. Pronto llegaron protestas de los afectados: Florencia se quejé del ataque a
una galera de la compaitfa Acciauoli, en el puerto de Trapani, por parte de Galceran
Marquet, capitdn de una coca barcelonesa; Francia y Portugal se quejaron de la cap-
tura de embarcaciones de sus respectivos pafses que iban o volvian de cargar trigo en
Sicilia; también Pisa se quejé del robo del cargamento de una nave pisana, cerca de
Cerdeifia, por parte de dos capitanes barceloneses'#. A veces habfa confusiones como
la del almirante Ramon de Peralta, que capturé en Trapani la coca de un santande-
rino, cargada de alumbre perteneciente a los Bardi pensando que era de genoveses,

144. ACA, C, reg. 1871, f. 4 r.-v. (1388, octubre, 8).

145. S. Fossam RarTery, “I1 processo contro Rodrigo de Luna”, 387-396. A. Unavi, Marinal, pirati e cor-
sari catalani, 122. En 1412, Rodrigo de Luna habia tomado Cherchel, de donde se llevs 700 cautivos: R.
CARINENA t BALAGUER-A.. Diaz BorrAs, “Pirateria, esclavatge i captivitat entre la Corona d’ Aragé i Barbaria
en la literatura catalana medieval: una aproximacié al seu estudi” Actas do XIX Congreso Internacional de
Lingiiistica e Filoloxia Romdnicas (Santiago de Compostela, 1989), ed. por R. Lorenzo, Coruiia, Funda-
cién P. Barri€ de la Maza, 1994, V11, 567-682, en concreto 666.

146, M.M. Costa, “Una aventura maritima de Guillem Des-llor (1327)", en Sardegna, Mediterraneo
e Atlantico tra Medioevo ed Etd Moderna. Studi Storici in memoria di Alberto Boscolo, a cura di L.
D’ Arienzo, 1. La Sardegna, Deputazione di Soria Patria per la Sardegna, 1993, 189-205. C.F. CasuLa,
Carie reali diplomatiche, docs. 208, 523, 242, 261, 295.
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provocando una marca contra catalanes en Flandes, el embargo contra los Bardi en {3
Corona de Aragdn y un pleito por la indemnizacién que se alargé algunos afios',

También los venecianos, a quienes los historiadores eximen, generalmente, de
veleidades pirdticas, cometieron numerosos abusos, incluso contra aliados, como eran
los catalanes. En 1361 se completaron en la curia real los interrogatorios de testigos
de los procesos para la concesién de marca contra Venecia a causa de los ataques
pirdticos de las flotas venecianas contra catalanes. Unos mallorquines, embarcados en
la nave de un griego llamado Servapolo, fueron robados en el puerto de Ténedos por
una flota de 14 galeras venecianas capitaneada por Niccold Pisani hacia 1354 y, segiin
afirmaron, no fueron asesinados “tallats sens neguna merce” porque se escondieron.
El incidente debié ocurrir en los momentos mds criticos del enfrentamiento entre
Génova y Venecia y los catalanes, aunque eran aliados de Venecia, debieron pagar
las tensiones provocadas entre los aliados por la negativa de Pedro el Ceremonioso
a dejar marchar su flota de Cerdefia con el almirante Pisani hacia Oriente. Menos
afortunados fueron los tripulantes de la galeota de Bartomeu Albesa que, en un viaje
comercial a Sicilia y Tebas, en 1357, fueron atacados con tal violencia por tres galeras
de la guardia de Venecia que de los 130 hombres que navegaban en esa galera sélo
sobrevivieron, malheridos, unos treinta. Parece que la galera habia pretendido dar caza
a dos pamfils genoveses, puesto que se estaba en guerra con Génova, y habia tomado
también veintiseis griegos en el Golfo. Los venecianos llevaron la galeota a Clarenza,
donde la quemaron y, no contentos con eso, injuriaron de palabra y de obra al pais de
origen, arrastrando por mar y luego por tierra la bandera real de la galeota y poniendo
los paveses con la misma ensefia boca abajo, de modo oprobioso. No fue mejor la
suerte de los tripulantes de la galera de un tal Noguera, de Cotlliure, tomada por cuatro
galeras de la guardia venecianas en el cabo del Santo Angel, en Romania, hacia 1360,
que los venecianos decidieron colgar, no se sabe por qué motivo; sélo algunos pocos
tripulantes pudieron escapar de sus captores y vieron desde el mar las horcas, en el
escollo de Modén, en las que los venecianos colgaron a 84 hombres de la galera'®®,

A parte de estos ataques violentos, era bastante frecuente la detencidn de naves
amigas para comprobar si transportaban mercancias consideradas de enemigos; si en
el cartulario de la nave se detectaban mercancias de esa condicién, eran tomadas por
el corsario; se ejercia en esos casos Una captura selectiva, sélo esas mercancias'®. En
la Baja Edad Media, pues, la bandera de }a nave no cubria las mercancias. El registro
podia afectar a las naves de los propios sdbditos: en 1315 Jaime IT avisé a los patrones
de naves comerciales que el capitdn de la armada contra moros estaba autorizado a
registrar las naves de sus sibditos para comprobar que no habia en ellas enemigos o
mercaderias suyas'®. Un ejemplo de inspeccién que, como era frecuente, dio como

147. M.T. Ferrer 1 MaLroL, “Els italians a terres catalanes {segles XII-X V)", Anuario de Estudios Medie-
vales, 10 (1980), 454.

148. ACA,; C, Procesos, 127-20: interrogatorio de un proceso de marca contra venecianos, cit. breve-
mente por P. SiMBULA, “I pericoli del mare”, 386, nota. Sobre el incidente de Ténedos, cf. también A. Rustd
1 LLucH, Diplomatari de I"Orient catala, doc. 243 y sobre el de Modén: ibidem, docs. 236 y 248.

149, M.T. FerreR, “Vida, aventuras y muerte de un corsario castellano”, 113-114 y 158-161, doc. 9.

150. ACA C, reg. 211, f. 283, v. (1315, abril, 14). Publ. A. MasiA “Un episodio de las relaciones de la
Corona de Aragén con el reino de Tremecén. Organizacidn de una flota para la guerra de corso (1315)”,
Tamuda, 1-2 (1953), 189-233", doc. 9.
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resultado la confiscacién de mercaderias de enemigos y de otros que no o eran, es
¢l de la detencién de la nave del barcelonés Jaume Carbé que, en mayo de 1379, fue
detenido en Modén, cuando iba a Beirut, por cuatro galeras yenecianas capitanea-
das por Niccolo “Vinquer” y le fueron confiscadas las mercancias de genoveses, de
pisanos y de napolitanos que habia cargado en Pisa y en Ndpoles. El patrén cataldn
entendié perfectamente que fueran confiscadas las mercancias genovesas, puesto que
Venecia y Génova estaban en guerra desde el afio precedente, pero no comprendié la
confiscacidn de bienes de pisanos y napolitanos; pidié, como era costumbre, que le
pagasen €l flete de esas mercancias, que ascendia a 1.178 ducados de oro, una cantidad
importante que no consiguié cobrar y que el rey Pedro el Ceremonioso exigié poco
después, en junio, al dux Andrea Contarini, en un momento en que poco caso podian
hacerle cuando Venecia se encontraba bloqueada en su laguna por la flota genovesa'™.
Se podrian aducir otros muchos ejemplos, puesto que también grandes corsarios como
Diego de Barrasa practicaron la inspeccién para confiscar mercancias de genoveses y
de florentinos, particulares enemigos suyos'*2.

Las confiscaciones por necesidad de guerra. La penuria financiera de la monar-
quia catalano-aragonesa impidié destinar el dinero necesario a la defensa de sus posi-
ciones en Cerdefia, siempre en peligro a causa de las revueltas de distintos sefiores
territoriales, y potencid el recurso a los procedimientos de urgencia en la isla, como
la confiscacién de cargamentos de naves por necesidad de guerra para destinar el
producto de su venta al pago de los soldados; aunque los damnificados recibian una
certificacion oficial para que pudieran reclamar a la corte €l valor de lo confiscado,
tales medidas, sufridas tanto por catalanes como por extranjeros, producian un gran
malestar en los ambientes mercantiles y perjudicaban gravemente al comercio. La
situacién de guerra provocé la proliferacién de armamentos privados en las plazas
catalanas para defender el espacio maritimo vecino y para desviar naves hacia la isla
a fin de asegurar su abastecimiento en momentos criticos.

Tenemos constancia del uso de este método ya en 1350 o 1351 puesto que se
presentd greuge por este motivo en las Cortes de Barcelona-Perpifian de esos afios.
El gobernador habia obligado a descargar en Porto Torres trigo cargado en Oristano,
que pertenecia a dos mercaderes barceloneses, con el fin de avituallar Sassari, pero
ademds lo confiscé para, con su producto, pagar a los soldados. El greuge senalaba,
con razén, que los mercaderes no enviarfan sus mercancias a la isla ni irfan a comprar
grano, quesos y lana, por miedo a sufrir esas violencias y que ello seria muy perjudi-
cial para la isla, como lo fue en efecto's,

Pero lejos de desaparecer este tipo de soluciones se fueron incrementando. En
1367 Pedro el Ceremonioso habia reconocido una deuda de 1085 libras de alfonsi-
nes a dos napolitanos, Rainiero y Nardo de Paula, a quienes el gobermador del Cap
de Logudor habfa confiscado 140 botas de vino para abastecer el Alguer y pagar a
los soldados; les 1ibré una orden de pago dirigida al administrador de las rentas del

151, ACA, C, reg. 1263, f. 161 v.-162 r. (1379, junjo, 16},

152. M.T. FeRRER, *“Vida aventuras y muerte de un corsario castellano”, 113-114.

153. Cortes, 1-2, 434 (cap. 79). M.T. FerRER, “La conquesta de Sardenya” y “Barcelona i la politica medi-
terrania catalana”.
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Cap de Céller y eilos, a su vez, pero privadamente, prometieron al patrén del pamyfy
“Sant Antoni”, que iba a Cerdefia, Calabria y Ndpoles, que no pedirfan la ejecucién de
marca o represalia contra ellos; vemos, pues, que las confiscaciones también genera-
han represalias, a pesar de que se indemnizaban',

Otro caso parecido fue la confiscacidu de un cargamento de trigo de la nave de
Ramon Begur, que pertenecia a mercaderes de Sicilia y de Mallorca, por parte de
Francesc d’ Avers, capitdn de las galeras que se encontraban en Cerdefia, y del patrén
de una de ellas, Berenguer Se§-Pujades, aunque la orden habia partido del gobernador
de Caller, Asbert Satrilla, a fin de proveer la ciudad y las galeras, que necesitaban biz-
cocho. También en este caso el rey tuvo que reconocer la deuda y hacer una asignacién
para su pago'.

A veces fueron los mismos oficiales reales en Cerdefia quienes se encargaron de
disculparse por alguna de estas confiscaciones, ofreciéndose a pagar la indemnizacién,
Lo hicieron asi Asbert Satrilla y los consellers de Ciller, que escribieron al dux de
Génova justificando que la galera armada de Céller hubiese desviado el pamfil de los
hermanos Oberto y Antonio de “Sellariis”, cargado, en parte, de trigo, por la falta de
vituallas en Ciller; los mercaderes pudieron vender €l trigo al mejor precio que pudieron
v el gobernador y los consellers ofrecieron indemnizar los dafios y pagar el flete!*®,

Dificimente podia frenarse esa practica cuando el mismo rey la autorizaba para
casos extremos: cuando los oficiales creyeran que el Alguer, Céller o los castillos
peligraban por falta de vituallas o los soldados no pudieran mantenerse. El rey afir-
maba que la reparacidn de ese daiio tenfa remedio, mientras que la pérdida de aquellas
locatidades no lo tenfa; pero remarcé que debian usar esa facultad “tempradament” y
cn conciencia. Esa salvedad se hacia en la orden de que los dos gobernadores y admi-
nistradores de Cerdefia prestaran juramento y homenaje a Francesc d’ Aversé, viceal-
mirante de Catalufia, de no tomar por fuerza grano, vituallas, mercancias o dinero de
sus siibditos, aunque hubiese mucha necesidad'?". Es evidente que la salvedad privaba
de toda fuerza al juramento ya que los oficiales siempre podrian interpretar que la
situacién era la més grave,

La certificacidn librada por la autoridad de Cerdefia donde se describia los bienes
confiscados y sus propietarios, era librada por el damnificado al maestre racional del rey,
junto con algunos otros documentos, como un recibo del administrador de Céller o del
Alguer reconociendo haber recibido las mercancias confiscadas. En el caso de la nave
Santa Marfa, patroneada por Salvador d’Orta, de Barcelona, 1a confiscacién de un grupo
de esclavos que se encontraban en dicha nave acaecié el 14 de noviembre de 1385, los
documentos fueron entregados al maestro racional en febrero de 1386 y el 27 de febrero
de 1388 Juan I ordend a éste que pagase a los propietarios de los esclavos su valor en
Barcelona, mis intereses y gastos cuantificados. Los esclavos habian sido descritos por
edades y sexos y por ello fue facil ajustar el precio que habrian valido en Barcelona'®:.
Se conservan noticias de muchos otros casos, que no puedo exponer aqui.

154. AHPB, Pere Marti, 17-9, f. 121 r.-124 r. (1368, abril, 29).

I55. ACA, C, reg. 1428, f. 10 v. (1369, septiembre, 15).

156. ASG, Notario Michele Teglia, filza 1, pliego sin nimero, cerca del 90 (1374, noviembre, 19).
157. ACA, C, reg. 1255, f. 6 1. (1376, julio, 3).

158, ACA, C, reg. 1974, ff. 102 r.-103 v. (1388, febrero, 27).
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La Corona de Aragén no fue la tnica que practicé la confiscacidn por necesidad
de guerra. Probablemente obedecfa a alguna urgencia de abastecimiento de la flota
castellana o de la misma Algeciras la toma del cargamento de trigo que llevaba una
nave de Pere Desvall, de Mallorca, en 1350, afio en que, antes de la muerte stbita de
Alfonso X1, se habia emprendido una expedicién contra Gibraltar; la captura, en las
aguas de Algeciras, fue obra de Alfonso Ferndndez Coronel, capitdn de diversas naves
y galeras armadas'®. Durante el conflicto por la sucesién de Portugal de 1383-1389 y
cuando Juan I de Castilla se encontraba sitiando Lisboa, en julio de 1384, sus galeras
de guardia detuvieron en los mares portugueses una nave que el mercader cataldn
Berenguer Sunyol habia fletado para llevar a Flandes un cargamento de arroz y oiras
mercaderias. La nave fue detenida hasta el 30 de septiembre sin pagérsele ninguna
indeninizacién y, ademds, en septiembre, el almirante de Castilla confiscé una parte
del arroz para abastecimiento del ejército, que fue pagado a 125 maravedis el quintal,
en total 104.000 maravedies. El cobro de esa cantidad fue una odisea; 80.000 marave-
dies habfan de ser pagados por el tesorero, quien pagd 70.000 y quedé a deber 10.000,
todavia impagados en 1388; para cubrir los 24.000 restantes, fue concedida a Beren-
guer Sunyol saca de 3.000 pinos. Cuando hubo cortado mil pinos y quiso entrarlos
en la Corona de Aragén, los oficiales de aduanas de Requena y Moya le obligaron
a pagar los derechos acostumbrados y algunas propinas que el mercader calificé de
rescates. Ante el fallo de esa asignacién, el monarca castellano revocé la concesién de
los pinos, aunque de Jos ya cortados le olorgé graciosamente quinientos, y ordeno que
el tesorero le pagara los 24.000 maravedies restantes; pero el mercader no obtuvo ni
una cosa ni la otra porque el arzobispo de Toledo se opuso. Por ello Juan I de Aragdn
pidi6 a su cuiiado, en noviembre de 1388, que pagara la deuda a Berenguer Sunyol y
le compensara ademas por los gastos que habia tenido por esa causa'®.

La corte napolitana acudié igualmente a ese expediente en 1383, cuando confiscé
al mercader cataldn Berenguer Jugador un buen nimero de telas y de piezas de vestir
de alta calidad, piezas de armadura etc. Eran los afios del enfrentamiento entre Car-
los IIT de Anjou-Durazzo y Luis de Anjou, aspirante al trono de Ndpoles. No parece
que la corte napolitana hiciera ningtin esfuerzo para pagar esa deuda, por lo que el rey
Pedro el Ceremonioso acabé concediendo marca contra napolitanos'®'.

LOS ESCENARIOS DE LAS PRESAS Y LLOS REFUGIOS DE LOS CORSARIOS

Los puertos fueron uno de los escenarios favoritos de los atagues corsarios. En
ellos siempre podian encontrar una presa entre las embarcaciones ancladas o atracadas
o bien entre las que entraban o salian. Por lo que respecta al primer caso, el agresor tenia
a su favor la sorpresa y que su nave se encontraba navegando y preparada para la accién,
mientras que el agredido no estaba preparado y no podia maniobrar para huir. A veces,
alguna presunta victima consegufa escapar y salir del puerto. Asi logré hacerlo, en los
ultimos afios del siglo XIV, el barcelonés Nicolau Pujada cuando Giovanni Lomellini

159. M.R. MarTiN 1 FABREGA, Margues i represalies, 246.
160. ACA, C, reg. 1871, {f. 36 v.-37 . (1388, noviembre, 23).
161. M.R. MaRTIN 1 FABREGA, Margues i represalies, 293-295.
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intenté tomar su nave en el puerto de Gaeta'®>. El Vicrorial explica cémo los corsariog
castellanos que Pero Nifio perseguia intentaron salir del puerto de Marsella e iv a mar
abierto cuando se vieron sorprendidos por la llegada de Pero Nifio y cuenta también lag
maniobras que se hicieron desde tierra y desde las barcas de corallar para defenderlos,
hasta que el papa Benedicto XIII bic]ié*a Pero Nifio que no les atacara porque estaban a
su servicio'®.

Facilitaba extraordinariamente la accidén de los corsarios el hecho de que las
naves que se encontraban en los puertos tuviesen la tripulacién mermada porque la
mayor parte estaba en tierra; a veces incluso no habia nadie a bordo, por ello, cuando
dos galeras, dos galeotas y un lefio moros se presentaron de improviso en el puerto de
Mallorca, tres horas antes del alba de la noche del 29 de julio de 1392, les result6é muy
facil apoderarse de tres naves, una de las cuales era castellana, que se encontraban en
la boca del puerto, puesto que no habia gente en ellas. Las ordenanzas de puerto se
esforzaron en corregir esa inconsciencia y obligaron después a mantener guardia en
las naves que se encontraran en el puerto y a sacar de la embarcacién, €l mismo dia de
su llegada, las velas y los remos'®.

Segtin H. Bresc, de 89 capturas ocurridas en Sicilia, entre 1298 y 1458, cuya loca-
lizacién es exacta, cuarenta ocurrieron en los puertos o en la salida, a los que hay que
ahadir otras 19 capturas a la salida de los pequefios puertos cargadores de grano, justo
cuando el buque salia de la proteccién de la torre costera; se trata, como puede verse,
de una proporcién muy alta',

Los ejemplos de ataques corsarios y capturas ocurridos en puertos son muy nume-
10508, pero no puedo extenderme en comentarlos. Las costas accidentadas fueron tam-
bién muy frecuentadas por los corsarios porgue les permitian esconderse y sorprender
a las barcas de carga del tréfico de cabotaje o a los pescadores y también a embarcacio-
nes mayores; limitdndonos al espacio ibérico, aparecen repetidamente citados en las
presas algunos cabos: el de San Vicente, en Portugal, el de Gata, el de Palos, toda la
zona de la Marina, entre Denia y Calp, en Valencia, el cabo de Creus y la costa desde
este lugar a Blanes en Cataluiia, la desembocadura del Ebro también era muy frecuen-
tada por los corsarios. Las costas de Mallorca y de Ibiza aparecen con frecuencia en
las denuncias de incidentes piréticos; eran muy castigadas por los piratas berberiscos a
causa de su cercania. Igualmente las costas de Cerdeiia presenciaron miltiples captu-.
ras, o las de Sicilia. Toda la zona del Estrecho de Gibraltar, paso obligado de las naves

162, F. GiunTa, “Nel Mediterraneo della fine del Trecento. Episodi di pirateria nel 1398, 291-296,

163. M.T. Ferrer, “Los corsarios castellanos y la campaiia de Pero Nifio”, 28-39.

164. G. NiGRo, Mercanti in Maiorca, doc. 285 y 286, p. 680-682. Este caso fue comentado, a partir de
la documentacién de Mallorca, por M.D. Lopez, La Corona de Aragén y el Magreb, 710-711; M.D. Lépez
sefiata como fecha de la accién el 2 de julio, probablemente es un error tipografico porque entre las fuentes
indicadas, el Cronicon Mayoricense, 79, también indica el dia 29 de julio como fecha del suceso; segiin
M.D. Lépez dos de las naves tomadas eran castellanas y la otra de Pere Garriga, mientras que la corres-
pondencia datiniana sélo indica una como perteneciente a castellanos, mientras que de otra dice que estaba
preparada para viajar a Berberfa; en la tercera coincide que era la de Garriga. F. SeviLLaNo CoLoM - 1. Pou
MUNTANER, Historia del puerto de Palma de Mallorca, Palma, Diputacién Prov. de Baleares, 1974, 97-101.

165. H. Bresc, Un monde méditerranéen. Economie et société en Sicile 1300-1450, Roma, Ecole
Frangaise de Rome, 1986, 338-339.



Corso y pirateria entre Mediterraneo y Atlantico en la Baja Edad Media 297:%

que iban a Flandes o volvian, era también de alto riesgo, asi como otros estrechos, el
de Bonifacio o el de Mesina.

Los refugios de los corsarios.- Las islas eran ¢l mds seguro refugio de los profe-
sionales del corso porque eran mucho mds permisivas a causa de las dificultades de
defensa que conllevaba su escasa poblacién, extensa linea litoral y la imposibilidad de
que el auxilio en caso de ataque llegase con rapidez; desde la Corona se entendia que
resolvieran las situaciones de emergencia con recursos poco ortodoxos. Son los casos
de Mallorca y de Cerdeiia, por ejemplo'®, y menos de Menorca porque no era buen
mercado para vender. El caso mis extremo era Ibiza donde, desde antiguo, el goberna-
dor tenfa la facultad de dar carta de seguridad a piratas y a malhechores, para favorecer
la poblacidn de la isla!®’. En los ltimos afios del siglo XIV, habfa aumentado la permi-
sividad respecto a los corsarios en Mallorca, como se desprende de las quejas de uno
de los representantes de la compaiiia Datini en la isla, Ambrogio Lorenzi de’Rocchi:
“Tutte questi mari sono pieni di ladri e questa terra ¢ loro ricetto, che solea esere
camera di merchantia™; lo decia a propésito de la acogida que creia que iba a tener el
corsario Alvaro Becerro, aunque en este caso fue una afirmacién precipitada porque,
finalmente, el corsario no fue acogido y no pudo vender sus mercancias, al menos no
lo pudo hacer piblicamente!s.

En Cerdeiia, las dificultades de defensa de las plazas catalanas en la guerra contra
los Arborea facilitaba la acogida a los corsarios. En Sicilia, sefiala Bresc que la ruina
del poder central después de 1348 permiti6 el desarrollo del corso por parte de las
pequeiias sefiorfas locales, a las que proporcionaba recursos notables; la intervencion
catalana de 1392 termind con esa situacién, pero no con la acogida a los corsarios, que
ahora fueron catalanes o castellanos’®.

Los genoveses utilizaron como refugio Monaco, los pequefios puertos de la
Riviera y el puerto de Bonifacio, en Cércega. En el Levante mediterrdneo, las islas del
Egeo, como Quios y sobre todo Mitilene, daban proteccién a Jos corsarios; el corso era
el recurso fundamental de los Gattilusio de Mitilene, donde se refugid, en los primeros
afios det siglo XV, Pedro de Larraondo, conocido como La Randa'™.

Las guerras también deparaban refugios ocasionales. La guerra con Génova de
1331-1336 coincidié en parte con una guerra contra Granada. Corsarios genoveses
vendieron en el reino de Granada sus presas: naves comerciales catalanas, valencianas
y también mallorquinas, aunque Mallorca no tenfa guerra con Granada, aunque si con
Génova. Eran capturadas ante las costas de Almerfa o de Mdlaga, cuando se dirigian
a algunos de estos puertos o pasaban hacia Marruecos o hacia Flandes. Ese refugio se
mantuvo incluso después que acabara, en 1334, la guerra con Granada'”".

166. M.T. Ferrer, “Vida, aventuras y muerte de un corsario castellano”, 110-111.

167. Confismacién de 3 de octubre de 1376 en ACA, C, reg. 1256, f. 9 r.-v.

168. G. Nicro, Mercanri in Maiorca, 479, doc. 219 (1395, junio, 26-julio, 1).

169. H. Bresc, Un monde méditerranéen, 1, 340.

170. M.T. Ferrer, “Pedro de Larraondo, un corsario vizcaino™. Sobre la proteccién al corso por los Gat-
tilusio: M. BaLare, “Course et piraterie”, 33.

171. J. Vicu Y SaLoM-J. MUNTaNeR ¥ Bulosa, Documenta regni Maioricarum, doc. 144, C. Torres DEL-
Gapo, “El Mediterrdneo nazari™, 227-235, cuadro II. Reclamaciones cristianas. M.C. MaruGAN, “Un acto
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COMO OCURRIA UN ATAQUE CORSARIO EN EL MAR

Comentaré sélo los ataques en el mar y no las ferrassanies o desembarcos en
tierra para no extenderme demasiado; son operaciones caracteristicas del corso entre
musulmanes y cristianos al que dedico poca atencién en esta ponencia.

Cuando una nave o galera se dirigia hacia otra y se desconocian las intencio-
nes o la identidad reciproca, la nave que temia ser agredida pedia un aseguramiento,
probablemente a gritos. En estos casos se pedia que se calara la vela, es decir que la
nave interpelada se inmovilizara arriando sus velas, como también habia de hacerlo,
légicamente, la nave o galera interpelante; esta operacién era obligatoria porque servia
para verificar la identidad y que no se trataba de enemigos, aunque las naves mercantes
solian 1levar la ensefia del rey o del comtin o repiiblica de origen'”. En principio, el
aseguramiento dado a una nave habia de ser respetado, pero no era siempre asi. En
1388, Juan I se quej6 al almirante de Sicilia, Manfredo Chiaromonte, de que unas gale-
ras suyas, capitaneadas por Vallgornera y Manfredo de la Fabra, que precisamente era
cénsul de catalanes en Sicilia, tomaron ciertas mercaderias, valoradas en 5.000 flori-
nes de Florencia, a Mateu Gelat, patrén de nave de Barcelona; el hecho habia ocurrido
en julio de 1385, cerca de Trapani, a pesar de que las galeras habfan asegurado la nave:
“quod navem eandem assecurassent galee predicte et calare fecisssent, sub confidentia
securitatis huiusmodi, ut est moris”'”. A veces no mediaba aseguramiento ninguno y
la nave agresora se lanzaba directamente al ataque contra su presa ordenando calar la
vela: calatela! (jcaladlal), gritaron los genoveses de una pequeiia flota de tres galeras
a los tripulantes de la coca del barcelonés Berenguer Vilar, sorprendida delante de Port
del Comte, en Cerdefia, cuando en 1374 volvia a su ciudad con el trigo cargado en
Castelgenovés, en dicha isla, para abastecer Barcelona, donde habia gran carestia. Los
genoveses abordaron la coca con ballestas, lanzas y flechas, mientras que los que se
encontraban en la embarcacidn, asustados por tanta vidlencia y temiendo ser asesina-
dos, se escondieron in secretis, mientras los agresores se apoderaban de todo'”™.

La reclamacién de indemnizacién por parte de Pere Sorbera explica muy bien
como se realizé otro ataque. En 1384, la nave de un timén y dos cubiertas “Sant Andreu
i Santa Eulalia”, de la que era patrén el mercader barcelonés Pere Sorbera, pero que
iba patroneada realmente por su hermano Joan, salié de Barcelona, con la absolucién
papal y Ja licencia real, y navegé hacia Beirut y Damasco; a la vuelta, cargé especias
y otras mercaderfas de gran valor. Sali6 el mes de octubre de 1384 hacia Barcelona y,
como era habitual, se detuvo en Rodas; cuando salié de la isla, dos galeras genovesas
armadas a sueldo del comiin de Génova, que se encontraban alli, armaron una nave y
con ella perseguieron la de Joan Sorbera durante dos dias seguidos hasta darle alcance,
al tercer dia, a 120 millas de Rodas; como si fuesen infieles, dice el relato, la atacaron a

de pirateria en el puerto de Mélaga (1331)”, 297-305. M. SincHEZ, “En torno a la pirateria nazari”, 434,
436-437, 439, 443-445 y docs, 3-5, 13. M.D. Lorez, La Corona de Aragén y el Magreb, 663-669.

172, Cf. el fragmento de un viaje a Tierra Santa incluido en su articulo por P. SmsuLa, “I pericoli del
mare”, 386. En el que el capitén de las naves venecianas queda muy mal, a pesar de la fama general de que
los venecianos no eran corsarios.

173. ACA, C, reg. 1868, f. 28 v.-29 v. (1388, enero, 10). Cf. también otro caso en: reg. 721, f. 41 r.-v.

174. M.R. MaRTIN § FABREGA, Marques i represalies, 235-236.
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mano armada, a pesar de que llevaba en alto de la popa una bandera con las armas del
rey de Aragén y a pesar de que Joan Sorpera preguntd gritando al capitdn y patrones de
Jas galeras por qué le atacaban si habia paz entre su rey y el comin de Génova. Afiadié
que estaba dispuesto a dejar inspeccionar Su*ngve y a jurar que no llevaba mercade-
rias de enemigos de Génova. En la lucha fueron muertos el patrén, Joan Sorbera, y el
barbero e hirieron mortalmente a doce hombres mds de la nave. Los mercaderes y los
peregrinos que viajaban en la nave y los marineros, viendo tanta violencia, se rindieron
con la promesa de salvar las personas y bienes. Ello no obstante, el 5 de noviembre de
1384 entraron en la nave, violando la promesa, y saquearon todas las cdmaras, rom-
piendo cajas y robando las mercaderfas, dinero, armas y vituallas, vestidos, sdbanas
etc. tanto sobre cubierta com bajo ella, no sin antes arriar la bandera, rasgarla vitupe-
rosamente y substituirla por las armas genovesas. Seguidamente, la nave capturada
fue llevada a Rodas, donde se negaron a devolver los bienes y mercaderfas tomados, a
pesar de las protestas presentadas. El dafio fue estimado en 20.000 ducados de oro de
Venecia, seglin la reclamacion presentada por Pere Sorbera en mayo de 1385, con la
relacion jurada de lo acontecido, realizada por Salvador Sorbera y el notario de Barce-
lona Felip Gombau'”. La injuria a la bandera parece que era un componente habitual
de este tipo de incidentes, al menos entre catalanes y genoveses, separados a nivel
popular por un hondo resentimiento. Se encuentra en otros incidentes, por ejemplo en
la agresién de Giovanni di Moneglia contra la coca de Joan Ferrer, de Perpiiidn, en el
puerto de Quios en 1382'76,

Un largo combate con final trdgico es el que sufrié Ja nave del barcelonés “en
Torrent”, atacada cerca de las costas sicilianas por dos galeras y dos galiotas de trece
bancos de Bugia y Bona €] 10 de agosto de 1383. El combate se inicié al alba y durd
hasta primera hora de la tarde cuando, inesperadamente, se hundié la nave atacada
a consecuencia del impacto de un proyectil de bombarda disparado por los atacan-
tes; destaca la resistencia de la nave que contaba sélo con treinta y un tripulantes y
pasajeros; como el hundimiento se produjo durante el abordaje, atrapd también a un
buen niimero de asaltantes, de los que veinte murieron ahogados, mientras que de la
tripulacién y pasajeros de la nave sélo sobrevivieron trece. H. Bresc, que estudid ese
incidente, sefial6 la novedad del uso de una bombarda por parte de esa pequeiia flota,
aunque debia ser muy rudimentaria o su manejo fue deficiente, puesto que consiguié
un efecto no deseado: la pérdida de la nave y de su carga, quedando reducido el botin
a trece cautivos'”’.

Un mandato real de 1398 para que se obligase a un corsario mallorquin, Joan
Ripoll, a indemnizar a Guillem de Puigdorfila, de Mallorca, a quien robé unos cau-
tivos, nos informa de c6mo se habia desarrollado el ataque al lefio de Guillem Sant
Joan, de Mallorca, donde viajaba. Cuando el lefio atacado se encontraba a la altura de
Aguilas y ya cerca de Vera, en el reino de Granada, surgié de improviso el corsario,
con un lefio armado gritando “cala, cala” y apuntando a la tripulacidn del lefio con sus
ballestas tensas a punto de disparar y blandiendo lanzas. Ante la amenaza, el patrén

175. ACA, C, reg. 1979, ff. 122 v.-124 1. (1394, octubre, 12).
176. M.R. Marrin 1 FABREGA, Marques i represalies, 246.
177. H. Bresc, “Un épisode de la guerre de course™.
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arrié efectivamente la vela e inmovilizé la embarcacidn. Joan Ripoll se apoderd de
los seis cautivos, por los que el propietario, Guillem de Puigdorfila, habia pagado 18s
derechos de salida y que sin duda llevaba a Granada para que fuesen rescatados, y tuvo =",
é1 mismo que pagar cien doblas de oro al corsario para recuperarlos'™.

Coincide bastante con este esquema de actuacidn el ataque de corsarios cristia-
nos que sufrid una nave también cristiana y que fue relatado por uno de los peregrinos
musulmanes que habfan embarcado en Tiinez en esa nave, un alfaqui de Fez, que
escribié en 1412 y cuyo relato se conservd en una traduccidn al castellano realizada
por moriscos dos siglos mds tarde. Cuando la nave fue atacada, los peregrinos musul-
manes participaron en la defensa agrupandose junto al palo, pero cuando la vela fue
bajada a mitad del palo, cayé encima de los musulmanes que no pudieron combatir.
Ellos interpretaron que el patrén y los cristianos se habian puesto de acuerdo con
los agresores, pero ya hemos visto que calar la vela era una de las primeras 6rdenes
que daban los corsarios. Los enemigos abordaron la nave y se quedaron todo lo que
llevaba, incluidos los 60 musulmanes que viajaban en ella, que quedaron cautivos.
Después de hacer escala en un puerto no determinado, fueron llevados a Mitilene, de
manera que cabe la posibilidad de que el corsario agresor fuera Pedro de Larraondo.
Los musulmanes fueron maltratados y uno fue muerto. Los mercaderes, se supone que
cristianos, fueron puestos en una prisién, pero sin tener que trabajar, mientras que los
peregrinos musulmanes fueron situados en otra y hubieron de trabajar. El alfaqui fue
comprado por un mercader de Mallorca y consiguié que su familia pagase la mitad
del rescate mientras que el pago de Ja otra mitad fue prometida por correligionarios
musulmanes catalanes, de Aitona, para que ejerciera su profesién con ellos un tiempo,
pudiendo finalmente volver a su pais'”.

Habia corsarios que, cuando fracasaban en un primer intento de depredacién,
ponian todos los medios y el tiempo necesarios para conseguir su objetivo. Asf lo
hizo Rodrigo de Luna con la flotilla que habia armado su tio el papa Luna para una
cruzada contra Berberia en 1413, cuando se empeiié en tomar la carga perteneciente
a musulmanes que llevaba la nave genovesa de Pietro da Voltaggio; fracasé en un pri-
mer intento, pero fue a Cerdefia y alli consiguié naves con las que poder atacar la nave
genvesa, y volvié después a Tiinez para completar la captura.

A veces la nave perseguida consegufa escapar, aunque fuera a costa de lanzar
por la borda una parte de la carga, durante una persecucién de 30 millas, a fin de ser
mds ligeros y correr mds'®, Un texto literario, las Andancas e vigjes de Pero Tafur,
nos explica la persecuci6n por una galera turca del gripo en el que viaj6 el autor desde

178. El monarca intervino en la cuestién cuando, después de que la justicia hubo condenado a Joan
Ripoll 2 devolver las 100 doblas, se inscribi6 en la armada contra Berberia que se organizé aquel afio para
salvaguardarse en el “guiatge” concedido a los enrolados y no pagar: ACA, C, cr Marti I, caixa 1, nim. 114
(1398, julio, 27).

179. Cf el texto en: M. de EpaLza, “Dos textos moriscos bilingiies (drabe y castellano) de viajes a Oriente
(1395 y 1407-1412)", Hesperis-Tamuda, XX-XXI (Rabat, 1982-83), 25-112, concretamente, 89-105 y la
introduccion. El lugar donde ejercié como alfaqui fue identificado por Epalza como Ateca, pero ha de ser
Aitona, porque en Ateca no habia aljama de moros, mientras que Aitona tenia una € importante, ¢f. la inter-
pretacién desde el punto de vista de la actividad corsaria: M.T. Ferrer, “Incidéncia del cors en les relacions
catalanes amb I’Orient”, 293.

180. G. NiGro, Mercanti in Maiorea, doc. 215, p. 463.
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Chipre a Rodas, que iba de conserva con otro gripo de mercaderia. El comitre cataldn
que acompanaba a Tafur mandé echar a la mar parte de la carga, mientras que el otro
gripo no quiso hacerlo y los turcos lo alcanzaron “e anegironlos a todos”; esta cap-
tura dio algo mds de ventaja al gripo de Tafur; todos ayudaron a remar y por la noche
ammiaron la vela y bogaron en el mayor silencio posible, con lo que la galera turca pasé
cerca de ellos sin verles ni oirles. Ademds, para salvarse, se adentraron en el mar,
mientras que la galera les buscaba en las cercanfas de 1a costa; esquivaron a los turcos,
pero afrontaron un gran temporal, que les llevé finalmente a Kastellérizo, por donde
poco antes de su llegada habia pasado la galera turca. Después de descansar, pudieron
reemprender viaje sin ningtn otro contratiempo y en dos dias llegaron a Rodas'®'.

En otras ocasiones, la nave era detenida, pero la tripulacién consegm’a escapar si se
presentaba una circunstancia favorable. En octubre de 1319, fue la oscuridad del atar-
decer lo que permiti6 a la tripulacidn del lefio valenciano de un tal Cassola huir en una
gréndola, es decir un bote, cuando fueron atacados por dos galeras y un lefio armado
de Ceuta o de Bugia'. En 1382, cuando dos “caros” armados del alcaide de Almeria
atacaron un pamfil valenciano en las costas del reino de Granada, también la tripulacién
pudo huir en una pequefia barca y en 1392 dos marineros abandonaron la embarcacién
en la que iban, que se encontraba ante Guardamar, cuando avistaron una galeota de
piratas moros; los dos marineros no fueron muy solidarios con sus compafieros, pero al
menos se salvaron porque la galeota tomé efectivamente la nave en que viajaban'®.

En el ataque dentro de un puerto podfan intervenir otros elementos, como la
ayuda a los agresores desde tierra. Fue la experiencia vivida por los lefios de Gui-
llem Pasqual y Pere Amat, que encontrandose en el puerto de Mdnaco, solicitaron
el amparo del podesta del lugar ante la actitud agresiva de unos lefios genoveses de
Cérecega. Les fue concedido el amparo y se pusieron guardianes en el puerto, pero al
cabo de tres dfas, cuando ya la vigilancia se habia relajado, los lefios junto con barcas
de Ménaco les atacaron un domingo por la noche, con lanzas y sactas y con bande-
ras desplegadas, gritando “muerte a los catalanes”. Participaron en el combate contra
ellos incluso desde el castillo y desde la torre del puerto. Tres hombres resultaron
heridos y tuvieron que abandonar los lefios a nado para legar a tierra'®.

EL TRATO A LOS TRIP.U.LANTES O PASAJEROS DEL BARCO VENCIDO

La lucha entre corsarios y agredidos solfa ser violenta, tanto si si se trataba de
un ataque entre cristianos como si los contrincantes eran de diferente religion. En el
caso del ataque contra la embarcacién del barcelonés Jaume Delpont por parte del
capitdn de Tdnez, antes de 1307, la violencia usada fue tanta que de los 18 tripulantes
o pasajeros solo quedaron vivos tres'®. En la captura de una coca de Barcelona y otra

181. Andangas e viajes de un hidalgo espaiiol. Pero Tafur (1436-1439). Estudio y descripcién de Roma
por J. Vives GATELL ¥ Presentacién, edicién, ilustracién y notas por M. JIMENEZ DE LA EspaDa, con una pre-
sentacién bibliogrdfica de F. Lorez EstraDA, Barcelona, El Albir, 1982, 123-126.

182. AHCB, Llibre del Conseli, 5, f. 59 1.

183. M.D. Lorez, La Corona de Aragén y el Magreb, A. Diaz BORRAS, Los origenes de la pirateria isld-
mica, 694. 76, n. 224.
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de Valencia, cerca de Honein, por orden del rey de Tremecén, murieron en el combate
16 de los tripulantes de las cocas atacadas y el resto fueron reducidos a cautividad,
mientras que los bienes fueron confiscados'®*. Fue también muy violenta la detencién,
en 1324, de tres mercaderes de Gandia, que iban a Almerfa en una barca y que fueron
presos en Almoraiz, cerca de Vera, donde dos de ellos fueron degollados, mientras que
el tercero pudo huir malherido'’. Otros optaban por echar por la borda a los pasajeros
del barco apresado; es lo que le ocurrié en 1346 a Antoni Ros, capturado por galeras
genovesas a sueldo del rey de Francia; afortunadamente para él, pudo ser recogido por
unos pescadores!.

Cinco batallas o asaltos, en los que murieron diversos mercaderes y otras per-
sonas, requirié la captura de la nave del barcelonés Nicolau Pujada por la nave de
Andrea Lomellini, que llevaba 300 hombres de armas genoveses. El hecho ocurrié en
1394, en la entrada del Archipi€lago egeo, cuando la nave barcelonesa iba a Rodas,
Chipre y Alejandria con mercaderias de gran valor'®.

Otros genoveses, como Francesco Burgaro, fueron particularmente crueles. En
1393, afio de gran tensidn entre catalanes y genoveses, Francesco Burgaro, que patro-
neaba dos galeras, tomé un lefio cataldn entre Peniscola y Oropesa y matd a sus 17
ocupantes; sin embargo, €] mismo cayé prisionero en: Mallorca poco después'®,

Un corsario cataldn del Alguer, Pere de Muntfort, maltraté al pisano Jacopo de
Benedicti a puiietazos y le golpeé con un madero, ademds de robarle joyas que lle-
vaba, cuando en 1397 detuvo la saetia de Gaeta en que viajaba, a pesar de que le mos-
tré las cartas de recomendacion y de tuicién reales, puesto que tba por asuntos del rey
Martin el Humano y por orden suya a lugares remotisimos, segiin sus palabras'®. Si
alguno de los tripulantes se distinguia en la defensa contra el agresor, éste podia ven-
garse despuds cruelmente, como lo hizo Barrasa con el gaviero de una nave genovesa
que atacé, llamado Juan de Asturias, de Villaviciosa, a quien cort6 la mano derecha y
la oreja derecha'®.

Cuando los contrincantes eran de diferente religién, quedaban, ademds, cautivos
del vencedor. Una desgracia més que se afiadia a la pérdida de bienes y a la tragedia
vivida. Si habia un tratado de paz vigente entre los paises de origen de agresor y agre-
dido, en teorfa habia que devolver a esos cautivos porque no eran de.buena guerra,
aunque frecuentemente se encontraban subterfugios para retenerles. Por ejemplo en el
caso de la embarcacién de Jaume Delpont, tomada por el capitdn de Tiinez poco antes
de 1307, Jaime II los reclamé al sultdn tunecino, pero éste justific Ia presa porque,
segun €l, la embarcacién catalana se habia equipado en Sicilia, iba a avituallar a las
naves que habfan apresado y quemado una nave musulmana que venfa de Oriente y a
comprar como cautivos a los que iban en ella; ademds, aseguraba que eran catalanes

186. A. MastA, La Corona de Aragon y el norte de Africa, 224. A. Diaz BorrAs, Los origenes de la pira-
teria isldmica, 19-20.

187. M.T. FERRER, La frontera amb !'Islam, 122-123.

188. M.D. Lopez, La Corona de Aragdn y el Magreb, 661,

189. Manual de Novells Ardits, 1, 46.

190. ACA, C, reg. 1996, ff. 89 v.-90 r. (1393, mayo, 3).

191. ACA, C, reg. 2167, f. 27 1.-v. (1397, julio, 6). El rey ordend que se embargasen bienes del agresor
para indemnizar a Jacopo de Benedicti.

192. M.T. Ferrer, “Vida, aventuras y muerte de un corsario castellano”, 217-132 y 218, doc. 60.
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residentes en Sicilia, de los que constantemente armaban contra Ifriquia, y que, por
tanto, no entraban en los pactos con el rey de Aragén'®’. La tinica cosa que parece
cierta de toda la historia aducida por el sultdn era que Ja embarcacion llevaba trigo, que
seguramente habia cargado en Sicilia, como era habitual puesto que la isia era uno de
los proveedores de grano més importantes del Mediterrdneo occidental; todo fo demds
parece s6lo afan de justificar lo ocurrido. Mds afortunados fueron los tripulantes de
una barca valenciana tomada por corsarios granadinos en el puerto de Honein en 1400;
algunos pudieron huir y fueron protegidos por el rey de Tremecén que incluso les
facilité una barca para volver a Valencia, mientras que otros fueron llevados a Granada
como cautivos; pero también estos fueron devueltos, por exigencia del rey de Treme-
cén, que debid quejarse de la violacién de su puerto ante el rey de Granada'®

Con frecuencia, los corsarios humillaban a los vencidos despojdndoles de los
vestidos que llevaban; claro que los vestidos tenfan entonces un valor proporcional-
mente mdas elevado que en la actualidad, pero para viajar en barco la gente no solia
ponerse sus mejores galas; la ambicién de aumentar el botin no explica esa conducta,
porque representaba poco; cabe la posibilidad de que se usara ese procedimiento para
asegurarse de que los prisioneros no llevaban armas escondidas, pero creo que se
trataba sobre todo de humillar al vencido dejandole desnudo para que se sintiera com-
pletamente inerme. He encontrado referencias a esta circunstancia tanto en presas rea-
lizadas por musulmanes como por cristianos'® y siempre la documentacién lo destaca
por lo que significaba de afrenta.

Habia analizado también las infracciones cometidas por los corsarios y su castigo
as{ como cudl era la suerte del corsario enemigo apresado, pero he tenido que prescin-
dir de esa parte del estudio por la excesiva extension del conjunto.

EL BOTIN

El botin era la base de la actividad corsaria, el objetivo que movia a los armado-
res en corso a emprender una aventura de resultado incierto y sin duda peligrosa. El
botin mds buscado en el corso contra el Islam eran las personas para venderlas como
cautivos, después de que oficiales reales comprobaran que se trataba de cautivos de
buena guerra y lo mismo ocurria por la parte isldmica'®. En el corso contra cristianos

h
L

las mercancias transportadas o las mismas naves eran el botin. El botin se vendia

normalmente en subasta piblica, sin embargo, habfa muchas variables, sobre todo
respecto al buque. Puesto que ya me he ocupado en otras ocasiones de los cautivos'?’,
no voy a tratar ahora de esta cuestién, sélo del buque y de las mercancias.

193. A. MasiA ok Ros, La Corona de Aragén y los estados del norte de Africa, 194.

194. }. Hinososa, “Piratas y corsarios en Ja Valencia de principios del siglo XV™, 95 y doc. 1.

195. A. Masia o Ros, La Corona de Aragén y los estados del norte de Africa, 194: es el caso de una
barca tomada por el capitdn de mar de Tdnez antes de 1307, en la que se encontraban los hermanos Mateu y
Bernat Serra, de Barcelona, y también del pamfil de Bartomeu Portalers y de la coca de Joan Baldé, toma-
dos hacia 1360 por una galeota provenzal, cerca de los cabos Carbonara y Capoterra, en Cerdefia: M.R.
MARTIN 1 FABREGA, Marques i represalies, 289.

196. J.Hvoiosa, “Confesiones y ventas de cautivos en la Valencia de 1409, Ligarzas, 3 (Valencia, 1971), 113-127.

197. M.T. Ferrer t MavrroL, “Els redemptors de captius: mostolafs, eixees o alfaquecs (segles XII-
X1y’ Medievalia, 9 (1990). Estudios dedicados al profesor Frederic Udina i Martorell, 11, 85-106, y “La

a
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El buque capturado. Despu€s de una captura, €] primer problema que se presen-
taba era qué hacer con el barco capturado. Habia diversas opciones: llevirselo con la
carga y la tripulacién prisionera, Hevérselo sin la tripulacién, que habia podido huir
o era desembarcada, descargarlo de las mercancias de valor y abandonarlo, quemarlo
o hundirlo.

Generalmente, si el agresor tenia tripulacién suficiente para controlar el barco
apresado, se lo llevaba. Asi lo hicieron, en 1304, dos galeras de Barcelona, armadas
por Jaume Brosa, que capturaron cerca de Tripoli una tarida mu§ulmana y la llevaron
a Sicilia, donde la vendieron; la eleccion del lugar de venta era importante; puesto que
habia paz vigente entre la Corona de Aragén y Tinez y la presa era ilegal, lo mejor
era vender en Sicilia, cuyas relaciones con Tinez eran pésimas. Lo mismo hizo, en
1305, el valenciano Pere Ribalta, que con su galera habia apresado en Bizerta un navio
tunecino; se lo llevd, con la carga y los hombres que lo tripulaban, y vendié barco y
carga entre Sicilia y Pantelleria.

Los habia que se quedaban la embarcacion capturada y la incorporaban a la pro-
pia flotilla corsaria. Hacia 1305, dos saetias, una de Gerba y otra de Trapani, armaron
una tarida que habian tomado en uno de los puertos tunecinos y la usaron seguida-
mente para efectuar otra presa'®. Una tdctica parecida usaron Lanfranco Ghisolfi y
Orsetto Squarciafico, que tomaron una nave mallorquina en el puerto de Cédiz, Ia
llevaron hasta Almeria, la encastillaron y seguidamente la usaron en sus correrias
contra catalanes y mallorquines en 1331, mientras que, en cambio, se avinieron a res-
catar una coca matlorquina, que también habfan tomado, por 2.000 doblas'®. También
Rodrigo Diez y Barrasa formaron su pequeiia flota a base de las naves capturadas®®,

Si los corsarios no se podian llevar la embarcacién capturada podfan hundirla. Lo
hicieron en 1330 dos lefios armados en Almeria y en Almuiiécar, que hundieron una
coca mallorquina que tomaron, después de apoderarse de su carga, y también adopta-
ron la misma téctica un lefio armado en Mdlaga respecto a un lefio de carga barcelonés
y otro valenciano, en 1335%'. En 1393, una nave vizcaina, después de capturar un
barco genovés que volvia de Romania y de vender en Menorca las mercancias que
llevaba, la hundié®?. Naves armadas genovesas también hundieron en Ibiza, a donde
habia ido a cargar sal, en 1397, la nave del barcelonés Antoni Saragossa, después de
robar las mercancias que llevaba. El rey Martin exigi6 la indemnizacién de este dafio
al gobernador de Génova, amenazando con marca contra los genoveses™®,

redempcid de captius a la Corona catalano-aragonesa (segle XIV)", Anuario de Estudios Medievales, 15
(1985), 237-297.

198. A. MasiA ok Ros, La Corona de Aragon y los estados del norte de Africa. Politica de Jaime Il y
Alfonso IV en Egipto, Ifriquia y Tremecén, Barcelona, Instituto Espariol de Estudios Mediterréneos, 1951,
195-196.

199. M. Sincuez, “En torno a la pirateria nazari (1330-1337)", doc. 4. Cf. ejemplos posteriores, por parte
de genoveses en M. BaLarp, “Course et piraterie”, 34-35.

200. M.T. FerrER, “Vida, aventuras y muerte de un corsario”, 109, 125

201. M. SincHez, “En tormo a la piraterfa nazarf (1330-1337)”, 431-461, especialmente, 434-435 y docs.
2,8y 10. M.D. Lopez, La Corona de Aragén y el Magreb, 689,

202. J. Heers, “Le commerce des basques en Méditerranée au XV* sigcle (D"apres les archives de Génes),
Bulletin Hispanique, 1955, pp. 292-324, especialmente, 295.

203. ACA, C, reg. 2286, f. 8 r.-v. (1397, octubre, 29).
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En algunos casos, sobre todo si los corsarios tenian miedo de ser perseguidos,
podian también abandonar 1a nave capturada. Asf lo hicieron una galera y un lefio de
corsarios moros que merodearon por los mares catalanes en mayo de 1322. Después
de saber que habfan tomado un lefio de Valencia en las cercanias de Barcelona, la
ciudad envié dos galeras en su persecucion, que no encontraron nada; mientras tanto,
dos lefios que habian sido enviados en exploracién hallaron ante Vilassar una galera
gruesa abandonada; no habfa absolutamente nadie a bordo, pero la cubierta, llena
de sangre, indicaba que habia habido un combate muy violento. Los corsarios no se
habian llevado todo el armamento, ni las anclas ni los remos, hecho que debia denotar
prisa; el veguer ordend que la galera, que se crefa que pertenecia a un mercader de
Cotlliure que se dirigia a Mallorca, fuera llevada a Barcelona®. También en 1394,
un lefio de Cotlliure y una barca que habian resultado apresados por una galera y una
galeota moras cerca del cabo de Tortosa fueron abandonados; del lefio se sabe, ade-
mads, que los corsarios se llevaron sélo una parte de la carga, abandonando el resto; en
estos casos se producian a veces discusiones entre los oficiales reales y los que tenfan
derechos en esos bienes sobre si habia que aplicar a los bienes abandonados el derecho
de naufragio, que los adjudicaba al rey”®”,

Otra opci6n era el incendio de la nave apresada; fue la solucién adoptada por una
barca armada en Salé que en 1348 tomé y quemo el lefio de Bernat Ferrer, ciudadano
de Barcelona, cerca de Tinez?®; o por una flotilla de Bona, que tomo tres naves en la
entrada del muelle de Mallorca en 1392, de las que quemé una, las habia remolcado
las tres fuera del puerto, pero como la nave castellana no tenia las velas, fue quemada,
mientras que las otras dos, gue las tenian, fueron dotadas del personal minimo para
conducirlas siguiendo la fiota?. Los genoveses quemaron la nave de Jaume Roca en
Malta en 13887, y los catalanes Pere Bruniquer y Guillem Passadors incendiaron en
1398 la nave del genovés Giovanni Lomellini, que habian capturado, después de que
éste y los suyos lograran abandonarla. Pero el mismo Lomellini habia hecho lo mismo
cuando, en Toulon, capturd las naves de Bernat Amat y de Ramon Ferrer, cargadas de
lana y de otras mercancias de valor; después de robar la carga, prendié fuego a la nave
de Bernat Amat®®.

A veces, los corsarios devolvian la nave apresada si se convencian de que la presa
era ilegal. Sucedié con el pamfil de Bartomeu Sala, de Mallorca, capturado por dos
galeras y una galeota de Ttnez; los corsarios, sabiendo que habia paz con la Corona
de Aragén soltaron el pamfil con la tripulacién y la mayor parte de la carga, pero retu-
vieron una parte, algunas mercancfas muy valiosas, que después pasaron a poder del
rey de Tlinez, teGricamente para su devolucion, pero que hubo que reclamar?'®.

204. AHCB, Llibre del Consell, 7, ff. 54 v.-55 1. y 56 r.-57 r.{[1322, mayo, 21].

205. ACA, C, reg. 1960, f. 140 1. (1394, agosto, 21); reg. 1862, f. 11 v.-12 1. (1394, julio, 29) y 1888,f. 2 1.
(1394, agosto, 1).

206. M.D. Lorez, La Corona de Aragon y el Magreb, 699-700.

207. G. Nicro, Mercanti in Maiorca, doc. 285 y 286, p. 680-682. M.D. Léeez, La Corona de Aragon y el
Magreb, 710-711.

208. ACA, C, reg. 1868, f. 75 . (1388, febrero, 22).

209. F. Glunta, “Nel Mediterraneo della fine del Trecento”, 291-296.

210. ACA, C, reg. 2179, f. 170 1.-v. (1405, junio, 10).
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Mis complicado era el tema de las naves apresadas y después r'ecuperadas al ser
vencidos los captores; en los casos que conocemos, en que s¢ presentd duda, el rey
decidié que habia de devolverse a los primeros propietarios; era un criterio distinto
al que se practicaba en tierra puesto que, en este medio, cuando el botin permanecia
una noche en manos del enemigo, los primeros propietarios ya no tenfan derecho de
‘reclamacién si el propio ejército lo recuperaba®!'. Pero en el mar era distinto, quiz4s

' porque las presas solian ser de mayor valor; en 1377, por ejemplo, el rey ordené que
se devolviera a Guillem Pujada una coca —con su carga— que le pertenecia a él y a sus
dos hermanos y que habfa sido capturada por una galera de gente de Bonifacio en los
mares de Provenza, cuando la coca se dirigia hacia Génova, para descargar cordajes y
24 sacas de lana que habia tomado en Alicante. La galera de Bonifacio, con la presa,
fue capturada por la galera de Andreu Despuig, encargada de la guardia en los mares
de Cerdeiia. Segiin el monarca se habia procedido as{ también con el pamfil de Tom-
maso di Cassino que habia sufrido idéntica suerte?'2,

Las mercancias apresadas.- A veces los corsarios no tomaban todas las mer-
cancias de las embarcaciones capturadas, por problemas de capacidad de carga o por
prisas, por ejemplo una galera y una galeota de moros que atacaron en 1395 diversas
barcas en el Cap de Tortosa dejaron ocho haces de vitelas?. Naturalmente, el botin
tomado por corsarios musulmanes se vendia en tierras isldmicas. Por lo que se refiere
al botin capturado por cristianos podia venderse, generalmente en subasta, en cual-
quier sitio si la presa era legal, es decir de enemigos. Si no era claramente de buena
guerra, se buscaba algiin lugar poco controlado por la autoridad; en ese caso podia
venderse mal, a un precio inferior al real. Por ejemplo, en 1302, una barca y las mer-
cancias que llevaba, valoradas por el patrén marsellés en 100 libras se vendieron en
Bosa (Cerdefia) por 25 por parte de los corsarios catalanes que las habian tomado?'4,

Las islas eran los lugares menos controlados. Por ello, muchos corsarios se diri-
gian a Mallorca o a Cerdefia a vender. A Mallorca se dirigié, por ejemplo, Alvaro
Becerro en 1395 con sus dos naves y con su presa de tres naves genovesas, dos eran de
castellanos pero llevaban carga de genoveses, grano, cueros y otras mercancias, que
iban de la peninsula a Génova, mientras que la nave Squarciafico iba a Flandes con
cera, azicar, jabon, higos, pasas, détiles, pastel etc. Mientras esperaba salvaconducto
para entrar en ¢l puerto y vender, el comisionista de la compaiifa Datini, que daba
por seguro que se le daria el permiso, criticaba el hecho en una de sus cartas: “sicché
vedete questa terra eser diventata un ridotto di ladri”. Pero no fue asi. El rey Juan I
ordené al gobernador de Mallorca que no permitiera que se vendiera ese botin, sin
embargo, segiin el testimonio del comisionista de la compafiia Datini, se vendi6 cera
y alguna otra mercaderia; por ello algunos almacenes fueron inspeccionados, incluso
el del comisionista de la compafiia Datini; esas inspecciones debieron permitir encon-
trar compradores de esas mercancias robadas que después hubieron de pagar una

211. M.T. Ferrer 1 MaLLOL, Organitzacié i defensa d’un territori fronterer. La governacid d’Oriola en el
segle XIV, Barcelona, CSIC. Institucié Mila i Fontanals, 1990, 278.

212. ACA, C, reg. 1259, f. 95 v.-96 v. (1377, octubre, 10).

213. G. NiGRo, Mercanti in Maiorca, docs. 217 y 259, p. 470 y 616-617.

214. ACA, C, reg. 124, f. 174 r.-v. (1302, mayo, 21).
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composicién para no ser juzgados y castigados. No se puso ningin impedimento, en
cambio, a que determinadas personas, en nombre de los genoveses afectados, intenta-
sen negociar un rescate de a mercancia robada?'®,

También el corsario valenciano Rodrigo Diez fue a vender a Mallorca, en 1396, la
nave tomada al rey de Portugal y su cargamento. Entre los compradores de estas mer-
cancias robadas figurd el factor en la isla de Guillem Pujades, a quien también habfa
robado ante las costas portuguesas. Esa falta de solidaridad entre los afectados por las
capturas de un mismo pirata no debe sorprendemos demasiado. En el mundo de los
negocios maritimos estaba claro que Ia justicia era muy poco operativa en el castigo de
corsarios y piratas; era poco probable que los damnificados consiguieran recuperar sus
bienes o su valor por tanto, si se presentaba la ocasién de comprar a precio bajo mercan-
cias robadas a otro, no debfa parecer inmoral aprovechar la ocasioén; también alguien,
en otro lugar, habia comprado a bajo precio las propias. Los limites entre lo licito y lo
ilicito eran muy tenues cuando se trataba de la propia supervivencia econémica®®.

Algunos corsarios procuraban vender en algin sitio poco amigo del agredido; as{
por ejemplo, Andrea Lomellini, después de capturar la nave del barcelonés Nicolau
Pujades cuando iba a Levante, en 1394, en la entrada del Archipiélago egeo, descargd
las mercancias que llevaba Pujades, 935 balas de pafios, azafrdn, coral, costales de
sayas y muchas otras, en una isla llamada “Honil”, para llevarlas después a Gaeta,
donde podian venderse mejor. Sin embargo, como Andrea Lomellini conocia a Nico-
lau Pujades, tuvo la cortesia de devolverle la nave, con mil jarras de miel y cien botas
de aceite, y ademas le pagé el flete de ida y de vuelta por las mercancias que robaba®'’.
Son conductas que ahora resultan sorprendentes.

También podia pasar que mercancias robadas por corsarios cristianos a otros
cristianos fueran vendidas en paises isldmicos y compradas por cristianos, se debia
creer que asi se dificultaba el seguimiento del rastro de la venta de la mercancia, aun-
que al final se sabia porque siempre habia gente que observaba la carga y descarga de
mercancias, veia los signos de las compaiiias propietarias en los fardos y transmitia la
noticia; borrar esos signos exigia una nueva operacién de embalaje, al menos parcial,
cosa que no era siempre posible. Ocurrid asi con las mercancias robadas por Juan
Giménez a genoveses en las cercanias de Marsella; fueron vendidas en Tdnez y alli
fueron compradas por mercaderes mallorquines, Aunque la noticia llegé a la corte en
Barcelona®'®.

El rescate del botin. A veces, los corsarios aceptaban el pago de rescate de las
mercancias, de la nave y de las personas o sélo de alguno de estos elementos de las
naves 0 embarcaciones que detenian; el atacante renunciaba al uso de la violencia y
al robo y los atacados habian de pagar un rescate razonable; era un procedimiento
usado con frecuencia en el corso entre cristianos porque al agresor le permitia cobrar
una cantidad en dinero, sin gastos de descarga de mercaderias, venta etc., mientras

215. G. NiGro, Mercanti in Maiorca, doc. 59, 61, 68, 69 y 329, p. 122-129, 145, 148 770-771. ACA, C,
reg. 1960, f. 159 v. (1395, junio, 30.

216. M.T. Ferrer, “Rodrigo Diez, caballero y corsario”.

217. Manual de Novells Ardits, 1, 46.

218. ACA, C, reg. 2267, f. 159 v.-160 1. (1405, abril, 5).
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que el agredido resultaba, normalmente, menos perjudicado perque siempre era mas
conveniente poder conservar las mercaderias y comercializarlas®®. Esa solucién era
tan Yrecuente que fue legislada por el Liibre del Consolat de Mar*®. Hay constancia
de ese’usp ya desde mediados del siglo XIII; por ejemplo, Simé de Marimon tuvo
que rescatarse €l mismo y sus mercaderias por 35.000 sueldos melgoreses cuando su
tarida fue tomada por pisanos, antes de 1259, en el Levante, motivo por el que obtuvo
marca o represalia contra Pisa®'.

Tenemos también, entre otros, el rescate otorgado a cuatro embarcaciones de
Oristano en 1383 por Arnau Aymar, que se considerd una concesién amable hacia la
gente del lugar, al menos més amable que llevdrselas o hundirlas; e! mismo Aymar
concedid rescate, igualmente, a una nave de Barcelona, que habia llevado mercaderias
a Oristano y habia cargado grano, capturada seguramente porque era licito sacar grano
de Oristano pero no llevar alli mercaderias®; a fines del siglo XIV, también el geno-
vés Giovanni Lomellini tomé en los mares de Calabria un pamfil cargado de vino, que
pertenecia a hombres de Céller y les obligé a rescatarlo por 600 o 700 florines?®?,

La operacidn del rescate resulta sorprendente para nosotros porque en algunos
casos exigfa un pago cuando ya habia desparecido Ja coaccién del corsario y la ame-
naza del uso de la violencia y suponfa una cierta confianza entre asaltante y asaltado.
Suponemos que debfa hacerse una letra de cambio o un debitorio, quizds en poder
del escribano de la nave atacada. El aplazamiento del pago puede constatarse en un
recibo por una cantidad a cuenta del diezmo del botin pagada al rey por parte del
corsario Pere Bemat, que habia pactado rescate con algunas de sus presas, dos naves
que llevaban mercancias de placentinos, castellanos y un portugués; como ya he dicho
antes, en 1361, probablemente un afio después del acontecimiento, el rescate no se
habia pagado todavia més que en una pequefia parte’**. Suponemos que se trataba de
una costumbre muy enraizada y que se consideraba que la palabra dada se habia de
cumplir; no tenemos constancia de que, para asegurar el pago del rescate, se tomara
algiin rehén.

Me he referido ya a la captura de tres naves genovesas por el corsario castellano
Alvaro Becerro y que determinadas personas, en nombre de los genoveses afectados,
intentaban legar a un acuerdo para rescatar, al menos, una carraca que iba a Flandes.
Se consideraba que la mercancia de las tres naves valia 20.000 florines de Florencia
y acordaron un rescate de 7.500 reales para esa nave y su carga; el negociador obtuvo
diversos préstamos y se comprometié a devolverlos en cuatro meses, durante ese
tiempo no se podia vender la mercancia porque era la garantia de la deuda; por ello se
procuré que la nave Squarciafico cargara sal en Ibiza y la llevara a Génova para ganar

219. M.T. FergreR, “Amau Aymar”, 60 y 65.

220. G. CovLoN, Liibre del Consolat de Mar, 1. Edicié del text de la Real de Mallorca, Barcelona, Funda-
cié Noguera-Fundacié S.Vives Casajuana, 1981, 238, caps. 230-231. El contenido de dichos capftulos ha
sido estudiado minuciosamente por S. HERNANDEZ 1 1zaL, Els costums maritims de Barcelona, 11, Barcelona,
Cambra Oficial de Comerg, Indiistria i Navegacio de Barcelona, 1990, 452-456.

221. J. MIReT 1 SaNs, “Les represalies a Catalunya durant I’'Edat Mitjana”, Revista Juridica de Catalunya,
XXXI (1925), 289-304 y 385-417, en concreto, 33-34.

222. M.T. FerRER, “Armnau Aymar”, 60 y 65.

223. F. GrunTa, “Nel Mediterraneo della fine del Trecento”, 291-296,

224, M. Becerra, “Corso mallorquin en la ruta atldntica, ITI, 89.
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algun dinero, a fin de poder devolver este préstamo; a fines del 1395, los prestadores
no habfan cobrado y por ello se dijo que venderian las mercancias®?.

Se usé también el rescate para recuperar mercancias que pertenecian a la com-
paiifa Datini que habian sido robadas por naves corsarias de Savona, en agosto-ds
1395, que a su vez fueron tomadas por las naves de Nicolau Pujada, [a de Pere Ferrer,
ambas de Barcelona, y 1a de Nicoloso Raspeo, puesto que éstos consideraron que era
botin suyo?.

El procedimiento del rescate fue usado también por corsarios isldmicos; en 1392
cuando una flotilla de Bona tomé tres naves en la boca del puerto de Mallorca, de las
que quemaron una, la primera reaccién de los majlorquines fue armar rapidamente
tres naves, una galera y lefios pequefios para perseguir a los corsarios e intentar recu-
perar su botin por la fuerza, pero faltos de un capitdn que asumiese la direccidn, fra-
casaron en el intento y regresaron a puerto; los mercaderes se movilizaron entonces
para proponer el rescate de las dos naves conducidas a Bona y de su carga. Se envid
a una persona conocedora de la zona con una carta del gobernador dirigida al rey y
esa persona logré concertar un rescate de 10.000 doblas, ademds de las cantidades
distribuidas entre las personas del entorno del monarca, estimadas primero en 250
doblas y mds adelante en unas 500; la sociedad Datini calculé que el rescate supo-
nia la pérdida de la mitad del valor de la mercancia que habfan cargado en la nave
Garriga, pero estimé que era mejor perder la mitad que todo. El pago se efectué en
tres plazos; una parte, 2.000 dobias, se pagé con mercancias que se vendieron en Bona
y se calculé que de este modo, el lucro producido por la venta permitia rebajar algo el
costo del rescate, el resto habia que pagario en plata; como no habia suficiente plata
en Mallorca porque segin los corresponsales de la compaififa Datini los conversos se
la llevaban toda en su huida hacia el Magreb, el gobernador autorizé fundir toda la
moneda que fuera necesaria, con la condicién de que, después, los mercaderes paga-
dores del rescate fibraran en el plazo de cuatro meses la plata suficiente para batir
tanta moneda como la que se habia tenido que fundir antes; una de las naves que se
enviaron para pagar parte del rescate llevé a Bona las jarcias necesarias para que la
nave Garriga pudiera continuar viaje hacia su destino, cosa que parece que hizo antes
de que se pagara la totalidad del rescate; estes detalle revela la confianza mutua en
que se basaba ese tipo de operaciones; en marzo de 1393 todavia no se habia podido
liquidar del todo la cuestién con el rey de Bona, ocupado en asuntos de guerra??’. En
otras ocasiones el pago del rescate parece haber sido inmediato, como en el caso de
los cuatro barcos que atacaron Barenys, en 1406, que hicieron rescatar una de las dos
naves que habfan tomado en la desembocadura del Ebro, la de Tortosa, que todavia
no habia cargado, mientras que se llevaron la nave barcelonesa, cargada de lana®®. Es
posible que se permitiera en este caso el acceso a tierra de alguna persona de la nave
atacada para que fuera a buscar el dinero necesario para el rescate, que no debia ser
muy alto puesto que no estaba cargada.

225. G. NiGro, Mercanti in Maiorca, docs. 61, 63, 64, 68, 121, p. 126-129, 133, 135, 145, 270.

226. G. NiGro, Mercanti in Maiorca, docs. 220, 261, 334, p. 481, 488-489, 621-627, 776-781.

227. G. NiGro, Mercanti in Maiorca, docs. 285, 286, 287, 288, 294, 296-297, p. 680-684, 693 y 695. Cf.
también doc. 240, p. 565, docs. 292-293, p. 689-690, docs. 365-366, p. 843 y 845, doc 418, p. 965.

228. ACA, C, reg. 2250, ff. 56 v.-57 . (1406, noviembre, 16).
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El tratamiento fiscal del botin.- La parte del botin para el rey es el primer aspecto
del corso que fue regulado. El documento, fechado, mds antiguo es una franquicia. E]
4 de julio de 1118, el conde de Barcelona, Ramon Berenguer III, concedié a los bar-
celoneses franquicia de la quintam que pagaban las galeras que llegaban a Barcelona;
el conde afirma que era un novum usagium que €I mismo habfa implantado; con esa
concesién premiaba a los hombres de Barcelona que le habifan acompaifiado con sus
barcos, por mar, hacia Génova y Pisa para organizar la expedicidn con la que queria
liberar, segiin decia, la Iglesia de las Espaiias y que, a la vuelta, se habfan quedado a su
lado en el asedio del castillo de Fos, en Provenza, que se habfa rebelado; la concesion
era perpetua pero, aunque la redaccién no es muy clara, parece que sélo era vilida
cuando el conde y sus sucesores estuvieran presentes en la ciudad®?,

Por otra parte, se han fechado tradicionalmente hacia 1129 unas disposiciones
que se ocupan de regular los pagos que debian hacer los corsarios a los participantes
en la expedicién y también al sefior del lugar donde desembarcaban con el botin. Se
cree del siglo XII por los personajes que aparecen al lado del conde de Barcelona,
aunque es evidente que la ordenanza debidé rehacerse més de una vez, afiadiendo,
como solia hacerse, nuevos personajes; ello explicaria que aparezcan junto al conde
los prohombres de Tortosa, ciudad que no fue conquistada hasta 1148; el texto que se
conserva es la traduccidn catalana del siglo XIII**. El texto reglament§ las porciones
de botin que habian de corresponder al cuerpo de la galera: media quinta, es decir, 100
morabatines de cada millar de morabatines que se ganaran; el comit o patrén de nave
habia de cobrar 125 morabatines por su trabajo de direccién y ademas 11 morabatines
por “coveneces” es decir, por pacto, sobre cada millar ganado, lo que en total sumaba
165 morabatines por millar, cantidad que habia de repartirse con los nauxers, los
pilotos; las ordenanzas sefialaron también que habia que destinar una parte del botin
a gastos de reparacién y mantenimiento, concretamente pintura, 30 morabatines para
cada partida, y para la escribanfa, 10 morabatines y para el papel, otros diez moraba-
tines, que habian de descontarse del primer millar ganado; igualmente la ordenanza
detalla objetos concretos del botin que correspondian al comit: calderas, armas, arma-
duras, redes, fardos y cuerdas, la mejor vela, una ancla, una giémena o cuerda gruesa,
la mejor bala de las mercancias etc.

Nos interesa ahora, particularmente, la disposicién sobre la parte a entregar al
fisco; comprendia una contribucién en metdlico, fija, de 20 morabatines, en concepto
de ribatge o derecho de atracar, y un esclavo moro, que habia de ser de valor medio, ni
de los mejores ni de los peores. Ademds, habia de tomar quinta, nauxeria y covenen-
sals, que sumaban 265 morabatines por millar. La parte del botin para el conde sobe-
rano era, pues, la quinta parte; queda bien claro porque, cuando alude a la parte del
botin que correspondia al buque dice que eran cien morabetines por millar, es decir,
media quinta. La parte del principe era, pues, muy alta porque no solamente percibia

229. A. de CAPMANY, Memorias histéricas, 11, doc. 1.

230. Se conserva en un manuscrito del Archivo Histérico de Tarragona. Figura dictando !a ordenanza
el conde Ramon Berenguer junto al arzobispo de Tarragona, Oleguer y diversos obispos, prohombres de
Barcelona, Tarragona y Tortosa, y de Pong, vizconde de Empiries; Deusdé de Tamarit, sefior de Claramunt;
G.R. senescal; Guerau Alemany; R. de Cervera; R. de Montcada; G. de Cervera; R. Galceran de Pinds; Hug
de Mataplana y el conde Robert de Tarragona y otros.
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Ja quinta sobre todo el botin siné ademés la nauxeria, que, segtin el total indicado a
pagar por cada rgil morabetines, ascendia a 65 morabetines; ademas, el primer millar
del botin resultaba gravado, todavia, por el ribatge de 20 morabetines y por un cautivo
de valor medio. He aquf el texto:

“Encara deu donar al senyor, XX morabetins de ribatge. E I sarraf no dels melors, ne dels
pus als. E tot a¢d se leva del primer milanar. Emperd deu pendre la quinta e la nautxeria
e-Is covenensals de tots quants milanars guanyara. E ax{ sén, per cascun milenar CCLXV
morabatins”?!.

Esta ordenacion, que se cree del 1129 pero cuyo niicleo originario debe ser ante-
rior al 1118, se ha dicho que fue recogida en la coucesién de la lleuda a la recién
conquistada Valencia, en 1243. Pero no me parece que esa concesion se refiera al
pago sobre ¢l botin del corsario sino sélo al pago del derecho para subastar el botin;
de hecho ¢l documento sélo estatuye para el caso en que esas naves y galeras corsa-
rias hicieran encantum, es decir, subasta, en cualquier lugar del reino; el hecho de
ocuparse de la venta del botin explica que la ordenanza se integrara dentro de una
reglamentacion fiscal sobre el comercio. Esta ordenacién fija una escala de pagos fijos
segtn el calado del buque y por tanto obedece a una Iégica completamente contraria a
la del impuesto sobre el corso, que era siempre proporcional al botin logrado. El dnico
elemento comtin entre esta tarifa y la de 1129 es la obligacién de librar un sarraceno
de valor medio del botin. Este es su texto:

“Naves et galee que intrabunt Yspaniam causa cursus, cuiuscumque jurisdiccionis et terre
sint, tam nostre quam aliene, dum tamen non sint habitatorum regni Valencie, si fecerint
encantum in aliquo loco regni, donent viginti morabatinos alphonsinos et unum sarra-
cenum de mediocribus; lignum de una tira, decem morabatinos et unum sarracepum de
mediocribus; barcha de XVI remis usque ad triginta remos, quinque morabatinos tantum;
barcha de X VI remis inferius, tres morabatinos tantum; et quantumcumque aportaverint,
aut parum aut multum, predicta imperpetuum observentur. Tamen habitator civitatis et
regni Valencie a predictis omnibus sit et est imperpetuum liber et inmunis™??,

No podemos decir, pues, como se ha afirmado, que los valencianos estuvieran
exentos de pagar al rey un porcentaje del botin logrado en operaciones de corso; esta-
ban exentos de impuestos en la venta del botin. Franquicias las hubo, pero fueron
generalmente temporales o para expediciones concretas. Ni siquiera la franquicia con-
cedida a Barcelona por Ramén Berenguer III parece haber tenido larga vida, quizds
a causa de su formulacién, ligada a la presencia del principe o soberano. En 1264
Jaime I, que se encontraba entonces en Ejea, eximié a la ciudad de Barcelona del pago
del ribatge, de la quinta o de cualquier otra parte del lucro que consiguieran dos gale-
ras que Barcelona armaba entonces contra los moros?3, y veremos que posteriormente
hubo numerosas franquicias temporales.

231. F. Carreras Y Canpt, “Ordinacions urbanes de bon govern a Catalunya (segles X1l a XVII)”, 264,

232. M. Guat. CAMARENA, Vocabulario del comercio medieval. Coleccidn de aranceles aduaneros de la
Corona de Aragdn (siglos X1 y XIV), Tarragona, Publicaciones de la Excma. Diputacién Provincial, 1968,
d. 111, 73.

233, A. de CAPMANY, Memorias Histéricas, 11, doc. 16, 31-32
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En tiempos de Jaime I, la parte del botin para el rey continuaba siendo, parece,
la quinta parte y es citada todavia en femenino, aunque més adelante se generaliz6 el
neutro quintum, es decir, quinto. Mds adelante, cuanto mds se pecesité de la coope-
racién privada para la defensa, mds tuvo que rebajar el rey su parte del botin. En ]
siglo XIV, el porcentaje para el rey no solia sobrepasar la décima parte y en Mallorca
se pueden encontrar porcentajes menores: la quinceava parte o incluso menos, una
vigésima, una trigésima o una cuadragésima parte®4.

La parte para el rey en armamentos conjuntos con ciudades podia ser mayor. Por
ejemplo, en 1289 se pacté con Barcelona la divisién a medias de las ganancias de un
armamento de seis galeras para defender Cataluiia contra las multiples amenazas de
los franceses y otros; cuatro de ellas se armaban a cargo de la ciudad con los 40.000
sueldos que entregaba al rey. Antes de distribuir el botin entre ambas partes habia que
descontar la parte que solian recibir el almirante, los comits y otros que iban en las
galeras y, ademds, se estableci6 que los cautivos de mayor importancia, tanto cristia-
nos como rmoros, habian de ser para el monarca®’. En 1353, en Mallorca, se previé que
la parte del botin a librar al rey fuese la décima parte, de la cual el rey daria una décima
al gobemador de Mallorca y al capitin de las galeras que se armasen en la isla?®

En los pactos con armadores particulares, la parte del rey dependia de su mayor o
menor participacién en el armamento, es decir, si pagaba una parte del sueldo o de los
viveres?. En alguna ocasién el rey autoriz6 a sus oficiales para que negociasen la parte
que le habia de corresponder del botin, con la facultad de conceder franguicia de quinto
si lo que convenia era promover los armamentos en corso, por ejemplo, en 1377; pero
pocos meses después cambid de parecer, revocé la franquicia y ordend a sus oficiales
que exigieran el pago del quinto del botin?*®. La politica del rey no era lineal en esta
materia, oscilaba segtin la conveniencia de cada momento. Si en enero de 1378 habia
decidido que todos los corsarios pagasen el quinto, en agosto ya concedid la rebaja de
la mitad a los cénsules de Tarragona para la armada que hicieran contra moros?®.

Hay constancia de que Tortosa goz6 de franquicia del quinto en 1378%%, En Mallorca
se eximié de pagar el quinto real y cualquier otro derecho a los corsarios que armasen
sus naves contra musulmanes en algunos momentos de mayor peligro. Por otra parte en
la misma isla, sometida a ataques constantes de los corsarios, los avales solicitados eran
mucho menores que en Valencia por ejemplo. Pueden comprobarse esos avales en las
listas de licencias de corso que ofrece Maria Dolores L.6pez para los afios 1375-1419.
La misma autora muestra en otro cuadro los patrones que liquidaron el impuesto de sus
capturas, entre los afios 1375 y 1408, y describe el botin conseguido®!.

En 1406 el rey Martin el Humano concedié franquicia de} quinto del botin a los
habitantes de Ibiza por dos aiios. Se habian quejado de que Mallorca y Menora gozaban

234. M.D. Lorez Perez, La Corona de Aragon y el Magreb, 584-586, 595-617 y 626-637.
235. A. de CaPMANY, Memorias Historicas, 11, doc. 44, 67-68.

236. A. de CapMaNY, Memorias historicas, 11, 244,

237. A. de CapMANY, Memorias histéricas, 11, 254-257.

238. ACA, C, reg. 1404, f. 141 1.(1377, julio, 8) y reg. 1262, f. 2 v. (1378, enero, 9).

238. ACA, C, reg. 1262, f. 143 v. (1378, agosto, 21).

240. M.D. Loeez, La Corona de Aragon y el Magreb, 635.

241. M.D. Lorez, La Corona de Aragon y el Magreb, 595-617 y 631-632.
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de esa exencidn y que en cambio elios, que estaban mds cerca de tierras isldmicas. no la
tenfan. Habfan asegurado que la isla estaba muy despoblada y sumida en gran pobreza y
que nadie queria hacer armamentos y entrar en corso, cosa que perjudicaba a la isla??,

A veces, el rey se limitaba a solicitar algo concreto, que le habia llamado la atencién,
de un botin. En 1377, por ejemplo, pidié que le enviaran un bello rocin jinete que le habfan
dicho que se encontraba en un caro de moros que habia sido capturado entonces?®.

El rey podia ceder todo o parte del quinto, o cualquier otro porcentaje de la presa,
a algin oficial real. Acabo de decir que en 1353, el rey prometié dar una décima parte
de su propia parte del botin al gobernador de Mallorca y al capitdn de las galeras
que se armasen en la isla. Unos afios después, el monarca también cedi6 una décima
parte del porcentaje que le correspondia al gobernador de Ibiza, Francesc Mird, para
premiarle por su interés en la conservacién de las regalfas y particularmente de los
derechos del rey en las presas de los corsarios que iban a desarmar a la ista?*. En Cer-
defia, los gobernadores solfan obtener concesiones del quinto; en 1379, el rey Pedro
el Ceremonioso concedié al gobernador de Céller, Joan de Montbui, el quinto del
botin, tanto en las cabalgadas terrestres como en el mar, desde el | de septiembre de
ese afio al mes de abril siguiente, concesion que habfa tenido el anterior gobernador,
ya difunto, Asbert Satrilla; parece que era una concesién encaminada a proporcionar
medios con los que afrontar los primeros gastos del cargo, especialmente el costoso
derecho de sello de la cancillerfa, adeudado por los documentos oficiales de nom-
bramiento, aunque mds tarde, se lo concedid sin esa limitacién temporal; de nuevo,
después de su segundo nombramiento, el 17 de mayo de 1391, le concedié el quinto
y el veinteno de los bienes subastados por piratas y armadores en Cerdefia. También
Francesc de Montbui, hijo del gobernador, obtuvo la donacién del quinto de las captu-
ras de los barcos en corso y de las cabalgadas contra los sardos en 1392. E igualmente
lo obtuvo Pong de Jardi, lugarteniente de gobernador en el Cabo de Logudoro; se lo
habia concedido Roger de Montcada, como reformador del reino en 1396, puesto que
€l lo tenia por concesién de Juan I. En 1397, cuando el rey Martin pasoé por el Alguer,
en su retorno hacia Cataluiia, le confirmé esa concesién®.

LAS SOLUCIONES PARA LA INDEMNIZACION DE LAS PRESAS

La indemnizacién de los dafios causados en un incidente de corso ilegal o de pira-
terfa se consideraba una necesidad de justicia y también de conveniencia, para evitar
represalias contra Jos mercaderes propios. Para obtener esa indemnizacion era necesa-
Tio presentar una reclamacion a las autoridades del lugar de donde procedia el agresor.

Pago de la indemnizacion al damnificado por el sefior del agresor o por otras
instituciones. Podia pasar, aunque no ocurria con mucha frecuencia, que la autoridad

242. ACA, C, reg. 2269, f. 39 r.-v. (1406, agosto, 22).

243, ACA, C, reg. 1260, {. 35 r. (1377, marzo, 2).

244, ACA, C, reg. 1869, f. 7 r. (1388, junio, 10).

245, ACA, C, reg. 1264, f. 144 r. (1379, julio, 30) y reg. 1877, ff. 124 v.-125 r. (1392, marzo, 16).
M.M. Costa, “Oficials de la Corona d’ Arag6 a Sardenya (segle XIV). Notes biografiques”, Archivio Storico
Sardo, XX1X (1964), 325-377, en concreto, 358 y 362.
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interpelada reconociese la razén del reclamante y pagase la indemnizacion, pago que,
a veces, podia durar un largo periodo de tiempo. Un caso significativo ¢s el de la coca
del barcelonés Esteve Bordell apresada en 1322 por una coca de genoveses gibelinos
de Savona, cuando volvia de Chipre. El hecho causé impacto no sélo por la muerte
de Esteve Bordell y otros en el ataque sino también por la importancia de las pérdidas
materiales: Ia nave y un rico cargamento valorado en mas de 150.000 libras. El hecho
habia acontecido cerca de Trapani y por ello y porque los atacantes eran sus aliados
genoveses gibelinos, el rey Federico de Sicilia se vio obligado, presionado ademds
desde Cataluiia, a exigir indemnizacién a Savona. Ademds de decretar represalias con-
tra genoveses y en concreto contra Savona, Jaime II negocid con esa ciudad, en 1325,
un plan de pago por el que se comprometieron a librar 62.061 pérperas en Pera, 6.465
libras genovesas en Savona y 74.000 libras barcelonesas a través de una gabela sobre
la sal. Sin embargo, Savona no quiso ratiftcar lo acordado por sus embajadores y la
deuda continud pendiente. En 1347 todavia esta cuestién no se habia resuelto, aunque
el dux de Génova prometié estudiar la cuestion?*.

Otro caso de indemnizacidn que se alargé muchos afios fue el de la nave caste-
llana de Gutierre Pérez de Santander, patroneada por Juan Rodriguez de la Vega, car-
gada de mercancias pertenecientes a genoveses, que fue confiscada por las autoridades
del Alguer para subvenir a necesidades de 1a defensa. La confiscacién habia acaecido
en 1378, y la indemnizacién ya fue reclamada desde Génova en 1379. En 1381, el
rey Pedro el Ceremonioso reconocid 1a deuda, que era de 15.955 libras y 10 sueldos,
equivalente a 29.010 florines de oro de Aragén y 5 sueldos, a razén de 11 sueldos
el florin; ya entonces pagé alguna cantidad a Bartolomeo Scarampi, procurador de
los genoveses damnificados: entre dos pagos un total de 10.337 florines, 5 sueldos,
5 dineros; por tanto quedaban 18.673 fl. y 5 d. por pagar. Posteriormente, en 1383,
el rey asignd a Luchino Scarampi el cobro de 20.673 florines y 7 dineros sobre las
rentas de la Cdmara Apostélica que €] cobraba entonces a causa de su indiferencia en
el Cisma, lo cual parece sobrepasar la deuda inicial, cosa nada extrafia porque cuanto
mids tiempo pasaba més crecia la deuda con intereses y gastos. No he encontrado cons-
tancia de que esa asignacidn se pagase; en todo caso, en el afio 1390, cuando se firmé
un tratado de paz con Génova, se adeudaban todavia 28.673 florines y 7 dineros. El rey
pudo pagar, de manera inmediata, 8.673 fl. 7 d..y firmé una carta debitoria por 20.000
florines que la ciudad de Barcelona habfa asumido pagar aunque, si no los pagaba, la
deuda recaia de nuevo sobre ¢l rey. La ciudad se comprometié a ese pago porque el
rey le vendi6 el castillo y alodio de Montcada y el castillo y baronia de Cervelld, con
€l mero y mixto imperio, por 132.000 sueldos, equivalentes a 12.000 florines, lote al
que la ciudad aiiadié una serie de privilegios que queria que el rey le concediese y que
éste se resistia a otorgar hasta el punto de decir que renunciaria a toda esa operacién.
Finalmente, sin embargo, el pago se realizé en 1391, después de una reclamacién
genovesa, y Barcelona se quedS con los castillos, muy importantes, sobre todo el de

246. J. MutGe 1 Vives, “Contribucié a Pestudi del comerg at Mediterrani Occidental en el segle XIV:
L'atac piratic a la coca d’Esteve Bordell”, Anuario de Estudios Medievales, 24 (1994) 465-477. F. GlunTa
-A. GIUFFRIDA, Acta Siculo Aragonensia, 11, Palermo, Societa Siciliana di Storia Patria, 1972, docs. 128 y
129. L. D’ Arienzo, Carte reali diplomatiche di Pietro 1V, doc. 285. M.T. FERreR, “Incidéncia del cors en
les relacions catalanes amb 1’ Orient”, 268-270.



A

T TR

Corso y pirateria entre Mediterrineo y Atldntico en la Baja Edad Media 3152

Montcada, para dominar las vias de acceso a la ctudad. Es una muestra de cémo podia
resultar de perjudicial para el interés piiblico un acto de corso o de confiscacién como
en este caso®*.

Menos tiempo parece que transcurrié en el caso que ya he comentado ge la cap-
tura por Arnau Aymar de un pamfil de Agde, que segun este capitdn habia violado ia
prohibicién de entrar en tierras de Arborea, mientras que los de Agde alegaban que
tenfan una licencia del gobernador del Cap de Logudor, Joan de Santa Coloma. El
monarca hubo de respetar el compromiso asumido por éste y pagar la indemnizacién,
que ascendia a 1.222 1. y 9 s. de Barcelona, valor de las mercancias perdidas, intereses
y gastos, atendiendo las quejas del consejo del rey de Francia en el Lenguadoc®®,

Juan I también habia reconocido la justicia de la reclamacién de Torino di Mateo,
mercader de Siena, por la captura de mercaderias valoradas en 4.000 florines de oro de
Florencia por parte de Pong de Ribelles, capitdn de dos galeras armadas, a su socio Pietro
Bindi de “Ugutgoris”. Aunque el rey habia acordado pagar la indemnizacién en dos afios,
Siena amenazé con decretar represalias si no se pagaba en el plazo de cuatro meses*.

Ya hemos visto una intervencién de Barcelona en la indemnizacion a los perju-
dicados por una confiscacién en Cerdena en 1378; no fue la tinica; en otras ocasio-
nes asumid, incluso, mayor responsabilidad con tal de evitar represalias en sectores
fundamentales para el comercio o el aprovisionamiento de la ciudad. Por ejemplo, en
1402, unos corsarios que habian capturado un lefio cargado de trigo en el Lenguadoc
fueron acogidos en el condado de Empiiries donde pudieron vender el trigo; ante el
temor de que uno de los principales centros donde Barcelona se abastecia de trigo se
cerrase para la ciudad, se decidié abonar los dafios causados para contentar al merca-
der robado y, de acuerdo con los mercaderes especializados en el comercio de grano,
imponer alglin impuesto sobre el trigo que viniera de Francia, mientras se trabajaba en
conseguir la indemnizacién por otro conducto®®. También en julio de 1408 la ciudad
de Barcelona acordé buscar 6.000 florines para pagar a un embajador veneciano la
indemnizacién de unas mercaderias robadas por un corsario de Ciller, Huguet de Vol-
trera a venecianos, de acuerdo con las ctudades de Valencia y de Mallorca, ya que se
temia que si el veneciano se iba sin haber recuperado el daiio sufrido, podian padecer
graves represalias; finalmente la ciudad s6lo tuvo que pagar 3.000 florines que el rey
prometié asumir descontandolos de 44.000 florines que la ciudad le debia por diversos
conceptos, segin el monarca®™'.

Si habia una reaccién inmediata, se podia optar también por inmovilizar las mer-
cancias tomadas. Asi por ejemplo, en 1394, después que en Génova se supo que la nave

247. ACA, C, reg. 1931, f. 1 1.-8 v. AHCB, Llibre Verd, I, ff. 279 r.-283 v. (1390, marzo, 14). ACA, C,
reg. 1957, f. 162, reg. 1924, f. 41 r.~v, reg. 1977, ff. 139 v.-140 . (1390, marzo, 19 y 28) y ¢r. Juan [, docs.
1111, 1112 (1390, marzo, 29) y 1113 (1391, mayo, 18); reg. 1876, f. 20 r.-v. (1391, febrero, 8) y ASG,
Diversorum Communis Janue, 1, mazzo 2, doc. 39. Sobre la embajada genovesa y ¢l tratado de paz, en
el que la deuda fue citada: M.T. Ferrer, “La pace del 1390 tra la Corona d'Aragona e la repubblica di
Genova”, 157-191, y M.M. Costa PaRETAs, “Aspectes de les relacions entre Génova i Ia Corona d' Arag6 de
1360 a 1386", Atti del I° Congresso Storico Liguria-Catalogna, Bordighera, 1974, 228.

248, ACA, C, reg. 1974, f. 26 v.-27 r. (1387, octubre, 25) y ff. 34 r.-36 .

249. ACA, C, reg. 1951, ff. 74 v.-75 1. (1394, julio, 24).

250. AHCB, Llibre del Consell, 28, . 49 r.-50 . (1402, abril, 18).

251. AHCB, Llibre del Consell, 28, f. 109 r. Privilegios de Barcelona, docs. 345 y 347,
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de Andrea Lomellini habia tomado la nave del barcelonés Nicolau Pujada, hecho al que
me he referido antes, el dux mandé inmediatamente una galeota a Gaeta, donde debia
saber que las mercancias habian sido Ilevadas o iban a serlo, para que fueran embar-
gadas, puesto que tenia intencién de devolverlas a sus propietarios; las autoridades
genovesas habian lamentado la captura, porque la victima era una personalidad, muy
cercana a la Corona y por las repercusiones gue el asunto podia tener, porque efecti-
vamente, el Consell de Cent se reuni6 inmediatamente y acordé organizar una flotilla
para vengar ese atropello®?. Las medidas parece que no fueron efectivas y Nicolay
Pujada (o Pujades) ejecuté represalias contra genoveses ya en 1395.

La indemnizacién a los damnificados en incidentes ilegales corria a cargo, a
veces, del propio pafs del damnificado si se habia acordado asi en un tratado de paz,
cuando, generalmente se revisaban las demandas de indemnizacién pendientes. Es
el caso, por ejemplo, del tratado entre la Corona de Aragén y Génova de 1386%°. En
1394, el rey aprobé indemnizar a uno de los mercaderes afectados en el atague geno-
vés contra la nave de Pere Sorbera, ocurrido en 1384, incluidos los intereses, en virtud
de uno de los acuerdos de dicho tratado®:.

Indemnizacion a través de confiscaciones por el sefior del agredido.- Era un tipo
de indemnizacidn de emergencia que se aplicaba por sorpresa y como reaccién a un
incidente grave. Un ejemplo significativo es el de Nicolau Pujades, el patron de Barce-
lona que habia sido objeto de robos, méas de una vez, por obra de genoveses. En mayo
de 1401 la nave armada patroneada por Jacopo Guarco habia salido de Génova con
destino a Famagusta para llevar alli al capitdn y soldados que defendiesen la plaza.
Era una nave grande de 5.000 a 6.000 salmas de porte, que ya desde principios del
afio se habia apostado cerca de Aigiies Mortes para apresar catalanes, particularmente
la nave de Jaume Fogassot y Guillem Passadors, que fueron avisados por el monarca
de que cambiaran de itinerario para evitarla y de que navegaran de conserva con otras
naves; estas precauciones debieron evitar la captura de la nave de Fogassot pero no
la de Nicolau Pujades, patroneada por Antoni Salelles, que fue encontrada cerca de
Gaeta y apresada en combate; el rey Martin, ademds de quejarse a Génova y exigir la
indemnizacién de su siibdito, se preocupé de asegurar a Pujades, que era una persona
muy préxima a €}, el resarcimiento de las pérdidas con medidas de fuerza en su propio
reino. Ordend el arresto de los mercaderes genoveses y de sus bienes en Barcelona,
aunque tuvieran guiatges, y se reservo el proceso sobre esta cuestion. Pidié ademés al
patron Ramon Ferrer y a los mercaderes y personal de su nave que no descargaran en
ningun lugar extranjero las mercancias pertenecientes a genoveses que transportaban,
no obstante cualquier documento que hubieran firmado, y que las llevaran directa-
mente a los puertos peninsulares de sus reinos a fin de que se pudiera reintegrar con
ello a Nicolau Pujades?. Eran medidas que se practicaban también en otros paises
respecto a los catalanes.

252. Manual de Novells Ardits, 1, 46-47,

253. Liber Iurium Reipublicae Genuensis, 11, Torino, 1857, cal. 1082-1096 (Historiae Patriae Monu-
menta, VII).

254. ACA, C, reg. 1979, ff. 122 v.-124 . (1394, octubre, 12).

255. M.T. Ferrer, “Antecedenti e trattative per la pace del 1402, 104-105.
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Concesion de marca o represalia. Cuando, pasado un tiempo prudencial despu€s
de haber presentado la reclamacion, no se obtenia satisfaccion y era denegada justicia,
se podig solicitar la concesion de una marca o derecho de represalia contra los conciu-
dadanos del responsable del daio, puesto que se aplicaba el principio de solidaridad
entre el agresor y sus connacionales; asi se podia ejercer el derecho de restauracion
de los bienes perdidos contra un circulo amplio de personas. Antes de conceder la
marca, habia que notificar al pais del agresor que se iba a conceder y, después de un
corto periodo de 21 dies, se podia conceder la marca en firme y se podian tomar bie-
nes por el valor del daiio, valor que antes el agredido habia tenido que notificar bajo
juramento. Parece que antiguamente, el agresor podia tomar los bienes directamente,
aunque no los podia vender hasta después de un mes, por si la captura era ilegal. A
veces ese protocolo no se seguia, por ejemplo por parte del rey de Francia en 1398,
que autorizé que se represaliase a los mercaderes catalanes sin haber pedido antes al
rey Martin el Humano que hiciese justicia?.

La ejecucidn de represalias daba lugar a muchos abusos y perturbaba las rela-
ciones mercantiles tanto o mds que Ja pirateria que se pretendia castigar. Por ello fue
usual en el siglo XIV solicitar salvagnardas para no resultar embargados por marcas
cuando se iba a otro pais?’. Por esta causa, el cobro de una marca podia alargarse
mucho tiempo.

A fines del siglo X1V, se procuraba que la ejecucion de las marcas fuese coutro-
lada por algin representante del gobierno, para poder decidir si la represalia habia
sido aplicada correctamente. En 1395, ante la ejecucién de dos marcas contra genove-
ses por parte de Nicolau Pujada, que ya hemos visto que habia sido robado en 1394, y
por Mateu Gelats, el monarca ordené que todos los bienes capturados por el primero
en dos naves genovesas, que se encontraban en Ibiza, fuesen inventariados y librados
a una persona que los habia de mantener a disposicién del soberano; después resulté
que Pujada habia tomado un total de cinco naves genovesas en los alrededores de
Ibiza, aunque hubo que devolver una, la nave o carraca de Savona, patroneada por
Andrea Caldera, porque se produjeron protestas del duque de Orleans, a quien perte-
necia entonces Savona, y del rey de Francia; las demas, quizds también savonesas, ¢l
monarca se excusé de devolverlas porque sus sibditos habian sido atacados primero
con mdquinas de guerra; también el gobernador de Catalufia inmovilizé en Blanes
otros bienes y una nave tomados a genoveses por Mateu Gelats, los bienes habian de
ser librados al comisario de su marca®s.

256. M.T. FERRER, “Vida, aventuras y muerte de un corsario castellano”, 158-162, docs. 9y 10.

257. 1. Mirer, “Les represalies a Catalunya durant I’'Edat Mitjana”, 30-31, 49-50. Sobre algunos casos
concretos: J. MUTGE 1 VIves, “La marca de Bernat Melhac, la Corona catalano-aragonesa i el Llenguadoc
(1327-1336)", Mémoires de la Société Archéologique de Montpellier, XV (Montpellier, 1987), 175-188 y
Anuario de Estudios Medievales, 16 (1986), 227-238, y “Una marca francesa contra els catalans provocada
per Francesc Carros (1323-1335)”, en Homenatge a la Memoria del Prof. Dr. Emilio Sdez. Aplec d’Estudis
dels seus deixebles i col-laboradors”, Barcelona, Institucié Mila i Fontanals-Centre d’Estudis Medievals
Pere IIi - Universitat de Barcelona, 1989, 127-138.

258. ACA, C, reg. 1998, . 101 . y 127 r.-v. y Diversos, Governacié de Catalunya, 1, f. 124 v. (1395,
octubre, 4, 13 y 14), f. 137 r. (1395, noviembre, 5) y C, reg. 1969, ff. 37 r.-39 r. (1395, diciembre, 9), cit. por
J. VIELLIARD-R. AveEzOu, “Lettres originales de Charles VI conservés aux Archives de Ja Couronne d’ Aragon
a Barcelone”, Bibliothéque de I’Ecole des Chartes, XCVII {1936)”, 8 y 10.
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Algunos impuesios especiales y transitorios sirvieron para indemnizar a los dam-
nificados en los incidentes terrestres o rfiaritimos. Era un método mds seguro que las
represalias y no causaba la inseguridad y la violencia de éstas. El tratado de Jaime I
con Génova de 1230 impuso un lou (laudum) o ithpuesto sobre el comercio mutuo con
ese fin y otros gravdmenes pasajeros fueron impuestos en tierras catalanas en 1259,
en 1273 o en 1286; en Mallorca: en 1320 y en 1343-1344; en el Roselldn, en 1362; en
Catalufia de nuevo en 1367, 1370 etc. Por lo que respecta a Génova, se cobraba uno en
1294; el Drictus Catalanorum, del que se conservan registros de percepcién de 1386,
1392-1393, 1421 y 1453-1454, ya publicados, eran también un lou®’, Es igualmente
muy conocido el lou de los pisanos, establecido con idéntico objetivo de indemnizar a
los damnificados en incidentes de pirateria en 1303 y de nuevo en 1315 y en 1353; se
conservan registros de su percepcién de los afios 1315-1323, y 1353-1355. Cada parte
habia nombrado un colector del lou?®.

Para solucionar las indemnizaciones entre Ia Corona de Aragén y Castilla se adopté
una solucién parecida, la creacién del derecho de quema, que gravaba el comercio miituo
entre ambos estados y que, a pesar de ser transitorio, tuvo una larga duracién. Desde
1305 hubo impuestos transitorios de ese tipo; en 1329 se organizé mejor y ya aparece
citado como “quema”, aunque conocié diversas supresiones. En 1371 se pactd su rein-
troduccién después de la guerra; habia de servir para pagar a los muchos damnificados
durante los pericdos de tregua a los que se adeudaba, sdlo en la Corona de Aragdn,
150.000 libras. El sistema, contestado por Castilla a fines del siglo XIV y comienzos del
XV, no desterré el uso de concesidn de marcas, especialmente en ese periodo®’.

Para evitarlas marcas con Francia se firmaron acuerdos a lo largo del siglo XIV y del
XV suspendiéndolas, nombrando drbitros y a veces creando un impuesto sobre el flujo
de mercancias entre los dos estados afectados para resarcir a los damnificados?2.

Algunos tratados internacionales preveian el nombramiento de unos jueces ele-
gidos por ambas partes —como los ya citados para Francia— que habian de dirimir las
reclamaciones presentadas a fin de evitar la concesidn de marcas, ya que creaban un
circulo vicioso de violencia. Ya en 1329 se eligieron comisarios por parte de la Corona
de Aragén y de Castilla para la revisién de las reclamaciones mutuas y para la admi-
nistracién del impuesto de la quema y el pago a los damnificados. Los comisarios fue-
ron renovandose en los periodos en que el impuesto estuvo vigente y especialmente
a partir de 137175, También el tratado entre la Corona de Aragén y Génova de 1378

259. M.T. FerRrER, “Els italians a terres catalanes, 439-440 y “Catalans i genovesos”, 789-794.

260. T. ANToNy, [ partitari maiorchini del “lou dels pisans” relativi al commercio dei Pisani nelle Baleari
(1304-1322 ¢ 1353-1355), Pisa, 1977, 5-6. M. T. Ferrer, “Els italians a terres catalanes”, 450 y “I mercanti
italiani in terre catalane”, 82-83, 88-89.

261. M.T. Ferrer 1 MaLLOL, La ruptura comercial amb Castella i les seves repercussions a Valéncia
(1403-1409), “1 Congreso de Historia del Pais Valenciano (Valencia, 1971)", I1, Valencia, 1981, 671-682, en
concreto, 672-673. M. Diaco HERNANDO, “La “quema”. Trayectoria histérica de un impuesto sobre los flujos
comerciales entre las Coronas de Castilla y Aragén (siglos XIV y XV)", Anuario de Estudios Medievales,
30/1 (2000), 91-156.

262. J. MIReT 1 Sans, “Les represalies a Catalunya”, 53-59. C. BatLLE 1 GALLART, “Els francesos a la
Corona d’Aragé”, Anuario de Estudios Medievales, 10 (1980), 362-392, en concreto, 372-376 y 381-384.

263. M.T. Ferrer, La ruptura comercial amb Castella, 674. L. PascuaL MAgTINEZ, “Notas para el estudio
de una institucién: el alcalde-comisario de la frontera castellano-aragonesa”, Misceldnea Medieval Mur-
ciana, 2 (1976), 227-275. M. D1aGo HERNANDO, La “quema”, 98-99, 106, 108, 110-111, 122.
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previé el nombramiento de esos jueces; por parte genovesa eran Luchino Scarampi
y Damiano Cattanei, de cuya actividad revisando y dictaminando reclamaciones se
conservan algunas muestras documentales?,

Bl il

LAS CONSECUENCIAS SOBRE EL TRAFICO MARITIMO
Y SOBRE LOS INTERCAMBIOS ECONOMICOS

TErYRa

El corso tuvo en la Edad Media una athplitud y unas consecuencias sobre el
trafico mercantil que no pueden ser ignorados. Segin el estudio realizado por Henri
Bresc en Sicilia, uno de cada cuarenta buques cuyo movimiento se conoce resultaban
victimas del corso al salir de 1a isla, puesto que ha contabilizado de 120 a 130 capturas
para 3.800 movimientos de buques?®®, Habrd que hacer estudios parecidos que demos-
trardn una frecuencia similar o mayor en otros territorios.

Las consecuencias de este estado de cosas fueron diversas. Para los directamente
agredidos podfan ser fatales, desde perder la vida o quedar cautivos, si el agresor era
musulmdn, hasta la ruina econémica propia y de la familia, si no obtenfa devolucién
o indemnizacién pronto. Por ejemplo, el valenciano Pere de Muntsé, que fue captu-
rado con su lefio en 1335, no obtuvo la indemnizacién y por ello le fue concedido el
derecho a ejecutar una represalia contra stibditos de Granada por valor de 250 doblas
de oro, mds los intereses, primero por un periodo de tres afios y después por otro de
cinco; pero Pere de Montsé muri6 sin poder recuperar sus bienes y tampoco lo habian
conseguido sus herederos todavia en 1384%%, Otro ejemplo significativo es el de otro
valenciano, Bemat Miquel, que no podia mantenerse después de que los genoveses
le tomaran en el mar gran parte de lo que tenfa; en 1377 el rey pidié a los jurados de
Valencia que le dieran un pequefio cargo de veedor de las obras de la muralla®. J.
Hinojosa se ha referido también a las secuelas sociales y sobre todo al impacto psico-
16gico de la pirateria en las poblaciones atacadas tanto en desembarcos, 0 terrassanies,
como en las personas que, por su profesion, pescadores, marineros, o mercaderes esta-
ban sometidas al riesgo de ser atacadas y en el caso de que los agresores fueran musul-
manes, al riesgo de caer en cautividad®®.

Otras repercusiones afectaban al conjunto o al menos a un sector de los mer-
caderes no agredidos directamente. El peligro constante y las pérdidas econémi-
cas graves que podian sufrir hacian desistir de emprender algunas rutas o, si se
emprendian, habia que contratar ballesteros que protegiesen la nave, lo que enca-
recia el transporte, porque el gasto se repartia entre los mercaderes?®. Como decia

264. ASG, Notaio Michele Teglia, 1, pliegos 79, 88, 8% y 90 (1380, septiembre, 5, 10 y 13). Scarampi
participé luego en las negociaciones para la paz con Génova de 1386: G. Pistarvo, “Luchino Scarampi tra
Genova e Barcellona per la pace del 1386, Medioevo. Saggi e Rassegne, 1 (1975), 33-47.

265. H. Bresc, Un monde méditerranéen, 339.

266. M. SANCHEZ, “En tomo a la pirateria nazari™, doc. 7. M.R. MartiN 1 FABREGA, Marques i represalies,
206-207.

267. ACA, C, reg. 1259, f. 41 r. (1377, abril, 24).

268. J. Hmolosa, “La pirateria y e corso en las costas alicantinas”, 68.

269. Por ejemplo, el costo de tomar 15 ballesteros en una nave, en 1394, fue de 232 florines de Florencia,
a repartir entre la mercancia cargada: G. NiGro, Mercanti in Maiorca, doc. 203, p. 417.
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uno de los comisionistas de la compaiifa Datini, “guastamento delle mercanzje
sono questi chorsali”?”.

La misma opinidn tenian los arrendadores de los impuestos de entrades i eixides
de la Generalitat que solicitaron una rebaja de la cantidad por la que habian arrendado
el impuesto, porque un par de sucesos habfan producido una fuerte disminucién en los
ingresos aduaneros, una de estas sucesos era los dafios producidos en el comercio con
el Levante por los corsarios que se refugiaban en Mitilene, ya que los mercaderes no
osaban enviar mercancias a Levante o desde esa zona por miedo a perderlas?”’,

El corso podia interferir también en el abastecimiento de algunas territorios,
como Mallorca, deficitarios en grano, que se podian ver en serias dificultades cuando
el ataque de naves corsarias a las naves frumentarias, interrumpia el suministro en
momentos de escasez?’2.

La presencia de corsarios en el mar obligaba a tomar medidas preventivas que
tenian sus costos. En febrero de 1402, por ejemplo, se pagd el flete de un Haiir que los
defensors de la mercaderia de Barcelona enviaron a Mallorca y a Menorca para avisar
a las naves que volvian de Ultramar y de Sicilia del peligro de las naves y lefios arma-
dos que las esperaban para robarlas. Como la navegacién no era cronoldgicamente
exacta, el llaiir estuvo un mes en las islas esperando a las naves y el flete que hubo
que pagarle ascendi6 a 47 florines (25 libras y 17 sueldos)*”. Es uno de los muchos
ejemplos que pueden aducirse puesto que todos los municipios pagaban avisos sobre
la presencia de corsarios o mantenian sistemas de vigilancia?*. Las expediciones para
la persecucién de corsarios o para la defensa maritima tenian también un alto costo.

Otro tipo de consecuencias eran las que recafan sobre los connacionales del agre-
sor. Los armamentos navales contra musulmanes comportaban riesgos personales y
econémicos para los comerciantes que traficaban con el Magreb. En 1297, por ejem-
plo, los mallorquines mostraron su preocupacién por los dafios que podia sufrir su
comercio con Berberfa, especialmente con Tremecén, por el armamento en corso del
noble Bernat de Sarria®”™. Unos afios mds tarde, en 1314, cuando se estaba preparando
1a flota de la Almoina contra Tremecén, Jaime II autorizé a un mercader valenciano a
enviar un lefio a ese pais para recoger a algunos de sus parientes que se encontraban
alli y llevarlos de vuelta a casa con las mercancias, antes de que llegara la flota y
pudieran sufrir consecuencias graves en persona y bienes?’s,

Tedricamente, los estados isldmicos aceptaban que una cosa eran los corsarios
y otra las relaciones estatales. La tregua de 1309 entre Jaime II y el rey de Bugia

270. G. NiGro, Mercanti in Maiorca, doc. 39, p. 85-86.

271. M.T. FERRER, “Pedro de Larraondo, un corsario vizcaino”, 273-274, 310. doc. 13.

272. M. BarceLd Crespf, “Corsarisme 1 comerg a la segona meitat del segle XV”, en VIII Jornades
d’Estudis Historics Locals. El comerg alternativ. Corsarisme i contraban (ss. XV-XVIil} (Palma, 1989),
Palma de Mallorca, 1991, 71-80, concretamente, 71.

273. AHCB, Consolat de Mar, Semestres, I, f. 40 r. (1402, febrero, 14).

274. J. Hworosa MonTaLvo, “Piratas y corsarios en la Valencia de principios del siglo XV (1400-1409)",
Cuadernos de Historia. Anexos de la Revista Hispania, 5 (1975), 106-108. A. Diaz Borras, Los origenes
de la pirateria isldmica en Valencia. La ofensiva musulmana trecentista y la reaccion cristiana, Barcelona,
CSIC, Institucién Mila y Fontanals, 1993, 63-89.

275. ACA, C, reg. 109, f. 206 v. (1297, agosto, 8).

276. ACA, C, reg. 211, f. 190 r. (1314, julio, 29).
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establecio que los ataques corsarios de ambas partes no romperian la paz, siempre
que la parte perjudicada fuera indemnizada en un periodo de dos meses después de
presentada Ia reclamacién””’. Una solucién parecida. fye Eldoptada en el tratado con
Tanez, de 1314, en el que ambas partes se comprometieron, ademds, a no acoger a
Jos piratas ni permitir que se les comprase su presa’”®. La realidad, sin embargo, era
otra y Jos ataques corsarios desencadenaban represalias contra los connacionales de
los agresores, como detenciones en los paises extranjeros donde se hallaban comer-
ciando. Por ejemplo, en 1373, la captura de un lefio en el puerto de Tremecén por
parte de corsarios valencianos provocé el arresto de los mercaderes catalanes en esa
ciudad y en Argel?. Lo mismo sucedia en pafses cristianos: en 1398, el robo de mer-
cancias de mercaderes de Montpellier por parte de Barrasa y Portocarrero provocé el
arresto de los mercaderes catalanes que se encontraban en aquellos momentos en las
senescalias de Carcassonne, Toulouse y Beaucaire, arresto que durd unos dos afios,
y el embargo de sus bienes, para satisfacer a una marca o represalia que concedi6 el
rey francés a fos damnificados?.

Aunque el corso, en general, producia perjuicios, en algunos lugares concretos
la dedicacién a esa actividad fue un factor de crecimiento y de desarrollo, con apor-
taciones de capital importante®’. En Mallorca, el gobernador Gilabert de Centelles
abogaba, en 1349, por la liberalizacién de los armamentos en corso en las islas; creia
que reportarian ingresos al rey y mantendrian o atraerian poblacién a las islas, que
habian quedado muy despobladas después de la peste del afio anterior®?,

Michel Balard cree que el fenémeno del corso resulté un dafio marginal dentro de
la economia mercantil genovesa puesto que a través del juego de las negociaciones, de
las indemnizaciones y a veces de las represalias el armador podfa recuperar una parte
de su capital®®. Yo no serfa tan optimista porque la documentacién nos muestra que
la indemnizacién a través de negociaciones oficiales era extremadamente lenta y las
represalias s6lo conseguian su objetivo cuando se ejecutaban de improviso y ademds
alimentaban réplicas. Unicamente el pago del rescate de las mercancias, si se podia
negociar, suponia una solucién menos gravosa: la pérdida de la mitad del valor de la
mercancfa, segiin cdlculos de la compaiifa Datini en algin caso concreto ya citado.

Por lo que respecta al comercio cataldn, dando a ese vocablo la amplitud que
tenia en el Medioevo, es decir, comprendiendo a mallorquines y valencianos, los
dafios fueron evidentes: supuso grandes pérdidas en barcos y en mercancias. No se
pueden cuantificar, pero si los mercaderes estuvieron dispuestos a poner dinero en
la defensa fue porque el corso les afectaba de verdad®*. Sin embargo, a pesar de Jos
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esfuerzos que se dedicaron a la defensa maritima y a ofensivas contra determinadog
reductos de pirateria o contra piratas concretos no se logré dominar ese fenémeno, que
en el siglo XV continué vampirizando el transporte maritimo?*.
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