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1. INTRODUCCION

La presente Memoria resume los datos principales del proyecto llevado a cabo por la alumna Sandra
Lépez Caballero en el Trabajo Fin de Grado de la E.T.S.I. de Caminos, Canales y Puertos de la Universidad
de Castilla-La Mancha durante el curso académico 2015/2016. El nombre que recibe el proyecto es
“Reurbanizacion de la calle Muelle y del entorno de la estacién de Alta Velocidad en el municipio de
Puertollano”.

El documento recoge antecedentes, situacién previa, necesidades a satisfacer y justificacion de la

solucién adoptada, tal como dice la ley de Contratos del Sector publico.

2. LOCALIZACION

3. ESTUDIOS PREVIOS

El proyecto se situa en el municipio de Puertollano, ubicado en la parte central de la provincia de Ciudad
Real, a unos 37 km de la capital. Presenta una extension de 226.74 km? y una altitud media de 708 m
sobre el nivel del mar. La ciudad de Puertollano cuenta con una poblacién de 50.608 habitantes segln
los datos de INE 2014, teniendo por tanto una densidad de unos 223 hab /km?.

Es una de las pequefias ciudades espanolas mejor comunicadas, que cuenta con la estacion de tren AVE-
Renfe Puertollano. A ella llegan la linea de Alta Velocidad Madrid-Sevillay la linea de ancho ibérico Alcazar
de San Juan- Badajoz.

La estacion de Puertollano es céntrica, lo que hace que las vias pasen por mitad de la ciudad, generando
una barrera fisica entre las barriadas del Carmen y de las Mercedes con el resto del pueblo. Dicha estacién
se situa dentro de la zona de actuacion.

El centro del término municipal posee las coordenadas 38°41'07"”N de latitud y 4°06'40"0 de longitud. Se
encuentra en la Cuadricula UTM VHO8 con coordenadas UTM del Huso 30 referido al centro de la ciudad
son X 402871 m.Y 4282300,1 m. Comprendido en la Hoja del MTN 1:50000 810 y en la MTN 1:25000 810
11,8101V, 83511, 836 1y 836 II.

3.1CLIMATOLOGIA

Puertollano se encuentra en un clima continental donde destacan unos inviernos suaves y unos veranos
calurosos, mientras que en primavera y otofio las temperaturas suelen ser suaves. La temperatura media
anual es de 14,9 2 C, siendo el mes mas frio enero.

Su precipitacion media es moderada, de unos 478 mm de media anual y la cual es en su mayoria en forma
de lluvia. Se registran en el afio por término medio 73 dias de lluvia, 2,4 de nieve y 1,2 de granizo. Las
mayores precipitaciones se producen en el mes de mayo y las menores en agosto, apareciendo en los
meses estivales el caracteristico déficit hidrico del clima mediterraneo.

El diagrama de Puertollano refleja la existencia de un periodo seco estival en los meses de verano y
maximos pluviométricos en primavera y otofio.

Puede apreciarse que los vientos dominantes son los de direccion oeste y noroeste, siguiendo la direccién

de las alineaciones montafiosas entre las que se encuentra enclavado el municipio.

3.2HIDROLOGIA E HIDROGEOLOGIA

El municipio de Puertollano se incluye dentro de la Cuenca Hidrografica del Guadalquivir, a excepcidén del
sector mas septentrional del Término Municipal que pertenece a la Cuenca Hidrografica del Guadiana; la
red hidrografica municipal se articula en torno al rio Ojailén, que atraviesa el municipio de oeste a este,
colectando las aguas de los diferentes arroyos del municipio y viertiendo sus aguas al rio Jandula, afluente
este Ultimo del Guadalquivir.

El Ojailén es un receptor de aguas residuales urbanas e industriales. Si bien la existencia de depuradoras,
en los vertidos de mayor entidad, mejora la calidad del agua del rio, ésta continta siendo baja, pues
durante la mayor parte del afio el rio no aporta agua suficiente como para diluir dichos efluentes.
Consecuentemente en el entorno del rio se apreciaban unos margenes descuidados y abandonados. En
la actualidad el ayuntamiento estd llevando a cabo la recuperacion de estos margenes.

En cuanto a la hidrologia subterranea, las caracteristicas litoldgicas de los materiales del municipio no
son favorables para la presencia de acuiferos ni la sequia de los arroyos poco tiempo después de terminar

las lluvias vy, junto con el tipo de vegetacion xerdfila, son indicadores de la escasez de reservas de agua.
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No obstante, existen algunos tipos de acumulacidon en fracturas y materiales de formacién reciente;
concretamente pueden diferenciarse dos: acumulaciones en las sierras y laderas (materiales: cuarcitas y

coluvies) y acumulaciones en la parte central del valle (recubrimiento terciario-cuaternario).

3.3GEOLOGIA

Los recursos minerales presentan, y han presentado, elevada importancia dentro del municipio de
Puertollano, tanto para su desarrollo econdmico: mineria del carbdn; como por su alto valor cientifico:
riqgueza en restos fésiles y puntos de interés geoldgico.

El valle del Ojailén se corresponde con un sinclinorio del Paleozoico antiguo que se rellené con

sedimentos posteriores. De forma genérica y esquematica los materiales aflorantes son:

° Materiales duros del Paleozoico en los bordes del valle y en alineaciones dentro del mismo.
° Rellenos recientes del Mioceno y Cuaternario en el area Central.
o Presencia de rocas volcanicas.

3.4 CARACTERISTICAS DEL SUELO

Mediante el analisis de dos estudios geotécnicos llevados a cabo en el municipio, se han obtenido
importantes conclusiones de las caracteristicas del suelo del mismo.

El municipio cuenta con un suelo bastante competitivo, de suelos seleccionados y tolerables en los puntos
donde se han realizado los proyectos de estudios geotécnicos y que se puede extrapolar a la zona de
actuacién. A su vez, estos estudios aportan datos tectdnicos y muestran de forma detallada Ia
estratigrafia local, los cuales se pueden observar en el Anejo 5. Estudios previos.

Tanto los suelos tolerable como los suelos adecuado-seleccionado que se encuentran pueden ser
utilizados en el nucleo y el cimiento de rellenos de tipo terraplén (previa comprobaciéon de su
caracteristicas particulares y siempre que el indice CBR correspondiente a las condiciones de
compactacion de puesta en obra sea igual o superior a 3), e incluso como capa de coronaciéon y como
zahorra natural en capas de sub-base a efectos de definir la estructura del firme.

Ademas, al situarse en un terreno ya urbanizado con gran cantidad de trafico, el terreno presenta una

gran consolidacién, por lo que podemos suponer una explanada de tipo E3.

3.5MORFOLOGIA Y EROSION

La morfologia del lugar cuenta con grandes pendientes, que van a determinar la red de saneamiento,
donde puede ocasionar problemas por altas velocidades del agua.

En lo que respecta a la erosion hay que destacar que la mayor parte del municipio presenta pérdidas de
suelo que no superan las 25 Tm/ha/afo. No obstante, aparecen ciertas zonas donde debido a las
pendientes y a la deforestacidn se alcanzan niveles de pérdida de suelo del orden de entre 100-200

Tm/ha/afio (Nivel erosivo 6).

3.6FAUNAY FLORA

El municipio alberga una serie de caracteristicas ambientales que hacen de él un excelente refugio para
la fauna. Como consecuencia de ello, el Término Municipal, en su totalidad, forma parte de la Zona de
Importancia del buitre negro y de la Zona de Importancia del aguila imperial ibérica.

Con este proyecto se intenta ocasionar el menor impacto en su habitat. Al encontrarse en un suelo
urbano, las especies mas frecuentes de la zona son: el cernicalo primilla (Falco naumann)i, cuyas colonias
se encuentran amenazadas por la restauracion de viejas edificaciones, en cuyos agujeros cria la especie.
Otras especies asociadas al medio antrépico son el avién comun (Delichon urbica), la golondrina comun
(Hirundo rustica), el gorrién comun (Passer domesticus) o el vencejo comun (Apus apus).

Por otro lado, el estudio de la vegetacidn del municipio nos permite establecer cudl es la vegetacidn tipica
de la zona, la cual se va a utilizar para la reurbanizacién de la calle. Entre ella destaca: la encina (Quercus

rotundifolia), la coscoja (Quercus coccifera), el tamujar (Securinega tinctoria) y el olivar de almazara.

3.7 ANALISIS SOCIOECONOMICO

3.7.1 Economia del municipio

El mercado laboral local se caracteriza por tasas de actividad (48.8%) y ocupacion reducidas, existiendo
ademads una importante proporcién de poblacion prejubilada o con jubilacion anticipada. El paro alcanza
cifras en torno al 10%, afectando de manera especial a la mujer y a los segmentos mas jovenes de
poblacién, asi como a los hombres mayores de 50 afios, un colectivo con especiales problemas para su

reinsercion en la vida laboral.
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El porcentaje de trabajadores con formacién secundaria o superior es escaso, mientras que un nimero
elevado carece de estudios. Las condiciones de formacion se diferencian, ademas, por sexos, siendo
claramente desfavorables a la mujer.

La estructura econdmica del municipio muestra una importante consolidacién de su capacidad industrial,
tras los procesos de reconversion de la Ultima década, que sienta las bases para una nueva etapa como
centro de servicios, asi como una apuesta por la renovacién del sector energético mediante la apuesta
por las nuevas energias renovables, que en un principio fracasaron pero que actualmente estan volviendo
a resurgir disminuyendo en cierta medida la excesiva dependencia de las grandes compafiias energéticas

como Repsol.

3.7.2 Poblacion de la zona de actuacion

La zona de actuacidn se situa al noroeste del barrio Centro-Sur de la ciudad de Puertollano, que se
caracteriza por localizarse en el centro de la ciudad como su propio nombre indica.

Dicho barrio cuenta con la mayor parte de la poblacién, un poco mas de un cuarto (25.5%), debido a que
la mayoria de edificaciones existentes en él son edificios de gran altura, de hasta 10 plantas, lo que
permite una gran densidad en el barrio. En él, se localiza la mayor parte de la vida urbana, debido a la
gran cantidad de comercios, locales, bares, parques infantiles, calles peatonales,... que posee, contando
también con el Paseo San Gregorio.

Sin embargo, la zona de actuacidn no posee las mismas caracteristicas que el resto del barrio, tan solo la
parte este de la calle Muelle es asi. El resto de la zona se caracteriza por ser una zona no consolidada,
donde el Unico movimiento que presenta es el que aporta la estacidén del AVE. Ademas, al situarse parte

de ella en una zona no consolidada, la densidad en comparacién al resto del barrio es mucho menor.

3.7.3 Ideologias de la poblacidn

Para llevar a cabo una buena actuacién urbanistica en la zona, es bueno conocer las ideologias y
perspectivas de la poblacidon del lugar. En la poblacién de Puertollano ha calado mucho el sector minero
e industrial y el ferrocarril.

La mineria en la sociedad de Puertollano es muy relevante, debido a que la mayoria de la poblacién

desciende de trabajadores de la mina. Existe una gran cantidad de monumentos relacionados con el

ambito de la mineria en toda la ciudad, como son el caso del museo de la mineria, el Monumento a la
Mineria, el Monumento al Minero y las restauraciones y conservaciones de los castilletes. Ademas, ha
arraigado una ideologia obrera en los habitantes de la ciudad.

El ferrocarril también ha sido una pieza fundamental, pues ha permitido un gran crecimiento de la
poblacién y evolucion de la sociedad. En un principio se utilizé para el traslado de mercancias, pero con
el paso del tiempo también dio lugar al traslado de pasajeros. Se intenta rememorar la evolucién del
ferrocarril en la ciudad con la exposicidn de las antiguas maquinas de vapor que se utilizaron en la antigua
estacion de ferrocarril. Por otro lado, las antiguas lineas han ido desapareciendo dando lugar a vias verdes
o se han mantenido con el paso de los aios, quedando como un simbolo en la ciudad.

Por ultimo, la industria es el sector mas importante para Puertollano, lo cual afecta directamente en la
ideologia de la poblacién. Esto genera que el cierre de cualquier empresa provoque movilizaciones en los
habitantes de la ciudad y protesten en manifestaciones, como es el actual caso de Elcogas.

Sin embargo, como se ha dicho antes, gracias a la inversion de nuevas empresas la ciudad parece estar

volviendo a florecer y ganando confianza la industria otra vez.

3.7.4 Opinion ciudadana

Para que la actuacion reciba una mejor aceptacién de los vecinos y habitantes de la ciudad, se pretende
hacer participes a estos a la hora de tomar ideas en el disefio de la misma.

A través de una serie de encuestas, se identificara la opinidn y las posibles sugerencias de los
ciudadanos que pasan por la zona, conociendo asi cdmo les van a afectar las modificaciones que se
realicen en ella.

Los resultados se han analizado y representado en graficos para poder obtener una serie de conclusiones.
A través del analisis multivariante en MYSTAT, se ha obtenido la variabilidad de unas variables respecto

a otras.
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Imagen 1: Andlisis multivariante. Fuente: Elaboracion Propia.

Como conclusidén, se puede observar que en cada eje de variabilidad existen dos perspectivas sociales
opuestas. En el eje de variabilidad 1 (horizontal) hay un foco de la poblacién que apoya que la calle debe
estar bien equipada con los servicios basicos y el buen estado de ellos, como son el caso de laimportancia
del mobiliario y las aceras, el aparcamiento, la forma de distribuir el aparcamiento y la localizacién de
dicha zona.

Sin embargo hay otra vertiente de la poblacién que resta importancia a estos aspectos y se los da mds a
la apariencia y aspecto que posea la calle, es decir, no tanto de los servicios que esta posea o su propia
localizacidn, sino que esta se encuentre limpia, sea agradable, generando asi un ambiente comodo para
el peatdn.

En cuanto al eje de variabilidad 2 (vertical) hay de nuevo dos focos que indican la importancia que
representan el aspecto que posea la calle mediante vegetacion, que tenga actividad y esté bien
iluminada, frente a otra gente a la que estos aspectos no les importan y le dan mds importancia a lo que

representa la estacidn en siy la imagen que esta aporta a la ciudad de Puertollano.

Todo esto se puede resumir indicando que la opinidn social se divide en dos directrices. La primera,
referida a temas de conservacion de la limpieza y mantenimiento de las calles y otra, referida a aspectos
de localizacion y de organizacion de los equipamientos que hay en la zona.

Por otro lado, se hizo otra serie de preguntas a gente determinada, para comenzar a conocer la zona y
cémo era entendida por la poblacidn del lugar, sobre todo de |la gente mas vinculada a ella, como pueden
ser los trabajadores de ADIF y RENFE, los taxistas y los residentes de la zona de actuacion. Esta encuesta
es de respuesta libre y las respuestas no estan sometidas a datos cuantitativos ni semicuantitativos.

Las conclusiones de esta encuesta es que las calles de la zona son muy estrechas y por ello se generan
congestiones con la llegada de los vehiculos en hora punta. Ademas, la plaza situada en frente de la
estacion no se usa y sélo genera un espacio residual.

En el Anejo 6. Andlisis socioeconémico, se pueden ver con mas detalle el analisis de las encuestas y los

estudios socioecondmicos.

4. ANALISIS DETALLADO DE LA ZONA DE ACTUACION

La localizacion del proyecto se lleva a cabo en la calle Muelle y en los alrededores de la estacién de Alta
Velocidad, como bien indica el nombre del proyecto.

La calle Muelle funciona como eje principal de la zona de actuacion y posee una gran importancia para la
ciudad de Puertollano, ya que actla como puerta a la ciudad desde la estacidn y conecta esta ultima con
el centro, el Paseo San Gregorio.

El drea de estudio se caracteriza por estar muy deteriorado, donde la presencia de las vias ferroviarias,
del parking de Renfe y las antiguas cooperativas de muebles y harina dan un aspecto de abandono, que
no resulta nada agradable a la vista del viandante, a pesar de su cercania al centro de la ciudad.

Todos estos factores la han convertido en una zona no transitable y de poco uso funcional. Ademas, las
vias ferroviarias generan una gran barrera lineal entre el centro de la ciudad y las barriadas del Carmeny
las Mercedes al otro lado de las vias.

Las calles que conforman la zona de estudio se encuentran en las siguientes condiciones:
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Calle Muelle.

Se puede diferenciar en dos tramos entre los cuales hay un gran contraste para el usuario que pasa de
uno a otro.

El primero une el Paseo San Gregorio con la calle Ancha; dicho tramo se encuentra en bastante buen
estado, teniendo una buena accesibilidad, iluminacion, gran cantidad de ojos a la calle, rodeado de
edificios en buen estado y es una zona de ocio debido a que cuenta con bares, locales de pequefio
comercio y acceso tanto del Mercadona como de su parking. Su principal problema se basa en la
estrechez de la aceras. Este tramo recibe el nombre de calle Muelle este en el proyecto, al situarse en la
parte oriental de la calle.

El segundo tramo une la calle Ancha con la Estacion. En este tramo las aceras estdn en peor estado y
poseen una menor accesibilidad debido a que los vehiculos estacionan encima de las mismas y la
iluminacién es insuficiente. Los edificios son de peor calidad y muchas de las viviendas estan vacias.
También existe un transformador pegado a la alineacion de la calle y el acceso al patio de manzana de
las casas de Renfe que en el POM es reconocido como suelo no consolidado y tiene uso de garaje para
los vecinos. Todo ello genera un aspecto de abandono, especialmente en horas nocturnas donde no hay
trafico de los usuarios de la estacion. Este tramo recibe el nombre de calle Muelle oeste o woonerf en el
proyecto, el primer nombre se debe al situarse en la parte occidental de la calle y el segundo porque el
proyecto pretende convertir este tramo en una calle woonerf como se explicara a continuacion.

Por otro lado, la calle a la altura de la estacién es una zona muy estrecha donde los coches realizan el
cambio de sentido que provoca atascos en los horarios de llegadas de los trenes, que se van a tomar
como horas punta en el trafico de la calle.

Calle Ancha.

Es una de las principales calles de la ciudad debido a su centralidad y a su gran anchura, como su propio
nombre indica. Actla como travesia de la nacional N-420 para poder atravesar la ciudad desde el Norte
al Suroeste. Se caracteriza principalmente por la gran anchura de sus aceras (5 metros en algunos puntos)
y la gran irregularidad que presentan, provocando que la anchura de los carriles, uno para cada sentido,
sean muy pequefos: unos 2,75 metros cada uno. Debido a la estrechez de los carriles y la gran IMD de la

calle, la velocidad del trafico es muy baja y genera grandes atascos.

La calle Ancha estd dotada de gran belleza paisajistica, debido a que cuenta con mucha vegetacion y
grandes jardines en las aceras. Es una zona bien conservada, con gran cantidad de mobiliario y en buen
estado, donde el viandante se encuentra cdmodo y seguro. Ademas cuenta con bienes mobiliarios como
la Iglesia Cristiana Evangélica. Esta calle solo se ve afectada por la actuacién en los cruces con la calle
Muelle y Ferroviarios.

Calle Avenue.

Es una calle de poco tréfico que va pegada a las vias por la parte este de estas, desde que nace en la
estacion hasta que termina en el “Puente”, Unico paso superior para el trafico que cruza las vias dentro
de la ciudad. Soporta por lo tanto parte del trafico dirigido hacia el paso superior y vehiculos que salen
de la estacion por dicha zona, siendo este muy escaso.

Se caracteriza por ser una calle poco acogedora, sin ojos a la calle, ya que al oeste de esta encontramos
las vias y al este alternamos edificios antiguos con cooperativas y edificios abandonados. La calle continda
mas al norte de la estacion del AVE, donde se convierte en el parking de Renfe, siendo suelo urbano no
consolidado, por lo que se debe realizar un Plan Parcial de Reforma Interior (PPRI) que debe ir
acompafado de un ED y un PU que indica por déonde va el saneamiento, las acometidas, etc.

La calle cuenta con bienes mobiliarios como la escuela sindical de UGT, una plaza donde se encuentra
una parada del mini bus, una empresa de alquiler de vehiculos, la antigua cooperativa de madera de N2
Sefora de Gracia y el parking de Renfe de la estacidn.

Calle Ferroviarios.

Es una calle bastante nueva, creada en los afios 90, que conecta la calle Ancha con la Calle Avenue a la
altura del parking de Renfe, por lo que queda cortada por este y pasa a ser un callejon sin salida. Es de
uso residencial, los vecinos aparcaban sus coches hasta que el trafico fue cerrado mediante bolardos en
el afio 2013. Se caracteriza por su gran pendiente y por su estrechez, que solo permite el aparcamiento
a un lado de la calle.

Paseo San Gregorio.

El paseo de San Gregorio es considerado la zona verde mds importante de la ciudad. Se caracteriza por
albergar una gran densidad de vegetacidn, de gran valor ornamental y muy variada. Tiene una superficie

de 23.629 m?y cuenta con un paseo romantico, ademas del llamado paseo popular, adornados con
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pérgolas y celosias de hormigdn. Dispone también de dreas de ocio para nifios y mayores, ademds de un La zona de actuacién permanecid sin urbanizar hasta los afnos 50, cuando Renfe construyo viviendas
aparcamiento subterraneo. unifamiliares adosadas cedidas a sus operarios, que con el paso de los afios fueron vendidos a estos
A ambos lados del paseo hay dos carriles de circulacion de vehiculos y un carril de aparcamiento. El carril mismos por un bajo coste. En los aifios 60 -70, comenzaron a construirse los primeros edificios en la zona
derecho de circulacién esta frecuentemente ocupado por vehiculos estacionados en segunda fila que aprovechando las parcelas vacantes compradas a Renfe y en los 80 se construye la escuela Sindical de
generan gran cantidad de atascos y una reduccion de velocidad de circulacion. UGT, que se situa en terrenos cedido por Renfe.

Por otro lado, el Paseo San Gregorio cuenta con gran cantidad de bienes que conforman buena parte del Por otro lado, la Calle Muelle este ha estado siempre ocupada y con el paso de los afios se han ido
patrimonio de Puertollano como son: la concha, el reloj de las flores, la fuente agria, la casa de bafios,... derruyendo las casas sustituyendose por edificios, que cuentan con unos 10-20 afios de antigliedad.

La actuacidn solo afecta al cruce del Paseo con la Calle Muelle a la altura del paso de cebra. La edad de los edificios no se sabe con seguridad, pero gracias al andlisis de los vuelos fotogramétricos,

QY

se puede hacer el siguiente plano de sintesis, dependiendo del vuelo en el que se puede observar su

construccion.

Vuelo 1945-1946
B8 vuelo 1956-1957
B \uelo 1973-1986
B i 19801986
Vuelo 2012

Antigua estacién
Imagen 2: Distribucion de las calles alrededor de la zona de actuacion: Elaboracidn Propia.

Imagen 3: Clasificacion de las edificaciones segun su edad. Fuente: Elaboracion Propia.

4.1EVOLUCION HISTORICA DE LA ZONA DE ACTUACION

Centrandose en la evolucion de la zona de actuacion, se observa que fue bastante tardia en desarrollarse En el Anejo 2. Antecedentes se observa la localizacién de los edificios anteriormente citados y los vuelos

urbanisticamente a pesar de su cercania al centro de la ciudad de Puertollano, ya que se encontraba junto fotogramétricos utilizados para llevar a cabo el anlisis.

a las vias de ferrocarril. Estos terrenos eran propiedad de Renfe, quien fue cediendo, vendiendo o

usandolos para ampliar el trazado del ferrocarril e introducir los carriles de ancho internacional del AVE.

TUTOR: M2 Rita Ruiz Fernandez 11| Pag.



TRABAJO FIN DE GRADO: REURBANIZACION DE LA CALLE MUELLE Y DEL ENTORNO DE LA ESTACION DE ALTA VELOCIDAD

EN EL MUNICIPIO DE PUERTOLLANO
E.T.S. INGENIEROS DE CAMINOS CANALES Y PUERTOS DE CIUDAD REAL

Sandra Lopez Caballero
CURSO 15/16
MEMORIA GENERAL

4.2USOS DEL SUELO

Conocer los usos del suelo que tienen lugar en la zona ayuda a entender las actividades que se realizan
en ella. Los usos existentes son los siguientes:

Suelo urbano no consolidado: tanto el parking de Renfe como el patio de manzana junto a las casas de
Renfe se situa en un suelo urbano no consolidado.

Zonas verdes: el Paseo San Gregorio, el parque junto a las vias del tren y algunos pequefios jardines.
Equipamientos: la antigua fabrica de tejas situada al noroeste del plano y el Colegio Virgen de Gracia al
noreste.

Residencial Bloque Laminar: la escuela sindical propiedad de Renfe.

Residencial Bloques de edificios: al encontrarse en el centro de la ciudad, existe una gran cantidad de
bloques de edificios que varian desde 4 hasta 7 alturas.

Residencial Unifamiliares: las casas unifamiliares de Renfe.

Estacion del AVE: hito importante de la zona.

Sistemas generales de via urbana: el Paseo San Gregorio y la calle Ancha son considerados sistemas
generales.

En el Anejo 3. Andlisis de la situacion actual, se aprecia el plano de usos del suelo.

4.3 BARRERA FERROVIAIRA'Y MOVILIDAD PEATONAL

Las vias del ferrocarril son causantes de barreras territoriales. Especialmente en el caso de Puertollano,
ya que estas pasan por medio de la ciudad dividiendo el pueblo en dos. Sin embargo, hay zonas de
permeabilidad, como son los pasos superiores e inferiores que atraviesan esta barrera a lo largo del
municipio. Estas no son suficientes, por lo que el propio POM plantea la idea de crear una pasarela junto
a la estacion.

A través del plano de analisis del flujo peatonal sobre las vias hasta la estacion que encontramos en el
Anejo 3: Andlisis de la situacion Actual, se analiza la situacidén mas idénea para implantar dicha

pasarela. Para ello se ha realizado un pequeno andlisis de los flujos peatonales de la poblacién que van
a la estacién desde las barriadas del Carmen y las Mercedes.

En el plano se puede observar que existen dos puntos optimos para la implantacion de la pasarela, los

cuales deben tenerse en cuenta a la hora de realizar la soluciéon de la actuacion.

4.4TRANSPORTE PUBLICO Y TAXIS

El transporte publico es un tema a tener en cuenta a la hora de llevar a cabo una actuacién urbanistica.
Por la calle Muelle oeste pasa la linea de microbus n2 8. Esta linea de microbus da muchas vueltas para
poder acceder a la estacion del AVE y poder regresar a su trayecto en el paseo, generando poca eficacia
en esta linea. Por otro lado no hay ninguna linea que comunique la estacién del AVE con las barriadas del
Carmen y Las Mercedes al otro lado de las vias del ferrocarril.

Con la actuacién, se deben intentar solucionar estos problemas de movilidad del transporte publico de
la ciudad.

La parada de taxis se ubica entre la estacién de ferrocarril y la plaza de la calle Avenue. Esta parada
presenta dos problemas importantes. El primero es la escasa sefializacidon que presenta, por lo que pasa
desapercibida por los viajeros. Y el segundo problema se debe a que la salida de |la parada se situa delante
de la estacidn y en direccion contraria a la que lleva el resto del trafico en un tramo de la calle Avenue,
todo ello junto al cambio de sentido que realizan mucho coches delante de la estacidén genera gran

cantidad de atascos.

4.5 APARCAMIENTOS

La zona de actuacion se situa en el centro norte de la ciudad de Puertollano, por lo que al igual que el
resto del centro tiene problema de aparcamientos. La acera derecha de la Calle Muelle este, es zona azul
y la otra acera zona de residentes. Esto ocasiona que el aparcamiento destinado a personas que van solo
a la estacién sea menor y la gente estacione subiéndose a las aceras.

Como conclusién, es necesario la ampliacion del aparcamiento en la zona de actuacion, aunque vaya en
contra de las posturas actuales urbanisticas que promueven el espacio del peatdn frente al automavil.
A continuacidn, se explican las caracteristicas de dos zonas de aparcamiento junto a la estacion.
Analizando el resto del aparcamiento de la zona encontramos dos grandes concentraciones. El parking
de Renfe y la zona de aparcamiento junto a la plaza en la calle Avenue.

El primero es un parking con franquicia Renfe validable en cajero. Presenta un total de 102 plazas, donde

mas de la mitad nunca estdn ocupadas, a pesar del déficit de aparcamiento en la zona.
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El segundo, zona de aparcamiento junto a la plaza de la calle Avenue, se sitla como su propio nombre
dice junto a dicha plaza dejandola oculta tras los coches estacionados, por lo que el transelnte no se da
cuenta de su existencia y su uso queda relegado a la circulacion.

Estas dos zonas se pretenden solucionar a través de la actuacion, en el parking de Renfe se propone la
reduccion del espacio destinado al parking y a su vez se eliminaria el efecto barrera que este genera en
dicha zona, permitiendo asi poner plazas de aparcamiento publicas y la apertura de la calle Ferroviarios
gue, actualmente, es una calle sin salida.

En la segunda se plantea el reemplazo de la plaza por mas aparcamientos.

4.6 EXPOSICION

Hacer un andlisis de las sombras que se generan a lo largo de nuestra zona de estudio es importante, ya
gue afectara a la distribucion de la vegetacidn, equipamientos, marquesinas, etc.

A la hora de tener en cuenta la ubicacién de la vegetacion, es bueno localizarlas en la solana, ya que éstas
se nutren de la energia del sol. Por el contrario, el mobiliario debera situarse, en su mayoria, en la umbria.
Para ello, se ha realizado un estudio de las sombras que se generan a distintas horas a lo largo del dia en
las estaciones de invierno y verano proyectando las sombras que generan las edificaciones que
interrumpen la visual del viandante. Este andlisis se puede observar en el Anejo 3: Andlisis de la zona de
actuacion.

Segun las estaciones se generaran unas sombras u otras en nuestra zona de estudio. En invierno se
contard con pocas horas de luz y se generaran sombras en torno a nuestra zona de estudio a lo largo de
todo el dia; sin embargo, en verano solo se tendra sombra en las ultimas horas de luz del dia.

Este estudio sirve para multiples utilidades como puede ser el acondicionamiento publico del vial para
gue sea mas agradable para los usuarios, la ubicacién de diferentes espacios publicos o comerciales, etc.
La conclusion obtenida es que la acera derecha de la calle Muelle este se encuentra siempre en umbria,
por lo que es ideal para situar bancos y terrazas de bares, ademas eliminaremos su banda de
aparcamiento para ensanchar las aceras y crear una franja mas agradable al peatdn, mientras que en la

otra acera se establecera la vegetacion.

4.7 PROBLEMAS URBANISTICOS

4.7.1 Zona enfrente de la estacion.

Imagen 4: Andlisis de la zona enfrente de la estacion. Fuente: Elaboracidn Propia.

Con esta fotografia panoramica al salir de la estacion, se pretende ensefiar cémo lo primero que se ve es
la continuacién de la calle Muelle y tanto la zona de la derecha que es donde se sitta la plaza de la calle
Avenue y la parada de taxis, como el lado de la izquierda, donde se situa el parking de Renfe, quedan sin
relevancia y no llaman la atencidn, generandose una especie de barreras invisibles que provocan que los

transelntes no se dirijan a esas zonas porque no llevan a ningun sitio y se encuentran deterioradas.

4.7.2 Calle Muelle zona este.

" Moviliario dentro
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Imagen 5: Andlisis de la calle Muelle zona este. Fuente: Elaboracion Propia.
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Esta zona, como se ha dicho anteriormente, se caracteriza por la existencia de locales y bares que generan

ambiente en la zona. Sin embargo, cuenta con una serie de problemas:

° Posee unas aceras muy estrechas, de 1,5 metros, por lo que incumple la norma de accesibilidad
gue indica como minimo 1,8 metros.

. El mobiliario urbano se situa dentro de la banda de circulacién disminuyendo la zona del peatén.

° Los aparcamientos generan un efecto barrera y es de zona azul o zona de residentes, por lo que
no hay aparcamientos publicos gratuitos.

. El firme se encuentra en mal estado.

° La calzada cuenta con un carril de un solo sentido de 3,6 metros, lo que hace que se encuentre
sobredimensionado.

. En algunos tramos los locales ponen terrazas con mesas, generando taponamientos por la

disminucion de la zona del peaton.

4.7.3 Interseccion de la calle Muelle con la calle Ancha

s ﬁ% Cableado electrico

aéreo

Sefiales dentro
de la banda
de circulacion

Aparcamiento i
encima de las aceras @&

Firme
estropeado

Mobiliario en
mal estado

No hay sefializacién |
No hay orejas “S===== del vado para ciegos =

pom /—f—’/‘

Imagen 6: Andlisis de la interseccion de la calle Muelle con la calle Ancha. Fuente: Elaboracion Propia.

La interseccidn entre la calle Muelle y la calle Ancha es muy transcurrida debido a la gran importancia de
la dltima. Los problemas principales que esta interseccidén presenta son los siguientes:

° No existe baldosa de botdn que senalice la existencia de los vados a los ciegos.

No existen orejas que permitan al peatdn ser mas visible a la hora de cruzar por el paso de cebra.
El mobiliario existente esta en mal estado, como el bolardo que se puede observar en la fotografia.
Los posters de las sefiales se sitian en medio de las aceras generando un posible peligro de
colisién con los peatones.

Los vehiculos aparcan al borde de la interseccion empeorando la visién en esta.

El firme se encuentra muy estropeado, presentando piel de cocodrilo y otros desperfectos.

El cableado eléctrico es aéreo y va enganchado en las fachadas de los edificios, ocasionando

problemas a vehiculos de una altura mayor de 3-4 metros.

4.7.4 Calle Muelle zona oeste.

Transformador
no soterrado
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Imagen 7: Andlisis de la calle Muelle zona oeste. Fuente: Elaboracion Propia.

La zona oeste de la calle Muelle estd mucho mas deteriorada y abandonada que la parte este. Los

principales problemas que presenta son los siguientes:

Con las llegadas y salida de los trenes, los coches estacionan encima de las aceras, dejandolas
practicamente inaccesibles.

Los arboles disminuyen la zona de transito para el peatdn.

Posee dos carriles sobredimensionados de 3,6 metros cada uno. Ademas, el carril de bajada
genera atascos junto a la estacién cuando los coches intentan hacer el cambio de sentido ahi, ya

gue no hay espacio suficiente.
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° Existe un transformador que no estad soterrado, ofreciendo un aspecto a la calle de mayor

abandono.
. La fachada de los edificios se encuentra muy vieja y estropeada, favoreciendo esa sensacion de

abandono anteriormente citada.

4.7.5 Calle Avenue.

Efecto barrera
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Imagen 9: Andlisis de la calle Avenue. Fuente: Elaboracion Propia.

Como se ha dicho en otras ocasiones, la plaza de la calle Avenue pasa desapercibida debido a que se

encuentra rodeada de coches que ademds generan impermeabilidad.

4.7.6 Calle ferroviarios.

Vegetacion
tapando tapias Aceras
estrechas

Imagen 8: Andlisis de la calle Avenue. Fuente: Elaboracion Propia.

Barrera generada

El tramo de la calle Avenue que se encuentra en nuestra zona de actuacion contiene el parking de Renfe E .-y por el Parking

y la plaza al sur de la estacién del AVE. Enfrente de esta ultima dan a la calle los patios de los bajos de los
edificios que tienen su acceso por la calle Cooperativa. Como estos patios generaban tapias en la calle se

han colocado setos para mejorar este aspecto; sin embargo, perjudican a la acera, ya que reducen su

ancho a 80 centimetros generando una gran inaccesibilidad y estéticamente da un aspecto de abandono
Imagen 10: Andlisis de la calle Ferroviarios. Fuente: Elaboracion Propia.

y antiguo.
Con esta imagen se observa como la calle Ferroviarios queda cortada por el parking de Renfe, generando
una zona impermeable que la convierte en una calle sin salida y que actualmente esta cerrada al trafico

rodado.
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4.8INFRAESTRUCTURAS

4.8.1 Red de saneamiento

Las redes de infraestructuras y servicios de la ciudad de Puertollano se caracterizan por tener una buena
dotacion debido al fruto de su historia industrial. La red de saneamiento estd influenciada por su
morfologia, debido a su situacidn en un puerto de montaia; y la divisoria situada en el centro de la ciudad
marca la direccidn de los vertidos septentrionales y meridionales. Vertiendo de esta forma la zona norte
al rio Argamasilla, que es afluente del rio Tirteafuera y a su vez afluente del Guadiana, y la zona sur al rio
Ojailén que es afluente del Fresneda, que a su vez es afluente del Jandula y este del Guadalquivir.

La red es unitaria (aunque en los nuevos Poligonos Industriales de la Nava y en los desarrollos de los
nuevos PAU en zonas residenciales ya se esta empleando un sistema separativo), por lo que en todas las
Estaciones de Elevacion estan incorporados los correspondientes aliviaderos, que vierten las aguas, en
cuanto superan las relaciones de dilucién, a los cauces naturales respectivos.

La mayor parte de la red es de hormigdn, aunque también existe de PVC. Varian sus dimensiones de 140
a 300 mm en los conductos circulares y en ovoides de hasta 120/90, lo que corrobora las apuntadas infra
dimensiones de las redes.

La red de saneamiento de la zona de estudio presenta déficit debido a los importantes crecimientos
gue ha sufrido desde que se dimensiond, resultando las lineas de colectores y los emisarios
insuficientes y los didmetros muy pequenos a la vista de los posibles crecimientos propuestos. Y no
toda la zona dispone de esta red.

La red de saneamiento de la zona estd compuesta por: PP400, HC200, HC300, HC400, HC500, HC600,
OVOIDE 1200.

HC- hormigdn centrifugado, PP- polietileno, OVOIDE- hormigdn ovoide, debido a los grandes diametros,
se hace de hormigén.

La red existente de saneamiento viene mas detallada en el Anejo 11. Red de saneamiento.

4.8.2 Red de abastecimiento

En la actualidad la localidad de Puertollano tiene como fuente de abastecimiento la captaciéon del

embalse del Montoro.

El Abastecimiento de Puertollano se gestiona conjuntamente con los enclaves de El Villar, Asdrubal y
Ojailén y con el municipio de Almoddvar del Campo. Actualmente la concesion es de 208 I/s o0 750 m3/h
para la poblacion de Puertollano.

La depuracion de las aguas es llevada a cabo en la Estacion de Clarificacién del Cerro de Buenavista.
También se clarifican y cloran las aguas de uso industrial del Poligono de Repsol, para uso industrial.
Este aductor, de @ 450 mm y de fibrocemento, discurre en direccidn sur-norte, hasta la periferia de
Puertollano, donde, junto a la carretera CR-5031, estd ubicada la Estacion de Tratamiento de Agua
Potable, con una capacidad de 200 I/s.

Desde los depdsitos el agua se reparte por la ciudad, mediante el correspondiente Sistema Principal de
Arterias y mediante las Redes de Distribuciéon. La especial morfologia y clinometria del continuo urbano
ha obligado a la introduccion de unas 10 vélvulas reductoras, de forma que la presion no suele sobrepasar
actualmente las 8 atmodsferas. El sistema de abastecimiento estd, en general, inventariado
informdaticamente por la empresa explotadora del servicio, Aquagest (perteneciente al Grupo Agbar).

La red de distribucién general de Puertollano consta con unas arterias de distribucion general de
diametros de 500, 450 y 400 mm con tuberias de fibrocemento y fundicién ddctil; y una red interior de
distribucién con didmetros que oscilan entre los 50 y 300 mm. La longitud aproximada de la red es de
180 km y abastece a todo el término municipal de Puertollano.

La red de abastecimiento de la zona de estudio presenta déficit debido a los importantes crecimientos
gue ha sufrido desde que se dimensiond, resultando los didmetros muy pequefios a la vista de los posibles
crecimientos propuestos y al igual que la red de saneamiento, no llega a todas la zonas de la actuacidn.
La red de abastecimiento de la zona estd compuesta por: FBA 150, FBA 100, FBA60 Y FBA 50.

FBA- fibrocemento.

La red existente de abastecimiento viene mas detallada en el Anejo 12. Red de abastecimiento.

4.8.3 Red de alumbrado publico

Para comprobar el estado de la red de alumbrado publico actual se ha llevado a cabo un andlisis de la
iluminancia nocturna de cada punto de la zona de actuacién. Con dicho analisis se observa que algunas
de las luminarias no estan en funcionamiento y las que si lo estan, en mucho casos, no son suficientes.

Tal es el caso de la calle Muelle este, debido a que en la acera donde no se encuentran las luminarias la
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iluminacién nocturna es escasa. Otro caso bastante evidente es la plaza situada al sur de la estacidn en
la calle Avenue, donde la mayor parte de las luminarias no funcionan, lo que provocan que la zona este
mas desértica y abandonada.

La red existente de alumbrado publico y el andlisis de la luminancia viene mas detallados en el Anejo

13. Alumbrado publico.

4.8.4 Red eléctrica y de telecomunicaciones

Tanto la red eléctrica como la de telecomunicaciones son aéreas en su mayor parte, a excepcion de la
calle Ferroviarios. En los cruces, dichas redes se encuentran a escasa altura generando posibles
problemas en el trafico y sobre todo a nivel visual. Como solucién a ello, se propone el soterramiento de
ambas redes.

Ambas redes vienen mas detalladas en el Anejo 17. Gestion de residuos y otras redes.

4.8.5 Firmes y pavimentos

La zona de actuacidn comprende varias calles de la misma metodologia, por lo que la variedad de
pavimento existente es bastante homogénea en toda ella. En la calzada encontramos mezcla bituminosa

y en las aceras losetas hidrdulicas de distintos modelos.

4.8.6 Vegetacion y mobiliario urbano

En arbolado que se observa en la zona es el siguiente:

° Platanus x hispanica.

° Catalpa bignonioides.

o Ulmus umbraculifera.

° Cupressus sempervirens
° Popus sp

Por otro lado, apenas hay mobiliario en la zona. Esto se aprecia mas justo a la entrada de la estacion,
cuando la gente espera a que la recojan y no encuentran bancos para sentarse en la espera.
El poco mobiliario existente se distribuye en la plaza de la calle Avenue, donde existen tanto bancos como

papeleras y unas cuantas papeleras distribuidas a lo largo de la calle Muelle.

En el Anejo 15. Vegetacion y mobiliario, se explica mejor el analisis de la vegetacidon y mobiliario actual.

4.8.7 Gestion de residuos

La actual disposicion de contenedores es buena ya que no supera los 50 metros de distancia entre el
resto de contenderos del entorno. Esto genera una superficie cémoda para todos los vecinos. Estos
contenedores son de acera y se situan en mitad de la banda de aparcamiento.

En la zona de actuacion se disponen dos puntos donde se ubican las unidades de recogida de residuos
urbanos. La primera se situa en la calle Muelle, junto al cruce con el paseo San Gregorio, debido a que es
una zona muy transitada y con gran cantidad de edificios alrededor, de forma que los residentes no tienen
gue desplazarse mucho para acceder a este punto. Por otro lado, la calle Muelle es bastante amplia, por
lo que el camidn de la basura puede acceder sin problemas.

El segundo punto se sitla en la entrada del parking de Renfe, debido a que es un sitio perfecto para su
localizacion por su gran amplitud y que no molesta a la circulacion tanto peatonal como al trafico rodado.
En las calle cooperacidn y ferroviarios no encontramos puntos de vertido de los residuos urbanos, debido
a que el camién no puede acceder a estas zonas.

En el primer punto hay cuatro contenedores de acera, uno de materia orgdnica, uno de reciclaje de
plasticos, otro de vidrio y un ultimo de papel y cartén.

En el segundo punto hay cinco contenedores de acera, dos de materia organica, uno de reciclaje de
plasticos, otro de vidrio y un ultimo de papel y cartdn

Con la