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Johdanto

1800-Iuvun puolivélissé rautateiden rakentaminen kdynnistyi Suomen suuriruhtinaskun-
nassa emidmaa Vendjdn uudistusmielisen keisarin Aleksanteri Il:n kehittimiskdskyn
myoOtd. Kauppaa ja liikkenneoloja tuli kehittdd modernimmiksi ja Suomen alueella tima
tarkoitti sisimaiden yhdistdmistd rannikkosatamiin sekd Vendjan padkaupunkiin Pieta-
riin. Rautatiet voittivat kddenvddannon kanavia vastaan ja ensimmaéinen ratayhteys Helsin-
gistd Himeenlinnaan avattiin 1862. Rautatiet toisivat teollistumista ja vaurastumista, ih-
misten vilisten yhteyksien paranemista ja sivistyksen leviimisti.! Rautatieverkon levittyi
pohjoisemmaksi, alkoivat myds kuusamolaiset ja muu Ylimaa? haaveilemaan omasta rau-

tatiestd.’

Suomen rautatiet muodostuivat valtiorahoitteisiksi, silld yksityistimisti ei taloudellisten
olojen ja ulkomaalaisten keinottelijoiden pelossa alettu suosimaan. Ne muutamatkin
1800-luvulla rakennetut yksityisradat ajautuivat ennen pitkdé valtion hallintaan. Néin ol-
len anomukset uusista rautateisté lahetettiin valtiopaiville kdsiteltdviksi. Paikallisintressit
olivatkin nikyvésti esilld edustajien pyrkiessd saamaan rautatie omiin kaupunkeihinsa ja

keskustelut valtiopdivilld olivat kiivaitakin.*

Koillismaan yldangolld itdrajalla sijaitseva Kuusamo oli 1800-luvun loppupuolella ja
1900-luvun alkuvuosina elinkeinollisesti koyhai seutua. Maanviljely oli ilmaston ja mui-
den luonnonolojen vuoksi haastavaa, eikd viestd paddssyt hyotyméédn juurikaan alueen
suurista metsévaroista isojaon> ollessa kesken ja kulkuyhteyksien ollessa heikkoja.® Ka-
tovuosina velkaa jouduttiin ottamaan kruunulta sekd tuontiviljaa tuomaan niin Oulusta
kuin idédstd Valkeanmeren, eli Vienanmeren suunnalta. Maanviljelyn ja metsdtalouden
vaikeuksien vuoksi kauppa nousi merkittiavéksi elinkeinoksi Kuusamossa. Sijaintinsa an-
siosta Kuusamo mahdollisti kahden suunnan kaupan niin Vendjan kuin Oulunkin suun-
taan ja kunnasta muodostui myos kulkukaupan keskus.” Kuusamolaista kalaa ja poronli-
haa vietiin talvisin pororaidoilla ja kesdisin hevosilla Ouluun, josta niitd kuljetettiin rau-

tateitse aina Pietariin saakka. Kuusamolaiset toimivat myos kaupanvélittdjind venidldisten

! Zetterberg 2011, 19-27.

2 Koillinen osa Pohjois-Pohjanmaan maakunnasta, vrt. nykyinen Koillismaa. Kyllonen 2015.
3 Kyllénen 2010, 78.

4 Zetterberg 2011, 37-39.

5 Kuusamon isojaosta ks. Ervasti 1997, 160-163.

6 Kyllénen 2010, 13; Kyllénen 2008, 43.

7 Ervasti 1997, 69-72; Kyllonen 2008, 110; Kyllonen 2010, 276.



kanssa.® Maanselki jakaa Kuusamon joet liinteen ja itiiéin’, joten myds kahden suuntainen
uitto Pohjanlahden ja Valkeanmeren sahoille oli toteutettavissa kulkuyhteyksien parantu-

misen ja isojaon edetessai.

Tie- ja vesistorakennuksen kehityttyd 1800-luvun kuluessa kuusamolaiset alkoivat suun-
nitella maantien rakentamista paikkakunnalta Venijin puolelle Valkeanmeren rantaan.'
Rautatien tultua Ouluun vuonna 1886 laajeni Valkeanmeren tiehanke rautatichank-

keeksi.'! Rautatie olisi kulkenut “mereltd merelle”!?

ja yhdistdnyt ndin kaksi satamaa,
parantanut tavarankuljetusta seka edistdnyt metsidkaupan kehittymistd. Hanke kdynnistet-
tiin konkreettisesti vuonna 1896, kun kuusamolaiset yhdessd muiden Ylimaan kuntien

kanssa pyysivit valtiopdivimies Pekka Aulinia hankkeen ajajaksi sdityvaltiopdiville.'?

Tana pdivana raideliikenteen merkittdvyyttd ovat nostaneet muun muassa ilmastonmuu-
tokseen liittyvit kysymykset: rautateiden osalta hiilidioksidipddstot ovat huomattavasti
tieliikennettii pienemmiit.'* Kaupungistuminen ja muun muassa tydmatkustuksen kasvu
lisddvit raideliikenteen kiyttdd teollisuuden tavarankuljetuksen lisiksi.!> Kuusamossa,
jossa rautatietd ei vield tdndkaddn paivana ole, matkailu, metsitalous ja mahdollinen kai-
vostoiminnan kdynnistdminen antavat edelleen hyvdn maaperin rautatielle, vaikkakin
Kuusamon kaltaisessa luontomatkailukaupungissa kaivostoiminta herdttdd ristiriitaisia

mielipiteitd.'®

Téassa tutkielmassa seurataan Kuusamon rautatichankkeen etenemistd sen alkuhetkesta,
eli vuodesta 1896 aina vuoteen 1917 Suomen itsendistymiseen saakka, jolloin Suomen ja
Vendjén raja sulkeutui ja rautatichanke muuttui Suomen sisdiseksi. Hankkeen keskeisien
vaikuttajien ja perustelujen lisdksi tutkimuskysymyksend on myos se, miksi hanke eteni
hitaasti eikd konkretisoitunut realistiseksi. Suomen suuriruhtinaskunnan rautatiepoli-
titkka ja Kuusamon kunnan oma politiikka ja olosuhteet ovat myds esilld tutkimuksessa.

Aihepiiriltdén tutkimus kuuluu nédin ollen talous- ja sosiaalihistorian, paikallishistorian

8 Salo 2012, 258.

% Kyllénen 2008, 43.

10 Kyllénen 2008, 120.

' Kyllénen 2010, 78.

12ks. liite 1.

13 Rytkonen 1989, 228.

14 Ilmastonmuutos, Viyliviraston www-sivut 29.1.2020.

15 Tero Valtanen, “Professori: Hallituksen vildyttimii raideinvestointeja kiirehdittivd — EU-rahojen ei
pidd antaa valua hukkaan”, YLE-UUTISET 8.8.2018.

16 Katja Oittinen, ” Kaivostoimintaa rajoittava yleiskaava kumottiin Kuusamossa — hallinto-oikeuden mu-
kaan kunta jatti tekeméttd lain vaatimat selvitykset”, YLE-UUTISET 16.6.2018.



sekd poliittisen historian piiriin. Omalta osaltani kuusamolaisena tutkielma on myos ko-
tiseutututkimusta lisdten nédin henkilokohtaista kiinnostusta aiheeseen. Rakenteellisesti

tutkielma on jaettu neljddn lukuun alalukuineen.

Kuusamon ja yleensédkin Koillismaan, tuolloin Ylimaan rautatichanketta ei ole suurem-
massa mittakaavassa tutkittu. Paikallishistoriat sivuavat aihetta yleensé lyhyesti ja koos-
teenomaisesti ja esimerkiksi valtiopdivikeskustelut aiheesta ovat olleet kisilld olleessa
tutkimuskirjallisuudessa pienessd roolissa. Mydskddn valtionrautateiden historioitsijat ei-
vit ole Koillismaan ratahankkeista juurikaan kirjoittaneet. Tama siitdkin huolimatta,
vaikka kyseessi on Matti Kyllosen sanoin ollut ”vuosisatainen hanke”.!” Raidekysymys-
ten ollessa ajankohtaisia ja mahdollisesti tulevaisuudessa myos Koillismaata ja Kuusa-
moa koskevia on hyvd myos katsoa taaksepdin ja tutkia varhaisia ponnisteluja rautatien

saamiseksi Kuusamoon.

Metodisesti tutkimus on historiallis- kvalitatiivinen. Tutkimuksessa edetiddn kronologi-
sesti rautatichankkeen etenemisen mukaan huomioiden ldhdekriittiset peruskysymykset.
JUSSI T. LAPPALAINEN teoksessaan Haluatko historiankirjoittajaksi (2002) toteaa,
ettd historiankirjoituksessa tavoitellaan menneisyyden kohdetta, jonka jattamia jélkia tut-
kija selvittelee rajauksen ja ndkdkulman puitteissa. Néistd muodostunut kuva kootaan kir-

joittamalla johdonmukaiseksi ajatusrakennelmaksi. '8

Lihdeaineistossa tarkastelun kohteena ovat olleet Kuusamon kuntakokouksen asiakirjat
vuosilta 1896—1917 ja niissé etenkin rautatichankkeeseen liittyvét keskustelut ja paatok-
set, sekd sddtyvaltiopdivien ja eduskunnan valtiopdiviasiakirjat vuosilta 1897-1917 ja
niissd olevat asiakirjat, keskustelupoytikirjat ja liitteet anomuksineen liittyen tdhén rau-
tatichankkeeseen ja maan yleiseen rautatiepolitiikkaan. Sanomalehdistd késittelysséd ovat
olleet Oulun seudulla ilmestyneet aikalaislehdet Louhi, Kaiku, Liitto, Kaleva ja Kansan
Tahto ja niissd olleet artikkelit ja kirjoitukset liittyen Ylimaan ja Kuusamon rautatiechank-

keeseen.

Tutkimuskirjallisuudesta Kuusamon historian osalta ovat keskeisessd huomiossa olleet
MATTI KYLLOSEN kirjoittamat historiat Luonto, leipd ja valta (2008) ja Vanhoillisles-
tadiolaisia, vanhasuomalaisia ja maalaisliittolaisia (2010). Kirjat kisittelevit Kuusamon

kunnan poliittista ja elinkeinollista historiaa ja kehitystd aina 1800-luvun puolivilistd

17 Kyllénen 2007, 55.
18 Lappalainen 2002, 11-20.



Suomen itsendistymiseen, eli vuoteen 1917 saakka. My0s rautatichanke on teoksissa

esilla.

SEPPO ERVASTIN Kuusamon historia I (1978) ja Johdatus Kuusamon historiaan
(1997) ovat antaneet hyvén nikokulman Kuusamon historiaan yleisesti. JORMA KANA-
SEN Koillissanomat-lehdessi vuosina 2009-2010 julkaistu artikkelisarja liittyen Koillis-
maan rautatichankkeisiin on ollut my®s aineistona tutkimuksessa. RAILI RYTKOSEN
Suur-Iin historia 1870-1925 (1989) on my6s huomioitu, silli muun muassa Pudasjirvi ja

Taivalkoski olivat mukana yhdessd Kuusamon kanssa rautatichankkeessa.

Valtion rautatiepolitiikasta ja rautateiden historiasta kiytdssd ovat olleet Valtionrautatei-
den historiat, SEPPO ZETTERBERGIN VYhteiselld matkalla — VR 150 vuotta (2011) ja
Rautatiehallituksen Valtionrautatiet 1912-1937 I osa (1937). Varsinkin jalkimmaiinen
teos kasittelee perusteellisesti tutkimuksen aikakauden rautatiepolitiikkaa ja etenkin ve-

naldisten osallistumista siihen.

Pohjois-Suomen ja Oulun alueen liikenteen ja kaupan kehityksestd 1800- ja 1900-luvuilla
tutkimuskirjallisuudessa edustavat MATTI ENBUSKEN Vuosisadat Pohjan teilld
(2009), ANNA NIEMISEN ja MATTI SALON Pohjoisen elinkeinoeldmdn asialla — Ou-
lun kauppakamari vuosina 1918-2018 (2018) ja MATTI ENBUSKEN, MATTI MAN-
TYLAN, MATTI SALON ja REIJA SATOKANKAAN toimittama Jouko Vahtolan juh-
lakirja Historian selkosilla (2012).



1. Rautatiehankkeen ensiaskeleet (1896—1900)

1.1. Ensimméinen anomus vuoden 1897 siityvaltiopaivilli

Rautatien tultua Ouluun vuonna 1886 myo6s muualla maan pohjoisosissa, kuten Kuusa-
mossa ja muissa Ylimaan kunnissa alettiin haaveilla rautatien saamisesta omaan kun-
taan.!” 1800-luvulla teiden ja yleensikin liikenneviylien rakennus oli pédssyt Suomen
suuriruhtinaskunnassa kovaan vauhtiin. Kuusamossakin tie- ja vesistopolitiikka oli kes-
keisessd asemassa 1800-luvun lopulla.?’ Kulkuyhteyksii pyrittiin parantamaan kaikin

keinoin ja katovuosina teitd tehtiin paljolti hitdaputdind kruunun varoilla.?!

Vuonna 1843 valmistuneen Oulu—Kuusamo -maantien yllépito ja rasitukset pyrittiin ja-
kamaan alueen kuntien kesken tasapuolisesti.?> 1800-luvun jilkipuoliskolla etenkin kuu-
samolaisten ja pudasjirveldisten vilillid oli kiistoja tien yllépitoon liittyvisti asioista.?’
1890-luvulle tultaessa yhteinen konsensus kuntien viélilld alkoi kuitenkin 16ytyé ja vuo-
den 1897 valtiopdiville Ylimaan kunnat valitsivat Kemin tuomiokunnan edustajan, iildi-

sen Pekka Aulinin ajamaan alueen asioita talonpoikaissiityyn.>*

Edellisend vuonna kuusamolaiset yhdessd muiden Ylimaan kuntien kanssa pyysivit Au-
linia alkamaan Oulu—Valkeanmeri -rautatichankkeen edusmieheksi sddtyvaltiopdivill4.?®
Pekka Aulin tunnettiin uudistusmielisend periaatteen miehend. Hénen tavoitteinaan oli
muun muassa vihdosaisen vieston aseman parantaminen ja hian niki my06s Pohjois-Suo-
men alueena, jota olisi tuettava poistamalla kehitystd haittaavia esteitd, kuten heikkoja

liikkenneoloja.?®

Kaiku-lehdessé tdstd ratahankkeesta oli jo aiemmin 1890-luvulla kirjoituksia. A. Korho-
nen kirjoitti tammikuussa 1890 radan eduista, joihin kuuluivat tavaraliikenteen suorempi
litkkenne verrattuna kiertdmiseen laivalla Norjan rannikon kautta sekd alueen valtavat met-
sivarat.”’ Paria kuukautta myshemmin nimimerkki *Tien sivulle ja4va” huhuili englanti-

laisesta yhtidstd ja olosuhteiden tarkastelijasta, jotka olivat tutkineet mahdollisuutta

19 Brvasti 1978, 443.

20 Enbuske 2009, 167.

21 Enbuske 2009, 95.

2 Ibidem.

2 Kyllénen 2008, 120.

24 Kyllénen 2008, 328-329.

25 Rytkonen 1989, 228.

26 Rytkdnen 1989, 320-321.

27 A. Korhonen, Ylimaalaisen mietteiti rautateistd” (art.). Kaiku 23.1.1890.



rakentaa rautatie Pudasjirven ja Kuusamon kautta.?® Syyskuussa 1893 nimimerkki ”m-i”
toi poronhoitoa koskevassa kirjoituksessaan kulkuneuvojen puutteen esille ja haki kon-

sensusta timén epdkohdan parantamiseksi:

Mutta waikka luonnon waltaa, maan laihuutta ja ilman kylmyyttd, ei woi
ihmiswoimat isosti muuttaa, niin on kuitenkin yksi keino, jolla woitaisiin
Kuusamonkin oloja paljo parata. — — Ruwetaanpas sekd porottomat ettd
porolliset, yhtend miehend koko Kuusamo, toiwomaan ja toimimaan rauta-
tien saamiseksi Pohjanlahdesta Walkeaan mereen eli Jidmereen Kuusa-

mon kautta.”®

Aulinin tekem4, 8. helmikuuta 1897 péivitty anomusehdotus n:o 133 esitettiin talonpoi-
kaissdidylle 12. helmikuuta ja lihetettiin rautatievaliokunnan kisiteltiviksi.>* Anomuk-
sessa Aulin yhdisti maan pohjoisosien tukalan taloudellisen tilanteen kulkuneuvojen
puutteeseen; alueiden kytkeminen rautatieverkkoon toisi seuduille taloudellista virkeytta

ja aineellista vaurastumista. Yhdistdminen rautatieverkkoon olisi tapahtunut

— — rakentamalla rautatie Oulusta Kiimingin, Pudasjdrven ja Taivalkosken
kuntien kautta Kuusamon kirkolle ja sieltd edelleen Tavajdrven ja Pddjdr-
ven pohjoispuolitse ja Koutajdrven eteldpuolitse Koutajoen suulle Valkean

meren rannalla.’!

Rautatien yhteispituus olisi ollut noin 420 kilometrid ja kustannusarvio noin 21 miljoonaa
markkaa. Etuja olisivat olleet etenkin yhteys mereltd merelle, joka olisi helpottanut kul-
kua Pohjanlahdelta Jidmeren satamiin. Samalla olisi luonnollisesti parantunut myds rau-
tatien varren asukkaiden elintarviketuonti.*? Alueen metsévarantojen raha-arvoksi oli las-
kettu 12 000 000 markkaa. Rautatie olisi helpottanut puutavaran kuljetusta, nostanut
myyntihintoja ja muodostanut kilpailua sekd sahateollisuutta. Metsien lisdksi orastava

kaivannaisteollisuus nousi esille Paanajirven kuparimalmiesiintymien myoti. >

Rautatie olisi hyddyttinyt myos viljelyn ja asutuksen kehittymistd. Anomuksessa viitat-

tiin karjankasvatuksen ja heindnviljelyn tirkeyteen alueella, silld elonviljely ei ilmasto-

28 Tien sivulle jisivi, "Rautatie Walkiaan mereen” (art.) Kaiku 18.3.1893.
2 m-i, ”Poronhoito Kuusamossa II”’ (maalaiskirje) Kaiku 6.9.1893.

30VP 1897. Talonpoikaissiddyn keskustelupdytikirjatn 1, 195.

31'VP 1897. Anomusehdotus n.133. Asiakirjat valtiopdiviltd 1897 osa V.
32 Ibidem.

33 Ibidem.



olojen vuoksi ollut kannattavaa. Parempien kulkuneuvojen myotd esimerkiksi lannoittei-
den ja muiden maataloustuotteiden tuonti olisi helpottunut huomattavasti. Luonnollisesti
myo6s paikkakuntien muu tuonti ja vienti olisi kasvanut. Yksistidn Kuusamon kunnan
tuonti ja vienti olisi tuottanut rautatielle vuodessa 137 000 markan tulot. Rautatie olisi

tavoittanut anomuksen mukaan 25 000 asukasta alueelta.>*

Naiden pohjustusten perusteella Aulin piti rautatien rakentamista Oulusta Valkeanmerelle
valttimattomana, silld sen myota ldpikulkuliikenne olisi ollut tdydellinen ja myos kannat-
tava. Rautatie olisi tuonut syrjaseuduille edistysté ja metsévarat sekd kaivannaisteollisuus
olisi saatu tuottaviksi. Aulin myds totesi, ettd rautatie olisi ollut kannattava jo Kuusamoon

asti tehtynd, mutta yhteys Jidmereen olisi tuonut lisdarvoa kaupan myo6ta.

Rautatievaliokunnan mietintd "Oulun—Wienanmeren” radasta on paivétty 29. huhtikuuta
1897. Valiokunnan mukaan radan rakentamisen teki arveluttavaksi jo sen pituus seké jat-
kaminen Venédjédn puolelle, kun taas sen tekeminen pelkéstdén rajalle asti olisi kadottanut
sen “’kansainvilisen luonteen ja muunkin merkityksensd”. Asukasmiéréén ja viljelyksen
viahyyteen ndhden rata olisi ollut pddradan sijaan erdmaanrata. 25 000:n hajallaan asuvan
asukkaan suuressa lddnissa tutkimuksen toteuttaminen olisi ollut turhaa ja kannattanut

vasta vuosikymmenien péisti tukalista elinolosuhteista huolimatta.®

Luonnonrikkaudetkaan eivit antaneet aihetta rautatien rakentamiselle: malmitutkimuk-
sista el saatu kannattavia tuloksia ja seudun monet joet antoivat valiokunnan mukaan
mahdollisuudet puutavaran uitolle, silld vesiteitse puunkuljetus oli edullista. Ndiden pe-
rustelujen jilkeen valiokunta ehdotti, etti anomus ei saisi sdddyiltd mitisin huomiota.>®
Aulin jatti paatoksestd 30. huhtikuuta 1897 lyhyen valituksen, jossa hin totesi, ettd valio-
kunta oli kumonnut aiheettomasti hinen perustelujaan radan suhteen ja etti hén ei hyvik-
synyt hylkddvii paiatdstd radan tutkimatta jittimisestd.’” Valitus ei aiheuttanut mit4in

toimenpiteitd asiassa.

Suomen suuriruhtinaskunnan rataverkko oli muotoutunut pohjois-eteld suuntaiseksi kol-
men runkoradan myoti.>® Itsenidisyyttd kohti suuntaavassa Suomessa Pietari-keskeinen

ratasuunnitelma oli hyldtty “kansallisten vaaratekijoiden” vuoksi ja rautatieverkon

34 Ibidem.

35 VP 1897. Anomusmietintd N:o 2. Asiakirjat valtiopdiviltd osa V, 9-10.
3¢ Tbidem.

37VP 1897. Valitus IV. Asiakirjat valtiopaiviltd osa V, 64.

38 Zetterberg 2011, 42.
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ytimeksi muodostuivat Helsinki ja Lounais-Suomi. Pietaria ei kuitenkaan voitu sivuuttaa
valtakunnan padkaupunkina ja sinne suuntautuvan kaupan vuoksi, joten jonkinlainen ta-
sapainotila tuli sdilyttdd. Metséteollisuuden noustessa myos rautateiden merkitys merta
kohti nousi ja muutenkin kanssakdymisté ja kaupan vilkastuttamista lanteen kannustet-
tiin.* Veniliiset olivat jo 1850-luvulla esittiineet runkoradan rakentamista Pietarista Vaa-
saan ja tulivat vaatimaan tdtd myds jatkossa, mutta vuoden 1888 valtiopdivilld lopullisesti

valmistunut runkoratasuunnitelma laittoi esteitd tihin vaatimukseen.*’

Runkoratojen ollessa valmistumassa kuvaan astui kysymys niitd yhdistévistd poikittais-
radoista. Tdssé herési pelko Vendjan mahdollisuudesta hyodyntié poikittaisratoja omien
tarkoitustensa ajamiseen strategisesti ja taloudellisesti, eli ajaa Suomen etujen kannalta

>4 maahan. Vuonna 1893 Venijin valtionvarainministeri Sergei

“vieraita harrastuksia
Witte oli muun muassa esittinyt itsestddn selvin linjauksen, jonka mukaan Oulusta ra-
kennettaisiin rautatiec Muurmannin rannikolle, jotta Venéja saisi yhteyden Pohjanlahden
satamaan ja mahdollisesti Ruotsin kautta Atlantille.*> Tdmi yhdysrata oli esilli vuoden
1897 valtiopdivilld, mutta vuoden 1898 mietinndssdin rautatievaliokunta totesi kautta-
kulkuliikenteen olevan kannattamatonta muun muassa tullien ja raideleveyksien vuoksi.
Lisédksi lounaista suuntaa pidettiin edelleen tdrkeimpénd ja poikittaisratoja paitettiin

myontii vain paikallisina ratkaisuina.*?

Naéiden seikkojen, kuten radan ulottamisen Oulusta Vendjin puolelle Valkeanmeren ran-
taan ja mahdollisten “haitallisten vaikutteiden” ja kansallisen ratapolitiikan varjossa ei
ole thmekédn, ettd ylimaalaisten anomukseen suhtauduttiin kielteisesti. Liséksi, koska jo
Vendjan ehdottama kauttakulkurata oli tyrmétty suomalaisten puolelta, niin olisi saman-
kaltaisen radan myoOntdminen luonut poliittisesti ristiriitaisen tilanteen. Kuusamossa,
jossa yhteydet rajan taakse olivat olleet jo vuosisatoja luonnollisia, tilanne néhtiin eri
lailla: venéldiset olivat tirkeitd yhteistyokumppaneita pdivittiisen eldmisen mahdollista-

miseksi.

3 Castrén 1937, 101.

40 Castrén 1937, 106—107; Salo 2012, 264.
41 Castrén 1937, 98.

42 Zetterberg 2011, 54.

43 Castrén 1937, 111.
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1.2. Sortovuosien ratapolitiikkaa

Kuusamon ja Ylimaan rautatiekysymykseen palattiin vuoden 1900 valtiopaivilla. Sorto-
vuosien, eli vendldistimistoimenpiteiden kdynnistyttyd myos ratapolititkkaa heijasteli
Vendjan vaikutus. Vendldiset halusivat edelleen ratayhteyttd Pietarin ja Pohjanlahden vé-
lilla. Rautatievaliokunta ja sdddyt pyrkivét luovimaan oman ja Venijén ratapolitiikan va-
lilld ja valtiopdivilld paatettiin lopulta vain lisalmi—Kajaani -yhteyden rakentaminen ja

vanhojen ratojen ja asemien, kuten Pietarin, Viipurin ja Helsingin korjaustdistd.**

Ylimaata edusti jdlleen Pekka Aulin. Nyt Valkeanmeri oli pudotettu pois anomuksesta,
eli kyseessd oli suunta Oulusta Kuusamoon. 10. helmikuuta 1900 paivityssd anomuksessa
Aulin pohjusti aihetta kehumalla ja ihailemalla maan rautatieverkon nopeaa kehittymista
ja sen tavoitteita kohottaa maan henkisté ja aineellista tilaa. Hén kuitenkin muistutti, ettd
ty0 oli vield kesken ja viittasi Kemi—Rovaniemi ja Kuopio—Kajaani -ratahankkeisiin, joi-
den my®6té oli huomattu ratojen tarpeellisuus myds Pohjois-Suomessa ja varsinkin Oulun

l44nin koillisosissa.*’

Aulin my6nsi yhteyden Valkeanmereen olleen kyseenalainen, mutta vetosi kuitenkin
Oulu—Kuusamo -yhteyden tirkeyteen. Liikkeen kasvun liséksi Aulin nosti edelleen esille
metsdvarannot, kaivannaisteollisuuden mahdollisuudet, viljelyksen edistimisen seki
metsériistan ja porotuotteiden sekd muiden paikallistuotteiden viennin seka elintarvikkei-
den tuonnin. Uutena elementtind Aulin mainitsi myds Puolangan ja Suomussalmen kun-
tien asukkaat kyseisen rautatien kiyttdjind. *© Tilld viitattiin kenties rautatievaliokunnan

edellisen pditoksen mainintaan vahiisistd matkustajamaarista.

Rautatievaliokunnan mietintd anomuksesta on péivitty 16. toukokuuta 1900. Lyhykai-

sesti todettiin, ettd

— — rautatien rakentaminen Oulusta Kuusamoon kaikissa tapauksissa voisi
tulla kysymykseen vasta niin kaukaisessa tulevaisuudessa, ettd nyt toimite-
tun tutkimuksen tulos silloin olisi aivan vihdarvoinen. Kun sitd paitsi nyky-

ddn kdytettivind olevia tyévoimia ldhimpdnd 4 vuotena tarvitaan muihin

4 Castrén 1937, 111-112.
45 VP 1900. Anomusehdotus N:o 75. Talonpoikaissiéidyn keskustelupdytikirjat 1.
46 Ibidem.
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tdarkedmpiin tehtdviin saa Valiokunta kunnioittaen ehdottaa: ettei puheena

oleva anomus antaisi aihetta mihinkddn toimeen Valtiosddtyjen puolelta.”’

Poikittaisratoihin liittyvien ongelmien liséksi vallitsevat olot vaikuttivat varmasti mietin-
non padtoksiin. Tulevaisuus Suomen ja Vendjdn suhteen oli epdvarma ja Oulu—Kuusa-
mon tyylisid suuria rataprojekteja ei olisi tuolloin ollut mahdollista alkaa toteuttamaan.
Tydvoimakysymyksesséd valiokunta viittasi mahdollisesti kesken oleviin ratarakennuk-

siin tai jo myOnnettyjen ratojen rakentamiseen tarvittavaan tydvoimaan.

Rautateiden rakennus oli 1900-luvun ensivuosina ensimmadiselld sortokaudella kuitenkin
hidasta.*® Rautatierakennuksiin lasketut rahasummat pienenivit ja kuntia velvoitettiin
korvaamaan osa paikallisratojen kustannuksista. Tdma herétti ndrdd maakunnissa ja Ka-
leva-lehdessi paitosti kritisoitiinkin “helsinkildisin silmin” tehdyksi. ** Ennestiién tie- ja

kyytirasituksilla painostettuja talonpoikia ei haluttu enempdi kuormitettavan.

47VP 1900. Rautatievaliokunnan mietintd N:o 2. Asiakirjat valtiopaiviltd. 133—134.
48 Castrén 1937, 111-112.
4 ”Rautatietkin maamiesten kustannettaviksi?” (art.). Kaleva 12.4.1900.
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2. Kuusamolaisten tarpeet ja Ylimaan rautatielihetystot
(1901-1906)

2.1. Kuusamon politiikka 1800- ja 1900-lukujen taitteessa

Kuusamon kunnan hallinto tutkimusjakson aikana koostui paikkakunnan kauppiaista ja
talonpojista. Poliittisessa mielessd Kuusamoon olikin Matti Kyllostd mukaillen muodos-
tunut vanhasuomalainen talonpoikais-lestadiolainen hallinto 1800-luvun loppuun men-
nessi.>® Lestadiolaisuus levisi Kuusamon alueelle 1800-luvun puolivilissi ldnneltd rahti-
ja kauppamiesten sekd Jddmeren sesonkikalastajien myotd.>! Maaperi heritysliikkeelle
olikin hyvé koyhéssi pitdjéssi ja varsinkin 1860-luvun katovuosina oli suuria herétysaal-
toja.>? Liike oli miehinen ja talonpoikainen ja isintivaltaisuus sitoi myds kdyhempii mu-
kaan. Kansakouluja ja maallista sivistystd vastustettiin, silld opettajat koettiin uhkana
maallikkosaarnaajille kuin myo6s kirkot ja papitkin. Kirjallisuus, sanomalehdet ja muut
vieraat aatteet olivat my0s kieltolistalla. Kunnalliseldmiin lestadiolaisuus murtautui

1870-luvulla.>?

Kyllonen luokittelee Kuusamon lestadiolaisen heritysliikkeen fundamentalistiseksi ju-
malanlasten luokkapuolueeksi: lestadiolaispuolueen pyrkimyksind oli mennéd ihmisen
elaman kaikille osa-alueille, saada madrdysvaltaa ja hyodyntda sitd yhteiskunnallisessa
eldmadssd. Julkiseen keskusteluun suhtauduttiin kielteisesti: mikéd ei miellyttinyt, sille
kédnnettiin selkd.>* Tilld puolueella voidaan sanoa myds olleen oma agitointi- ja dinen-
kerdysorganisaatio saarnamiesten muodossa ja seurat olivat erdéinlaisia puoluekokouksia.
Lestadiolaisilla oli my6s yhteydet valtakunnallisiin vuosikokouksiinsa. Varsinaista puo-
luepoliittista jirjestdytymistd Kuusamossa tapahtui vasta 1800- ja 1900-lukujen vaih-

teessa.>

Koyhéan kunnan kehittdminen ei kuitenkaan onnistunut riitelemalld, joten yhteisty6td mui-
den kunnanvaikuttajien, talollisten ja kauppiaiden kanssa tarvittiin. 1880-luvulla alueella
kiertdneen arvostetun lestadiolaisvaikuttaja Juhani Raattamaan sovinnollisen ohjauksen

myo6td Kuusamoon syntyi talonpoikais- lestadiolainen poliittinen rintama, joka alkoi

50 Kyllénen 2010, 281-283.

3! Ervasti 1997, 103; Kyllonen 2010, 279.
32 Ervasti 1997, 102.

53 Kyllgnen 2010, 288.

4 Ibidem.

55 Kyllgnen 2010, 289.
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ratkomaan muun muassa elinkeino- ja tiekysymyksi4.’® Raattamaan pyrkimyksini oli
hioa saarnamiesten terdvampid sdrmid maltillisimmiksi, lujittaa litkkeen yhtendisyytti ja

avartaa nikemyksia.>’

Kuusamossa yhteiskunnallisten mullistusten, kuten sortovuosien ja I maailmansodan ai-
kana huomiota kiinnitettiin erityisesti paikkakunnan jérjestyksen yllépitimiseen. Kaiken-
laista epdjirjestystd pyrittiin eliminoimaan ja tanssitapahtumat kiellettiin. My06s markki-
noita huvituksineen pidettiin epédsovinnaisina. Juomalakkoihin osallistuttiin ja kulku-
kauppiaiden toimia pyrittiin tarkkailemaan. Ulkopaikkakuntalaisten tukkiliikkeiden hait-
toihin luettiin epdsiveellisyys ja huonot tavat. Valtakunnallisesti Suureen adressiin osal-
listuttiin ja laittomista kutsunnoista kieltdydyttiin, mutta Vendjin kauppayhteyksien ja

kruunusta riippuvuuden vuoksi linja oli kuitenkin pi#asiassa neutraali.’®

Kunnan silloisista ndkyvimmisti johtomiehistd maanviljelijd Taneli Kaitera oli arvostettu
lestadiolaisjohtaja ja my®s kauppias Sihveri Ervasti oli lestadiolainen.>® Huolimatta esi-
merkiksi rautatien tuomien mahdollisten ulkoisten haittavaikutteiden mahdollisuudesta,
tuki isdntihenkinen lestadiolainen liike kuitenkin taloudellista vaurastumista.®® Koyhin
kunnan kehittdmiseksi litkenneyhteyksia tuli parantaa, ja kaikesta huolimatta juuri rauta-
tie olisi tuonut parannusta tdhédn asiaan. Lestadiolaiset kunnanvaltuutetut eivit ainakaan
ndkyvisti vastustaneet rautatichanketta, joten ndin ollen Kuusamon paittdjien keskuu-

dessa voidaan sanoa vallinneen yksimielisyys hankkeen tarkeydesta.
2.2. Katovuodet herattiviat rautatien tarpeen

Vuosien 1901-1903 katovuodet seurauksineen antoivat Kuusamon pééttéjille syyn tarttua
rautatieasiaan. Kruunulta ostettua hitiviljaa kuljetettiin Pietarista ensin rautateitse Ou-
luun ja sieltd hevosilla tai poroilla Kuusamoon. Korkeat rahtikustannukset nostivat myds
viljanhinnat Kuusamossa korkeiksi. Koska oman viljan tuotanto oli alimééréistd, joudut-
tiin tuontiviljaa tuomaan jo normaaleinakin satovuosina. Maanviljelya yritettiin tehostaa,
mutta kun omista metsistd ei saatu tuloa, jouduttiin meneméén toihin toisille paikkakun-

nille tai toisen tyOnantajan leipiin. Niin ollen maanviljelys ei ollut kannattavaa

56 Kyllénen 2010, 288.

37 Ervasti 1978, 611.

38 Kyllénen 2010, 285-286.
9 Kyllénen 2008, 259-260.
60 Kyllgnen 2010, 290.
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rahallisestikaan. My0s suuren maattoman véeston toimeentulo oli ongelma ja kunnan tuli

hankkia jauhot heillekin.®!

Koska rahtausmaksut olivat korkeita, olivat myos elinkustannukset korkeat. Kulkuyh-
teyksien huonous hidasti kehitysté ja omia tuotteita oli vaikeaa saada markkinoille. Maan-
viljelykseen tarvittavien koneiden, laitteiden ja muidenkin tuontitavaroiden tuonti oli han-
kalaa.®? Kunta pyrki saamaan valtiolta apua muun muassa hitiaputdiden muodossa. Hi-

tdaputdind tehtiin etenkin teiti liikenteen kehittimiseksi.®

Rautatiehanketta varten nimitettiin kuntakokouksessa 24. maaliskuuta 1903 erityinen rau-
tatiekomitea, joka teki valmisteluja anomuksen tekemiseksi seuraaville valtiopiiville.®*
Komiteaan kuuluivat metsidntarkastaja Antti Korhonen, kirkkoherra Antti Gummerus,
kunnan esimies Sihveri Ervasti, kunnallislautakunnan esimies Juho Vaarala, metsdnhoi-
taja G.O. Wallin, kauppias K. Haataja, tohtori H. Huovinen ja maanviljelysneuvoja K.
Koivunen. Moniammatillisen rakenteen mydta tulivat rautatietd puolustavat seikat moni-

puolisesti esille.

Saman vuoden syksylld 5. lokakuuta pidetyssd kuntakokouksessa rautatieasiassa edettiin

seuraavaan vaiheeseen:

Tuntien sitd alituista kipedd rautatien puutosta, jota ollaan kdrsimdssd yh-
tyen Pudasjdrven kunnallishallituksen ehdotukseen, pdditettiin Iihettdd ld-
hetysto tamdn kunnan puolesta maamme pddkaupunkiin Taivalkosken, Pu-
dasjdrven ja Kiimingin kuntain valitsemain ldhetyston jdsenten kanssa ano-
maan Hallitukselta, etti koneellinen tutkimus pantaisiin toimeen rautatien
rakentamista varten Oulusta Kuusamoon ja ettd mainitun tien rakentami-

sesta annettaisiin armollinen esitys ensi valtiopiiville.®

Ylimaan aiempi rautatie-edusmies, nuorsuomalaiseen puolueeseen kuulunut Pekka Aulin
oli karkotettu maasta sortovuosien toimintansa vuoksi.®® Aulin, “tunnettu nimimerkki
P.A.”, kirjoitti Louhi-lehdessé heindkuussa 1903 pohjoisen ratasuunnitelmista. Kirjoituk-

sessaan Aulin ihmetteli varsinkin erdmaanrata-késitettd, joka muun muassa Oulu—

61 Kyllénen 2010, 26-27.

62 Kyllénen 2010, 27.

83 Kyllénen 2010, 29-30.

64 Kuntakokouksen pdytikirja 24.3.1903 § 13. Kuusamon kunnanarkisto Ca:3. KA.
65 Kuntakokouksen pdytikirja 5.10.1903 § 12. Kuusamon kunnanarkisto Ca:4. KA.
6 Rytkonen 1989, 321.
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Kuusamo-radan kisittelyissi oli tullut esille. Harvaanasutuilla seuduilla korostui juuri ta-
varaliike tukkitdiden ja tehtaiden myd6té ja vierastydvoimaa ei lainkaan huomioitu laskel-
missa. Aulin toivoi my0s rautatievaliokuntien jdsenid tulemaan katsomaan sitd hevos-

ruuhkaa, joka vaikutti Oulu—-Kuusamon maantielld.®’

Helsinkiin matkustettiin ja 21. joulukuuta samana vuonna péivétty anomus esiteltiin se-
naatille. Anomuksessa korostettiin rautatien yhd polttavampaa tarvetta katovuosien
hevoskuormia rehua ja eldminen oli paljolti kiinni hallitukselta saatavista avustuksista.
Oulu—Kuusamon maantien ylldpito koettiin myds raskaaksi jatkuvan hevosrahdin vuoksi.
Tuonti vuosien 1902 ja 1903 syyskuiden vililld oli laskelmien mukaan ollut yli 13 mil-
joonaa kiloa ja vienti ldhes 2 miljoonaa kiloa. Rautatien mydté liike olisi tullut kasvamaan
entisestddn, kun taas hinnat alenisivat. Esimerkiksi suolahehto, joka tuolloin maksoi Ou-

lussa 4,50 markkaa, maksoi Kuusamossa 15—18 markkaa. %

Tie- ja vesirakennusten ylihallituksen mietinté Oulu—Kuusamon radasta luettiin senaa-
tissa kevailld 1904. Rataa puollettiin ilmaston aikaansaamien vahinkojen korjaamismah-
dollisuutena ja maakunnan viljelyksen ja luonnonvarojen kiyton edistdjand, mutta ongel-
mana olivat kustannuskysymykset: maakunnassa vallitsevien olosuhteiden vuoksi pitkén
radan rakennuskustannukset olisivat nousseet korkeiksi. Kun monia ratahankkeita oli
tuolloin muutenkin vield kesken, niin ylihallituksen mielestd ei ollut vield syytd alkaa

tutkimaan ehdotettua ratasuuntaa.®’

Seuraavan kerran asiaa ldhdettiin viemdan vuoden 1904-1905 valtiopdiville. Talonpoi-
kassdddylle 19. joulukuuta jitetyn anomuksen edusmiehend oli tilld kertaa toiminut li-
minkalainen talonpoikaissiidyn edustaja Antti Tuomikoski.”® Anomus noudatteli pitklti
samaa linjaa perusteluissaan rautatien puolesta, kuin edeltdvatkin anomukset. Nyt kuiten-
kin otettiin vaihtoehtoisesti huomioon mahdollisuus tehdi rata edes Pudasjérvelle saakka,
jos radan teko tdysimittaisena Kuusamoon asti ei olisi mahdollista. Radan tekokustannuk-
set Pudasjérvelle eivit olisi olleet kovinkaan suuret verrattuna maan rautatierakennuksiin

yleisesti. Lopuksi anottiinkin,

7 P.A., Peri-Pohjolaisten rautatietoivomuksia” (art.). Louhi 28.7.1903.

68 J. Mintyjérvi, ”Oulun—Kuusamon rautatieléhetystd Helsingissd” (art.). Louhi 5.1.1904.
6 >Qulun-Kuusamon rata” (art.). Louhi 12.5.1904.

0 Antti Tuomikoski. Eduskunnan www-sivut.
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— — ettd taloudellinen ja teknillinen tutkimus rautatien rakentamista varten
Oulusta Pudasjdrvelle, ja jos mahdollista aina Kuusamoon asti jo ennen
ensi valtiopdivid toimitettaisiin ja ettd Valtiosdddyille aikanansa annettai-

siin armollinen esitys timdn rautatien rakentamisesta.”!

Tama anomus késiteltiin rautatievaliokunnassa 14. huhtikuuta 1905 ja se noudatteli 1dhes
tdsmailleen samaa linjaa vuotta aiemmin tehdyn tie- ja vesirakennushallituksen linjauksen
kanssa: rautatien merkitys alueen elinehtojen parantajana myonnettiin, mutta taloudelliset
seikat ja kiynnissi olevat rautatierakennukset nousivat esteeksi.’””> Lisiksi koska Suo-
messa ei ollut laillisia oloja sortovuosien vuoksi, oli linjana, ettd paatoksii uusista rauta-

tierakennuksista ei tehtiisi valtiopaivilla.”

Sanomalehdet pitivit ylld rautatiekeskustelua sdédnnollisesti. Ylimaan edustajia kehotet-
tiin katsomaan mallia Savonlinnan p#éttdjisté ja kansalaisista, jotka olivat 16 vuoden sit-
kedn yrittdmisen jidlkeen saaneet hyvéksytyn rakennuspditoksen rautatiestd vuonna
1903.7* Eteld-Suomen ja varsinkin rannikon alueelle my®dnnettyji ratoja pidettiin “huvi-
ratoina” ja ruotsalaisten pitdjien seki eteldn “herrojen” yhteishankkeina, joiden varjossa

Pohjois-Suomen hitia kirsivi kansa jéi paitsioon.”
2.3. Vuoden 1906 rautatielihetysto ja sosialismin vaikutus hankkeeseen

Kuusamon kuntakokous palasi rautatieasiaan 20. helmikuuta 1906 pitdméssdin kokouk-
sessa. Liikenteen kasvaessa vuosi vuodelta ja radan tarpeen ollessa edelleen aktuaalinen,
padtettiin 1ahettda uusi ldhetysto yhdessd Kiimingin, Pudasjirven ja Taivalkosken kuntien
kanssa anomaan hallitukselta rautatielinjan tutkimusta vililld Oulu—Kuusamo. Kuusamon
kunnan edustajaksi valittiin kunnallislautakunnan esimies Juho Vaarala.”® Lihetystod
johti Ylimaan vanha edusmies, Ahmavaaraksi sukunimensi suomentanut Pekka Aulin’’,
joka oli palannut Ruotsista maanpaosta ja oli nyt talonpoikaissdadyn puhemies sdétyval-

tiopaivilla.’”®

T'VP 1904-1905. Ratasuunta Oulu—Pudasjéirvi—-Kuusamo. Talonpoikaissididyn poytikirjat I-11, 108-109.
2 VP 1904-1905. Rautatievaliokunnan mietintd n:o 2. Asiakirjat valtiopdivilld Helsingissd V, 110-111.
73 Castrén 1937, 112.

" »Hullunyrityksid” (art.). Kaiku 13.1.1904.

75 ks. ”Rautatie Kuusamoon!” (art.). Kaiku 24.7.1903 ja “Helsingin-Karjaan rautatie” (art.) Kaiku
7.9.1903.

76 Kuntakokouksen pdytikirja 20.2.1906 § 7. Kuusamon kunnanarkisto Ca:4. KA.

77 Kyllgnen 2010, 80.

8 Rytkonen 1989, 320-321.
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Léhetystd matkusti Helsinkiin huhtikuun alussa 1906 ja jétti senaattiin jdlleen kerran rau-
tatieanomuksen Oulusta Kuusamon kirkonkylddn. Anomuksessa vedottiin Kemi—Rova-
niemi-ratahankkeen taloudelliseen tutkimukseen, joka osoitti metsdvarojen tuoton mah-
dollisuuksien kasvamisen rautatien myotd. Ajankohtaiseen tilattoman véeston kysymyk-
seen viitattiin viljelyskelpoisen maan runsaudella Kiimingin ja Pudasjérven pitéjissa, joi-
hin rautatien myota olisi muodostunut uudisviljelysiirtoloita. Lopuksi mainittiin jatkoyh-
teydestd Valkeanmeren rantaan ja Vendjan Karjalan vaeston aikomuksesta tehda hallituk-
selle ehdotus tisti radasta.”” Sortovuosien paityttyid nousi mahdollisuus yhteydestd Val-

keanmerelle jélleen esille.

Tdmé anomus ei ndytd saaneen osaksi minkdinlaista huomiota senaatissa ja rautatieva-
liokunnassa. Laillisten olojen palauduttua marraskuussa 1905 valtiopdivilld 1906 keski-
tyttiin uuden eduskuntajirjestyksen muodostamiseen® ja rata-asioissa kiisiteltiin p#fasi-
assa keisarin suunnalta tulleita ratachdotuksia.®! Poliittisesti painopisteen siirryttyd enem-
min vasemmalle sosialidemokraattien vaalimenestyksen myo6ta nousi puolueen ajama ti-
lattoman viestdn kysymys ajankohtaiseksi.®> Tdmi jarrutti Kuusamossa jo ennestiin vai-
heessa olevaa isojakoa® ja mahdollisesti tisti syysti anomuksessa heitettiin pallo Kii-

mingin ja Pudasjérven suuntaan asian suhteen.

Ateistinen ja yksityisomistusta vastustava sosialistinen aate nékyi ristiriitaisena kuusa-
molaisille kauppiaille, talonpojille ja lestadiolaisille.?* Sosialismi levisi Pohjois-Suomeen
juuri tukkitydmaiden kautta ja tuli alueelle paljolti rautatierakentajien myd6td. Tydvien-
liikkkeen aktiivit asettuivat asumaan juuri rataseuduille.® Aate ei saanut Kuusamossa
isompaa jalansijaa. Vuonna 1906 paikkakunnalla ruotsalaisen Aslund-yhtién tukkityd-
maalla jarjestetty lakko paittyi paikallisten isdntien noloon piditykseen ja tuomioihin,
jonka my®ti sosialismi sai entisti kielteisemméin nikdkannan paikkakunnalla.*® Suoma-
lainen puolue sai kuitenkin kilpailijakseen vuonna 1906 perustetun Maalaisliiton. Enem-
min koyhien asialla oleva Maalaisliitto sai myds lestadiolaiset ajan myd6td puolelleen ja

Suomalainen puolue alettiin nihdi enemmén herraskaisena.®’

7 Kuntain lihetystd, ”Rautatieanomus Oulusta Kuusamon kirkonkyldén.” (art.). Louhi 24.4.1906.
80 Rytkdnen 1989, 327.

81 VP 1906. Talonpoikaissiddyn keskusteluasiakirjat valtiopéivilli.

82 Kyllénen 2010, 80.

8 Ervasti 1997, 161.

8 Kyllonen 2010, 286.

8 Rytkonen 1989, 330.

8 ks. Kyllonen 2010, 170-181.

87 Kyllgnen 2010, 287.
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3. Rautatiepolitiikkaa eduskunnassa (1907-1909)

Vuoden 1906 eduskuntauudistuksen mydté rautatichanke jatkui uusin anomuksin. Vuo-
den 1907 eduskuntavaaleissa Kuusamosta ldpi pddsi Suomalaista puoluetta edustanut
Juho Vaarala, joka oli jo vuosia toiminut kunnan luottamustoimissa®® ja ollut mukana
rautatichankkeessa. Eduskunnassa Vaarala jatkoi Ylimaan rautatichankkeen vetdmistd ja
oli jisenend myds rautatievaliokunnassa.®® Vaarala tunnettiin sovittelevasta tyylistééin:
kuusamolaisten ei valtionapujen ja hankkeiden vuoksi kannattanut kirjistdd vélejdén
kruunuun riitelemilld asioista.”® Ylimaan muita rautatieaktiiveja eduskunnassa olivat
muun muassa kiiminkildinen Juuso Runtti sekéd Kalle Lohi Pudasjéarveltid. Pekka Ahma-
vaara jatkoi myds eduskunnassa hankkeen tukijana.’! Rautatien saaminen Ylimaahan oli-
kin yksi porvarillisten puolueiden pohjoisten edustajien vaaliteemoista eduskunnan alku-

vuosina.”?

Lehdistossd muistutettiin kuntien edustajia rautatien tirkeydestd. Vaatimattomuutta asian
suhteen kiiskettiin vilttdi ja enemmiin Anti rautatiesti tuoda esille.”> Kalevassa tammi-
kuussa 1907 nimimerkki "JEK” kyseli, olivatko aiemmat anomukset kenties hukkuneet.
Han nosti kirjoituksessaan esille myds matkailun Kuusamon voimavarana nimeten alueen
”Suomen Sweitsiksi” vaarojen, jirvien ja koskien my&td.”* Myds Kuusamon kansalais-
kokous antoi Vaaralalle ”eviéksi eduskuntaan” muun muassa rautatien tuomisen Kuusa-

moon.”’

Rautatievaliokunta pohjusti mietinndssédn 18. lokakuuta 1907 uutta tilannetta, jonka va-
lossa rautatieanomuksia késiteltiin ja tultiin kasittelemédan. Eduskuntauudistuksen myota
eduskunta kokoontuisi nyt vuosittain entisten ajoittaisten sédityvaltiopdivien sijaan ja
my0s rautatieverkon runko oli jo 1dhes valmiiksi rakennettu. Pakollisten pédératoja yhdis-
tdvien poikittaisratojen tultua suunnitelluiksi voitiin huomio keskittad paikallisia tarpeita

tyydyttaviksi paikallisradoiksi. Taloudellisesti rautateiden rakentamiseksi olisi tullut

88 Kyllonen 2007, 92.

8 Juho Vaarala. Eduskunnan www-sivut.

% Kyllénen 2010, 191.

1 Kananen 2009b.

92 Kananen 2009a.

% ks. Liitto 14.2.1907 ja 16.4.1907.

4 JEK, ”Kuusamo-Wienanmeri” (art.). Kaleva 26.1.1907.
% Kaleva 9.4.1907.



20

kuitenkin saada enemmén varoja ja esimerkiksi koneellisia tutkimuksia ratasuunnista tul-

tiin viihentiimiin, keskittyen enemmin taloudellisiin ja silmimériisiin tutkimuksiin.”®

3.1. Eduskuntakeskustelua hankkeesta ja kainuulaisten esiinmarssi

Uudelle eduskunnalle jétettiin 27. toukokuuta 1907 péivétty anomus Oulu—Kuusamon
rautatiesti. Anomus noudatteli ldhes kirjaimellisesti edellisten anomusten linjaa, paa-
pointtinaan se, ettei alueen taloudellinen kehitys ollut mahdollista ilman rautatien raken-
tamista. MyOs mahdollisuudesta jatkaa rataa myohemmin Valkeanmeren rantaan mainit-
tiin. °’ Rautatievaliokunnan mietintd Oulu—Kuusamon radasta oli huomattavan my®ontei-
nen. Alue tunnustettiin metsivaroiltaan arvokkaaksi, koskien kadyttoémahdollisuudet huo-
mioitiin ja kaivannaisteollisuudella olisi ollut kannatusta. Maanviljelyn kannattamatto-
muus ja rahdin kalleus ja raskaus pitkine matkoineen néhtiin rasitteena seudun asukkaille.
Viennin ja tuonnin lisddminen rautatien myd6td olisi nostanut myds alueen taloudellista

tasoa. Ndiden seikkojen myo6ta oli

Valiokunta yksimielisesti pddttinyt ehdottaa, ettd taloudellinen ja silmd-
mddrdinen tutkimus toimeenpantaisiin rautatietd varten sopivalta paikalta
Oulun—Tornion rataa Kuusamoon ja ettd tutkimuksen tulokset ensi tilassa

Eduskunnalle esitettdisiin.”®

Kyseisestd rautatievaliokunnan mietinndstd keskusteltiin eduskunnassa 29. lokakuuta
1907. Suomalaisen puolueen himiliisedustaja E.S. Yrjo-Koskinen®® avasi keskustelun
viittaamalla oman alueidensa ratachdotuksia puolustaviin edustajiin, puheiden hillitsemi-
seen ja yleiseen tilanteeseen rautatierakennusten suhteen. Puheenvuoro kuvaa myds hy-
vin kilpailua, miki oli eri alueiden edustajien kesken rautatieanomuksiensa puolesta. Hin

teki kaksi ehdotusta:

Ensimmdinen on se, ettei kukaan, jolla on syddmelldinsd 'oma rata’ puhu
siitd halkaistua sanaa — — Tulos tietysti on ihan sama, puhutaanko vai ol-
laanko puhumatta. Silld silloin kun tddlld keskusteltiin Konnun suosta (tai
lammesta), niin ei suurinkaan kaunopuheliaisuus saanut valiokunnan mie-

tintéd jdrkytetyksi. Minun toinen ehdotukseni on, ettd valiokunnan

% VP 1907. Rautatievaliokunnan mietintd N:o 5 Eduskunnalle jitetyisti uusia rautateitd koskevista ano-
musehdotuksista 18.10.1907. Asiakirjat V osa, 323-325.

%7 VP 1907. Anom. ehd. N:o 8, Rautatievaliokuntaan lihetetyt anomusehdotukset, liitteet.

%8 Uusia rautateitd (Oulu—Kuusamo), Asiakirjat V osa. 328-330.

% E.S. Yrjo-Koskinen. Eduskunnan www-sivut.
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mietinnossd kaikki ne ponnet, joissa valiokunta ehdottaa rautateitd raken-
nettaviksi, hyljdtddn. Monestakin syystd ei ole tdlld hetkelld laisinkaan so-
piva tilaisuus ottaa rautatieasioita puheen alaisiksi, vaan ne voidaan varsin

hyvin jirjestddn jdttdcd tulevaan istuntokauteen.'”’

Pédasiassa taloudellisten seikkojen vuoksi eduskunnan kanta oli, ettei uusia ratoja paitet-
tdisi ennen kuin radat, joiden rakentamisesta oli jo tehty pditos, saataisiin valmiiksi. Rau-
tatievaliokunnan mietinndn kisittely siirrettiin dinestyksen jilkeen mydhemmaiksi.!?! Li-
siksi lounaissuuntaus rautatierakennuksissa tuli ottaa edelleen huomioon, silld kaakkois-
suuntausta pidettiin kannattamattomana. Sisd-Suomen pohjoisosiin ehdotetut radat eivit

mydskiin vastanneet liikenteen suuntaa.'*

Vuoden 1908 valtiopdivilld Ylimaan kuntien rautatiehanke jatkui kahden anomuksen voi-

malla. Ensimmiinen anomus on piivitty 15. helmikuuta 1908!%

ja toinen, sittemmin
eduskunnassa kisitelty anomus 10. elokuuta 1908.!% Pohjoisen seudun oli vihdoin tul-

tava huomioiduksi rautatieverkon kehityksessé lukuisten anomusten jilkeen:

Eivdtkd ne anomukset lakkaa, eivditkd voi lakata, ennen kuin tdmd kovaosai-
nen seutu on saanut tyydyttineeksi luonnollisen tarpeensa pddstd liikeyh-
teyteen muun maanosan kanssa. Viime vuonna jdtettiin anomus Eduskun-
nalle tdstd samasta kysymyksestd, minkd Eduskunta Idhetti rautatievalio-
kunnan valmistettavaksi ja valiokunta mietinnossddn ehdotti sanotulla ra-
tasuunnalla taloudellisen ja silmdmddrdisen tutkimuksen toimitettavaksi.
Vaan tunnetusta syystd jdi tamd samoin kuin kaikki muutkin rautatievalio-
kunnan valmistamat mietinnét uusista rata-anomuksista Eduskunnassa rat-

kaisematta.'?’

Talla kertaa radan jatkamisesta Valkeanmeren rantaan ei ollut mainintaa. Perustelut ra-
dalle olivat pysyneet pédépiirteittdin samana aiempiin vuosiin ndhden. Arvio litkkkeen méaa-
ristd tielld oli nyt 20 miljoonaa kiloa, eli se oli kasvanut huomattavasti edellisvuosien

aikana. Kuusamon ja Taivalkosken kunnat sitoutuivat luovuttamaan rautatien tarvitseman

100yP 1907. Rautatievaliokunnan ehdotukset uusista ratasuunnista, yleiskeskustelu 29.10.1907. Poytikir-
jat IV, 863.

101yVP 1907. Rautatievaliokunnan ehdotukset uusista ratasuunnista, yleiskeskustelu 29.10.1907. Poytikir-
jat IV, 870.

102 Castrén 1937, 114.

103 VP 1908. Anom. ehd. n:o 14. Uusia ratoja koskevia anomusehdotuksia. Liitteet.

104 VP 1908 II. Anom. ehd. n:o 10. Rautatieanomuksia, istunto 25.8.1908. Poytikirjat 1.

105 Tbidem.
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maan ilmaiseksi ja hankkimaan ratap6lkkyjd, Kuusamo 20 000 ja Taivalkoski 5000 kap-
paletta. Pudasjérvi sitoutui tihin 10 000 pdlkylld elokuun anomuksessa.'% Raili Rytko-
sen mukaan Taivalkoski ja Pudasjérvi olisivat jo vuonna 1906 tehneet nimai lupaukset'?’
ja Matti Kyllonen toteaa Kuusamon viivytelleen 1ahinnd isojaon keskenerdisyyden vuoksi

108

kaksi vuotta'®, mutta anomukset eduskunnan asiakirjoissa kertovat toista.

Ylimaalaisten pakkaa rautatieasioissa tulivat sekoittamaan kainuulaiset. Kajaani oli saa-

nut rautatien lisalmesta kaupunkiin 1904!'%

ja nyt oli suunnitelmissa saada Suomussalmi
rautatieverkkoon. Kuusamon kautta olisi myohemmin tullut yhteys Vienan Karjalaan aina
Jéimerelle asti ja Kemijérven kautta Rovaniemelle.'!® Asiasta oli ollut kiivaitakin kes-
kusteluja lehtien sivuilla jo muutaman vuoden ajan.'!! Suomussalmen kunnalta oli tullut
yhteydenotto asiasta Kuusamon pééttéjille kesilld 1907 ja Kuusamon kuntakokous oli
kisitellyt asiaa 14. heindkuuta 1907 pidetyssd kokouksessa. Ehdotuksena oli tehdi rauta-

tie Kajaanista Hyrynsalmen ja Suomussalmen kautta Kuusamoon.''? Kuusamolaiset eivit

kuitenkaan télle projektille limmenneet:

Sanottu toivomus ei anna timdn kunnan puolelta aihetta mihinkddn toimen-
piteisiin.'1

Tama oli aivan ymmarrettdvad, olivathan kuusamolaiset olleet jo yli kymmenen vuotta
mukana omassa ratahankkeessaan muiden Ylimaan kuntien kanssa. Liséksi yhteistyo kai-
nuulaisten kanssa olisi ollut sopimatonta jo poliittisestikin eri vaalipiirien vuoksi.''* Myds
maakunnalliset siteet sitoivat Kuusamon Ouluun, kun taas Hyrynsalmi, Suomussalmi ja

Kajaani kuuluivat Kainuuseen.''> My®és jo vakiintunutta Oulu—Kuusamo -vilii pidettiin

rikkaampana luonnonvarojen ja muiden tuotteiden puolesta.'!®

Kainuulaisedustaja Juho Heikkinen'!” teki kuitenkin anomusehdotuksen Kajaani—Kuu-

samo -rautatiestd vuoden 1908 valtiopdiville. Heikkinen oli ollut aiempina vuosina

106 Thidem.

107 Rytkdnen 1989, 229.

108 Kyllénen 2010, 80.

109 Zetterberg 2011, 50.

110 Ylimaalainen, ”Mietteitd Peri-Pohjolan tulewista ratasuunnista I’ (art.). Liitto 18.4.1907.
1 ks. mm. Kaiku 24.7.1903, 2.9.1903 ja 2.10.1903.

12 ks. liite I.

13 Kuntakokouksen poytékirja 14.7.1907 § 3. Kuusamon kunnanarkisto Ca:4. KA.
14 Kyllénen 2010, 81.

115 Castrén 1937, 221.

116 Kuntakokouksen pdytikirja 14.7.1907 § 3. Kuusamon kunnanarkisto Ca:4 KA.
17 Kananen 2010a.
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mukana Oulu—Kuusamo -ratahankkeessa, mistd hédn olikin saanut arvostelua kainuulai-
silta.'!8 Perusteluina Kajaani—-Kuusamo -yhteydelle olivat huonot kulkuyhteydet ja kato-
vuosien aiheuttamat rasitukset alueen asukkaille. Suomussalmelaiset olivat tehneet myos

oman kirjasen Nilkdmaan'!® radan puolesta, jossa vedottiin rautatien tarpeeseen. '’

Naéitd rautatieanomuksia lukuisten muiden kanssa késiteltiin eduskunnassa 25. elokuuta
1908 pidetyssd istunnossa. Eduskunnan kanta uusiin rautatieanomuksiin ei kuitenkaan
ollut edellisvuodesta juurikaan muuttunut. SDP:n kuopiolainen edustaja Antti Partanen'?!

kritisoi jyrkésti uusia rautatichankkeita:

Minusta ndmd rautatieanomukset olisivat hyldttivdt. Kaksilla edellisilli
valtiopdivilld olemme ndhneet, ettd varoja rautatierakennuksiin emme voi
myontdd noin viiteen vuoteen, silld sddtyeduskunta on pddittdanyt rautatie-
rakentamisista jo niin pitkdlle tulevaisuuteen. Siksi minusta on pelkkdd ko-

mediaa koko rautatieanomusten jéttiminen. '*

Partasen ehdotus sai kannatusta ja yksi toisensa jalkeen kaikki anomukset hylattiin. Kuu-
samolaisten edustaja Juho Vaarala piti puheenvuoron Oulu—Kuusamo -ratasuunnan esit-

telyn jélkeen:

Pyytdisin esittdd tamdn ldhetettiviksi valtiovarainvaliokuntaan. Vaikka
eduskunta nyt on osoittanut tuollaista, sanoisinko kevytmielisyyttd, nditd
edelld esitettyjd anomuksia kohtaan, niin toivoisin kuitenkin, ettd kamari
osoittaisi tdlle suopeampaa kohtelua. Tamd on tarkeimpid elinkysymyksid,
silld tdstd riippuu 40-50 tuhannen hengen toimeentulo. Jos eduskunta aset-
tuu sille kannalle, ettei se nditd auta kulkuneuvoilla, niin se merkitsee sa-
maa, kuin ettd ndiden seutujen asukkaat hdddetddn synnyinmaastaan. Mind
toivon, ettd anomus ldhetettdisiin valiokuntaan ja valiokunta ottaisi sen kd-

siteltivikseen. '*3

Vastapuheenvuorossaan edelld mainittu edustaja Partanen myonsi rautatien tarpeen Poh-

jois-Suomessa, mutta piti nyt myoOnnettyjd varoja jo kéynnissd oleviin

118 Ylimaalainen, ”Mietteitéi Perd-Pohjolan tulewista ratasuunnista II” (art.). Liitto 14.9.1907.

19 IImari Kiannon sanoittama Ndlkdmaan laulu on Kainuun tunnetuimpia maakuntalauluja, josta myds
nimitys Kainuusta Nélkdmaana juontaa juurensa. Kainuun liiton www-sivut.

120 VP 1908. Anom. ehd. n:o 145. Uusia ratoja koskevia anomusehdotuksia. Liitteet.

121 Antti Partanen. Eduskunnan www-sivut.

122 VP 1908 I1. Rautatieanomuksia, istunto 25.8.1908. Poytikirjat I, 227.

122 VP 1908 I1. Rautatieanomuksia, istunto 25.8.1908. Poytikirjat I, 236-237.
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rautatierakennuksiinkin riittimattdminéd ja uusien rata-anomusten kisittelyd tdssd vai-
heessa turhana ja ennenaikaisina varojen puutteiden vuoksi. Kajaanilaisten rauta-
tieanomus Kajaani—Kuusamo sai samanlaisen kohtelun.'?* Taloudellisten seikkojen li-
sdksi edustajien kilpailu rautatien saamiseksi omille alueilleen nidhtiin “komediana”
vaikka Pohjois-Suomen tapauksessa kyseessi oli tirked kehittimiskohde elinolosuhtei-

den parantamiseksi.

Sanomalehdissé rautatichanke pysyi tasaisesti esillé ja kriittisidkin huomautuksia kansan-

edustajasta alkoi nékyé, kuten nimimerkki ”JEK”: n kirjoitus kertoo:

Kaikella alalla olemme me yli 11 tuhansinen Kuusamon wdesto, sekd ym-
parilld olewat laajat Paikkakunnat tuomitut wiettdmddn kitumaista, ndl-
kédn nddntywdd eldmdd niin kauwan kun rautatie saadaan Kuusamoon,
silld se on ainoa kaukana erdmaan keskelld asuwan kuolewan kansan pe-
lastus. Mutta onko meidin edusmiehessd pontta tarmokkaasti ajamaan
tuota asiaa perille? Moni sitd ainakin epdilee, mutta pianpahan ndh-

ddiéin.'»

Sosialistien lehden Kansan Tahdon uutisissa oli puolestaan maininta kuusamolaisesta so-

sialisteille naureskelleesta Suomalaisen puolueen ehdokkaasta:

Adnestdkdd waan kuusamolaiset hdntd, hdn kylld rautatien perdssddn
wetdd tannekin. Lupasihan hdn tuoda sen jo wiimme reissullaankin, waan

wetdmdittd se kylld wield on.'?$

3.2. Ratasuunnan tutkimukset saavat vihreéai valoa

Vuoden 1909 toisille valtiopiiville tuli jilleen runsaasti rautatieanomuksia'?’, eivitki
Ylimaan edustajat jdéneet tilldkdén kertaa pois kilpailusta rautatien saamiseksi. 8. kesé-
kuuta 1909 péivitty anomus noudatteli ldhes kirjaimellisesti edellisen anomuksen linjaa.
Mukaan oli otettu Metsdhallituksen arvio vuodelta 1907 alueen kruununmetsisti. Arvion
mukaan metsien jirkiperdinen hoito olisi tuottanut taloudellisesti suuren hyddyn kruu-

nulle, mutta timi olisi saavutettu vain kulkuneuvoja parantamalla.'?®

124 Tbidem.

125 JEK, “Rautatie Kuusamoon” (art.). Kaleva 3.2.1908.

126 Kansan Tahto 17.6.1908.

127.VP 1909 I1. Rautatievaliokunnan mietintd n:o 1 Eduskunnalle jitetyistd uusia rautateiti koskevista eh-
dotuksista. Asiakirjat V, osat I ja II, 539.

128 VP 1909 II. Anom. ehd. N:o 10, Rautatievaliokuntaan lihetetyt anomusehdotukset. Liitteet.
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Rautatievaliokunta oli vuoden 1909 mietinndssdén jakanut rata-anomukset kolmeen
tyyppiin: yhdysratoihin, padradan tyyppisiin ratoihin ja paikallisratoihin. Pédratojen pi-
tuuksien kasvaessa eteld-pohjoissuunnassa tulivat muun muassa huoltotoimenpiteisiin
tarvittavat yhdysradat tarpeelliseksi yhdistdimddn maan itd- ja ldnsiosat sopivilta pai-
koilta.'?” Oulu—Kuusamo ja myds Kajaani—Kuusamo, josta oli jilleen tehty anomus, kuu-
luivat pituutensa vuoksi padradan tyyppisiin ratoihin. Valiokunta my6nsi mietinnsséan
Pohjois-Suomen jadneen lapsenosaan rautatierakennuksissa. Rautatien myo6té olisi tapah-
tunut taloudellista edistymistd, metsien arvo noussut suuresti ja vesivoiman valjastamisen

my®&ti syntynyt uutta teollisuutta.'*

Oulu—Kuusamo-rataosuus sai ndiden seikkojen valossa jélleen positiivisen késittelyn rau-
tatievaliokunnalta: lijoki oli uittovdylédnd huono ja rautatie olisi tullut nostamaan metsien
arvoa huomattavasti. Myds Metséhallitus puolsi radan rakentamista Pohjanlahdelta Kuu-
samoon. Mietinndssddn rautatievaliokunta ehdottikin taloudellisen ja tarpeen vaatiessa

osittaisen koneellisen tutkimuksen tekemisti ratasuunnalle Oulu—Kuusamo.'3!

Kuusamolaisten jo aiemmin hylkddma Kajaani—Kuusamo-ratasuunta sai my0s vastaavan-
laisen ehdotuksen, tosin vain osuudelta Suomussalmi—Kuusamo. Alueen koskien hydty
ja nimensd mukaisesti Ndlkdmaan maine huomioitiin rautatievaliokunnan mietinndssa.
Ratasuunta Kajaani—Suomussalmi oli jo edellisvuonna tutkittu ja tutkimuksen tehnyt in-
sin0or1 oli sen rakentamista my0s suosittanut, mutta rautatievaliokunta ehdotti rakenta-

misen lykk#éimisti siihen asti, kun Suomussalmi—Kuusamo-vili olisi tutkittu.!3?

Rautatieanomuksia kasiteltiin eduskunnan istunnoissa 2—4. marraskuuta 1909. Oulu—
Kuusamon ratasuunta sai keskustelussa kannatusta, etenkin metsévarojen sekd kaivan-
naisteollisuuden mahdollisuuksien vuoksi. Rautatievaliokunnan ehdotus hyvéksyttiinkin
suoralta kiideltd 4. marraskuuta pidetyssi istunnossa.!** Kovaa keskustelua heritti puo-

lestaan ratasuunnasta Kajaani—-Kuusamo tehty anomus.

129°VP 1909 II. Rautatievaliokunnan mietintd n:o 1 Eduskunnalle jétetyisti uusia rautateiti koskevista eh-
dotuksista. Asiakirjat V, osat I ja II, 539-541.

130VP 1909 II. Rautatievaliokunnan mietintd n:o 1 Eduskunnalle jéitetyisti uusia rautateiti koskevista eh-
dotuksista. Asiakirjat V, osat I ja II, 559, 561-562.

BI'VP 1909 II. Rautatievaliokunnan mietintd n:o 1 Eduskunnalle jétetyisti uusia rautateiti koskevista eh-
dotuksista. Oulu—Kuusamo. Asiakirjat V, osat I ja I, 562-564.

132 VP 1909 I1. Rautatievaliokunnan mietintd n:o 1 Eduskunnalle jitetyistd uusia rautateiti koskevista eh-
dotuksista. Kajaani-Kuusamo. Asiakirjat V, osat I ja II, 564.

133 VP 1909 I1. Uudet rautatierakennukset, 2—4.11.1909. Poytikirjat I1, 36, 106.
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Keskustelu kddntyi véittelyksi Oulu—Kuusamo-ratahankkeen pioneerin Pekka Ahmavaa-
ran ja kainuulaisten rautatiemiehen Juho Heikkisen vililld. Avauspuheenvuorossaan Ah-
mavaara odotti eduskunnalta tarkempaa tutkimusta ehdotettujen ratasuuntien sijainnista.
Suomussalmi—Kuusamo -vili oli Ahmavaaran mukaan erdmaaseutua, jossa ei ollut mi-
tadn litkennettd, saati teitdkddn ja néin ollen koko tutkimuksen anominen oli turhaa. Puo-
lustuspuheenvuorossaan Heikkinen vetosi alueen luonnonrikkauksiin, kdyhyyteen ja rau-
tatievaliokunnan puoltoon tutkimuksen tekemisestd. Pddratojen jatkaminen pala palalta
oli my0s luonnollista hdinen mukaansa ja hin ehdotti myds ratasuuntaa Kajaani—Suomus-
salmi paitettdviksi rakennettavaksi tissd istunnossa. Lopulta eduskunta ajautui kahteen
ddnestykseen: Ahmavaara ehdotti suunnan Suomussalmi—Kuusamo tutkimisen raukea-
mista ja Heikkinen Kajaani—Suomussalmi-radan rakennuspaitostd. Kummatkin ehdotuk-

set hylttiin.!34

Niin ollen kuusamolaiset ja muu Ylimaa saivat rautatichankkeelta lopulta eduskunnan
hyviksynnédn ainakin tutkimuksen suhteen. Toisaalta my0s kainuulaisten rataehdotus,
jota kuusamolaiset eivét olleet hyvéiksyneet, sai vihredd valoa. Huomioitavaa eduskunnan
kyseisessi istunnossa on kuusamolaisen Juho Vaaralan ja monien muiden Oulu—Kuusa-
mon ratahankkeen puolustajien ilmeinen poissaolo, ainakin puheenvuoroista paitellen,
eikd kuusamolaisten oma vastustus Suomussalmen ratahanketta kohtaan tule mitenkéén
esille. Ahmavaara jétettiin periaatteessa yksin puolustamaan ratahanketta. Toisaalta hi-
nen puheenvuorossaan oli myos ristiriitaisuutta: nyt Ahmavaara piti Suomussalmi—Kuu-
samo vilid erdmaaseutuna, vaikka oli muutamia vuosia aiemmin arvostellut rautatieva-

liokuntaa juuri erdmaanrata-termin vairinkadytosta.

Runsaille ratachdotuksille ja niiden puoltamisille 16ytyy perusteita myds tuolloin vallin-
neesta valtakunnallisesta tilanteesta. Paine Vendjilta oli jélleen lisddntynyt ja toinen sor-
tokausi oli aluillaan. Tdmén vuoksi Suomi halusi oman rautatieohjelman, siten kun se
vield oli mahdollisuuksien rajoissa. Eduskunnan mukaan miljoonia tuli laittaa vaikka rau-

tatierakennuksiin ennemmin kuin Venéjén sotavarusteluihin.'¥

134 VP 1909 I1. Uudet rautatierakennukset, 2-4.11.1909. Poytikirjat 11, 106—111.
135 Castrén 1937, 116-117.
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4. Rautatien odotusta I maailmansodan alla ja kuluessa
(1909-1917)

4.1. Kuvernoorin kehittimispyrkimykset

Eduskunnassa Ylimaan rautatichanketta ei késitelty 1910-luvun alkuvuosina. Vuoden
1909 valtiopdivien jélkeen Ylimaan kunnilla oli nyt lupaus ainakin ratasuunnan tutkimi-
sesta vililld Oulu—Kuusamo. Tosin myds kuusamolaisille epdmieluisan Suomussalmi—
Kuusamo -ratasuunnan tutkimisesta oli tehty myontava péétds. Yleisvaltakunnallisen ti-
lanteen ollessa jdlleen kiristyméssd emidmaasta tulevan paineen alla ja suursodan aattona,
siirtyi Suomen rautatiepolitiikka entistd enemmaén venéldisten komentoon. Tdsséd odotta-
vassa tunnelmassa kuusamolaiset palasivat rautatieasiaan vasta I maailmansodan loppu-
vaiheissa, mutta maakunnan kuverndori jatkoi ponnisteluja rautatien saamiseksi Oulun
1d4nin koillisosiin.

Oulun kuvernddrit olivat huomioineet laéinin alkeelliset olosuhteet elinmahdollisuuksien
ja litkenneyhteyksien puolesta. Vuonna 1907 oli kuverndori vaatinut Ylimaan kuntia te-
hostamaan maanviljelystddn. Karjatalous ja meijeritoiminta olisi koillisen alueiden pelas-
taja huonojen viljelysmaiden vuoksi.'*® T4hin vaikuttivat tosin myds huonot kulkuyhtey-
det, myyntipaikkojen etdisyydet sekd tydvoiman puute metsitoiden viedessd tydvoimaa
maanviljelyksestd. Myds metsien ja metsdtuotteiden ostoon tulisi saada alueelle kilpailua.
Metsédtalous olikin todellisen teollistumisen aloittaja Pohjois-Suomessa. Teknologia ke-
hittyi 1800-luvulla ja sahatavaran vienti kymmenkertaistui vuosina 1860-1913. Pohjois-
Suomessa oli my®ds paljon vield kiyttiméittdmii metsivaroja.'>” Puun nollarajan'®® sanot-
tiin tulevan vastaan ennen Kuusamoa, juuri heikon tiestén vuoksi.!** Yksi ongelma oli

juuri rautatien puute ja timad tarve tulisi tyydyttaa.

Kuusamolaisia kuvernoori lahestyi alkuvuodesta 1909 mahdollisuudella muodostaa Kuu-
samosta kauppala sen ité-linsisuuntaisen kaupallisen aseman vahvistamiseksi.'*® Kun-

nanjohto ei kuitenkaan ldmminnyt ajatukselle. 7. helmikuuta 1909 pidetyssd

136 Kyllénen 2010, 81-82.

137 Nieminen 2018, 18-19.

138 Nollarajalla kasvavan puun arvo teollisuuslaitoksen portille kuljetettuna on ostajan nikokulmasta sa-
mansuuruinen kuin puun korjuu- ja kaukokuljetuskustannukset. Puulle ei ndin jaé ollenkaan kantohintaa,
eli hintaa, joka sisdltdd raaka-aineen kdyttdarvon ja laatuominaisuudet. Laine 2006, 100—101.

139 Nieminen 2018, 20.

140 Kyllénen 2010, 155.
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kuntakokouksessa hanketta pidettiin pitkien liikkenneyhteyksien liséksi taloudellisesti kes-
tdméttdménd toteuttaa syrjdseudulla, mutta jos paikkakunnalle saataisiin rautatie, niin
asia olisi voinut olla toinen.'*! Rautatiechankkeen ollessa vetimassi eduskunnassa kunta-

laiset pistivit rautatien ehdoksi kauppalan saamiseksi Kuusamoon.

Paikkakunnan kauppiaat pelkisivit mahdollisesti ulkopuolelta tulevaa kilpailua'#?, ja
kauppalan myo6ta erilaiset lieveilmiot lisddntyvén véestonliikkeen muodossa saatettiin
ndhda uhkana. Myd6s maattoman vieston kysymys kesken olevan isojaon vuoksi oli haas-
tava. Kirkonkyldssé oli runsaasti mékitupalaisia ja Seppo Ervasti kuvaa heidéin tilannet-
taan jopa slummiutumiseksi. Torpparit ja mékitupalaiset vaativatkin vuonna 1910 senaa-
tilta tonttien erottamista kaikille asukkaille tilallisten raivatessa peltojansa entistd isom-

miksi.!+
4.2. Pudasjirveliisten ratahanke

Kuusamolaisten hyléttyd kauppalasuunnitelmat siirtyi Oulun v.t. kuvern6drin Hjalmar
Langinkosken katse nyt Pudasjirven suuntaan.'** My®&s kainuulaisten ratahanke Kuusa-
moon saattoi saada kuverndorin epdileviiseksi Oulu—Kuusamo -radan suhteen. Jos rata
Oulusta olisi saatu edes Pudasjérvelle, se olisi nostanut kruununmetsien arvoa ja tuonut
teollisuutta paikkakunnalle. Rata olisi ollut lisdksi edullisempi tehda aluksi Pudasjarvelle
saakka.'* Myos metsihallitus asettui tukemaan Oulu—Pudasjérvi -rataa ja lihetysto kivi

sitd anomassa Helsingissd 1912.146

Metséhallitus viittasi vuoden 1912 ehdotuksessaan Oulu—Pudasjédrvi-rautatiestd juuri
metsitalouden tuloihin valtiotaloudessa: kymmenen edellisvuoden aikana ne olivat mo-
ninkertaistuneet ja tulisivat vieldkin kohoamaan. Iijoen seudulla taas metsétalous ei olisi
kehittynyt huonojen kulkuyhteyksien vuoksi.'*” My®&s pudasjirveliisten rautatieldhetystd
nosti omassa anomuksessaan metsén arvon keskeiseksi asiaksi: kruunun metsié oli rauta-
tien vaikutusalueella 1dhes miljoona hehtaaria Kuusamokin mukaan lukien. Léahetyston

mukaan paras vaihtoehto olisi toki ollut rakentaa rautatie saman tien Kuusamoon tai

141 Kuntakokouksen poytékirja 7.2.1909 § 2. Kuusamon kunnanarkisto Ca:4. KA.
142 Kyllénen 2010, 155-156.

143 Ervasti 1978, 431.

144 Kyllénen 2010, 82—-83.

145 »Qulun 14énin w.t. kuvernddrin wuosikertomuksesta” (art.). Liitto 16.11.1911.
146 Rytkonen 1989, 229.

147 »Qulun-Pudasjéirven rautatie. Metséhallituksen esitys.” (art.). Kaleva 8.2.1912.
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Valkeanmerelle saakka, mutta jo Pudasjérvelle rakennettuna rautatie olisi tullut hyddyt-

tamaan koko aluetta.'*®

Vuoden 1912 valtiopéivilld Oulu—Pudasjidrven ratahanke ei saanut huomiota. Venijalta
tullut painostus rautatien saamiseksi Pietarista Pohjanlahteen oli lisdéntynyt sortovuo-
sina'# ja suursodan aattona ja etusijalla olikin Pietari—Vaasa -yhteyden valmistelu.'>° Li-
sdksi Oulu—Kuusamo ja Suomussalmi—Kuusamo -ratasuuntien aiemmin jo paatetyt tutki-
mukset olivat edelleen toteutumatta, mikd my0s saattoi vaikuttaa anomuksen huomioi-

matta jattamiseen.

I maailmansodan alla rautatien tarve ja odotus nékyivit edelleen lehdistossd. Kuusamo-
lainen H. Wientalo purki kevéélld 1913 Liitto-lehdessa rautatien puutteen tuskaa ja myos

sortovuosien painetta paikkakunnalla kirjoituksessaan:

Kehittymdttomdt liikeolot ja huonot kulkuneuwot waikeuttawat tddlld Itd-
Pohjanmaalla kaikkea edistystd. Me kuusamolaiset, jotka turhaan olemme
toiwoneet pddsewdmme muun maailman yhteyteen, katselemme synkin mie-
lin mustain woimain nousua iddn taiwaalta. Me pelkddmme edistyksen rat-
taan, joka ldhes wuosisadan on pydrinyt huimaa wauhtia, pysdhtywdn.
Mutta me toiwomme sen kuitenkin wield kerran pyoriwdn rautaista tietd
tannekin laajoille Itd-Pohjanmaan awaruuksille edistimddn maanwilje-

lystd, tukemaan karjanhoitoa ja etsimdcn seutumme luonnonrikkauksia."!

Eduskuntavaaleissa syksylld 1913 Ylimaan rautatieasia oli edelleen tavoitelistoilla. Ke-
sdkuussa Kaiku-lehden ”Waaliwalmistelut”-ehdokaslistalta 16ytyivit pohjoisen vaalipii-
rin ehdokkaiden, muun muassa Juho Vaaralan, nimet alaviitteelld “Rautatie Kuusa-
moon”.!? Lupaukset rautateisti olivat ilmeisesti viihentyneet, minki Kansan Tahto-leh-

dessd heindkuussa 1913 julkaistusta kirjoituksesta voi huomata:

Porwarilliset puolueet kéyttivit tditd tapaa entisaikoina hywin suuressa

mddrin waalisyottind — — Noilla waalilauseilla oli wissi tarkoituksensa, kun

148 »Qulun-Pudasjérven rautatiekysymys.” (art.). Kaleva 27.2.1912.

199 J4rvinen 1937, 45.

130 Castrén 1937, 118-120.

151 H. Wientalo, ”Rautatie Oulusta Kuusamoon” (art.). Liitto 15.4.1913.
152 ”Waaliwalmistelut”, Kaiku 29.6.1913.
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esimerkiksi luwattiin jollekin paikkakunnalle rautatie, niin oli toiwoa, ettd

siltd paikkakunnalta saadaan ddnestdjid, ddnestimddn rautatietd.'>
4.3. I maailmansota ja vuoden 1917 rautatieanomus

Ensimmdiisen maailmansodan aikana Vendja puuttui entistd enemman Suomen rautatie-
politiikkaan. Saksan hyokkdyksen ja Itdmeren dominoinnin pelossa Vendjd tarvitsi yh-
teyden lannen liittolaisiinsa Pohjanlahden ja Skandinavian kautta. Poikittaisratoja alet-
tiinkin rakentamaan, mutta perimmaéinen ajatus oli edelleen rakentaa ne kotimaan hyoty
ensisijaisesti edelld. Suomen ja Ruotsin rautatiet piti yhdistdd, ja osin hankalienkin neu-
vottelujen jilkeen Torniosta Karunkiin, josta oli 1dhin yhteys Ruotsin rautatieverkkoon,
tehtiin rautatie. Tésté paikasta tulikin vilkas kansainvélisen liikenteen solmukohta I maa-
ilmansodan aikana. Myds Tornion ja Haaparannan yhdistdmisté rautatieverkkoon alettiin

rakentaa, mutta timi valmistui vasta 1918.1%*

Koska Ruotsin haluttomuus osallistua niihin rautateiden yhdistdmisiin vaikutti ilmeiselta,
alkoi Venéja rakentaa luotettavampaa ja tehokkaampaa ratayhteytti Jddmerelle Pietarista
pohjoiseen Muurmanniin.'*> Tdmi tyémaa muodostui merkittiviksi myds kuusamolai-
sille I maailmansodan aikana. Kuusamosta ldhti rakentamaan rataa noin 300 henkeé hy-
vén palkan perdssd. Myds monimuotoinen kauppatoiminta veti viked tydmaalle, silld Ou-

lusta ja Kuusamosta rahdattiin tydmaalle peruselintarvikkeiden lisiksi my®s alkoholia.!>®

Virallisemmin kuusamolaiset toimivat sodan aikana aseiden rahtaajina. Aseita kuljetettiin
muun muassa Kantalahden kautta Sallaan ja sieltd Kuusamon kautta Ouluun, jossa ne
lastattiin Pietariin meneviin junaan.'” Paikallisesti kunnan tehtiviin sodan aikana kuului
huolehtiminen viljan riittdvyydestd. Hétdapulainoja jouduttiin ottamaan ja hitdaputdita
pyrittiin jirjestimédn ainakin tietdiden muodossa. Myds tyonvilitystoimisto perustettiin
Kuusamoon lokakuussa 1914. Pyrkimyksené oli saada puutavarayhtiét suosimaan paikal-
lista tydvoimaa vieraspaikkakuntalaisten sijaan. Liiketoiminnallisessa muodossa Kuusa-
mon kunta osti suurilla summilla jauhoja niin Oulusta kuin Arkangelistakin ja moi niitd

paikallisille asukkaille."*® Kenties jauhojen rahtausten ja asekuljetusten myoti, seki

153 Joppaus, ”Waalilupaukset ohenewat”, (art.). Kansan Tahto 30.7.1913.
154 Zetterberg 2011, 54-58.

155 Ibidem.

136 Ervasti 1997, 112-114

157 Ervasti 1997, 112.

158 Kyllénen 2010, 38-41.
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sodan loppumisen ollessa ndkopiirisséd rautatichanke péatettiin laittaa uudelleen kdyntiin

vuoden 1917 aikana.

Kuusamolaisten rautatien puutteesta oli sodan aikanakin mielipidekirjoituksia oululais-
lehdissi.'>® Pohjois-Suomen rautatiekysymyksiin liittyen kesélld 1917 esiteltiin Atlantilta
Arkangeliin ylettyvda monikansallista rautatieyhteyttd. Suomen puolella rata olisi kulke-
nut reittid Oulu-Nurmes-Sotkamo ja Kuusamokin olisi saanut ratayhteyden ndiden suun-
nitelmien toteuduttua.'®® Ylimaan omaa rautatiekysymysti Oulu—Kuusamo kisiteltiin
Kiimingin kuntakokouksessa kevaélld 1917. Asiaa pidettiin ylen tdrkedn4” ja sen toivot-
tiin pidsevin esille eduskunnassa.!®! Myos Pudasjirven kunnankokouksessa saman vuo-

den lokakuussa keskusteltiin mahdollisesta osallistumisesta rautatielihetystoon. 2

Kuusamon kunnan kokouksessa 14. lokakuuta 1917 aiheena oli ty6ttdmyyden kasvu tuk-
kitéiden sen hetkisen vihyyden vuoksi. Tydllisyyden edistimiseksi kunta paitti ldhettda
lihetyston anomaan senaatilta varoja Oulu—Kuusamo -maantien kunnostamista varten.'®?
Jatkuvan rahdin vuoksi tien kunto oli koetuksella ja tierasitteet olivat talollisille raskaita.
Noin kuukautta myohemmin pidetyssad kuntakokouksessa tima maantichanke laajeni jal-
leen rautatichankkeeksi. Aiemman tichankkeen liséksi pyydettiin kunnan edustajaksi va-
littua Juho Vaaralaa anomaan tutkimuksen toimeenpanoa rautatien rakentamista varten
Oulusta Kuusamoon. Vaaralalle annettiin valtuudet tehdi kaikki tarvittava asian eteen.!'®*
Vaaralan kansanedustajuus pééttyi kuitenkin lokakuussa 1917 ja kuusamolaisia edusti nyt
maalaisliittolainen, Kempeleessa viljelijdnd vaikuttanut kuusamolaislédhtéinen Juho Ed-

vard (Eetu) Takkula'®® joka oli yksi autonomian ajan viimeisen, 26. marraskuuta 1917

pdivityn, Ylimaan rautatieanomuksen allekirjoittajista.

Kuten melkein muutkin Eduskunnan anomus- ja esitysehdotukset ovat saa-
neet olla kymmenid vuosia kuolleena kirjaimena, niin myés kysymyksessd
oleva 1909 vuoden toisilla valtiopdivilld hyviksytty edelld mainittu Oulun—
Kuusamon rataa koskeva tutkimuspditos ei ole vieldkddn johtanut kéytdn-
nolliseen tulokseen. Nyt taasen ndyttdd, ettd maamme on nousemassa uusi

huomen, jolloin maamme FEduskunta voisi vaurastuttaa maamme

159 E.T:a, "Tie ja kulkuneuwot Kuusamossa” (maalaiskirje). Liitto 15.5.1915.

160 »Pohjois-Suomen uudet rautatiesuunnitelmat.” (art.). Kaiku 3.6.1917.

161 »K ansalaiskokouksia maaseudulla.” (art.). Kaiku 12.4.1917.

162 3. Hartman, “Kuulutus”. Kaiku 26.10.1917.

163 Kuntakokouksen pdytékirja 14.10.1917 § 3. Kuusamon kunnanarkisto Ca:5. KA.
164 Kuntakokouksen poytékirja 18.11.1917 § 4. Kuusamon kunnanarkisto Ca:5. KA.
165 Kyllénen 2007, 92.
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taloudellista asemaa — — Nyt rohkenee taasen useihin kymmeniintuhansiin
nouseva lItd-Pohjanmaan vdesto kddntyd kauttamme tdmdn Eduskunnan
puoleen, toteuttaaksensa useita kymmenid vuosia sitten alkamansa, monta

kertaa uudistamansa, pyynnon.'

Suomeen oli todellakin nousemassa uusi huomen” ja maa itsendistyi joulukuussa 1917.
Vendjén sotilasmahti oli romahtanut ja maan véliaikainen hallitus oli julistanut lailliset
olot Suomeen maaliskuussa 1917 ja samalla my0s Valtionrautatiet alkoivat kulkea kohti
omaa itsendisyyttddan. Vuoden 1909, paljolti venildissortoa vastaan tehty rautatieohjelma
laitettiin nyt uusiksi ja uudessa maakuntarataosiossa Oulu—Kuusamo -vaihtoehto jéi vii-

meisille sijoille.'®’

Itsendistyminen ja rajan sulkeutuminen tuntuivat Kuusamossa elinkeinojen muutoksena.
Rajakylissd laidunmaita ja joitain niittyjd menetettiin rajan taakse ja poronhoito Vienan
karjalaisten kanssa péittyi. Tukkisavotat itdén pdin laskeviin vesistdihin loppuivat ja kau-
pan osalta talonpoikien vilittdjdkauppa rajaseuduilla pdittyi. Kirkonkylédn yksityiskaup-
piaiden liiketoiminta kérsi ja samalla paikkakunnalle rantautunut Osuuskauppa sai entisté

enemmin jalansijaa.'®®

Huolimatta uuden rautaticohjelman heikosta ennusteesta Ylimaan radan suhteen, jatkui
hanke rautatien saamiseksi Kuusamoon 1920-luvulla voimakkaana. Etenkin kuusamolai-
nen kansanedustaja Kaarlo Hénninen nousi 1920- ja 1930-luvuilla esille ratahankkeen
edusmieheni'®® ja myds 1918 elinkeinoeldmiin kehittimiseksi ja tukemiseksi perustettu
Oulun kauppakamari ajoi Pohjois-Suomen ratahankkeita harvaan asutun laajan l44nin

kulkuneuvojen puolesta alkeellisen aseman parantamiseksi.'””

166 VP 1917 II. Anom. ehd. N:o 112. Liitteet.
167 Castrén 1937, 133138, 222.

168 Ervasti 1978, 702—704.

169 Kananen, 2010b.

170 Nieminen 2018, 54-59.
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Loppulause

Kuusamossa pdivittdinen selviytyminen 1800- ja 1900-lukujen vaihteessa oli paljolti
muualta tuotavan viljan varassa. Maanviljelys ei ilmaston vuoksi ollut kannattavaa ja kar-
jatalous oli vield murrosvaiheessa tuona aikana. Kesken olleen isojaon ja heikkojen tie-
ja vesistoreittien vuoksi metsdanmyynti oli haastavaa. Paikkakunnan maantieteellisen si-
jainnin myo6td kauppa muodostui merkittdvaksi elinkeinoksi. Kuusamolaisilla oli yhtey-
det niin Ouluun kuin my6s Valkeanmerelle Vendjan puolelle. Alueelle muodostui kulku-
kaupan keskus ja kuusamolaiset toimivat myos kaupanvilittdjind vendldisten ja muiden
ylimaalaisten kauppiaiden kesken. Kulkuneuvojen heikkouden vuoksi rahtimaksut nou-
sivat suuriksi ja samalla tuotteiden hinnat kohosivat Oulun hintoihin verrattuna jopa mo-

ninkertaisiksi Kuusamossa.

Koska nimé monet mainitut epidkohdat korjautuisivat kulkuneuvojen kehittimiselld, oli-
vat perusteet rautatien anomiselle paikkakunnalle olemassa. Rautatien tultua Ouluun alet-
tiin myds Kuusamossa haaveilla omasta rautatiestd. Yhteistyohon alettiin muiden Yli-
maan kuntien kanssa, silld rautatie tulisi kulkemaan Oulusta Kiimingin, Pudasjirven ja
Taivalkosken kautta Kuusamoon ja aina Valkeanmerelle saakka. Alkuvuosina hankkeen
vetdjand oli Kemin talonpoikaissdddyn edustaja Pekka Aulin (mydh. Ahmavaara) ja vuo-
desta 1907 kuusamolainen kansanedustaja Juho Vaarala. Myds rataldhetyst6jé lahetettiin

kunnista Helsinkiin anomaan rautatietd vuosina 1903 ja 1906.

Sanomalehtikirjoitukset osoittavat rautatien tarpeellisuuden: kansalaiset nikivit rautatien
elinolojen kehittdjand ja mahdollisuutena parempaan tulevaisuuteen. Erimielisyyksid he-
ratti 1dhinnd rautatien suunta. Oulu—Kuusamo -vaihtoehdon haastajaksi tulivat kainuulai-
set, jotka ehdottivat radan suuntaamista Kajaanista Kuusamoon. Poliittisesti rautatichank-
keet olivat porvarillisten puolueiden, kuten Suomalaisen puolueen ja Maalaisliiton hank-
keita. Sosialistit eivit sindnsd vastustaneet rautatietd, mutta erddnlaiseksi lyoméaaseeksi

porvareita vastaan muodostui rautatichankkeen hidas eteneminen.

Kuusamossa vaikutti tutkimuksen aikajakson aikana lestadiolaishenkinen talonpoikais-
hallinto. Vaikka tdma tiukasti periaatteellinen herédtysliike vieroksuikin monia ulkoapdin
tulevia 1lmioitd, kuten sosialismia, joka levisi paljolti juuri rautateiden my6ta pohjoiseen,
ndki se kuitenkin rautatien mahdollisuutena parantaa alueen taloudellisia edellytyksié.

Kuitenkaan rautatiechanke ei ole Kuusamon kuntakokouksen asiakirjoissa vuosina 1896-
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1917 nékyvésti esilld, eli ensisijainen hanke se ei ole ollut ajanjaksolla. Kuusamolaisilla
ei ollut mydskddn omaa edustajaa tutkimusjakson ajan valtiopéivilld ennen vuotta 1907.
My®0s rautatien saantia hyvin todennékoisesti edistdnyt Oulun kuverndorin tarjous kaup-
palan muodostamisesta Kuusamoon torjuttiin taloudellisista ja kenties my0s aatteellisista

Syisté.

Kohti itsendisyyttd kulkevan Suomen autonomisen suuriruhtinaskunnan rautatiepoli-
tiikka kulki kansallista linjaa. Runkoverkoksi muodostui Lounais-Suomen satamiin suun-
tautuva pohjois-eteldsuuntaus. Emédmaa Vendjén vaikutusta pyrittiin vilttiméan. Téssd
mielessd on ymmarrettivii, ettei rautatie Valkeanmereen saakka saanut kannatusta. Kuu-
samossa puolestaan rajantakaiset Vienan karjalaiset ndhtiin yhteistyokumppaneina ja vil-
jaa tuotiin paikkakunnalle aina Valkeanmeren rannalta saakka. Myds valtakunnalliset
mullistukset, kuten sortovuodet ja I maailmansota vaikuttivat ratapolitiikkaan. Sortovuo-
sina ratojen rakentaminen oli hidasta taloudellisista syistd sekd Vendjilta tulevan paineen
vuoksi. I maailmansodan aikana valtion rautatiet olivat puolestaan venildiskomennossa.
Vuoden 1917 itsendistymisen my6td Oulu—Kuusamo -rata jéi uusissa suunnitelmissa vii-

meisille sijoille.

Eduskuntauudistuksen myo6td Ylimaiden ratahanke alkoi saada hyvéksyntéé, tosin osaksi
kansallisen rautatieohjelman laajentamisen vuoksi. Ratasuunnan tutkimukselle saatiin
hyvéksyntd vuoden 1909 toisilla valtiopdivilld. Myos kuusamolaisille vastenmielinen
Suomussalmi—Kuusamo -ratasuunta sai hyvdksynndn. Kuusamolaisten vastustus ei kui-
tenkaan nékynyt omasta edustajasta huolimatta valtiopdivakeskusteluissa. Kajaani—Kuu-
samo -suunta ndhtiin eduskunnan taholta mahdollisesti myds enemmén runkoverkon
suuntaisena poikittain maan halkaisevan Oulu—Kuusamon rinnalla. Kuusamolla oli kui-
tenkin jo tuolloin ollut pitkdaikainen side Ouluun niin maakunnallisesti kuin aluepoliitti-
sestikin. Lisdksi Oulu on ollut ja on edelleen kuusamolaisten ”Amerikka”, jonne ldhde-

tddn muun muassa tdihin tai opiskelemaan.

Jatkotutkimuksen kannalta luonnollista olisi jatkaa hankkeen tutkimusta 1920-luvulta
eteenpdin esimerkiksi toiseen maailmansotaan saakka. Tété tutkimusta voisi laajentaa tu-
tustumalla Kuusamon lisdksi muiden Ylimaan sekd Kainuun kuntien kokousasiakirjoihin
jatutkia, mité rautatiechankkeesta keskusteltiin. Mielenkiintoista olisi my0s tietdd Vendjan

mahdollinen kanta Valkeanmeren rautatichankkeeseen.
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