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Johdanto

Suomen viimeisint kieltolakia yritettiin sddtda ensimméiisen kerran vuonna 1905. Vuotta
aiemmin muodostettu komitea paétyi mietinndssdén ehdotukseen, jossa kaupunkien raas-
tuvankokoukset paittdisivit kolmivuosittain vékijuomien kieltdmisestd tai sallimisesta.
Ehdotus ei kuitenkaan ollut riittdva raittiusliikkeelle, joka vaati koko maahan yhtenéista
alkoholin tdyskieltoa. Valtakunnallinen kieltolaki hyviksyttiinkin 31.10.1907 eduskun-
nassa, mutta Tsaari ei vahvistanut lakia. Uusi esitys hyvéksyttiin 15.3.1909, ja vahvistet-
tiin vasta Oskari Tokoin senaatin aikana 29.5.1917. Kaksi vuotta mydhemmin, 1.6.1919,

kieltolaki tuli voimaan.

Téssé tutkimuksessa kisittelen alkoholin salakuljetusta Raahen tullikamaripiirissé kielto-
lain aikana vuosina 1919-1932. Tutkimus keskittyy siihen, ketka jdivét kiinni ja miten he
toimivat. Kieltolaki kielsi alkoholipitoisten aineiden valmistuksen, maahantuonnin,
myynnin, kuljetuksen ja varastossapidon.' Se ei kuitenkaan onnistunut tehtévissiin, vaan

aiheutti laajamittaista alkoholin salakuljetusta, jota ei pystytty tdysin valvomaan.

Kieltolain aikaisen alkoholin salakuljetuksen tutkiminen on perusteltua, koska se liittyi
yhteen kansainvélisen rikollisuuden muotoon. Suomi ei ollut tuolloinkaan eristaytynyt
muusta maailmasta, vaan muun muassa salakuljetuksen yhteydessé tiiviisti osana sité.
Kyseessd oli myo0s laki, joka virallisesti sai laajaa kannatusta, mutta jota epavirallisesti
laajasti rikottiin yhteiskuntaluokasta riippumatta. Kyseesséd on ilmio, jota ei ainakaan vi-
rallisesti osattu odottaa. Kansalaisten odotettiin noudattavan lakia kuuliaisesti, mutta toi-
sin kdvi. Alkoholin salakuljetuksesta tuli laajamittaista, ammattimaista ja organisoitua.

Tama antaa hedelmallisen ldhtokohdan aiheen tutkimiselle.

Laki, ja sen rikkominen, liittyy myds laajempaan ja pidempikestoiseen alkoholipolitiik-
kaan, joka heijastuu my0s tdhdn pdivadn. Taitelija, runoilija ja kielitieteilija S. Wetten-
hovi-Aspa kirjoitti vuonna 1919 kieltolaista seuraavasti, jota olisi osittain voitu kdyttdd

tietyiltd osin myds viimeaikaisessa keskustelussa alkoholilainsddddnnon uudistamisesta:

Kieltolaki on isku vasten kasvoja, ei yksin mieskohtaisen vapauteen ndh-

den, vaan myéskin kaikkea vapautta vastaan yleensd [--]. Kuinka voi-

! Asetus 29/1917 (https://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/1917/19170029009)
2 Ahtokari 1972, 26-27.
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simme kunnioittaa itsedmme, jos kuulumme sellaiseen kansaan, jota pide-
tddn niin holhouksen alaisena, ettd sen katsotaan tarvitsevan pddllensd
kieltolain hdpedillinen pakkopaita voidakseen olla juomatta itsednsd kuoli-

aaksi[--].°

Tutkimustilanne

Kari Filpuksen vaitoskirja kédsittelee kieltolain aikaista alkoholin salakuljetusta Perdme-
ren rannikkoalueella. Hénen keskeisimpid kysymyksié on selvittdd, miten alkoholin sala-
kuljetusta harjoitettiin, ketka sité tekivit ja miksi. Liséksi tarkoitus on osoittaa, miten toi-
minta pyrittiin salaamaan ja miten salakuljetus muuttui kieltolain aikana. Hian tuo myos
esille sen, miten salakuljetus nikyi tutkimusalueella viranomaisten tydsséd ja muutenkin

seudun eldmassa.

Filpus tulee siihen tulokseen, ettd kieltolain alkuvuosina alkoholin salakuljetus Perdmeren
alueella oli melko vidhdistd. Salakuljetus keskittyi aluksi Suomenlahden alueelle ja rauta-
teille. Vuodesta 1924 alkaen kuitenkin merireitit ja pirtulaivat korvasivat rautatiet tir-
keimpéni salakuljetusreittini. Kieltolain alkuvuosina seudun asukkaat eivit osallistuneet
salakuljetukseen kovinkaan aktiivisesti. Pirtulaivojen tulon myo6td seudun asukkaat tuli-

vat kuitenkin tarpeellisiksi, silld he tunsivat seudun meren, saaret ja rannat.

Raimo ja Risto Pullatin teos Viinameri. Pirtusotaa Itimerelld 1920- ja 1930-luvulla ka-
sittelee Viro-Suomi-akselin lisdksi myds muissa Itdimeren maissa tapahtuneen pirtun sa-
lakuljetuksen historiaa. Teos on poikkitieteellinen, ja se yhdistié historiaa, kansantiedetti
ja kriminologiaa. Tekijéiden mukaan Suomen kieltolain aikainen salakuljetus oli yksi
kansainvélisen jdrjestdytyneen rikollisuuden ilmenemismuoto. Tutkimukseeni teos antaa
mahdollisuuden asettaa Raahen tullikamaripiirin tapahtumat osaksi laajempaa kokonai-

suutta.

Salakuljetus on Pullatien mukaan kansainvélinen ilmid, joka voi tukea valtiollisia intres-
sejd. Pirtun salakuljetus Itdmerelld on merkittdva vaihe niiden kansojen historiassa, jotka
sen rannoilla asuivat. Pirtua hankittiin pddasiassa Saksasta, Danzigista, Memelist4,

Tanskasta, Hollannista, Unkarista ja TSekkoslovakiasta. [lmidllé oli sosiaalistaloudelliset

syyt, mutta ennenkaikkea rannikon véeston vaikea tilanne muun muassa Virossa sekd



yleismaailmallinen talouslama Suomessa myotivaikuttivat salakuljetukseen. Huomioita-
vaa on my0s Itdimeren maiden suuret alkoholin valmistusmiirét sekd vahvat alkoholin
myyntiyhtiét. Rannikon asukkailla oli myds vahva rooli salakuljetuksen edistdmisessa,

silld heilla oli vahva tottumus kaupankdyntiin.

Kieltolaki ei tekijoiden mukaan ratkaissut Suomen alkoholiongelmaa vaan pahensi sité.
Pontikankeitto pahentui etenkin Pohjois-Suomessa. Salakuljetus oli jarjestdytynyttd, ja
sitd tehtiin taloudellisen hyddyn saamiseksi. Monet Suomen ja Viron teollisuus-, kuljetus-
ja kauppayhtiot saivat pirtun salakuljetuksen ansiosta vahvan taloudellisen pohjan. Me-

nestyksekkéét salakuljettajat siirtyivit myohemmin lailliseen litketoimintaan.

Johanna Haméldisen pro gradu-tutkielma “Onpa sitd viinaa!” — Kieltolaki paikallisena
ilmiond Viitasaaren pitdjdssd vuosina 1919-1932 vuodelta 1999 kisittelee kieltolakia,
sen vaikutuksia ja ilmenemismuotoja maaseudulla paikallisyhteisollisestd ndkokulmasta.
Han keskittyy erityisesti alkoholikieltoon liittyneisiin normijarjestelmiin, kieltolain aikai-
sen viitasaarelaisen alkoholikulttuurin tarkasteluun seké viitasaarelaisten alkoholi- ja

kieltolakiasenteisiin.

Hamaéldinen pitdé teoreettisena ldhtokohtanaan kieltolain, alkoholinkdytén ja moraalin
ympiérille véhitellen kehittynyttd valtakunnallista ja paikallista normijérjestelmaa. Tut-
kielmassa tullaan siithen lopputulokseen, ettd Viitasaarella thmiset suhtautuivat kieltola-
kiin vdlinpitdméattomasti, aktiivisesti tai passiivisesti. Esimerkiksi uskonto tai raittiusaate,
nuorisoseurat tai kansakoululaitos eivit onnistuneet vaikuttamaan asenteisiin kovinkaan

paljoa.

Matti Peltosen, Kaarina Kilpion ja Hanna Kuusen toimittaman Alkoholin vuosisata: Suo-
malaisten alkoholiolojen kicdnteitd 1900-luvulla teoksen kolme ensimmadistéd artikkelia
tuovat yksityiskohtaista tietoa siitd, miten kieltolaki koettiin eri viestoryhmissa. Esittelen
seuraavaksi ndistd artikkeleista kaksi, jotka ovat tutkimukseni kannalta oleellisia. Kol-
mas, Aija Kaartisen artikkeli, liittyy taas enemmén my6hemmin esiteltivdan tutkimuk-

secn.

Kirsi Rasinaho kisittelee artikkelissaan alkoholin salakaupasta Helsingissd vuosina 1919-
1932. Helsingistd muodostui hyvin lyhyessé ajassa Suomenlahden salakuljetuksen keskus
ja térked laittoman alkoholin kauttakulkusatama, jonka kautta alkoholia vilitettiin Lap-
piin saakka. Tdma on mielestdni tirked huomioida myds omassa tutkimuksessani, silld

rautateitd pitkin alkoholia tuli myos pohjoiseen.



Petri Rytkoldn artikkeli keskittyy pirtun salakuljetukseen Seiskarin saaristokalastajayh-
teisossd. Hén kertoo tapauksesta, joka kuvaa salakuljetuksen harjoittamista Itdiselld Suo-
menlahdella, ja ndyttda lisdksi yhden yleisen muodon siitd, miten salakuljetusta rahoitet-
tiin. Seiskarin erityispiirteend oli toiminnan rakentuminen saarella asuneiden perheiden
ja sukujen varaan. Rytkoldn mukaan tdma tarjoaa tutkijalle tarkasteluikkunan laittoman
alkoholikaupan liséksi saaren yhteisollisten rakenteiden tutkimiseen. Rytkola tulee sithen
lopputulokseen, ettd salakuljetusta harjoitettiin nimenomaan sen tuomien taloudellisten
hyé6tyjen vuoksi, silld eldmé kalastuksen ja rannikkopurjehduksen varassa ei ollut aina

helppoa.

Edelld mainitut teokset késittelevit kieltolakia nimenomaan alkoholin salakuljetuksen né-
kokulmasta. Seuraavassa esittelen tutkimuskirjallisuutta, joka auttaa ymmairtdméén itse

kieltolakia paremmin, myds naisjérjestdjen nikokulmasta.

Aija Kaartinen on pyrkinyt tutkimuksessaan Kansan raittiudeksi ja kotien onneksi — nais-
ten kieltolakimielipiteet ja toiminta kieltolain puolesta ja sitd vastaan 1919-1932 selvit-
tdmadn naisten mielipiteiden kehitysta kieltolakia koskien ja sitd, mitd keskustelu kielto-
laista on kertonut naisten asemasta ja toimintamahdollisuuksista kyseisen ajan yhteiskun-
nassa. Han tarkastelee naisten poliittista toimintaa mielipidevaikuttajina lehdiston ja jir-

jestdjen kautta.

Kaartisen mukaan naisten mielipiteet kieltolakia kohtaan muuttuivat jyrkésti kieltola-
kiajan loppua kohden tultaessa, ainakin yleiselld tasolla. Kuva naisten laajasta tuesta kiel-
tolakia kohtaan oli kuitenkin vaari. Naiset ddnestivat kieltolain kumoon, vaikka maaral-
lisesti ylivoimaisesti suurin osa julkisuudessa naisten kdymaéa tai naisista ja kieltolaista
kaytyd keskustelua puolusti kieltolakia. Yleinen mielipide ei tullut vallitsevaksi lehdis-
tossd. Julkisesti naiset kannattivat kieltolakia, mutta yksityisesti taas he toimivat toisin.
Kaartinen pohtii, onko lehdisto tai jarjestokenttd aina hyva yleisen mielipiteen tulkki tai
puhetorvi. Hinen mukaansa kieltolakikysymyksessé lehdiston tiivis puoluepoliittinen si-

toutuneisuus 1920- ja 1930-luvuilla oli mielenilmaisun esteena.

Kaartinen ottaa esille seikan, ettd niin kauan kuin kieltolaki ei ollut vield voimassa, oli
naisddnestdjilld valtaa. Naisddnestdjien pelossa eduskunta ja puolueet sitoutuivat kielto-
lakiin. Kun taas kieltolaki tuli voimaan ja naiset eivét juuri muutenkaan juoneet, heidén

mielipiteensd arvo véheni.



Irma Sulkunen pyrkii selvittiméaan ty0ssdan Raittius kansalaisuskontona — raittiusliike ja
Jjarjestiytyminen 1870-luvulta suurlakon jdlkeisiin vuosiin raittiusliikkeen roolin koko
yhteiskunnan muutoksessa suomalaisen kansakunnan ja kansalaisyhteiskunnan alkuvuo-
sikymmenind. Hénen tydssédédn tirked teema on jarjestdytyminen, mitéd ei rajata vain va-
paachtoiseen yhdistyslaitokseen tai kansalaistoimintaan vaan se ymmarretddn pikemmin-
kin yhteiskunnan ja inhimillisen eldmin kaikki tasot lépédisevand historiallisena proses-
sina. Sulkunen on jakanut tyonsi kolmeen osaan, joissa ensimmaéisessa raittiusliikkeen ja
jarjestdytymisen suhdetta tarkastellaan yhteiskunnan yldtasolta, toisessa taas raittiusliik-
keen roolia yhteiskunnallisessa jirjestiytymisessd késitellddn alhaalta pdin ja kolman-

nessa osassa hén suorittaa tutkimuksen tulkinnallisen analyysin.

Sulkunen liittdd raittiusideologian synnyn erdénlaisen yhtendisen maailmankuvan ha-
joamiseen, jossa sddtyihmisten maailmankuvan eri kerrokset irtautuvat toisistaan. Yhtei-
sOllisyys alkoi kadota, ja ihmiset alkoivat ndhdé itsensé entistd enemmaén yksiloina. Rait-
tiusaate toimi erddnlaisena korvikkeena, jolla hahmotettiin uutta yhteiskunnallista todel-

lisuutta.

Matti Peltonen on tutkinut teoksessaan Kerta kiellon pddlle. Suomalainen kieltolaki-
mentaliteetti. Vuoden 1733 juopumusasetuksesta kieltolain kumoamiseen 1932 sitd, miksi
halu kieltd on niin kova. Peltosen mukaan kieltolakiin ei ajauduttu sattumalta, vaan taus-
talla oli pitkd kehitys. Peltonen nostaa esiin kaksi késitettd, suomalainen viinapaa ja kiel-
tolakihumala. Kisitteet liittyvit Peltosen pyrkimykseen kuvata Suomen alkoholipoliit-
tista mielipideilmastoa ennen kieltolakia. Suomalaisella viinapdilld Peltonen tarkoittaa
sitd, ettd vahdisestd kulutuksesta huolimatta suomalainen aiheuttaa alkoholinkdytolldén
suuret haitat. Kieltolakihumalalla tarkoitetaan taas sitd, ettd suomalaisten suhtautuminen
kieltolakiajatukseen oli ensimmaisen maailmansodan aikana todella yksimielistd. Kansa-
laiset ikddn kuin pdihtyivét niistd ndkymistd, joita alkoholin totaalikielto avasi. Hén tulee
sithen lopputulokseen, ettd suomalaiset alkoholikiellot synnyttivit erityistaipumuksen
kiinnittdd huomiota paihtymiseen ja tehdd ndin paihtymisestd suomalaisten ainoan motii-

vin alkoholin kiytolle.



Tutkimustehtiva

Tutkimuksessa selvitetin alkoholin salakuljetuksen yleisié piirteitd Raahen tullikamari-
piirissd vuosina 1919-1932. Tullikamarin tehtéviin kuuluivat muun muassa tullin kanta-
minen ja tilittdminen. Erityistehtdvid taas olivat jo 1600-luvulla rannikon vartioiminen
sekd maarajojen vartiointi tullivartioasemien avulla. Merelld valvontaa hoidettiin tulli-
kamarien vartioaluksilla ja tullin toimintaan kuului myds salakuljetettujen tavaroiden ta-
kavarikointi. Tutkimus keskittyy ensisijaisesti sithen, keitd kiinnijédéneet salakuljettajat
olivat, miten he salakuljetuksen toteuttivat ja mika oli heididn kohtalonsa. Tutkimus ra-

kentuu ndin ollen kolmen paékysymyksen ympdrille:

1. Miten laajaa salakuljetus oli ja ketka sitd harjoittivat?

* Mikad oli tapausten kokonaismaara?
* Mika oli heiddn ammattinsa?
* Olivatko salakuljettajat paikallisia vai muualta tulleita?
* Mika oli salakuljettajien motiivina?
2. Miten salakuljettajat toimivat?
* Minkilaisia mdérid salakuljettajat kuljettivat?
* Milld keinoin alkoholia salakuljetettiin?
»  Mitd reittejd pitkin alkoholia salakuljetettiin?
* Minkélainen oli salakuljetuksen organisaatio?
3. Minkélaisia tuomioita salakuljettajille annettiin?
* Miten rangaistukset kehittyivit kieltolain aikana?
» Minkélaista julkista keskustelua kaytiin?

Néihin kysymyksiin vastaamalla pystyn rakentamaan kuvan Raahen tullikamaripiirissé
tapahtuneesta alkoholin salakuljetuksesta. Salakuljettajien ammatin ja kotipaikkakunnan
perusteella pyrin luomaan kuvan tyypillisestd salakuljettajasta Raahen seudulla. Liséksi
salakuljettajan kotipaikkakunnan selvittdminen kertoo hieman siitd, esiintyikd Raahessa
organisoitua salakuljetusta. Muualta tulleet salakuljettajat tuskin olivat vain ldpikulku-

matkalla monen litran pirtulastin kanssa. Sivuan my0s salakuljettajien ikdi, sukupuolta,



varallisuutta sekd aiempaa rikostaustaa. Aiempi rikostausta kertoo siitd, olivatko salakul-
jettajat niin sanottuja taparikollisia vai loiko kieltolaki tavalliselle lainkuuliaiselle ihmi-
selle mahdollisuuden, johon ei voinut olla tarttumatta? Lihdemateriaali ei kuitenkaan

ndytd i1lmiotd kokonaisuudessaan, vaan salakuljetukseen liittyy paljon piilorikollisuutta.

Salakuljetuksen keinojen ja tapojen selvittimiselld pystyn analysoimaan mahdolliset
muutokset kieltolain kuluessa ja keinojen kehittyessd. Miten esimerkiksi salakuljetus
muuttui siirryttdessd maalta merelle, oliko kiinnijddmisen riski suurempi vai pienempi?

Olivatko takavarikkoméérét isompia merelld vai mantereella?

Salakuljetuksesta annetut tuomiot auttavat selvittdmadn sitd, oliko salakuljetukseen liit-
tynyt riski suuri vai pieni. Mikali tuomiot olivat lievid, riski kannatti ottaa. Lainsdddantoa
tiukennettiin vuonna 1922, joten on tarkasteltava, oliko télld vaikutusta esimerkiksi uu-

sien salakuljetustapojen keksimisessé ja kdyttdonotossa?

Kiinnostavaa on my®os selvittdd se, minkélaista julkista keskustelua salakuljetuksen osalta
kaytiin. Oliko yleinen mielipide mydnteinen vai kielteinen vai onko keskustelussa 10y-

dettivissd molempia nékdkantoja?

Tutkimusalueekseni valikoitui Raahen tullikamaripiiri, koska siihen liittyvaa kieltolaki-
tutkimusta ei ole olemassa. Raahen edustalla sijaitsevat saaret ndyttdisivit sopineen erin-
omaisesti salakuljettajien tarpeeseen, joten on mielenkiintoista selvittdd, milld tavalla
nditd saaria kdytettiin hyviksi, jos kdytettiin. Vaikka tutkimusalueeni kasittda koko Raa-
hen tullikamaripiirin, tulee tutkimus keskittyméén Raahen kaupunkiin sen keskeisen ase-
man vuoksi. Tutkittava ajanjakso méérdytyy kieltolain voimassaolon aikaan vuosille
1919-1932. Vaikka salakuljetus jatkui vield kieltolain pédattymisen jélkeenkin, ei sitd

tassa tutkimuksessa oteta tarkasteluun.

Tutkimukseni keskeisin késite on salakuljetus, mika tarkoittaa esineen tai asian laitonta
kuljetusta paikasta toiseen. Nykyédén salakuljetuksen tarkoituksena voidaan katsoa olevan
ensisijaisesti verojen ja tullimaksujen vélttiminen, eli tavara itsessdin ei vélttimatta ole
laitonta. Téssé tutkimuksessa salakuljetuksella tarkoitetaan kuitenkin laittoman tavaran

kuljettamista paikasta toiseen.

Toinen késite, joka on hyvi avata jo tissd vaiheessa, on tutkimuksessa esiintyvd Raahen

seutu. Raahen seudulla tarkoitetaan Raahea ja sen ldhikuntia, jotka ovat téssé tutkimuk-
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sessa Ylivieska, Paavola, Piehinki, Saloinen, Oulainen, Siikajoki, Pattijoki, Olkijoki, Py-
hijoki ja Haapavesi. Oulainen ja Haapavesi voitaisiin lukea my0s ulkopaikkakunniksi,

mutta mitd ilmeisimmin ne kuuluivat Raahen tullikamaripiirin alueeseen.

Tutkielma noudattaa seuraavaa rakennetta: Ensimmaéisessd padluvussa késitelldin sala-
kuljettajia henkildind ja pyritddn selvittdméén, keitd he olivat. Luku rakentuu siten, ettd
kolmessa ensimmadisessd alaluvussa kisittelen alkoholin salakuljettajia kronologisesti.
Neljannessa alaluvussa kokoan erddnlaisen yleiskuvan. Toisessa paddluvussa selvitdn ne
keinot, mitd salakuljettajat kéyttivat, kuten mita reittejd pitkin alkoholia salakuljetettiin,
paljonko sité salakuljetettiin ja kuinka organisoidusta toiminnasta oli kysymys? Kolman-

nessa padluvussa kasittelen salakuljettajien saamia tuomioita ja julkista keskustelua.

Liahteet ja menetelmat

Tutkimuksen tdrkeimpind ldhteind ovat Raahen tullikamarin arkisto ja sen sisédltdmat ta-
kavarikkopdivékirjat, tullirikosjuttujen poytdkirjat ja viranomaisten vilinen kirjeen-
vaihto. Alkoholia kuljetettiin paljon meriteitse, jota taas tulliviranomaiset valvoivat. Tésti
syystd kyseinen aineisto on tissd tutkimuksessa isossa osassa. Aineistosta selvidd sala-
kuljetuskeinot, reitit, takavarikkoméérat ja —paikat. Se sisdltdd tietoa my0s salakuljetta-

jista, heiddn syntymaajoistaan, kotipaikkakunnista ja ammateista.

Raahen poliisilaitoksen arkisto antaa hyvin samankaltaisia tietoja kuin tullikamarin ar-
kisto. Erona on se, ettd tulliviranomaisten hoitaessa valvonnan merelld, poliisi keskittyi
kieltolain valvomiseen maalla. Ndin ollen poliisilaitoksen arkistosta saatavat tiedot ovat
tdmén tutkimuksen kannalta tarkeitd. Esimerkiksi rikospdivékirjat ovat kronologisia luet-
teloita tapahtuneista rikoksista, ja ne sisdltivit lyhyen selostuksen tapahtuneesta rikok-
sesta sekd numeron, joka viittaa poliisitutkintapdytakirjoihin, jos ilmoitus on johtanut jat-

kotoimenpiteisiin.

Lisdksi kédytidn aineistona Raahen ja myds Oulun seudulla ilmestyneitd sanomalehtid,
jotka auttavat selvittiméén alueella kaytya julkista keskustelua. Sanomalehtid ovat Raa-
hen seutu, Pohjan voima ja Liitto. Raahen seutu oli pieni paikallinen sanomalehti, joka
kertoi pddasiassa paikkakunnan tapahtumista. Pohjan voima ilmestyi Oulussa ja oli po-
liittisesti jyrkdsti vasempaan pdin kallellaan. Liitto-lehted julkaistiin myds Oulussa ja se

oli Maalaispuolueen ddnenkannattaja.
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Aineistoa tulee tarkastella 1dhdekriittisesti. Ongelmana on selvésti se, ettd salakuljetuk-
sesta saatavilla olevat l&hteet koostuvat vain niistd tapauksista, joissa salakuljettaja on
jaanyt kiinni tai on loydetty pirtukétko. Ndin ollen kuva salakuljetuksen todellisesta laa-
juudesta tulee olemaan vajavainen. Aineiston perusteella pystyy kuitenkin vastaamaan

aiemmin esitettyihin tutkimuskysymyksiin.

Tutkin aineistoa sekd tilastollisin ettd laadullisin menetelmin. Esimerkiksi takavarikko-
madristd voidaan muodostaa erilaisia tilastoja, samoin kuin annetuista tuomioista. Tilastot
selventédvit ja tukevat tissd tutkimuksessa omalta osaltaan johtopédétoksid, mutta ne eivét

ole itseisarvo.
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1. Salakuljetuksen laajuus ja salakuljettajien vaihtelevat taustat

Kieltolaki tuli Suomessa voimaan 1.6.1919. Se kielsi yli kaksi tilavuusprosenttia alkoho-
lia sisdltdvien aineiden valmistuksen, maahantuonnin, myynnin, kuljetuksen ja varastossa
pidon muihin kuin lddkinnallisiin, teknillisiin ja tieteellisiin tarkoituksiin seka kirkkovii-
nind kdytettdviksi. Lisdksi valtiolla oli yksinoikeus kaikkien alkoholipitoisten aineiden
valmistukseen ja maahantuontiin. Apteekit taas saivat myyda alkoholipitoisia lddkeai-

neita 50 grammaa ostokertaa kohti ilman likérin méiriysti.>

Tassd luvussa selvitetddn se, keitd salakuljettajat olivat. Tarkastelussa on ensisijaisesti
salakuljettajien ammatit ja kotipaikkakunnat. Ammatteja analysoimalla saadaan selville,
onko salakuljetuksessa néhtivissa jonkin tietyn ammattiryhmén yliedustusta. Salakuljet-
tajien kotipaikkakunnat taas kertovat sen, keskittyiko salakuljetus Raahen tullikamaripii-
rissd Raahen seudun asukkaisiin vai kuljetettiinko alkoholi pddosin muualta tulleiden toi-

mesta.

Lisdksi tdssd luvussa sivutaan my0s salakuljettajien k&, siviilisdétyd ja yleistd toimeen-
tuloa. Edelld mainittujen tietojen osalta aineisto on kuitenkin puutteellinen, silld takava-
rikkopéivikirjoissa ilmoitettiin muutamaa poikkeusta lukuun ottamatta vain salakuljetta-
jien ammatit ja kotipaikkakunnat. Poliisilaitoksen rikospéivékirjat ja rikoskirjat ovat tassi

tarkempia.

Luku rakentuu viidestd alaluvusta. Ensimmaéisessa alaluvussa késitellddn salakuljetusta-
pausten médrad Raahen seudulla koko kieltolain aikana. Tdma pohjustaa koko lukua. Sitéd
seuraavat kolme alalukua on jaoteltu aineistosta esiin nousevien muutosten mukaan. Vii-
dennessé alaluvussa esitdn kokonaiskuvan koko kieltolain aikana salakuljettaneista hen-

kiloistd Raahen tullikamaripiirissa.

Aineistosta on tdrkedd erotella salakuljetus ja muu kieltolakirikollisuus. Tdssd tapauk-
sessa salakuljetukseksi luetaan kuljetus ja varastointi, jotka liittyvét suoraan salakuljetuk-
seen. Myynti, juopumus ja hallussapito on jdtetty tilastoista pois. Vaikka salakuljetuksen
tavoitteena on lopulta tavaran myynti, ei timén tutkimuksen tehtdvéna ole selvittda lait-

toman alkoholin myyntid tai myyjid. Lisdksi myytdvén alkoholin alkuperén selvittiminen

2 Pulkkinen 2015, 69.
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olisi 1dhes mahdotonta, silld usein poliisilaitoksen tutkintapdytakirjoissa kyseessi oli yh-
den pullon myyminen. Pullon henkild oli saanut joltain tuntemattomalta miehelté, joka

taas oli ostanut sen jostakin ja niin edelleen.

1.1 Salakuljetustapaukset Raahen tullikamaripiirissd vuosina 1919—-1932

Salakuljetustapausten médard Raahen tullikamaripiirissa oli kieltolain ensimmaéisina vuo-
sina suhteellisen pieni. Tdman jidlkeen tapausten mééré pysyi ldhes vakiona monta
vuotta, kunnes ne taas kieltolain loppuvuosina laskivat. Seuraava taulukko antaa kuvan
tdstd ilmidsta.

Taulukko 1. Salakuljetustapaukset Raahen tullikamaripiirissd (1919—1932).

Vuosi Salakuljetustapaukset
1919 1
1920 4
1921 14
1922 13
1923 12
1924 4
1925 14
1926 14
1927 17
1928 14
1929 12
1930 4
1931 2
1932 1
Yhteensi 126

Léhteet: Takavarikkopiivikirja 1919-1921. RTKA Ab:1 KA; Takavarikkopéivikirja 1912-1930. RTKA
Ab:2. KA; Tullirikosjuttupdivikirja 1931-1955. RTKA Ab:4. KA; Rikospéivékirja 1916-1920. Raahen
poliisilaitoksen arkisto (RPLA) Ava:5. KA; Rikospdivdkirja 1920-1921. RPLA Ava:7. KA; Rikospéiva-
kirja 1921-1923. RPLA Ava:9. KA; Rikospdivékirja 1923-1923. RPLA Ava:9a. KA; Rikospaivikirja
1923-1925. RPLA Ava:11. KA; Rikospaivikirja 1925-1927. RPLA Ava:12. KA; Rikospéivikirja 1927-
1930. RPLA Ava:13. KA.

Kuten taulukosta on havaittavissa, vuosina 1919 ja 1920 salakuljetusten miéira on hyvin
pieni. Vuonna 1921 taas on ndhtévissd se mdérd, jossa tapaukset suurin piirtein pysyvét
aina vuoteen 1929 saakka. Poikkeuksena on vuosi 1924, jolloin salakuljetustapaukset

jivét jostakin syystd vain neljdén.

Reijo Ahtokari viittaa lokakuun lopussa vuonna 1927 ilmestyneeseen Kieltolaki-lehteen,

jonka mukaan "Oulussa on alkanut vallita ennen néikemdton kuivuus, voidaan sanoa
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Jjopa pulakauden vallitsevan. Yleinen jdrjestys ja rauhallisuus on parantunut, poliisiput-
kat ovat tyhjid eikd maanteilld tavat pirtulla kuormattuja autoja. Lddnin maaherra on
kéyttinyt kaiken tarmonsa ja arvovaltansa lain kunnioittamisen edistimiseen. Ja tulok-
set ndikyvdt! — Tiedot alkoholipitoisten aineiden vihyydestd eivdt ilmeisesti olleet tiysin
vailla perdd, silld Vaasan Jaakkookin joutui oikein sanomalehden palstoilla valitta-
maan: “Tenttu on huanua ja suutarinlakka lujas. Oikiaa spriitd ei tahro saara endd ol-

lenkaa. Monta hyvii yritysti on hukhaan menny, kun aines o loppunu keske.

Y14 oleva ote on ristiriidassa sen kanssa, ettd esimerkiksi Raahen seudulla salakuljetus-
tapauksia oli vuonna 1927 eniten koko kieltolain aikana. Myds Ahtokari kertoo, etti
vuonna 1927 takavarikoitua pirtua oli kokonaisuudessaan noin 700 000 litraa ja maahan

sitd tuli yli 6 miljoonaa litraa.*

1.2 Ulkomaiset merimiehet ja ulkopaikkakuntalaiset padtekijéind 1919-1922

Kieltolain alkuvuosina alkoholin salakuljetus keskittyi Raahen seudulla pidasiassa sata-
miin, joissa ankkuroituneina olleista laivoista merimiehet myivét alkoholia, etenkin kon-
jakkia. Kuitenkin vuosina 1919-1920 salakuljetus oli hyvin véhiisti ja itse asiassa kol-
mena ensimmadisend vuotena salakuljettajat tulivat joko Raahen seudulta tai ulkopaikka-
kunnilta. Takavarikoidut méérit eivit olleet isoja, sillé ne vaihtelivat yhdestd kymmeneen
pulloon per salakuljettaja.” Todennikdisesti laivoilla tydskennelleet ihmiset olivat néih-
neet Suomen kieltolain myd6té oivan tilaisuuden ansaita hieman yliméérdista rahaa. Filpus
on huomioinut saman asian omassa tutkimuksessaan, ja hinen mukaansa iso osa satamien
kautta salakuljetusta harjoittaneista henkildistd oli saksalaisia merimiehid, jotka myivit
pédasiassa konjakkia.® Virtanen taas toteaa, ettd satamassa riitti viinaa, silli merimiehet

olivat varautuneet tavaranvaihtoon eli gulanssikauppaan.’

3 Ahtokari 1972, 112.

4 Ahtokari 1972, 112.

5 Takavarikkopéivikirja 1919-1921. Raahen tullikamarin arkisto (RTKA) Ab:1. KA. Takavarikkopdivi-
kirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA.

¢ Filpus 2001, 35.

7 Virtanen 1999, 281.
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Taulukosta 2 ndkyy vuosien 1919-1922 aikana ilmi tulleet salakuljetustapaukset Raahen
tullikamaripiirissi seké ne tapaukset, jotka ovat tulleet ilmi Raahen poliisilaitoksen arkis-
tosta. Tapauksia oli keskiméérin seitsemin per vuosi ja salakuljettajia noin 14 per vuosi.

Taulukkoon on laskettu vain ne tapaukset, joista on saatu salakuljettajia kiinni.

Taulukko 2: Kiinni jdéineet salakuljettajat ja salakuljetustapaukset Raahen tullikamaripii-

rissd vuosina 1919-1922

Vuosi Kiinni jdéneet salakul- | Salakuljetusta-
jettajat paukset

1919 1 1

1920 8 4

1921 18 14

1922 27 13

Yhteensd 54 32

Liahde: Takavarikkopéivikirja 1919-1921. RTKA Ab:1 KA. Takavarikkopdivékirja 1912-1930. RTKA
Ab:2. KA. Rikospéivikirja 1916-1920. Raahen poliisilaitoksen arkisto (RPLA) Ava:5. KA. Rikospdiva-

kirja 1920-1921. RPLA Ava:7. KA. Rikospdivikirja 1921-1923. RPLA Ava:9. KA.

Y14 olevan taulukon perusteella voidaan sanoa, ettd kieltolain kaksi enimmaisti vuotta
olivat Raahen seudulla salakuljetuksen osalta hiljaisia vuosia. Salakuljetusta alettiin har-
joittamaan toden teolla vuodesta 1921 alkaen, jolloin tapauksia on keskimédrin yhtd pal-
jon kuin tulevina vuosina. Salakuljettajat toimivat harvoin yksin, silld usein kiinni jaa-
neitd salakuljettajia oli enemmaén kuin salakuljetustapauksia. Liséksi tietyt henkilot jaivat

kiinni useammin kuin kerran.

28 salakuljetustapauksessa salakuljettajia jéi kiinni 54. Oulun tullikamaripiirissa jéi vas-
taavasti kiinni 50 salakuljettajaa vuosina 1919—1923, Kemin tullikamaripiirissid kolme ja
Tornion tullikamaripiirissid 27 salakuljettajaa.® Miirid vertailtaessa voidaan yhtyd muun
muassa Filpuksen véittdmaén, ettd kieltolain alkuvuosina salakuljetus keskittyi Suomen-
lahden alueen rantakaupunkeihin.” Raahen tullikamaripiirin alueen luku on kuitenkin yl-

lattavan iso, kun sitd vertaa Oulun vastaavaan lukuun.

Raahen poliisilaitoksen arkistosta selvidd, ettd maissa alkoholin salakuljetus oli vdhéi-
sempdd kuin satamien kautta tapahtunut salakuljetus. Vuosina 1919-1922 salakuljetusta-

pauksia oli vain 11 ja salakuljetettu tavara oli joko spriité tai pontikkaa. Maéré oli noin

8 Filpus 2001, 38.
? Filpus 2001, 57.
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39 prosenttia koko tuona aikana ilmi tulleista salakuljetustapauksista. Maissa tapahtuneen
salakuljetuksen toimijat olivat tavallisia tydldisid, kuten radtilityontekijé, talollinen, tyo-
mies tai torppari. Huomionarvoinen asia on, ettd joukossa oli myos yksi nainen ja myos
yksi entinen ylikonstaapeli, mika kertoo siitd, ettd salakuljetus oli houkutteleva vaihtoehto
monelle ihmiselle. Lukemat ovat varsin erilaisia verrattaessa Ouluun, jossa viiden ensim-
mdisen kieltolakivuoden aikana merkittédvin salakuljetuskeino oli toteuttaa se rautateiden

kautta.'”

Maitse salakuljettaneet henkildt olivat ulkopaikkakuntalaisia, ja tavara pyrittiin tuomaan
Raahen seudulle usein joko junalla tai hevoskarryilld. Kotipaikkakuntien kirjo oli vérikis,
silld ilmoitettuja paikkakuntia olivat Helsinki, Pyhéjoki ja Pietarsaari. Liséksi osassa ta-
pauksissa tekijoistd ei ole varmuutta, silld junasta saattoi 16ytyé spriitd tdynnd oleva mat-
kalaukku, jolle ei 16ytynyt omistajaa. Mielenkiintoinen havainto on, ettid pohjoisesta tul-
leesta junasta 10ytyi 13 litraa virolaista spriitd. TAma sotii yleistd ajatusmallia vastaan,
jonka mukaan rautateitse kuljetettu alkoholi saapui aina etelésta. Tédssd tapauksessa kolme
miesté oltiin ndhty poistuvan pohjoisesta tulleesta junasta ennen Raahea, joten on mah-
dollista, ettd miehet olivat hankkineet alkoholin pohjoisesta ja tulleet Raaheen myymééan
sitd. Miehid ei kuitenkaan saatu kiinni. Filpus kuitenkin toteaa, etti alkoholin saatavuus

Ruotsin puolelta aiheutti sen, etti sitd pyrittiin Iihettimiin junan kyydissi etelimmiksi.!!

Mielenkiintoinen havainto Raahen poliisilaitoksen arkistosta on alkoholin myynnista ker-
tovat tapaukset. Pddasiassa myytdva alkoholi oli pontikkaa, konjakkia tai yleisesti véki-
juomia. Myyjit olivat usein tavallisia tyomiehid, mutta erds tapaus herétti paljon huo-
miota. Raahelainen hierojatar edisti litkketoimiaan myymélld muun muassa pontikkaa ja
konjakkia. Myytdvén tavaran hén sai saksalaiselta hoyrylaivalta ja erdiden miesten keit-

tdmastd pontikasta.

Myyntitapausten médédrd on myds ristiriidassa salakuljetustapausten kanssa, silld niiden
perusteella laitonta alkoholia oli liikkeelld paljon enemmén kuin mité salakuljetustakava-
rikkojen madristd voisi olettaa. Toisaalta timé vahvistaa sitd kédsitystd, ettd salakuljetta-

jista vain murto-osa jéi kiinni.

10 Filpus 2001, 24.
! Filpus 2001, 38.
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Vuosina 1919-1922 kiinnijadneiden salakuljettajien ammateiksi ilmoitettiin jadkéri, paal-
lysmies, konttoristi, koneenkdyttija, merimies, perdmies, laivakokki, laivasiivooja, tyon-
johtaja, kalastaja, lammittdja, matruusi, keittdjatér, radtalityontekija, talollinen, ylikons-
taapeli, tyomies ja torppari. Jo tistd listasta selvida, ettd laivalla tyoskennelleet ihmiset
olivat eniten edustettuina. Eroa muihin ammattiryhmiin alkaa tulla tosin vasta vuonna

1922. Seuraavassa taulukossa asia selvidd vield hieman paremmin.

Kuvio 1: Salakuljettajien ammatit Raahen tullikamaripiirissa (1919-1922)
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10 I
o om BB =
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Lahde: Takavarikkopéiviakirja 1919-1921. RTKA Ab:1 KA; Takavarikkopéivakirja 1912-1930. RTKA
Ab:2. KA; Rikospiivikirja 1916-1920. Raahen poliisilaitoksen arkisto (RPLA) Ava:5. KA; Rikospaiva-
kirja 1920-1921. RPLA Ava:7. KA; Rikospdivékirja 1921-1923. RPLA Ava:9. KA.

Kuviossa 1 laivalla tydskennelleet henkilot on laskettu yhteen, kuten myos muiden am-
mattien edustajat. Télld tavalla taulukosta tulee selvempi, ja se ndyttdd oleelliset tiedot.
Taulukon 1 perusteella voidaan sanoa, ettd salakuljetus oli hyvin vihdistd kieltolain tul-
lessa voimaan. Vuonna 1922 voidaan taas huomioida piikki, kun laivalla tydskennelleet
ovat huomattavasti enemmain edustettuina. Voidaan sanoa, ettd ensimmaiset kolme vuotta
alkoholia salakuljetettiin sekd meriteitse ettd maita pitkin, kun taas vuonna 1922 salakul-

jetus tapahtui ldhes yksinomaan ulkomaalaisista laivoista késin.
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Prosentuaalisesti tarkasteltuna laivalla tydskennelleitéd salakuljettajia oli noin 48 prosent-
tia, Muut - ryhmin'2 edustajia oli 32 prosenttia, maanviljelijoitd, kalastajia ja tyoliisid

kutakin 6 prosenttia ja tuntemattomia 4 prosenttia.

Salakuljettajat olivat vuosina 1919-1922 piaéosin saksalaisia merimiehié tai ulkopaikka-
kuntalaisia. Tdmén voimme todeta kuviosta 2, joka itse asiassa noudattaa samansuuntaista
kaavaa kuin kuvio 1. vuosina 1920 ja 1921 erot eivit olleet isot, mutta vuonna 1922 on
ndhtdvissd selked muutos. Vuonna 1922 muutos oli havaittavissa koko maassa. Jos ver-
rataan vuotta 1922 vuoteen 1921, voidaan havaita takavarikoidun litraméérian kasvaneen
yli 200 prosenttia.'> Taulukkoon on laskettu kiinnijisneiden salakuljettajien ilmoitetut
kotipaikkakunnat, joten se ei laskennallisesti tdsmai taulukon 1 kanssa. On tirkeéé erot-
taa tapaukset ja kiinni jddneet henkilot, koska osassa tapauksista yhden takavarikon/pida-

tyksen kohdalla kiinni otettiin useampi henkild.

Kuvio 2: Salakuljettajien paikkakunta Raahen tullikamaripiirissd (1919-1922)
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Lahde: Takavarikkopéivékirja 1919-1921. RTKA Ab:1 KA; Takavarikkopéivékirja 1912-1930. RTKA
Ab:2. KA; Rikospdivikirja 1916-1920. Raahen poliisilaitoksen arkisto (RPLA) Ava:5. KA; Rikospiiva-
kirja 1920-1921. RPLA Ava:7. KA; Rikospdivékirja 1921-1923. RPLA Ava:9. KA.

Taulukossa 3 Raahen seudulla tarkoitetaan Raahea ja sen ldhikuntia, tidssd tapauksessa
Ylivieskaa, Paavolaa, Piehinkid ja Saloista. Ulkopaikkakuntalaisten kotipaikka on taas
muu kuin Raahen seudulla sijaitseva kunta, tdssé tapauksessa Helsinki, Pietarsaari, Kuu-

samo, Oulu ja yleisesti Lappi.

12 Muut — ryhmin edustajiksi voidaan luetella esimerkiksi ridtilitydntekijd, jadkéri, konttoristi ja tydnjoh-
taja.
13 Filpus 2001, 68.
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Vuosina 1919-1922 ulkomaalaisia salakuljettajia oli noin 39 prosenttia, Raahen seudulla
asuvia 26 prosenttia ja ulkopaikkakuntalaisia 35 prosenttia. Tdssd on kuitenkin huomioi-
tava jo edelld mainittu ulkomaalaisten salakuljettajien médéran nousu vuonna 1922, joten

tapaukset eivit jakaudu vuosittain tasaisesti.

Taulukko 3: Salakuljettajien paikkakunnan vuosittainen prosentuaalinen jakauma.

Vuosi Raahen seutu Ulkopaikkakuntalai- | Ulkomaalaiset
set

1919 0 % 100 % 0%

1920 50 % 13% 38%

1921 39% 50 % 11 %

1922 10 % 39% 52%

Léhde: Takavarikkopdivakirja 1919-1921. RTKA Ab:1 KA; Takavarikkopdivakirja 1912-1930. RTKA
Ab:2. KA; Rikospdivikirja 1916-1920. Raahen poliisilaitoksen arkisto (RPLA) Ava:5. KA; Rikospéiva-
kirja 1920-1921. RPLA Ava:7. KA; Rikospédivékirja 1921-1923. RPLA Ava:9. KA.

Taulukko 3 antaa tarkemman késityksen siitd, miten paikkakunnat jakautuivat prosentu-
aalisesti vuosittain. Vuonna 1920 puolet ilmoitetuista paikkakunnista sijaitsee Raahen
seudulla, vuonna 1921 niitd on hieman vihemmén kuin ulkopaikkakuntalaisia ja vuonna

1922 Raahen seudun asukkaat jadvit selkedén vihemmistoon.

Vuosina 1919-1922 tuli ilmi 28 salakuljetustapausta. Suurin osa salakuljettajista oli nai-
mattomia miehii, joiden toimeentulo arvioitiin kuulusteluaineistossa kohtalaiseksi.'* On
syytd olettaa, ettd ndiden henkil6iden motiivit alkoholin salakuljetukselle olivat yksinker-
taisesti lisdtulojen hankkiminen. Yhteensé salakuljettajia oli tdlld ajanjaksolla 54, joista
naisia oli viisi. Lukema naisten osalta on hyvin pienti, silld esimerkiksi Oulussa sadasta
kiinni saadusta salakuljettajasta 26 oli naisia. Filpuksen mukaan motiivi naisten harjoit-
tamalle salakuljetukselle oli se, ettd salakuljetuksen onnistuessa oli mahdollisuus hankkia
perheelle yliméiriisti rahaa.!> Sama asia kily ilmi my®s erdfissi tapauksessa, jossa kaksi
naista jéi kiinni salakuljetettuaan alkoholia junalla. Motiiviksi he ilmoittivat sen, etté sai-

sivat rahaa jouluksi.'¢

14 Takavarikkopdivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA.
15 Filpus 2001, 32.
16 Rikospdivikirja 1927-1930. Raahen poliisilaitoksen arkisto (RPLA) Ava:13. KA.
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1.3 Tavalliset tyoldiset saavat osansa salakuljetuksesta 1923—-1928

Salakuljetuksen luonne muuttui kieltolain edetessd. Merimiehet eivit vuoden 1922 jil-
keen olleet salakuljetuksen pddosassa, vaan salakuljetus siirtyi tyomiehille ja kalasta-
jille.!” Pullatin mukaan salakuljetus sai ammattimaisen luonteen vuodesta 1924 alkaen,
jota hin pitii kisinteentekevini salakuljetuksen historiassa.'® Filpus huomioi myés muu-
toksen liittyen satamien kautta tapahtuneeseen salakuljetukseen. Hinen mukaansa kielto-
lain alkuvuosien jidlkeen kauppalaivoilla tapahtunut salakuljetus viheni melko mitétto-
maksi osuudeksi koko salakuljetuksesta. On kuitenkin huomioitava, ettd laivojen valvon-
takin saattoi vdhenty4, silld mahdollisen tullitarkastuksen jdlkeen viranomaisilla ei vilt-
tamattd ollut aikaa kauppalaivojen tiukkaan valvontaan tiedossa olleen pirtulaivojen toi-

minnan myoti. !

Vuosina 1923-1928 salakuljetustapauksia oli yhteensd 52. Keskiméérin tapauksia oli ti-
laston perusteella noin yhdeksén vuodessa. Voidaan sanoa, ettd tapauksien maara ei kes-
kiméérdisesti juurikaan noussut verrattuna vuosiin 1919-1922. Vuonna 1924 mééri on
kuitenkin yll4ttdvan pieni ja se on selvisti alle keskiarvon. Ahtokari mainitsee, ettd ke-
sdlld 1924 oli salakuljetustapausten lukumiirdssa havaittavissa laskua, mutta silti taka-
varikoidun alkoholin mééra kasvoi jatkuvasti. Hinen mukaansa syy oli siind, ettd vuoro-

laivoissa suoritettiin entistd vihemman alkoholin takavarikointia.?°

17 Takavarikkopdivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA; Rikospdivikirja 1921-1923. RPLA Ava:9. KA;
Rikospaiviékirja 1923-1923. RPLA Ava:9a. KA; Rikospdivikirja 1923-1925. RPLA Ava:11. KA; Rikos-
paivakirja 1925-1927. RPLA Ava:12. KA.

18 Pullat 1993, 36.

19 Filpus 2001, 69.

20 Ahtokari 1972, 62.
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Taulukko 4: Salakuljetustapaukset ja kiinni jdéneet salakuljettajat Raahen tullikamari-

piirissé (1923-1928).

Vuosi Salakuljetustapaukset Kiinni jdéneet
salakuljettajat

1923 12 13

1924 4 3

1925 14 7

1926 14 18

1927 17 14

1928 14 19

Yhteensi 75 74

Lahteet: Takavarikkopéivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA; Rikospéivikirja 1921-1923. RPLA Ava:9.
KA; Rikospéivikirja 1923-1923. RPLA Ava:9a. KA; Rikospiivikirja 1923-1925. RPLA Ava:11. KA; Ri-
kospaivikirja 1925-1927. RPLA Ava:12. KA; Rikospéivikirja 1927-1930. RPLA Ava:13. KA.

Vuoden 1922 jilkeen on havaittavissa muutos salakuljettajien ammatissa. Laivoilla tyds-
kennelleet henkil6t eivdt vuosina 1923-1928 olleet endi eniten edustettuina salakuljetta-
jien ammattitilastossa, vaan muut veivit voiton. Muutos on havaittavissa myds takavari-
koidun alkoholin laadussa, silld ulkomaalaisesta konjakista siirryttiin spriihin, pirtuun ja
viinaan. Kyseinen muutos on liitettdvissd salakuljetuksen ammattimaistumiseen seké
paikkakuntalaisten suurempaan osallistumiseen salakuljetuksessa. Ammattimaistumi-
seen siksi, ettd spriin, pirtun ja viinan salakuljetukseen liittyy laajempi kansainvélinen
salakuljetuskoneisto eikd niitd tuotu maahan pelkéstddn kauppalaivojen mukana, toisin

kuin konjakkia.



22

Kuvio 3. Salakuljettajien ammatit Raahen tullikamaripiirissa (1923—-1928).
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Léhde: Takavarikkopdivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA; Rikospdivikirja 1921-1923. RPLA Ava:9.
KA; Rikospdivikirja 1923-1923. RPLA Ava:9a. KA; Rikospaivikirja 1923-1925. RPLA Ava:11. KA; Ri-
kospdivékirja 1925-1927. RPLA Ava:12. KA.

Kuviosta 3 voidaan nihd4, ettd muiden ammattikuntien edustajat kasvattivat madraansa
salakuljetuksen suhteen aina vuoteen 1927 asti, jonka jélkeen vuonna 1928 heiddn maa-
ransd laski ja laivalla tyoskennelleiden salakuljettajien madrd nousi. Muualla kuin laivalla
tyoskennelleiden ammatteihin lukeutuivat muun muassa tyomies, kalastaja ja talokas.
Syy tdhdn muutokseen saattaa olla se, ettd kieltolain aikainen salakuljetus alkoi rantautua
myds pohjoisempaan Suomeen. Ahtokarin mukaan salakuljetus tapahtui kieltolain viiden
ensimmadisen vuoden ajan Virosta Suomeen, jonka jélkeen lasteja alettiin siirtdméén me-
relld ulkomaalaisista laivoista suomalaisiin laivoihin tai saaristoon.?! Niin ollen myds
paikkakuntalaiset alkoivat ottaa entistd enemmaén osaa salakuljetukseen, koska tavaraa oli

alempaa paremmin saatavilla.

Prosentuaalisesti katsottuna laivalla tyoskennelleitd salakuljettajia oli noin 19 prosenttia.
Toiseksi isoin osuus oli maanviljelijdilla, joita oli 16 prosenttia. Tdmén jilkeen tulivat
tyOldiset ja kalastajat 15 prosenttia kutakin, ty6ttomid 14 prosenttia, eritysammattien
edustajia 12 prosenttia, vaimoja ja leskid kahdeksan prosenttia ja tuntemattomia yksi pro-
senttia. Edelliseen taulukkoon verrattuna ero selittyy ammattien luokittelulla. Tédssd ver-

tailussa tyoldisiksi luetaan tyomiehiksi tai sekatyomiehiksi ammateiksensa ilmoittaneet

21 Ahtokari 1972, 60.
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henkil6t. Erityisammattien edustajiin taas lukeutuivat muun muassa maalari, hevoskaup-
pias, mekaanikko ja sdhkotyomies. 1920-luvulla tydmies tarkoitti usein sitd, ettd henkild
teki monipuolisia t6itd, eikd hintd voitu valttimaétti sijoittaa mihinkdan tiettyyn ammat-
tikategoriaan. Usein tydmiehen ja sekatydmiehen®? saamat tydt olivat myds erindisid pit-
katoita.

Vastaavasti Oulun tullikamaripiirin alueella suurimman salakuljettajien ammattiryhmén

muodostivat vuosina 1924-1926 tyomiehet, joita oli noin 64 prosenttia. Seuraavana tuli-

vat maanviljelijit ja torpparit, joita molempia oli noin 7 prosenttia.?’

Salakuljettajien ammatteja tarkasteltaecssa mielenkiintoinen huomio on se, ettd esimer-
kiksi raittiusliike veti puoleensa juuri yksittiisid tyolaisid ja tyoldisryhmid. Irma Sulkusen
mukaan raittiusliike sai jasenikseen paljon sellaisia ihmisid, joiden sosiaalinen asema oli
teollisuuden lisdintyessi tavalla tai toisella heikentynyt.>* Ilmeisesti sosiaalisen aseman

heikentyminen altisti kuitenkin myds alkoholin salakuljetukselle.

Mielenkiintoinen salakuljettajien ammatteihin liittyva yksityiskohta nousee esiin tapauk-
sesta, jossa oulaistelainen tyomies salakuljetti junalla 11 litraa spriitd Raaheen marras-
kuussa 1928. Kuukautta myohemmin, joulukuussa, sama mies kuljetti jilleen junalla 10

litraa spriitd, mutta tydmiehen ammattinimike oli muuttunut joutomieheksi.

Kuvio 4. Salakuljettajien kotipaikkakunnat Raahen tullikamaripiirissd (1923—-1928).
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22 Sekaty®dmiehii saattoi olla esimerkiksi rakennustydmailla erilaisissa avustavissa tehtivissd, samoin
kuin satamissa ja maanrakennustoissé. Peltola 2008, 130.

2 Filpus 2001, 73.

24 Sulkunen 1986, 268.

25 Rikospiivikirja 1927-1930. RPLA Ava:13. KA.



24

Lihde: Takavarikkopaivékirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA; Rikospéivdkirja 1921-1923. RPLA Ava:9.
KA; Rikospéivékirja 1923-1923. RPLA Ava:9a. KA; Rikospédivékirja 1923-1925. RPLA Ava:11. KA; Ri-
kospéivékirja 1925-1927. RPLA Ava:12. KA.

Kuviosta 4 ndhdéén, ettd Raahen seudulla asuneet henkil6t ottivat salakuljetukseen yha
enenevissd maarin osaa, kasvattaen osuuttaan aina vuoteen 1926 asti. Huomionarvoista
vuosien 1923-1928 aikana paljastuneissa tapauksissa on se, ettd ulkomaalaisia salakul-
jettajia on todella vdahdn. Yhteensa tdlld ajanjaksolla heitd oli vain neljd. Raahen seudun
paikkakunniksi ilmoitettiin Raahe, Saloinen, Paavola, Oulainen, Siikajoki, Pattijoki, Ol-
kijoki ja Pyhédjoki. Ulkopaikkakuntia edustivat taas Urjala, Helsinki, Haukipudas, Lumi-
joki, Oulujoki, Kuopio, Alatornio, Kajaani, Kokkola, Koivisto, Ahvenanmaa, Oulu,

Rauma, Parainen, Karstula ja Kotka.

Oulun tullikamaripiirin alueella kiinnijdineistd 25:n kotipaikka selvidd. Filpuksen mu-
kaan ainoastaan neljd salakuljettajaa tuli Oulun tullikamaripiirin ulkopuolelta vuosina
1924-1926.%° Suunta niyttiisi olevan siis sama kuin taulukossa 7 nihtivissi oleva kehi-

tys, eli salakuljetus alkoi siirtyméén hiljalleen paikkakuntalaisten késiin.

Pirtulaivojen saapumisen myota salakuljetus siirtyi paikkakuntalaisille. Syy tihén oli, etti
he tunsivat seudun meren, saaret ja rannat.”’ Raahen poliisilaitoksella oli vuosina 1923-
1928 salakuljetustapauksia yhteensa 28, kun taas Raahen tulliviranomaisilla tapauksia oli
24. Lukemat ovat ldhes tasan, joten voidaan sanoa, ettd Raahen seudulla salakuljetuksen
siirtyminen paikkakuntalaisille ei johtunut ainakaan suoraan pirtulaivojen tulosta. Tie-
dossa ei my0Oskdan ole, ettd Raahen edustalle olisi pirtulaivoja koskaan saapunut, vaan
niiden asemapaikkana oli usein Hailuodon Marjaniemen edustalla.?® Eris tapaus osoit-
taakin, ettd myds Raahen seudulta l1dhdettiin hakemaan pirtua Marjaniemen edustalta, kun
viranomaiset erdstd moottorivenettd tutkiessaan saivat selville, ettd aluevesirajojen ulko-
puolella oleskeli saksalainen pirtulaiva, jonka lastina oli 35 000 litraa spriitd. 2000 litraa

oli jo myyty.?’ Moottorivenetti ja sen miehistdd epéiltiin olleen yhteydess tihin laivaan.

Ulkomaalaisia salakuljettajia oli vuosina 1923-1928 vain noin kuusi prosenttia, Ulkopaik-
kakuntalaisia 42 prosenttia ja Raahen seudulla asuvia 53 prosenttia. Yleisimmin Raahen
seudulla asuneet salakuljettajat jdivat kiinni tulliviranomaisille, kun taas ulkopaikkakun-

talaiset toimivat yleensa poliisin toimivallan piirissa.

26 Filpus 2001, 73.

27 Filpus 2001, 178.

28 Filpus 2001, 64.

2 Rikospiivikirja 1923-1923. RPLA Ava: 9a. KA.
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Salakuljettajat olivat keskimidérin 20-30 vuotiaita nuoria poikamiehié, joiden toimeentulo
oli kohtalainen. Salakuljettajia oli yhteensd 74, joista yhdeksédn oli naisia. Naisten jou-

kossa leskid oli neljd, naimisissa kaksi ja itsellisid kolme.

Raahen poliisilaitos alkoi tilastoimaan sen piirisséd tapahtuneita rikoksia vuodesta 1924
alkaen. Néiden tilastojen perusteella vuosina 1924-1928 Raahen poliisilaitoksessa tilas-
toitiin 1280 juopumustapausta, 197 kuljetus ja hallussapitorikosta ja takavarikoitiin alko-

holia 552,5 litraa.*’

1.4 Salakuljettajat alkavat vahentyd 1929-1932

Salakuljetustapausten mééra laski vuosina 1929-1932 verrattuna aikaisempiin vuosiin.
Keskiméérin tapauksia oli noin viisi vuodessa. Vield vuonna 1929 tapauksia oli suurin
piirtein saman verran kuin aiemminkin, mutta sen jilkeen tapaukset vihenivit. Mielen-
kiintoinen havainto on, ettd Raahen poliisilaitoksen arkistoista ei vuoden 1929 jilkeen
16ytynyt yhtdédn salakuljetustapausta. Tama saattaa johtua rikospéivakirjojen aukollisuu-
desta, jotka sisdltdvét aukon vuosien 1929 ja 1933 vilissd. Myoskddn tutkintapdytikir-

joista ei 16ytynyt mitdédn salakuljetukseen viittaavaa.

Taulukko 5: Kiinni jdéineet salakuljettajat ja salakuljetustapaukset Raahen tullikamari-

piirissd (1929-1932).

Vuosi Kiinni jaédneet salakuljetta- | Salakuljetusta-
jat paukset

1929 23 12

1930 4 4

1931 7 2

1932 1 1

Yhteensd 35 19

Léhteet: Takavarikkopéivékirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA; Tullirikosjuttupdivékirja 1931-1955. RTKA
Ab:4. KA; Rikospdivikirja 1927-1930. RPLA Ava:13. KA.

30 Rikospiivikirja 1923-1925. RPLA Ava:11. KA. Rikospiivikirja 1927-1930. RPLA Ava:13. KA.
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Syy tapausten laskuun saattaa olla myos siind, ettd kieltolain loppuaikoina Suomessa ki-
ristettiin rangaistuksia lain rikkomisesta. Riippuen siitd, kuinka torked teko oli, odotti
syyllistd vankeustuomio, jonka kesto oli tyypillisesti kolmesta kuukaudesta kahteen vuo-
teen.’! Toinen syy on siind, ettd merivartiosto alkoi valvomaan rannikkoseutuja vuodesta
1930 ldhtien, tehden salakuljetuksesta entistd haastavampaa. Merivartioston mukaan ot-
taminen kieltolain valvomiseen oli seurausta padministeri Kydsti Kallion johtaman ko-
mitean ehdotuksesta perustaa erityinen merivartiolaitos, jolle kuului merien valvonta, sa-
lakuljetuksen estiminen ja muut tullilaitoksen vartioaluksille ja ulkosaariston tullivartio-

paikoille kuuluvat tehtivit.>?

Salakuljettajien ammatteja vuosina 1929-1932 tarkasteltaessa paljastuu, etti vuonna
1929, kun tapauksia oli vield suurin piirtein sama maird kun ennenkin, tyypillisin ammatti

salakuljettajalla oli tydmies. Muut ammatit jakaantuvat tasaisesti.

31 Pullat & Pullat 2012, 294,
32 Heikkinen 1994, 397.
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Taulukko 6. Salakuljettajien ammatit Raahen tullikamaripiirissd (1929-1932).

Ammatti 1929 1930 1931 1932
Autonkuljettaja | 1 2

Tyomies 10 1 1

Merikapteeni 1

Merimies 2

Koneenkayttdjad | 1 1
Lammittdja 1

Tilallinen 2

Kalastaja 1 3

Tyomiehen 1

vaimo

Ajuri 1

Maanviljelija 1

Ent. Maanvilje- 1

lija

Joutomies 3

Kivenhakkaaja | 1

Tuntematon 2 1

Lahteet: Takavarikkopdiviakirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA; Tullirikosjuttupdivikirja 1931-1955. RTKA
Ab:4. KA; Rikospiivikirja 1927-1930. RPLA Ava:13. KA.

Koko ajanjaksoa tarkastellessa suurin osa salakuljettajista oli ty6ldisid heiddn osuutensa
ollessa noin 43 prosenttia. Toiseksi suurimman ryhmédn muodostaa laivoilla tyoskennel-
leet henkilot 17 prosentin osuudellaan. Erityisammattien edustajia oli 14 prosenttia,
maanviljelijoitd ja kalastajia molempia 11 prosenttia, tyottomid yhdeksdn prosenttia ja
vaimoja sekd leskid kolme prosenttia. Kieltolain lopun tydldisten suureen osuuteen liittyy
jo edelld mainittu merivartiolaitoksen perustaminen, mika selkedsti vaikutti merelld ja

rannikolla tapahtuneeseen salakuljetukseen.

Salakuljettajien paikkakunniksi ilmoitettiin eniten jokin muu kuin Raahen seutu. Salakul-
jettaneita henkiloitéd oli yhteensd 35, joista 19 ilmoitti olevansa ulkopaikkakuntalainen.

Raahen seudulla asuneita henkil6ité oli taas 13 ja ulkomaalaisia kolme. Niistd vain yksi
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oli nainen. Prosentteina tarkasteltaessa ulkopaikkakuntalaisten osuus oli noin 54 prosent-
tia, Raahen seudulla asuneiden 37 prosenttia ja ulkomaalaisten 9 prosenttia.

Kuvio 6: Salakuljettajien ilmoitetut kotipaikkakunnat Raahen tullikamaripiirissa (1929—

1932).
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Liahteet: Takavarikkopaivékirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA; Tullirikosjuttupdivékirja 1931-1955. RTKA
Ab:4. KA; Rikospiivikirja 1927-1930. RPLA Ava:13. KA.

Paikkakunnittain katsottuna Raahen seudulla asuneet henkil6t ilmoittivat kotipaikkakun-
nakseen seuraavat: Raahe, Saloinen, Siikajoki ja Haapavesi. Ulkopaikkakuntalaisten ko-
tikuntia taas olivat Toholampi, Rantsila, Kemi, Alatornio, Kokkola, Rovaniemi, Pietar-

saari, Juankoski, Parainen, Oulu ja Uusikaarlepyy.
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1.5 Alkoholin salakuljettajien koko kuva 1919-1932

Tarkasteltaessa koko kieltolain aikaista ajanjaksoa salakuljetuksen osalta huomataan, etti
lukuun ottamatta vuotta 1922 suurimman osan salakuljetuksesta hoitivat joko ulkopaik-
kakuntalaiset tai Raahen seudulla asuneet henkil6t. Raahen seudulla asuneiden henkil6i-
den salakuljetuksen kultavuodet osuvat vuosiin 1926—1928, jolloin kiinni otettuja henki-
16ité oli heistd eniten. Ulkopaikkakuntalaiset taas hallitsivat salakuljetusta vuosina 1921,
1923 ja 1929. Lukuja vertailtaessa tdytyy kuitenkin ottaa huomioon, ettd erot eivit ole
loppujen lopuksi kovinkaan suuret. Esimerkiksi vuosina 1927 ja 1928 ero pysyy kahden

henkilon sisilla.

Aineistoa tarkastellessa esiin nousivat kolme ajanjaksoa, jotka on esitelty aiemmissa ala-
luvuissa. Vuosien 1919-1922 aikana on ndhtédvissd salakuljetuksen nousu, vuosia 1923-
1928 taas voidaan pitdd salakuljetuksen padvuosina ja viimeinen ajanjakso, vuodet 1929-
1932 kuvaa sitd, kuinka salakuljetus alkoi vihenemédn. Muutokset nikyvét paitsi sala-

kuljetustapauksissa, myos niissd henkildissé, jotka sitd harjoittivat.

Kuvio 7: Salakuljettajien ilmoitetut kotipaikkakunnat Raahen tullikamaripiirissa (1919—

1932).
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Lahteet: Takavarikkopdiviakirja 1919-1921. RTKA Ab:1 KA; Takavarikkopéivékirja 1912-1930. RTKA
Ab:2. KA; Tullirikosjuttupdivékirja 1931-1955. RTKA Ab:4. KA; Rikospéivékirja 1916-1920. Raahen po-
liisilaitoksen arkisto (RPLA) Ava:5. KA; Rikospdivakirja 1920-1921. RPLA Ava:7. KA. Rikospéivékirja
1921-1923. RPLA Ava:9. KA; Rikospdivdkirja 1923-1923. RPLA Ava:9a. KA. Rikospéivékirja 1923-
1925. RPLA Ava:l1. KA; Rikospdivékirja 1925-1927. RPLA Ava:12. KA; Rikospéiviakirja 1927-1930.
RPLA Ava:13. KA.
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Salakuljetuksesta jéi kiinni yhteensd 164 henkild4, joista Raahen seudulla asuneita hen-
kiloitd oli 65 (noin 40 prosenttia), ulkopaikkakuntalaisia 67 (noin 42 prosenttia) ja ulko-
maalaisia 28 (noin 17 prosenttia). Voidaan sanoa, ettd pddosin salakuljetuksesta vastasi-
vat sekd Raahen seudulla asuneet henkil6t ettd muilta paikkakunnilta tulleet. Naisia oli

15 (noin yhdeksén prosenttia), joten he olivat vihemmistossa.

Tyypillinen salakuljettaja yksittdisti ammattia katsottaessa oli kohtuullisesti toimeen tu-
leva tyomies. Tamin jdlkeen tulevat maanviljelijd ja kalastaja. Huomionarvoinen asia
oheisessa taulukossa on merimiesten suuri maara, miké ei kerro koko totuutta. Kuten ai-
kaisemmin on mainittu, laivoissa tydskennelleet henkil6t, kuten merimiehet, olivat aino-

astaan yhtend vuotena salakuljetustilastojen kérjessa.

Taulukko 7. Salakuljettajien ilmoitetut ammatit Raahen tullikamaripiirissd (1919-1932)

Ammatti Maira

Ty6mies 29

Maanviljelija | 20

Kalastaja 18

Merimies 17

Koneenkéyt- 12

taja
Tyoton 9
Jaakari 6

Autonkuljet- 6
taja

Laivakokki

Perdamies

Leski

Lammittaja

Kaupustelija

Kapteeni

Tyonjohtaja

N N W W W | | W

Itsellinen nai-

nen

Raitilityonte- | 1

kija
Péallysmies 1
Konttoristi 1

Laivasiivooja | 1
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Matruusi 1
Ylikonstaapeli | 1
Parturi 1
Tullivartija 1
Liikemies 1
Levyseppé 1
Saunottaja 1
Maalari 1
Mekaanikko 1
Muusikko 1

Léhteet: Takavarikkopéivikirja 1919-1921. RTKA Ab:1 KA; Takavarikkopdivékirja 1912-1930. RTKA
Ab:2. KA; Tullirikosjuttupdivikirja 1931-1955. RTKA Ab:4. KA; Rikospéivékirja 1916-1920. Raahen po-
liisilaitoksen arkisto (RPLA) Ava:5. KA; Rikospdivakirja 1920-1921. RPLA Ava:7. KA; Rikospéivékirja
1921-1923. RPLA Ava:9. KA; Rikospéivakirja 1923-1923. RPLA Ava:9a. KA; Rikospéiviakirja 1923-
1925. RPLA Ava:l1. KA; Rikospdivikirja 1925-1927. RPLA Ava:12. KA; Rikospiivikirja 1927-1930.
RPLA Ava:13. KA.

Koko ajanjaksoa tarkastellessa huomataan kuitenkin, ettd salakuljettajat, jotka tydskente-
livdt eri ammateissa laivoilla, ovat enemmistdssd noin 28 prosentin osuudellaan. Toisena
tulevat erityisammattien edustajat 19 prosentin osuudella. Taméin jilkeen tulevat tyoldiset
16 prosentin osuudellaan, maanviljelijit 12 prosentin osuudellaan, kalastajat 11 prosentin
osuudellaan, tyottomét kahdeksan prosentin osuudellaan, vaimot ja lesket neljén prosen-
tin osuudellaan ja tuntemattomat kahden prosentin osuudellaan. Laivoilla tydskennelleet
salakuljettajat voidaan laittaa samaan ryhméén heidédn harjoittamansa salakuljetuksen eri-

tyisluonteen vuoksi, silld salakuljetus tapahtui satamaan saapuneiden laivojen kautta.

Tyo6ldisten ja niin sanottujen alempien sosiaaliluokkien osuus salakuljetuksesta ja kielto-
lain rikkomisesta syytetyistd tulee esiin myos Johanna Hamaéldisen tutkimuksessa, joka
sijoittuu Viitasaaren pitdjddn. Hinen mukaansa maaseudulla tyGvédeston runsas edustus

kieltolakirikkomuksista syytettyini oli koko maan kattava ilmio.*?

Taulukosta voidaan poimia tyottdmien suhteellisen vahdinen osuus salakuljetustapauk-
sissa. Voisi helposti luulla, ettd tyottomyys ja sitd kautta vdhiiset tulot ajaisivat kohti
salakuljetusta. Néin ei kuitenkaan Raahen seudulla néyttiisi olleen, vaan salakuljetuksen

hoitivat padosin jossakin ansiotydssé olleet henkilot.

33 Haméldinen 1999, 57.
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Salakuljettajia voidaan sanoa olleen laidasta laitaan.** Osalla esiintyi aiempaa rikostaus-
taa sekd salakuljetuksen osalta ettd myds muista asioista, kun taas osa salakuljettajista oli
ensikertalaisia ja kyseisid henkil6ité ei kiinni jadmisen jélkeen endd tapauksissa esiinty-
nyt. Ensikertalaisten ja rikosten uusijoiden vélille ei voida tehdd kovin suuria syy-seu-
raus-suhteita. Vaikuttaisi siltd, ettd salakuljetukseen ryhtyminen ei vaatinut aiempaa ri-
kostaustaa, vaan tilaisuus teki varkaan. Lisdksi pirtun salakuljettaminen pohjoiseen oli
yksinkertaisesti kannattavaa. Esimerkiksi Oulussa viinasta maksettiin paljon kovempaa
hintaa kuin Eteld-Suomessa. Kemissd taas viinasta sai litralta 50 markkaa enemmaén kuin
Oulussa.*’ Kyseessi voidaan péitelld olevan kysynnin ja tarjonnan laki. Pohjoisemmassa
Suomessa kysyntdd varmasti riitti, mutta tarjonta oli paikoitellen vahéistd. Ndin ollen hin-

takin muodostui korkeammaksi.

34 Takavarikkopdivikirja 1919-1921. RTKA Ab:1 KA; Takavarikkopdivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2.
KA; Tullirikosjuttupdivékirja 1931-1955. RTKA Ab:4. KA; Rikospdivékirja 1916-1920. Raahen poliisi-
laitoksen arkisto (RPLA) Ava:5. KA; Rikospdivékirja 1920-1921. RPLA Ava:7. KA; Rikospéivékirja
1921-1923. RPLA Ava:9. KA; Rikospéivikirja 1923-1923. RPLA Ava:9a. KA; Rikospaivékirja 1923-
1925. RPLA Ava:11. KA; Rikospéivékirja 1925-1927. RPLA Ava:12. KA; Rikospéivékirja 1927-1930.
RPLA Ava:13. KA.

35 Pulkkinen 2015, 136.
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2. Salakuljettamisen keinot, reitit ja maarat

Alkoholin, kuten monen muunkin tavaran, salakuljetuksessa oli pdédasiassa kysymys siiti,
miten salakuljettajat pystyivit harhauttamaan viranomaisia. Téssd luvussa kisitellddn
niitd erilaisia keinoja, joita salakuljettajat kdyttivat. Samalla tarkasteluun otetaan takava-
rikoidun alkoholin litraméérat ja pyritddn luomaan kokonaiskuva siitd, miten organisoitua
alkoholin salakuljetus Raahen tullikamarin piirissd oli. Lisdksi luvussa tarkastellaan eri-
laisia salakuljetusreittejd, joiden avulla luodaan suhteellisen tarkka kuva siitd, missé sa-

lakuljetettiin ja kuinka paljon.

Luku rakentuu kolmesta alaluvusta, jossa ideana on liikkua yleisestd yksityiskohtaisem-
paan. Ensimmaisessi alaluvussa tarkastelen sitd, miten salakuljetukset jakautuivat erilai-
sille maantieteellisille alueille. Toisessa alaluvussa otan kisittelyyn takavarikoidut litra-
mairét ja tarkastelen niiden eroja erilaisten maantieteellisten paikkojen mukaan. Kolman-

nessa alaluvussa tarkastelen salakuljetuksen organisointia Raahen seudulla.

Takavarikoidun alkoholin litramédirien tarkastelu auttaa omalta osaltaan ymmaértimééan
valittuja salakuljetuskeinoja. On selvdd, ettd suurten alkoholiméérien kuljettaminen esi-
merkiksi takin taskuissa oli mahdotonta. Néin ollen tarvittiin jokin isompi kulkuviline,
esimerkiksi vene, laiva, juna, hevoskérryt tai auto. Liséksi litramddrien tarkastelu tukee
ensimmaisessd luvussa tarkasteltuja salakuljetustapauksia ja niiden méiéaraa. Luvussa ver-

taillaan litramddrid myos Oulun tullikamaripiirin vastaaviin.

Erilaisten salakuljetusreittien tarkastelu antaa mahdollisuuden kuvata salakuljetukseen
kéytettyjen paikkojen monipuolisuutta. Niiden tutkiminen ja huomioon ottaminen syven-
tdd tietoutta siitd, missd Raahen seudulla alkoholia salakuljetettiin ja kuinka paljon. Liit-

teiden 1 ja 2 kartat auttavat hahmottamaan kiytettyji salakuljetusreitteji tarkemmin.>®

36 K. Liitteet 1-2.
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2.1 Salakuljetusta maalla, merelld ja rannikolla

Meri on perinteisesti ndytellyt merkittdvda roolia suomalaisessa alkoholin salakuljetuk-
sen historiassa. Tdhdn viittaa jo Raimo ja Risto Pullatin tutkimuksen nimi Viinameri,
jossa tekijét ristivat [tdimeren uudestaan sen alueella olleen runsaan pirtun salakuljetuksen
johdosta. Satamat liittyvit olennaisesti mereen, silld ne toimivat varsin toimivina alkoho-

lin vilityspaikkoina. Lisdksi alkoholia salakuljetettiin rautateiden ja maanteiden kautta.

Kuten jo ensimmadisessd luvussa todettiin, kieltolain alkuvuosina alkoholia kuljetettiin
Raahen seudulle péddasiassa merten ja satamien kautta. Ulkomaalaiset merimiehet saivat
suhteellisen helposti kuljetettua ldhtdsatamastaan mukanaan jonkin verran alkoholia, jota
he sitten myivét satamissa eteenpiin. Sana alkoholin saatavuudesta kiri nopeasti, ja janoi-

set ihmiset osasivat helposti suunnistaa oikealle laivalle.

Myds Filpus on huomioinut ulkomaalaisten laivojen merkityksen kieltolakirikoksissa.
Hianen mukaansa laivat tulivat hakemaan pohjoisesta muun muassa puutavaraa ja samalla
myds toivat joitakin tuotteita Pohjois-Suomeen. Eroja Raahen tilanteeseen kuitenkin oli,
silld Kemissi ja Torniossa satamat olivat tirkein viyld alkoholin salakuljetuksessa. Ou-
lussa taas korostui, varsinkin kieltolain alkuvaiheessa, rautateiden osuus. Filpus toteaa
myds, ettd se, mikd salakuljetuksen mahdollisti, oli yksinkertaisesti laivojen suuri mééra

sekd satamissa ettéd redilld.’’

Seuraavassa kuviossa ndemme, miten alkoholitakavarikot jakautuvat sen mukaan, missd
ne on tehty. Tésséd vaiheessa jaottelu menee yksinkertaisesti siten, ettd on merelld tapah-
tuneet takavarikot, satamissa tapahtuneet takavarikot, mantereella tapahtuneet takavari-
kot, saaristossa tapahtuneet takavarikot ja junissa/rautaticasemilla tapahtuneet takavari-
kot. Tarkastelen tdssd luvussa mydhemmin hieman tarkemmin sitd, missé paikoissa tar-

kalleen takavarikot tapahtuivat.

37 Filpus 2001, 34-35.
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Kuvio 7: Takavarikkopaikat Raahen tullikamaripiirissd (1919-1932).
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Léhteet: Takavarikkopiivikirja 1919-1921. RTKA Ab:1 KA; Takavarikkopéivikirja 1912-1930. RTKA
Ab:2. KA; Tullirikosjuttupéivékirja 1931-1955. RTKA Ab:4. KA; Rikospéivékirja 1916-1920. Raahen
poliisilaitoksen arkisto (RPLA) Ava:5. KA; Rikospaivékirja 1920-1921. RPLA Ava:7. KA; Rikospaiva-
kirja 1921-1923. RPLA Ava:9. KA; Rikospéivikirja 1923-1923. RPLA Ava:9a. KA; Rikospéivékirja
1923-1925. RPLA Ava:11. KA; Rikospaivikirja 1925-1927. RPLA Ava:12. KA; Rikospéivikirja 1927-
1930. RPLA Ava:13. KA.

Mantereella tapahtuneita takavarikkoja oli eniten koko tutkittavalla ajanjaksolla. Sata-
missa ja junissa tapahtuneet takavarikot tulivat tdimén jalkeen. Merelld sekid saaristossa
tapahtuneet takavarikot ovat selkedssd vihemmistossd. On kuitenkin huomioitava, ettéd

mantereen puolellakin takavarikot keskittyivit rannikolle.

Saadaksemme paremman kuvan takavarikkopaikkojen jakautumisesta on hyvéd hieman

jaksottaa tarkastelua kieltolain eri vuosille. Seuraavassa kuviossa tarkastelussa on vuosien

1919-1922 takavarikkopaikat.
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Kuvio 8: Takavarikkopaikat Raahen tullikamaripiirissd (1919-1922)
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Liahteet: Takavarikkopdivékirja 1919-1921. RTKA Ab:1 KA; Takavarikkopaivékirja 1912-1930. RTKA
Ab:2. KA; Rikospiivikirja 1916-1920. Raahen poliisilaitoksen arkisto (RPLA) Ava:5. KA; Rikospaiva-
kirja 1920-1921. RPLA Ava:7. KA; Rikospéivékirja 1921-1923. RPLA Ava:9. KA.

Kuvio tukee jo ensimméisessd luvussa todettua asiaa. Kieltolain ensimmaéisind vuosina
alkoholia virtasi Raaheen satamien kautta, pddosin ulkomaisten kauppalaivojen mukana.
Merelld tapahtuneet takavarikot olivat selvissd vihemmistossd, miké johtuu ainakin osit-

tain valvomisen puutteesta.

Kuvio 9. Takavarikkopaikat Raahen tullikamaripiirissa (1923—1928).
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Lihteet: Takavarikkopdivékirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA; Rikospéivakirja 1921-1923. RPLA Ava:9.
KA; Rikospéivékirja 1923-1923. RPLA Ava:9a. KA; Rikospaivikirja 1923-1925. RPLA Ava:11. KA;
Rikospdivékirja 1925-1927. RPLA Ava:12. KA; Rikospédivékirja 1927-1930. RPLA Ava:13. KA.

Vertailtaessa vuosia 1923—-1928 kieltolain ensimmaéiseen neljddn vuoteen voimme huo-
mata eron takavarikkopaikoissa. Satamissa tapahtuneet takavarikot viahentyivit huomat-
tavasti, kun taas mantereen puolella tapahtuneet takavarikot lisddntyivat merkittavasti.
Tassé tutkimuksessa mantereen alaisuuteen on kuitenkin laskettu myds rannat, joten se ei

kerro koko totuutta.

Syitd mantereen puolella lisddntyneisiin takavarikkoihin oli monia. Satamat alkoivat il-
meisesti kdyda salakuljettajien kannalta liian vaarallisiksi, ja ndin ollen ulkomaalaiset me-
rimiehetkdin eivét endd halunneet ottaa kiinnijadmisen riskid. Seka tulli ettd poliisivoimat
lisdsivdt valvontaa sekd merelld ettd mantereen puolella. Téstd syystd myds takavarikko-

madrit lisdéntyivat.

Raahen seudun kohdalla 16ytyy eroavaisuuksia Oulun vastaaviin takavarikkopaikkoihin.
Esimerkiksi vuosina 1924-1926 Oulun tullikamaripiirissd tehtiin takavarikkoja paiasi-
assa saaristossa ja merelld, joiden osuus kyseisen ajanjakson kokonaisméérésti oli noin
62 prosenttia. My6s mantereella tehtiin paljon takavarikkoja, mutta lukua nostaa etenkin
rannoilla tehtyjen takavarikkojen suuri osuus.*® Ongelmalliseksi vertailun téssd kohtaa
tosin tekee se, ettd Filpus on merkinnyt takavarikkopaikkojen lisdksi ainoastaan litraméaa-
rat, eikd tapausten maardd. Mereltd pédin kohdistunut salakuljetus lisddntyi myos Raahen

seudulla, mutta ei niin merkittdvasti kuin vastaavasti Oulun seudulla.

Kieltolain loppuvuosina kuvio néyttdd hyvin samanlaiselta kuin vuosina 1923-1928.
Erona on vain se, ettd tapauksia oli vihemmain, joskin tarkasteltava ajanjakso on myos
lyhyempi. On syytd muistaa myds se, ettd kuten jo ensimmaéisessd luvussa on todettu,
Raahen seudulla salakuljetustapaukset alkoivat vihentyd kokonaisuudessaan kieltolain

loppua kohti tultaessa.

38 Filpus 2001, 64.
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Kuvio 10. Takavarikkopaikat Raahen tullikamaripiirissa (1929-1932).
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Lahteet: Takavarikkopdivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA; Tullirikosjuttupdivékirja 1931-1955.
RTKA Ab:4. KA; Rikospaiviékirja 1927-1930. RPLA Ava:13. KA.

Kuviosta 9, seké kuviosta 10 voidaan todeta helposti se, ettd mantereella tapahtuneet ta-
kavarikot alkoivat yleistyd vuodesta 1923 ldhtien. Syyna tdhdn on hyvin todennékdisesti
viranomaisten valvonnan lisddntyminen merelld, saaristossa ja satamissa. On kuitenkin
syytd muistaa, ettd my0s salakuljettajat tehostivat keinojaan kieltolain edetessé. Tasté joh-
tuen edelli esitettyihin kuvioihin on suhtauduttava varauksella, silld kaikkia salakuljetta-
jia ei saatu kiinni.

Merelld, satamissa, saaristossa, mantereella ja rautateilld salakuljetukseen kéytetyt keinot
poikkesivat luonnollisesti toisistaan. Satamiin alkoholi tuotiin pdédasiassa ulkomaalaisten
kauppalaivojen mukana, joskin mukana on myds muutama Suomen lipun alla seilannut
purje- tai hoyrylaiva. Merelld tapahtuneissa takavarikoissa pysdytettiin usein moottori-
vene, jonka lastina oli pirtua. Yleinen keino moottoriveneen avulla salakuljettaneilla oli
myds kdyttdd niin sanottuja pirtutorpedoja, jotka kulkivat veden alla veneen peréssa.
Tadmai oli varsin hyddyllinen tapa, silld torpedoja oli vaikea huomata. Mikéli kuitenkin

kiry kiivi, oli torpedoissa kiinni ollut kéysi leikattavissa pois.>’

$Takavarikkopdivikirja 1919-1921. RTKA Ab:1 KA; Takavarikkopiivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2.
KA; Rikospéiviékirja 1916-1920. Raahen poliisilaitoksen arkisto (RPLA) Ava:5. KA; Rikospdivikirja
1920-1921. RPLA Ava:7. KA; Rikospaivikirja 1921-1923. RPLA Ava:9. KA; Rikospéivékirja 1923-
1923. RPLA Ava:9a. KA; Rikospéivikirja 1923-1925. RPLA Ava:11. KA; Rikospaivikirja 1925-1927.
RPLA Ava:12. KA; Rikospdivikirja 1927-1930. RPLA Ava:13. KA.
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Pohjan Voima kertoo erddstd merelld tapahtuneesta takavarikosta seuraa-

Raahen tullin kesdillinen kaappaus.

Kuten aikoinaan olemme kertoneet, yllitti Raahen edustalla viime kesdkuun
9 p:nillalla tullivartioalus erddn moottoriveneen, joka ndytti olevan himd-
rdperdisilld retkilld. Vartioalus ldhti ajamaan moottorivenettd takaa, jossa
oli 2 miestd, mutta se pddsi nopeakulkuisempana pakenemaan. Siltd pai-
kalta, jotta moottorivene oli ollut, l6ydettiin heti timdn jdilkeen 30 litraa

spriitd sisdltivid kanistereita useampiakin.?’
Raahen Seutu kertoi spriitorpedon kéytosta:

Torpeedon kehys on rakennettu rautatangoista, joiden sisdlle mukavasti ja
erittdin tukevasti voidaan sijoittaa kahteen riviin 36 kappaletta 15 litran
vetoisia kanistereita. Torpeedo kiinnitetddn koydelld moottoriveneen pe-
rddn ja veneen kulkiessa eteenpdin seuraa torpeedo mukana. Torpeedon
mainio puoli on se, ettd se tulee kaiken aikaa veden pinnan alla eikd sivulta
pdin saata sitd erottaa. Jos moottorivenettd, joka hinaa perdssddn tdillaista
torpeedoa, hdtyytetddn, voidaan koysi helposti katkaista ja torpeedo painuu
pohjaan. Sopivan hetken tullessa voidaan torpeedo naarata ylos merenpoh-
jasta ja kuljettaa maihin. Rantaan saapuessa katkaistaan jdlleen koysi ja
torpeedo jid makaamaan muutaman metrin syvyyteen rannalle. Sieltd kor-
Jjaavat sen yolld tavaran vastaanottajat, tyhjentdvit kanisterit ja laskevat
torpeedon takaisin meren pohjaan, mistd se helposti voidaan palauttaa va-

rastopaikkaan uutta siscltod saamaan.!

Hyvin tyypillinen tapaus satamissa tapahtuneesta salakuljetuksesta oli esimerkiksi vuo-

delta 1921, jolloin tullivartija oli tarkastanut erdén saksalaisen hdyrylaivan. Laivasta 10y-

tyi 11 pulloa konjakkia, jonka omistajaksi oli ilmoittautunut laivan siivooja. Toinen hyva

esimerkki 10ytyy vuodelta 1922, jolloin Lapaluodon satamassa olleesta saksalaisesta hoy-

rylaivasta 10ytyi 49 pulloa konjakkia, litramddrdnd yhteensé 51 litraa. Alkoholia yritti sa-

lakuljettaa maihin osa laivan henkildkunnasta.*?

40 Pohjan Voima (PV) 18.11.1927
4l Raahen Seutu (RS) 24.7.1923
42 Takavarikkopiivikirja 1919-1921. RTKA Ab:1 KA.
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Vuodelta 1923 16ytyy taas tapaus, jossa merelld Hailuodon ja Raahen vélilld tulliviran-
omaiset pyséyttivit kalastusveneen. Veneesti 10ytyi 10 litraa spriitd pakattuna viiteen ka-
nisteriin. Kiinnijdsneet henkildt ilmoittivat kaikki ammatikseen kalastuksen.** Salakul-
jettajien ollessa litkkeelld purjeiden avulla liitkkuneella veneelld, oli kiinnijddmisen riski
huomattavasti suurempi verrattuna siihen, ettd he olisivat liikkuneet moottoriveneelld.
Viranomaisten kéytossa olivat kuitenkin moottoriveneet, eivitkd purjeveneet parjdnneet
vauhdissa. Sindnsd pdteva keino naamioida salakuljetusyritys tavalliseksi kalastusreis-
suksi meni pieleen, koska viranomaiset saattoivat kieltolaista johtuen tarkastaa useita me-

relld seilanneita veneitd ja aluksia varmuuden vuoksi.

Mereltd saattoi 10ytyd myos pirtu- tai spriikanistereita kellumassa pohjaan kdytettyina.
Téllainen tapaus oli esimerkiksi vuonna 1925, jolloin Raahen tullikamarin palveluksessa
ollut tullivartija 16ysi Hailuodon edustalta kaksi 10 litran pirtukanisteria edelld mainitulla

tavalla varastoituna.**

Merelld tapahtuneiden takavarikkojen vihyys johtunee osittain my®0s siitd, ettd suurin osa
takavarikoista ehdittiin tekemdén jo ennen kuin lastit saapuivat Raahen ldhivesistdille.
Tiedossa on, ettd pirtulaivat ankkuroituivat mielelldén Hailuodon edustalle, josta alkoho-
lia kuskattiin aina Raaheen asti. Néin ollen Oulun tulliviranomaiset saattoivat saada sala-

kuljettajat kiinni ennen Raahen tulliviranomaisia.*’

Pirtua ei aina kannattanut tuoda vélittomasti mantereelle, vaan se kannatti varastoida esi-
merkiksi jonnekin saareen. Tdma oli kuitenkin suhteellisen riskialtis keino, silld monesti
téllaiset varastopaikat saattoi 16ytdd joku ulkopuolinen, joka sitten ilmoitti asiasta viran-
omaisille tai vaihtoehtoisesti otti alkoholit parempaan talteen. Lahdeaineistossa ilmenee
useita sellaisia alkoholiloydoksid nimenomaan saaristossa, joiden omistajasta ei ole min-
kédénlaista tietoa. Yksi edelld mainitun kaltainen tapaus on esimerkiksi vuodelta 1925,
jolloin Pitkénkarin takarannalta poliisikomissario 10ysi 27 litraa pirtua kanistereihin pa-

kattuna.*®

Mantereen puolella salakuljetus tapahtui pdédasiassa joko autolla, hevosella tai ithan vain
kévellen. Auto mahdollisti suhteellisen nopean liikkkumisen paikasta toiseen, mutta toi-

saalta se oli helposti tunnistettavissa. Hevonen ja mahdollinen reki taas tarjosivat hyvén

43 Takavarikkopiivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA.

4 Takavarikkopiivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA.
45 Esim. Filpus 2001, 66.
46 Takavarikkopiivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA.
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suojan, jos kanisterit kitkettiin esimerkiksi heinien ja muiden tavaroiden sekaan. Jalkaisin
kulkeneet salakuljettajat olivat yleensd menossa jo myyméén tavaraa, mutta takkien alta
saattoi 10ytyd huomattava miiré alkoholia. Tété tarkoitusta varten valmistettiin myos eri-

koistakkeja.’

Esimerkkeind mantereen puolella tapahtuneista salakuljetuksista todettakoon vuodelta
1923 kaksi tapausta, joissa alkoholia kuljetettiin hevosen reen mukana. Ensimmaéisesta
hevosen reesté 10ytyi paperikdérossi neljd spriikanisteria, matkalaukusta 12 spriikaniste-
ria, toisesta matkalaukusta yhdeksén spriikanisteria, vaaterepusta 18 kanisteria seka tas-
kusta kaksi kanisteria. Yhteensé spriitd oli 46 3/5 litraa. Reen kuljettaja ei kuitenkaan
omistanut tavaroita, vaan oli kertomansa mukaan vain pyynnosta niitd kuljettanut. Toi-
sessa tapauksessa lasti oli paljon maltillisempi. Reestd 10ytyi yksi spriikanisteri, jossa ta-
varaa oli viisi litraa. Kuljettaja ei myontanyt tietdvénsa asiasta mitién ja vitti, ettd kanis-

teri oli laitettu rekeen hanen huomaamattaan.*®

Hevonen ja reki oli muutenkin oiva yhdistelma4, jos haluttiin kuljettaa suuria miarié alko-
holia. Esimerkiksi Siikajoella nimismies kérdytti vuonna 1926 erddn palstatilallisen,
jonka reessé lastina oli 370 litraa spriitd. Aineistosta ei kuitenkaan selvid, mikd heratti

nimismiehessi epiilykset lastin laillisuudesta.*’

Rautateiden kautta tapahtuneessa salakuljetuksessa keinot olivat melko yksinkertaiset.
Yleensé alkoholia 16ydettiin matkatavaroiden seasta kapsékeistd. Néin siind tapauksessa,
ettd salakuljettajat olivat junassa mukana. Jos ostaja tiedettiin madrdnpadssa, saattoivat
salakuljettajat myos pyytda jotakin tuntematonta matkustajaa viemédén lastia perille. Yksi
tapa oli myos lastata alkoholia tavarajuniin ja kirjoittaa laatikoiden péélle esimerkiksi

“taloustavaraa”, tai “omenia”.>"

47 Takavarikkopéivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA; Rikospdivikirja 1920-1921. RPLA Ava:7. KA.
48 Rikospiivikirja 1921-1923. RPLA Ava:9. KA

4 Takavarikkopdivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA.

30 Takavarikkopdivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA; Rikospiivikirja 1916-1920. Raahen poliisilaitok-
sen arkisto (RPLA) Ava:5. KA; Rikospdivékirja 1920-1921. RPLA Ava:7. KA; Rikospéivékirja 1921-
1923. RPLA Ava:9. KA; Rikospdivakirja 1923-1923. RPLA Ava:9a. KA; Rikospéivékirja 1923-1925.
RPLA Ava:11. KA; Rikospiivikirja 1925-1927. RPLA Ava:12. KA; Rikospaivikirja 1927-1930. RPLA
Ava:13. KA; Filpus 2001, 31.
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Junalla tuotiin vililld isojakin alkoholilasteja. Esimerkiksi vuonna 1929 kolme kokkola-
laista kaverusta jdi kiinni salakuljetuksesta Raahen asemalla, kun heiddn matkatava-
roidensa seasta 10ytyi yhteensd 14 - litraa spriitd. Vuonna 1927 taas kaksi naista, kotoisin

Helsingista ja Kajaanista, kuljetti yhteensd 20 litraa spriitd vaatteidensa alla junassa.

Lapaluodon ja Maivaperin satamat olivat yksi tdrkeimmisté paikoista maahan virranneen
alkoholin kannalta kieltolain alkuvuosina. Lapaluodon satamassa tapahtuneita alkoholin
takavarikkoja oli yhteensd 20 kappaletta. Maivaperdn satamassa takavarikkoja oli taas

yhdeksin kappaletta.’!

Taulukko 11: Takavarikot satamien osalta Raahen tullikamaripiirissa.

Paikka Maira Tapaukset
Lapaluoto 340 L 20
Maivapera 139 L 9

Lahteet: Takavarikkopdivikirja 1919-1921. RTKA Ab:1 KA; Takavarikkopiivikirja 1912-1930. RTKA
Ab:2. KA; Tullirikosjuttupdivikirja 1931-1955. RTKA Ab:4. KA; Rikospéivékirja 1916-1920. Raahen
poliisilaitoksen arkisto (RPLA) Ava:5. KA; Rikospdivdkirja 1920-1921. RPLA Ava:7. KA; Rikospéiva-
kirja 1921-1923. RPLA Ava:9. KA; Rikospéivikirja 1923-1923. RPLA Ava:9a. KA; Rikospéivékirja
1923-1925. RPLA Ava:11. KA; Rikospdivdkirja 1925-1927. RPLA Ava:12. KA; Rikospdivékirja 1927-
1930. RPLA Ava:13. KA.

Lapaluoto oli satamien osalta niin sanotusti paddvéyla salakuljetetulle alkoholille. Molem-
missa satamissa kuitenkin yksittéisissd tapauksissa takavarikoidut alkoholiméérit olivat
suhteellisen pienid. Esimerkiksi vuonna 1921 tullipdéllysmies takavarikoi laivan siivoo-
jattarelta Lapaluodon satamassa 11 pulloa konjakkia.’?> Vuonna 1922 taas Maivaperin
satamassa tullivartija takavarikoi merimieheltd yhden pullon spriitd ja yhden pullon li-

kooria.>?

Lapaluodon satamassa saatiin kiinni myds yksi iso salakuljetusrinki, kun tullivartija ilmi-
antoi kesidkuussa vuonna 1926 purjelaivasta 10ytyneet 16 tiyttd kanisteria pirtua ja yhden

vajaan. Siséltod nailld kanistereilla oli yhteensd 165 litraa. Purjelaivan miehist6 oli Suo-

mesta, kotoisin Paraisilta.>*

5! Takavarikkopdivikirja 1919-1921. RTKA Ab:1 KA; Takavarikkopdivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2.
KA; Rikospiivékirja 1916-1920. Raahen poliisilaitoksen arkisto (RPLA) Ava:5. KA; Rikospdivékirja
1920-1921. RPLA Ava:7. KA; Rikospéivikirja 1921-1923. RPLA Ava:9. KA; Rikospéivékirja 1923-
1923. RPLA Ava:9a. KA; Rikospéivéakirja 1923-1925. RPLA Ava:11. KA; Rikospéivékirja 1925-1927.
RPLA Ava:12. KA; Rikospéivikirja 1927-1930. RPLA Ava:13. KA.

52 Takavarikkopdivikirja 1919-1921. RTKA Ab:1 KA.

53 Takavarikkopdivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA.

54 Takavarikkopdivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA.
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Alkoholi liittyi my6s Lapaluodossa vuonna 1925 tapahtuneeseen mellakkaan. Pohjan
voima kertoo, ettd Lapaluodossa oleskeli tilapéisesti vieraspaikkakuntalaisia, jotka alkoi-
vat juopottelemaan. Lapaluodossa oli tuohon aikaan vain kaksi poliisia, eivétkd he pysty-
neet tilannetta hallitsemaan. Téstd syystd apuun tdytyi kutsua apuvoimia Raahesta. Mel-
lakka saatiin heidén avullaan nopeasti lopetettua. Kaiken kaikkiaan pidétyksid tapahtui

18 kappaletta.>

Y114 oleva tapaus on yksi esimerkki eteldstd tulleesta salakuljetuspirtusta. Todenndkdi-
sesti kyseinen pirtulasti oli tullut Suomeen Virosta, josta ainakin osa siitd jatkoi mat-
kaansa pohjoiseen. Tapauksessa on my0Os huomioitava salakuljetetun tavaran laatu. Kun
useimmissa Lapaluodossa tai Maivaperissé takavarikoitu tavara oli ollut konjakkia, niin
tdssd tapauksessa se oli pirtua. Liséksi sitd oli huomattavan paljon. Konjakin alkuperi oli

usein Saksa, kun taas pirtua virtasi enimmékseen Virosta.

Raahen seudun rannikko tarjosi saaristonsa kautta monia hyvia reitteji laittoman alkoho-
lin kuljetukseen ja varastointiin. Aineistossa esiin tulivat Raahen saaristosta Pitkékari,
Tasku, Mikonkari, Preiskari ja Louekari, joka tosin kuuluu osaksi Preiskarin saarta. Sii-
kajoen edustalta Rautakallion ja Kalajoen edustalta Rahjan saaret nousivat myds omalta

osaltaan esiin.

Takavarikoidut méarat vaihtelivat. Esimerkiksi vuonna 1925 Pitkékarissa takavarikoitiin

29 litraa pirtua, Taskussa 10 litraa ja Mikonkarilla 60 litraa spriita.

Taulukko 12: Takavarikot saariston osalta.

Paikka Maara Tapaukset
Pitkdkari 199 L 3
Tasku 1I0L 1
Mikonkari 60 L 1
Preiskari 360 L 3
Rautakallio 530 L 1
Rahja 580 L 1
Louekari 10L 1

PV 12.8.1925
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Liahteet: Takavarikkopdivékirja 1919-1921. RTKA Ab:1 KA; Takavarikkopdivikirja 1912-1930. RTKA
Ab:2. KA; Tullirikosjuttupdivikirja 1931-1955. RTKA Ab:4. KA; Rikospéivékirja 1916-1920. Raahen
poliisilaitoksen arkisto (RPLA) Ava:5. KA; Rikospdivakirja 1920-1921. RPLA Ava:7. KA; Rikospéiva-
kirja 1921-1923. RPLA Ava:9. KA; Rikospéivikirja 1923-1923. RPLA Ava:9a. KA; Rikospéivékirja
1923-1925. RPLA Ava:11. KA; Rikospdivakirja 1925-1927. RPLA Ava:12. KA; Rikospéivékirja 1927-
1930. RPLA Ava:13. KA.

Y114 olevaan taulukkoon on laskettu saaristossa tapahtuneiden takavarikkojen litramaarét.
Suurimmat yksittdiset takavarikot tapahtuivat Rautakalliolla ja Rahjassa, missd kummas-
sakin takavarikoitiin valtava méara alkoholia kerralla. Preiskarissa ja Pitkdkarissa tapauk-
sia oli molemmissa kolme, miké nosti ne suosituimmiksi paikoiksi. Yksi yhdistiva tekiji

tapauksille on se, ettd suuressa osassa takavarikkoja tekijat jaivat tuntemattomiksi.

Lokakuussa vuonna 1926 erds tyomies 10ysi Preiskarin saaresta 13 kappaletta 10 litran
vetoisia kanistereita, jotka sisdlsivit spriitd. Paikalle saapuivat ylikonstaapeli seki polii-
sikonstaapeli, jotka 16ysivit vield lisdksi neljd kappaletta 10 litran vetoisia kanistereita.
Némai kanisterit sisélsivdt myos spriitd. Yhteensa spriitd 10ytyi siis 170 litraa. Omistajia
vedottiin tulemaan oikeuden eteen julkisen kuulutuksen avulla, mutta he eivét koskaan

t.56

saapuneet.”® Vuoden 1925 kesdkuussa poliisikomissario 10ysi Pitkdnkarin takarannalta

saaristosta kolme kanisteria, jotka sisdlsivit yhteensd 27 litraa pirtua. Tassdkddn tapauk-

sessa omistajia ei saatu koskaan oikeuden eteen.’’

My®6s Pullatit tuovat esiin suurten ja pienien saarien merkityksen salakuljetuksessa. Hei-
dén mukaansa ne toimivat pddosin vilietappeina. He nostavat luonnonolosuhteet tarke-
aksi asiaksi, kun mietitdén saariston soveltuvuutta salakuljetukseen. Esimerkiksi Hailuo-
don ja Tornion vilinen rannikkoalue, etenkin Kemin edusta, siséltdi paljon saaria ja luo-

toja, minkd vuoksi olosuhteet olivat salakuljetukselle varsin hyvit.*®

Oman esimerkkinsé saariston merkityksestd salakuljetuksessa kertoo Petri Rytkola, joka
artikkelissaan Saaristokalastajat pirtun salakuljettajina kertoo Seiskarin saaren asukkai-
den erityislaatuisesta toiminnasta salakuljetuksen suhteen. Saaressa salakuljetuksesta

muodostui tirkei elinkeino, jossa osallisena oli usein koko suku.>

Rannikko oli my0s salakuljettajien suosiossa. Téhdn vaikuttivat meren ldheisyys seka
mahdollisesti salakuljetuksen logistiikka, silld saarilta ja mereltd alkoholia tuodessa ran-

nikko on luonnollisesti ensimmaéisend vastassa.

56 Takavarikkopdivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA.

57 Takavarikkopdivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA.

58 Pullat & Pullat 2012, 273-276.

59 Rytkdld, 2006, ”Saaristokalastajat pirtun salakuljettajina”, 89.
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Aineistosta nousee esiin Raahen seudun rannikolla olevat paikat, kuten Tauvo, Karin-
kanta ja Pyhédjoen rannikko. Alla olevan taulukon avulla selvennetién takavarikkoméaaria

paikan mukaan.

Taulukko 13: Takavarikot rannikon osalta.

Paikka Maara Tapaukset
Tauvo 3190L 8
Karinkanta 110L 1
Pyhédjoen Rannikko 300 L 1

Lahteet: Takavarikkopdivakirja 1919-1921. RTKA Ab:1 KA; Takavarikkopiiviakirja 1912-1930. RTKA
Ab:2. KA; Tullirikosjuttupéivékirja 1931-1955. RTKA Ab:4. KA; Rikospéivikirja 1916-1920. Raahen
poliisilaitoksen arkisto (RPLA) Ava:5. KA; Rikospaivikirja 1920-1921. RPLA Ava:7. KA; Rikospiivé-
kirja 1921-1923. RPLA Ava:9. KA; Rikospéivikirja 1923-1923. RPLA Ava:9a. KA; Rikospéivékirja
1923-1925. RPLA Ava:11. KA; Rikospdivdkirja 1925-1927. RPLA Ava:12. KA; Rikospdivékirja 1927-
1930. RPLA Ava:13. KA.

Tauvo on selvésti suosituin ilmoitettujen rannikkotakavarikkojen keskuudessa. Sielld
suurin yksittdinen takavarikko sisilsi jopa 1070 litraa spriitd. Jos verrataan rannikolla ta-
pahtuneita takavarikkoja saaristossa tapahtuneisiin, voidaan huomata, ettd rannikon taka-
varikoissa tekijét saatiin kiinni, kun taas saaristossa ei. Tdma viittaa siihen, ettd saaristoa
kiytettiin padasiassa alkoholin vilivarastopaikkana ennen sen kuljettamista mantereen

puolelle. Rannikolla itse tekijdt jaivat helpommin kiinni.

Syyskuussa vuonna 1926 nimismies sai kiinni kolme kalastajaa Siikajoen Tauvossa. Ta-
kavarikoitu médra oli 40 litraa spriitd. Lisdksi Tauvosta 16ytyi saman verran spriité, joiden
omistajia ei saatu edesvastuuseen. Samana vuonna edelld mainittuja kolmea kalastajaa

syytettiin my®s 930 litran spriilastin salakuljetuksesta.®

Mantereen puolella esiin nousevat luonnollisesti maantiet, kylét ja kaupungit. Alla ole-
vassa taulukossa olen erotellut eri paikkakunnat ja kylat sekd niissi takavarikoidut alko-
holiméérit ja tapaukset.

Taulukko 14. Takavarikot mantereen osalta.

Paikka Maira Tapaukset
Raahe 220 L 26
Kalajoki 945 L 3
Siikajoki 965 L 5

Polla 470 L 2
Saloinen 170 L 1

Olkijoki 70 L 1
Pyhéjoki 200 L 1

Léhteet: Takavarikkopéivékirja 1919-1921. RTKA Ab:1 KA; Takavarikkopaivikirja 1912-1930. RTKA
Ab:2. KA; Tullirikosjuttupdivikirja 1931-1955. RTKA Ab:4. KA; Rikospéivékirja 1916-1920. Raahen

60 Takavarikkopdivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA.
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poliisilaitoksen arkisto (RPLA) Ava:5. KA; Rikospadivékirja 1920-1921. RPLA Ava:7. KA; Rikospéiva-
kirja 1921-1923. RPLA Ava:9. KA; Rikospdivékirja 1923-1923. RPLA Ava:9a. KA; Rikospaivikirja
1923-1925. RPLA Ava:11. KA; Rikospdivdkirja 1925-1927. RPLA Ava:12. KA; Rikospéivékirja 1927-
1930. RPLA Ava:13. KA.

Takavarikkoja tehtiin ylla olevan taulukon mukaisissa paikoissa niin maanteilld kuin itse
kylien ja paikkakuntien alueella. Selvésti eniten mantereen puolella tehtyjd takavarikkoja
suoritettiin Raahessa. Siikajoella takavarikkoja oli viisi kappaletta, Kalajoella kolme, P61-

lassa kaksi ja Saloisissa, Olkijoella sekd Pyhijoella kussakin yksi kappale.

Litramidrissé tarkasteltuna eniten alkoholia takavarikoitiin Siikajoella ja Kalajoella. Itse
takavarikkotapausten vihdinen miéra suhteessa takavarikoituihin litraméaériin néillé paik-

kakunnilla kertoo siité, ettd yksittdiset kiinniotot olivat merkittavia.

Rautateitse tuleva alkoholi takavarikoitiin padosin Raahen asemalla, joten sen perusteella

ei ole tarpeen tehdi tarkempaa analyysia.

Marraskuussa vuonna 1926 otti nimismies Siikajoella kiinni kalastajan, jolla oli hallus-
saan 110 litraa spriitd. Samassa kuussa salakuljetuksesta jéi kiinni myds autonohjaaja Sii-
kajoella, jonka hallussa oli 70 litraa spriitd. Suurimmat yksittdiset takavarikot Siikajoen
osalta olivat vuonna 1926 tapahtunut palstatilallisen kiinnijadminen, 370 litraa, ja vuonna

1928 autonkuljettajan ratsia, 335 litraa.5!

2.2 Takavarikoidun alkoholin litramaarat

Alkoholia takavarikoitiin Raahen tullikamarin piirisséd kieltolain aikana yhteensd 8927
litraa.®? Vastaavasti Oulun tullikamarin piirissi takavarikoitiin tuona aikana 59 358 lit-
raa.%® Oulussa takavarikoitiin alkoholia siis lihes seitsemin kertaa enemmin kuin Raa-
hessa. Tamai selittyy luonnollisesti Oulun suuremmalla koolla ja isommalla merkitykselld

maantieteellisesti. Lisdksi Oulu oli erdénlainen portti Lappiin.

61 Takavarikkopdivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA.

62 Takavarikkopdivikirja 1919-1921. RTKA Ab:1 KA; Takavarikkopdivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2.
KA; Tullirikosjuttupdivékirja 1931-1955. RTKA Ab:4. KA; Rikospdivékirja 1916-1920. Raahen poliisi-
laitoksen arkisto (RPLA) Ava:5. KA; Rikospdivékirja 1920-1921. RPLA Ava:7. KA; Rikospéivékirja
1921-1923. RPLA Ava:9. KA; Rikospéivikirja 1923-1923. RPLA Ava:9a. KA; Rikospaivékirja 1923-
1925. RPLA Ava:11. KA; Rikospéivékirja 1925-1927. RPLA Ava:12. KA; Rikospéivékirja 1927-1930.
RPLA Ava:13. KA.

63 Filpus 2001, 24-117.
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Kuvio 11. Takavarikoidun alkoholin litramédrét Raahen tullikamaripiirissad (1919—

1932).
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Lahteet: Takavarikkopdivékirja 1919-1921. RTKA Ab:1 KA; Takavarikkopaivékirja 1912-1930. RTKA
Ab:2. KA; Tullirikosjuttupdivikirja 1931-1955. RTKA Ab:4. KA; Rikospéivékirja 1916-1920. Raahen
poliisilaitoksen arkisto (RPLA) Ava:5. KA; Rikospdivdkirja 1920-1921. RPLA Ava:7. KA; Rikospéiva-
kirja 1921-1923. RPLA Ava:9. KA; Rikospdivékirja 1923-1923. RPLA Ava:9a. KA; Rikospaivikirja
1923-1925. RPLA Ava:11. KA; Rikospdivdkirja 1925-1927. RPLA Ava:12. KA; Rikospdivékirja 1927-
1930. RPLA Ava:13. KA.

Takavarikoidun alkoholin litramiérét tekevit nousua 1920-luvun puoleenviliin saakka.
Vuosi 1924 on selvisti poikkeusvuosi. Vuonna 1926 taas takavarikoitiin eniten alkoholia
koko tutkittavana ajanjaksona, jonka jdlkeen takavarikoidut litraméérat pysyttelivit 1200

litran ja 1600 litran valissa.

Vuosina 1919-1922 alkoholia takavarikoitiin erityisen paljon satamissa. Merelld ja saa-
ristossa ei takavarikoitu yhtdén litraa alkoholia. Junissa ja rautatieasemilla sekd mante-

reen puolella takavarikoitiin ldhes yhtd paljon kummassakin.

Taulukko 8: Takavarikoidun alkoholin litramé&érit paikan mukaan Raahen tullikamari-

piirissd (1919-1922).

Paikka Litraa
Satama 151
Meri 0
Saaristo 0
Mantere 39,5
Juna 42
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Lahde: Takavarikkopdivikirja 1919-1921. RTKA Ab:1 KA; Takavarikkopéivakirja 1912-1930. RTKA
Ab:2. KA; Rikospdivikirja 1916-1920. Raahen poliisilaitoksen arkisto (RPLA) Ava:5. KA; Rikospéiva-

kirja 1920-1921. RPLA Ava:7. KA; Rikospéivékirja 1921-1923. RPLA Ava:9. KA.

Oulussa vastaavasti takavarikoitiin vuosina 1919-1922 yhteensd 2 556 litraa alkoholia.
Satamissa takavarikoidun alkoholin osuus tissé oli 245 litraa, mantereella 521 litraa ja
rautateilld 1 579 litraa. Merell4 ja saaristolla ei Oulussakaan takavarikoitu tilla ajanjak-
solla yhtiin alkoholia.®* Huomattavaa on, ettdi satamien osalta Raahen tullikamaripiirin
alueella takavarikoitiin vain alle sata litraa vihemman alkoholia kuin Oulun vastaavalla.
Isoja eroja tulee taas mantereen ja rautateiden osalta, joissa salakuljetus oli Oulussa mer-
kittavidmpa4d. Vuosina 1923-1928 tilanne on erilainen. Takavarikoidut litraméérit kasvoi-
vat ja eroja alkoi 16ytyd myos takavarikkopaikoissa. Mantereella takavarikoitiin selvésti
eniten alkoholia. Hyvdnd kakkosena tulee saaristo. Selviésti vahiten alkoholia takavari-

koitiin junissa/rautatieasemilla, satamissa sekd merella.

Taulukko 9: Takavarikoidun alkoholin litramédarit paikan mukaan Raahen tullikamari-

piirissd (1923—-1928).

Paikka Litraa
Satama 138
Meri 157
Saaristo 702
Mantere 3804
Juna 161,5

Léhteet: Takavarikkopédivékirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA; Rikospaivikirja 1921-1923. RPLA Ava:9.
KA; Rikospéivékirja 1923-1923. RPLA Ava:9a. KA; Rikospdivikirja 1923-1925. RPLA Ava:11. KA; Ri-
kospéivékirja 1925-1927. RPLA Ava:12. KA; Rikospéivékirja 1927-1930. RPLA Ava:13. KA.

Oulun osalta tilanne oli sellainen, ettd alkoholia takavarikoitiin yhteensd 35 049 litraa.
Satamissa takavarikoitiin 171 litraa, merelld 4 009 litraa, saaristossa 12 224 litraa, man-

tereella 12 775 litraa ja rautateilld 5 870 litraa.%

Satamissa takavarikoitiin molemmissa tullikamaripiireissi suurin piirtein saman suurui-
sia litramé&érid. Erot ovat taas isot merelld, saaristossa, mantereella ja rautateilld tapahtu-

neen salakuljetuksen osalta.

% Filpus 2001, 199 (liite 3).
85 Filpus 2001, 199 (liite 3).
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Vuosina 1929-1932 tilanne pysyi suurin piirtein ennallaan. Mantereella takavarikoitiin
edelleen eniten alkoholia, saariston tullessa toisena. Satamissa ja rautateilld erot eivit ol-

leet kovin suuret.

Taulukko 10: Takavarikoidun alkoholin litramdérat paikan mukaan Raahen tullikamari-

piirissé (1929-1932).

Paikka Litraa
Satama 48,5
Meri 24
Saaristo 1110
Mantere 2245
Juna 40

Lahteet: Takavarikkopdivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA; Tullirikosjuttupdivékirja 1931-1955.
RTKA Ab:4. KA; Rikospaiviékirja 1927-1930. RPLA Ava:13. KA.

Kyseiselld ajanjaksolla Oulussa taas takavarikoitiin 19 676 litraa alkoholia. Satamien
osuus tastd oli 79 litraa, merelld 5 072 litraa, saaristossa 6 288 litraa, mantereella 7 673

litraa ja rautateilld 564 litraa.®

2.3 Renkejé ja iséntid — salakuljetus organisoitua

Filpuksen mukaan alkoholin salakuljetus oli Perdmerelld portaittaista. Tdhén johtopaa-
tokseen hén paatyy vuosien 1924-1932 tullirikosjuttulehtien, takavarikkopéivékirjojen
ja raastuvanoikeuksien tuomiokirjojen pohjalta. Kaikista ylimpéné hierarkiassa olivat
niin sanotut pirtuisdnnit. Heidén kauttaan operaatiot saatiin rahoitettua, ja heilld oli
myos tietoa esimerkiksi siitd, milloin pirtulaivat saapuivat. Seuraavana hierarkiassa oli-
vat kuljettajat, jotka hoitivat alkoholin esimerkiksi laivoilta saariin tai muuhun viliaikai-
seen varastopaikkaan. Heidén jélkeensd kuvaan astuivat seuraavat kuljettajat, jotka kul-
jettivat alkoholia midranpdadhansd. Alimpana hierarkiassa olivat taas niin sanotut kéasi-

kauppiaat, jotka myivit pienii erii alkoholia paikallisesti.®’

Y1la oleva hierarkia toimi myds Raahessa. Useassa tapauksessa toistui nimittdin kerto-

mus siitd, ettd kiinni jddnyt salakuljettaja ei myontényt omistavansa lastia. Oli myos ta-

% Filpus 2001, 199 (liite 3).
87 Filpus 2001, 75.
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pauksia, joissa henkilot eivit ilmeisesti tienneet kuljettaneensa alkoholia. Lisdksi saaris-
tosta 10ytyneet suuret pirtulastit olivat selvisti vain vilivarastopaikkoina odottamassa

lopullista ma4rinp4itinsi.®®

Reijo Ahtokari kertoo kirjassaan Pirtua, Pirtua oivan kuvaelman pirtun salakuljetuk-
sesta Suomeen. Lauttasaari Helsingin ldhistolla oli salakuljetuksen kannalta tarkea
paikka, jossa saattoi toimia jopa 50 pirtuisdntdd. Tarkedksi vilineeksi muodostui puhe-
lin, jonka avulla oli mahdollista saada tietoa siité, oliko reitti selva. Isdnnillé oli ole-
massa jopa tiedustelijoita, jotka tarkkailivat kieltolakietsivien liikkeit4 ja raportoivat

niisté jatkuvasti. Kun reitti oli selvi, l4htivit rengit matkaan.®

Y14 oleva kertomus antaa kuvan alkoholin salakuljetuksen jérjestidytyneen rikollisuu-
den muodosta. Jarjestdytynytté rikollisuus oli myds Raahen seudulla. Seuraava kat-

kelma Liitto-lehdestd kuvaa tilannetta hyvin:
Kalastusneuvos E. Hellevaara kertoi havainnoistaan salakuljetuksen osalta seuraavasti:

[--] vaikka salakuljetus toisin paikoin onkin saaristovieston keskuudessa
levinnyt siind mddrin, ettd joillakin paikoin voidaan erikoisesti mainita
Jjoku kyld, joka kokonaan eldd salakuljetuksella, niin toiselta puolen on
laajoja alueita, joissa saaristovdesto ei lainkaan ole ryhtynyt tdhdn hom-
maan [--] Salakuljetus ndyttdd yhd enemmdn joutuneen suurjobbareiden

haltuun, joiden kanssa saaristolaiset eiviit kykene kilpailemaan. [--]°

Muutenkin Filpuksen kuvailema portaittaisuus on néhtivissa tarkastelemassani aineis-
tossa. Salakuljetuksesta kiinnijddneiden henkildiden kirjo on varsin laaja, kuten myds ne
paikat, joissa takavarikot ilmoitettiin tehdyiksi. Varsinaiset pirtuisdnnét jéivit kuitenkin
harvoin kiinni ja heidén henkil6llisyytensé selvittiminen aineistosta on haastavaa. On
kuitenkin syytd olettaa, ettd isdnnét eivit olleet sosiaaliselta statukseltaan alimmasta

pédstd, vaan usein miehii, joilla oli valmiiksi varallisuutta rahoittaa toimintaa.

Kuljettajien osalta aineisto tarjoaakin selkeimmén kuvan. Satojen litrojen alkoholilastin
kuljettaminen omaan kayttoon oli epdtodenndkoistd. Suurille méérille ei myoskiin ollut
todenndkoisesti ostajia valmiina. Néin ollen suurten alkoholiméarien kuljettajat toimivat

rengin asemassa, vaikka he eivit sitd kuulusteluissa myontaneetkédn. Esimerkiksi

68 Takavarikkopdivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA.
 Ahtokari 1972, 89-90.
70 »Vikijuomain salakuljetus saaristovien keskuudessa suuresti vihentynyt”. Liitto (L) 7.8.1925
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vuonna 1926 eris palstatilallinen Siikajoelta pidatettiin, kun hénen hallustaan 16ydettiin
370 litraa spriitd. Samassa takavarikossa hin menetti tekovélineet, eli hevosen, valjaat ja

t.71

karryt.”" Han toimi todenndkdisesti vain kuljettajana, renkind, jonka ainoana tehtdvina

oli kuljettaa lasti haluttuun paikkaan, siind kuitenkin epdonnistuen.

Aineistosta on ndhtdvissd my0s tapauksia, joissa yksittdiseltd henkiloltd 16ytyi hallus-
taan hyvin pieni miéra alkoholia. Ndma henkil6t olivat luultavasti Filpuksen kuvailemia
kasikauppiaita. Ndiden henkiloiden kohdalla kyse ei kuitenkaan ollut enda salakuljetuk-
sesta sen varsinaisessa merkityksessd, vaan nimenomaan laittoman alkoholin myyn-

nista.

Pullatit viittaavat amerikkalaiseen kriminologi James Finckenaueriin, jonka mukaan
”jarjestdytyneen rikollisuuden tutkiminen on vaikeaa, koska siti ei paise tarkastelemaan
laheltd”. He lisdavit, ettd tutkittaessa ja analysoitaessa kieltolain aikaista pirtun salakul-
jetusta, luottaa tutkija vain arkistoaineistoon seké sen aikaisiin tapahtumiin osallistunei-
den muistelmiin. Erilaisista asiakirjoista selvidd salakuljetuksesta kiinni jdéneet ihmiset
ja erilaiset ryhmiit, jotka niistd muodostuvat. Pirtukuninkaita ei mainita nimelt4.”> Sama
asetelma on my®os téssd tutkimuksessa ja kiytettdvissd olevassa aineistossa. [hmiset ja
niistd muodostuvat ryhmét nousevat esiin, kuten esimerkiksi laivojen henkilokuntaa tai

perheet ja suvut. Varsinaisia pirtukuninkaita on taas hankala saada selville.

7! Takavarikkopdivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA.
2 Pullat & Pullat 2012, 371.
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3. Tuomiot vaihtelevat, julkinen keskustelu tuomitsevaa

Alkoholin salakuljettajilla oli erilaisia kohtaloita. Osa selvisi sakkorangaistuksilla, kun
taas osa pédtyi vankilaan. Jotkut padtyivat uusimaan rikoksiaan ja joillekin taas riitti
yksi kiinnijdédmiskerta.

Tassd luvussa kasittelen salakuljettajien erilaisia kohtaloita. Pyrin arkistomateriaalin

avulla luomaan jonkinlaisen yleiskuvan siitd, miké oli alkoholin salakuljettajan tavan-

omaisin kohtalo Raahen seudulla vuosina 1919-1932.

Ensimmaisessi alaluvussa pureudun salakuljetuksesta annettuihin tuomioihin. Toisessa
alaluvussa taas tuon esille sité julkista keskustelua, jota alueen lehdistossa kéytiin kos-

kien kieltolakia, alkoholin salakuljetusta ja salakuljettajia.

3.1 Salakuljetuksesta annetut tuomiot

Koko kieltolain ajan yleisin salakuljetuksesta annettu tuomio Raahen seudulla oli sak-
korangaistus. Tdma kéy ilmi sekd Raahen tullikamarin takavarikkopdivékirjoista ettad
Raahen poliisilaitoksen rikospdiviékirjoista. Sakkorangaistuksen lisdksi tuomituilta taka-
varikoitiin luonnollisesti my0s laittomat alkoholit, mutta myds kaikki sellainen tavara,
jonka avulla tuomitut olivat alkoholia salakuljettaneet. Niitd tavaroita olivat esimerkiksi
hevonen, reki tai moottorivene. Mikéli salakuljetettua alkoholia ei endd pystytty luovut-

tamaan valtiolle, tuomitun tuli maksaa myds tdimé arvo rahana.

Vuosina 1919-1922 Raahen tullikamari kerrytti Suomen valtion kassaa salakuljetustuo-
mioita annetuilla sakoilla yhteensd 14 210 markan verran. Tama4 tarkoittaa sitd, ettd kes-
kimadrin salakuljetuksesta saatu tuomio oli noin 430 markan sakkorangaistus. Huomioi-
tavaa on, ettd annetut tuomiot eivét olleet milldén tavalla linjassa toistensa kanssa. Esi-
merkiksi vuoden 1922 ensimmaisessa kirjatussa tapauksessa, jossa osallisena olivat
neljd saksalaista laivalla tyoskennellyttd henkilod, salakuljettajat saivat yhteensd 600
markan sakon 49 konjakkipullon salakuljetuksesta. Vuoden 1921 viidennessé tapauk-
sessa taas suomalainen pariskunta jéi kiinni kahden konjakkipullon salakuljetuksesta.
Mies sai 600 markan sakot ja nainen 400 markan sakot.”® Filpus on my&s huomioinut

sen, ettd tuomioihin ei esimerkiksi Tornion alueella vaikuttanut salakuljetetun alkoholin

73 Takavarikkopdivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA.
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midrd. Hinen mukaansa tuomareilta loppui innostus salakuljetuksen pysdyttdmiseen,

koska tuomiot eivit tdyttineet niiti ehtoja, jotka laki médrisi.”

1.6.1922 kieltolakia tiukennettiin ja asetuksen nimeksi tuli virallisesti kieltolaki. Kielto-

lakiasetuksen pykald 14 kuului ndin:

Joka luvattomasti maahantuo tai tuottaa alkoholipitoista ainetta tai sitd
yrittdd, rangaistakoon salakuljetuksesta ensi kerralla vihintddn sadalla
pdivisakolla tahi vankeudella vihintddn kolmeksi kuukaudeksi sekd rikok-
sen uusiintuessa vankeudella vihintddn neljiksi kuukaudeksi. Syyllisen
rankaisemisen ohella olkoon tavara astioineen menetetty, samoin kuljetus-
neuvot, juhta tai alus, joiden pddasiallisena kuormana tai lastina on alko-
holipitoista ainetta tai jotka ovat todistettavasti sellaisen aineen kuljetusta

tai hankintaa varten matkalla.””
Pykaéla 15 taas sanoi, ett:

Joka rikkoo timdn lain mddrdyksid alkoholipitoisen aineen kuljetuksesta
tai varastossapidosta, rangaistakoon vihintddn seitsemdlldkymmenelldvii-

delld pdiivisakolla.”

Toisin sanoen salakuljetettavat alkoholimédrit eivét ole suoraan verrannollisia tuomion
kovuuteen. Lisdksi lakipykalistd on ndhtdvissd mielenkiintoinen asia, nimittdin maahan-
tuonti ja kuljetus. Maahantuonti katsottiin rangaistusasteikossa kovemmaksi rikokseksi

kuin kuljetus ja varastointi. Silti molempia voidaan késitelld salakuljetustapauksina.

Vuosina 1923-1928 sakkorangaistuksia jaettiin 69 000 markan edestd. Lisdksi muuta-
missa tapauksissa tuomiona oli vankeusrangaistus. Keskiméérin tdmai tarkoitti sitd, ettd
yhdestd salakuljetustapauksesta maksettava sakkorangaistus oli noin 1 643 markkaa.
Selvi ero kieltolain alkuaikoihin on iso, ja se selittyy kahdella asialla. Ensinnikin sala-
kuljetusta harjoitettiin enemman ja mairét olivat isompia. Liséksi valvonta tehostui ja
lakiin tulleet tiukennukset otettiin ndhtdvésti hyvin huomioon. Kyseiselle ajanjaksolle

sijoittuu vuonna 1926 sattunut tapaus, jossa itsellinen mieshenkil6 jii kiinni 930 litran

74 Filpus 2001, 58.
75 Kieltolaki 1922 N:o 158 14§
76 Kieltolaki 1922 N:o 158 15§
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spriilastin kuljetuksesta. Tuomiona oli 4 kuukautta vankeutta ja lisdksi hdnen tuli mak-

saa koko lastin arvo valtiolle. Lastin arvo oli 23 250 markkaa.”’

Vuosina 1929-1932 sakkorangaistuksista kertyi keskiméérin noin 1 071 markkaa per sa-
lakuljettaja. Yhteensé tdlla ajanjaksolla sakkorangaistuksia jaettiin 30 000 markan

edesti.

Vuodesta 1922 ldhtien on havaittavissa tuomioiden koveneminen. Vuoteen 1922 asti sa-
lakuljettajat selvisivét suhteellisen pienilld rangaistuksilla, ja sakkorangaistukset asettui-
vat keskimaarin 400-600 markan tienoille. Pdivasakkojen lukumaééra oli tdlléin noin 30

janiiden arvo per sakko vaihteli 10 ja 20 markan vélilld. Vuodesta 1922 ldhtien tuomiot
kovenivat. Pdivdsakkojen arvo ei noussut, mutta niiden maérd kasvoi. Hyvin yleisté oli,

ettd pdivdsakkoja annettiin 100 tai 150, niiden arvon ollessa 15 markkaa per kappale.
Myds Raahen seudussa kirjoitettiin rangaistusten koventamisen tarpeesta vuonna 1921:

Voimassa olevassa kieltolaissa on ollut se juuri puute, ettei se tarpeellisen
tehokkaasti ole estdnyt rangaistavan teon tekijdd taloudellisesti hyoty-
mdstd teostaan. Kieltolaissa ei myéskddn ole riittdvdssd mddrdssd pidetty

silmdlld tdtd néikokohtaa.”®

Seuraava kuvio osoittaa selvemmin salakuljetuksesta annettujen sakkorangaistusten
vaihtelun vuosittain. Kuviossa on otettu huomioon keskiméaéirdinen sakkomééri ja sala-
kuljetuksesta tai sithen liittyvéstd toiminnasta tuomittujen maara. Sakkojen suuruuteen

on laskettu salakuljetuksen lisdksi mahdollinen myyntiyritys ja tavaran arvo.

77 Takavarikkopdivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA.
8 R.R. Aro, "Rangaistusjirjestelmin uusiminen”. RS 12.3.1921
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Kuvio 12: Salakuljetuksesta tuomittujen keskimiérdiset sakkorangaistukset (1919—
1932).7
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Léhteet: Takavarikkopdivékirja 1919-1921. RTKA Ab:1 KA; Takavarikkopdivakirja 1912-1930. RTKA
Ab:2. KA; Tullirikosjuttupdivakirja 1931-1955. RTKA Ab:4. KA; Rikospéivékirja 1916-1920. Raahen
poliisilaitoksen arkisto (RPLA) Ava:5. KA; Rikospdivdkirja 1920-1921. RPLA Ava:7. KA; Rikospéiva-
kirja 1921-1923. RPLA Ava:9. KA; Rikospéivikirja 1923-1923. RPLA Ava:9a. KA; Rikospéivékirja
1923-1925. RPLA Ava:11. KA; Rikospaivikirja 1925-1927. RPLA Ava:12. KA; Rikospéivikirja 1927-
1930. RPLA Ava:13. KA.

Oliko 1000-2000 markan sakko kuinka iso taloudellinen menetys? Esimerkiksi vuonna
1925 tavallisen tydmiehen tuntipalkka oli noin 5,64 markkaa.®® Jos ajatellaan, etti tyd-
mies teki kuukaudessa kahdeksan tunnin tydpéivid noin 22 pdivén verran, tulisi hinen
kuukausipalkakseen noin 992 markkaa. Tahén suhteutettuna voidaan sanoa, etta ky-
seessd oli hyvin suuri rahallinen menetys. Tama ei kuitenkaan merkittavasti vihentényt
salakuljetusta. Pdinvastoin, salakuljetuksen onnistuessa siitd saatu rahallinen hyoty oli
riskin ottamisen arvoista. Toisaalta tdytyy ottaa huomioon, ettd kieltolain aikaan tyypil-
linen tydviikko kesti kuusi pdivaa ja myos inflaation vaikutus on huomioitava. Téten ta-

loudellista menetysté ei voida suoraan verrata esimerkiksi tdhén pdivaan.

Sakkorangaistuksien lisdksi osa salakuljettajista tuomittiin vankeuteen. Vankeuteen tuo-
mittiin yleensa silloin, kun kyseessé oli niin sanottu vanha tekija tai kun henkil6 ei pys-

tynyt maksamaan vaadittua sakkoa heikosta varallisuudestaan johtuen. Tdma saattoi olla

7 Sakkorangaistukset eivit sisilld salakuljetuksessa kéytettyjen vilineiden, kuten esimerkiksi moottorive-
neiden, arvoa.

80 http://apps.rahamuseo.fi/rahanarvolaskin#FIN
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my0s yksi syy siithen, miksi riskin ottaminen kannatti. Muutaman kuukauden vankila-
tuomio siind tapauksessa, ettd varallisuutta ei ollut, oli toisaalta helppo istua, kun toinen
mahdollisuus olisi ollut varallisuuden nostaminen salakuljetuksen onnistuessa. Aineis-

tosta selvii, ettd kieltolain loppupuolella vankeusrangaistukset lisdéntyivit.3!

Vankeusrangaistuksen pituudet olivat tyypillisesti neljdstd kuuteen kuukauteen. Van-
keustuomiot vaihtelivat tekijin mukaan, eli oliko kyseessé uusi tekijd vai oliko salakul-
jettaja syyllistynyt jo aiemmin vastaaviin rikoksiin. Liséksi tuomiot kovenivat kieltolain
loppua kohden tultaessa. Esimerkiksi vuonna 1931 erdit alueen tunnetut salakuljettajat
saivat kaikki suhteellisen isot vankeusrangaistukset: Kalastaja 1 Siikajoelta kaksi vuotta
ja kahdeksan kuukautta kuritushuonetta, kalastaja 2 viisi kuukautta vankeutta, kalastaja
3 kaksi vuotta ja kymmenen kuukautta vankeutta, entinen maanviljeliji kaksi vuotta ku-
ritushuonetta ja liséksi samassa yhteydessa toistaiseksi tuntematon tekija kahdeksan
kuukautta kuritushuonetta. Osa tekijoista sai lisdksi vield sakkorangaistuksia, mutta ta-

vallisesti niissi tapauksissa ne yhdistettiin vankeusrangaistuksiin.®?

3.2 Julkinen keskustelu

Salakuljetuksesta ja kieltolaista kéyty julkinen keskustelu ja sen sisdltdmait d44nenpainot
vaihtelivat kieltolain aikana. Vililld keskustelu sanomalehtien palstoilla saattoi olla hy-

vinkin vérikasté ja mielipiteitd oli puolesta ja vastaan.

Salakuljettajia kutsuttiin monilla haukkumanimilld ja pd4osin Raahen seudun julkaise-
mat kirjoitukset tuomitsivat salakuljetuksen. Esimerkiksi helmikuussa 1925 julkaistussa

kirjoituksessa kirjoittaja nimittda salakuljettajia syopélaisiksi:
Yhteiskuntamme syopdldisid vastaan.

[--] Nditd tdllaisia yhteiskuntamme syopdldisid ovat ennenkaikkea viina-

trokarit ja salakuljettajat.®’

Raahen seudun ensimmaéinen uutinen kieltolain voimaanastumisen jilkeen kertoi Raa-
hen raittiusyhdistyksen pitdmisté kieltolakijuhlista. Ohjelmassa oli erilaisia puhujia, ku-

ten muun muassa erddn pastorin pitdma puhe, jossa héin selosti raittiustyon aikaisempia

81 Takavarikkopdivikirja 1912-1930. RTKA Ab:2. KA; Tullirikosjuttupdivikirja 1931-1955. RTKA
Ab:4. KA; Rikospdivikirja 1927-1930. RPLA Ava:13. KA.

82 Tullirikosjuttupdivikirja 1931-1955. RTKA Ab:4. KA.

8 R.R.A, "Yhteiskuntamme sydpiliisid vastaan”. RS 12.2.1925
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vaiheita, vikijuomien vidrinkdyton tuhoisia seurauksia ja teroitti kuulijoiden mieliin

juuri voimaan astuneen kieltolain pyhyytti. %

Ensimmadinen kieltolakia omalla tavallaan vastustava kirjoitus Raahen seudussa néhtiin

kesdkuun 11. pdiva vuonna 1919, kun tuntematon kirjoittaja kirjoitti seuraavasti:
Kieltolain voimaanastumisen johdosta.

Toissa sunnuntaina astui maassamme voimaan raittiusvden mielissd vuo-
sikymmenien aikana kangastanut ihanne, tiydellinen vikijuomien valmis-
tamis- ja kauppaamiskielto nautintotarkoituksiin. Arvostetaanpa nyt voi-
maan astunutta kieltolakia muuten miten tahansa, niin siind on kuitenkin
kieltamadton tosiasia, nimittdin, ettd se on kansamme parasta tarkoittavien
kansalaisten[--]itsensd uhranneen ponnistusten hedelmd. Kieltolaki ote-
taan eri piireissd vastaan hyvin ristiriitaisin tuntein. Samalla kertaa kun
kansamme valtavan enemmiston suhtautuminen siihen on rohkeimpien ja
ihanimpien yhteiskunnalisten unelmien onnellinen toteutuminen, katsovat
toiset piirit sitd eri syistd hartain silmin ja epdilevdt sen toimeenpanon
mahdottomuutta.[--] Yhteiskuntapoliitikot pudistavat myéskin pdditdinsd,
silld heiddin mielestddn kieltolaki on vaikea, jopa aivan mahdoton toteut-
taa. Heiddn mielestdcdn tdtd lakia on niin helppo kiertdd siind mitd kotival-
mistukseen kuin myds kauppaan ja salakuljetukseen tulee, ettd tdstd hy-
vdstd tarkoituksesta jddvdstd laista koituu vield kansallemme pahin mah-

dollinen rappeuttaja, lainkunnioituksen ja pyhyyden lopullinen hdévittdji.>

Kirjoittaja selvisti epdili kieltolain toimivuutta. Hén otti kylld huomioon lain tuomat po-
sititviset asiat, mutta tuo my0s esiin sen, mitd paattdjatkin pelkaavét: Kieltolaki tulisi li-

saamadn sekd alkoholin kdyttod, ettd myos yleistd lainkuuliaisuuden vihenemista.

Kieltolaki ja sen my6té lisdéntynyt salakuljetus olivat joidenkin lehtikirjoitusten mu-
kaan haitallista etenkin lapsille. Esimerkiksi huhtikuussa 1923 kirjoittaja oli huolissaan

salakuljetuksen vaikutuksista lapsiin:

8 “Kieltolakijuhlaa”. RS 2.6.1919
85 »Kieltolain voimaanastumisen johdosta”. RS 11.6.1919
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Kotien rauha ja lasten sielu.

Vikijuomatilanne maassamme kdy yhd uhkaavammaksi: Salakuljetus, sa-
lakauppa ja juoppous esiintyvit yhd hdikdilemdttomdammin. On ehditty
niin pitkdlle, ettd raittiilla kodeilla ei ole endd kotirauhaa ja ettd alaikdi-
set lapset vieddidn vikijuomaliikkeen palvelukseen.[--] Ja entd ylioppilai-
den juopottelu? Tdmdn kirjoittaja on ainakin omasta vihdstd puolestaan
vakuutettu siitd, ettd jos heitd piddttelemdssd olisi todella voimakas ja val-
pas mielipide sivistyneiston keskuudessa, niin he kykenisivdt paljon tuntu-
vammin hillitsemdcdn itsensd. Muistan omalta opiskeluajaltani, kuinka ai-
kaisemmin niin torked juopottelu esim. osakuntain vuosijuhlassa saatiin

puhtaasti henkisin keinoin lakkaamaan.®

Kirjoittaja vetosi yleisen mielipiteen voimaan, joka hdnen mukaansa toimisi hyvin alko-
holin kdyton vihenemisessa. Itse asiassa kieltolain muodostamista perusteltiin juuri
yleiselld mielipiteelld. Totuus oli kuitenkin lain voimaanastumisen jilkeen toisenlainen,
kun rikollisuus kasvoi ja sen myo6td koko kansan hyviksymaé kieltolaki joutui hieman

huonoon valoon.

Helmikuussa vuonna 1919, siis ennen kuin kieltolaki oli edes astunut voimaan, oltiin
epdilevaisid siitd, miten kieltolakia valvotaan: ”’/--] Kysymystd siitd, miten timd val-
vonta jérjestetdcn kieltolain voimaanastuttua, ei kuitenkaan vieli ratkaistu.”®” Kuten
tiedimme, kieltolain astuttua voimaan oli sen valvonnassa edelleen huomattavia puut-
teita. Filpuksenkin mukaan mahdolliseen salakuljetukseen ei yksinkertaisesti kiinnitetty
huomiota, miké nikyi esimerkiksi siind, ettd viranomaiset pyysivit jatkuvasti kalus-

toonsa paivityksid.®®

Itse kieltolakiin liittyvid kirjoituksia julkaistiin suhteellisen paljon. Ndma kannanotot ja
mielipiteet olivat pddosin positiivisia. Eris kirjoittaja kertoo Raahen seudussa maalis-

kuussa vuonna 1920, miksi iloitsee kieltolaista:

[--] Alkoholi hévittid ihmistemppelin. Se jdttdd jdljelle vain raunioita.---
Ja tuskin kukaan voinee kiistdd, ettei tuhansia hengen temppeleiti meiddin-

kin maastamme olisi vikijuomien tihden hdvdisty ja tuhottu.[--] Sitd paitsi

8 Antti J. Pietild, ”Kotien rauha ja lasten sielu”. RS 24.4.1923
87 ”Kieltolain valvonta”. RS 19.2.1919
8 kts. esim Filpus 2001, 35, 46
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liioitellaan suuresti salapolttojen ja muun merkitystd. [--] En ole koko

kieltolain voimassaoloaikana ndkynyt ainoatakaan rdyhddvdd pdihtynyttd

ihmistd.%®

Syité kieltolain alun epdonnistumiselle etsittiin vuoden 1921 syyskuussa julkaistusta
kirjoituksesta, jossa muun muassa todettiin, ettd rikkomukset johtuivat siité, ettei kielto-
lain vastaanottoa ryhdytty aikanaan jarjestimdan. Perinndinen alkoholismi vaikutti
myos epédedullisesti asiaan. Liséksi viinankeitto ja salakuljetus tarjosivat helppoja ansi-
oita lain rikkojille. Kieltolain vastustajat esittivét yksinkertaista ratkaisua ongelmaan:
vikijuomakauppa tulisi vapauttaa ja hinnat laskettaisiin niin alhaisiksi, ettei kotikeitto

tai salakuljetus enii kannattaisi.*

Kieltolain loppupuolella kirjoituksissa alkoi ndkymééan se, etté kieltolain onnistumiseen
el endd kovinkaan laajalti uskottu. Marraskuussa vuonna 1929 Raahen seudussa pohdit-

tiin kieltolain kohtaloa:
Mikd tulee kieltolakimme kohtaloksi.

Ei tarvitse olla mikdcdn erityinen kaukondkijd ja tulevien tapahtumien en-
nustaja mddritellessddn kieltolakimme tulevaa kohtaloa. Kaikki merkithdn
viittaavat siihen, ettd ennemmin tai myohemmin on kieltolakimme ku-
mossa, jollei erityistd ihmettd tapahdu. Kieltolakiamme kaatamaan ovat
ryhtyneet maamme arvovaltaisimmat henkilot, m.m. muutamat maaherrat
Jja erddt huomattavimmat politikot. Ndiden suurmiesten seldn takana on
sitten legio pienempi-arvoisia miehid ja salakuljettajien suuri lauma, jotka
vhdestd suusta kiljuvat: “kumoon kieltolaki”. Eikd viime pdivien huomat-
tavimmat pddkaupunkimme lehdet ole tiynnd artikkeleita, joissa peittele-
mdttd vaaditaan kieltolakimme kumoamista. Ja minkdtihden? Ainoastaan
sentdhden, ettd maaherrat ja muut arvovaltaiset herrat ovat tulleet siihen
outoon ja ihmeelliseen tulokseen, ettd kieltolaki on tihdn meiddn koyhddn

Jja pieneen maahamme kasvattaneet rikollisen kansan.’’

8 P.S. Piiviinsalo, “Miksi iloitsen kieltolaista”. RS 27.3.1920
%0 »Raittiusesitelmid”. RS 27.9.1921
1 X, ”Miki tulee kieltolakimme kohtaloksi”. RS 19.11.1929
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Ylla olevassa kirjoituksessa kyseenalaistettiin kuitenkin kieltolain vaikutus rikollisuu-
den lisdéntymiseen. [lmeisesti kirjoittaja oli sitd mieltd, ettd salakuljetus ja muut alkoho-
liin liittyvat rikokset eivit johtuneet kieltolaista. Ndkemys on kuitenkin hieman outo,
silld ilman kieltolakia pienen pirtupullon pitiminen povitaskussa ei olisi ollut rikos. Toi-
saalta kirjoittaja on saattanut tarkoittaa my0s sitd, ettd itse kieltolakirikollisuus ei ollut
niin pahasta ja etti kieltolaki oli kuitenkin pystynyt hillitsemédan maassa tapahtunutta al-

koholinkayttoa.

Salakuljetuksen ja kieltolain suhdetta pohdittiin Raahen seudussa 31.7.1923 seuraavasti:
Voidaanko salakuljetusta saada vihenemdcdn lakia lieventdmdilld vai onko

lakia tiukennettava?

Kieltolain vastustajat vdittdvit, ettd kieltolaki on synnyttdnyt salakuljetuk-
sen. Ei muisteta, ettd meiddn maassamme on jo ennen kieltolakia harjoi-
tettu salakuljetusta, josta esim. Runebergin kuvaus salakuljettajasta on to-
distus, sekd ettd paitsi vikijuomia meiddn maahamme tuodaan salaa pal-
jon muutakin tavaraa, varsinkin kahvia ja tupakkaa ym. nautintoaineita.
Tdmd jo osoittaa, ettd itse kieltolaki semmoisenaan ei ole salakuljetuksen

aiheuttaja.”’

Kirjoittaja oli sitd mieltd, ettd salakuljetus ei johtunut suoraan kieltolaista, vaan etté sa-
lakuljetusta oli ollut aina ja tulee my0s olemaan. Myds muita nautintoaineita kuin alko-

holia, salakuljetettiin toistuvasti.

Eris kirjoittaja otti marraskuussa 1924 kantaa salakuljetuksen yleiseen sallivuuteen.
Kirjoittaja on selvisi huolissaan siitd, ettd salakuljettajien toimet ikdén kuin hyviaksy-
tadn sellaisenaan, eikd sen estdmiseksi puututa yleisen mielipiteen tasolla tarpeeksi tar-

mokkaasti:
Rikollisuus ja yleinen mielipide.

[--] Ottakoon kuka tahansa kunnian ja tunnon mies edes pintapuolisestaan
tutustuakseen salakuljettajien ja pirtukauppiaiden menetelmiin sellaisina,
kuin ne esiintyvdt esim. poliisilaitosten toimeenpanemien takavarikoiden

yhteydessd. Miten suhtautuu yleinen mielipide heihin? Miten kohtelee

2R.R. Aro, ”Voidaanko salakuljetusta saada viihenemiiin lakia lieventédmélld vai onko lakia tiukennet-
tava”. RS 31.7.1923
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heitd kunniallinen kansanaines hienostosta halvimpaan satamatyoldiseen
asti? Se ostaa ndiden rikollisten levittdmid tuotteita yleisesti, kannattaa
siten heiddn rikollisuuttaan eikd ole tietdvinddn mitddn niistd ldhteistd,
Jjoista vikijuomat heiddn pitoihinsa ja iltajuhliinsa tulevat.[--] Meiddn
kansamme yleinen mielipide ldhenee erdilld aloilla tilaa, josta ei endd
tunneta eroa hyvin ja pahan vililld. Se suojelee ilmeisesti rikollisia ja si-
veettomid tekoja tavalla, joka aiheuttaa olettamaan, ettd meiddn yhteis-
kuntaruumiissamme on jotain todellisia ydinvikoja, jotka eivdt lupaa hy-

vid meiddin kansamme tulevaisuudelle.”

Yleinen mielipide oli siis kirjoittajan mukaan varsin salliva salakuljetukselle, ja se ei hi-
nen mukaansa tiennyt hyvéa kansan tulevaisuudelle. Hinen mielestdédn salakuljetettujen
tuotteiden ostaminen tukee salakuljettajien toimintaa ja siten rikollisuutta, miki tieten-

kin on totta.

Helmikuussa 1926 Raahen seudussa salakuljettajat tuomittiin osittain entisiksi varkaiksi

ja pahantekijoiksi:
Miten on kohdeltava viinatrokareita ja heiddn kétyreitddn?

Kieltolain aikana on meilld suuresti lisddntynyt erds ammattikunta, jolla
kylld on jo aikaisemminkin ollut edustajia meiddn maassamme, vaikka ei
niin paljon kuin nykyddn. Tdmd ammattikunta, johon kuuluu sekd kotimai-
sia ettd ulkomaisia jdsenid on salakuljettajain ja viinatrokarien ammatti-
kunta.[--] Osa meiddn salakuljettajistamme on entisid varkaita ja muita
pahantekijéitd, jotka ovat istuneet vankilassa tai kuritushuoneessa ja va-
paiksi pddstyddn vain vaihtaneet ammattia, kun ovat huomanneet viinatro-
karin ammatin taloudellisesti ainakin yhtd kannattavaksi, mutta paljon vd-

hemmdn vaaralliseksi ammatiksi kuin entinen ammatti oli.**

Kirjoituksessa selvisti pyrittiin sithen, ettd yleinen mielipide salakuljettajia kohtaan

muuttuisi negatiivisemmaksi. Nostamalla esiin sen, ettd osa salakuljettajista oli entisid

% Antti J. Pietild, “Rikollisuus ja yleinen mielipide”. RS 15.11.1924
% R.R. Aro, "Miten on kohdeltava viinatrokareita ja heidén kétyreitdin?”. RS 4.2.1926
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rikollisia, kirjoittaja pyrkii pddsemaddn tdhén tavoitteeseensa. On totta, ettd osalla sala-
kuljettajista oli olemassa entisid tuomioita muista rikoksista, mutta silti suurin osa sala-

kuljettajista oli aivan tavallisia ihmisié, joiden tausta rikosten suhteen oli nuhteeton.”®

Pohjan Voimassa vuonna 1925 kirjoitettiin surkeasta raittiustilanteesta ja erdillé tyopai-

kalla sattuneesta tapauksesta:
Kieltolakimaassa.

Raittiustilanne Suomessa on muodostunut kerrassaan surkuteltavaksi. Toi-
menpiteitd salakuljetuksen ja kieltolakirikoksien ehkdisemiseksi odotetaan,
mutta hallituksen lupauksista huolimatta ei tarmokkaasti ole asiaan ryh-
dytty. Pirtuhimoiset tyonjohtajat vieldpd itse “pirtujobbarina’ toimivat
saavat tilanteen sellaiseksi, ettd tyopaikoillakin juopotellaan ja ettd tdtd
suosiva ei voi edes tyéskennelld samoilla tyopaikoilla. Viime viikon keski-
viikkona ilmoitti Vaasan hoyryleipomon tehtaan mestari erddlle tyéldi-
selle, ettd tamd on kahden viikon kuluttua vapaa tehtaan palveluksesta.
Syvksi ilmoitti hdn téiden vihyyden.[--] Joku aika takaperin katosi sano-
tun tehtaan pikkumestarilta tehtaalla kaksi pulloa pirtua ja pikkumestari
“spriinjobbari” epdili ylossanottua miestd niiden varkaaksi. Mestari on
nim. jo pitemmdn aikaa julkisesti tehtaalla harjoittanut spriikauppaa, yli-

mestari suosiollisella myétivaikutuksella.”’

Vaikkakaan kyse ei ollut Raahen seudulla sattuneesta tapauksesta, voidaan téstd kuiten-
kin vetdd yhtéldisyyksid sithen erikoiseen tilanteeseen, miké kieltolain aikana koko Suo-
messa oli. Téssi tapauksessa epdiltiin, ettd tyontekijd oli menettinyt tyopaikkansa sen
vuoksi, ettd hin ei hyviksynyt tyopaikalla harjoitettua spriikauppaa. Varkaudesta syyt-
tdminen oli jutun mukaan vain tekosyy irtisanomiselle. Jutun lopussa todetaankin, etti
“Ja henkilolle, joka oli mainittu todistajaksi, kdytiin myoskin ilmoittamassa, ettd saa
hakea lopputilin, silld aivan tarpeeksi héin on jo “vehkeillyt”. — Pirtukauppaa vastaan
vehkeilylli herrat tarkoittivat? *” Ilmeisesti joillakin tydpaikoilla mydtimielinen suh-
tautuminen kieltolakiin oli siis huono asia. Varsinkin silloin, jos aikoi puuttua mahdolli-

seen salakauppaan.

% Ks. Rikospiivikirja 1923-1923. RPLA Ava:9a. KA.
9% »Kjeltolakimaassa”. PV 12.8.1925
97 K jeltolakimaassa”. PV 12.8.1925
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Pohjan voimassa vuonna 1928 olleessa kirjoituksessa tulee selville kieltolain aiheuttama
kahtiajako kansan keskuudessa: Kieltolain puolesta puhujat olivat pdédsdantdisesti taval-

lisia tydldisid ja vastustajat taas niin sanottua ylempad luokkaa:
Suoria sanoja viinaporvareille.

[--] Tyoviki tulee vastakin nyt voimassaolevaa kieltolakia puolustamaan
kaikella tarmolla ja taistelemaan myoskin niitd vastaan, jotka pyrkivdt
kieltolakia kumoamaan ja viinatynnyrien tapit tdssd maassa uudelleen au-
kaisemaan. Se hdikdilemdton hyokkdys, mikd tdmdn asian yhteydessd on
kieltolakia vastaan heitetty ja ne kieltolakia halventavat ja sen kumoa-
mista tarkoittavat lausunnot ja esitykset mitkd tddlld taantumusporvaris-
ton puolueiden edustajain taholta on annettu, osoittavat selvdsti, ettd vii-
naporvarien asiamiesten tarkoitus on eduskunnassa tehdd tyétd kieltolain
kumoamiseksi ja heiden esiintymisensd kieltolakia vastaan tullut paljon

Julkeammaksi ja héikdilemdttomimmdiksi. [--]°

Lokakuussa 1927 erilaisia naisten jarjestdja kehotettiin Raahen seudussa tukemaan rait-
tiustyotd, koska raittiusolot eivit kirjoittajan mukaan olleet silla tolalla kuin niiden kuu-

luisi olla:

[--] Joka pdivi saamme lehdistd lukea surkuteltavia todisteita siitd.[--]
Juomista ylldpitdvdt salakuljettajat ja kauppiaat, joita meilld kuten useim-
missa muissakin maissa rahanhimosta ovat antautuneet tdihdn lainrikko-
mukseen, kdyttden hyvikseen siveellisesti heikkojen ja juomahimoisten ha-
lua saada alkoholijuomia. Kaikki tieddmme, miten suurta turmiota alkoho-
lijuomat tuottavat ei ainoastaan yksilélle, vaan heiddn perheilleen ja siten
koko yhteiskunnalle. Eiko olisi silloin mitd luonnollisinta, ettd ainakin ne
naiset ja naisten jdrjestot, jotka ottavat osaa yhteiskunnalliseen toimin-
taan missd muodossa hyvinsd, kerrassaan kieltdytyisivdt kaikesta seurus-
telusta ja yhteistyostd niiden kanssa, jotka juovat tai kéyttdvit nditd juo-

mia.”’

%8 Tyéldisedustaja J. Virran lausunto eduskunnassa, ”Suoria sanoja viinaporvareille”. PV 24.2.1928
% Naisten raittiuskeskus, “Raittiusty6td tukemaan”. RS 13.10.1927
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Kaiken kaikkiaan voidaan sanoa, ettd yleinen mielipide lehdiston kautta tarkasteltuna oli
salakuljetusta vastaan. On kuitenkin huomioitava se, ettd lehdisto ei vélttdmattd olisi jul-
kaissut mahdollisia salakuljetuksen puolesta puhuvia kirjoituksia. Niiden kirjoittami-
sessa ei muutenkaan olisi ollut kovinkaan paljon jéarked, sillé jos yksittdinen ihminen
olisi kirjoittanut kovinkin paljon salakuljetuksen puolesta, olisi hdnen toimiaan todenni-
koisesti tutkittu laajemmin ja néin ollen kérdytetty mahdollinen laittoman alkoholin os-
taja. Sen sijaan kieltolain puolesta ja vastaan kirjoittamisessa téllaista vaaraa ei ollut

olemassa.
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4. Loppulause

Tassd tutkimuksessa olen tutkinut alkoholin salakuljetusta Raahen seudulla vuosina
1919-1932, jolloin Suomessa oli voimassa kieltolaki. Léhteind olen kdyttdnyt Oulun
maakunta-arkistosta 16ytyvid Raahen tullikamarin asiakirjoja sekd Raahen poliisilaitok-
sen asiakirjoja. Alkoholin salakuljetusta tutkittaessa ndma ldhteet ovat olleet riittivia,
koska niistd on selvinnyt se, keitéd salakuljettajat olivat, miten salakuljetusta tehtiin,
minkélaisia madria salakuljetettiin ja minkilaisia tuomioita salakuljetuksesta sai. Lisdksi
olen kdyttdnyt sekd Raahen ettd Oulun seudun sanomalehtid selvittddkseni sitd, minka-

laista keskustelua julkisuudessa salakuljetuksen osalta kdytiin.

Kieltolaki ei yksin ollut syy siihen, ettd Suomeen kohdistui voimakas alkoholin salakul-
jetuksen paine. Erilaista salakuljetustoimintaa oli kuitenkin ollut olemassa jo ennen kiel-
tolakia ja my0s sen jilkeen. On kuitenkin selvéa, etté kieltolaki edesauttoi salakuljetuk-

sen lisdéntymistd hyvin suurissa maérin.

Pohjois-pohjanmaalla Raahen seudulla salakuljetus ja siihen liittyvd muu rikollisuus on
selkedsti havaittavissa. Alkoholia salakuljettavien henkildiden sosiaalinen status vaihteli
kieltolain aikana ja osasyyné tdhin voidaan sanoa olevan Raahen ja sen ldhikuntien
maantieteellinen sijainti. Kieltolain alkupuolella salakuljetus tapahtui pdéosin ulkomaa-
laisten merimiesten toimesta, joilta padvastuu siirtyi vdhitellen mantereella toimivien

paikkakuntalaisten ja niin sanottujen tavallisten tyoldisten késiin.

Alkoholia salakuljetettiin monella eri tavalla. Salakuljettajat kayttivit hyodykseen niin
merta, manteretta kuin rannikkoseutujakin. Luonnollisesti salakuljetustavat vaihtelivat
maaston mukaan: Merelld kdytdssid olivat veneet, mantereella taas autot, junat ja hevo-
set. Rannikolla suosittiin hieman kaikkia tapoja. Salakuljetustuomion saattoi saada,
vaikka ei varsinaisesti kuljettanutkaan kiinniottamishetkelld alkoholia. Téhén riitti, jos
oli varastoinut suuren méiran alkoholia ja pystyttiin todistamaan, ettd kyse oli nimen-

omaan salakuljetetusta alkoholista.

Salakuljetus oli Raahen seudulla organisoitua, mika tarkoitti sitéd, ettd isoimman riskin
ottivat rengit, eli salakuljettajat. He eivét kuitenkaan yleensi vastanneet koko operaati-

osta, vaan olivat ikddn kuin toissé hierarkiassa ylempana olevalle taholle.
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Salakuljetus oli kannattavaa siitd saatavien voittojen ansiosta. Mahdollisen kiinnijadmi-
sen tapahtuessa tuomiona oli usein 1000-2000 markan sakkorangaistus tai vaihtoehtoi-
sesti muutaman kuukauden vankeusrangaistus. Vaikka sakot olivat suhteellisen isot,

niin riski kannatti, silld onnistuessaan salakuljettaja ansaitsi tuntuvat ansiot.

Salakuljettajia kohdeltiin paikallisessa lehdistossé suhteellisen raa’asti. He olivat monen
kirjoittajan mielestd yhteiskunnan alinta pohjasakkaa ja ldhes yksin syyllisié siihen, ettéd
osa kansalaisista nautti alkoholia kieltolaista huolimatta. Edes alkoholin kéyttdjii ei tuo-

mittu lehtien palstoilla yhta pahasti.

Salakuljetus ja kieltolaki olivat Raahen seudun ja koko Pohjois-Pohjanmaan lehdistossé
asia, josta puhuttiin padsaantoisesti siten, ettd salakuljetus tuomittiin ja kieltolaki hyvék-

syttiin. Kieltolain puolesta puhuvia kirjoituksia oli huomattava maara.

Tutkittava alue, jolla Raahen tullikamari toimi, oli monella tapaa erityinen. Se ei mis-
sddn nimessa ollut salakuljetetun alkoholin paireitti pohjoiseen, vaan selvisti erdénlai-
nen vélietappi. Toki alkoholia jéi paljon my6s Raahen seudulle ja sitd toimitettiinkin
varta vasten sinne, mutta isona vaikuttavana tekijind Raahen kohdalla on mainittava
Oulun seutu ja Oulun tullikamari. Oulu oli portti pohjoisen alkoholimarkkinoille ja sen
vuoksi sielld tapahtunut salakuljetus oli suurempaa kuin Raahen seudulla. Téssd mie-

lessd Raahen tullikamarin aluetta voidaan pitdé erddnlaisena vedenjakajana.

Raahen tullikamarin alueesta erityisen teki myds se, ettd Hailuoto, joka kuului Oulun
tullikamarin alueeseen, vaikutti paljon myds Raahen alkoholimarkkinoille. Hailuodon
kohdalla tullikamarit tekivdt myos jonkin verran yhteistyotd. Hailuoto tarjosi ulkomai-
sille pirtulaivoille suojan, josta hyotyivét niin Oulun kuin Raahenkin alueen salakuljet-

tajat.

Vertailtaessa Raahen tullikamarin alueella tapahtunutta salakuljetusta Oulun vastaavaan,
on niistd havaittavissa paljon samankaltaisuuksia. Molemmissa salakuljetus siirtyi kiel-
tolain kuluessa véhitellen paikkakuntalaisille. Lisdksi molemmissa salakuljetus oli orga-
nisoitua. Yhtend isona erona voidaan pitda kieltolain alkua. Filpuksen mukaan tyypilli-
nen salakuljettaja Oulussa ja hieman pohjoisempana oli tuolloin alle 30-vuotias tydmies
Helsingistd. Raahen seudulla taas ulkomaiset merimiehet olivat selvésti nikyvilld sala-
kuljetustapauksissa, mutta joukkoon mahtui my0ds sekd Raahen seudulla asuneita, etti
muualta tulleita salakuljettajia. Kuitenkin ulkomaiset merimiehet ja ulkopaikkakuntalai-

set olivat pddvastuussa salakuljetuksesta.
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Kaytetyt salakuljetuskeinot olivat myds hyvin samankaltaisia niin Oulun seudulla kuin
Raahen seudulla. Moottoriveneet ja niisséd suositut pirtutorpedot ovat havaittavissa mo-
lemmilla alueilla. Rautateilld tapahtunut salakuljetus oli kuitenkin Oulun seudulla laa-

jempaa kuin Raahen seudulla.

Salakuljetuksesta annettuja tuomioita vertailtaessa voidaan huomata, etti niiden kehitys
oli hyvin samansuuntaista. Filpuksen tutkimuksessa vankeusrangaistukset alkoivat li-
sddntya vasta kieltolain loppupuolella ja samankaltaista kehitystid on havaittavissa myos

téssd tutkimuksessa. Sakkorangaistukset olivat melko saman suuruisia.

Raahen tullikamarin alueella tapahtuneesta kieltolain aikaisesta salakuljetuksesta voi-
daan tehdd monia paitelmid. Salakuljetuksen yleinen kuva oli hyvin samankaltainen

kuin muuallakin Suomessa. Satama ja sen mydtd meren ldheisyys toivat salakuljetuk-
selle kuitenkin oman erityispiirteensd. Tdéma nédkyi ulkomaisten kauppalaivojen kautta

tulleista alkoholilasteista, kuin my06s varta vasten alkoholilla lastatuista pirtulaivoista.

Mantereen puolella tehdyt takavarikot olivat yleisimpid, mutta sithen vaikutti ennen
kaikkea se, ettd mantereen puolella alkoholia saattoi helposti varastoida. Nédin ollen ti-
lastot hieman valehtelevat, koska mantereen puolella takavarikoitu alkoholi paityi sinne

tosiasiassa erilaisia reittejé pitkin.

Alkoholia takavarikoitiin litraméérittdin eniten vuosien 1926—-1930 vilisend aikana.
Tadmai johtui salakuljetuksen kasvamisesta ja kehittymisestd, mutta myds viranomaisten
tehokkaammasta valvonnasta. Oulun, Kemin ja Tornion tullikamaripiireissd voidaan

huomata samankaltainen kehitys.

Voidaan siis todeta, ettd Raahen tullikamarin alue ei merkittiavésti eronnut alkoholin sa-
lakuljetuksen osalta muista tdssd tutkimuksessa esilld olleista tullikamaripiireisti. Isoim-
mat erot tulivat takavarikoidun alkoholin litramaérissé sekd salakuljetustapausten maa-
riassd. Olisikin mielenkiintoista tutkia alkoholin salakuljetusta esimerkiksi Kokkolan tul-

likamarin osalta ja siihen liittyvid ominaispiirteit.
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Liite 1: Kartta Oulun 144nin eteldosasta

Mittakaava 1:400 000

Lahde: Suomenmaa-teoksen IX osan karttaliite. Tehty Maanmittaushallituksessa vuonna 1928.
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Liite 2: Kartta tutkittavasta alueesta
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Mittakaava 1:400 000

teoksen IX osan karttaliite. Tehty Maanmittaushallituksessa vuonna 1928.

Lahde: Suomenmaa.



