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Abstrakt

Hlavni osu diplomové prace tvoii pét kapitol. Prvni dvé kapitoly poskytuji informace
teoretického charakteru, dalsi se zabyvaji praktickou strankou zkoumané problematiky.
Uvodni pojednava o celosvétové bezpeénostni situaci v kontextu rizikovych faktord.
Rozebira zakladni pojmovou terminologii. Definuje mekké cile a stanovuje typologii
terorismu, zaroven vymezuje civilni letectvi jako prostfedek terorismu. Druhd se zabyva
historickym vyvojem ochrany civilni leteck¢ dopravy. Odkryva jednotlivé formy
ohrozeni leteckého dopravniho prosttedku. Charakterizuje protiteroristické nastroje
a mezinarodné pravni predpisy a vybrané mezinarodni umluvy. Ctvrtou kapitolou se
kontinualné¢ ptechazi do praktické¢ casti diplomové prace. V této stati je pozornost
vénovana tloze a postaveni piisluinika Policie Ceské republiky, ktefi jsou zatazeni ve
zvlastnim Gtvaru policie dislokovaném na prazském Letisti Vaclava Havla v Ruzyni (tzv.
letecti marsalové) a jejich opravnéni na seku civilniho letectvi. Dalsi navazuje na popis
jejich ¢innosti a taktické postupy na palubé¢ civilniho leteckého dopravniho prostredku.
Zavére¢na kapitola diplomové prace je vénovana kvalitativnimu vyzkumu formou polo-
standardizovaného rozhovoru s leteckym marSalem face-to-face, za vyuziti stanovené

modelové situace a zpiisobem jejiho feseni.

Klic¢ova slova

terorismus, letecky terorismus, terorista, mékké cile, protiteroristické nastroje, letecky
marsal, Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (International Civial Aviation

Organisation - ICAO),



Abstract

The main axis of the Diploma Thesis consists of five chapters. The first two chapters
provide information of a theoretical nature, the other ones deal with the practical side of
the examined issue. The introductory one deals with the international safety situation in
the context of risk factors. It analyzes the basic conceptual terminology. It also defines
soft targets and sets out the typology of terrorism and at the same time, it defines civil
aviation as a means of terrorism. The second one deals with the historical development
of civil air transport protection. It uncovers individual forms of threat to aerial transport.
It characterizes anti-terrorist tools and international law, as well as selected international
agreements. With the fourth chapter, we continuously go to the practical part of the
Diploma Thesis. In this part, the attention is dedicated to the role and position of the
members of the Police of the Czech Republic that are part of the special police department
at Prague’s Vaclav Havel airport in Ruzyne (so called air marshals) and their permission
on the section of civil aviation. The next one builds on the description of their activity
and tactical procedures on board of aircrafts and other means of aerial transport. The final
chapter of the Diploma Thesis is dedicated to quality research with a semi-standardized
face-to-face interview with an aerial marshal, while using the set model situation and with

its solution.

Keywords

terrorism, air terrorism, terrorist, soft targets, anti-terrorist tools, air marshal, International
Civil Aviation Organization (ICAO)
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1 UVOD

Prvni pokus 0 vytvoieni ucelené koncepce ochrany civilniho letectvi je datovan rokem
1974, kdy Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (International Civial Aviation
Organisation - ICAO) zaclenuje zavazna pravidla ochrany do oddé€lené piilohy ¢islo
sedmnact Chicagské smlouvy. Odvétvi ochrany civilniho letectvi se kontinudIné rozviji,
prizpisobuje a reaguje na stale sofistikovangjsi metody teroristii. Tomuto vyvoji Gspésné
sekunduji nova bezpecnostni pravidla, opatfeni a mezindrodni standardy doplnéné

0 efektivni vyuziti Spickovych bezpecnostnich technologii.

PtestoZze se jednad 0 atraktivni problematiku, literarni zdroje jsou prakticky mizivé.
V daném sméru hraje vyznamnou roli skutecnost, ze téma je citlivé na publikovatelné
informace. Povaha téchto informaci je svdzana bezpe¢nostnim stupném utajeni specifické
formy ochrany, proto nelze zachazet do podrobnosti. Tato okolnost se negativné odrazi
ve vyhledavani relevantnich zdroji. Ve svém souhrnu se prace opira jak o teoretické
prameny, tak o publikaci, Zel star§iho data, ktera obsahuje i nazory pamétnikt. Charakter
zminénych informaénich zdroji vyhovuje zvolenému profilu diplomové prace, zejména
pak jeji praktické casti, ktera se vécné zabyva obdobnym okruhem sbéru dat. Z vysSe
uvedeného Ize konstatovat, ze v oblasti nau¢né literatury se jedna vice méné 0 obecné
epizodni prameny s absenci aktualni informace, beletrie je zastoupena v pomérné hojném

poctu.

V praci se zabyvame Vv obecné rovin€ vznikem, vyvojem a ochranou civilni letecké
dopravy a v konkrétni roviné tlohou leteckého mar$ala na tomto useku. Obsahlou ¢ast
vénujeme leteckému terorismu a jeho zakladnim formdm. Zevrubné se zabyvadme
represivnimi opatfenimi plynoucimi jak z mezinarodnich smluv, tak iz vnitrostatnich
protiteroristickych predpisii. Vykladem navazujeme na preventivni opatieni zamétené na
zajiSténi ochrany pied terorismem a jeho Skodlivych nasledktl, a to v rovin€é provadéni
bezpecnostnich kontrol cestujicich a jejich zavazadel, bezpecnostniho zajisténi dverti
kabiny pilott a policejniho doprovodu letadel. Preventivni oblast je zafazena do struktury
prace jednak pro jeji vyznam a nezastupitelnou roli, nebot, jak je vSeobecné znamo,
prevence predchazi krizovému jedndni a ndpli diplomové prace je timto pojmem
prolnuta, a jednak iproto, Ze mame osobni zkuSenosti S provadénim bezpecnostnich

kontrol cestujicich a jejich ptiru¢nich zavazadel na LetiSti Vaclava Havla.



Jako vyznamny prvek na useku bezpecnosti letecké civilni dopravy vnimame
leteckého marsala, proto mu v praktické casti diplomové prace vénujeme patficnou
pozornost. Jeho nezastupitelna role z néj Cini vyznamny subjekt jak prevence, tak
i represe. Jeho exkluzivita je dana schopnosti adekvatné a samostatné reagovat na
neustale se ménici krizové situace, které mohou na palubé letadla kdykoliv nastat. Zadné

sebelepsi technické zatizeni ¢i administrativni opatieni ho nemtize nahradit.

Od ctvrté kapitoly je prace vedena Vv roving sociologického zkoumani. Jejim vrcholem
je empiricky vyzkum s ucasti leteckého marsala. Na predem vybrané modelové situaci
s krizovym teroristickym podtextem je demonstrovan postup jejiho nejvhodnéjsiho Feseni

a prijeti adekvatniho opatieni.

Cilem diplomové prace je zkoumat formy a metody leteckého marsala v boji proti
leteckému terorismu. Jak jiz je vySe uvedeno, divérny a citlivy charakter informaci
limituje obsah diplomové prace. Ve stejném sméru vyzniva i skute¢nost, ze tuzemské
literarni zdroje jsou viceméné mizivé, pokud néjaké jsou, tak starSiho data. Tato absence
pisemnych prament je urcujici pro vyhledavani dalSich zdroji Vv oblasti zahrani¢ni
literatury. | ptes uvedené okolnosti je cilem v ramci dostupnych informacnich zdroju
popsat specifické ¢innosti a postupy leteckého marsala na useku ochrany pied leteckym

terorismem a jeho Skodlivymi nasledky.

V zéavéru diplomové prace nastinime, V jaké oblasti ochrany letecké civilni dopravy
shledavame zasadni nedostatky a jakym zptisobem je mozné Vv roviné de lege ferenda tyto
nezadouci jevy eliminovat, a to s ohledem na co nejefektivnéjsi zptisob ochrany v této

specifické civilni dopravé.
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2 CELOSVETOVA BEZPECNOSTNI SITUACE
A RIZIKOVE FAKTORY

Jiz od pocatku veékl je bezpecnost zékladnim atributem vzniku lidské spole¢nosti.
Pocinaje paleolitem ptedchidci ¢loveka zjistuji, ze ve skupiné se znaéné zvysuje Sance
jak na zisk potravy, tak i na ochranu pted predatory. Tato specificka forma ,,jistoty* vede

ke vzniku zékladni uzemni mocenské jednotky — statu.

Primarnim cilem statu je ochrana zdravi a Zivota obyvatel. Zde si miizeme vzit
ponauceni z latinského citatu ,,EX unitate vires®, kterym lze vyobrazit kone¢ny vyvoj
spolec¢nosti. V dne$ni moderni dobé neni mozné bezpecnost chapat izolované pouze jako
ochranu pied fyzickym nebezpe¢im, ale jako uceleny systém, ktery slouzi k eliminaci
hrozeb ¢i ochrané pfed nimi. Z piedchazejici véty mizeme vydedukovat, Ze hrozby
nejsou pouze fyzického razu, ale s rostoucim rozvojem spole¢nosti se piesouvaji i do

jinych sfér spolecenského Zivota.

Az do pocatku moderni éry bylo zajiStovani bezpecnosti zcela v rukach ozbrojenych
sil. Kazdy stat disponoval ur¢itymi konvencnimi silami, které byly pozd¢ji rozsireny
0 jaderny arzenal. Tato nova sila, kterd vstoupila do hry, znacn¢ pozménila obraz
mocenské a vojenské politiky svéta. Vysledkem byla stabilizace v ramci ozbrojenych

Vv

vojenska kapacita vesly v obecnou znamost.

Popsany stav Ize dobfe vystihnout pomoci Sachové partie, V niz jsou pfedem stanoveny
jednotlivé figurky a jejich mozné tahy. Zalezi tedy pouze na hybateli, ktery urci jasny
smér a strategii. Rizikové faktory, které ohrozuji nasi bezpecnost, V dneSni dobé
nalezneme nejenom Vv rukach statnich aktérd, ale ijednotliveti. Nabozenstvi, kultura,
chudoba, socialni nerovnovadha, vzdélanost a dalSi podobné aspekty mohou vést
k ohroZeni bezpecnosti ve svéte, at’ uz ve formé terorismu ¢i jinych protipravnich jednani.
K tomu navic napomahé fenomén zvany globalizace, diky které dochazi k progresivnimu
zmenSovani vzdalenosti, neboli jinak feceno: K postupné eliminaci statnich hranic.
Miuzeme tedy fici, ze svét, ktery jsme znali pied 10 lety, je naprosto odliSny od toho

dnesniho. Pomalu se zmensuje a dochazi k ,,anihilaci prostorovych omezeni. “[1]
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Soucasné s timto jevem dochazi i k neutuchajicimu rozvoji informac¢nich technologii,
se kterymi roste sila supervize jednotlivych statnich aparatii. Dne$ni staty dokazi
bezpe¢nostné monitorovat veskeré prvky kritické infrastruktury, které mohou ohrozit
bezpec¢nost ¢i obranyschopnost statu. Rozvoj informaénich technologii ma za nasledek
zvySeni politicko-vojenské kapacity. Zaroven se oteviraji mozné slabiny V systému,
protoze velké mnozstvi informaci, které je zapotifebi k fizeni stitu, se nachdzi
Vv elektronické podobé. Lidsky mozek neni schopen pojmout takové mnozstvi informaci
a ani nedosahuje patficné rychlosti, kterd je nezbytna k efektivnimu fungovani statu.
Samoziejmosti je i snadnéjsi pristup a ochrana, a to nejen proto, ze ¢lovek je Casto bran
jako bezpecnostni riziko. Kyberneticky prostor tedy nabizi 1dkavou moznost odvety pro
nestatni aktéry. Dal$i moznosti, jak vyrovnat mocenskou disparitu, je agrese vici
civilnimu obyvatelstvu, protoze cileny uto¢ny mezinarodni akt je v dnesni dobé& témér

nemozny.

2.1 Zakladni pojmova terminologie

Terorista — ¢len radikalniho hnuti, ktery vyuziva skrytou ¢i otevienou formu nasili za

ucelem dosazeni svych cili.

Globalizace — proces asimilace, jehoz cilem je vytvofit jednotny propojeny

ekonomicky systém.

Kriticka infrastruktura — ,,se dle zakona ¢ 240/2000 Sb., 0 krizovém rizeni
a 0 zmené nékterych zakonu (krizovy zakon) rozumi prvek kritické infrastruktury nebo
system prvku kritické infrastruktury, jehoz naruseni by meélo zavazny dopad na bezpecnost
statu, zabezpeceni zdkladnich Zivotnich potieb obyvatelstva, zdravi osob nebo ekonomiku

stdtu. Provozovatelem prvkii KI jsou statni instituce nebo soukromé subjekty.“?]

Informacni technologie — ,,védni obor nebo systém zabyvajici se sberem, prijimanim

a odesilanim dat a informaci prostiedky elektronické komunikace. “©)

Civilni letectvi — ¢innost spojend s obyvanim vzdusného prostoru, ktera je vyuzivana

Kk uspokojovani civilnich zaméra.

Uiad pro civilni letectvi — spravni ufad Ceské republiky vykonavajici dohled nad
civilnim letectvim. Zpracovava Koncepci narodniho bezpecnostniho programu ochrany

civilniho letectvi pfed protipravnimi Ciny.
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ICAO - Mezinarodni organizace pro civilni letectvi, jejiz hlavnim cilem je
zabezpeceni leteckého transportu a ekonomicky rozvoj. Zalozena 4. dubna roku 1947.

Hlavni sidlo je situovano v Montrealu. K dnesnimu dni je evidovano 192 signatarii.[]

ECAC — Evropska konference pro civilni letectvi. Jedna se 0 program dobrovolnych
bezpe¢nostnich auditti a zadroven poskytovani technické a odborné pomoci ¢lenskym
statim. Zalozena v roce 1955. Hlavni sidlo je situovano v Parizi. K dnesnimu dni je

evidovano 44 signatdri.P!

Bezpecnostni kontrola — systém detekéni kontroly a fyzické kontroly za ucelem
odhaleni nebezpecného zatizeni, vybusniny nebo zbrané a dalsich predmétt a latek, které

mohou byt pouzity ke spachani protipravniho ¢inu.

Bezpec¢nostni doprovod letadla (letecky marsal) — piislusnik cizinecké policie
Ceské republiky, ktery je nasazen v letadle pro jeho ochranu, jakoZ i k ochrané cestujicich
na palub¢é letadla. K zajisténi bezpecnosti letadla je opravnén pouzit donucovaci

prostiedky.

Bezpecnostni kontrola letadla — jedna se 0 kontrolu pfepravniho interiéru letadla
a nakladniho prostoru. Smyslem je odhaleni ponechanych nebezpecnych latek,

podezielych predmétii, zbrani nebo vybusnin, pfipadné zakazanych latek.

Bezpeénostni prohlidka letadla — dikladna a celkova prohlidka interiéru a exteriéru
letadla. Cilem je odhaleni umisténych nebezpecnych predméti a zakazanych latek

ohrozujicich leteckou civilni dopravu.

Detekéni kontrola — pouziti technického nebo jiného prostiedku s cilem odhalit
zbrané, vybusniny, nebezpecné latky, které je mozno uzit k protipravnimu ¢inu v letecké

doprave.

Nebezpecna latka — ,je svymi fyzikdalnimi, chemickymi a toxickymi vilastnostmi
schopna nebezpecné piisobit na osoby, Zivé organismy, zZivotni prostiedi a majetek (ldatka

vybusna, podporujici hoveni, lehce vznétliva, horlava, jedovata, Zirava, drazdiva atd). “[6]

Posadka letadla — je tvofena palubnim privod¢im, v cele stoji velitel letadla

V hodnosti kapitana.

Unos letadla — nezdkonné zmocnéni se civilniho leteckého dopravniho prostfedku

pomoci skryté ¢i oteviené formy nebo hrozby nasili.
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2.2 Terorismus a vyznam mékkych cild

Primordialni vyznam slova terorismus najdeme v latinském slovesu ,terrere®, které
prekladame jako Sifit strach, hrtizu. Jiz z tohoto piekladu mizeme odvodit zakladni rys
terorismu. Strach. Sifeni strachu je ustfednim projevem terorismu a zarovei rysem, ktery
ho odliSuje od jinych protipravnich ¢inti. Vyvolani strachu slouzi jako nastroj pro
snadnéj$i vynucovani pozadavkl teroristi na ukor terorizovanych. Prostfedkem pro
vyvolani strachu je nésili ¢i pouhd jeho hrozba. ,Ndsili definujeme jako pouZiti fyzické
sily ¢i nejruznéjsich bojovych a technickych prostredku k usmrceni, zpiisobeni zranéni,

zbaveni svobody nebo zpiisobenti skody. “I')

Z vySe uvedeného textu mizeme odvodit, ze cilem terorismu neni vojenské vitézstvi,
ale vytvofeni psychologického natlaku na obyvatelstvo daného statu. Cim vice je
vytvaien psychologicky natlak na obyvatelstvo, tim snazsi je pro teroristy dosahnout
svych cili. Zde je dilezité zminit, Ze zamérem terorismu neni ziskat konkrétni prostor
nebo uzemi, ale ovlivnit mys$leni obyvatel K vlastnimu prospéchu. Vzhledem k tomuto

faktu je ochrana proti terorismus skoro nemozna.

Teroristé nejsou Casto velmi pocetni. Nizky pocet jednak ztézuje moznost odhaleni
a zaroven jim umoznuje snaz$i infiltraci do nepratelského prostiedi. Proto mizeme
terorismus oznalit jako ,zbrari slabsi strany. ™ Diivodem tohoto oznadeni je jejich
strategie, ktera se vyznacuje velkou agresivitou a snahou piesunout konflikt na uzemi
neptitele. Velkou agresivitou rozumime utoky vedené na mékké cile. Jedna se o objekty,
ve kterych dochazi k velké fluktuaci akoncentraci civilisti s minimalni Grovni
¢imz vlastné znemoZiuje zajiSténi jakékoliv ochrany. Stat zaroven nedisponuje
dostateénymi finanénimi prostiedky, které zajistuji témto objektim adekvatni
zabezpeéeni. Vzhledem k tomuto faktu je snadné si odvodit, pro¢ si teroristé vybiraji

prave tyto cile: vysoka koncentrace osob na malem prostoru a témef nulova ochrana.

Tento vztah miZeme snadno vyjadfit matematickou rovnici s vysledkem, ktery se
témét rovna 100 procentlim. Pfevedeme-li to do jazykového dialektu — zaruceny tispéch.
Je zapotiebi zminit jesté jeden dlivod, pro€ jsou tyto objekty tak Casto napadany. Pfedné
jde o snazsi publicitu. Pro terorismus je publicita naprosto nezbytna, nebot” jen s jeji

pomoci dosahne plného uspéchu. Bez tohoto faktoru terorismus ztraci na svém
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opodstatnéni a vyznamu. Dojde-li K teroristickému aktu bez medialniho rozsifeni mezi

$irsi vefejnost dochazi k regresi.

Polozme si tedy filozofickou otazku: ,,Pokud by média neinformovala 0 teroristickych
utocich, doslo by opravdu k regresi?* Odpovéd’ neni jednozna¢na. Dany stav nardzi na
svobodu projevu a zarovei na pravo na informace. Jedna se 0 istavni principy, na kterych
stoji demokraticka spole¢nost. Média maji povinnost podavat informace, musi se ale
zdrzet takového zplsobu interpretace, ktery terorismus zveliCuje. SkuteCnostni je, ze
V dnesni technické dobé je skoro nemozné zadrzet jakoukoliv informaci. Z téchto fakti
je tedy zfejmé, Ze i kdyz se stat uvoli k medialni cenzuie v souladu s pravnimi predpisy,

teroristicky akt s velkou pravdépodobnosti vejde ve znamost.

Shrneme-li uvedené informace, dojdeme K definici terorismu. Ackoli odborna
vetejnost se shoduje na zdkladnich znacich terorismu, neni mozno jednozna¢né pojmove
vymezit tento negativni fenomén dnesni doby. Ptesto se pokusime definovat terorismus
jako uziti jakékoliv formy nasili, ptipadné i hrozby zaméfené na protivnika za Gcelem
jeho zastraSeni atim dosazeni svych zamért, které specifikuji danou teroristickou

skupinu ¢i organizaci. Nemusime se vZdy pohybovat v roving protipravniho jednani.

2.2.1 Historie terorismu

Uz v prvnim stoleti prvniho tisicileti mizeme nalézt zminky o terorismu. V této dobé
Evropa, Severni Afrika a Blizky vychod byly pod nadvladou rozpinajici se Rimské fise
a praveé v oblasti Blizkého vychodu se nachazela prvni teroristicka skupina zvana ,, zéloti-
sicariové.“®! Jednalo se o politicko-nabozenskou sektu, ktera se snazila bojovat proti
atlaku Rimské #ige. Své jméno si vyslouzila podle zbrané zvané ,,sica 110 kterou
piislusnici sekty vyuzivali pfi svych atentatech. Jejich modus operandi spocival ve
vrazdéni fimskych aristokratti ¢i vojaki na vefejnosti, a to za tcelem probuzeni zidovské
populace. Tyto atentaty se neshledaly s porozuménim, a proto nakonec urychlily jejich

pad.

Dalsi dtlezity meznik najdeme Vv 11. stoleti naseho letopoctu v oblasti Perského
zalivu. Operovala zde svébytna naboZenska sekta, kterd vyznavala §iitskou tradici islamu.
Clenové sekty byli nazyvani asasini. Nékdy miizeme V literatufe narazit na pojem hasasin.
Ten je prisuzovan nepodlozené teorii, Ze asasini pfed vrazdami, pii kterych Casto zemieli,

uzivali hasis. ,,Hasis je droga ziskavina z pryskyrice z rostlin konopi. “*! Nicméné tato
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teorie neni doposud potvrzena a spiSe je Casto odmitana. Hlavnim cilem asasint bylo
Siteni vlastni viry za jakoukoliv cenu. Asasini jsou Casto povazovani za zakladatele

nabozenského terorismu, se kterym se setkdvame az doted’.

Posledni ¢ast historického exkursu sméfuje do obdobi Velké francouzské revoluce,
kde je poprvé uzit termin teror, ktery pozdé¢ji dava vzniknout pojmu terorismus. V této
dob&é mohl byt terorismus chapan V pozitivnim slova smyslu, kdy ,,régime de la
terreur “1? slouzil k udrzeni poradku a potladeni dalich anarchistickych nepokojt.
Tento rezim zavedl vidce frakce jakobini Maxmilien Robespierre, ktery si myslel, ze
jedna v nejlepSim zajmu spole¢nosti asvych ideald. Rezim teroru skoncil smrti

Robespierra.

S ptichodem 19. stoleti dochazi k rozvoji pojmu terorismu, se kterym se setkavame az
dodnes. UZ neni pouze spojovan se statnim rezimem, ktery je zaveden béhem Velké
francouzské revoluce, ale dochazi k jeho postupné individualizaci. Vysledkem
popsaného procesu je vznik malych anarchistickych skupin, které se snazi pomoci
atentatli ovlivnit nabozenské ¢i politické déni. Zaroven v této etapé dochazi k uvédoméni
si dulezitych faktorti zaruCujicich uspéSnost teroristickych utoki, které jsou popsany
Vv predchazejici podkapitole. Za hlavniho ¢initele pfinasejiciho toto uvédomeéni je mozno
oznalit jak rozvoj modernich technologii, tak ipostupnou globalizaci. Diky tomuto
Vyvoji je rozvoj terorismu zna¢né urychlen, v disledku ¢ehoz se terorismus stava
nejzavaznéjSim problémem pro lidstvo, na ktery musi mezindrodni spoleCenstvi
adekvatné€ reagovat, nebot’ bez patticné reakce mize dojit k ohrozeni bezpecnosti a miru

ve SVEtE.

2.2.2 Typologie terorismu

Problematika nejednotnosti s pojmem terorismus se nevztahuje pouze na jeho definici,
ale podobny problém nachazime ive vymezeni smysluplné typologie. Vzhledem
k mnozstvi definic terorismu je téméf nemozné pouzivat obecny klasifika¢ni model
typologie, ktery miiZe pomdhat 1épe objasnit rozsah teroristického spektra. | pfes tento
fakt je typologie Casto pouzivana jako pomticka slouzici ke snadnéj$imu stanovovani
definic terorismu nebo je vyuzivana i jako samotna definice. Divodem jsou vyhody, které
Z ni plynou. Prvnim je, Ze teroristicky akt se neskladd pouze z jedné konecné akce, ale
pfedchazi a nasleduje tomu cela dalsi Skala doprovodnych aktivit. Diky tomu je schopna

zachytit §irsi zabér konkrétnich teroristickych ¢innosti, nez je mozné u definic, a tim neni
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vazana jednotnou interpretaci. Dalsi vyhodou je, Ze typologie neni omezovana
jakymikoliv rozméry, ¢imz je pro ni snadné hloub¢ji pronikat do problematiky terorismu.
Pro tuto ohebnost je schopna se zaméfovat na konkrétni druh terorismu. Tteti nesporna
vyhoda vyplyva jiz ze zminéné druhé. Diky tomu, Ze je snadné se zaméfit na konkrétni
druh terorismu, je mozné vytvoftit adekvatni opatieni proti témto formam ttokt. Pro tento
fenomén je typologie ¢asto piijimana bez vyhrad, aniz dochazi k vyhrocenym debatam

jako v ptipadé¢ nejednotnosti definice terorismu.

Typologie sice umoziuje 1épe porozumét terorismu, piesto je nutné si uvédomit, ze
veéts$i porozumeéni nepiinese plné pochopeni vSech teroristickych ¢int. Kazdy teroristicky
akt je svym zpusobem specificky, nebot mu pifedchdzi jiné socidlni, ndboZenske,
historické ¢i politické okolnosti. Zmifiujeme to zde proto, ze typologie ma své vyhody,
ale i nevyhody. Jedna z nejvétsich a zaroven nejcastéjSich nevyhod je snaha pouzivat
konkrétni typologicky klasifikacni model na vSechny druhy terorismu. Touto chybou
dochazi k pozménéni konceptu a pochopeni terorismu, ktery méa za nasledek naprosté
odtrzeni od reality. Zaroven muze dochazet K snizeni ucinnosti ochrany pied
teroristickymi utoky. Krome tohoto nedostatku trpi typologie jesté jednim. | pfes moznost
hlubsiho zaméteni neni schopnd poskytnout odpovédi na teroristickou ¢innost. Miize

pouze nabidnout uréitou ptedlohu, ale nikoliv piesnou specifiku, ktera stoji za motivy

teroristu.

Nicméné dlouhodobé politologické a jiné vyzkumy umoznuji formulovat v ramci
moznosti vhodné klasifikace pro urceni ideové motivace k pachani trestnych ¢inti. Pro
lepsi vizualizaci je niZze uvedena tabulka politického terorismu, ktery se jevi jako jeho

nejcastéjsi forma.

18



Tabulka & 1: Politicky terorismus [*°]

Politicky terorismus
Statni Nestatni
Represivni | Subverzivni | Represivni Subverzivni
Revolu¢ni Subrevolu¢ni
m . Nabozensky | Ultralevicovy Ultralevicovy
o+
o . , . C
% 5 g E Ultrapravicovy | Etnicko-separasticky
7R o = N
=3 e N =} C e, )
(ED g % § Anarchisticky Single Issue"
5 S‘. & 5 (monotématicky)
= s | & @
o <) 3 = . . e
Ne | o« a = Vigilantisticky
=] 8 o]
5 | < =
=
N
Nabozensky

Uvedeny piiklad poukazuje pouze na jedno z mnoha ¢lenéni, které je v soucasné dobé
k dispozici. V odbornych literaturach muZzeme najit mnohem jednodussi diferenciaci.
Napriklad je mozné se zaméftit nikoliv na ideové motivace teroristdl, ale na jejich pocet ¢i
na selektivni vybér obéti. Déle je vcelku bézna interpretace mezi starym a novym
terorismem, ktera je velmi Casto nepiesna. | pies rozsahlou pestrost typologii je zna¢né

mnozstvi z nich nevyhovujicich.

2.2.3 Civilni letectvi jako prostiedek terorismu

Terorismus béhem svého pusobeni usel velmi dlouhou cestu, ktera zacala v prvnim
stoleti naSeho letopoctu atrvad az dodnes. Za toto obdobi se nejen vyprofiloval ve
zpusobech provedeni, ale ke zméné doslo i Vv selektivnim zaméfeni teroristli. At uz za to
mohly mocenské neshody ¢i naboZenska vyznani, nejvice vzdy trpéli lidé, ktefi
z konfliktu neméli Zadny prospéch. Teroristé si povétSinou vybirali obéti, ke kterym se
mohli snadno dostat, aniz by prekonavali n&jakd bezpecnostni opatfeni. Tento postup
ztracel pozvolna na svém vyznamu, jelikoz dochazelo k velkému rozvoji spole€nosti jak

po technické, tak i organiza¢ni strance.

Postupem casu bylo témét nemozné proniknout na uzemi ciziho statu bez zpozorovani.
Zaroven neustale dochazelo ke zlepsovani fungovani bezpecnostnich aparatti a jejich

¢innosti, nasledkem ¢ehoz doslo k pozvolné zméné strategie ze strany teroristil. Teroristé
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byli nuceni vymyslet nové metody a postupy a zacali se pomalu zaméfovat mén¢ na
kvalitu, ale vice na kvantitu. K tomuto pozvolnému uvédoméni doslo na zacatku 20.

stoleti.

V této dobé pomalu zacalo dobyvani zatim neprobadaného vzdusného prostoru. Jiz
V kvétnu roku 1930 se odehraje prvni zaznamenany vinos letadla v Peru. Skupina
peruanskych politickych bojovnikli se pokusila 0 unos postovniho letadla za tcelem
propagace jejich hnuti. Tento incident se odehrdl beze ztrat na zivotech a byl Sirokou
vefejnosti znacné ignorovan. Divodem bylo, ze v té dob¢ byla letecka doprava uréena
pievazné pro posStovni uCely a vySSi vrstvy spole€nosti. Nicméné leteckd doprava
prochdzela rapidnim vyvojem auz vroce 1944 byl formulovian dokument zvany
,,Chigaco Convention“I'®l znama jako tzv. Chicagska umluva, jejimz signatafem je
i Ceska republika. Tato umluva dosahla svého vrcholu, kdy v roce 1947 dala vzniknout
Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi (ICAO). | pfes fakt, Ze prvni utok na civilni
letectvi se odehral jiz v roce 1930, se dalsi incident uskute¢nil az v roce 1947. Bohuzel
v tomto ptipadé doslo k tmrti ¢lena posadky letadla. Postupem Casu se zvySovaly piratské

aktivity v letecké doprave.

Kdyz odhlédneme od celosvétové situace azaméiime se vyhradnd na Ceskou
republiku, tak letecké piratstvi za¢ina nabirat na sile az po 2. sv€tové valce. Historické
zdznamy hovoii 0 prvnich unosech letadel az v unoru roku 1948. Tento fenomén je
piisuzovan totalitnimu rezimu, ktery znemoznuje jakékoliv cestovani do zahrani¢ni.
Takze obyvatelstvu nezbyva nic jiného nez vyuzivat moznosti tniku v celé mife a letecka
doprava skyta nizkou miru rizika. Abstrahujeme-li od totalitniho rezimu, tak Ceska
republika piesto vykazuje zna¢nou protipravni aktivitu v civilnim letectvi. Dokonce zde
miizeme najit i zdznam 0 pouZiti vybusného zarizeni na vizemi Ceskoslovenska, ke kterému

vvvvvv

dopravu u nas.

| ptes neustale se zvySujici bezpe€nostni opatieni je zajem teroristd 0 leteckou dopravu
znany. Je tedy s podivem, Ze teroristickd aktivita v této dopravni oblasti neztraci na
intenzité. Odpovéd’ musime hledat v oblasti politiky a symboliky. Letecka doprava je
lakava pro teroristické aktéry hlavné v ramci jejich ideového vyznani. ,Ptate se proc?*
Pro snazsi vysvétleni si vypujcime ¢ast pasaze z publikace ,,Letecka security®, ktera nam
umozni lépe pochopit danou problematiku. Bohdan Koverdynsky popisuje letecké

spole¢nosti jako: ,,symboly reprezentujici jednotlive staty — podobné jako ambasady,
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diplomaté nebo svetové korporace se zavedenymi znackami. Kazdy opravdovy stat musi
mit svoji ,, viajkovou ** leteckou spolecnost a utok na ni je zpravidla chapan jako utok proti
narodni suverenité. “I!"l Z vyse citovaného textu je tedy snadné si dovodit, pro¢ teroristé
cili na letadla. Maji moznost vyjadfit své myslenkové piesvédceni, aniz vyvolaji
celondrodni konflikt. Nehledé na fakt, ze pokud se jim podafi unést letadlo, maji
k dispozici obrovskou zasobu rukojmich, a tim tedy vétsi vyjednavaci moznosti. Toto
neni jedind vyhoda, kterd se jim v civilni letecké dopravé nabizi. Dal§im dulezitym
bodem jejich zdjmu jsou letisté, na nichZ je Vvysoka koncentrace osob a naprosta
anonymita. Vzhledem k obrovské fluktuaci cizincti na letistich je pro bezpe¢nostni slozky
absolutné nemozné tyto spici atentatniky jakkoli identifikovat. Samoziejmé anonymita

exponencialné klesa s velikosti letisté.

Je zapotiebi na zavér zminit, ze v letecké civilni doprave neoperuji pouze teroristé, ale
Casto jsou mezi pachateli i kriminalnici bez ideového presvédceni a v neposledni fadé se
muze jednat 0 osoby, které se nachazi pod vlivem psychotropnich ¢i jinych navykovych

latek.
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3 HISTORICKY VYVOJ A VZNIK OZBROJENE
OCHRANY V CIVILNI LETECKE DOPRAVE

Pocatky letectvi lze vztahovat kroku 1783, kdy bratti Montgolfierovi sestrojili
horkovzdusny balén, ktery se uspésné vznesl. Védecky vyvoj nahradil horky vzduch
vodikem. Timto prvkem byly napliovany vzducholodi. Prvni letadlo s vlastnim
benzinovym motorem bylo zhotoveno v prosinci 1903, a ptestoZe jeho let trval necelou

minutu, byl to dileZity krok k ovladnuti vzdu$ného prostoru.

vvvvvv

této doby byl Douglas DC-3, ktery se stal prvnim dopravnim letounem prevazejicim

cestujici a zahdjil moderni éru civilniho letectvi. “1*8]

Se vznikem civilniho letectvi souvisely pocatky protipravnich ¢inli narusujicich
bezpecnost letecké dopravy. Nejednalo se 0 zadné sofistikované utoky, ale o Ciny
pievazné s charakterem poskozovani véci jak letadla — tak i zatizeni letisté. V poloviné
20. stoleti letecka civilni doprava zaznamenala nartist kvalifikovanych utokt ohrozujicich
jeji bezpecnost. Na tento neptiznivy vyvoj bylo tfeba reagovat a pfijmout adekvéatni
opatfeni. Prvnim bylo zvySeni pozadavkli na zajisténi bezpecnosti letecké dopravy,
dalsim bylo vytvofeni obsahového ramce pro stanoveni standardii a postupt proti
jednotlivym formdm protipravniho jednani. Poslednim opatfenim bylo sjednoceni
pravnich piedpisu v této specifické oblasti ochrany. Diisledkem bylo pfijeti celé fady

mezinarodnich imluv na ochranu civilniho letectvi.

,,Reakci na bombové utoky v letech 1955 az 1960 bylo vytvoreni pozZadavkii
na inspekci zavazadel nakladanych na paluby letadel. Po viné unosii letadel na zacatku
60. let se v USA zacali vyuzivat ozbrojeni strazci jako doprovody nékterych vybranych
letii. V'roce 1969 byl v USA vytvoren psychologicky profil unosce, najehoz zakladé
museli vybrani cestujici projit detektorem kovii (magnetometrem). Ackoliv se zdalo,
Ze je tento systéem efektivni, byla ctyri letadla v roce 1970 teroristy znicena,
coz presvédcilo USA, Ze je potreba jesté prisnéjsich a strikinéjsich pravidel. 11. zari 1970
byl predstaven komplexni program proti unosum, ktery zahrnoval i federdlni letecké

marsaly. “19
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Udalosti 11. z&ti 2001 zasadn¢ zménily pohled na stavajici koncepci ochrany civilniho
letectvi. Od pavodni mySlenky spolupracovat s teroristy aneklast jim odpor doslo
k striktnimu odklonu s tim, Ze s teroristy se nejedna, a to i za cenu ohrozeni cestujicich.
V tomto ohledu se zménil i pfistup ozbrojenych sil, které v piipadé tnosu letadla mohou
na zaklad¢ rozhodnuti povéienych organt letadlo sesttelit. Spolu se zménou strategie se

zptisnily nové bezpecnostni postupy sledujici zejména tyto oblasti kontroly:

e, zabrdnéni vstupu nepovolanych osob do vnitiniho prostoru letiste,

e dislednd kontrola cestujicich, posddek letadel a jejich zavazadel,

o disledna kontrola nakladu, zboZi, posty a ostatnich prepravovanych véci,
e konstrukce letadel s ohledem na zabranéni vniknuti do pilotni kabiny,

e pritomnost ozbrojené ostrahy na palubach rizikovych letii. “120]

Letecky marsal, tak byl pro své operativni schopnosti a moznosti eliminovat
primo hrozici ¢i trvajici nebezpecny utok zaclenén do systému ochrany civilniho

letectvi.

3.1 Historické souvislosti a potieba ochrany V civilni letecké

dopravé

Obecné¢ znamym faktem je skutecnost, ze leteckd doprava mé sva specifika, cemuz
odpovidaji nastavené striktni standardy jejiho zabezpeceni. Jejich piekonanim ziskavaji
pachatelé¢ v krimindlnim prosttedi punc ,,vaznosti“. Tomuto zavéru ptisvédcuje, krom
jiného, i uhel pohledu na letecké spolecnosti a jejich vnimani v kontextu spolecenského
vyznamu a stupné redlného ohrozeni. Z §irS§iho pojeti znakii statu leteckd spolecnost
predstavuje jakousi ochrannou zndmku, kterd charakterizuje a zaroven typizuje danou
spole¢ensko-ekonomickou formaci. Na druhou stranu stat poskytuje letecké spole¢nosti

adekvatni ochranu.

Konec druhé svétové valky mél vyznamny vliv na rozvoj civilni letecké dopravy.
Tento stav byl ovlivnén piebytkem vojenské letecké techniky, kterou si pfisvojily za
vyhodnych finan¢nich podminek jednotlivé letecké spolecnosti. Svét se antagonisticky
profiloval. Postupem doby dochéazelo v jednotlivych zemich k néstupu totalitnich rezimi,
nasledkem ¢ehoz byly nejen uzaviené hranice. Letecka doprava se tak stavala jedinou

cestou a zaroven i prostiedkem tniku z komunistického zfizeni.

23



Nebyvaly narGst kriminalnich ¢int na useku civilniho letectvi byl statisticky
vykazovan pro obdobi 60. let 20. stoleti. Tento negativni kriminologicky jev se odrazil
V potiebé zvysit naroky na leteckou civilni dopravu a v tomto sméru i v pozadavku na
sjednoceni pravni Upravy regulujici tuto specifickou formu civilni dopravy. Vysledkem
je piijeti koncepce akcentujici zavér, ze mezinarodni civilni letecka doprava je
vyznamnym Cinitelem rozvoje pratelstvi mezi narody a je zajmem vSech statl zajistit jeho
ni¢im neruseny rozvoj. Zabezpeceni maximalni ochrany a spolehlivosti civilni letecké
dopravy je véci spole¢ného mezinarodniho usili ve spolupraci s Organizaci spojenych

narodi a mezinarodnich organizaci pro civilni letectvi.

Zavéry Charty OSN mély dopad i v oblasti Ceského civilniho letectvi. Nezakonné Ciny
vtomto segmentu dopravy byly vykazovany jak v obdobi totalitniho rezimu, tak
i v obdobi po listopadu 1989. Kazdé uvedené obdobi vykazovalo jiny spolecensky,
ekonomicky ¢i politicky podtext. Po roce 1989 bylo kromé dvou pokust 0 tinos letadla
a sttelby na LetiSti Ruzyné registrovano nékolik desitek ptipadt ohlaSeni 0 ulozeni
bomby. Oficidlni statistické¢ udaje jsou skromné, ne-li zadné. V porevolu¢nim obdobi
doslo k reformé bezpec¢nostniho aparatu, ale ik disperzi dulezitych, nejen statistickych
dokumentd, které jiz nelze dohledat. Jakékoliv pokusy 0 relevantni statistické vykazy pro

tuto oblast je nutno povazovat jen za statistické odhady.

3.1.1 Zrod leteckého terorismu a jeho formy

Spolu se vznikem civilniho letectvi se zacaly objevovat ptipady, kdy byla ohrozovana
bezpecnost civilnich letd. Jadro leteckého terorismu bylo mozno vysledovat jiz
Vv udélostech z let 30. minulého stoleti, kdy zacala pfeprava prvnich cestujicich. Prvni
protipravni ¢iny byly spiSe neobvyklé ptibéhy ¢i nepovedené pokusy, které nikterak
nemohly ohrozit leteckou dopravu. ,,Prvni pripad leteckého terorismu je z 21. unora
1931. Ozbrojeni revoluciondri po pristani v meésté Arequipa (Peru) obklopili dvoumistny
letoun Fokker F7 spolecnosti Pan American Airways. Pilota Byrona Rickardse
presvédcovali, aby jim pomohl s letadlem rozhazovat letiky. Rickards to ale odmitl, a byl

proto revoluciondri dren deset dni v zajeti. Pak mu oznamili, Ze revoluce zvitézila. “1?4,

Nejvice frekventovanou formou leteckého terorismu v oblasti civilni dopravy je tinos
letadla, jinak feceno: neopravnéné zavleCeni vzdu$ného dopravniho prostredku,
respektive protipravni zmocnéni se letadla. Dalsimi, méné Castéjsimi jsou Gtoky vedené

na civilni letadlo za pouziti pronesené (zakamuflované) a vhodné umisténé vybusniny.
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Cilem je znicit letadlo v prubéhu jeho letu. Bombové utoky na letisti tvoii dalsi formu
zavazného protipravniho jednani cileného proti civilni letecké dopraveé. Ohrozeni civilni
letecké dopravy raketovymi prosttedky MANPADS (Man-portable-air-defense-
systems)[??l je v podminkach zapadni civilizace spise nepravdépodobné. Tento druh utoku
je vice typicky pro zemé, kde probiha vale¢ny nebo regionalni konflikt ¢i obanska valka.
Pomérné novym typem agrese proti civilni letecké dopravé je pouziti letadla jako zbrané
ke spachani teroristického utoku (nechvalné znamé teroristické utoky, které zasdhly
budovy Svétového obchodniho centra v New Yorku a Pentagonu z 11. zati 2001). Za
ur¢itou formu ohrozeni civilniho dopravniho letadla Ize povazovat i laserovy utok. Tato
zcela nova a hojné rozsifend forma protipravnich ¢ind v letecké dopravé predstavuje
potencionalni hrozbu pro leteckou dopravu, kterd zasahuje vSechny jeji slozky. Dalsi
formy protipravnich jednani ohroZujicich bezpecnost civilniho letectvi jsou podrobné
rozvedeny v &lanku 1 Umluvy 0 potladovani protipravnich &int ohrozujicich bezpe¢nost

civilniho letectvi podepsanou 23. zati 1971 v Montrealu, naptiklad:

e, zniceni nebo poSkozeni zarizeni slouziciho K rizeni leteckého provozu nebo
zasahujiciho do jejich provozu,

e uvedeni nepravdivé informace, ktera ohrozuje bezpecnost letadla za letu, nebo
vyhroZovani spachanim nasilného trestného cinu Na palubé letadla, znicenim
letadla nebo jeho poskozenim, znicenim nebo poskozenim zarizeni slouziciho
K Fizeni leteckého provozu, pouzitim letadla v provozu ke zpiisobeni smrti,
vazne ujmy na zdravi ¢i zavazné skody na majetku ¢i Zivotnim prostredi,

e vypusti nebo shodi z letadla v provozu jakoukoliv biologickou, chemickou nebo
jadernou zbrai nebo vybusné, radioaktivni ¢i podobné latky,

e pouzije proti letadlu v provozu nebo na palubé letadla v provozu jakoukoliv
biologickou, chemickou nebo jadernou zbran nebo vybusné, radioaktivni ¢i
podobné latky,

e spdchani ndsilného cinu proti osobé nachdzejici se na letisti slouZicimu
mezinarodnimu civilnimu letectvi,

e znici nebo vazné poskodi zarizeni a budovy letiste slouziciho mezinarodnimu
civilnimu letectvi, nebo letadla mimo provoz nachdzejiciho se na ném, popr.

narusi provoz letisté. “12°)

Pro ucely prace jsou vybrany, resp. doplnény pouze takové formy, které maji k meritu

zadani diplomové prace ptimy vztah.
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3.1.1.1 Unos

Letecky terorismus je tUzce spjat se slozitym a dramatickym blizkovychodnim
vyvojem. Toto obdobi ma také zasadni vliv na profilovani opatfeni proti této forme
agrese. Dusledkem arabsko-izraelského konfliktu je velké mnozstvi palestinskych
uprchlikti. Postupem doby se sjednocuji v riznych organizacich vojenského
a polovojenského charakteru. Do ¢ela téchto frakci se dostavd hnuti pod ndzvem
Organizace pro osvobozeni Palestiny. Vojensky konflikt mezi Izraelem a arabskou
koalici tvofenou Egyptem, Jordanskem a Syrii tykajici se uzemnich poZadavki na
Sinajsky poloostrov, Pasmo Gazy, zapadni bieh Jordanu, vychodni ¢ast Jeruzaléma
a ¢asti syrskych Golanskych vySin prudce eskaluje a zaroven vyrazné radikalizuje
charakter izraelsko-palestinského konfliktu. Pozadi této kratké valecné eskapady tzv.
Sestidenni valky doddva mezinarodnimu terorismu zcela novy punc protipravnich jednani

zasahujicich do bezpec€nosti civilni letecké dopravy.

, Vyraznym — meznikem v historii  leteckého pirdtstvi azaroven prenesenim
blizkovychodniho konfliktu do zapadnich zemi je rok 1968. Dne 22. cCervence unesla
skupina tri palestinskych teroristii ze skupiny Liberalni fronta pro osvobozeni Palestiny
letadlo Boeing 707 izraelské spolecnosti EI-Al na lince 426 z Rima do Tel Avivu. Na
palubé bylo 32 cestujicich a 10 clenii posddky. “?Y1 Tato oteviena forma agrese
piedstavuje prvni atok sui generis, ktera sice nema celosvétovy dopad, ale pfinuti Izrael
zvysit opatfeni na iseku ochrany letecké civilni dopravy. Export palestinského leteckého
terorismu poskytuje pii¢inu k adekvatni reakci na toto akutni nebezpe¢i. Dusledkem je
vytvoieni ucelené koncepce obrany civilni letecké dopravy. Jeji obsah je precizovan na
mimotadném zasedani Shromazdéni Mezinarodni organizace pro civilni letectvi v cervnu
1970, kde jsou piijaty spole¢né ptedpisy zaméfené na ochranu pted protipravnimi ¢iny,
obzvlasté pak pied unosy. ,Standardy a doporuceni pro nové vytvorenou oblast
., security “ byly vtéleny do nové Prilohy 17 a Rada ICAO je schvalila 22. cervna 1974.
Zakladnim principem nového Annexu se stala zdsada, Ze kazdy clensky stat si musi
vytvorit sviij vlastni program ochrany civilniho letectvi pred protipravnimi ciny, ktery

zaruci dostatecnou tiroveri bezpecnosti dle pravidel stanovenych v Priloze 17. “12]

Névazna opatieni americkych leteckych spole¢nosti, vcetné¢ nasazeni leteckych
marsalti, pozitivné ovliviiuje mnozstvi Unosd v mezinarodni letecké preprave
a vnitrostatni letecka ptreprava nevykazuje v daném segmentu zadnych zmén. Na poklesu

poctu tnosu se vyrazné podili technologicky vyvoj a inovace zejména v oblasti vyzkumu
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detekénich zatizeni cilenych na kontrolu osob a jejich prirucnich zavazadel. Touto novou

technologii jsou vybavovana jednotliva letisté po celém svéte.

| pfes vhodné nastavené globalni minimalni standardy ochrany pfed protipravnimi
¢iny Se V letecké doprave nedafi zcela eliminovat priciny unosi letadel. Ty jsou bud’ ryze
osobniho, nebo kriminalniho charakteru. Vedle uvedeného se dale jedna io pohnutky
s politickym ¢i nabozenskym podtextem s cilem vyvolat natlak (ptimého ¢i nepfimého

charakteru) na jednotlivé vlady a staty.

3.1.1.2 OhroZeni letadla vybuSninou

,, Bombové utoky se sice v letecké dopravé sporadicky objevovaly od samého pocatku,
jak o tom svédci napriklad katastrofa letadla Amstrong Whitworth Argossy v breznu
1933, ale masivni vina prisla az ve druhé poloviné let osmdesatych. “?61 Vybusna zaiizeni
umisténa v evidovanych zavazadlech ur¢enych do ptfepravniho prostoru letadla vytlacila
unosy letadel z popiedi zajmu teroristickych skupin. Duvody spocivaly v existenci jiz
zminované vyspélé technologie urcené k detekci predméti ohrozujicich bezpecnost
letecké civilni dopravy, v eliminaci hrozby odhaleni pachateld, ktefi vybusné zafizeni
pouze dorucili bez toho, aby museli byt ptfimo v letadle. Jedinym cilem bylo zniCeni
civilniho letadla pomoci umné piizpiisobené ¢i upravené vybusniny pronesené a vhodné
umisténé na palubu letadla. Jednalo se 0 vybuSniny obtizné detekovatelné s vySSim

nic¢ivym ucinkem schopné zptisobit zna¢nou skodu.

Prelom Vv systému a Vv pojeti ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi ciny
odstartoval bombovy Gtok na letadlo indické spole¢nosti Air India v roce 1985 a o tfiroky
pozdg&ji zniCeni letadla spole¢nosti Pan American nad skotskym mésteCkem Lockerbie.
V piipad¢ letu 182 spole¢nosti Air India se jednalo (vyjma utokt z 11. zafi 2001)
0 nejtragictéjsi piipad leteckého terorismu. Rozsah nasledki byl obrovsky a zcela
neobvykly. Jednalo se 0 prvni pifipad, kdy vybusSné zatizeni bylo umisténo do
nedoprovéazeného zavazadla. Tato pfima konfrontace uvedla mezinarodni spole€enstvi do
pohybu. Mezinarodni asociace letecké dopravy (IATA) a Bezpeénostni poradni vybor
(IATA SAC) se usnesly na nutnosti provedeni zasadnich zmén bezpecnostnich opatieni
zaméfenych na eliminaci podobnych Utokd. Zaroven bylo pfijato doporuceni pouzivat
rekonciliaci cestujicich s jejich zavazadly, tzv. parovani. Zavazadla bez svého majitele
musela byt identifikovana. Pokud zavazadlo nemélo svého majitele, muselo byt vyfazeno

Z pfepravy, vyjadieno striktni zdsadou: ,,zadny cestujici — Zddné zavazadlo®. Tato idea
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byla nakonec odmitnuta s odkazem na celou $kalu provoznich divoda s dopliujicim
odivodnénim: ,zZe diikladné bezpecnostné zkontrolované zavazadlo by nemélo byt

povazovano za nebezpecné. ICAO tuto argumentaci nakonec akceptovala, “?7]

Mezinarodni letecké spoleCenstvi rozsifilo aupravilo nova zavaznd pravidla
(standardy) v oblasti ochrany letectvi pfed protipravnimi ¢iny 0 koncepci novych
automatizovanych systémi rekonciliace. Smyslem bylo zabranit utoku na letadlo pomoci

vybusného zatizeni umisténého v zavazadle.

., ITi roky po letecké katastrofé indické spolecnosti Air India odstartovalo dne 21.
prosince z londynského letisté Heathrow letadlo americké letecké spolecnosti Pan
American World Airways, let ¢islo 103 do New Yorku. Jednalo se o letadlo typu Boeing
747-121 s oznacenim Clipper Maid of the Seas. V cestovni vysce 31 000 stop severne od
Manchesteru se signdl z letadla ztratil z radaru. Data z cerné skrinky odhalila, Ze trosky
letadla mely rozptyl pres 2 kilometry. Postup rozpadu letadla byl velmi rychly. Posadka
neméla zadny cas na realizaci nouzovych postupii. Pri leteckém nestésti zemrelo vsech
243 cestujicich al6 clenii posadky. Dopad trosek letadla na zem a jejich ndsledné

vwbuchy usmrtily 11 obyvatel méstecka Lockerbie. “1?8]

Vysetfovani odhalilo velké mnozstvi nedostatkli, které ve svém souhrnu ptispély
k letecké katastrofé. Americké soudy piiznaly spole¢nosti Pan American vinu pro jeji
neschopnost zabranit proneseni vybusného zatizeni na palubu letadla. Dale byly odhaleny
nedostatky Vv rekonciliaci transferovych zavazadel, ktera prakticky nebyla vubec
provadéna. V ramci urychleni odbavovani letadla byla nahrazena pouze rentgenovou
kontrolou. Absenci pfedepsané rekonciliace nebylo objeveno zavazadlo obsahujici
radiomagnetofon s vybuSnym zafizenim. Dal$im nedostatkem byla tGroven
bezpecnostniho auditu z fijna 1988, zejména jeho liknavé provedeni a neptiméiend doba
zpracovani vysledki méla vliv na prodleni v€asné informace 0 zjisténych nedostatcich.
Audit neodhalil nesrovnalosti v po¢tu bezpec¢nostnich pracovnikd, ktefi se ptesouvali
Z jednoho kontrolniho tseku do druhého. Timto zptsobem byl vyvoldn klamny zavér
0 vét§im poctu ptitomnych osob ve sluzbé. Byly sice odhaleny nedostatky v rekonciliaci,

které ale nebyly fadné identifikovany a specifikovany.

Analyzou vybusného zatfizeni bylo zjisténo, Ze vybusninu umisténou v zavazadle by
technické zatizeni uzivané pii bezpecnostni kontrole pravdépodobné neodhalilo. ,,Tento

alarmujici zaver primél k intenzivnimu vyvoji systémii pro detekci vybusnin a detektorii
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stopovych mnozstvi vybusnin. Technologie se vyrazné posunula dopredu diky zvysené
podpore vyzkumu avyvoje ataké vetsi poptavce leteckych spolecnosti po novych

zarizenich. “1?°

Utokem na letadlo Pan American doilo ke striktni Gpravé a vétsi precizaci
bezpecnostnich pravidel a piedpisti ochrany civilni letecké dopravy. Nekteré staty ptijaly
vlastni bezpec¢nostni opatieni, které zvysily nad rdmec povinnych standardi. Bombovy
utok na letadlo spole¢nosti Pan American vedl k zvySenému mezinadrodnimu politickému
a ekonomickému tlaku proti statim financujicim terorismus. Tato opatfeni nakonec
piiméla Libyi k ptiznani své odpovédnosti za utok a zaplaceni odskodného pozistalym

rodinam.

3.1.1.3 Ozbrojené utoky na letistich

,,Ochrana civilniho letectvi pred protipravnimi ciny byvad casto popisovana jako
., Systém cibule nebo ,,princip syra“. Zjednodusené receno, Zadna vrstva bezpecnosti
neni neproniknutelna a nefunguje na 100%. Teprve komplex prekryvajicich se opatieni
prinasi relativné spolehlivou ochranu. Pri takové interpretaci bezpecnosti byva zpravidla
uprostied zobrazovano letadlo jako hlavni chranény objekt. Ponékud stranou ziistava
letisté. “B% Ve skutednosti je ochrana letist’ zajisténa, ale pouze V nezbytné nutné mife.
Znacna dislokace lidi v takto ohraniceném prostoru piedstavuje vazné bezpecnostni
riziko mozného teroristického ttoku, jak koneckonci ukazuje tUtok na letisti
Domodédovo v lednu 2011 av nasledujicim roce iutok v Burgasu, kde cilem byli

izrael$ti turisté.

LV zdveru roku 1985 doslo na letisti Fiumicino v Rimé a na letisti Schwechat ve Vidni
K paralelnimu teroristickému vitoku na cestujici letu spolecnosti EL-AL. Pri utoku pouzili
teroristé palné rucni zbrané a rucni grandty. Utoky neprezilo 19 lidi a 150 jich bylo
zranéno. “BY O reakci mezinarodniho leteckého spoleéenstvi neni v dostupné literatuie
zminka. Je vSak nepsanym pravidlem, ze pii odbavovani letu spole¢nosti EL-AL je

ptitomna specialni policejni jednotka.
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3.2 Vyvoj ochrany V civilni letecké dopravé

Letecka civilni doprava je od svého vzniku neustale konfrontovana riznymi formami
at’ jiz oteviené, Ci skryté agrese. Od malo promyslenych utokti (nepovedenych pokusi
a prib&hi) jsou utoky stale vice sofistikovanéjsi. Tyto formy agrese sjednocuje fenomén
terorismu, zejména pak jeho odnoz letecky terorismus. Z tohoto divodu je nutné na
jednotlivé formy oteviené konfrontace reagovat a piijmout na urovni mezinarodniho
spolecenstvi adekvatni opatieni (standardy) ochrany proti vS§em formam agrese leteckého
piratstvi. Zaroven je nezbytné nastavit pravidla trestani pachateli této zavazné trestné
¢innosti, kterym ma odpovidat piisné potrestani. Mezinarodni smlouvy a pravidla

legislativné sjednocuji tyto oblasti civilniho letectvi:

e zpusob obnoveni kontroly nad letadlem a vymezeni pravomoci kapitana
letadla,

e zpiisob potrestdni unoscii a stanoveni prisné pravni kvalifikace,

e zpusob potrestani pachatelii nasilného trestného cinu na palubé letadla
I majetkového protipravniho jednadni ¢i charakteru obecného ohrozZeni (zniceni
letadla, jeho poSkozeni ¢i poskozeni jiného zarizeni zajistujici letecky provoz),

e zpusob oznacovani plastickych trhavin pro jejich snazsi odhalenti,

o zdkaz sestreleni civilniho letadla (reakce na incident z roku 1983, kdy sovetsky

vojensky letoun sestielil korejské civilni letadlo).?

Ceska republika patii mezi smluvni partnery respektujici zminénd pravidla plynouci

Z uzavienych mezinarodnich smluv, dodatkl a protokold.

Udalosti z 11. zati 2001 nastartovaly a zaroven eskalovaly celou fadu bezpe¢nostnich
opatteni, ato nejen v civilni letecké dopraveé. Spojené staty americké piijimaji nova
striktni bezpecnostni pravidla, ktera se postupné rozsifuji i do dalSich zemi. Evropska
unie piijiméa nova legislativni pravidla upravujici spole¢né standardy ochrany Vv civilni
letecké doprav€. Zaroven zajiStuje ucinné ndstroje pro jejich realizaci, kontrolu
a dodrzovéani. Nova opatfeni primarné sméfuji do oblasti ziskdvani, zpracovavani,
vyhodnocovani a sdileni informaci 0 bezpe€nostnich hrozbach. Takto zpracované
informace slouzi k uréeni kategorizace teroristického nebezpeci na stupnici teroristického
ohrozeni. Ziskané poznatky jsou dopliiovany o0 informace o cestujicich. Stranou
nezustavaji vyssi pozadavky na provadeéni bezpecnostnich kontrol cestujicich a jejich

zavazadel (automatizovany systém rekonciliace). V daném segmentu jsou vyclenény
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dostatecné investice do technologii a inovaci. Zvysené bezpecnostni naroky se dotykaji
i ochrany paluby letadla, zejména pak zvySeni ochrany dvefi kokpitu. Je obnovena
koncepce ozbrojenych bezpecnostnich doprovodu. ,,7ento program byl ve Spojenych
statech pitvodné vytvoren v roce 1963 V reakci na mnozstvi unosii, zejména mezi Kubou
a USA. Po dobu témer ctyricetileté existence byl vsak program piivodné redukovan tak,
Ze aktivnich vzdusnych marsali bylo pred 11. zaii 2001 pouhych nékolik desitek. “1°]
Projekt doplnéni ozbrojeného doprovodu 0 vycvicené a ozbrojené piloty nebyl zcela
uspésny. Plvodni mySlenkou bylo obsadit veskeré lety americkych spole¢nosti, avSak
dané pojeti bylo ve Spojenych statech americkych nakonec ptehodnoceno a disledkem

toho nakonec doslo k vyraznému zkraceni finan¢nich prostfedkd. Ve vétsin€ ostatnich

zemi se tento projekt neuchytil.

3.2.1 Protiteroristické nastroje v civilnim letectvi

Terorismus je od svého vzniku (a i nadale) spjat s uritym stupném piimé ¢i nepiimé
agrese, ohrozeni a natlaku. Jeho dopady negativné =zasahuji vSechny oblasti
spolecenského zivota. Spolecnost musi byt na tento novodoby fenomén nejen piipravena,
ale ischopna adekvatné reagovat. Za timto ucelem je zpracovan uceleny systém
protiteroristickych nastroju, preventivnich opatfeni, zavaznych pravidel a postupt

implementovanych do jednotlivych mezinarodnich tmluv, jejich ptiloh a dodatka.

Charakteristickym rysem dne$ni moderni a hektické doby je propojovani svéta a jeho
integrace v jednu celosvétovou spole¢nost. Disledkem tohoto procesu je eliminace hranic
jednotlivych statu. Do tohoto vyvoje zasahuje vSudypfitomna liberalizace, ale irozvoj,
vyvoj a inovace vypocetnich technologii a telekomunikaci. Tyto do jisté miry pozitivni
jevy maji sva tskali. Zasahuji nejen ekonomickou oblast jednotlivych stétii, ale dotykaji
se ijeho zéakladnich funkci, minéno obranu a bezpe¢nost. Mezinarodni organizovany
zlo¢in a nadnarodni terorismus se zaméfuje na tyto zakladni pilife bezpe€nosti a ochrany
pted protipravni ¢innosti. Nesmime opomenout faktor migracni krize, kterd tspésné
narusuje a destabilizuje nejen evropsky kontinent, ale i cely svét. Nekontrolovany pohyb
velkého poctu lidi vyrazné zvySuje bezpe€nostni riziko teroristickych utokd. Pro tyto
bezpecnostni hrozby je nutno pfijmout u¢inna opatieni, ato piedev§im v oblasti

mezinarodniho prava. Z uvedeného diivodu je nezbytné posilit jeho represivni charakter.

Zménu pohledu na terorismus, jeho cile, formy ametody odstartovaly Ctyfi
koordinované teroristické utoky z 11. zafi 2001, které zasahly dvé véze Svétového

obchodniho centra v New Yorku abudovu Pentagonu ve Washingtonu. Timto
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bezprecedentnim utokem dostal boj proti mezinarodnimu terorismu novy obsah, 1ze ho

vymezit dvéma rovinami:

e organizacni — diiraz na vytvoreni uceleného systému ¢innosti a koncepci pro
zvlastni vybory, komise a pracovni vybory (napt. Rada Evropy pro boj
s terorismem),

e pravni — duraz na vytvofeni komplexniho systému pravnich norem

mezinarodniho préava vetejného (mezinarodni protiteroristické smlouvy).
V boji proti globalnimu terorismu lze vyuzit dva zakladni ptistupy:
1. ,.americky — vyjdadren slovy: s teroristy se nejednd, s teroristy se bojuje.
2. evropsky — vyjadren pristupem: plné dodrzovani zakladnich lidskych prav.

K uvedenému je nutno dodat, Ze tyto koncepce v praxi neexistuji v cisté podobé,
odlisuji se v rozsahu a hloubce jednotlivych legislativnich opatreni v efektivnim boji proti
terorismu. “B4

Se zietelem na vécné vymezeni diplomové prace a jeji kompozici obsahové dale
sméfuje do oblasti evropského mezindrodniho prava, které je ohraniCeno tiemi piliii

Evropské unie a obsahuje formulace Maastrichtské smlouvy o EU.

Smlouva o Evropské unii

Prvni pilir Druhy pilif Treti piliF
(komunitarni) (mezivladni) (mezivladni)
1. ESUO Spoleéna zahrani¢ni a Problematiky:
2. EUROATOM bezpec¢nostni politika eazyl, pristehovalectvi
3. ES evngjsi hranice, celni
(zména nazvu 7 EHS) esoudy ob¢. véci
esoudy trest. véci
epolicejni spoluprace

Obriazek & 1: Maastrichtska smlouva o EU z roku 1992 3%
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Politické protiteroristické nastroje

Politické néstroje schvaluje v prevdazné mife Evropskd rada, eventualné Rada EU
v uzké soucinnosti s dal§imi unijnimi organy, vybory a komisemi. Ptijata opatfeni nemaji
obligatorni charakter, a tudiz nejsou pravné zavazna, ale vytvareji politickou koncepci,
ktera stanovuje obsahovy ramec, na jehoz zékladé se ptijimaji jednotlivé pravni piedpisy,
a to v oblasti tii jiz vySe uvadénych piliti EU.

Po 11. zati 2001 EU pfijala tyto dokumenty:

» 1. zdkladni dokumenty:

o Haagsky program s Akcnim planem k jeho provedenti,

e Evropskou bezpecnostni strategii.
2. specialni dokumenty:

e Prohlaseni k boji proti terorismu (Madrid),

e Akcni plan EU v boji proti terorismu,

e Prohlaseni Rady EU k utokum v Londyné,

e Strategii EU pro boj proti terorismu s Akcnim planem 2006,

e Strategii EU na boj proti radikalizaci a naboru teroristit s Akénim planem.
3. Zvldstni dokumenty:

e Program solidarity EU (CBRN — program Evropské unie pro snahu 0 zamezeni
a limitovani  nasledkit  chemické, biologické, nuklearni a radioaktivni
teroristické hrozby),

e Ochrana kritické infrastruktury proti terorismu. “©%

Jak z uvedeného textu vyplyva, politické prosttedky slouzi k stanoveni cilti @ naplné
konkrétnich ukolli v segmentu efektivniho a koordinovaného boje proti vSem formam
mezinarodniho terorismu. Evropska bezpe¢nostni a obranna politicka doktrina je vécné
i ideové prvné zakomponovana v Evropské bezpecnostni strategii z prosince 2003.
Dlouhodoby zamér vytyCuje souhrnnou a vzajemné propojenou soustavu politickych,
diplomatickych, vojenskych, civilnich opatieni a aktivit v oblasti obchodu a rozvojové

politiky. StrukturaIné je ¢lenén na tii Casti:
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1. Prvni pojmové charakterizuje jednotlivé bezpecnostni hrozby arizika

a identifikuje hrozby hlavni.
2. Druhéd urcuje tii strategické cile EU:

e podporu stability zemi na vychod¢ hranic EU,

e podporu mezinarodnich organizaci a mezinarodniho prava vramci OSN
a OBSE s cilem udrzovani miru a bezpe¢nosti za pfispéni a rozvoje partnerstvi
v ramci NATO,

e predejit krizim a zavCas reagovat na vzniklé hrozby a bezpecnostni rizika za

ucinného vyuziti vSech zpravodajskych prostiedk.

3. Tretirozebira bezpecnostni aktivity tykajici se prosazovani bezpecnostnich zajmi
Unie. Zejména pak spojeni vojenskych a civilnich programi podpory s cilem zajisténi
dostatecnych vojensko-civilnich sil a prostfedkd. Zajisténi finanénich zdroji pro
zabezpeceni spole¢né obrany v ramci evropskych bezpecnostnich systémi. V tomto

sméru je preferovana spoluprace s Ruskem, Cinou, Japonskem, Kanadou a Indii.

Pfestoze dokument je svym obsahem pomérné rozsahly, nelze mu upiit snahu
o ucelenou koncepci. Po podrobné analyze je kritizovan pro svou nekoncepénost,

obsahovou obecnost a nejednotnost, terminologickou nejasnost a nepiesvéd¢ivost.

3.2.1.1 Protiteroristické ndstroje Ceské republiky

Koncepce protiteroristické politiky Ceské republiky vychazi z pojeti piijatych
mezinarodnich imluv, pland a programovych dokumentti a standardti. Ceska zahraniéni
politika vnima boj proti mezinarodnimu terorismu jako vyznamny mezinarodni
prostiedek k zachovani bezpe¢nosti a klidu na evropském kontinenté a zaroven i jako
ucinny nastroj ochrany pted piipadnymi protiteroristickymi ttoky. V reakci na ptijaté
mezinarodni smlouvy pfijima Ceskd republika dokumenty tykajici se boje proti
terorismu. Zaveéry z mezinarodnich smluv jsou implementovany do Narodnich ak¢énich
plant boje proti terorismu. Prvni dokument tohoto druhu byl pfijat v roce 2002. Narodni
akéni plany jsou pfijimany na dvouleté navazujici obdobi. Osu akéniho planu pro boj

proti terorismu pro roky 2016 az 2018 tvoii téi samostatné dokumenty:

o Legislativni navrhy v oblasti vnitini bezpecnosti,

e Protiteroristicky balicek (neverejného charakteru),
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e Navrh opatieni ke zvyseni bezpecnosti na mezinarodnich letistich v Ceske

republice.B]

Posledné zminovany dokument obsahuje komplexni ptistupy, zasady a postupy
V oblasti bezpec€nosti civilni letecké dopravy. Projekt se zaméfuje na ochranu letiStniho
prostoru formou kontroly vstupu persondlu letist’ a jednotlivych dodavatelii a prepravca.
Kontrola je zaméfena i na vnaseni véci do sluzebnich prostor letist’. Zna¢nou ¢ast vénuje
vyhodnocovani ochrany letiSt prostiedky bezpilotnich technologii (tzv. drond).
V zavérecné kapitole se orientuje na proces overovani spolehlivosti zaméstnanct letist’
ve spolupraci s Policii Ceské republiky a zpravodajskych sluzeb. Ziskané informace se
vyhodnocuji z hlediska ptipadné protipravni ¢innosti. Po zavedeni automatickych ¢tecek
palubnich vstupenek a ¢tecich bran registra¢nich zna¢ek vozidel budou ziskana souhrnna
data, jak o cestujicich, tak i 0 vozidlech, ktera vjizdi do chranéného prostoru. Souhrnna
data budou soustfedéna na nové vytvoreném policejnim pracovisti, kde budou soustavné
vyhodnocovana bezpeénostni rizika na useku kontroly cestujicich a jejich zavazadel,

stejné tak vSech zésilek, které jsou ur¢eny nebo maji byt vyuzity k leteckému transportu.

Dodatecna opatfeni se tykaji nastaveni ad hoc opatfeni v ptipadé¢ zhorSené
bezpecnostni situace. ,,Ta zahrnuji jak stanoveni jednotné vyhlasovanych urovni
bezpecnostnich opatreni, tak jejich standardniho rozsahu vcetné pozadovanych
aktivacnich casii, umoznujici subjektiim v civilnim letectvi cilenou pripravu na jejich
zavedeni v ramci individualnich NBP — Narodni bezpecnostni program ochrany civilniho
letectvi Ceské republiky — pied protipravnimi ¢iny (zahrnujici jak pripravu infrastruktury,

tak predem definované zdroje a aktivacni postupy). <13

3.2.2 Pravni vymezeni ochrany v civilni letecké dopravé

Mezinarodni Gmluvy a vnitrostatni pravni ptedpisy tykajici se ochrany v civilni
letecké dopravé =zaujimaji dominantni misto Vochrané civilniho letectvi pted
protipravnimi ¢iny, vytvafeji vychodiska a stanovi pravni prosttedky k dosaZeni
vytyeného cile, tedy maximalniho bezpe€i pfi provozovani civilniho letectvi.
Protipravnimi ¢iny v letecké civilni dopravé je vazné naruSovan provoz leteckych sluzeb
a oslabovana diivéra v bezpeénost letecké dopravy. A i proto je Ceska republika vazana
mezinarodnimi zavazky vyplyvajicimi z Umluvy 0 potlaceni protipravniho zmocnéni se
letadel®% piijaté vroce 1970 v Haagu, ktera je vyhlaSena ve Sbirce zakond pod &.

96/1974 Sb., az Umluvy 0 potlacovani protipravnich &inii ohrozujicich bezpecnost

35



civilniho letectvi®, ptijaté v roce 1971 v Montrealu a vyhlagené ve Sbirce zakoni pod &.
16/1974 Sb. Nelze vSak pominout ani Tokijskou umluvu 0 trestnych a nékterych jinych

cinech spachanych na palubé letadla™, vyhlasenou ve Sbirce zakont pod &. 102/1984
Sh.

Z vnitrostatnich pravnich ptedpist nelze nezminit zdkon ¢. 49/1997 Sb., 0 civilnim
letectvi a0 zmeéné a doplnéni zdkona ¢. 455/1991 Sb., 0 zZivnostenském podnikani
(Zivnostensky zdkon), ve znéni pozdejsich predpisu, ve znéni pozdéjsich predpisii (dale
jen ,,zdkon 0 civilnim letectvi*)*?. Cast osma zakona 0 civilnim letectvi je oznagena jako
ochrana civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny, a tak jako celd pravni norma vychazi
Z ptimo pouzitelného ptedpisu Evropské unie upravujiciho ochranu civilniho letectvi pied
protipravnimi ¢iny. Timto pifedpisem je aktualné Narizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 300/2008, o spolecnych pravidlech Vv oblasti ochrany civilniho letectvi
pred protipravnimi ¢iny a 0 zruSeni narizeni (ES) ¢ 2320/2002%3, V obou zmifiovanych
pravnich predpisech jsou zevrubné upravena prava a povinnosti statnich organd,
leteckych dopravcu a fyzickych i pravnickych osob tGcastnicich se ochrany letist’, letadel,
cestujicich a zavazadel. Ministerstvo dopravy Ceské republiky vydalo letecky predpis
L 17 — Bezpecnost — Ochrana mezinarodniho civilniho letectvi pted protipravnimi Ciny,
ktery vychazi z dokumentu Annex 17 — Security — Safeguarding International Civil
Aviation Against Acts of Unlawful Interferencet. V dokumentu je mimo jiné definovan
pojem Bezpecnostni doprovod lett (in-flight security officer), jako osoba schvalena
organem statni spravy Statu provozovatele a statu zapisu do rejstiiku, ktera ma byt
nasazena V letadle za ucelem ochrany tohoto letadla a cestujicich na palubé proti
protipravnimu ¢inu, kdyz se za tuto osobu nepovazuji osoby, jako jsou osobni télesni
strazci, kteti v letadle poskytuji vyhradni osobni ochranu konkrétnimu jedinci nebo
skupin€ osob. V dokumentu se v ¢lanku 4.7.7 uvadi, ze bezpecnostni doprovody letl
mohou konat pouze statni zaméstnanci (government personnel), ktefi jsou specialné
vybrani a vycviCeni. Pfitom je tfeba brat v ivahu vSechna bezpe€nostni hlediska na
palubé letadla. Vybér a vycvik téchto pracovnikid je v kompetenci Ministerstva vnitra
Ceské republiky ve spolupraci s Policii Ceské republiky, jejich rozmistovani na palubach
musi byt koordinovano s ostatnimi z(c¢astnénymi staty a musi byt drzeno v tajnosti.
Clanek 4.7.8 zmifiuje, Ze v piipadé, Ze na palubé letadla jsou ozbrojené osoby, velitel
letadla musi byt informovan 0 jejich poctu arozmisténi na palubé. Je dilezité

pfipomenout, ze Pfiloha 17 je ICAO aktudlné¢ ménéna a je tak reagovano na aktudlni
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hrozbu sméfujici proti bezpecnosti leteckého provozu. Vyznamna novela Pfilohy 17 se
uskutecnila zménou ¢islo 10, ktera byla ptimou reakci na teroristické utoky, z 11. zari
2001 v New Yorku a Washingtonu. V platnost vstupuje 1. ¢ervence 2002. Vyznamnou
zménou je to, ze do té doby se veskera opatieni k ochran¢ leteckého provozu tykaji pouze
mezinarodnich letd, od nové pravni Gpravy pak bez vyjimky i vnitrostatniho leteckého
provozu. Jsou posileny standardy pro dasledny vybér, vycvik i kontrolni mechanismy
osob, které se podileji na letecké dopravé. Jedna se i 0 to, Ze letecka doprava je ohroZena
nejen tzv. vnéjSimi Ciniteli, ale itim, Ze se na protipravnich ¢inech mohou podilet
I zamé&stnanci letiSté, leteckych spole¢nosti apod. Predpis stanovuje komplexni systém

zabezpeceni letecké dopravy na zemi i ve vzduchu a prohlubuje bezpe¢nostni standardy.

Mezinarodnich umluv, kterymi je Ceské4 republika vazana, a pravnich piedpisti na
davodu se zminuji ty, které zaujimaji dominantni postaveni a maji zdsadni dopad na

ochranu civilni letecké dopravy.

1.2.2.1 Umluva o mezindrodnim civilnim letectvi (Chicagskd iimluva)

K dosazeni vytyceného cile, tedy dosazeni maximalni bezpecnosti civilniho letectvi,
se vénuje pozornost od samého pocatku vzniku tohoto fenoménu. Stézejnim bylo
uzavieni Umluvy 0 mezinarodnim civilnim letectvi (dale jen ,,Chicagska umluva®), ktera
byla sjednana v Chicagu dne 7. prosince 1944 a pro republiku Ceskoslovenskou nabyla
platnosti dne 4. dubna 1947. Byla publikovana ve Sbirce zakond a nafizeni Statu
Ceskoslovenského jako ¢&. 147/1947 Sb. Do soudasnosti byla celkem devétkrat

doplnovana.

Chicagskou umluvou je ziizena Mezinarodni organizace pro civilni letectvi, ICAO,
kterd aktualné zahrnuje 190 €lenskych stath. Chicagskd iimluva tvoii vychozi bod pro
vznik narodnich legislativ na tseku ochrany a bezpecnosti civilni letecké dopravy.
umluvy, podle néhoz smluvni staty uznavaji, Ze kazdy stat ma Uplnou a vylu¢nou
svrchovanost nad vzdu$nym prostorem nad svym uzemim. Obsahuje vSak i dalsi principy
dulezité z hlediska plynulosti a bezpec¢nosti civilni letecké dopravy. Mezinarodni
organizace si za dobu svého plsobeni ziskava vysoky kredit a celé jeji ¢innost napomaha

K bezpecnosti a plynulosti civilniho leteckého provozu.
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3.2.2.2 Reglementy Mezindrodni organizace pro civilni letectvi

Mezi reglementy Mezinarodni organizace pro civilni letectvi se fadi Standarts and
Recommended Practices, postupy aeronaviga¢nich sluzeb, dopliikové postupy
a specifikace a konecné regionalni aecronaviga¢ni plany. S ohledem na téma diplomové

prace bude nize pojednano 0 tzv. SARPS, kterd jsou nejvyznamnéj$imi reglementy.
Standarts and Recommended Practices — SARPS

Chicagska umluva (Vv ustanovenich tykajicich se pasobnosti Rady ICAO) tomuto
organu uklada schvalovat a novelizovat mezinarodni normy a doporuc¢ované piedpisy
a postupy. Tato vécna pusobnost se tyka naptiklad pravidel pro 1étani a metod kontroly
létani, zpusobilosti letadel k letu, zapisu letadel do rejstiiku, ale iletadel v tisni,

vySetfovani leteckych nehod a pravidel majicich vztah k bezpecnosti 1étani.

Zakladnimi reglementy ICAO jsou standardy a doporuceni (standarts and
recommended Practices). Chicagska umluva pojem standardu ani doporuc¢eni nedefinuje.
Definici lze nalézt v rezoluci Shromazdéni ICAO A21 —21. Podle této definice ,,Standard
znamend zvlastni pozadavky na fyzické vlastnosti, konfigurace, material, letové
vlastnosti, personal nebo postupy, jejichz jednotna aplikace se uznava jako nezbytna pro
bezpecnost nebo pravidelnost mezinarodniho letectvi a jimiz se smluvni staty musi fidit
v souladu s umluvou.*“ Doporuceni je definovano tak, ze ,,doporuceni znamena zvlastni
pozadavky na fyzické vlastnosti konfigurace, material, letové vlastnosti, personal nebo
postupy, jejichz jednotna aplikace je zddouci v zajmu bezpecnosti, pravidelnosti nebo
efektivnosti mezinarodni letecké dopravy a u nichz smluvni staty budou usilovat 0 jejich
dodrzovani v souladu s tmluvou.* Z dikce obou definic je ziejmé, ze zatimco standardy

jsou pro ¢lenské staty pravné zavazné a vynutitelné, doporuceni pravné zavazna nejsoul.

Standardy a doporuceni jsou detailné konkretizovany podle piedmétu tpravy do
dokumentd, které tvofi pfilohy (annexy) k Chicagské timluvé. V soucasné dobé je vydano
celkem 19 annexii jako napiiklad vydavani prikazi zpusobilosti leteckého persondlu,
pravidel 1étani, meteorologické sluzby, Setfeni leteckych nehod, fizeni bezpeénosti

a dalsi.

3.2.2.3 Vybrané specialni mezindrodni pravni umluvy

Ceska republika v obdobi od roku 1990 do soucasnosti ma uzavieno celkem 54

bilateralnich dohod mezi vlddou Ceské republiky a vladou konkrétniho statu o letecké
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dopravé. VSechny tyto dohody maji konkrétni ustanoveni 0 ochrané civilniho letectvi,
které vychazi ze zasad a principt Tokijské, Haagské a Montrealské imluvy. Tyto dohody
jsou uzavieny napiiklad mezi vladou CR a vladou USA (&. 204/1999 Sb.), mezi vladou
CSFR a vladou Statu Izrael (¢. 101/2003 Sb. m. s.), mezi vladou CR a vladou Spojenych
arabskych emirati (. 78/2004 Sb. m. s.), mezi vladou CR a vladou Gruzie (¢. 6/2012 Sb.
m. s.) apod. V roce 2018 se uzavira posledni dohoda 0 letecké doprave, ato s vladou
Republiky Tadzikistan, ktera je publikovana ve Sbirce mezinarodnich smluv pod ¢.

2/2018.
Tokijska umluva

Na Chicagskou umluvu navazuje Umluva o trestnych a nékterych jinych &inech
spachanych na palubé letadla nazyvana jako Tokijskd Umluva. Je prvni ztady
mezinarodnich timluv, které se tykaji bezpecnosti a plynulosti letecké civilni dopravy. Je
podepséna dne 14. zafi 1963 (v pravnim fadu Ceské republiky je publikovana ve Sbirce
zdkont jako vyhlaska ministra zahraniich véci &. 102/1984 Sb.). Umluva vymezuje
ochranu a nedotknutelnost letadla, cestujicich a posadky. Pro zachovani bezpecnosti letu
je kapitan vybaven celou fadou opravnéni. Jako piiklad se uvadi zadrzeni osoby
a omezeni jeji svobody, U niz ma velitel letadla divodné podezieni, ze spachala nebo se
chysta spachat trestny ¢in, atuto osobu po pfistani piedat prisluSnym orgédnim statu.
O soucinnost miize pozadat cestujici na palub¢ letadla i ¢leny posadky. Nedotknutelnost
unesen¢ho letadla je pojimana komplexné bez ohledu na misto pfistdni. Unesenému
letadlu ma byt umoznéno pokracovat do cilového mista uréeni. Nespornym kladem je, ze
konvence sjednocuje postup proti pachatelim unosu a dalSim osobam podezielych
zZ trestné Cinnosti. Vymezuje nutnost piijeti adekvatnich zajiStovacich opatteni. | pres
snahu o vyklad nekterych spornych otazek mezinarodniho prava tykajicich se tnosu
letadla a stihani jeho pachateli se nedafi dohodou odstranit vykladové nedostatky

trestnich norem pfi stihani pachateli této zdvazné trestné cCinnosti. Pravé pojmova

a vykladova nejednotnost dava imluvé punc rozporuplnosti.
Haagska umluva

Vykladovou nejednotnost se snazi napravit Umluva 0 potladeni protipravniho
zmocnéni se letadel podepsand dne 16. prosince 1970 v Haagu (v pravnim #adu Ceské
republiky je registrovana jako vyhlaSka ministra zahrani¢nich véci €. 96/1974 Sb., ktera

nabyva uéinnosti pro tehdejsi Ceskoslovenskou socialistickou republiku dne 6. kvétna
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1972 a je reakci na teroristické utoky na pielomu 60. a 70. let minulého stoleti) znama
jako Haagska umluva. Dohoda se zabyva jiz konkrétnimi otdzkami trestniho fizeni.
Utelem Haagské mluvy je potrestat osoby, které se kriminalnim jednanim zmocni
letadla, pfipadné nad nim vykonavaji kontrolu za letu, kdyz je pomérné precizné
definovano, ze letadlem za letu se rozumi okamzik, kdy jsou uzavieny vSechny dvete
letadla pro nastup cestujicich az do okamziku otevieni dveti letadla pro vystup
cestujicich. Dale se vécné zabyva vydavacim fizenim a trestnim stihanim, kdyz stranou
nezlistava ani potrestani pachateld protipravnich ¢inti v letecké doprave. Jejim stézejnim
piinosem je stanoveni zavaznych pravidel pro stihani téchto osob. ,,Kazdy clensky stat,
V némz je pachatel odhalen, musi bud pachatele vydat K trestnimu stihani, nebo ho trestné
stihat, a to i U stdtu, které uplatiuji viuci teroristiim prisnéjsi tresty. Napriklad staty, které
odmitaji trest smrti, nevydaji z moralnich duvodu teroristy do USA, kde by jim tento trest
hrozil. “I51 Konvence uklada jednotlivym statim striktni pfistup v trestnim Fizeni
a udélovat pachatelim tomu odpovidajici tresty. Pro sjednoceni otazek piislusnosti

trestniho Fizeni jsou zavedeny jeji tii stupné:

e pravomoc statu, kde je letadlo registrovano,
e pravomoc prvniho pfistani unesené¢ho letadla,

e pravomoc statu, ve kterém ma provozovatel letadla sidlo nebo trvalé bydlisté.

Dohoda vymezuje zasadni principy trestniho fizeni a vytycuje jednotlivé kompetence.
V otazce trestani pachateld jsou Stanovena jasna pravidla — uloZeny trest ma odpovidat

vysokému stupni nebezpecnosti téchto protipravnich Cind.
Montrealska imluva

Piinosem Umluvy 0 potladovani protipravnich &inti proti bezpeénosti civilniho letectvi
je vytvoreni jednak zadvaznych pravidel a postupti proti viem formdm sabotazim a ttoklim
na letadla za pomoci vybus$niny, jednak vymezeni pravniho rdmce takového jednani, které
je oznacovano za trestny ¢in. Dohoda je podepsana dne 23. zafi 1971 v Montrealu (do
Ceskoslovenského pravniho fadu je v€lenéna jako vyhlaska ministra zahrani¢nich véci
¢. 16/1974 Sh., o Umluvé 0 potladovani protipravnich &inti ohrozujicich bezpe&nost
civilniho letectvi, aktualné ve znéni Sd€leni Ministerstva zahrani¢nich véci ¢. 138/2002
Sb. m. s.) a reaguje na dalsi protipravni jednani, které se dotykaji bezpecnosti a plynulosti
civilni letecké dopravy. Misto uzavieni dohody se promita do jejiho nazvu — Montrealska

umluva. Konvence zavazuje smluvni staty K jednotnému postupu vi¢i pachatelim unosu
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letadla, a to ve smyslu jiz stanoveného ramce kompetenci. Na rozdil od Haagské umluvy
Montrealska umluva zakotvuje a akcentuje vet§i ochranu letadel vztahujici se na

ptedletovou ptipravu, a i fazi po pfistani letadla.

Kromé mezinarodnich organizaci shora pojmenovanych je namisté strucné zminit
i dalsi organy, mezinarodni organizace a agentury, které se svou cCinnosti podili na
bezpecnosti civilniho leteckého provozu. Jednd se zejména 0 Organizaci spojenych
narodd, Evropsky parlament a Radu Evropské unie, Evropskou komisi a jeji Ridici vybor
pro bezpecnost letecké dopravy, Evropskou konferenci pro civilni letectvi — ECAC,
Evropskou agenturu pro bezpecnost letectvi— EASA a Eurocontrol. Tento vycet mizeme
dale jesté rozsifit 0 Mezinarodni organizaci letecké dopravy (IATA), Mezindrodni
federaci piloti leteckych spole¢nosti (IFALPA) a Mezinarodni radu letist (ACI). Vycet
se tyka pouze mezinarodnich organizaci nevladniho typu. Pokud jde o pravni akty, které
tyto subjekty vydavaji, je nutné zminit Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.
551/2004, o organizaci a uzivani vzdusného prostoru V jednotném evropském nebi, ve
znéni Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 1070/2009.1%1 Stézejnim je
dokument v tom, Ze stanovi ,,délici hladinu* rozdélujici vzdusny prostor na horni a spodni
a vytvari Evropskou letovou informacéni oblast pro horni vzduSny prostor. Vyjadieno
jinymi slovy uspotfadava vzdu$ny prostor do nové vzniklych fizenych sektoru, které
nejsou limitovany jednotlivymi statnimi hranicemi, takze konkrétni ¢asti vzdusného

prostoru jsou pod kontrolou jednoho poskytovatele fizeni letového prostoru.

| kdyz sluzba Rizeni letového provozu ma zcela nezastupitelné misto v fizeni

vvvvvv

-----

vsak jeji opravnéni tykajici se zajiSténi bezpecnosti letadel ptfi vzniku mimotadné udélosti
na palubé letadla velmi omezena. V podstaté se omezuji pouze na zprostiedkovani
informace Policii Ceské republiky, Ze na palubé letadla doslo k mimotadné udalosti a dale
Vv zabezpeceni uvolnéni letového prostoru a zabezpeceni navedeni a zaparkovani letadla
mimo bé€zné stojanky (pokud mozno v nejvzdalenéjSim misté od provoznich budov

etists).
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3.2.3 Bezpecnost civilni letecké dopravy

Od druhé poloviny dvacatého stoleti se bezpecnost civilni letecké dopravy dostava do
popiedi celospolecenského zajmu. Teroristické Gtoky ze dne 11. zati 2001 maji vliv na
zasadni zménu pojeti ochrany této specifické formy dopravy. Diraz je kladen na
zabranéni vstupu nebezpeCnému pachateli na palubu letadla azamezeni vneseni
nebezpecnych piedmétd do letadla. Na zvySeni bezpecnosti letectvi mél, a stale ma
vyznamny vliv vyzkum, rozvoj a inovace technologii zaméfenych na detekéni kontrolu
cestujicich a jejich pfiru¢nich zavazadel. Spolu s rozvojem téchto zafizeni a jejich
masivniho rozmisténi na jednotliva letist¢ dochazi k zesileni bezpec¢nostnich opatieni
a nastaveni a aplikaci novych bezpe¢nostnich postupti, metod a pravidel orientujicich se

na komplexni sbér dat 0 cestujicich a na vyhodnocovani charakteristiky jejich chovani.

Ochrana civilniho letectvi spad4 do gesce Ministerstva dopravy Ceské republiky, které
je nejvys$im a zaroven jedinym koordinujicim orgdnem pro tuto oblast specifické
ochrany a prevence. Obsahové a metodické zaméteni systému ochrany civilniho letectvi
pied protipravnimi ¢iny vytyéuje Utad pro civilni letectvi. Tato instituce soucasnd
zpracovava a novelizuje Néarodni bezpecnostni program ochrany civilniho letectvi pred
protipravnimi ¢iny. Uvedeny dokument konzistentné precizuje systém ochrany civilniho
letectvi pted protipravnimi Ciny a zéroven urcuje odpovédnost jednotlivych subjekti.
Rovnéz tak detailn€¢ konkretizuje povinna bezpecnostni opatieni a odstranuje vykladové
mezery V jednotlivych kompetencich mezi jednotlivymi subjekty. ,,Konkrétni otazky
tvkajici se jednotnych kvalifikacnich kritérii a vycviku fyzickych a pravnickych osob
participujicich na civilnim letectvi jsou rozvedeny v Narodnim programu bezpecnostniho
veviku v civilnim  letectvi  Ceské  republiky. Narodni program Fizeni kvality
bezpecnostnich opatieni k ochrané civilniho letectvi Ceské republiky pied protipravnimi
ciny vymezuje odpovednost a vysvétluje koordinacni vazby a vztahy vSech zucastnénych

subjektii podilejicich se na ochrané civilniho letectvi. “1")

Specifickym postavenim v oblasti ochrany civilniho letectvi disponuje Mezirezortni
komise pro bezpecnost civilniho letectvi, ktera koordinuje a stanovuje jednotliva opatfeni
na tomto Useku bezpe&nosti. Komise je tvofena zastupci Ministerstva dopravy Ceské
republiky, Ministerstva vnitra Ceské republiky, Policie Ceské republiky, Ministerstva
obrany Ceské republiky, Ministerstva financi Ceské republiky a Ministerstva

zahrani¢nich véci Ceské republiky. Vyznamnou roli v oblasti vyhodnocovani hrozeb pro
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civilni letectvi zastava Ministerstvo vnitra Ceské republiky spolu s Policii Ceské

republiky a zpravodajskymi sluzbami.

Jak z dosavadniho textu diplomové prace vyplyva, ochrana civilniho letectvi pred
protipravnimi €iny je vymezena v celé fadé mezinarodnich umluv a dokumentt. Za
stéZejni pravni normu, jak je zminé€no vyse, je povazovana Chicagska umluva. Dal$im
vyznamnym pravnim ptedpisem je ,,Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.
300/2008 ze dne 11. brezna 2008, 0 spolecnych pravidlech v oblasti ochrany civilniho
letectvi pred protipravnimi ciny. Narizeni Komise (EU) cislo 2015/1998 se tyka
provadeécich opatieni ke spolecnym normam letecké bezpecnosti. V oblasti vnitrostatniho

prava zastava vyznamné postavent zdkon ¢ 49/1997 Sb., 0 civilnim letectvi. “1®]

Oblast ochrany civilniho letectvi je regulovana celou fadou dalSich pravnich norem
a provadécich predpist, se kterymi se S ohledem na charakter a strukturu diplomové
prace nelze dale vécné zabyvat. Kratky exkurs do oblasti prava byl proveden se zietelem
k dulezitosti a vysadnimu postaveni uvadénych pravnich ptedpisi, vymezujicich

obsahovy ramec a rozsah ochrany pred protipravnimi Ciny v letecké dopravé.

3.2.3.1 Ochrana letecké dopravy

Letecka doprava svym charakterem, podstatou a prostfedky uzitymi k pieprave
piedstavuje vyznamné bezpecnostni riziko. Snadnd zranitelnost atendence ohrozeni
letadla za jeho letu formou teroristického utoku je zna¢na. Tato slaba stranka letecké
dopravy se dostava do povédomi riznych teroristickych skupin, ale i kriminalnich osob,
nevyjimaje osoby s duSevni poruchou. Atak unosy letadel mohou mit dvé zakladni

formy:

e unos letadla spolu s cestujicimi, ktefi jsou rukojmi terorista,

e 7zniCeni letadla a zabiti cestujicich.

Velkému objemu letecké dopravy a potencionalni hrozbé jakéhokoliv napadeni letadla
se ptizplisobuji mezinarodni a narodni standardy, opatieni a postupy zamétené proti vSem
formam leteckého piratstvi. Za zminku stoji on-line sbér dat z rezervacnich systému
leteckych spole¢nosti. Poskytnuté udaje umoziuji ziskat piehled o pohybu podezielych
0sob. ,,Vhodné opatieni k snizeni potencionalniho teroristického utoku v letecké dopravé
pouzivaji americké bezpecnostni slozky, jednd se 0 systéem tzv. Advance Passenger

Information (API), ktery umoziuje proverku cestujicich v dobé pred jejich priletem.
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Bezpecnostni rozhovory jsou dalsi formou letecké ochrany, jejichz cilem je identifikovat

podle predem danych kritérii podezielé osoby s teroristickymi 1imysly. “14°

Samostatnou kapitolou bezpecnosti letecké dopravy je ochrana pied teroristickymi
utoky na letiStich. Na ostraze letist¢ se mize podilet jak statni instituce napft. policie,
sprava letisté¢ nebo soukromy subjekt napt. bezpecnostni agentura. Pfredmétem ochrany
jsou nejen dulezita a citliva mista, ale i kontrola jejich ptistupu, napt. letistni plocha. Ke
kontrole cestujicich a jejich priru¢nich zavazadel slouzi rizna detekéni technologicka
zatizeni. Zavedenim rekonciliace zavazadel se vyznamné sniZuje riziko transportu
vybu$ného zatizeni na palubu letadla. Pokud zavazadlo ,,nema* svého cestujiciho, musi
byt z letadla vylozeno. Toto opatfeni ma v kone¢ném dusledku vliv i na zamezeni priniku
nebezpecné osoby na palubu letadla, ptipadné ik ziskani informaci k osobé pachatele.
Mize se zdat, ze tento zplsob ochrany nema vazbu k meritu prace. Opak je pravdou.
Disledné provedend kontrola zamezuje potenciondlnimu ohrozeni letadla jak lidskym
Cinitelem, tak i vnesenou vybusSninou. Tato skuteCnost ma vyrazny vliv i na zvolenou

uroven a stupen bezpecnostniho opatieni ozbrojené¢ho doprovodu letadla.
Ozbrojena ochrana ve vzduchu

Na pozadi teroristickych utokti z 11. zafi 2001 lze odhalit zasadni nedostatky
v ochran¢ letecké civilni dopravy. Zaroven se ukazuje, ze pied touto formou leteckého
piratstvi neni dostatecné chranéna zadnd zemeé. Nebezpecnost této noveé oteviené formy
agrese spociva v jeji neoCekavanosti a nepiedvidatelnosti. Protiteroristicka opatieni, ktera
jsou ptijata, sméfuji ke zvySeni ochrany letecké dopravy pied protipravnimi ¢iny, ale
soucasné i K eliminaci této zavazné trestné ¢innosti. Za ticelem zajisténi efektivniho boje
proti vSem formam leteckého piratstvi jsou bezpeénostni slozky vybaveny vys§imi
kompetencemi. Bezpecnostni opatfeni zaméfena na ochranu letecké dopravy pied
teroristickymi Gtoky smétuji jak K ochrané letisté (ostraha dulezitych a citlivych mist na
letiSti a vykon strazni sluzby), 0 ¢emZ bude pojedndvat nasledujici text, tak k zajiSténi
bezpec€nosti za letu, ato v podobé ozbrojen¢ho doprovodu s cilem eliminovat nezadouci
vstup jakékoliv osoby (teroristy nebo problémového cestujiciho) do pilotni kabiny.
Letecké spolecnosti vynakladaji nemalé finan¢ni prostfedky a zdroje na prevenci pred
protipravnimi Ciny v letecké civilni dopravé a zaroven piijimaji opatieni k zabezpeceni
ochrany jiz existujici hrozby ¢i nebezpeci. Vzhledem k zaméteni diplomové prace je tento
text 0 ozbrojené ochrané ve vzduchu pouze informativniho razu, jelikoz k podrobné;si

analyze dojde v nésledujicich kapitolach.
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Ozbrojena ochrana na letistich

V piedeslé podkapitole se v zakladnich obrysech zabyvame oblasti ochrany po vzletu
letadla. Faktem zlistava, Ze tato ochrana ve vzduchu je spiSe brana jako posledni moznost.
Vétsinou je zapotiebi, pokud selZzou nastavena ochranna opatfeni na letistich. Z tohoto
divodu se vynaklada vétsina mozného kapitalu do zabezpeceni letisté samotného. Jednim
Z hlavnich aktéri pro zabezpeceni letisté je statni organ. Ve vétSiné piipadl se jedna
0 ozbrojeny bezpe¢nostni sbor Policie Ceské republiky, ktera zde ma situovano nékolik
sluzeb a utvara. Jedna se 0 pyrotechnicky oddil se specidlné vycvicenymi psy, ktefi se
vyuzivaji k detekci drog a vybusnych zafizeni v zavazadlech. Cizinecka policie zajistuje
pokryti ochrany ve vzduchu pomoci leteckych mars$alt a samoziejmosti je i policejni
jednotka, ktera vykonava strazni sluzbu a udrzuje poradek. Pokud by doslo k nenadalému
ohrozeni bezpecCnosti letiSté, je mozno vyuzit ozbrojenych vojenskych sluzeb, vcetné
jejich dostupné techniky. | ptfes tento vycet policejnich jednotek se na letiStich mizeme
setkat s dalsimi ozbrojenymi slozkami. Nejcastéji se jedna 0 soukromou akreditovanou
bezpecnostni agenturu. Ochrana letisté se cilené zaméfuje i na ostrahu zranitelnych mist,
kterda by mohla vést k naruSeni infrastruktury letisté. Z divodu snadnéj$itho pokryti
a efektivnéjsi ochrany je Letisté Vaclava Havla rozdé€leno na 3 Casti. Vetejny prostor,
Nevetejny prostor, Vyhrazeny bezpecnostni prostor (SRA). Veiejny prostor nema zadna
omezeni, ktera zabranuji vstupu. Patfi sem odletova, ptiletova hala a ptistupové cesty.

U nevetejného prostoru tomu tak neni. Vstup je podminén bud’:

1., platnym trvalym letistnim identifikacnim prikazem (IDC),
2. platnym jednorazovym letistnim identifikacnim priitkazem (jednordazovy IDC),

3. platnou palubni vstupenkou a cestovnim ¢i jinym dokladem totoznosti. ‘"

Pocet piistupit do této Casti musi byt minimalni a dobfe kontrolovany. V téchto
mistech se zaroven nachazi vyhrazené bezpecnostni prostory (SRA). Ke vstupu do téchto
prostorl je zapotiebi se podrobit bezpecnostnim kontroldm, které slouzi k zajisténi

ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny.
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4 POSTAVENI, OPRAVNENI A ULOHA
LETECKEHO MARSALA NA PALUBE
CIVILNIHO DOPRAVNIHO LETADLA

Ochrana mezinarodniho leteckého arealu se nachazi prevazné v rukou bezpecnostniho
sboru, Policie Ceské republiky. Konkrétné se jedna 0 oblastni feditelstvi sluzby cizinecké
policie. Mezi jeji hlavni tkoly v rdmci ochrany mezinarodniho leti§té patti hrani¢ni
kontrola, kontrola zabezpeceni letiSté, odhalovani protipravni ¢innosti ohroZujici
bezpecnost leteckého provozu. Déale sem mulzeme zatradit odkryvani pasovani drog
a nezékonny pohyb zbozi pfes hranice. Dulezitym elementem cizinecké policie pti

zajistovani bezpecnosti leteckého provozu je specidlni atvar doprovodu letadel.

Silici zajem teroristii O civilni leteckou dopravu s sebou piinasi rapidni nartst
ochrannych opatienich v tomto segmentu bezpecnosti. S ohledem na tuto skute¢nost
dochazi Kk uzavieni smluvniho zavazku mezi Policii Ceské republiky a Ceskymi
aeroliniemi (dale jen ,,CSA®), ktera vede ke zvyseni celkové ochrany leteckého provozu.
Vysledkem dané umluvy je zalozeni specialniho tutvaru, jehoz hlavnim cilem je
zajistovani ozbrojeného doprovodu letadel spadajici pod CSA. Tento utvar &erpa
zkuSenosti z jiz fungujici jednotky cizinecké policie, ktera se specializuje na tzv.
,,extradici pachatelii (tj. ozbrojeny doprovod pachatelii, pro jejich reciprocni vydavani

na zdkladé mezindrodnich konvenct. “BY

Stat se ¢lenem tohoto Gtvaru je umoznéno pouze policistim, kteti maji odslouzeno
minimalné 6 let vykonu sluzby. Dale je vyzadovana perfektni fyzicka kondice, psychicka
odolnost, jazykova vybavenost se predpoklada. Pokud uchazeéi spliuji vySe uvedené
pozadavky, jsou poslani do specialniho vycvikového strediska, kde podstoupi pfipravu,
diky které si osvoji dovednosti nezbytné pro letecké marsaly. Mezi tyto schopnosti patii
vycvik vuZzivani stfelnych zbrani v uzavieném prostoru, dale pokrocilé zéaklady
sebeobrany, znalost fungovani letadla a jeho konstrukce, poskytovani prvni pomoci,
zaklady v pyrotechnické oblasti, formy komunikace s posaddkou, znalost bezpe¢nostnich
a jinych opatfeni, zékladni poznatky 0 profilaci nebezpecnych cestujicich. Teprve az po
usp&$ném absolvovani sluZzebni piipravy se mohou plné zapojit do ochrany civilni letecké

dopravy.
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Prezentovana kritéria umoznuji formulovat prvni pracovni hypotézu, ktera ma dopad
na vyzkumnou ¢ast modelové situace s leteckym marsalem: Jsou pozadavky na ceského
leteckého marsdla dostacujici ve srovnani s americkym leteckym marsdalem? Pro ucely
tohoto vyzkumného problému je zvolen systém americkych leteckych marsald, jelikoz
dle naseho nazoru se jedna 0 nejlepsi jednotku na svété. Pro lepsi vizualizaci slouzi nize

uvedena tabulka, ve které jsou strukturalné znazornény jednotlivé rozdily.

Tabulka & 2: PoZadavKy na leteckého marsala 21

Pozadavky (Requirements)

cesky letecky marsal americky letecky marsal
obcanstvi Ceské republiky americké obCanstvi
vék nad 23 let (pouze soucasti 21-36 (tato hranice neplati pro
policejniho sboru) ptislusniky policejniho sboru)

nejméné 3 roky praxe (prace S daty,
plna zpusobilost k pravnim tikoniim organizace a planovani, komunikace,
analytika a feSeni problémui)

Beztthonnost Bezthonnost
fyzicka, zdravotni a osobni zptisobilost fyzicka, zdravotni a psychicka
Kk vykonu sluzby zpisobilost

vysokoskolské vzdélani v kombinaci

stfedni vzdélani ,
S praxi

neni ¢lenem zadné politické strany

a politického hnuti bezpecnostni provérka (top-secret)

nevykonava zivnostenskou nebo jinou
vydéle¢nou ¢innost, neni fidicim ani
kontrolnim orgdnem podnikatelského
subjektu

finan¢ni provérka

jazykova vybavenost fizeny rozhovor S uchazecem

Fams Assesment Battery Test-forma
testu, kterd ovetuje dovednosti uchazece
(logické uvazovani, psani a situacni
vyhodnocovani)

neni uvedeno
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Pro lepsi pochopeni komparace vyuzivame barevné¢ho spektra, kdy zelend barva
znazornuje klady a ¢ervend zobrazuje nedostatky. Pii bliz§im pohledu je zcela ziejmé, ze
americky vybérovy systém klade vét§i naroky na uchazece nez Cesky. Prvni negativum
spatiujeme v tom, Ze leteckym marsalem v Ceské republice se miZe stat pouze piislusnik
policie. Jinak tomu je ve Spojenych statech americkych, kde tuto moznost ma navic
i ob¢an. Tento zminény pozadavek zcela jasné zobrazuje pocetni nepomér, ktery vyplyva
ze statistik. Jelikoz se jedna o0 utajované informace, budeme se pohybovat pouze
v obecnych Cislech. Zatimco americti letecti marsalové se mohou pocitat v tisicovkach
(v mnoha odbornych literaturdch je uvadén pocet okolo 3500 leteckych marsalii) B2,
U nas se pohybuje pouze v n¢kolika desitkach. Dal$im nedostatkem je pozadované nizsi
vzdélani, které nutné nemusi znamenat horsi efektivitu. U americkych leteckych marsala
je pozadovano nejenom vysokosSkolské vzdélani, ale zaroven je nutna praxe, ktera je bud’
ve formé tiileté ¢innosti v oblasti analytiky a prace s daty, organizace a planovani, nebo
(Jak je tomu u nas) v aktivnim policejnim sluZebnim poméru. Na to navazuje pfijimaci
pohovor, ktery se vyuziva U nds, zatimco ve Spojenych statech americkych je zapotiebi
projit také strukturalizovanym fizenym rozhovorem a nasledné splnit specializovanou
formu testu, ktera ovétuje dovednosti uchazeCe v oblasti logického uvazovani, psani
a vV neposledni fad¢ situa¢niho vyhodnocovani. Samoziejmosti jsou fyzické, psychické
a zdravotni prohlidky, které jsou nutné ke stanoveni celkové somatické kondice
kandidata. Pokud se blize podivame na tuto problematiku, tak fyzické testy, které jsou
vyzadovany U americkych leteckych marsalt, jsou tézs§i nez ty, s kterymi se muzeme
omezena vékova hranice, ktera je nutna ke vstupu do tohoto sboru. V Ceské republice se
S timto nesetkdme. Poslednim nedostatkem, ktery zde spatfujeme, je, Ze americky
uchaze¢ prochdzi spletitou a dlouhodobou bezpecnostni provérkou, kterd zahrnuje

i oblasti financi a rodinného zazemi.

Pokusime-1i se tedy odpovédét na poukazovanou otazku, tak z tabulkové zpracované
komparace zcela jasn€ vyplyvd, Ze pozadavky na leteckého marSala jsou U nas
nedostatecné, jelikoz zna¢né vychazi z podminek, které jsou zapotiebi ke vstupu do
policejniho sboru obecné. Tato proklamace nds miiZze navést k dalsi otazce: Jsou viibec
lete¢ti mar§alové v Ceské republice zapotiebi? Tato otazka se po vyse uvedené komparaci
snadno nabizi, jelikoZ pokud ttvar doprovodu letadel ¢itd nékolik desitek policistl, jak
velka mizZe byt jeho efektivita? Je tedy zapotiebi si polozit dalsi otazku: Nejedna se pouze

0 prezitek, ktery vznika v navaznosti na udalosti ze dne 11. zaii 2001 v New Yorku, kdy
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zaznamenavame nejtragictéjsi teroristické utoky v civilni letecké dopravé? Uz uplynulo
pomalu 18 let od tohoto ¢erného dne v historii lidstva a bezpe¢nostni opatieni, ktera jsou
zavedena nasledné po incidentu, znacné omezuji prostor pro jakykoliv teroristicky titok
na leteckou dopravu. Neni to tedy pouze paranoia, ktera nas nuti tento utvar ozbrojeného
doprovodu letadel stale udrzovat v provozu i pies jeho neefektivitu? Pro lepsi porozuméni
této problematice vyuzijeme datovy balicek, ktery je zprostiedkovan Mezinarodni
organizaci pro civilni letectvi ohledné poctu piepadeni letadel a obéti téchto prepadeni.
Casové rozpéti se bude pohybovat od roku 2001, kdy za¢ina dochazet k utuZovani

a vylepSovani bezpecnostnich opatteni, az do stavajiciho roku 2019.

Tabulka & 3: Pocet tGnosi letadel od roku 2001-2019 B4

2018 1 0

2017 0 0

2016 2 0

2015 0 0

2014 3 0

2013 1 0
(=S R 2 IR

2011 1 0 |

2010 1 0

2009 5 0

2008 3 0

2007 6 0

2006 3 0

2005 1 0

2004 4 0

2003 9 0
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Stejné jako v piipadé piedchozi tabulky izde je vyuzito barev pro lepsi grafickou
predstavivost. Cervena barva znazoriiuje piepadeni letadel se ztratami na Zivotech.
Tabulka nam ukazuje, Ze od roku 2001 dochazi k razantnimu eleva¢nimu poklesu v poctu
obéti. Nicméné to samé nemuzeme usuzovat stran frekvence tnosu, ktera v roce 2019
nabira na sile, vezmeme-li v potaz, Ze se nachdzime v jarni ¢asti roku. Pfesto samotna
tabulka ndm nemtize poskytnout relevantni odpovéd’. Proto vyuzijeme graf, ktery nam
k tomu bude napomocny. Graf pojednava o celkovém poctu vykonanych leteckych tras
za jednotlivé Casové obdobi. Informacni data jsou zprostiedkovana Mezinarodnim

statistickym portalem.

POCET LETU VYKONANYCH V RAMCI LETECKEHO
PRUMYSLU ZA JEDNOTLIVE ROKY
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Obrazek ¢&. 2: Graf poctu letii vykonanych v ramci civilniho leteckého

pramyslu za jednotlivé roky ®°!

Pokud se pozorné podivame na prezentovand data a porovname je, tak je zcela zfejmé,
ze za celé obdobi (pro ptiklad si vezmeme rok 2018), dochazi pouze k jednomu piepadeni
letadla z milionti dal$ich potencidlnich moznosti. Pouze jeden utok v civilni letecké
dopravé za rok v celosvétovém métitku. Tedy Sance, ze hrozi piepadeni letadla, je zcela
minimalni. | pfes tyto pfiznivé statistické vysledky si staty neustale udrzuji letecké
marsaly v pohotovosti. Nékdo argumentuje tim, Ze letecti marsalové uz pouze slouzi jako
preventivni sloZka, kterd neustéle pfipomind potencidlnim uto¢nikiim, Ze jsme pfipraveni.

Jsou tedy opravdu letecti marSalové nepotiebni?
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Z tizenych rozhovort uskute¢nénych v prubéhu vypracovani diplomové prace je
zjisténo, ze 0 bezpec¢nostni doprovody letll ze strany leteckych piepravcii neni velky
zajem. PriCinou tohoto stavu jsou ekonomické divody. | zde totiz plati, ze pokud je
konkrétni let vytipovan jako rizikovy aje obsazen bezpecnostnim doprovodem, tak
obsazené sedadlo neni placené a jde K tizi leteckého piepravce. Toto pravidlo je disledné
dodrzovano pouze U pravidelnych letti a vitbec se netyka nepravidelnych leteckych spoju,

tzv. charterovych leta.

Je ziejmé, Ze ikdyz se celosvétové vénuje bezpecnosti leteckého provozu znacna
pozornost, je nutné objektivné a oteviené konstatovat, ze problematika bezpecnostnich
doprovodii letdi v podminkach Ceské republiky vykazuje slabiny, na které je vhodné
upozornit a pojmenovat jejich pticiny. | pfes sofistikovanou bezpe¢nostni kontrolu na
Letisti Vaclava Havla (bezpe¢nostni kontroly letadel a bezpeénostni prohlidky letadel) by
méla byt Cetnost pritomnosti bezpecnostniho doprovodu na komer¢nich linkach podstatné
vys$Si. Stale sofistikovanéjs$i metody a formy ¢innosti teroristti a dalSich osob pachajicich
trestnou ¢innost maji byt mementem pied ustrnutim a spokojenim se se stdvajicim
faktickym stavem. Na tomto mist¢ musime upozornit na to, ze nize uvedené se netyka
operac¢nich postupil ani odbornosti a profesionality piislusniki Policie Ceské republiky,
ktefi jsou sluzebné na tomto useku zafazeni. Jedna se spiSe 0 systémové véci, které je
vhodné nastavit jinym zplsobem a vénovat jim patfiCnou pozornost ze strany

odpovédnych mist.

Ptedné, jak jiz bylo zminéno na jiném misté diplomové prace, ttvar cizinecké policie,
ktery zabezpecuje bezpecnostni doprovody letii, je pomérné¢ maly. Tento pocetni stav
vV poméru k poctu uskutecnénych letli je zcela nevyhovujici, jak jiz bylo pomoci

grafického zpracovani v celosvétovém métitku uvedeno vyse.

Nyni se zaméfime na statistickou komparaci leteckych marali v Ceské republice. Pro
ptiklad mize poslouzit, ze vroce 2017 odbavilo Letisté Vaclava Havla celkem
15 415 001 cestujicich a v roce 2018 to bylo jiz 16,8 milioni odbavenych cestujicich. Ve
stejném obdobi se uskutecnilo celkem 155 530 vzletd a pfistani. Je jasné, Ze sice z Prahy
operuje své lety 69 dopravcu, ale vyrazny pocet operuji i ryze Ceské letecké piepravni
firmy. Nemala Cast komerénich leti CSA je operovana se zahrani¢nimi leteckymi
dopravci jako napt. s holandskou KLM, americkou Deltou, francouzskou Air France
apod. Na vSech téchto ,.ceskych® komer¢nich linkdch ma teoreticky plsobit letecky

marsal.
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Z predeslych statistickych dat musime usoudit, Ze utvar ozbrojeného doprovodu
letadel neni schopny pokryt denni letecky provoz na Letisti Vaclava Havla. Za hlavniho
vinika této neefektivity miizeme oznacit nedostateény pocet leteckych marsald, jak uz je
zminéno V predchdzejicim textu. Ztohoto divodu jsou nuceni peclivé profilovat
a vyhodnocovat letecké trasy, ukterych je mozné zvySené riziko ohrozeni. Toto
zhodnoceni se nemusi pouze zaméfovat na bezpecnostni situaci, ktera je v konkrétnim
staté, ale tfeba i na vrcholné mezinarodni sportovni soutéze, které mohou zna¢né ohrozit

bezpecnost leteckého provozu.

Shrneme-li uvedené informace a data v této kapitole, tak vyznéni leteckych marsala,
at’ uz celosvétove ¢i v ramci domacich hranic, je docela negativné hodnocené. S ohledem
na tento fakt vyuzivime vyzkumnou metodu zvanou SWOT analyza, kterda nam
napomuze lépe pochopit uskali této situace. SWOT analyza vychazi ze ziskanych

poznatk, které poslouzi k nalezeni optimalniho feSeni této nepfiznivé situace.

Silné stranky (Strenghts) Slabé stranky (Weaknesses)

=
=
>
2
= | moderni technické vybaveni
£ |* odborna kvalifikace
§ * vysoky stupen utajeni

Prilezitosti (Opportunities) Hrozby (Threats)
=
=
>
o=
2 |+ mezinarodni spoluprice
>N % v ewr I3 . row r
55 | ¢ castéjsi vyevikova skoleni
§ * nové technologie

Obriazek & 3: SWOT analyza !
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Pti diikladném pohledu na vyhodnocené udaje ze SWOT analyzy je snadné zjistit, kde
se nachéazi hlavni tskali téchto neduht. Jak jiz bylo nékolikrdt zminéno, leteckych
mar$all neni mnoho. Nedostatek financnich zdroji se odrazi jak ve stanoveni
systemizovanych mist policisti zafazenych na oddéleni doprovodu letadel, tak iV jejich
nedostate¢ném hmotném zabezpeceni tohoto tvaru. Pti¢inou tohoto negativniho stavu je
zakotveny v piedpisech, tudiz maji znaén¢ omezeny své kompetence. | pfes tuto tristni
vykonnost lete¢ti marsalové vyuzivaji nejnovejsi vyspélé technologie. Tyto technologie
jsou navic podpofeny kvalitni odbornou ptipravou leteckych marsala. Nicméné jejich
efektivita zavisi na charakteristice osobnosti kazdého leteckého marsala, ktery se miize
dopustit i chyby. Diky tomu jsou ¢asto opomijeni jako preventivni slozka V civilnim
letectvi, coz Casem muze vést k jejich uplné absenci béhem letl a v kone¢ném disledku
i k jejich zruseni.

V dalSich kapitolach a podkapitolach se pokusime Iépe porozumét leteckym
mar$alim, a to jak v oblasti jejich postaveni, opravnéni, aloh, tak i konkrétni metodiky.
Ziskané poznatky nam objasni jejich spletitou cestu v civilni letecké dopravé a soucasné
poskytne uceleny pohled na tuto problematiku. Vystupem diplomové prace ma byt

nalezeni optimalnich feSeni, kterA mohou pomoci s touto situaci nebo ji potvrdi, a tim

prokaze zbyte¢nost leteckych marsalu, ktera je v praci nékolikrat zminéna.

4.1 Postaveni leteckého marsala na palubé civilniho

dopravniho letadla

V tvodu této kapitoly objasnime klicové slovo diplomové prace: letecky marsal.
Letecky marsal je ozbrojeny ptislusnik cizinecké policie, ktery slouzi jako preventivni
a ochranna slozka v civilni letecké dopravé. Ve svém postaveni pouziva specializované
vySetfovaci metody, palebnou silu, sebeobranu, nezbytné znalosti letecké dopravy, které

mu pomahaji k cilené efektivite.

Postaveni leteckého marsSala vyplyva z povahy jeho ¢innosti a stanovenych ukold.
V obecné roviné je jeho primarnim cilem zajistit bezpecnost letadla, posadky
a cestuyjicich pfed jakymikoli formami protipravniho jednani narusujiciho civilni letectvi.
K uvedenému poslani je vybaven fadou kompetenci, které umoziuji Gspésné a ucinné

zabezpeceni realizace jeho ukoli. Jeho postaveni je vymezeno fadou piedpisi jak
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mezinarodniho, tak i vnitrostatniho charakteru. Vyznamné jsou pak mezinarodni umluvy,
smlouvy a dodatky, o kterych detailné pojednavame Vv teoretické ¢asti diplomové prace.
Cinnost leteckého marsala primarné po strance vécné ovliviiuje letecky predpis L 17,
ktery je znamy také pod nazvem Ochrana mezindrodniho civilniho letectvi pted
protipravnimi Ciny. Toto nafizeni uz jen tim, Zze Vv hlavé druhé vymezuje, co je
protipravnim ¢inem (Acts of unlawful interference), vyjadiuje hlavni sméry ochrany
letecké dopravy, respektive obsah ¢innosti leteckého marsala na tomto useku. Jedna se

0 nasledujici ¢iny ohroZujici bezpe€nost civilniho letectvi:

e protipravni zmocneni se letadla;

e zniceni letadla v provozu;

o drzeni rukojmich na palubé letadla, na letisti nebo V prostoru leteckych
zarizeni;

o nasilné vniknuti na palubu letadla, na letisté nebo do prostoru leteckych
zarizeni;

o drzeni zbrané nebo nebezpecného zarizeni nebo materialu S umyslem jeho
nezakonného pouziti na palubé letadla nebo na letisti;

e pouziti letadla vV provozu za uicelem zpiisobeni smrti, vazného télesného zranéni
nebo vazného poskozeni majetku nebo zivotniho prostiedi,

o takové sdéleni nebo klamna informace, které ohrozuji bezpecnost letadla za
letu nebo na zemi, cestujicich, posadky, pozemniho persondlu nebo Siroké

verejnosti na letisti nebo V prostoru leteckych zarizeni.>’)

Pro uplnost je dluzno dodat, Ze zminovany piedpis stanovuje obecné platnou zésadu
tykajici se ochrany civilniho letectvi a spocivajici vV tom, ze kazdy stat musi vytvofit
ucinny systém ochrany civilniho letectvi pted protipravnimi ¢iny a tomu odpovidajici
provadéci predpisy, opatieni a postupy respektovani a dodrzovani pravidel bezpecnosti,

pravidelnosti a hospodarnosti letd.

Nesmime zapomenout ani na zdkon ¢ 273/2008 Shb., o Policii Ceské republiky, ve
znéni pozdéjsich predpisii P8, ktery struéné feceno formuluje zékladni tikoly a postupy
ptislusnika policie, ato nejen v oblasti zajiStovani bezpecnosti chranénych objektu,
prostorti a osob, ale istanovuje jeho opravnéni a povinnosti, pouziti donucovacich
prostiedkl a zbran¢ a dal$i Cinnosti. Specificky, ne-li zasadni vyznam maji interni

podzdkonné piedpisy, které reguluji a ovliviiuji konkrétni formy, metody, Cinnosti
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a postupy leteckého marsala v oblasti ochrany a bezpecnosti civilniho letectvi. Tyto
interni pfedpisy jsou zahrnuty V utajeném rezimu, a proto nelze se s témito specifickymi
formami ochrany letecké dopravy Vv rovin¢ konkrétni zabyvat, coZ ovSem ani neni
smyslem diplomové prace. Uelem je na zakladé dostupnych informaci popsat metody
a postupy leteckého marsala na iseku ochrany a bezpec¢nosti civilni letecké dopravy. Dale
chceme piiméfenou vyzkumnou metodou demonstrovat vhodna feseni uceloveé zvolené
krizové situace S teroristickym podtextem V civilni letecké dopravé. Vyzkumnou ¢ést
vyhodnotime z pohledu de lege lata, dale formulujeme zavéry, které implementujeme

V navrzich v roviné de lege ferenda.

4.2 Opravnéni leteckého marsala na palubé civilniho

dopravniho letadla

Obsah kompetenci leteckého marSala vychdzi ze zajiStovani jeho tkold pii ochrané
a bezpecnosti letecké civilni dopravy. Opravnéni odpovidaji charakteru a intenzité
jednotlivych ¢inli ohrozujicich bezpecnost civilniho letectvi. Konkrétni opravnéni vzdy
sméfuje K nejvhodnéjSimu feSeni nastalé krizové situace za dusledné ochrany zivota
a zdravi cestujicich a posadky. Nékteré pravomoci jsou aplikovatelné samostatné, jiné ve
spolupraci s posadkou. Vzdy plati pravidlo, ze kapitan letadla jako jeho velitel musi byt
piedem a pokazdé informovan. Tento piedpoklad klade vysoké naroky na vytvoteni
jednoduchého, ale srozumitelného systému dorozumivani a vzajemného piendseni
informace. Cas je nezanedbatelny faktor, ktery ma zasadni vliv jak na pribéh, tak na
rychlost — ve smyslu okamzité¢ (moment piekvapeni) odstranéni nebezpecné situace,
ptipadné Uspésné eliminace nebezpecné osoby, eventudlné hroziciho nebezpeci. Vyber
adekvatniho opatieni (technického nebo fyzického razu) kteSeni konkrétni krizové
situace je na leteckém marsalovi, kde se zohleduji jeho schopnosti (psychické ¢i fyzické)
a uroven ovladani a znalost technického zafizeni, ale mnohdy i zkusenosti, nebot’ tam,

kde absentuji uvedené dovednosti, Ize jako posledni moznost uZzit empirii.

Jelikoz se diplomova prace Vv ¢asti empirického vyzkumu zabyva nejen ptislusnikem
ozbrojeného doprovodu Vv obdobi tzv. do roku 1990, ale i leteckym marsalem po této
dobe¢, je tfeba zhodnotit opravnéni itéchto piislusniku tehdejsitho Sboru narodni

bezpecnosti. Komparaci vychozich métitek, a to nejen z pohledu rizného spolecensko-
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politického klimatu, ale i odli$né trovné materialniho vybaveni a zabezpeceni je mozno

vysledovat vyvoj ochrany civilni letecké dopravy.

V tzv. predrevolu¢nim obdobi ozbrojeny doprovod letadel vychazi z tehdejsi koncepce
statu a daného politického systému. Takto nastavena politickd normativa se odrazi
i v obsahu a kompetencich ozbrojeného doprovodu. Ve své podstaté opravnéni smétuji
k zajisténi bezpecnosti a ochrany letu zejména pied jeho tinosy. Mén¢ frekventovana jsou
opatfeni vi¢i jednani a chovani neptizpisobivych osob (pod vlivem alkoholu ¢i jinych
omamnych latek nebo se jednalo 0 duSevni postizeni). Oproti dneSnimu stavu, kdy za
bezpecnostni prohlidku letadla odpovida letecky dopravce, ptislusnik doprovodu
disponuje opravnénim provadét bezpe¢nostni kontrolu letadla pted jeho letem ve
spolupraci s piislusnikem Odboru letecké kontroly, ktery zajistuje vstup do letadla
a zaroven kontroluje, zda se K cestujicim pohybujicim se po letové ploSe nepfipojuji
nepovolané osoby. Stejné jak v soucasné dobé, tak i nedavno minulé, je v ptipadé krizové
situace Vv prib&hu letu vzdy a v¢as informovan kapitan letadla. Nasledna opatieni se
koordinuji s kapitanem letadla s cilem zajisténi jednotného postupu. V tomto sméru jsou
cestujici upozornéni, ze let je doprovazen ozbrojenym doprovodem a ze je V ptipadé
nenadale situace nezbytné fidit se pokyny kapitana letadla a ptislusnika ozbrojen¢ho

doprovodu. Uvedena vyzva ma krom¢ instruktazniho i preventivni charakter.

V tehdejsi dobé byly vSechny vnitrostatni lety doprovazeny piislusnikem ozbrojeného
doprovodu. V této souvislosti by se dalo hovofit 0 jisté koncepci ochrany civilni letecké
dopravy, byt se jednalo 0 jeji mensi Cast, a sice vnitrostatni. To umoznilo, jak je vyse
uvedeno, spole¢ensko-politické klima nezatizené vlastnickymi vztahy a direktivni pojeti

bezpecnostni politiky statu. Svou roli zde hraje iexistence mensi frekvence letové

dopravy.

V dne$nim pojeti se opravnéni leteckého marsala velice 1isi. Jakmile cestujici nastoupi
do letadla a dvefte se uzaviou, letadlo se dostava v souladu s mezinarodnimi imluvami do
rezimu tzv. ,letadlo za letu. Tento stav trva az do okamziku, kdy jsou po pfistani dveie
letadla otevieny a je povolen vystup cestujicich. Od tohoto okamziku je velitel letadla —
kapitan dominantni a jedinou osobou, ktera vedle fady dalSich povinnosti odpovida za
bezpecnost cestujicich, posadky a nakladu. Z tohoto pohledu se miize neinformovanému
pozorovateli zdat, ze na pripadné incidenty na palub¢ letadla dohlizi a ptipadné je fesi
palubni persondl. Je zfejmé, Ze rejstiik protipravnich jednani, k nimz mize na palubé

letadla dojit, je zna¢né Siroky. Od nevinné hadky mezi pasazéry, kvili sklopeni sedadla
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se muzeme dostat K bezpe¢nostnim incidentiim vyssi urovné, jako je napiiklad fyzické
napadeni osoby apod. Zminéné incidenty, byt’ jsou spole¢ensky velmi Skodlivé, vSak
musi fesit pouze palubni personal. Pokud ovSsem vycerpa vSechny dostupné moznosti
feSeni vzniklé situace, tak vtom momenté muze zasdhnout letecky mars§al. Letecky
marsal nejcastéji nastupuje az ve chvili, kdy je zfejmé, ze cestujici ma pii sobé zbran,
pripadné nastrazny vybusny systém (NVS). Plati pravidlo, ze pouziti kratké palné zbran¢
je az nejkrajn€jSim prostfedkem, jelikoz chladné zbrané nepatii do vystroje leteckych
marsall. Na rozdil od pravni upravy bezpecnostnich doprovodu letadel pted rokem 1989
nema letecky marSal ve svém dosahu signalizani zafizeni (tzv. Slapku), ktera
zprostiedkovavala informaci pro velitele letadla, ze na palubé doslo k bezpe¢nostnimu
incidentu, i kdyz na to interni pravni normy pamatuji, je tézko piedstavitelné, Ze by na
palubé ve stejnou chvili atocili dva a vice uto¢nikd. Z ditvodu prevence na vytipovanych

letech nikdy neni letecky marSal na palubé sam.

4.3 Uloha leteckého marsala na palubé civilniho dopravniho

letadla

Uloha leteckého marsala na palubé letadla Gizce koresponduje S jeho opravnénimi.
Zaroven se zrcadli v jeho kompetencich a vyvéra z jeho postaveni. Ob¢ jiz zminlované
slozky spoluvytvaii obsahovy ramec jeho tlohy. V konkrétni roviné se jedna o0 ¢innosti
leteckého marsala, které maji zamezit protipravnimu jednani ohrozujici leteckou civilni
dopravu. Taxativné jsou vymezeny v podkapitole 3.1 diplomové prace. Z hlediska stupné
zavaznosti protipravni Cinnosti je Uloha leteckého marSala primdrné zaméfena na
zamezeni unosu letadla, zniceni letadla v jeho provozu ¢i pouziti letadla za provozu jako
zbrané za ucelem zpusobeni smrti, vazného télesného zranéni nebo vazného poskozeni
majetku nebo ohrozeni zivotniho prostfedi. Ostatni ¢innosti vice méné smétuji K ziskani
kontroly nad letadlem za jeho provozu. DrZeni rukojmich na palubg& nebo nésilné vniknuti
na palubu letadla jsou specifické formy protipravni ¢innosti, kdy je pachatel bud’ uvnit#
letadla, nebo se snazi dostat na palubu letadla pfed jeho odletem. Nékdy se jedna

o kombinaci obou forem.

Nésledna opatieni jsou pfijiméana vV soucinnosti S pozemnimi bezpecnostnimi slozkami
dislokovanymi na letiti. Vyznamnou roli zastava zasahova jednotka (dnes jednotka

mobilniho zasahu), kterd realizuje prinik na palubu letadla a naslednou likvidaci
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nebezpe¢ného pachatele. Vzdy plati pravidlo 0 nezbytnosti koordinace jednotlivych
ukolt. Pfitomnost leteckého marsala na palubé letadla je nespornou vyhodou. Kazdé
formé protipravniho jednani odpovida adekvatni specificka tloha leteckého marsala
a vhodné zvolené technické prostiedky vedouci K GispéSnému feSeni krizové situace.
Struéné vyjadieno zvolené prosttedky odpovidaji formé protipravniho jednani a jeji

hrozbé.

S ohledem na vyzkumnou ¢ast diplomové prace, minéno z pohledu nastavenych
hodnoticich kritérii, je nutno provést i kratky exkurz do obdobi ozbrojeného doprovodu
letadel a stru¢né tak zhodnotit ulohu ptislusnika pii této specifické ¢innosti. Uvedené
hledisko je zohlednéno pfi feseni dvou modelovych situaci S krizovym (teroristickym)
podtextem, a to dvéma byvalymi piislusniky oddéleni ozbrojeného doprovodu. Konkrétni
metody a taktické postupy soucasné s prostiedky leteckého marSala rozvedeme

Vv nasledujici kapitole.
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5 PROSTREDKY, METODY A TAKTICKE
POSTUPY LETECKEHO MARSALA
V CIVILNIM LETECTVI

Prostfedky, metody a taktické postupy leteckého marsala tvofi jak obsahovou, tak
zejména kvalitativni stranku jeho cinnosti. Letecky marSal je zaclenén V soustavé
bezpecnostnich opatieni cilené smérovanych do oblasti ochrany civilni letecké dopravy.
V literatue je Casto oznacovan slovnim vyrazem ,posledni zachrana®, kdyz ostatni

sloZky bezpe€nostniho systému nejsou uspesné.

Z dosud prezentovaného textu plyne, Ze charakter jednani leteckého marsala se
vztahuje k ochran¢ dopravnich letadel, ¢lenti posadky a cestujicich pted hrozbou
teroristického utoku nebo jiné formy podobné agrese. Pro u¢inné zabezpeceni jeho ukoli
je vybaven fadou kompetenci a prostfedkil, tém odpovidaji taktické postupy. V mezich
zékona je opravnén pouzit donucovaci instrumenty a jakékoliv formy nasili (hmaty
a chvaty sebeobrany, udery a kopy a podobn¢), krajnim prostiedkem je uziti kratké
sttelné zbrané. V pieneseném slova vyznamu jde 0 uziti jakékoliv represe za ucelem
zajisténi sledovaného ucelu, stru¢né feceno: ,,vSe je dovoleno®. Tomuto specifickému
pojeti uziti sil a prostiedkti odpovida charakter poskytované ochrany a prostiedi, kde je

realizovana.

Pro uplnost je dluzno dodat, Ze zcela odlisSné pojeti ochrany a pouziti piimétenych
prostiedkl je vymezeno pro ostatni bezpecnostni slozky a je formulovano zasadou: ,,co
nejvice Settit Zivot a zdravi osoby, proti niz sluzebni zakrok sméfuje.” V kontextu
uvedeného lze konstatovat, ze prostiedky, metody a taktické postupy leteckého marsala
vychazi z nové bezpeénostni koncepce ochrany, vyjadieno vétou: ,,S teroristy se nejedna,

S teroristy se bojuje*.

V této kapitole pojedname 0 metodach a postupech leteckého marSala pii ochrané
civilniho dopravniho letadla. Pozornost zamétujeme na ¢innosti pred nastupem do letadla,
Vv pribéhu letu a po ukonceni letu. Jakkoli se mize zdat, ze hlavni ¢innost leteckého
marS$ala je na palubé letadla, opak je pravdou. Podcenéni tlohy ptfed nastupem do letadla
miiZze mit fatdlni diisledky na feSeni krizové situace s teroristickym podtextem ¢i jinym

podobnym jednanim V prabéhu letu. Informace ziskané v tzv. piedletovém stadiu
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umoziuji vytvorit zakladni ptehled o cestujicich, 0 jejich chovani, 0 navazovani
kontaktd, 0 jejich rozmisténi na palubé letadla a podobné. Tyto poznatky ovliviiuji volbu
zvoleného prostiedku a postupu k feseni nebezpecné situace na palub¢ letadla. Neméné
vyznamné, dokonce zasadni je ziskani ¢asové vyhody pii v€asné identifikaci nebezpecné
osoby ¢i osob. Tento faktor ma rozhodné dopad na neocekavanost a rychlost provedeni

zakroku, stejné tak i na vhodnost pouzitych prostiedki.

5.1 Prostredky leteckého marsala

Nezbytnou a stejné dulezitou soucasti uceleného balicku leteckého marsala jsou jeho
prostiedky, které vyuziva ke své Cinnosti. Pro ucely této prace se pohybujeme pouze
V obecné roving, jelikoZ jakékoliv detailnéjsi pojeti je opét chranéno rezimem utajeni.
Jedna z nejdulezitéjsi casti vybaveni je kratka stfelna zbran, ktera mize byt vyuzita pro
potlaceni jakékoliv potencialni hrozby na palub¢ letadla. Jedna se 0 model SIG Sauer
P229 B9 nebo se mize jednat 0 podobny model s ozna¢enim SIG Sauer P239 [0,
Samoziejmosti je iupravend munice, jejiz projektily jsou modifikovany tak, aby
neposkodily hydraulické fizeni, plast’ letadla nebo elektrické vedeni. Tento model je
vybiran pro svoji efektivitu, zejména v ramci kvalitniho dosttelu. Letecti marsalové jsou
preciznimi stielci zejména na vzdalenosti do 23 metr17.] Nicméné dalsi vyhodou této
zbrané jsou malé rozmeéry, tudiz je snadno zamaskovatelna v civilnim obleceni. Pro lepsi

ilustraci prikladame nize obrazky.

Obriazek & 4: Sig Sauer P 229 [62]
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Obriazek & 5: Sig Sauer P 238 [63]

Dalsim dulezitym ¢lankem vybaveni jsou specifické nastroje slouzici k imobilizaci
eventudlnich uto¢niki. NejCastéji se jedna 0 formu spoutani. Pro tyto ucely jsou Casto
vyuzivana normalizovana ocelovd pouta, kterymi jsou vybaveny témét vSechny
bezpecénostni sbory v Ceské republice. Nebo se miiZe jednat 0 pouta plastové, ktera maji
vyhodu v lepSi uzivatelské ptivétivosti a poctu, kdy letecky marsal neni omezen ve

spoutani vice osob.

[64]

Obrazek ¢. 6: Policejni ocelova pouta

Obrizek &. 7: Plastova pouta *°!

Podobné jako u policisty mtize byt letecky marSal vybaven teleskopickym obuskem,

ktery mu miZe slouZit pii kontaktni interakci. Je hlavné vyuZzivan v ptipad¢ kdy, pouziti
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kratké sttelné zbran¢ predstavuje posledni moznost. Diivodem je, Ze jakakoliv stielba na
radé¢ muze byt letecky marsal vybaven nepristielnou vestou. Tato vesta se od svych
pribuznych modelti li§i podstatnymi markanty. Jeji hlavni doménou je extrémni
durabilita, a to i pies svoji tenkou vrstvu. Tato specifikovana vesta je specialné vyrabéna
pro letecké marsaly, protoze umoznuje snadné zamaskovani pod civilni obleceni bez
toho, aniz by dochazelo k prozrazeni utajované identity. AvSak toto neni jeji jedina
vyhoda, kterou poskytuje. Jest¢ umoznuje plnou flexibilitu a zédkladni ochranu proti
bodnym zbranim. Nespornym faktem je, Ze je zaroven i nedetekovatelna bezpe¢nostnimi
ramy. Samoziejmosti je ielektronickd systémova podpora, ktera pomaha leteckému

marsSalovi v mnoha dalSich oblastech bezpecnosti.

Obrizek & 8: Balisticka vesta [

Obrizek & 9: Teleskopicky obusek 7]
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Obrizek &. 10: Elektronicka podpora ¢!

5.2 Metody a taktické postupy pred nastupem cestujicich do

letadla

Zakladni metodika, ktera je uzivana pied nastupem do letadla, spociva v profilaci
potencialné nebezpec¢nych osob. Piedstavme si tedy jedince, ktery stoji uprostied davu
cestujicich a diikladné si prohlizi své okoli. Takova osoba ptitahuje znaCnou pozornost,
takZze muze velice snadno dojit k prozrazeni skryté identity leteckého marsala. Proto je

dalsi dalezitou metodikou schopnost zistat nenapadny.

Tato schopnost se ¢asto skryva pod cizojazyénym nazvem ,.blending.“!®® Doslovny
pieklad z anglického jazyka zni michéni, miseni, promichavani. Z vyznamu slova je tedy
patrné, ze pokud letecky marsal chce zistat nenapadny, ma si osvojit uméni splynuti
s davem. Jednoduseji feCeno se ma vyvarovat jakékoliv ¢innosti, ktera neni v souladu

s okolnim prostfedim a mize ptitahovat nezaddouci pozornost.

Uméni splynuti s davem lze dosahnout n¢kolika jednoduchymi metodami. Ta
nejzékladnéjsi spociva ve vhodnosti obleceni. Ne nadarmo se fikd, Ze Saty d¢laji ¢loveka.
Pokud tedy mar§al nechce pfitahovat zraky ostatnich, nesmi jeho odév vycnivat
z kolektivu. Pro ptiklad mizeme uvést situaci, kdy je za letniho pocasi vétsina cestujicich
odéna do lehkého obleceni. Pak letecky marsal nemutize mit na sob& zimni oble¢enti, i kdyz
mu nabizi dobrou pfileZitost pro zamaskovani prostfedkii, které potfebuje k vykonu
prace. Nevhodny odév miize mar$ala dekonspirovat a poskytnout tak teroristim voditko,
ze se nejedna 0 béZného pasazéra, ale 0 ozbrojeny doprovod. Nasledkem toho mize dojit
K prozrazeni identity leteckého marsala a zaroven oslabeni moznosti zabranit napadeni
letadla, protoze hlavni sila leteckych marsala spociva v piekvapivém utoku, ktery jim

dava moznost pacifikace i vice pachatelti najednou.
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Vhodnost obleceni je tedy prvni metodou. Druhd metoda spociva v odpovidajicim
chovani v souladu s okolim. Znovu uvedeme piiklad. Spliuje-li letecky marsal prvni
pravidlo (vhodnost oble¢eni), ale upien¢ pozoruje prostiedi, ve kterém se nachazi, znovu
dava tim padny divod k pochybnostem ohledné jeho identity. Proto je stejné dilezité jak
oblec¢eni, tak i jeho chovani. Letecky marsal provadi ¢innosti, které mu umoznuji zistat
V anonymité v oblezeni pasazéri. Pro lepSi vizualizace mizeme uvést nasledujici
priklady: Cetba, predstirani spanku nebo poslechu hudby apod. Prestoze se tyto metody
mohou zd4t marginalni, maji své opodstatnéni minimalné v tom, Ze poskytuji leteckému

marsalovi zdkladni informace 0 cestujicich, na jejichz zéklad¢ provadi profilaci.

PtestoZze kontrola pied nédstupem do letadla je s postupem cCasu stale dokonalejsi,
teroristé si najdou skulinku, diky které se jim skrz ni podafi projit. Letecky marSal nutné
potiebuje umét tuto skrytou hrozbu vcas identifikovat. K tomu slouzi metoda zvana
profilace, ktera pomaha k zamezeni vstupu nebezpecné osoby na palubu letadla, ¢imz
zabrafiuje piipadnému teroristickému utoku. Profilace vychéazi ze skutecnosti, Ze se
potencialni terorista snazi zatajit své pravé umysly, dokud se mu nenaskytne ptilezitost
pro utok. Kdosazeni této skuteCnosti si potiebuje vytvofit obecny profil bézné¢ho
cestujiciho. Ten napomaha K rychlejsi separaci skute¢nych pasazéru od téch, jejichz cilem
jsou skryté amysly. Cestovani pouze slouzi jako prostiedek k jejich dosazeni. Profilace
je pro leteckého marsala tvofena uz pii ptipravé na konkrétni let, kdy se s ni disledné
seznamuje. Casto se pouziva stejna profilace, kterou vyuZivaji bezpe¢nostni slozky

letiste. Pro pozadovanou efektivitu je zapotiebi si urcit nasledujici kroky:

e vwhodnoceni ohrozeni — definovat si letecké trasy, které predstavuji nejvetsi
riziko teroristického utoku,

e znalost beznych cestujicich — vytvoreni profilu kazdodenniho cestujiciho, ktery
léta na této trase,

o vizudlni profil — vytvoreni si uceleného obrazku vzhledu osoby a jeho chovani,
U kterych je predikovano riziko ohrozZeni,

e znalost informaci v dokumentaci cestujiciho — tato informace poskytuje dalsi
informace k dokresleni potencidalniho obrazku pachatele,

e postup pri pohovoru — overeni si znalosti a odpovedi, které byly ziskany jinou

kontrolni osobou. “1"%
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Vyhodnoceni ohroZeni — tento krok se zabyva ucelenym systémem informaci, které
panuji v konkrétnim staté, jehoz cilem je letecka trasa. VEétsinou se opira 0 bezpecnostni
situaci, zdali funguje néjaka teroristicka organizace na uzemi statu, pokud trasa spojuje

politické rivaly nebo je konflikt v nabozenském schizmatu.

Znalost béZnych cestujicich — jedna se 0 nastin aktivit, rasové dominance, znalost
zvyki a tradic, které jsou typické pro dané cestujici bez postrannich umysli. Cilem je

vytvoreni seznamu aktivit, vzhledu, ktery pomtiZe k identifikaci podezielych.

Vizualni profil — jde o0 vytvofeni vizualniho obrazku, jak mize podeziely vypadat.
Vychazi z nékolika zakladnich udaji: pohlavi, vék, vzdélani, obleceni, cestuje sim nebo
se skupinou, spoleCensky plachy apod. Je nutno zminit, ze vytvoieni jakéhosi
komplexniho profilu na v§echny potencialni teroristy je zcela nemoZné a spiSe se jedna
0 mytus, ktery vytvari medidlni zdzemi. Sami svétovi odbornici se shoduji, Ze se jedna
spiSe 0 pomucku, ktera poukazuje na urcité nesrovnalosti nez 0 naprosté presvédceni, ze

konkrétni jedinec je extremistického vyznani.

Znalost informaci v dokumentaci cestujiciho — jiz z nazvu vyplyva, Ze se jedna
0 znalost informaci z dokladu totoznosti (nejcastéji se jedna 0 cestovni dokument),
kterym se pasazér prokazuje pti odbavovani a jednotlivych bezpecnostnich kontrolach.
Casto se miiZe stat, ze terorista nezna udaje ve svém falsifikovaném dokladu totoznosti,

¢imz na sebe upozorni. Soucasné se kontroluje i jeho originalita.

Postup pri pohovoru — v zisad¢ jde 0 seznam kontrolnich otazek, pii kterych se

kontroluji somatické reakce pomoci smyslovych vjemd.

Pravé sledovani projevii nestabilniho rozpolozeni jedince je nejcastéji vyuzivano
leteckym marsalem. Samoziejmé letecky marSal nemiize uzivat kontrolni otazky, ale
peclive sleduje konkrétni projevy chovani. Pro lepsi pochopeni vyznamu je nize pfilozena

tabulka nejcastéjSich somatickych projevil, které poukazuji na rozruseni dan¢ho jedince:
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Tabulka & 4: Pocet Gnosi letadel od roku 2001-2019 B4

* tisknuti rtd

» zména barvy V obliceji

* kousani rta

* nedokaze udrzet o¢ni kontakt
* neustale si hraje s vlasy

* mne si NOS

* olizuje si rty

» ma husi kuzi

* neustale si mne ruce
* Skrabe se

* ukryva ruce

* bubnuje prsty

* neustale si podupava

* kfizi nohy

* nedokéZe stat na jednom misté
* pohybuje se kiecovité

Vsechny vyjmenované projevy pomahaji leteckému marSalovi v identifikaci
potencidlnich hrozeb. K této detekci chovani dochédzi az po peclivé profilaci, pfece jenom
letecky marsal neni schopen obsahnout ve svém zorném poli vSechny cestujici. Za ti¢elem
zGzeni tohoto zorného pole mu slouzi pravé diikladna profilace. Ta je provadéna i béhem
letu, tedy pred nastupem az po vystoupeni v cilové oblasti. Teprve az v tento moment je

moZno od profilace upustit.

Vycet metodiky leteckého marsala pred ndstupem do letadla jesté neni cely.
Nasledujicim dalezitym krokem je ujasnéni si skryté komunikace. Jelikoz komunikace je

cenzurovana rezimem utajeni, popiSeme pouze zaklady. Jak jiz je v diplomové praci
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uvedeno, letecky marsal nikdy nepracuje sam. Takze prvnim bodem v komunikaci je
spojeni s druhym, poptipadé dal$imi leteckymi marsaly (lete¢ti marSalové mezi sebou
nesmi komunikovat pfimou interakci, divodem je mozné prozrazeni jejich identity).
Zapotiebi je ikomunikace s velitelem letadla, jelikoz kapitan je zodpovédny za
bezpec¢nost v prubéhu letu. Samoziejmosti je i ostatni posadka letadla. Je tieba fici, ze
tato komunikace ma probihat tak, aby ji bylo pfitomno minimum cestujicich, optimalné
nikdo. Pfitom by neméla pfesahnout uréity ¢asovy ramec, pii kterém by mohlo znovu

dojit k naruseni totoZnosti leteckého marsala.

Metodika pred nastupem do letadla si drzi sviij prim v dtlezitosti. Ostatni metodiky
jsou Casto brany jako posledni moZnost ¢i krajni nouze. Proto m4 jak letecky marsal, tak
I jednotlivé bezpeénostni kontroly zachytit podezielé pred nastupem do letadla. Jakmile
se zaviou dvefe do leteckého dopravniho prostiedku, Sance na zastaveni Gto¢nika jsou
mizivé. Letecky marSdl ma velice omezené prostiedky a moznosti, jak tuto hrozbu
zastavit. Proto jsou vénovany znacné finan¢ni prostredky praveé na revizi pred nastupem

do letadla.

Pieci jenom Z4dny mocensky organ (v Ceské republice ministr obrany) nechce
rozhodovat 0 osudu nékolika set cestujicich, ktefi najednou piedstavuji potencialni zbran
s katastrofalnimi nasledky. Sesttelit letadlo nebo nesestielit? Tuto otdzku si nikdo z nas
ani neumi piedstavit. Nicméné jak se fika, nad&je umira posledni. V naSem piipadé je
touto nad&ji ozbrojeny piislusnik Policie Ceské republiky, letecky mar$al, ktery mize
0 osudu rozhodnout. V dalsi podkapitole se vénujeme metodice a moznostem na palubé

letadla.

5.3 Metody a taktické postupy na palubé letadla

Po nastupu na palubu letadla se letecky marsal posadi do sedadel v zadni ¢asti
z davodu lepsiho piehledu o cestujicich. Jak je nastinéno v piedeslé podkapitole,
profilace je kontinualnim procesem ve vSech fazich letu. Diraz je kladen na pouzivani
elektronickych zafizeni, konverzaci mezi cestujicimi, Casté vyuzivani toalety, otaceni se
a pozorovani cestujicich. Ve své podstaté se letecti marSalové zaméfuji na celkovy obraz
chovani jednotlivych cestujicich. Observace chovani, které ohrozuje bezpeci letadla, je
prioritni. V minulosti byli lete¢ti marsalové situovani vyhradné v predni ¢asti letadla, aby

mohli zamezit vstupu do kokpitu letadla. V dnesni dob¢ to jiz neni zapotiebi, jelikoz
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dvete do kokpitu jsou schopny odolat témét vsemu. Pocet leteckych marSali na palubé
letadla je iimérny jeho velikosti, V tzv. business class se vétSinou letecti mar§alové

nevyskytuji.

Dalsi bod jejich metodiky na palubé letadla vychazi z tréninku, ktery podstupuji
béhem vycviku. Pfesnéji se jedna 0 vyhodnoceni situace, kdy je nevhodné vyuzit stielnou
zbran. Tato metodika vychazi z myln¢ rozsitené teorie, ze plast’ letadla neodola vystielu
Z palebné zbrang, jelikoz by okamzité doslo k poklesu tlaku, ktery roztrhne plast’ letadla.
Pravdou je, Ze vydrzi az n€kolik trhlin zptisobenych stielnou zbrani. Nejvétsi hrozbou je
ptipadny zasah hydrauliky letadla nebo elektrického vedeni. Z téchto duvodu je letecky
marsal zevrubné proskolen technickymi realiemi a umisténim téchto jedine¢nych ¢asti
v letadle, které mize béhem piipadné stielby zasahnout. Pokud, ale nejde vyfesit nastala
situace pomoci chvatti, hmatd, a kopt sebeobrany, pak je zapotiebi pouZit stielnou zbran.

Proto je letecky marsal jednim z nejlepSich stielcti na svéte.

Jak popisujeme vyse, letecky marSal ma mit absolutni jistotu zasahu, ato az na 25
metru. Jakakoliv odchylka stfely muze konéit fatalnimi nasledky. Jelikoz ulicka letadla
mize byt v piipadé vétsich letound del$i nez uvedenych 25 metrd, je letecky marsal
obeznamen s taktikou piiblizeni se v koridoru letadla bez zpozorovani. V tomto piipadé
poskytuje vétsi stabilitu pii pripadné stielbé. | pfes maximalni ostrazitost ze strany
leteckého marsala nelze vyloucit jeho dekonspiraci pii pohybu K cili za Géelem zkraceni

vzdalenosti k ato¢nikovi.

Letecky marsal nejcastéji voli sttelbu piimo ze svého sedadla ipfes moznou vétsi
vzdalenost. Nicméné stielba ze sedadla ma taktickou vadu. Ta spociva v neprakti¢nosti
a velikosti sedadla v letadle, které zabraniuje okamzité reakci. Brani v rychlém zvednuti
se, zaujmuti palebné pozice a naslednému vysttelu. Tato vada je kompenzovéna sttelbou
ptimo ze sedadla. Letecky marsal musi zvladat ob¢ varianty stelby; jak ze sedadla, tak
z rychle zaujmuté pozice ve stoje. Dal§i moZnosti, jak tuto vadu kompenzovat, je vybér
umisténi leteckého mars$ala v letadle. Jak uvadime na pocatku této kapitoly, letecky
mars$al je umistovan v zadni Casti letadla. Pfesnéj$i pozice je nastinéna podle dominantni
ruky leteckého marsala. Pokud je dextralni, tak se jeho pozice nachazi v levé ¢asti letadla,
eventudlné vyuZzije sedadlo, které je nejblize k uli¢ce. U sinistralniho to bude ptesné
naopak. V daném ptipad€ se nachazi v pravé ¢asti, nebo stejné jako u dextralniho obsadi

sedadlo nejblize do ulicky. Toto rozmisténi umoznuje, ze trajektorie stfely zasdhne
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zamysleny cil bez jakéhokoliv odchyleni od drahy stfely. Komplexni trénink zahrnuje
I vytazeni zbrané bez pfipadného zpozorovani. Letecky marsal vyuziva element
ptekvapeni, proto je velice dulezitd jeho rychlost a manualni zru¢nost. Moment

piekvapeni mu umoziuje napadnout az 3 pachatele najednou.

Pti eliminaci uto¢nikii se mize letecky marsal setkat s pouzitim tzv. lidskych stiti.
Doporuc¢enym postupem je Vv tomto piipadé stielba do hlavy, nebot je ziejmé, Ze je to
jedind mozna eliminace uto¢nika bez ztrat na Zivoté, eventualné bez tézkého zranéni.
Béznym postupem pii likvidaci pachatele je stielba do prostoru hrudniho kose. Poskytuje
vy$8i miru pravdépodobnosti, Ze stiela uvizne v téle tocnika, nepokracuje mimo télo,
a neohrozi dals$i osoby na palubé¢ letadla. K tomu pfispiva specidln€¢ upravend munice,

ktera plsobi tfistivé Skody v téle.

Metodika na palubé letadla se nesklada pouze z vyuziti letalnich prosttedki, ale patii
sem iprvky defenzivni taktiky. Ta spociva ve vyuzivani pacifikaénich metod, kde se

konkrétné jedna o dovednosti sebeobrany. Pod tuto metodiku miizeme zafadit:

e pacifikaci utocnika z pozice vsede;

e zdklady boje na zemi v ulicce letadla;

o wuziti dostupnych predmeétii letadla za ucelem pacifikace a znehybneéni
pachatele;

e vyuZiti bezpecnostnich pdsii sedadel za vicelem znehybnéni pachatele.l’

Elementy popsané taktiky se nevztahuji na ochranu kokpitu letadla, kde je vyzadovana
letalni sila. V praxi slouzi spiSe k potlaceni jevi agrese v pfiméfené mite, ale jakmile jsou
zjevné pokusy 0 proniknuti do kokpitu letadla, letecky marSal ptistupuje k fyzické
likvidaci pachatele.

Na dalsi podrobnosti taktického postupu leteckého marséla se vztahuje narizeni viddy
¢ 522/2005 Sb.I"®, kterym se stanovi seznamy utajovanych informaci, ve znéni
pozdégjSich ptedpisti, konkrétné piiloha ¢. 8. V ni je uveden seznam utajovanych
informaci v oblasti plisobnosti Ministerstva vnitra Ceské republiky, a proto se nelze
0 nich v této oteviené diplomové praci detailné rozepisovat. Z uvedeného vyplyva, ze
podrobnéjsi jedine¢né taktické postupy leteckého marsala jsou pod zvySenou ochranou

Ceské republiky a nejsou veiejné piistupné.

Pro lepsi porozuméni metodice a taktice leteckého marsala je zapotiebi si uvédomit,

Ze stejné jako ostatni piislusnici Policie Ceské republiky, tak i letecky marsal je vazan
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zakonnym imperativem: chranit pii zékroku zdravi azivot pachatele v kautelach
pfimétenosti volenych prosttedkt. Z toho vyplyva princip, ze zvoleny prostfedek nesmi
byt v poméru nepfimetenosti hrozicimu, ptipadné trvajicimu utoku. V praxi to znamena,
ze Gto¢nik pouzije niz v tom sméru, Ze jim ohrozuje sebe a okoli, je nepiiméfené ho na
misté zastielit. Je samoziejmé, ze ve specifickych podminkach Gtoku v pribéhu letu musi
letecky marsal volit apouzivat takové prostfedky, které jsou tomuto konkrétnimu
prostiedi prizptisobené, a tedy odlisné prostfedky, nez uzivané v pripadé protipravniho
jednani mimo palubu letadla (napiiklad na ulici, restauraci atd.). To samoziejmé klade
vysoké naroky na leteckého marsala, zejména pokud jde o jeho psychologickou

piipravenost fesit vypjaté a zatézové situace, tak jak jsSou popsany vyse.

5.4 Metody a taktické postupy po ukonéeni letu

V této kapitole nemizeme piimo hovotit 0 metodice jako v ptedeslych, jelikoz
v pripad€¢ dovrSeni cilové destinace letu se letecky marsal uz do ptipadnych konflikth
nezapojuje. Jak je nastinéno v predchazejici podkapitole 0 opravnéni leteckych marsalua,
tak za bezpe€nost letu je zodpovédny velitel letadla spole¢né s leteckym marsalem, ale
pouze nez je letadlo uzavieno anachazi se v rezimu: ,letadlo za letu.” Jakmile dojde
k otevieni dvefi letadla po pfistani na letisti, veSkeré nenadale problémy musi fesit
stielnou zbrani. Represivni slozky daného statu mohou dojit k omylu, Zze se jedna
0 spolupracujiciho teroristu. Tento problém je feSen pomoci mezinarodnich
dvoustrannych smluv a dohod. Dalsim divodem pasivity leteckého marsala je neznalost
operativni situace ana ni navazujicich postupt odpovédnych slozek pii konfrontaci
vzniklého nebezpeci, ¢imz muize zplsobit vétsi Skody nez dosdhnout pozadovaného
efektu. Vzhledem k tomuto faktu letecky marsal nejcastéji odchazi s ostatnimi cestujicimi
do priletové haly, kde se miize odehrat nékolik scénaiti. Nejcastéjsi je, ze se letecky
marsal pfipravuje na zpatecni let. Zaroven se piipravuje na zabezpeéeni letu, které je
popsano vyse. Po splnéni vSech pracovnich povinnosti je letecky marsal povinen
vypracovat podrobnou zpravu 0 pribéhu letu. Zprava je koncipovéana tak, ze poskytuje
ucelenou piedstavu o charakteru letu a jeho pribéhu, véetné spoluprace s posadkou

a ptipadné zptsobu feseni konfliktni situace, za letu.

Nasledujici kapitola se zabyva zevrubnou analyzou nastinéné modelové situace

S teroristickym podtextem, ktery se feSi pomoci kvalitativnich vyzkumnych metod.
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6 EMPIRICKY VYZKUM S UCASTI
LETECKEHO MARSALA

6.1 Cile prace a hypotézy

Bezpecnost civilni letecké dopravy byla astale je silnym a zaroven i citlivym
tématem. VSe je umocnéno specifickou formou piepravy osob na delsi vzdalenosti, ktera
je sice rychla a pohodlna, ale soucasné i velmi zranitelna. Unesené letadlo muze slouZit
jako zbran, jak dostatecné demonstruji teroristické letecké utoky z 11. zati 2001, i jako
prostiedek k natlaku. Citlivost tématu se profiluje i v charakteru poskytované ochrany.
Jind koncepce ochrany je tzv. na zemi a jina je ve vzduchu. Ve svém souhrnu obé zminéna
pojeti tvoii jednotny avzdjemné podminény systém vhodné nastavenych opatieni,
pravidel a standardi pii ochrané letecké dopravy. Letecky marsal je soucasti tohoto
systétmu a primarn¢ zabezpecuje ochranu na palubé letadla pifed nebezpecnymi
a krizovymi situacemi zejména pak s teroristickym podtextem. K tomuto ucelu vyuziva
specifické formy, postupy a prostiedky odpovidajici charakteru poskytované ochrany.
Tyto ¢innosti podléhaji ur¢itému stupni utajeni, proto jsou informace v tomto segmentu
zatizeny zakonnym pozadavkem pro zabezpeceni jejich odhaleni. Relevantni, a hlavné
publikovatelné informace jsou vice méné¢ epizodni. Odborna literatura neni prakticky
zadna, beletrie je zastoupena ve vétSim méfitku. Podobny vyzkum neni doposud

realizovan, ptipadné pouze jako nevetejny, a tudiz nepublikovany projekt.

Tato upnuta forma utajeni zaroven pomalu dava zapomenout jejich dulezitosti. Pokud
se zeptame kolemjdoucich na LetiSti Vaclava Havla, jestli vi, kdo jsou to letecti marSalové
a jaké maji povinnosti, vétSina dotdazanych se usméje a pokréi rameny. Je pravdou, ze
zahraniéni cestujici maji oproti Ceskym cestujicim alespot rdmcovou predstavu.
Vzhledem k tomuto tristnimu vysledku formulujeme cile diplomové prace, které chceme
podpofit a ovéfit pomoci hypotéz. Cilem vyzkumu ive své podstaté celé prace neni
odkryt konkrétni formy, metody a prostiedky uzité pii ochrané civilniho letectvi, ale
VvV ramci zakonnych limitd popsat a pochopit, jak systém funguje a zda je efektivni. Dale
zjistit, jestli poskytuje dostate¢nou ochranu a zda ma své opodstatnéni i vV souc¢asné dobé

V roviné hodnocené promeénné — naklady a vykon. Nespornou vyhodou je i komparace
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dvou odlisnych koncepci ochrany civilnitho letectvi s pfihlédnutim K odlisnym

podminkam a trovni spolecenského vyvoje.
K nalezeni téchto odpovédi jsou formulovany nasledujici hypotézy:
Hypotéza €. 1
Metody a postupy pred nastupem do letadla jsou dostatecné a efektivni.
Hypotéza ¢. 2
Pokud je letecky marsadl na palubé letadla, zvysi se Sance na preZiti cestujicich.
Hypotéza ¢. 3
Unést letadlo je v dnesni dobé stiale mozné.
Hypotéza ¢. 4

Letecti marsalové jsou prezitek a Vv soucasné dobé nemaji své opodstatnéni.

6.2 Popis modelové situace

Pro ziskani co nejpresnéjsi analyzy modelové situace je zapotiebi utvofit uceleny
Diky tomu porovname ob¢ varianty feSeni modelovych situaci leteckych marsali, ¢imz
najdeme adekvatni odpoveéd’ na uvedené hypotézy. Popis se sklada jak z grafickych, tak
mluvenych rozbort, které piedlozime leteckym marSalim v prubéhu fizen¢ho
polostrukturovaného rozhovoru. Jejich Géelem je Gplné seznameni leteckého marsala se

svym okolnim prostfedim.

Pro lepsi piehled je deskripce rozdélena do dvou ¢asti. Prvni se bude odehravat piimo
na Letisti Vaclava Havla, kde vyobrazime prvni naznaky ohroZeni potenciondlnim
agresorem. Cilem této Casti je ovéieni efektivnosti metodiky pied nastupem do letadla,
ktera je podrobné popsana ve 4. kapitole. Zejména se zaméfime na uéinnost profilace,
jelikoz se jedna 0 hegemonni metodu, ktera poskytne zakladni poznatky o pachateli.
Druha je zcela zaméfena na feSeni nastalé situace na palubé letadla. V daném bod¢
analyzy je determinantem zpusob zneSkodnéni pachatele. Samoziejmosti je | mozné

selhani leteckého marSala. K ziskani pfesného vyhodnoceni vyuzijeme nékolik
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kvalitativnich metod, zejména polostrukturovany rozhovor, FTA (strom poruch)

a vV neposledni fadé komparace.

Drive nez se pustime do popisu Letist¢ Vaclava Havla, je zapotiebi si ur¢it nékolik
informa¢nich formalit, které daji modelové situaci redlnéjsi nadech a soucasné

poskytnout kompletni popis situace.

Zakladni informa¢éni udaje:

W v

diplomové prace je nepodstatna. Dalsim dulezitym faktorem je probihajici Mistrovstvi
svéta v lednim hokeji v Dansku, konkrétné v Kodani, jehoz cilem je i letecka trasa. Pro
popis krizové situace s teroristickym podtextem je vyuzit model civilniho dopravniho

letadla s ozna¢enim Airbus A320.

6.2.1 Popis modelové simulace na LetiSti Vaclava Havla

Letisté Vaclava Havla se nachazi v Ceské republice, na okraji hlavniho mésta Prahy.
Diplomova prace se nezabyva detaily jednotlivych kroku, které jsou nezbytné pro
odbavovani cestujicich. Tyto informace jsou marginalni pro zaméteni modelové situace.
Simulace zacind v momenté, kdy projdeme bezpeCnostni kontrolou a nachazime se
v odletové hale. Zde akceptujeme riznorodou $kalu cestujicich (rodiny s détmi, pracujici
osoby, fanousci apod.). Pro zjisténi efektivity metod a taktickych postupi leteckého
marsala pfed jeho nastupem do letadla, ¢ehoz se tykd jedna z vytyCenych hypotéz,
specifikujeme tii skupiny potencionalnich pachateld, z nichz pouze jedna skupina je

hrozbou pro letadlo.
Skupina ¢. 1

Skupina se sklada z osmi osob, pét tvofi muzZi a zbytek Zeny. Hovoii mezi sebou
ceskym jazykem. VEkova hranice skupiny je v rozmezi od 18-32 let. Obleceni odpovida
charakteru pocasi aucelu cesty. Charakteristickym rysem obleceni je hokejovy dres
a objemna ptiru¢ni zavazadla. Chovani neni agresivni, ale hlu¢né a celkové tak vybocuje
Z béZzného standardu cestovani. Je ziejmé, ze pievazné muzskd cast je pod vlivem

alkoholu.
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Skupina €. 2

Druha skupina je tvofena péti osobami arabského ptivodu. Ctyii dospélé osoby, z toho
dva muzi a dvé zeny, doprovazené dospivajicim ditétem ve véku 17 let. Vékoveé rozmezi
dospélych je 2540 let. Identifikaci véku zen ztéZuje zahaleni tvafe (celého téla), tzv.
burka. Pisobi klidnym dojmem, nelze piehlédnout vychylky v jejich chovani. Muz si
muml4 a Vv rukou kiecovité svird modlitebni koralky. Zeny se vyhybaji pohledu a zrak
klopi pfevazné k zemi. Dit€ vykazuje zvySenou aktivitu doprovazenou stalym

zaméstnavanim rukou. Skupina ma s sebou ptiru¢ni zavazadla.
Skupina ¢. 3

Jedna se 0 fanousky v poctu péti osob, jedna z nich je Zena, kterd tvofi par s muzem.
P#i komunikaci pouZzivaji francouzsky jazyk. VEk skupiny je 20-25 let. Piestoze se jedna
0 skupinu fanousk?, pouze tfi muZi jsou oble¢eni v hokejovém dresu. Zena s muzem jsou
obleceni v bézném stylu odpovidajici dobé cestovani. Skupina se chova klidné a ptisobi
pratelsky. Zvlastnim znakem je, ze prestoze nepopijeji jakékoliv napoje, Casto navstévuji

toaletu, a to stiidavé. Zena ma pii sobé sportovni kabelu pies rameno, kterou neodklada.

Ucelem prezentace jednotlivych skupin je zji§téni u&innosti profilace realizované
leteckym marsalem s cilem identifikovat nebezpecnou skupinu. Spravna odpovéd’ je

skupina €. 3.

6.2.2 Popis modelové situace na palubé letadla

Krizova situace se odehrava na palub¢ civilniho dopravniho letadla Airbus A320. Pro
snaz§i vizualizaci a popis simulace slouzi nize uvedeny planek dopravniho letadla.
Rozmisténi nebezpecnych osob zndzorfiuje Cervend barva a pozici leteckych marSali

zelena.
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Obrizek & 11: Obrazové pojeti letadla pro ucely modelové situace ']

Popis skutkovych okolnosti modelové situace:

Letadlo je pln€ obsazeno. Palubni personal tvofii Ctyfi palubni privod¢i a dva piloti.
Letadlo se nachazi v letové hladin€ 11 800 metrti nad mofem. Po 30 minutach vystoupi
jeden z paru (muz) do uli¢ky letadla a bodcem ohrozuje Zivotni organy jedné z palubnich
privod¢i, konkrétné kréni tepnu. Soubézné s timto Si jeho partnerka stoupne v misté
svého sedadla a vyktikuje, Ze jde 0 tinos letadla a pozaduje odklon letu. V levé ruce svira
spinac ve stlatené poloze (joystick) a vyhrozuje iniciaci nastrazného vybusného systému
(NVS). Hrozba pochazi z mista sedadel 28B a 28C. Ostatni ¢lenové skupiny jsou nete¢ni,

nikterak nereaguji.

Tento nastin situace je piedlozen leteckému marsalovi. Piedpoklada se, ze dojde

k vyvoji situace odvislé od reakci leteckého marsala pii jejim feSeni.

6.3 Polostrukturovany rozhovor

Pro ziskani odpovédi na nase otazky jsou vyuzity prvky sociologického vyzkumu,
konkrétné se jednd 0 polostrukturovany rozhovor. Ten se nejcastéji vyuziva pti rozboru
specifické problematiky s odbornym poradcem neboli jinak fe¢eno, expertem v daném
odvétvi. Rozhovor jako takovy se nezamétuje na charakteristickou osobnost odbornika,
ale hlavnim cilem je zjisténi jeho stanovisek, vychodisek a postoju, které zaujima v dané
modelové situaci. Strukturu rozhovoru tvofi pfedem urcené otazky, které jsou doplnény
Vv urcitych ptipadech, tzv. sondami. Jedna se 0 podotazky, které ndm umoznuji Iépe

pochopit cely ramec problematiky.

Prislusné respondenty od sebe déli profesni dekada, proto se otazky mohou

v nékterych prikladech lisit. Pofadi otazek je specifické. Prvni série otazek je spiSe
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informativniho razu, ale postupem rozhovoru nabiraji otazky na odbornosti. Protoze si
respondenti nepieji vyuziti nahravaciho zafizeni mame pofizen pisemny zaznam, ktery
uvadime nize. Pro zaji$téni co nejvice presného rozboru pracujeme s respondenty ze dvou
Casovych sfér. Oba rozhovory jsou realizovany ve stejny den 24. biezna 2019. Otazky se

nachazeji v ptiloze.
Respondent ¢.1

Respondent €. 1 je letecky marsal z predrevolucni doby, tedy piesnéji feceno: do roku

1989. V té dobé letecti marsalové spadali pod ufad Statni bezpec¢nosti (StB), odbor 3c.
Zaznamovy list polostrukturovaného rozhovoru:

Po vzijemném piedstaveni se a po vymezeni zékladni struktury obsahu rozhovoru
S leteckym marSalem je pfistoupeno kjeho realizaci. Letecky marsal souhlasi
S rozhovorem, ale nesouhlasi s pofizenim zvukového zaznamu obsahu rozhovoru, a proto
pristupujeme K jeho pisemnému zaznamu. Pro zachovani anonymity vyuziva letecky

marsal pseudonym ,,Baroch®. Na polozené otazky odpovidéa nasledovné.

Dotazovany uvadi, ze ma vysokoSkolské vzd€lani. V dobé, kdy plsobi
U bezpecnostnich slozek (odd€leni doprovodu letadel), absolvuje studium na pétileté
dustojnické Skole. Z nabizené vékové Skaly se piihlasi K posledni uvadéné, tj. 50 let
avice. Po nahradni vojenské sluzb¢ je zafazen K Pohotovostnimu pluku Vetejné
bezpecnosti, kde slouzi devatenact mésict. Po vyfazeni z Gtvaru je zafazen k 3¢ odboru,
Statni bezpecnosti, konkrétné k oddé¢leni letecké kontroly. Zde pusobi rok. Po roce
piechazi k oddéleni doprovodu letadel, kde slouzi Sest let. Na vlastni zadost odchazi na

jinou soucast.

K oddéleni doprovodu letadel se dostava tzv. pfirozenym vybérem, nebot’ oddéleni
letecké kontroly je jakymsi ,,zdrojem ,,naboru*, v t¢ dobé velmi atraktivni formy vykonu
sluzby. Podminky pro vykon sluzby byly naro¢né, ne kazdy uspél. Fyzicka zdatnost
a vytrvalost se nejen piedpokladala, ale i vyzadovala. Nutnosti byl perfektni zdravotni
stav, véetné psychické kondice a mentalni odolnost. Dalsi specidlni znalosti byly vitany,

jako napft. znalost bojovych uméni, dovednosti se zbrani, horolezectvi apod.

Ve svém souhrnu dotdzany neguje problémy se splnénim pozadovanych kritérii,
ptipousti jisté obtize pfi vycviku na palubé letounu, zejména za jeho letu (stisnénost

paluby letadla, turbulence, nenadaly propad, vzlet nebo pfistani). Nepfijemné pocity
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pomijeji predevsim diky ¢astému vycviku a zejména cetnosti doprovazenych letti. Nejsou
vyjimkou ani tfi lety v jednom dni (kratké trasy: Karlovy Vary, Ostrava — jednalo se
0 pravidelné lety tzv. ,na otocku®). Dotazovany uvadi, ze v Case pfijeti k oddéleni
doprovodu letadel ma dobré az vytecné dovednosti s kratkou stfelnou zbrani. Vyslovuje
myslenku, Ze pravé tato dovednost ma zéasadni vliv na (ne)pfijeti uchazece. To dale
rozvadi nazorem, ze perfektni ovladani a pouziti stfelné zbrané je hlavnim kritériem
zbrang, nasleduje psychicka zdatnost a odolnost, resp. dobry zdravotni stav, a hakonec
fyzickd vyspélost. Dotazovany tuto ¢ast odlehCuje pfirovnanim, ze ,,doprovod® ma
pachatele paralyzovat nebo zlikvidovat, ne ho uhonit s naslednym odtvodnénim, Zze na

fyzické vykony neni v letadle ¢as ani prostor.

Prakticky od nastupu do oddéleni doprovodu se tcastni pravidelného vycviku. Jedna
se 0 zaklady bojového umeéni (zékroky, paralyzovani pachatele apod.) a samoziejmé
o stielbu. Jako zajimavé hodnoti zéklady pyrotechniky. Nespornou vyhodou je, ze se
oddéleni doprovodu ¢leni na ,,skupiny®, které zabezpecuji lety pies den (dopoledne
a odpoledne) a v noci. Pokud je casovy prostor, mize byt vyuzit ke zdokonalovani
stielby. Stielnice je nedaleko letisté. Ptilis se netrénuje mifena stielba, nebot’ nevyhovuje
ucelu a charakteru poskytované ochrany, ale piluje se tzv. ,pudova stielba®, ato
z ruznych poloh; v padu, v sed¢, v leze se vzty¢enim, ve skoku apod. Stielba se zaméiuje

na hlavu, ruce a nohy.

Samoziejmosti je trénink na palubé letadla, ato vcetné stielby. Vyclenéna skupina
cvi¢i prunik do letadla ptfes zavazadlovy prostor. Mala letadla typu Jakovlev Jak 40 nebo
Let L-410 Turbolet jsou obsazovana jednim ptislusnikem doprovodu. Vétsi letadla jako
[jusin I1-18, Tupolev Tu-134, Tupolev Tu-154 nebo Iljusin II-68 jsou doprovazena
zpravidla dvéma ptislusniky doprovodu. Jeden je vedouci, ktery uréuje, kdo provede
prohlidku letadla a profilaci cestujicich. Vedouci pied letem komunikuje s posadkou
i pilotem a je domluvena komunikace v ptipadé¢ nenadalé¢ krizové situace. Vedouci

sepisuje zaznam z letu, ktery se po pfiletu odevzdava vedoucimu skupiny.

Dotazovany ptisuzuje uziti stielné zbran€ zasadni a zarovein efektivni a jediny u¢inny
prostiedek ke zvladnuti krizové situace. Pti vzniku krizové situace se preferuje postup
pacifikace pachatele bez wuziti stfelné zbrané. Prioritou je ochrana a bezpecnost

cestujicich. Plati ustanoveni 0 pouziti stielné zbrané, kde se vyzaduje co nejvice Setfit
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zivot osoby, proti niz sluzebni zakrok sméfuje (tedy i stielna zbran). Pokud nastane

krizova situace, je stanoven uzus neohrozit letadlo a cestujici. S pachatelem se jedna.

V navaznosti na predchéazejici otazku se dotazany vyjadfuje ve stejném sméru, ze
V ptipadé uto¢nikovych vyhruzek vybusninou a realné hrozby napt. destrukce letadla je
uziti stfelné zbrané¢ jedinym uCinnym prostiedkem, jak zabrénit zni¢eni letadla
a zlikvidovat utoc¢nika. Jina otazka je, kdyz nebezpeény pachatel vyhrozuje uzitim stielné
zbrané. Za takové situace lze uZzit stielnou zbran jako krajni prostredek, kdyZ ostatni
metody, jako jsou vyjednavani, rozmlouvani, odvedeni pozornosti, znejisténi utocnika,
snizeni vzdalenosti mezi nim a ,,doprovodem®. Ziskani kontaktu s pachatelem pro uziti
hmatii a chvatii sebeobrany ¢i kombinaci pouZiti zbrané¢ (uder zbrani) nebo uZiti
vysouvaciho obusku selZzou. Za slozitou otdzku povazuje respondent vyuziti principu
proporcionality (obétovani), a to minimaln¢ z moréalniho pohledu. V dob¢€ jeho plisobeni
v oddéleni doprovodu nejsou takové uvahy na potfadu dne. Pokud vznika néjaka
nebezpecna situace na palubé letadla, jedna se prevazné 0 jednotlivce. Pozadavek je
zménit trasu letadla smérem na Zapad (svobodného svéta). Neni zaznamenan ptipad, kdy
letadlo slouzi jako zbran ve smyslu utokt z 11. zafi 2001. Do této doby se s tnosci jedna,

zbran se uziva az jako krajni a jisty prostiedek.

Z tohoto thlu pohledu je obtizné pro dotazovaného se jednoznacné vyjadrit k principu
proporcionality. Dne$ni koncepce vychazi z premise: ,,s tinosci se nejedna, s inosci se
bojuje.* Takto nastavena koncepce legalizuje a zaroven posouva tuto specifickou formu
proporcionality obéti na hranici jeji moralni akceptovatelnosti. Dotazovany se nemuze
vyjadiit k nastavenym standardtim feSeni krizové situace, jelikoZ je nezna, proto se k nim
nevyjadiuje. Dopliiujici otdzka stran jejich ptfipadné zmény neni na misté. Ptislu$nik
doprovodu letadla ma dostate¢né prostiedky k eliminaci krizové situace na palubé letadla.
Je vybaven psychicky, ma znalosti z bojovych uméni, zvlada zaklady pyrotechniky,
stielecky je na velmi vysoké trovni. Jinak feceno: disponuje znalostmi, schopnostmi
a dovednostmi. Ve svém souhrnu se jednd 0 komplexni vybaveni jak mentélniho,
fyzického, tak itechnického charakteru. Dohromady pifedstavuje pro unosce zna¢nou
hrozbu a piekazku. Vyhodou je, Ze ma iinformace, které komparuje s provadénou
profilaci, coz mu umoziuje vyuzit i moment piekvapeni. Na uvedenou otazku nema

jednoznacnou odpoveéd..

Zvolené prostiedky, pouzité metody a zpiisob komunikace nelze od sebe oddélovat.

Vse je navzdjem propojené¢ asmeétuje k uspéSnému feSeni krizové situace. Dle
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dotazovaného jsou vSechny dulezité a urCovat poradi je zavadéjici. Dopliujici otazka
stran uréeni priority neni tak na misté. Ke spolupraci a komunikaci s palubnim
personalem se dotazovany vyjadiuje v tom smyslu, ze s kapitanem je na dobré urovni. Je
vzdy dohodnut zptisob vyrozuméni v piipadé krizové situace. S palubnim personalem je
to slozit&jsi. Casto dochazi k dekonspiraci doprovodu, a to zejména v dobé, kdy dochazi
k po¢itani cestujicich. Uroveni nékterych palubnich priivodéich je tristni. Cestujici
ptichazeji k letadlu po letové plose (letadla na blizSich stojankach pfi letiStni hale).
Strezeni provadéji ptisluSnici zarazeni tzv. ,,na plose®, ktefi zabezpecuji neptipojeni se
nepovolanych osob k cestujicim. Na vzdalenéjsi stojanky jsou cestujici dopravovani
autobusem. Pied vstupem do letadla (schiidky) provadi ostrahu pfislusnik ,,plochy*.
Palubni privod¢i spocita cestujici, a kdyz napocita vysSi pocet nez je stanoveno,
informuje kapitana letu. Po dalSim piepocitani dojde ke spravnému ¢islu, nebot’ do poctu

jiz nezahrnuje doprovod.

Hovofit 0 rezervach z pohledu minulosti je slozité, ale urcité se ma vénovat pozornost
vybéru palubnich pruvod¢ich. Nestaci pouze znat n€kolik frazi v cizim jazyce a vypadat
tzv. K svétu®, ale za ivahu stoji také posoudit intelektualni schopnosti. V té dob¢ palubni
privod¢i vystupuji tak, Ze jsou néco vic. Svoji nadiazenost davaji dost najevo, nejsou
vyjimkou ani osobni citové vazby kapitana s palubnimi pravod¢imi, coz jim dava jakousi

exkluzivitu.

Specialni naboje pro pouziti na palub¢ letadla jsou oznaceny zlutou hlavickou (mala
priraznost). Jedna se 0 specidlni plastovy naboj, kde jsou drobné valecky (nikoliv
klasicky naboj), které maji ito¢nika znehybnét a paralyzovat (vyrazit mu dech, ochromit
ho, piekvapit), nikoli jej usmrtit. Sleduje se cil ziskat ¢as na jeho pacifikaci. Osobni
zkusenost dotazovany nema. Pii vycviku se uvedené naboje pouzivaji, ale jen v omezené
mife. SpiSe jsou preferovany klasické naboje, stiela do odévu zptsobuje jeho natrzeni
arazance je pickvapujici (velka). Osobni zkuSenost ohledné wuziti stfely chybi.
Respondent si vzpomina na ptipad, kdy ptislusnik doprovodu (oddéleni v Bratislavé) mél
na palub¢ incident, pfi¢emz jeden z cestujicich na palubé letadla vyhrozoval vybusninou
do té doby, pokud letadlo nezméni smér. Mél v aktovce dva dratky, vyhrozoval, Ze po
jejich spojeni dojde k vybuchu. Ve vhodném okamziku byla uzita stielna zbran se
specidlnim nabojem z kratké vzdalenosti. Utoénik byl zasazen do hrudi, a neZ letadlo

pristalo na letisti v Praze — Ruzyni, tak na nasledky stielby zemfel. Paradoxem bylo, ze
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,doprovod* byl nejprve postaven mimo sluzbu, kde se vazn¢€ uvazovalo 0 jeho trestnim

stihani, nakonec byl vyznamenan(?)

V otazce sebehodnoceni dotazovany vystupuje sebejisté, nepiipousti, ze neni vhodnou
osobou pro vykon doprovodu letadla. Pozadovana kritéria spliuje, Vv nékterych je
dokonce vynikajici, ato zejména V jiz zmifiované stfelbé. Vycvikem je vybaven
takovymi znalostmi a dovednostmi, které mu umoznuji vhodnym a ucelnym zptisobem
celit jakékoli hrozb¢ ze strany nebezpecného pachatele. V dobé jeho ptisobeni v oddéleni
doprovodu se nedostava do krizové situace s Cisté teroristickym podtextem. Na palubé
letadla fesi problémy s cestujicimi, kteti jsou pod vlivem alkoholu a chtéji z letadla bud’
vystoupit, nebo nékoho z letadla vyhodit (pokus 0 otevieni dveti), popiipadé maji u sebe
véc, kterou mohou ohrozit bezpe¢nost cestujicich a letadlo. Stava se pomérné Casto, ze
cestujici pronese do letadla ntiz, kterym si za letu kraji salam, ukazuje jej spolucestujicim,
chce ho prodat, nebo ni¢i zafizeni letadla. Po vyhodnoceni situace si prisedne
k uvedenému cestujicimu, prokaze se sluzebnim pritkazem a v klidu ho pozada o vydani
noze, ktery mu vrati na letisti. VSe prob&hne bez incidentu a naruseni letu. Cestujici si

ni¢eho nevsimnou.

V jiném piipadé jej chce cestujici, ktery je pod vlivem alkoholu vyhodit z letadla Let
L-410 Turbolet. Tento cestujici nereaguje na argumenty a na klidné vyfeSeni situace,
proto je pristoupeno ke hmatim a chvatim sebeobrany s naslednym piiloZzenim
sluzebnich pout. Po pfistani je pfedan bezpecnostnim slozkdm. Pokud jsou uzity
donucovaci prostiedky, vzdy musi byt sepsdna ,,zprava 0 doprovodu letu* s uvedenim
davodi konkrétniho uziti mirnéjSich prosttedki. Ve zpravé se uvadi hodnoceni

spoluprace s kapitanem letadla a s palubni pravod¢i.

K pfedlozenym tfem skupindm, kde méa dotazovany rozpoznat osoby, které jsou
pachateli tinosu letadla, uvadi, ze se jedna o tfeti skupinu, manzelsky (milenecky) par
s prateli. Chovaji se a vystupuji nendpadné azZ strojené, ¢astecné je dekonspiruje tizkostna
péce 0 tasku, zejména ze strany Zeny. Casté navitévy toalet jiz rovnéz néco naznaduji
a odkryvaji. Neustala kontrola, otaCeni a sledovani cestujicich neodpovida chovani
b&znych cestujicich. Deklarované citové vazby mezi muZem a Zenou pusobi spiSe hrané.
Skupiné je nutno vénovat zvySenou pozornost, zejména s kym se dale druzi a hovofi.
Dulezita je kontrola jejich pozic v letadle, kde lze ofekavat moznou krizovou situaci.
Usazeni doprovodu odpovida vyhodné pozici pro pfipadnou eliminaci skupiny. Pokud

nebude uzita pohrizka vybusninou, tak by jejich eliminace neméla byt problém.
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Nespornou vyhodou je moment piekvapeni a dale v€asnost identifikace mozné hrozby,
minimalné¢ v mentdlni rovin¢ pfipravy na vznik problematické situace a stanoveni
zpiisobu a volby ucinného prostiedku k eliminaci nebezpeci. K rozpoznani nebezpeci
vyuziva profilaci. Napomaha mu i chovani a vystupovani skupiny. Ostatni skupiny jsou
vylouceny. Nabizi se i muslimska rodina, ale jeji chovani je vyhodnoceno jako normalni.
Urcita nervozita a mumlani je pfisouzena obavam z letu. Skupina mezi sebou
komunikuje, hovor je zaméfen na osobni avztahové problémy, pravdépodobné
S dospivajici dcerou a problémy ve Skole. Je znat oteviené napéti mezi muslimskym
muzem a jeho partnerkou. Jejich dcera do rozhovoru zasahuje sporadicky. Ostatni pouze
ptikyvuji. | ptes tyto indicie je skupiné vénovana urcita pozornost. Nelze opominout nic,

co ohrozuje bezpecnost letu.

Zcela vyloucena je skupina hokejovych fanousku. Jejich hlu¢né chovani doprovazené
Castym uzivanim alkoholu vylu€uje jiz z podstaty véci, jakoukoli smysluplnou,
organizovanou, cilenou a logickou operaci (inos letadla). Nelze ovSem zcela eliminovat

| predstirani.

Poté, co je dotazovany seznamen se spravnou skupinou, nechce nic dodat. K feseni
hypotetické modelové situace s krizovym a teroristickym podtextem uvadi, ze z pohledu
doby, kdy byl v ¢inné sluzbé, se muselo s teroristy (inosci) vyjednavat. Prioritou je vzdy
bezpecnost cestujicich a letadla. S nejvétsi pravdépodobnosti by tinoscim vyhovél, aby
neohrozil neuvdzenym jednanim cestujici. Z pohledu dnesni doby (po utocich z 11. zafi
2001) by soucasny ,.doprovod* zcela jist¢ uzil zbran. Dne$ni koncepce je odliSna,
pristupuje se k otevienému boji s terorismem, nevyjednava se. Navic princip obétovani
letadla (cestujicich) pro eliminaci zna¢nych $kod nahrava postupu uziti sily k likvidaci
unoscu. Pokud hrozi, ze unesené letadlo bude slouzit jako zbran ke zptisobeni zna¢nych
obéti na zivotech a velkych materialnich $kod, tak likvidace unoscu stielnou zbrani je
zcela na misté. V daném piipad¢, kdy tnosce, Zena, drzi v ruce stlaceny spinac
a vyhrozuje jeho uvolnénim, ¢imz by doslo k vybuchu, utok musi byt zaméfen na tuto
osobu, nebot” od ni vznika realné ohroZeni letadla. Stranou nezlstavaji ani jeji spole¢nici,
ktefi jsou roztrouseni na palubé letadla, o kterych ,,doprovod* jiz vi. Po odstranéni
nebezpeci vybuchu se zaméti stielbou na spolecniky. Nabizi se uZiti zbran€ proti Zen¢,
ato stfelba do hlavy nebo do zapésti. Smyslem je zamezit otevieni dlané. Dojde-li

k zasazeni hlavy ¢i zapésti, nema dojit k povoleni sevieni. Ruka ma byt uzamknuta
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v kieCi. Nasledn¢ je nutné provést zajisténi (fixaci) spina¢e. Moment piekvapeni (raznost

proti tnosclim) umozni snazsi likvidaci spole¢nikd.

K otazce, Ze miize jit pouze o provokaci, dotazovany sdé¢luje, Ze to je riziko, se kterym
unosci musi poéitat. VyhroZzovani unosem letadla, at’ jiz se skute¢nym umyslem, nebo
domnélym, nelze v zddném piipadé tolerovat. Odpoveéd’ musi byt raznd a nekompromisni.
Na otazky a filosofické tivahy typu: co kdyby? neni na palubé letadla ¢as ani prostor.
Technicka vyspélost dneSni doby, inovace, pokrok a vyvoj ma vliv na bezpe€nost civilni
letecké dopravy. Dotazovany souhlasi s nazorem, ze unést letadlo je v dneSni dobé
prakticky vyloucené. Nastavené bezpeCnostni systémy ochrany civilni letecké dopravy
dostate¢né eliminuji moznosti unosu letadla jak ze strany lidského faktoru, tak
technického prostiedku. Proniknout na palubu letadla (i s vybusninou) je prakticky
vyloucené. Vneseni vybuSniny ¢i nastroje ohrozujiciho let je nemozné. Muselo by dojit
k selhani lidského Ccinitele, coZ je velmi nepravdépodobné, nebot’ selhani jednotlivce

eliminuji ndsledna a vzdjemné¢ provazana opatieni. Mala letadla nejsou toho vyjimkou.

Unos letadla povazuje dotazovany za vyznamné bezpeénostni ohroZeni, vzdy to tak
bylo ainadale je. Zajisténi bezpe¢nosti se proto nepodcenuje a piijata opatieni jsou
adekvatni vysokému stupni bezpecnostniho rizika. V této souvislosti dotazovany
piipomina teroristické ttoky z 11. zati 2001 s tim, ze tyto tragédie hovotfi samy za sebe.
K soucasné koncepci rozmistovani doprovodu jednotlivych letadel se nemutze vyjadrit,
nezna ji. Nevi, zda vibec néjakd je, minéno z pohledu zna¢ného mnozstvi dennich
i no¢nich lett. Matematicky vyjadieno a logicky dovozeno: pokud pocet ,,doprovodci*
¢ita jen nékolik desitek, nemuize se jednat 0 smysluplnou koncepci, nemohou se obsadit
vSechny lety, takZe se ,,z4jmové™ lety vybiraji. Jakym kli¢em, to je otazka nepochybné

utajena.

Rozmistovani doprovodu na jednotliva letadla ma spiSe charakter nahodilosti ¢i
pozadavku situace nebo zadosti. Lze pouze piedpokladat, ze doprovod letadla se obsazuje
dle operativni situace nebo na pozadavek konkrétniho dopravce. Pokud je zmiflovana
koncepce, tak z logiky véci plyne, ze se nemize tykat jen nékterych (vytipovanych) leti,
ma pokryvat co nejvétsi pocet letd. Dotazany pouziva ptimér, ze v dobg, kdy slouzil, tak
byla koncepce rozmistovani doprovodu na lety atykala se vSech vnitrostatnich letl
apozdeji byla rozsitena o0lety do VarSavy. Koncepce odrazela pozadavky doby
a pokryvala celou vnitrostatni civilni leteckou dopravu, ktera nebyla tak rozsahla.

V dnes$ni dobé neni mozné, aby nékolik desitek ,,doprovodci* pokrylo veskerou civilni
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leteckou dopravu. Spojené staty americké disponuji né€kolika tisici leteckych marsali,

a presto nejsou schopni pokryt vSechny civilni lety.

Dotazovany Svou vypovéd wuzavira tvrzenim, ze v soucasné podobé oddéleni
doprovodu neni schopné zajistit efektivni @ smysluplnou ochranu civilni letecké dopravy.
Z Uhlu tohoto pohledu ji samy osob¢ ani neposkytuji, ale jsou nepatrnou soucasti tohoto
systému. Efektivni ochranu zajist'uji technické prostfedky a ptijata opatieni a standardy.
Z pohledu naklady a vykon (pocet unost nebo pokusti 0 tnos) se jedna 0 odd¢€leni, které
JiZ nema své opodstatnéni. Nic neposkytuje, jelikoZ uz nema co, nema dostate¢né lidské
zdroje a nedisponuje smysluplnou koncepci ochrany civilni letecké dopravy (obsazovani
doprovodu dle operativni situace ¢i na pozadani je nejenom nakladné, ale i neefektivni).
Ukryvanim se pod slupkou utajovani své (ne)¢innosti nemuze byt odivodiovana
existence tohoto oddgleni. Uzkostlivé Ipét na jeho zachovani jen pro piipady ,.co kdyby*

je plytvanim statnimi zdroji, které mohou byt vyuzity smyslupInéji.
Dotazovany k tématu rozhovoru nechce nic dalSiho uvést.
Respondent ¢.2

Jedna se 0 byvalého leteckého marsala, ktery je ve sluzbé od vzniku utvaru v roce

2004. V roce 2012 z pozice dobrovolné odchazi.
Zaznamovy list polostrukturovaného rozhovoru:

Po vzijemném predstaveni se a vymezeni zékladni struktury obsahu rozhovoru
s leteckym marsalem je pristoupeno kjeho realizaci. Letecky mar§al souhlasi
s rozhovorem, ale nesouhlasi s pofizenim zvukového zaznamu obsahu rozhovoru, a proto
pofizujeme pisemny zaznam. Pro zachovani anonymity si letecky marsal voli pseudonym

,,Kvitko*. Na poloZzené otazky odpovida nasledovné.

Ke svému vzdélani uvadi, ze absolvoval vefejnou vysokou skolu univerzitniho typu.
V soucasné dob¢ je mu néco mezi 40-45 roky. U ozbrojenych sbort pisobi od svych 22
let, z toho jako letecky marsal slouzi 8 rokii. Pracuje u Cizinecké policie, Policie Ceské
republiky, odtud ptechazi k utvaru ozbrojeného doprovodu letadel. Pfed nastupem plni
narocné fyzické a psychologické testy, aniz se chlubi, méa dost dobrou kondicku, protoze
odmala hraje hokej, lyzuje a plave. Jeho dobry zdravotni stav je samoziejmosti, stejné

jako bojova priprava jak po teoretické, tak i praktické strance. Nejvice si vazi vycviku
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u spratelenych partnerskych sluzeb ve Spojenych statech americkych a Spolkové

republice Némecko.

Na otazku ¢. 7 odmita odpovidat. K otazce ¢. 8 uvadi, ze urcité ano. Domniva se, ze
v akci neni ¢as premyslet, jaké prostiedky proti agresorovi uzit. Stielnd zbran je
v takovém ptipadé jedinym ulinnym prostfedkem k jeho zneskodnéni. | kdyz toto
samoziejmé neplati generalné. Lze si predstavit, ze vybusny systém je napojen na dalsi
a ze v ptipad¢ zneskodnéni agresora dojde k jeho samovolné iniciaci s nepfedvidatelnym
vysledkem. Jedinym ucinnym prostfedkem proti uto¢nikovi, ktery ohrozuje stfelnou
zbrani cestujici, je uZiti stfelné zbrané. Poukazuje na to, Ze se jedna lidové feCeno
0 vySinutého ¢loveka, u néhoz nelze predpokladat jakékoliv raciondlni mysleni, kdyz se

k takovému ¢inu odhodl4, a to naptiklad v 11 000 m nad zemi.

S

Kotazce ¢. 10 uvadi, ze urcité¢. Po 11. zafi 2001 se do ndrodnich legislativ
demokratickych stati dostava ustanoveni 0 moZzZnosti sesttelit unesené letadlo, které ma
byt pouzito jako ,prostiedek a zbran“, a 0 uréeni tfedni osoby, ktera 0 tom rozhodne.
V naSich podminkéch se jednd 0 ministra obrany, piipadné I. ndAméstka ministra obrany,
kdyz nasleduji dal$i funkcionafi. Soucasné odpovida na polozenou otazku otazkou: ,,Zda
je zachovan princip proporcionality obétovanim pln¢ obsazeného letadla, proti zachranéni

obyvatel v husté osidlené oblasti?*

K nastavenym standardim pro fesSeni krizovych situaci z pohledu jejich dostate¢nosti
konstatuje, ze se jedna 0 systém na sebe nebo piesnéji do sebe zapadajicich kroku, které
ve svém souhrnu tvofi relativné uceleny a u€inny takticky postup pii feseni jednotlivych

krizovych situacich.

Ptislusnik ozbrojeného doprovodu letadla disponuje dostate¢nymi prostiedky
k eliminaci krizové situace na palubé, i kdyz existuje obrovska §kala moznych a v ivahu
prichdzejicich ohroZzeni, takze nelze pro vSechny tyto situace disponovat U¢innymi
elimina¢nimi prostiedky. Prostiedky, komunikace a metody jsou Vtomto potadi
dulezitosti podstatné pro splnéni ucelu doprovodu letadla. Komunikace s velitelem
letadla a posadkou je teoreticky nastavena ucelné, ale ne vzdy funguje, kdyz
problematickym se jevi nezajem kapitanii a posadky o tkoly a povinnosti, které letecky

marsal plni. Ne zcela se docefiuje vyznam a dilezitost jeho ¢innosti.

Pokud jde o specialni naboje, respondent zminuje, ze jsou mu znamé ucinky téchto

naboji, kdyz poukazuje na cvi¢né stielby z nich v riznych prostiedich, véetné Gcinki,
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které maji na palub¢ letadla. Ke svému sebehodnoceni uvadi, Ze na stupnici znamek ve
Skole se hodnoti znamkou 1, kdyZ spliuje vSechna pozadovana kritéria. V otazce ¢. 18
odkazuje na svoji odpovéd’ na otazku ¢. 6 a dodava, ze se povazuje za profesionala, ktery
je schopen eliminovat krizové situace na palub¢ letadla. Ve své aktivni sluzbé netesil
protiteroristicky postup v ramci krizové situace. Za celou dobu sluzby se nesetkal
s zadnou krizovou situaci, ktera by nebyla zvladnutelnd bé€znymi donucovacimi
prostiedky. K predlozenym tiem skupindm, kde ma dotazovany rozpoznat osoby, které
jsou pachatelé unosu letadla, urcuje tieti skupinu. Jejich chovani je Skrobené az hrang,
zaroven vykazuji v§ichni znaky nervozity, ¢asté chozeni na zachod a predevsim je zjevna
snaha nespustit z o¢i kabelku Zeny. Nicmén¢ pfipomina, ze nevylucuje ani skupinu ¢islo
dvé. Ditvodem, ktery uvadi, je, ze v dneSni dob& neni mozné vyloucit arabsky mluvici
jedince. Jejich chovani téz neodpovida standardim, hlavné jejich nesrozumitelné
mumlani, které mize byt zpisobenou bud’ obavou z letu, nebo modlitbou k ziskani

odvahy pro spachani teroristického ¢inu.

Déle uvadi, Ze potencidlni teroristé nejCastéji vystupuji jako SirSi rodina za ucelem
ziskani statutu nenapadnosti. Z téchto divodid vénuje pozornost obéma skupinam.
Zduraznuje, ze isebemensi hrozba musi byt fadné analyzovana. Skupinu hokejovych
fanousku upln¢ zavrhuje, jelikoz jejich chovani odpovida normam. K spravnému
identifikovani vyuziva profilaci. Poté, co je dotazovany seznamen se spravnou skupinou,

marsalad.

K feseni hypotetick¢é modelové situace s krizovym a teroristickym podtextem uvadi,
ze pii takovém stupni ohrozeni nevaha vyuzit stielnou zbran. V dnes$ni dob¢ si nemiizeme
dovolit vyjednavat s teroristy. Primarnim cilem ma byt zneSkodnéni zeny, ktera drzi
Vv ruce stlaceny spinaé¢ a vyhrozuje jeho uvolnénim. Likvidaci zeny by provedl stielou do
hlavy, aby nedoslo k povoleni sevieni a nasledné explozi. Dale by zneskodnil jejiho
partnera, ktery vyhroZuje palubni privod¢i. Znova by volil okamzitou stielu do hlavy,
jelikoz je to jediny mozny cil za situace, kdy jsou drzeni rukojmi. Pfesto dodava, ze
stfelba do hlavy je spojena s rizikem zasahu cestujicich diky trajektorii stfely. Nasledné
zpacifikuje ostatni ¢leny jejich skupiny. Po jedné vyzve pouzije stielnou zbrai. Voli stielu
do hrudniku, nikoliv do hlavy. Cilem je zamezeni nasledné trajektorie stiely mimo télo
pachatele. Nékolikrat zdlraziuje, ze vyznamnym faktorem v této konfrontaci je moment

prekvapeni, ktery umoziuje zpacifikovat nékolik tito¢nikti najednou.
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Pokud se jedna o provokaci, pak v nadmotské vySce okolo 12 000 metri na podobny
druh otézek neni ¢as. Znova zdlraziuje, ze prioritou je ochrana letadla za kazdou cenu.
Za riziko vtomto navrhovaném postupu spatiuje pouze zranéni dalSich cestujicich
a nemoznosti predikovat postup ostatnich Gto¢nikd, ktefi zatim nereaguji. Jesté doplnuje,
ze iztrata jednoho lidského Zivota je proporcionalné lepSi nez ztrata Zivotd vSech

cestujicich v letadle nebo potencialnich obéti na zemi.

Unos letadla povaZzuje za téméf vylouteny, nebot’ systém kontrol pred nastupem
cestujicich na palubu letadla je tak dikladny, Ze si to nedovede predstavit. Uvadi, ze ma
pochybnosti 0 smyslu atéelu nasazovani leteckych marsali, nebot' oddéleni neni
kapacitné obsazené K pokryti znaéného mnozstvi letli a je to samoziejmé i otazka nakladu
napf. na mzdy apod. Poukazuje také na nezdjem leteckych piepravcil stran
bezpe¢nostniho doprovodu, nebot’ sedadla se normalné plati, coz je samoziejmé jak pro
stat, tak pro prepravce neekonomické. Dale uvadi, ze od 11. zafi 2001 do soucasnosti
ub¢hla dost dlouha doba a ma pocit, ze bezpecnostnim pravidlim se nevénuje potiebna
pozornost. To je podle néj chyba, o ¢emz svédc¢i bezpecnostni incidenty napf. na letisti
vV Bruselu. Teroristé alidé, ktefi maji v amyslu se dopustit protipravniho jednani,
samoziejm¢ neustdle monitoruji bezpeCnostni standardy na jednotlivych letistich
a v kazdé zemi zvlast, coz mize znamenat (v piipad¢é objeveni slabého mista) obrovské

bezpecnostni riziko.

Druhy respondent byl zna¢né struénéjsi nez prvni. Divodem mohla byt neochota,
jelikoz dle jeho nazoru hlavni radixy otazek jsou sméfovany do utajovanych informaci,
které odmita sdélovat, ikdyz jsme nékolikrat upozoriiovali, Ze to neni cilem tohoto
rozhovoru. V piipadé respondenta ¢. 1 jsme vidéli vétsi ochotu spolupracovat, soucasné

jsme se dostavali do uvedené problematiky vice hloub¢ji.

6.4 Vyhodnoceni polostrukturovaného rozhovoru

Po dikladném prostudovani zdznami zrozhovori dochdzime k nasledujicim
poznatkiim. Prvné je zapotiebi zminit, ze i kdyz letecké marsaly oddéluje zna¢na profesni
dekada, Casto se ve svych odpovédich shoduji. Oba respondenti absolvovali vysokou
Skolu univerzitniho typu a do oddéleni doprovodu letadel se dostali postupnym kariérnim
ristem. Oba se shodli, ze ptijimaci testy byly zna¢né naro¢né, piesto neméli s naborovymi

podminkami té€Zkosti. Respondent ¢.1 navic uvedl, ze pravé jeho excelentni ovladani
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zbrané bylo hlavnim faktorem pfijeti. Respondent ¢. 2 nejvice vyzdvihoval mozZnost
vycviku 1 u spratelenych partnerskych sluzeb (Spojené staty americké, Spolkova
republika Némecko). Na otazku ¢€.7 jsme dostali pouze castetnou odpoveéd, jelikoz
respondent ¢. 2 ji odmitl komentovat. Nicmén¢ respondent ¢.1 uvedl, Ze velikost letadla
¢i poCet cestujicich byly zasadnimi faktory, které ovliviiovaly nasazeni leteckych
mar$ali. Dle internich piedpisti byl ustanoven vedouci doprovodu, ktery navazoval

kontakt s posadkou a urcoval postupy spravného zpisobu komunikace.

Oba respondenti souhlasili, ze uziti kratké stielné zbrané je efektivnim prosttedkem ke
zvladani krizovych situaci. Respondent €.1 navic doplnil, Ze v pfedrevolucni dobé se
s teroristy spiSe vyjednavalo, jelikoZ letecti marsalové byli vazani pravnimi (internimi)
piedpisy, které vyzadovaly, co nejvice Setfit zivot osoby, proti niz sluzebni zakrok
sméfoval. Zaroven uziti stielné zbrané¢ bylo podminéno druhem krizové situace.
Respondent ¢.2 by volil uziti stfelné zbran¢ ve vétsiné krizovych ptipadd. Zdtraznil, ze

s teroristy nelze vyjednavat.

Na otdzku €. 11 oba respondenti zvolili vyhybavou odpovéd’. Nastavené standardy pro
fesSeni krizové situace tvoti uceleny celek postupnych krokt, ktery predstavuje kompaktni
taktickou metodiku pro jejich feseni (dle nazoru respondenta ¢. 2). Respondent ¢. 1 se
odmitl k této otazce vyjadrit, jelikoz neznal dnesni postupy, tudiz jeho odpovéd’ by byla
zavadéjici. Na otdzky €. 13 a ¢. 14 odpovedéli viceméné stejné, ze se jedna 0 uceleny
soubor, ktery nelze brat jednotlivé. Ohledné¢ otazky komunikace se oba respondenti
vyjadiili negativné. Za timto negativnim hodnocenim stoji neochota a v mnoha piipadech
neprofesionalnost palubniho personalu. Oba respondenti si jsou védomi, jaké nasledky

mohou nastat pomoci specidlné upravenych projektild.

U otazky €. 17 si byli dotazovani absolutné jisti, ze spliiovali potiebna kritéria pro
vykon sluzby. Spise projevovali prvky sebejistoty az arogance. Ani jeden z respondentt
se za svoji pracovni kariéru nesetkal s krizovou situaci s teroristickym podtextem. Ve
vétsing piipadd se jednalo 0 minoritni konfliktni situace, které byly feseny pomoci

sebeobrany ¢i domluvou.

Pfi modelové situaci na LetiSti Vaclava Havla, jejiz cilem bylo zjisténi efektivity
profilace a metod, které jsou uzivany pred nastupem do letadla, oba respondenti uvedli
spravnou odpoved. Soucasné sdélili padnou argumentaci, pro¢ si danou skupinu

vytipovali a pro¢ zbylé skupiny vyloucili. U respondenta ¢. 2 byla zpozorovana vétsi
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odlisnou dobou, kdy vykonavali sluzbu u doprovodu letadel.

Ohledné otazek, které byly smétovany na feSeni krizové situace na palub¢ letadla, oba
dotazovani volili rozdilny postup. Respondent ¢. 2 byl velmi nekompromisni
a neptipoustél zddnou otazku ohledné jeho provedeni. Na druhou stranu respondent ¢.
1 volil vice konzervativnéj$i postup, byla vidét zjevna snaha chranit Zzivoty osob na
palubg. Nicméné pokud jsme uvedli moznost, Ze by letadlo bylo vyuZzito jako zbrai proti
civilnim ciliim, okamzité¢ by volil podobny pfistup jako respondent ¢. 2. Z obecného
hlediska se nam jevi postup respondenta ¢. 2 jako mnohem uc¢innéjsi, jelikoz jeho reakce
je nekompromisni 8 ma moznost vyuziti momentu pirekvapeni. V piipad¢ respondenta €.
1 je snaha o vyjednavani chvalyhodna, ale pokud vyzradi svoji totoZnost za ucelem
vyjednavani, zna¢né tim omezi ¢i Upln€é znemozni manévrovaci prostor pro moznost
likvidace vSech uto¢niki na palubg. Tudiz zastavdme néazor, ze v piipad¢ ohrozeni
Vv letové vysce 12 000 metrd nad mofem je vyjednavani naprosto vyloucené a jediné razna

a nekompromisni akce miize zajistit bezpecnost na palubé letadla.

Po vyfeseni modelové situace jsme polozili dotazovanym dalsi otazky, které by nam
mély pomoci s formulovanim odpovédi na hypotézy. Na otazku, zda je mozné v dnesni
dobé& unést letadlo, oba letecti marsalové zastavaji negativni postoj. SpiSe to povazuji za
vyloucené. Na otdzku koncepce rozmistovani leteckych mar§ali dotazovani zaujali
stanovisko, ze pocet leteckych marsala je neadekvatni k poctu moznych leti. Paklize
existuje né¢jaka koncepce, tak ji oznaCili za neefektivni, respektive tplné zbyteénou.
Respondent ¢. 1 jesté navic dodal, Ze soucasnou koncepci rozmistovani neznd, ale
prezentovana ¢isla ji téméf naprosto vylucuji. Na koneénou otazku, ktera uzavirala cyklus
polostrukturovaného rozhovoru tykajiciho se opodstatnéni leteckych marsalt v dnesni
dobg, oba dotazovani oznacili oddéleni doprovodu letadel jako piezitek, ktery uz nema

své opodstatnéni.

Zminénou otdzkou byl zavrSen polostrukturovany rozhovor, ktery ndm poskytl finalni
obrazové pojeti leteckych marsali. Je vhodné zminit, ze piivodné bylo pocitano s §ir§im
reprezenta¢nim vzorkem, ale po dilkkladné ptipravé a testovani adekvétnich otdzek nam
bylo sdéleno, ze vedouci odd¢leni doprovodu letadel ndm nakonec neumozni vyzpovidat

letecké marsaly v aktivni sluzbé. Z tohoto diivodu jsme museli provést rozsahlé hledani
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byvalych leteckych marsalti. Nakonec se nam naskytla i moznost vyzpovidat byvalého
ptislusnika Statni bezpec¢nosti, ktery slouzil v oddéleni doprovodu letadel. Diky tomu
jsme mohli porovnat dva rozdilné ptistupy k ochrané¢ v civilni letecké dopravé.

V nésledujici podkapitole uvadime vysledky a odpovédi na uvedené hypotézy.

6.5 Vysledky a ovérovani hypotéz

Diky provedenym analyzadm a vyzkumnym metodam, jeZ ndm umoznily plné pochopit
koncept diplomové prace, mizeme odpoveédét na ozehavé otazky, které jsme si vyty¢ili

jako pilife této prace. Potvrdime, ¢i vyvratime nase vytycené mety.

v

Hypotéza ¢ 1: Metody apostupy pred ndstupem do letadla jsou dostatecné

a efektivni.

Abychom dokazali relevantné¢ odpoveédét na tuto hypotézu, tak jsme vyuzili prostor
v polostrukturovaném rozhovoru a vytvofili jsme modelovou situaci, ktera nam méla
poskytnou pozadovanou odpovéd’. K ovéfeni uvedené¢ hypotézy byla vyuzita otdzka
v polostrukturovaném rozhovoru €. 21, ktera méla nékolik podotazek. Pokud se podivame
na konecny vysledek, tak byla v obou piipadech zvolena spravna odpovéd’ s dostate¢nou
argumentaci, pro¢ byla vybrana. Z toho si tedy mizeme snadno dovodit, ze hypotéza
¢.1 je potvrzena, tudiz profilace pfedstavuje Géinnou formu, ktera slouzi k identifikaci

potencionalniho nebezpeci, ¢imz vyrazné piispiva k jeho nasledné eliminaci.

Hypotéza €. 2: Pokud je letecky marsal na palubé letadla, zvysi se Sance na preziti

cestujicich.

Na tuto hypotézu neni i pfes vyuziti vyzkumnych metod snadna odpovéd'. | piesto, ze
jsme vyuzili znaéné statistické udaje, a dokonce i zformovali modelovou situaci, ktera
nam méla pomoci, odpoveéd’ je znacné rozporuplna. MlZeme s urcitou jistotou tvrdit, Ze
Sance na preziti je podstatné vyssi, pokud je na palubé pfitomny letecky marsal, nez pokud
neni. Nicméné procentudlni vyjadieni se zna¢né odviji od charakteristickych vlastnosti
leteckého marsala. Divodem je, ze kazdy ma svoji specifickou individualitu, tedy jeho

vvvvvv

K prospéchu, nebo K jeho tizi. Ve své podstaté Ize fici, Zze v n€kterych piipadech letecky
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mars$al mize splnit sviij ucel a v dalSim piipadé spiSe uskodi, nez pomiize. Neméné

vyznamnym faktorem je téz dany typ hrozby. Hypotézu nemiizeme potvrdit ani vyvratit.
Hypotéza €. 3: Unést letadlo je v dnesni dobé stdle mozné.

Na tuto hypotézu je pomérné snadna odpoveéd’. Svym zptisobem miizeme snadno vyjit
Z polostrukturovaného rozhovoru. Konkrétné se jednalo 0 otazku ¢. 23, kdy odpovéd’ byla
jednoznaéné zaporna. Duvodu je hned né€kolik. K tomu, abyste v dnesni dobé unesli
letadlo, je zapotiebi velka skupina lidi, ktera musi byt dobfe organizovana. Soucasna
letadla maji kapacitu okolo 150 az 650 osob. Dvete do kokpitu jsou vyztuzeny tak, aby
odolaly stielbé ¢i Géinkim vybusného zafizeni. Piloti nesmi oteviit dvefe kokpitu za

zadnych okolnosti, tudiz je zcela nemoZzné néjak meénit smér letadla.

Dal$im divodem je pecliva bezpe€nostni kontrola, kterd témét vyluCuje proneseni
jakéhokoliv pfedmétu, ktery by mohl ohrozit integritu letadla, nebo jakékoliv zbrang,
kterd by byla vyuzita k Gtoku. K bezpecnostni kontrole zaroven piispiva monitorovaci
systém, ktery skenuje obli¢eje jednotliveii a zdroven provadi komparaci s celostatni
databazi nebezpecnych a hledanych osob. Je zapotiebi zminit, Ze i letecky marsal spada

do téchto bezpecnostnich opatieni.

Pro lepsi pochopeni jsme vyuzili vyzkumnou metodu FTA (strom poruch). S jeji
pomoci Ize snaze vidét prvky, které musi selhat, aby doslo ke zni¢eni ¢i zmocnéni se
bezpecnostniho opatieni. Zelena barva znaci selhani lidského faktoru v piipadé tnosu.
Pro zajimavost pridavame pravdépodobnost, ze dojde k teroristickému utoku ¢i technické
zavade. Z predloZzenych Cisel je ziejmé, Ze je vySsi Sance ke vzniku technické zavady

nez teroristického aktu. Hypotéza se nepotvrdila.
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Zniceni/Zmocnéni letadla

Technicka zavada LB AR S
p = 0,000525% p = 0,0000526%
v
Utok pomoci NVS Unos letadla
v
Selhani Selhani
; Selhani velitele
leteckého leteckého
.. letadla
mars§ala mars$ala

Obrazek & 12: Strom poruch (FTA) 3

Hypotéza ¢. 4: Letecti marsalové jsou preZitek avV soucasné dobé nemaji své

opodstatnenti.

Tato hypotéza je finalni a zaroven nejdilezitéjsi pro ucely této diplomové prace.
K nalezeni odpovédi jsme vyuzili v§echny dostupné vyzkumné metody, at’ uz se jednalo
0 polostrukturovany rozhovor (otazka ¢. 27), SWOT analyzu, komparaci nebo statistiku.
Ptestoze odpoveéd’ se nabizela jiz na zacatku diplomové prace, az jejim postupnym
zpracovanim ziskdvala na urcitosti. Shrneme-li vSechny dostupné zdroje, tak odpoveéd

zni: ,,ANO, JSOU!*

Jiz na pocatku prace jsme vyjadfili jisté obavy 0 uzitenosti leteckych marsala, zdali
uz nepozbyvaji svého smyslu. Za celou svoji profesni dobu letedti marsalové v Ceské
republice nefesili jediny piipad, ktery by mél teroristicky podtext. Naopak. Pokud
vezmeme celosvétovy pohled, tak lete¢ti marsalové spise vzbudili otazky ohledné jejich
opodstatnéni. Narazime zde na mnoho né€kdy az komickych pieslapi, které vytvofili.
Nicméné nemiizeme je odsuzovat pouze na zadkladé jejich aktivity a pracovni néaplné.

Pokud se podivame na jejich pocet ve srovnani s poctem letil, které se uskutec¢ni na naSem
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nejveétSim mezindrodnim letiSti, tak mizeme fict, Ze je to az tristni pohled. Letecti

mars$alové nejsou schopni pokryt ani 1% moznych letti za den. K ¢emu tedy jsou?

Jejich ulohou ma byt ochrana civilni letecké dopravy. Pokud nedokazi ochranit ani to
1%, proc¢ se radéji zna¢né financni prostiedky pro zabezpeceni jejich provozu nevyuziji
na dalsi zlepSeni bezpec¢nostnich kontrol, které dokazi pokryt skoro 99% moznych
teroristickych Gitoki? Zajimava je proporcionalita 99% vici 1%. Presto to neni jesté tplny
obraz. Oddéleni doprovodu letadel se Casto dostava do sporu se soukromymi dopravei,
ktefi Casto az bojkotuji ptidéleni mista leteckému marsalovi v letadle. Pficina je
jednoducha. Finance. To misto, co obsadi letecky marsal, mize byt obsazeno pasazérem,
ktery za né&j (narozdil od leteckych marsali) zaplati. Musime uvést, Ze tenhle postoj
nemusi zastavat vSichni soukromy dopravci, ale z kratkych rozhovori s n¢kolika piloty

leteckych spolecnosti je to krutd realita.

MiuZeme tedy s témét stoickou jistotou konstatovat, Ze letecti marSalové jsou pieZitek,
ktery primarné€ vznikl v navaznosti na hrtizné udélosti z roku 2001, kdy doslo k nejvétSim
utokim na civilni leteckou dopravu. Od této doby ale uplynulo témét 18 let a za toto
casoveé obdobi doslo k razantnimu nartistu trovné zabezpeceni civilni letecké dopravy,
s dirazem na provadéni bezpe¢nostnich kontrol pied nastupem do letadla. Nebot’ to, co
se stane ve vzduchu, mize ovlivnit pouze hrstka lidi. Principy demokracie nam ukazaly,

ze je lepsi, kdyz muze rozhodovat vétsina nez jednotlivec.

93



7 ZAVER

Vybér zaméteni diplomové prace byl veden myslenkou zvolit takové téma, které by
svym obsahem bylo originalni a dosud nepublikované. Provedenym prizkumem
vhodnosti tematiky a dostupnosti pramend bylo potvrzeno, ze zvolené téma ,,Pfislusnik
Policie Ceské republiky, oddéleni doprovodu letadel jako vyznamny subjekt prevence
a boje proti leteckému terorismu bylo doposud tabuizované, ¢emuz nasvédCovaly
I minimalni tuzemské pisemné zdroje, nepocitaje beletrii. Na druhou stranu prament
Vv elektronické i tisténé podobé, zejména téch zahrani¢nich, bylo pomérné hojné

mnozstvi.

Predmétem diplomové prace bylo v zdkonnych mantinelech poodkryt rousku ¢innosti
prislusnikd Policie Ceské republiky, ktefi plnili své sluzebni povinnosti jako tzv. leteéti
marSalové. RovnéZz tak najit jejich vyznam a opodstatnéni, ato z pohledu dne$ni
spolecenské poptavky nebo existence realného ¢ipotenciondlniho ohrozeni civilni letecké
dopravy. Za timto ucelem byly vytyCeny Ctyfi hypotézy, které¢ mély potvrdit, piipadné
vyvratit nastavené okruhy problémi. Vychodiskem byly ziskané informace soustiedéné
Vv teoretické Casti diplomové prace. V praktické Casti se snoubily postupy kognitivnich
metod. Soustiedéné informace a poznatky, stejné tak imySlenky byly rozklicovany
analyzou informaci, jejich naslednou syntézou, doprovazené o0 metody indukce
a dedukce. Vrcholem byla simulace vyzkumného problému na pfedem stanovené

hypotetické situaci s krizovym podtextem.

Kladnou strankou byla ucast dvou respondentl, pticemz kazdy reprezentoval jiné
obdobi, kdy pusobil v odd¢leni doprovodu letadel. Oba prezentovali odlisné postupy
feSeni modelové situace. Nevyhodou byla mal4 i¢ast respondentti. Bylo sice ptislibeno
vic, podobné byly slibeny ipisemné zdroje, ale ipfesto lze hovofit 0 jistém
reprezentativnim vzorku z pohledu pocetniho stavu pfislusnikit doprovodu letadel.
S nedostatkem relevantnich tuzemskych pisemnych pramenti jsme se nakonec vyrovnali
Cerpanim ze zahraniCnich zdroju jak v tisténé podobé, tak iV elektronické formé, coz

ucinilo praci v tomto sméru autentickou, a tedy i exkluzivni.

Vyzkumné problémy byly koncipovany do ¢tyf hypotéz. Prvni hypotéza tykajici se
ucinnosti profilace se zcela potvrdila. Jedna se 0 jednu ze stéZejnich metod pfislusnika

doprovodu letadel. Tato metoda ma vyznamny vliv na feSeni krizové situace a zaroven
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ovliviiuje volbu vhodného postupu a uziti adekvatniho prostfedku. Druhou hypotézu
nelze potvrdit ani vyvratit. Neni mozné zcela jednoznacné ur€it, zda pfitomnost
piislusnika doprovodu V letadle ma vliv na bezpeénost cestujicich. Spatné ¢ nevhodné
zvolena taktika nebo prosttedek muize ohrozit jak cestujici, tak koneckoncti i letadlo. Zde
se zrcadli osobnostni kvality a subjektivni piistup pfislusnika doprovodu pfi feSeni

vzniklého ohrozeni.

Tteti hypotéza se nepotvrdila. Soucasna bezpecnostni opatteni a standardy reflektujici
na neustaly technicky pokrok, technologicky vyvoj a inovace neumoziuji vyslovit jiny
zaver nez ten, Ze v dnes$ni dobé je nemozné provést tnos letadla v klasickém slova smyslu
a primét kapitdna ke zméné kurzu. Paklize by takova situace nastala, letadlo pfistane na
nejblizSim letiSti a inos budou feSit pozemni bezpecCnosti slozky, ato dle zasady:

,,S teroristy se nejedna‘.

Ctvrta hypotéza se potvrdila. ReSeni této vyzkumné otazky mélo tizkou vazbu na
ptedchazejici hypotézu. Pokud jsme dosli k zavéru, ze inos letadla nelze provést, tak
k ¢emu a pro¢ do letadel nasazovat piislusniky policie? Za bezpecnost letadla tedy i na
jeho palubé odpovida letecky dopravce, respektive velitel letadla. Doprovod letadla je
nasazovan poté, kdyz to vyzaduje operativni situace nebo je 0to pozada dopravce.
Vyzkum v tomto sméru nezjistil, zda existuje né¢jaka smysluplnd koncepce nasazovani
prislusnikt policie k doprovodu letadla, vSe je vtomto sméru zahaleno tajemstvim,

V rezimu utajeném.

Matematickym vykladem jsme dospéli k zavéru, ze pocet ptislusnikti doprovodu
nekoreluje s poétem vypravenych leti, 1épe feeno jeho naklad na provoz v kontextu
jeho efektivnosti (likvidace tinosti nebo pokust 0 Gnos). Vyjdeme-li ze zavéru, ze
koncepce by méla mit cil, jasnd pravidla, zaméteni, tkoly a vyuziti, nemize vychazet
z nahodilosti operativni situace nebo ptani dopravce. V tomto sméru nejde 0 koncepci.
Kdyz nejde o koncepci, tak o co vlastné jde? Nabizi se hned dvé nejjednodussi odpovedi.
Bud’ se na tento maly ttvar jaksi zapomnélo, coz neni s ohledem na jeho pocetni stav nic
nemyslitelného, nebo se ponechal pro piipady ,co kdyby*“. Ob&é moZzZnosti jsou

nesystematické a jsou Spatné.

Je zcela ziejmé, Ze jejich Cinnost byla prospésna a smysluplna v obdobi tzv. studené
valky, kdy nebyl vyjimkou tnos civilniho letadla s cilem ,,dostat se na Zapad®. To se vSak

stalo minulosti a nastoupily jiné pohnutky Gnosu letadel, a to teroristické utoky na letadla

95



jako tomu bylo naptiklad 11. zati 2001 ve Spojenych statech americkych. Jedna se tedy
o relikt, ktery vznikl v opodstatnéni na tyto hrtizné udélosti. Tomuto zavéru odpovida
fakt, ze pokud v minulosti doslo k leteckym havariim, jejichz pti¢inou nebyla technicka
zavada, stalo se tak v disledku zavinéného protipravniho jednani ¢lena posadky (velitele
letadla), ptipadné kopilota. Tak tomu bylo naptfiklad v roce 2014 pfi letu spole¢nosti
Malaysia Airlines, ptipadné 0 rok pozdéji pii letu spolecnosti German Wings. Lze tedy
uzaviit, ze pokud odhlédneme od pusobnosti leteckych mar$ali coby ozbrojeného
doprovodu pachatell trestného ¢inu, jejich ¢innost spocivajici v ozbrojeném doprovodu
letadel je zcela neefektivni a nastava cas, aby odpovédné statni organy, tedy Ministerstvo
vnitra Ceské republiky, uvazovalo 0 zasadni reorganizaci, piipadné zruSeni tohoto

oddé€leni.

Byt se jedna o policejni soucast utajeného charakteru, kde se nepiedpoklada, ze
dochazi ke zvefejnovani jakychkoliv informaci 0 jejich ¢innosti, ale s ohledem na
specifika poskytované ochrany (letecky terorismus) lze mit za to, ze dojde-li k né¢jakému
teroristickému utoku (Gnosu letadla), zcela jisté se tato ,,atraktivni® informace objevi
v tisku. UZ jenom z toho pohledu, Ze ob¢ané maji pravo na informace. Do soucasné doby

74dna takova informace neprobéhla.

Lidskou piirozenosti je pokladat otazky a dostavat na né¢ odpovédi. V této diplomové
praci byly otazky nejen pokladany, ale byla isnaha o ziskani relevantnich odpovédi pii
respektu k nastavenym pravnim limitim. Byla polozena zasadni otazka: Jsou letecti
marsalové viitbec potrebni? Zaroven bylo na ni i odpovézeno. Na prvni pohled se mize
zdat, Ze diplomova prace je vedena v kritické roviné, ale to nebylo jejim ucelem.
Skutecnost prosté tak vyznéla. Snahou bylo pojmenovat a poodkryt smysl, podstatu
¢innosti a opodstatnéni utvaru oddéleni doprovodu letadel z pohledu dnesni doby.
Ziskané informace byly zpracovany a ve vysledném efektu odhalily obnazenou pravdu,

7Ze tento Utvar jiz nemd v dnesni dobé a podobé zadné opodstatnéni.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

ACI — Mezinarodni rada letist
APl — Americky celni a pohrani¢ni elektronicky systém pro vyménu dat

CBRN — Program Evropské unie pro snahu 0 zamezeni a limitovani nasledki chemické,

biologické, nuklearni a radioaktivni teroristické hrozby

CR — Ceska republika

CSA — Ceské aerolinie

CSFR — Ceska a Slovenska Federativni Republika

EASA — Evropska agentura pro bezpe¢nost letectvi

ECAC — Evropska konference pro civilni letectvi

EHS — Evropské hospodaiské spolecenstvi

EI-AL — Narodni letecka spole¢nost Statu Izrael

ES — Evropské spolecenstvi

ESUO - Evropské sdruzeni uhli a oceli

EU — Evropska unie

EUROATOM - Evropské spolecenstvi pro atomovou energii
FTA — Strom poruch

IATA — Mezinarodni asociace letecké dopravy

IATA SAC — Bezpec€nostni poradni vybor

ICAO — Mezinarodni organizace pro civilni letectvi

IDC — Identifikacni prikaz

IFALPA — Mezinarodni federace pilotil leteckych spolecnosti

KLM — Nérodni letecka spolecnost Nizozemska
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MANPADS — Ptenosny protiletadlovy raketovy komplet velmi kratkého dosahu obvykle

s infra¢ervenym pasivnim navadénim
NATO — Severoatlanticka aliance

NBP — Nérodni bezpe¢nostni program ochrany civilniho letectvi Ceské republiky — pred

protipravnimi ¢iny

NVS — Nastrazny vybusny systém

OBSE - Organice pro bezpec¢nost a spolupraci v Evropé
OSN - Organizace spojenych narodt

SARPS — Soubor norem a doporu¢enych postupt piijatych Radou ICAO za tucelem
dosazeni jednotného pfistupu k pfedpisim anormam, stejné¢ tak ik postupim

a k organizaci ve vztahu k letadliim, personalu, aeroliniim a pomocnym sluzbam
SRA — Vyhrazeny bezpe¢nostni prostor
SWOT analyza — Jedna ze zékladnich metod strategické analyzy

USA — Spojené staty americké
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SEZNAM PRILOH

Priloha ¢. 1 Otazky — polostrukturovaného rozhovoru

Dobry den,

jmenuji se Jakub Trojan a jsem studentem Ceského vysokého uéeni technického, Fakulty
biomedicinského inzenyrstvi v Kladné. Zpracovavam diplomovou praci na téma:
Letecky marsal jako vyznamny subjekt prevence a boje proti leteckému terorismu.
Hlavnim cilem vyzkumu je zjistit na hypotetické modelové situaci s krizovym
teroristickym podtextem (Unos letadla za pomoci vnesené¢ho nastrazného vybusného
systému) nejvhodnéjsi postup eliminace hrozby ze strany ptisluSnika doprovodu letadel,
kde by se mély odrazit jeho znalosti, schopnosti a dovednosti a zaroven ziskat odpovédi

na stanovené hypotézy:

Hypotéza ¢. 1

Metody a postupy pred ndstupem do letadla jsou dostatecné a efektivni.
Hypotéza ¢. 2

Pokud je letecky marsal na palubé letadla, zvysi se Sance na preZiti cestujicich.
Hypotéza ¢. 3

Unést letadlo je v dnesni dobé stdale mozné.

Hypotéza ¢. 4

Letecti marsalové jsou preZitek a Vv soucasné dobé nemaji své opodstatneni.

V této souvislosti bych Vas pozadal o ¢as. Rozhovor bude realizovan pouze, pokud s nim
budete souhlasit. Pro snazsi vyhodnoceni vyzkumného projektu by byl rozhovor s Vasim
souhlasem zaznamenan na diktafon. Neni to podminkou. JelikoZ se jednd informace
podléhajici konkrétnimu stupni utajeni, otazky budou formulovany tak, aby nedoslo
Kk poruSeni zakona. Veskeré idaje, které by Vas mohly identifikovat, budou vymazany
a nebudou uvedeny Vv textu ani jinak zvetejnény. Obsah rozhovoru bude vyuzit vyhradné

pro studijni tcely.



1. Souhlasite s provedenim rozhovoru?

2. Jmenuji se Jakub Trojan, ajaké je Vase jméno? Jaké je Vase nejvyssi dosazené

vzdélani? Pohybuje se Vas veék v rozmezi 30-40 let, 40-50 let nebo 50 let a vice?

3. Kdy a jak dlouho jste slouzil u ozbrojenych slozek a jak dlouho u oddéleni doprovodu
letadel?

4. Jak jste se dostal k oddéleni doprovodu letadel?

5. Jaké byly stanoveny podminky pro vykon zatazeni jako ptislusnika doprovodu letadel,

napft. télesnd zdatnost, zdravotni stav, znalosti, dovednosti apod.?
5. a) M¢l jste néjaké problémy se splnénim nekterych z pozadavka?

5. b) Disponoval jste néjakymi dovednostmi, které Vam ulehcily samotny proces piijeti?

dilezitym?
6. Ucastnil jste se n&jakych kurzii nebo vycviku? Jednal se 0 pravidelny vycvik?

7. Je obecné zndmym piedpokladem, ze velikost letadla a pocet cestujicich jsou Cinitelé,
ktefi ovliviiuji nasazeni sil a vhodnych prostfedkl. Byl za takovéto situace ur¢en vedouci
doprovodu letadla? Urcoval konkrétni taktiku a nasazeni adekvatnich prostfedkt

k zvladnuti krizové situace?

8. Je uziti kratké stfelné zbran¢ proti tnosci letadla, ktery hrozi vybusninou jedinym

u¢innym prostfedkem?

9. Myslite si, ze uziti kratké sttelné zbrané proti unosci letadla, ktery ohrozuje cestujici

sttelnou zbrani, je jedinym U¢innym prostiedkem?

10. Domnivate se, Ze je zachovan princip proporcionality ,,0obétovanim™ nékolika

cestujicich pro zachranéni nepomérné vétsiho poctu cestujicich?

11. Zastavate nazor, Ze ,obétovanim* letadla (sestfelenim) je zachovan princip
proporcionality pro zamezeni vysSich ztrdt na zivotech a zpiisobeni znaénych

materialnich Skod?
12. Jsou nastavené standardy pro feSeni té ¢i oné krizové situace dostate¢né?

12. a) Je potteba zmén ¢i doplneni?



13. Byl ptislusnik doprovodu letadla vybaven dostateCnymi prostfedky k eliminaci

krizové situace na palub¢ letadla?

14. Pro spInéni ucelu doprovodu letadla jsou podle Vas podstatnéjsi prostiedky, metody

nebo komunikace?

14. a) Mtizete uvést poradi od nejdilezitéjsitho k méné dilezitému?

15. Byla spoluprace a komunikace s kapitanem a posadkou na palubé¢ letadla dostate¢na?
15. a) Vidite n&jaké rezervy ¢i uskali?

16. Mate predstavu 0 razanci specidlnich naboji, které lze uzit na palubé letadla pro

eliminaci krizové situace — nebezpecné osoby?

16. a) Disponujete informacemi ¢i mate osobni zkuSenosti 0 tom, jaké nasledky miize

sttela zpusobit osob¢?

17. Myslite si, ze jste byl osobou, ktera pro vykon doprovodu letadla (leteckého marsala)

splnovala pozadovana kritéria?

18. Ziskal jste vycvikem dostatek znalosti, schopnosti a dovednosti, které jste mohl vyuzit

pro uspésnou eliminaci nebezpecné situace na palub¢ letadla?

19. Dostal jste se jako ptislusnik doprovodu letadla do krizové situace s teroristickym

podtextem?

19. a) Co se stalo?

19. b) Byl jste uspesny?

20. Resil jste jako piislusnik doprovodu letadla viibec néjakou krizovou situaci?
20. a) O co se jednalo?

20. b) Jaké jste pouzil metody a prostiedky?

20. c¢) Byl jste uspésny?

21. Urcete, v jaké skupiné cestujicich (hokejovy fanousci, muslimska rodina a bézna

skupina cestujicich) se vyskytuji mozni pachatelé unosu letadla.
21. a) Z jakého duivodu jste si vybral prave tuto skupinu?

21. b) Co Vam pomohlo pfi jeji identifikaci?



21. c) Proc jste vyloucil zbylé dvé skupiny?
21. d) Poté co Vam byla sdélena spravna skupina, chcete k uvedenému néco dodat?

22. Mizete stanovit postup vhodného fesSeni hypoteticky nastavené modelové situace
krizového charakteru s teroristickym podtextem (Unos letadla pomoci vneseného
nastrazného vybusného systému) arozvést v ¢em je zvoleny postup vyhodny, v ¢em

vidite nedostatky a kde rizika.
Hypotetickd modelova situace:

Krizova situace se odehrava na palubé¢ civilniho dopravniho letadla Airbus A320. Pro
snaz8i vizualizaci a popis simulace slouzi nize uvedeny planek dopravniho letadla.
Rozmisténi nebezpe¢nych osob znazorfiuje Cervend barva a pozici leteckych marsala

zelena.
Popis skutkovych okolnosti modelové situace:

Letadlo je plné obsazeno. Palubni personal tvofi ¢tyfi palubni pravodc¢i a dva piloti.
Letadlo se nachazi v letové hladin€ 11 800 metrti nad mofem. Po 30 minutach vystoupi
jeden z paru (muz) do uli¢ky letadla a bodcem ohrozuje Zivotni organy jedné z palubnich
pruvod¢i, konkrétné kréni tepnu. Soubézné s timto si jeho partnerka stoupne v misté
svého sedadla a vyktikuje, Ze jde 0 inos letadla a pozaduje odklon letu. V levé ruce svira
spinac ve stlacené poloze (joystick) a vyhrozuje iniciaci nastrazného vybusného systému
(NVS). Hrozba pochazi z mista sedadel 28 B a 28 C. Ostatni ¢lenové skupiny jsou

netecni, nikterak nereaguji.

22. a) Co kdyby doslo k tomu, Ze letadlo by slouZilo jako zbran ve smyslu atoki z 11.
zari 20017

22.b) Co kdyz se jednalo pouze 0 provokaci bez timyslu letadlo unést?

23. Priklanite se k nazoru, Ze unést letadlo v dnesni dob¢ (v Case trvalého technického
pokroku, vyvoje ainovaci spolu S pfijatymi striktnimi bezpecnostnimi pravidly

a standardy) je prakticky nemozné? Nepocitaje mala dopravni letadla.
24. Mate za to, Ze inos letadla v dneSni dob& piedstavuje vyznamné bezpecnostni riziko?

24. a) Pokud ano, tak v ¢em?



25. Domnivate se, Ze soucasna koncepce rozmistovani doprovodu jednotlivych letadel
s preferenci Kk bezpecnostnim rizikim je v kontextu zna¢ného poctu odbavenych

leteckych spoji dostatecna?
25. a) Muzete svij nazor odtivodnit, pro¢ ano a pro¢ ne?
25. b) Eliminuje tato koncepce piipadné teroristické utoky?

26. Usuzujete, Ze pocetni stav prislusniki doprovodu letadel (leteckych marsali — nékolik
desitek) vytvari alesponn uspokojivé predpoklady pro efektivni a smysluplnou ochranu

civilni letecké dopravy?
26. a) Mlzete svlij nazor blize rozvést?

27. Myslite si, Ze existence oddéleni doprovodu letadel ma stale své opodstatnéni a misto
i vdnesni dobé, ato nejen z pohledu cena a vykon, jinak feceno naklady a mnozstvi

[mnozstvim je minéna eliminace unosu (teroristl)]?
27. a) Muzete sviij nazor odivodnit, pro¢ ano a pro¢ ne?
28. Chcete jesté néco uvést k tématu rozhovoru?

Dékuji Vam za Vas Cas a poskytnuté informace. Pokud budete mit zdjem, mohu Vam

analyzu vysledkl poskytnout.

Bc. Jakub Trojan
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