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Esipuhe

Valtatiella 1 tapahtuneiden lukuisten elainonnettomuuksien takia Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparisto-
keskus (ELY-keskus) on laatinut toimenpideselvityksen riista-aitojen toteuttamiseksi valtatielle 1 valille Veik-ko-
la—Myllykyla. Uudenmaan ELY-keskus on myo6s saanut noin 350 000 euron rahoituksen vuodelle 2019 riista-ai-
tojen toteuttamiseksi puuttuvalle jaksolle. Tydssa selvitettiin likenneonnettomuus- ja liikkennetietojen perusteella
seka maankayton kehittymisen ja tulevien hankkeiden pohjalta toteuttamisedellytykset riista-aidoille. Tyossa
tarkasteltiin myds elainten nykyisia kulkureitteja yhdessa riista-asiantuntijoiden kanssa. Edellisten perusteella
maaritettiin riista-aitojen toteuttamisen vaiheistus seka mahdolliset valtatien ylityspaikkojen sijainnit.

Uudenmaan ELY-keskuksessa toimenpideselvityksesta vastasi Mira Linna. Suunnittelua ohjaisivat:
* Mira Linna Uudenmaan ELY-keskus
* Marko Kelkka Uudenmaan ELY-keskus
* Jukka Aro Uudenmaan ELY-keskus

Tyon konsulttina toimi Sitowise Oy (Hanna Reihe, Johanna Plihtari-Siltanen ja Katja Lindroos, sekd konsultoi-
vassa roolissa Pekka Mantere, Seppo Veijovuori ja Harri Sivonen). Asiantuntijoina mukana olivat myos riistan-
hoitoyhdistysten edustajat seka Kirkkonummelta ettéd Vihdin puolelta. Tyé alkoi huhtikuussa 2019 ja valmistui
heindkuussa 2019.
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Johdanto

Valtatiella 1 Veikkolasta Myllykyldan ongelmana ovat
lukuisat hirvielainonnettomuudet jaksolla, jolla ei tal-
I& hetkella ole riista-aitoja. Uudenmaan ELY-keskus
on saanut noin 350 000 euroa rahoituksen vuodelle
2019 riista-aitojen toteuttamiseksi puuttuvalle jaksol-
le, jonka takia tassa tydssa on selvitetty riista-aitojen
toteutettavuus valtatielle 1 Veikkolasta Myllykylaan
aina valtatien 2 lansipuolelle asti (pituus noin 10 kilo-
metrid). Tarkasteltavalla alueella on hirvielainten liik-
kumistarve pohjoiseteldsuunnassa valtatien yli, joten
riista-aitoja ei ole mahdollista toteuttaa ilman erillisen
hirvieldimille rakennetun vihersillan/-alikulun toteutta-
mista. Tydssa tarkasteltiinkin riista-aitojen toteutetta-
vuuden lisaksi elainten kulkureitit ja maaritettiin niiden
perusteella valtatien ylityspaikkojen sijainnit. Ty0ssa

selvitettin myds mahdollisuudet hydédyntaa nykyisia
siltoja/alikulkuja valivaiheena ennen vihersiltojen to-
teuttamista, silla riista-aidoille varattu rahoitus ei rii-
ta vihersillan/-siltojen toteuttamiseen. Tydssa tarkas-
teltiin my0s riista-aitojen ja vihersiltojen vaiheittain
toteuttamisen edellytykset toisin sanoen voidaanko
jokin osuus toteuttaa ensivaiheessa ja osa vasta myo-
hemmin, jotta hirvielaimet liikkuisivat hallitummin val-
tatien 1 poikki.
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Nykyinen hirvivaroitusalue

Nykyinen riista-aita

Kuva 1. Suunnittelualue (pohjakartta: Maanmittauslaitos 2019)



Taustaa

Aineisto ja menetelmat

Tydssa selvitettiin, missa valtatiellda 1 tapahtuu eniten
elainonnettomuuksia ja mista elaimet tyypillisesti kul-
kevat valtatien yli. Elainonnettomuuksien sijainnit sel-
vitettiin Tilastokeskuksen onnettomuustietokannasta.
Ty6ssa kaytiin myos lapi alueen maankaytén suunni-
telmat, joilla on keskeinen vaikutus hirvieldinten liikku-
miseen tulevaisuudessa.

Taman lisaksi paikallisilta riistanhoitoyhdistyksilta tie-
dusteltiin, kuinka hyvin Tilastokeskuksen elainonnet-
tomuustiedot pitavat paikkaansa heidan kaytannon
kokemustensa perusteella. Riistanhoitoyhdistyksille
jarjestettiin keskustelutilaisuus, jossa kaytiin 1api on-
nettomuuspaikat ja tyypilliset eldinten ylityskohdat
seka heidan ehdotuksensa vihersillan sijainnille. Kes-
kustelutilaisuuden lisdksi jarjestettiin maastokaynti
suunnittelualueelle, jonne myds riista-asiantuntijoiden
oli mahdollista osallistua.

Tyon aikana jarjestettiin yhteensa kuusi kokousta ja
tapaamista. Kokouksia oli 4.3.2019 (tyon lahtokoh-
dat, tarjousneuvottelu), 12.4.2019 (tyon aloitusko-
kous), 23.4.2019 (riistanhoitoyhdistysten tapaaminen)
2.5.2019 (maastokaynti), 8.5.2019 (ohjausryhman ko-
kous), seka 14.5.2019 (Espoo-Salo-ratahankkeen
yhteensovituspalaveri).

Suunnittelualue

Tarkastelualueena oli valtatie 1 Veikkolasta Myllyky-
|[&an aina valtatien 2 lansipuolelle asti (pituus noin
10 kilometrid). Kyseisella tiejaksolla ei nykyisin ole
riista-aitoja. Valtatie 1 on suunnittelualueella valais-
tu ja silld on kelin ja liikennetiedon mukaan vaihtu-
vat nopeusrajoitukset (paaasiassa kesalla 120 km/h
ja talvella 100 km/h). Liikennemaara on Valtatien 2
lansipuolella 25 873 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta
raskasta liikennettd on 1990 ajoneuvoa vuorokaudes-
sa (noin 8 %) ja valtatien 2 itapuolella 38 728 ajoneu-
voa vuorokaudessa, josta raskasta liikennetta 2647
ajoneuvoa vuorokaudessa (noin 7 %).

Aiemmat suunnitelmat

Uudenmaan ELY-keskus on laatinut vuonna 2018
selvityksen alueensa moottoriteiden riista-aidoista.
Selvityksessa on tarkasteltu myos taman tyén suun-
nittelualuetta. Selvityksen mukaan suunnittelualueel-
la on onnettomuustihentyma seka tarve riista-aidoille
seka vihersillalle. Selvityksessa on myds tunnistettu
ekologiset yhteydet valtatien 1 yli suunnittelualueen
kohdalla.
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Liikenneturvallisuus

Tilastokeskuksen mukaan suunnittelualueella tapah-
tui vuosina 2014-2018 45 elainonnettomuutta. Paa-
osin onnettomuudet olivat eldinonnettomuuksille tyy-
pillisesti omaisuusvahinko-onnettomuuksia, ja vain
yksi onnettomuus johti henkilévahinkoon. Suunnitte-
lualueella tapahtuneista eldinonnettomuuksista noin
kolmannes oli hirvionnettomuuksia ja loput peuraon-
nettomuuksia.

Paikallisten riistanhoitoyhdistysten mukaan elai-
nonnettomuuksia tapahtuu kuitenkin huomattavasti
enemman: vahintdan kerran viikossa, kevaalla ja alku-
kesasta jopa useita viikossa. Loukkaantuneiden elain-
ten jaljittaminen ja raatojen korjaaminen kuormittavat
riistanhoitoyhdistyksiad kohtuuttomasti, eika elaimis-
ta saatavaa lihaa pysty hyddyntamaan, vaan raadot
joudutaan havittamaan. Elainten raatojen korjaami-
nen moottoritielta riistanhoitoyhdistysten toimesta on
myds turvatonta, silla yhdistyksilla ei ole kaytdssaan
vastaavia varoituslaitteita kuin hoitourakoitsijoilla tai
halytysajoneuvoilla, ja usein raatoja joudutaan kor-

jaamaan keskelta moottoritietd. Eldinonnettomuuksia
tapahtuu usein pimeaan aikaan, mika hankaloittaa en-
tisestaan riistanhoitoyhdistysten ty6ta.

Aitaamattomalla osuudella on tunnistettavissa kolme
erityisen riskialtista kohtaa, joissa eldimet liikkuvat
valtatien yli ja onnettomuuksia tapahtuu usein. Kirk-
konummen ja Vihdin rajalla, Veikkolan ja Palojarven
valiselld osuudella tapahtuu paljon onnettomuuksia.
Paikallisten riistanhoitoyhdistysten mukaan osuus,
jossa suurin osa onnettomuuksista tapahtuu, on mel-
ko kapea ja sijoittuu maantien 110 ylityskohdan tun-
tumaan. Onnettomuustarkastelun perusteella toinen
riskialtis kohta vaikuttaisi olevan valtatien 2 eritasoliit-
tyma, mutta riistanhoitoyhdistysten mukaan poliisi
tilastoi onnettomuudet liittymaan, vaikka ne todelli-
suudessa tapahtuvat liittyman lansipuolella. Kolmas
erityisen riskialtis kohta on Metsakulman kohta, jossa
onnettomuuksia tapahtuu paljon melko pitkalla pelto-
ja metsaosuudella.
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Kuva 3. Suunnittelualueella vuosina 2014—2018 tapahtuneet eldinonnettomuudet seké paikallisten riistanhoitoyhdistysten tunnista-
mat riskialttiit kohdat eli punaiset laatikot (lahde: Tilastokeskus 2019, pohjakartta: maanmittauslaitos 2019)



Maankaytto ja kaavoitus

Kirkkonummella on voimassa oleva yleiskaava vuo-
delle 2020 (kuva 4). Yleiskaavassa Veikkolaan on
esitetty pientalovaltaista asumista sille alueelle, jossa
valtatieltd 1 puuttuu nykyisin riista-aita. Veikkolaan on
myds suunniteltu meluesteita valtatielle 1 ja melues-
teiden rakentamisesta on vuonna 2018 laadittu Kirk-
konummen kunnan ja Vaylaviraston (ent. Liikennevi-
rasto) valinen aiesopimus. Meluesteet estavat jonkin
verran hirvieldinten kulkemista valtatien yli. Haastatel-
tujen metsastajien mukaan Veikkolassa alueella, jos-
sa on asutusta, ei liiku hirvielaimia ja asutuksen tiivis-
tyminen ja mahdollisesti asutun alueen laajentuminen
vahentavat entisestdan alueella liikkuvien eldinten
maaraa.

Vihdissa on valmisteilla strateginen yleiskaava, jonka
luonnos on ollut nahtavilla loppuvuodesta 2018 (kuva
5). Yleiskaavassa on esitetty valtatien 1 etelapuolel-
le huipputuottavuuden yritysalue seka varaus kaupan
suuryksikolle. Etelaisen Nummelan asuinalueen on
esitetty laajenevan valtatielle 1 asti. Valtatien yli on
esitetty tarve viheryhteyksille.

Kuva 4. Kirkkonummen yleiskaava 2020




Tarve viheryhteydelle.

Kiertotalouspuisto. Kiertotalouden ja symbioottisen
teollisuus- ja yritystoiminnan keskittyma.

Varaus kaupan suuryksikélle.

Tiivistyva taajama, jossa parannetaan ympariston
laatua ja kehitetaan toiminnallista monipuolisuutta
ja sekoittuneisuutta. Alueen kavely- ja pyoraily-
ymparistoa seka saavutettavuutta kestavan
likenteen kannalta kehitetdan. Taydennys-
rakentaminen alueella on suunniteltava ja
toteutettava laadukkaasti ja kokonaisuutena
huomioiden ymparistén arvot seka lahi-
virkistyksen tarpeet.

Huipputuottavuuden yritysalue. Yritys- ja
teollisuustoiminnan alueellinen keskittyma, jota on
teemoitettu merkinnailla tarkemmin. Teollisuus-,
toimi,- ja liiketilaa.

Etelaisen Nummelan taajaman laajentumisalue.
Alue nojautuu kestévan liikkenteen runkoyhteyksiin,
seka toiminnoiltaan sekoitettuun kaupunkimaiseen
yhdyskuntarakenteeseen.

Taajamarakenteen paakasvusuunta.

Kuva 5. Vihdin strateginen yleiskaava, luonnos




Toimenpidesuunnitelma

Toteutettavuus ja vaihtoehtotarkastelut

Riista-aitojen toteuttamisen
vaiheistus

Tyon lahtékohtana oli ELY-keskuksen saama
350 000 euron rahoitus riista-aitojen toteuttamiseksi.
Tyossa tarkasteltiin rahoituksen riittavyytta ja heti tyon
alkuvaiheessa todettiin, ettd saatu rahoitus riittaisi il-
man raivaustdita koko noin 10 kilometrin aitaamiseen
riista-aidoin molemmin puolin moottoritieta, mutta se
ei kuitenkaan riita vihersillan/-siltojen toteuttamiseen.
Koska riista-aitojen toteuttaminen vaatii kuitenkin ai-
na my0s jonkin verran raivaustoéita, ja nain ollen saatu
rahoitus ei riitd koko puuttuvan valin aitaamiseen, tut-
kittiin riista-aitojen toteuttamisen vaiheistamista seka
valtatielle 1 Veikkolasta Myllykylaan, etta valtatielle 2
valille valtatie 1 — valtatie 25. Riistanhoitoyhdistysten
mukaan aitojen tarve on yhta ilmeinen koko puuttuval-
la osuudella ja aitojen toteuttamisen vaiheistaminen
lyhyemmille jaksoille on haasteellista. Kuitenkin to-
dettiin, etta riista-aitojen toteuttaminen on syyta aloit-
taa jaksoilta, joilla likennemaarat ovat suurimmat eli
valtatieltd 1 Veikkolan paasta seka valtatieltd 2 Turun
moottorien ja maantien 110 valiseltd osuudelta. Veik-
kolan paassa riista-aidat toteutetaan osin Veikkolan
meluesteurakan yhteydessa, jossa riista-aidat on esi-
tetty Veikkolan eritasoliittymasta aina Paivarinteentien
risteyssillalle asti. Taman takia riita-aitojen toteutus on
esitetty tdssa selvityksessd alkamaan Paivarinteen
risteyssillalta kohti lantta.

Vaiheistuksesta on laadittu erilliset karttaesitykset,
joissa on esitetty riista-aitojen tavoitetila koko suun-
nittelualueella (liite 1) seka riista-aitojen toteuttamisen
vaiheistus (liite 2). Tavoitetilassa riista-aidat on toteu-
tettu koko valtatien 1 puuttuvalle osuudelle aina Veik-
kolasta (Paivarinteentie) Myllykylaan seka valtatielle
2 vélille valtatie 1 — maantie 110. Tavoitetilassa kysei-
sella valtatien 1 osuudella on myo6s kaksi riistasiltaa,
ja naita siltapaikkoja on tutkittu tarkemmin seuraavis-
sa kappaleissa. Tavoitetilaan padsemiseksi vaiheessa
1 on esitetty riista-aitojen toteuttaminen Veikkolasta
valtatien 2 eritasoliittyman lansipuolelle seka valta-
tielle 2 eritasoliittyman pohjoispuolelle. Vaiheessa

2 riista-aitoja lisataan valtatiellda 1 eritasoliittymasta
Metsakulman kohdalle, ja vaiheessa 3 Metsakulmasta
Myllykylaan aina Lohjalle nykyisiin riista-aitoihin saak-
ka. Naiden lisaksi valtatien 1 riista-aitojen toteuttami-
sen jalkeen aidat olisi hyva toteuttaa myos valtatiella 2
aina valtatien 25 eritasoliittymaan saakka viimeistaan
siind vaiheessa, mikali valtatie 2 parannetaan kysei-
selld osuudella kokonaan 2+2 -kaistaiseksi.

Hirvielainten ylityspaikat
Onnettomuusanalyysin ja riistanhoitoyhdistysten
haastatteluiden perusteella suunnittelualueelta tun-
nistettiin kolme kohtaa, joissa suuri osa elaimista ylit-
taa valtatien 1:

1. Korissuonmaen kohta, jossa maantie 110 risteaa
valtatien 1,

2. valtatien 2 liittymaalue, seka

3. Takkumaen kohta valtatie 1 — valtatie 2 eritasoliit-
tyman lansipuolella.

Hirvielainten ohjatut ylityspaikat on perusteltua toteut-
taa kohtiin, joissa eldimet kulkevat nykyisinkin valta-
tien yli. Koska vihersiltoihin ei toistaiseksi ole tiedossa
rahoitusta, naiden paikalle jatetaan riista-aitaan auk-
ko. Aukko tarvitaan, jotta eldinten ekologinen yhteys
ei katkea ja jotta elaimet eivat kulje hallitsemattomasti
valtatien yli esimerkiksi liittymien kohdalta tai kohdis-
ta, joissa aidassa on puutteita (esimerkiksi huonokun-
toinen tai kallistunut aita).

Riistanhoitoyhdistysten haastattelun perusteella to-
dettiin, ettd suunnittelualueella ei ole olemassa ole-
via siltoja tai alikulkuja, joita hirvielaimet kayttaisivat
valivaiheena ennen vihersillan toteuttamista. Suunnit-
telualueen nykyiset sillat ja alikulut ovat kayttotarkoi-
tukseltaan ja sijainniltaan sellaisia, ettei nilden muut-
tamista hirvieldinten ylityspaikoiksi mydskaan koettu
jarkevaksi tai arvioitu kustannustehokkaaksi.



Siltapaikka 1

Suunnittelualueen itéisin kohta, josta eldimet kulkevat
valtatien yli, sijaitsee Veikkolan taajama-alueen lansi-
puolella ennen Pitkjarvea Korissuonmaen kohdalla.
Korissuonméaen rinnalla tutkittiin vaihtoehtoiseksi sil-
tapaikaksi Takkumaen kohtaa. Seka Korissuonmaen
ettd Takkumaen kohdilla tuleva Espoo—Salo-ratayh-
teys (ESA-rata) kulkee samassa maastokaytavassa
moottoritien kanssa, joten tulevan siltapaikan sijainti
yhteensovitettin ESA-radan suunnitelmien kanssa.
Taman perusteella edella mainituista siltapaikoista
jarkevammaksi, pohjaolosuhteiltaan paremmaksi ja
toteutettavuudeltaan helpommaksi ja edullisemmaksi
todettiin Korissuonmaen kohta. Korissuonméaen etuja
ovat mm. jo olemassa olevat ajoyhteydet tulevalle vi-
hersillalle seka tulevan sillan pituus. Korissuonmaen
kohdalla vihersillat voidaan toteuttaa lyhyilla, erillisilla
silloilla valtatien 1 ja ESA-radan yli, kun taas Takku-
maen kohdalla jouduttaisiin toteuttamaan yksi pitka,
seka radan ettd moottoritien ylittava, yhtenainen vi-
hersilta. Korissuonmaen kohdalla valtatien 1 ylitta-
va vihersilta on siis toteutettavissa riippumatta ESA-
radan toteuttamisaikataulusta, kun taas Takkumé&en
kohdalla vihersillan pituudessa on jarkevaa varautua
jo ennakolta radan toteuttamiseen. Vihersillan toteut-
tamisedellytykset varmistettiin liséksi Vihdin yleiskaa-
voituksesta.

Siltapaikka 2

Toisena vaihtoehtona tutkittiin vihersillan toteuttamis-
ta Metsakulman kohdalle, jossa eldimet nykyisin ylit-
tavat valtatien. Valtatien 2 tuntumassa on myés ny-
kyinen hirvieldinten ylityspaikka, mutta sita ei koettu
jarkevaksi siltapaikaksi, silla sijainti on melko lahella
lantisempaa Metsakulman kohtaa, jota eldimet suosi-
vat enemman. Valtatien 2 kohta on metsainen ja myos
nakemiltaan Metsakulman kohtaa heikompi. Metsa-
kulman kohdalla on peltoaukea, jossa nakemat ovat
siis paremmat ja elaimet mahdollista huomata kauem-
paa. Ainoana huolena Metsakulman siltapaikan osalta
todettiin, ettd hirvieldinten kulkureitti keskittyy talléin
valtatien 2 lansipuolelle ja hirvieldimet liikkuvat valta-
tien 1 pohjoispuolella nykyista useammin valtatien 2

yli.

Riista-asiantuntijoiden nakemysten perusteella todet-
tiin, ettd vaikka lannen puoleinen Metsékulman silta-
paikka sijaitsee melko lahella Lohjan nykyista vihersil-
taa, nykyinen silta ja Korissuonmaen tuleva vihersilta
sijaitsevat niin etdalla toisistaan, jolloin riskind on, et-
ta hirvieldaimet pyrkivat ylittdamaan moottoritien valta-
tien 2 liittymaalueella. Seka taman takia, ettd Vihdin
strategisessa yleiskaavassa esitetyn viheryhteyden
puolesta on perusteltua esittaa tulevaisuudessa vi-
hersilta toteutettavaksi myos Metsakulman kohdalle.
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Kuva 6. Siltapaikka 1, Korissuonmaki (pohjakartta: Maanmit-
tauslaitos 2019)

Kuva 7. Siltapaikka 2, Metsakulma (pohjakartta: Maanmittaus-
laitos 2019)



Nykyinen tiealue

Tydssa tutkittiin riista-aitojen toteuttamisedellytykset
nykyisen tiealueen puitteissa. Nykyinen tiealue riit-
taa joko hyvin tai lievin ohjepoikkeamin (moottoritien
ja riista-aidan valinen etaisyys) riista-aitojen toteutta-
miseen kahta lyhytta kohtaa lukuun ottamatta. Naista
kahdesta kohdasta kaynnistettiin tyén aikana maan-
omistajaneuvottelut maanomistajien suostumukseksi

riista-aitojen toteuttamiseen tiealueen ulkopuolelle.
Kohdat, joissa neuvottelut kaynnistettiin, ovat:

* kiinteistd: 257-449-2-538 - 265 m * 5 m = 1325 m?
* Kiinteisto: 927-433-1-261 - 305 m * 5 m = 1525 m?
* kiinteistd: 927-433-1-207 - 40m*5m= 200 m?
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Muut selvitetyt asiat

Tyo6ssa tutkittiin kahta vaihtoehtoista, edella kuvattua
sijaintia riista-aidan aukoille ja tuleville vihersilloille.
Aluksi tutkittin koko puuttuvan jakson suojaamista
riista-aidoin, jonka lisaksi ensimmaisessa vaiheessa
riista-aitaan jatettaisiin aukot molempien siltapaikko-
jen kohdalle, sekd Korissuonmakeen etta Metsakul-
maan. Toisessa vaiheessa idan puoleiseen aukkokoh-
taan rakennettaisiin vihersilta ja lanteen jaisi edelleen
aukko. Lopputilanteessa olisi molemmissa aukkokoh-
dissa sillat.

Tydssa paadyttiin kuitenkin riista-aitojen toteutta-
misen vaiheistamiseen, jolloin toteutuksen alkuvai-
heissa aukkoja ei tarvittaisi ja hirvielaimet kulkisivat
valtatien 1 yli kohdassa, johon aita paattyy. Mika-
li hirvielaimet kuitenkin kulkisivat hallitsemattomasti
valtatien 1 yli uusien riista-aitojen kohdalla, voidaan
Korissuonmakeen toteuttaa aukko jalkikateen. Loppu-
tilanteessa, jossa koko valtatie 1 on suojattu puuttuvil-
ta osin riista-aidoilla, toteutetaan viimeistaan riista-ai-
taan aukko Korissuonmaen kohdalle, jotta hirvieldimet

Toimenpide-esitys

Tydssa edetdan vaiheittain kohti tavoitetilaa (liite 1),
jossa koko valtatien 1 puuttuvalla jaksolla Veikkolasta
Myllykylaan on riista-aidat ja kaksi vihersiltaa. Riista-ai-
tojen toteutuksessa edetaan seuraavalla tavalla (liite 2):

eivat ylittaisi valtatieta 1 hallitsemattomasti useassa
kohdassa ja koska lannen puoleinen, Metsakulman
kohdan aukko sijaitsisi melko lahelld Lohjalla jo ole-
massa olevaa vihersiltaa. Riistanhoitoyhdistysten mu-
kaan elaimet osaavat seurata aitaa useita kilometreja
eli todennakoisesti I0ytavat suunnitellut ja olemassa
olevat turvalliset ylityspaikat, vaikka ne sijaitsisivatkin
etaalla elainten nykyisin kayttamista kulkureiteista.
Riista-aitaan on kuitenkin mahdollista toteuttaa myos
toinen aukko jalkikateen, mikali elaimet jostain syys-
ta kulkisivat hallitsemattomasti valtatien yli esimerkik-
si Metsakulman kohdalla, eivatka oppisi kayttdamaan
Korissuonmaessa sijaitsevaa aukkoa tai Lohjan viher-
sillan kohtaa.

Riista-aitoihin jatetysta aukosta tulee varoittaa autoi-
lijoita liikennemerkein valtatiella 1. Koska hirvielaimet
kulkevat aidan viertd aukkoalylityspaikkaa etsies-
saan, tulevat ne kulkeutumaan myos valtatielle 2. Ta-
man takia myos valtatiella 2 tulee autoilijoita varoittaa
likennemerkein hirvieldinten kulkureitista.

1. vaihe

riista-aidat toteutetaan
Veikkolasta (Paivarinteentie)
valtatien 2 eritasoliittyman
lansipuolelle seka
valtatielle 2 eritasoliittyman
pohjoispuolelle,

tassa yhteydessa riista-aidan
paihin lisdtédan hirvieldimista
varoittavat likennemerkit ja

lisakilvet "riista-aita paattyy",

valtatiella 2 valilla vt1—
mt110 lasketaan samassa
yhteydessa nopeusrajoitusta
100 km/h > 80 km/h

2. vaihe

riista-aidat lisataan
valtatiella 1 eritasoliittymasta
Metsakulman kohdalle,

vaiheessa 1 valtatielle
1 lisatyt hirvielaimista
varoittava liikennemerkki ja
lisakilpi "riista-aita paattyy”
siirretaan Metsakulman
kohdalle riista-aidan uuteen
paattymiskohtaan

3. vaihe

riista-aidat tdydennetaan aina

Metsakulmasta Myllykylaan
asti kiinni nykyisiin riista-
aitoihin ja Metsakulman

kohdan hirvieldimista
varoittava liikennemerkki ja
lisakilpi "riista-aita paattyy”
poistetaan,

téssa vaiheessa aloitetaan
myds valmistautuminen
Korissuonmaen vihersillan
toteuttamiseen ja toteutetaan
aukko riista-aitaan siltapaikan
kohdalle, mikali vihersillalle
ei ole myonnetty erillista
rahoitusta




Hirvieldinten ylityspaikkojen toteutuksen vaiheistus on
esitetty seuraavassa kaaviossa. Riista-aitojen toteu-
tuksen viimeisessa eli kolmannessa vaiheessa riista-
aitaan toteutetaan aukko Korissuonmaen kohdalle.
Aukon kohdalla on tarpeen varoittaa kuljettajia hir-
vielaimid-varoitusmerkilla. Varoitusmerkin yhteyteen
asetetaan lisakilpi tekstilla "hirvielainten ylityspaikka”.
Lisaksi aukon kohdalle asetetaan enimmaisnopeus-
suositus 80 km/h. Valtatiellda 1 riista-aitaan tehdaan

tarvittaessa mydhemmin aukko myods Metsakulman
kohdalle. Korissuonmakeen toteutetaan vihersilta tu-
levaisuudessa, kun sille myonnetaan erillinen rahoi-
tus. Korissuonmaen vihersillan toteutuksen jalkeen
rakennetaan toinen vihersilta Metsakulman kohdalle,
mikali hirvieldimet eivat opi uusia reitteja Korissuon-
makeen tai Lohjan vihersillalle. My6s Metsakulman
kohdan vihersilta vaatii erillisrahoituksen toteutusta
varten.

* Aukko riista-aitaan Korissuonmaen kohdalle, josta elaimet
ohjataan hallitusti valtatien yli > aukon pituus noin 50 m

» Aukon kohdalle hirvieldimista varoittava liikennemerkki (155,
uuden tieliikennelain mukaisesti A20.1), lisakilpi "hirvieldinten
ylityspaikka”, enimmaisnopeussuositus 80 km/h (653, uuden
tieliikennelain mukaisesti F25), mahdollinen tehostettu
vesakon raivaus

Riista-aidan
toteuttaminen vaiheittain
koko puuttuvalle vt1

tiejaksolle, tehdaan
aukko riista-aitaan
Korissuonmaen kohdalle

» Vain mikali tarvitaan (elaimet pyrkivat moottoritielle riista-
aidoista huolimatta) > aukon pituus noin 50 m

» Aukon kohdalle hirvielaimista varoittava liikennemerkki (155,
uuden tieliikennelain mukaisesti A20.1), lisakilpi "hirvieldinten
ylityspaikka”, enimmaisnopeussuositus 80 km/h (653, uuden
tieliikennelain mukaisesti F25), mahdollinen tehostettu
vesakon raivaus

 Lisakaistat suunnitteilla valtatielle 1 itdan aina valtatien
2 eritasoliittymasta Espooseen asti, silta-aukon osalta
varauduttava siis kaistamitoitukseen 3+3
« Siltapaikka yhteensovitettu ESA-radan kanssa, tassa
suunnitelmassa keskitytty vain moottoritien ylittdvaan osaan.
kohdalle « Kallioleikkauksen kohdalla hyvat pohjaolosuhteet ja my6s
rata leikkauksessa, jolloin vihersillan toteuttaminen on
kustannustehokkainta.

Vihersilta
Korissuonmaen

 Kaistamitoitus 2+2

« Siltapaikka yhteensovitettu ESA-radan
kanssa, rata kaukana moottoritiesta, joten
yhteensovitustarpeita ei ole

* Vihdin tulevassa yleiskaavassa
viheryhteysmerkinta tédssa kohdassa

Vihersilta

Metsakulman
kohdalle
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Tekninen toteutus ja kustannusarvio

Riista-aitojen tekninen toteutus on esitetty Vaylavi-
raston valtakunnallisessa ohjeessa. Riista-aidat to-
teutetaan soveltaen ohjetta "Aitojen suunnittelu, TIEH
2100049-07” lievin ohjepoikkeamin (matalilla penke-
reilla < 10 metrin etaisyys ja korkeilla penkereilla < 7
metrin etaisyys moottoritien reunasta, jotta riista-aita
sijoittuu nykyiselle tiealueelle). Toimenpiteiden kustan-
nuksia on arvioitu kustannuslaskentaohjelma HOLAnN/
ROLAnN avulla. Riista-aidan kustannukseksi on arvioi-
tu 55 000 euroa kilometria kohti, kun riista-aita raken-
netaan molemmin puolin tieta. Riista-aidan hintaan
vaikuttavat pohjaolosuhteet, aidan pylvaiden materi-
aali sekd mahdollinen raivaustarve. Esimerkiksi vii-
meisimmista kustannuslaskentatiedoista puupylvain
toteutetun riista-aidan arvioidut toteutuskustannukset
(pohjamaa routiva/routimaton) ovat 12,77 euroa/metri
eli 12 770 euroaltie-km yhdelle puolelle toteutettuna.
Hintaan tulee lisdksi riista-aitojen valiin eksyneiden
hirvieldainten ulospaastamista varten toteutettavi-
en varaporttien hinta (metallirakenteinen) on 441,59
euroa/kappale, ja naita suositellaan toteutettavan noin
1 portti / 2—3 tie-km molemmin puolin tieta. Nakema-
alueen raivauksen kustannuksena on taas kaytetty
25 000 euroa/kilometri, kun raivaus tehdaan molem-
min puolin tietd. Nain ollen ELY-keskukselle varattu

350 000 euron rahoitus riittaisi koko puuttuvan 10 ki-
lometrin valin riista-aitojen toteuttamiseen, mikali riis-
ta-aitojen toteuttaminen ei edellyttaisi lisaraivauksia.
Koska aitojen toteuttaminen vaatii kuitenkin aina jon-
kin verran raivauksia, rahoitus ei riita koko puuttuvan
jakson toteuttamiseen. Taman vuoksi riista-aitojen to-
teuttaminen koko valtatien 1 puuttuvalle jaksolle on
esitetty vaiheistettuna priorisoiden likennemaariltaan
suurimmat jaksot.

Ennen toteutusta hanke edellyttaa viela riista-aitojen
rakennussuunnitteluvaiheen. Suunnittelukustannuk-
siksi on arvioitu noin 5 % rakentamiskustannuksista.
Nain ollen suunnittelukustannukset ovat noin:

 vaihe 1 (13,7 km uutta riista-aitaa): n. 20 000 € —
40 000 €,

* vaihe 2 (4,1 km uutta riista-aitaa): n. 10 000 €,

* vaihe 3 (4,5 km uutta riista-aitaa): n. 10 000 €.

Kustannukset sisaltavat vain riista-aitojen rakennus-
suunnittelukustannukset. Mikali vihersiltoja toteute-
taan tulevaisuudessa, tulee niiden suunnitteluun va-
rata erillinen rahoitus.



Yhteenveto

Taman selvityksen perusteella valtatielld 1 on suu-
ri tarve riista-aidoille osuudelle, jolta ne puuttuvat.
Selvityksen perusteella riista-aidat on toteutettavissa
osin puuttuvalle valille ELY-keskukselle myonnetylla
350 000 euron rahoituksella (vihersillat toteutetaan
erillisesta budjetista). Edella esitetyn mukaisesti riis-
ta-aitojen toteutuksessa kannattaa edeta vaiheittain
seuraavasti:

Riista-aidat mahtuvat lievin ohjepoikkeamin nykyisel-
le tiealueelle kahta kohtaa lukuun ottamatta. Naiden
osalta selvityksen aikana kaynnistettiin maanomis-
tajaneuvottelut, joiden pohjalta pyritddan saamaan
maanomistajien suostumukset riista-aitojen toteut-
tamiseksi tiealueen ulkopuolelle. Koska suurempia
tiealueen laajentamiseen liittyvia toimenpidetarpeita
ei esiintynyt, seuraavassa vaiheessa voidaan edeta
suoraan riista-aitojen toteuttamiseen. Riista-aitojen
toteuttaminen pyritaan ajoittamaan viela vuoden 2019
puolelle.

aitoihin

« toteutetaan riista-aidat koko valtatieltd 1 puuttuvalle osuudelle valille Veikkola—Myllykyla, )
tavoitetilaan padsemiseksi edetaan rahoituksen puitteissa kolmessa vaiheessa (riista-aitojen
paista varoitetaan liilkenteen ohjauksen ja viitoituksen keinoin)

» 1. vaiheessa riista-aidat toteutetaan Veikkolasta valtatien 2 eritasoliittyman lansipuolelle seka
valtatielle 2 eritasoliittyman pohjoispuolelle

Riista-aidat « 2. vaiheessa riista-aidat lisataan valtatiella 1 valtatien 2 eritasoliittymasta Metsdkulman kohdalle

« 3. vaiheessa riista-aidat tdydennetaan aina Metsakulmasta Myllykylaan asti kiinni nykyisiin riista-

Y,

« riista-aitojen toteutuksen 3. vaiheessa tehdaan aukko riista-aitaan Korissuonmaen kohdalla, johon
toteutetaan myéhemmin vihersilta, aukosta varoitetaan liikenteen ohjauksen ja viitoituksen keinoin
« toteutetaan tarvittaessa aukko Metsékulman kohdalle, mikali hirvieldimet eivat 16yda
Korissuonmaen aukkoa tai Lohjan nykyista vihersiltaa, varoitetaan aukosta kuten Korissuonméen
kohdalla
J

Hirvieldinten
kulkupaikat

~

« toteutetaan vihersilta Korissuonméaen kohdalle

« toteutetaan vihersilta Metsakulman kohdalle
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Liitteet

Liite 1. Riista-aitojen tavoitetila

Liite 2. Riista-aitojen vaiheittain toteuttaminen
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Inférande av viltstédngsel pa riksvag 1 mellan Veikkola och Kvarnby
Atgardsutredning
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Sammandrag

Pa riksvag 1 mellan Veikkola och Kvarnby orsakar det stora antalet hjortdjursolyckor problem pa det avsnitt dar det inte finns viltstangsel
for narvarande. Narings-, trafik- och miljécentralen i Nyland har i ar fatt cirka 350 000 euro i finansiering for viltstingsel pa det avsnitt dar
dessa saknas. Darfor har man i detta uppdrag utrett mojligheten att bygga viltstangsel pa riksvag 1 fran Veikkola till Kvarnby (langd ca
10 km).

| det omrade som undersoks har hjortdjuren ett behov att rora sig i nordsydlig riktning éver riksvagen, sa viltstangsel kan inte uppforas
utan att nagon form av passage inrattas for djuren (6ppning i viltstangslet eller ekodukt/vilttunnel). | arbetet studerades aven djurens strak
och utifrén dessa faststalldes passagerna over riksvagen. | arbetet utreddes dessutom mojligheten att anvanda befintliga broar/tunnlar

i mellanskedet innan ekodukterna ar pa plats eftersom den finansiering som har reserverats for stangsel inte racker for byggande av

en eller flera ekodukter. Som en del av arbetet undersokte man aven forutsattningarna att infora viltstangsel och ekodukter stegvis: kan
nagon del genomforas forst och en annan senare, sa att hjortdjuren skulle korsa riksvag 1 mera beharskat.

Resultaten av utredningen visar att det finns ett stort behov av viltstangsel pa det avsnitt av riksvag 1 som saknar sadana. Utredningen
visar att viltstangsel kan inféras delvis pa det avsnitt dar de saknas med finansieringen pa 350 000 euro som NTM-centralen har
beviljats (ekodukterna byggs med medel fran en separat budget). | byggandet av viltstangsel I6nar det sig framskrida i skeden enligt
féljande: i skede 1 laggs viltstangsel ut fran Veikkola till vastra sidan av den planskilda anslutningen till riksvag 2 samt till norra sidan av
den planskilda anslutningen till riksvag 2; i skede 2 laggs viltstangsel ut langs riksvag 1 fran den planskilda anslutningen till riksvag 2 i
Metsékulma; i skede 3 kompletteras viltstingslen fran Metsékulma till Kvarnby och férenas med de befintliga stangslen. Aven nar det
galler hjortdjurens passager bor man framskrida i etapper och folja hur djurens beteende forandras: i skede 3 av genomférandet tas ett
hal upp i stangslet i Korissuonmaki, dar en ekodukt senare anlaggs (trafiken varnas om 6ppningen genom trafikstyrning och skyltning);
darefter tas vid behov ett hal upp aven i Metsakulma, om hjortdjuren inte hittar dppningen i Korissuonmaki eller ekodukten som redan
finns i Lojo (trafiken varnas om 6ppningen pa samma satt som i Korissuonmaki) byggs en ekodukt i Korissuonmaki med en separat
budget; slutligen byggs en ekodukt dven i Metséakulma med en separat budget.

Viltstangslen ryms, med tva undantag, med sma avvikelser fran direktiven pa det nuvarande vagomradet. For dessas del startades under
utredningen férhandlingar med markagarna. Eftersom nagra storre behov av utvidgning av vagomradet inte visade sig, kan man i nasta
skede ga direkt till att borja anlagga viltstangslen under 2019.
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Implementation of game fencing between Veikkola and Myllykyld on highway 1
Preliminary Plan

(Riista-aitojen toteuttaminen valtatielle 1 valille Veikkola—Myllykyla, Toimenpideselvitys)

Abstract

Highway 1 has suffered from numerous game accidents on the section from Veikkola to Myllykyla, which is currently not equipped with game
fences. The Uusimaa Centre for Economic Development, Transport and the Environment has received funding of EUR350,000 for the year 2019
in order to implement game fences for those parts of the highway still without fencing. The purpose of this commissioned review was to establish
the feasibility of a game fence from Veikkola to Myllykyla, on highway 1, for a length of approximately 10 km.

In the area in question, large game animals, such as elk and deer, move across the highway in the north—south direction, which means that

game fences cannot be constructed without creating crossings for the animals (gaps in the game fence or green bridges / underpasses). In this
review, the natural routes of the animals were mapped and used to define suitable locations for the crossings across the highway. In addition,

the possibilities to utilise currently existing bridges/underbridges in the intermediate stage of the project, before implementing the green bridges,
was examined, as the funding reserved for the game fences would not be sufficient for implementing the required green bridge or bridges. The
conditions for a gradual implementation of game fences and green bridges were also examined: could one part of the project be implemented first
and other parts at later stages, in order to enable a more controlled passage for the large game animals across highway 1?

Based on the results of the review, the need for game fencing along highway 1 is considerable in the areas in which there is currently no

game fencing. Based on the review, game fences can be partially implemented for the section of the highway in question with the funding of
EUR350,000 granted to the Uusimaa ELY centre; the green bridges, however, must be funded and implemented with a separate budget. The
implementation of game fencing should be carried out phase-by-phase as follows: In the first phase, game fences should be constructed from
Veikkola to the western side of the highway 2 interchange and on highway 2 to the northern side of the interchange; in the second phase,

game fences should be constructed on highway 1 from the highway 2 interchange to Metsékulma; and in the third phase, the fencing should be
completed from Metsékulma all the way to Myllykyla, to join up with the current game fences. A phase-by-phase implementation and monitoring of
changes in animal behaviour is also recommended for the implementation of the crossings for large game animals. In the third phase of the game
fence implementation, a gap will be made in the game fence at Korissuonmaki; later on, a green bridge will be implemented in the gap (road users
will be warned of the gap with road signing and traffic management). After this, another gap may be implemented at Metsakulma, if necessary,

in case the animals do not find the Korissuonmaki gap or the current green bridge at Lohja (road users will also be warned of this gap). The first
green bridge will then be implemented at Korissuonmaki with a separate budget, and finally, funding from a separate budget will also be used to
implement a green bridge at Metsakulma.

The game fence can be constructed on the current road area with only minor deviations from the measurements of the applicable road planning
guidelines, with the exception of two instances. For these, negotiations with the land owners have been started. As there is no need for other
large-scale measures with regard to the extension of the road area, the next phase can proceed directly to implementation of the game fences
during the year 2019.
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