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Esipuhe

Raportissa tarkastellaan ns. maistelleiden esiintyvyytta ja sen muutok-
sia sekd maistelleiden profiilia ajanjaksona 1990-2008 Uudenmaan
tielitkenteessd. Maistelleiden esiintyvyys ldhti nousuun 2000-luvun
alussa ja oli korkeimmillaan vuonna 2005. Tdmén jédlkeen se laski
2000-luvun alun tasolle. Raportissa selvitetddn tdhan liittyvid mahdol-
lisia taustatekijoitd. Kuvaillaan taustatekijoiden mahdollisia eroja
maistelleena ajaneiden ja rattijuoppojen valilla.

Raportti on laadittu tutkimusryhmaéssé, jossa paitutkijana toimi la-
boratorionjohtaja Maria Portman (FM, Terveyden ja hyvinvoinnin lai-
tos, THL). Lisdksi tutkimukseen osallistuivat yliopiston lehtori Jari
Haukka (dosentti, Helsingin yliopisto, HY, Hjelt-instituutti), laborato-
rionjohtaja Teemu Gunnar (FM, KTK, THL), ylilddkdri Kimmo
Kuoppasalmi (dosentti, THL), emeritus professori Antti Penttild
(LKT, FM, HY, Hjelt-instituutti), erikoistutkija Peter Eriksson (do-
sentti, HY, Hjelt-instituutti), erikoistutkija Kirsi Muuriaisniemi-
Skippari (FM, THL) sekd ylikomisario Heikki Koskimaa (VTM, PPT,
Liikkuva poliisi, LP).

Raportti kuuluu Liikenneturvallisuuden pitkdn aikavélin tutkimus-
ja kehittdmisohjelmaan (LINTU). THL on liséksi rahoittanut tutki-
musta.

Raportin ohjausryhméain kuuluivat tutkimuspééllikko Sirpa Rajalin
(Liikenneturva), yli-insin6ori Saara Toivonen (Liikennevirasto), neu-
votteleva virkamies Merja Vahva (LVM) ja kehityspdillikké Marita
Loytty (Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi).

Tutkimusryhma kiittdd tutkimuksen kaikkia osapuolia hyvistd yh-
teistyOstd. Tutkimusryhmai kiittdd erityisesti Liikkuvan poliisin Hel-
singin yksikon miehistdd, joka on suorittanut kentdlld tehdyt ratsiat
hyvéssa yhteistyOssa.

Tama tutkimus on jatkoa edesmenneen professori Jarmo Pikkarai-
sen uraauurtaville tutkimuksille rattijuopumuksesta.

Helsingissd 29.3.2012

Sirpa Rajalin
Tutkimuspaallikko

Liikenneturva
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Kuva 1. Seulontamittarilla tehty puhalluskoe (Kuva: viestintisuunnittelija Mika

Hakkarainen, Liikkuva poliisi)

Johdanto

Maistelleilla tarkoitetaan tissd tutkimuksessa moottoriajoneuvon kul-
jettajaa, jonka hengitysilmasta on seulontamittarilla tehdyssd puhal-
luskokeessa havaittu alkoholia, mutta veren alkoholipitoisuus ei ylit-
tanyt rattijjuopumuksen rajaa 0,5 %o. Tutkimuksessa esitetddn tulokset
maistelleiden esiintyvyydestd ja kuvataan heiddn profiiliaan vuosina
19902008 kerittyjen aineistojen perusteella. Erityisesti tarkastellaan
esiintyvyydessd tapahtunutta nousua 2000-luvun alkupuolella ja selvi-
tetddn sithen mahdollisesti vaikuttavia taustatekijoitd. Lisdksi vertailu-
aineiston avulla on analysoitu riskitekijoitd maistelleena ajamiselle.

Tama raportti noudattaa padasiallisesti samoja periaatteita ja tilas-
tollisia menetelmid kuten raportti “Rattijuopon profiili ja uusimisen
riskitekijit. Tuloksia rattijuopumuksen esiintyvyydesti ja kehityksestd
Uudenmaan ratsiatutkimuksesta vuosina 1990-2008”'. Tietyt luvut
ovat lihes samoja molemmissa raporteissa, kuten luku 1.1 Alkoholita-
pausten lainsdddanto, 2.1 Maistelleiden aineisto ja menetelmén kuvaus
sekd 2.2 Vertailuaineisto ja menetelmédn kuvaus. Téssd raportissa ei
ole kuvattu ratsiatutkimuksen historiaa.
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1 Maistelleena
ajaminen

1.1 Alkoholitapausten lainsaadanto

Liikennejuopumustapausten rikosoikeudellinen perusta on rikoslain
(RL) 23 luvussa, joka tuli voimaan 1.4.1977. Rikoslaissa sdddetdin
alkoholin osalta promillerajat rattijuopumukselle (0,5 %o) ja torkeille
rattijuopumukselle (1,5 %o), (RL 23:3 ja 4§). Promillekésite Suomessa
tarkoittaa grammaa alkoholia (etanoli) kilogrammassa verta eli mas-
sa/massayksikkod. Esimerkiksi Ruotsi ja Norja noudattavat samaa
kdytdntdd, mutta monessa muussa maassa kaytetty promillekésite tar-
koittaa massa/volyymia eli grammaa alkoholia litrassa verta.

Rattijuopumuksen promillerajaa koskevat sddnnokset Rikoslaissa
uusittiin 1.9.1994 (RL 23:1-8). Torkedn rattijuopumuksen raja lasket-
tiin 1,5 promillesta 1,2 promilleen. Lisédksi verindytteen rinnalle ratti-
juopumuksen tunnusmerkiston méérittelyssd otettiin kdyttoon raja-
arvot hengitysilman alkoholipitoisuudelle, joka mitataan tarkkuusal-
kometrilld. Rattijuopumuksen hengitysilmanéytteen alkoholipitoisuu-
den raja on 1.2.2003 alkaen 0,22 mg/l ja vastaava torkedn rattijuopu-
muksen raja on 0,53 mg/l. Rikoslain perusteella rattijuopumuksen
tunnusmerkistd voidaan siis madritelld joko uloshengitysilman tai ve-
ren alkoholipitoisuuden perusteella.

Euroopan yhteison direktiivi ajokortista (91/439/ETY) siséltdd
moottoriajoneuvon kuljettajan fyysistd ja psyykkistd kuntoa koskevat
vihimmaisvaatimukset, jotka on implementoitu Suomessa asetuksessa
ajokorttiasetuksen muuttamisesta (2/96). Direktiivin mukaan ajokort-
tia ei saa antaa tai uudistaa, jos hakija on riippuvainen alkoholista tai
el pysty olemaan ajamatta moottoriajoneuvoa alkoholin vaikutuksen
alaisena. Samanlainen sdddos on myds huumeista ja huumaavasti vai-
kuttavista lddkkeistd. Sosiaali- ja terveysministerid on tdmén seurauk-
sena laatinut oppaan lddkéreille rattijuoppojen hoitoonohjauksesta
(STM 1998:6). Tieliikennelakia muutettiin vuonna 2004 saatamailla
ladkadreille i1lmoitusvelvollisuus poliisille tapauksissa, joissa ajo-
oikeuden haltijan terveydentila on muuten kuin tilapdisesti heikenty-
nyt (Tieliitkennelaki 73 a §). Euroopan yhteison uusi direktiivi ajo-
kortista (2006/126/EY) siséltdd samankaltaisia véhimmaisvaatimuksia
moottoriajoneuvon kuljettajan fyysisestd ja psyykkisestd kunnosta.
Sosiaali- ja terveysministerid on laatinut uudet ohjeet ldédkireille péih-
deriippuvuuden arvioinnista ja ajokelpoisuudesta (STM/4354/2008).
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Sisdasiainministerié on vuonna 2008 ohjeistanut poliisia, missé tilan-
teessa  henkilon tulee hankkia lddkérintodistus  ajokyvystd
(SMDno/2008/1133). Ladkirin ilmoitusvelvollisuuteen liittyvistd asi-
oista on valmistunut erillinen selvitys (Léaédkarin ilmoitusvelvollisuus
ajoterveysasioissa, LINTU—julkaisu 2/2012). Asiaa on kisitelty my0s
LINTU—julkaisussa 2/2008, Ajo-oikeuteen liittyvét prosessit.

Ladkari voi kuitenkin katsoa ajoterveysvaatimusten tdyttyvén, edel-
lyttden ettd henkilon kuljettamassa ajoneuvossa on péihtyneend ajami-
sen estdvid alkolukko. Tama sddnnds pohjautuu kesdkuun alussa 2011
voimaan tulleisiin ajokorttilain (386/2011) 17 §:n 1 momentin 3 koh-
dan ja 18 §:n 1 momentin 4 kohdan sdé@nndksiin. Niiden mukaan hen-
kilo, jolla ajokykyyn vaikuttava sairaus, voisi tdyttdd ajoterveysvaati-
mukset paihtyneend ajamisen estdvilld alkolukolla varustettua ajoneu-
voa kiyttden. Alkolukosta sdddetddn 19 pdivistd tammikuuta 2013
lukien ajokorttilain 12 ja 16 §:ssé.

Edelld mainittu Euroopan Unionin antama uusi ajokorttidirektiivi
(2006/126/EY) tulee voimaan 19.1.2013. Direktiivin liitettd III on
muutettu nékod, diabetesta ja epilepsiaa koskevin osin komission di-
rektiivilld 2009/113/EY. STM on direktiiveihin liittyen 25.11.2011
julkaissut paivitetyn asetuksen ajoterveydestd (1181/2011).

1.2 Taustatietoa

Maistelleista on Suomessa tehty muutama raportoitu tutkimus.
Liikennevakuutuskeskuksen julkaisemassa raportissa “Maistelleet
kuolonkolareissa” todetaan muun muassa, ettd maistelleet kuljettajat
poikkesivat raittiista ja rattijuopoista siten, ettd maistelleissa
kokemattomien kuljettajien osuus kuolonkolarissa oli suurempi.
Maistelleet ~ joutuivat my0s  onnettomuuteen  alhaisellakin
promillemaéralld, mikdli ajotehtivd oli vaikea ja kyse oli
kokemattomasta kuljettajasta. Aineistossa tutkittiin 51 kuolemaan
johtanutta  liikenneonnettomuutta®.  Liikenneturvan  raportissa
“Rattijuopumus Suomessa” on mm. otoksen perusteella vertailtu
maistelleita vuosina 1979 ja 1998. Télloin on mm. todettu, ettd
maistelleet muistuttavat sekd 1dltddn ettd ammatiltaan enemmén
raittiita  kuljettajia kuin rattijuoppoja. Lisdksi todettiin, ettd
maistelleena ajaminen ei ole naisille tyypillisté’.

Ratsiatutkimuksen maistelleita on otoksina tutkittu 1980- ja 1990-
luvuilla. Vuonna 1992 julkaistussa tutkimuksessa on todettu, ettd
maistelleista noin 20-30 % oli syyllistynyt rattijuopumukseen ainakin
kerran. Maistelleilla todettiin liséksi alkoholin suurkulutusta kuvaavan
maksaentsyymin kohonneita arvoja (gamma-glutamyylitransferaasi,
GGT). Kaikkein korkeimmat GGT-arvot todettiin tiistai-iltapdivin



LINTU 4/2012 - Maistelleet liikenteessa. Tuloksia Uudenmaan ratsiatutkimuksesta 1990-2008

ratsioiden yhteydessd. Tutkimuksessa verrattiin raittiita kuljettajia se-
kd maistelleisiin ettd rattijuoppoihin. Ikdjakaumassa ei ollut eroa ryh-
mien vililld, mutta naisten osuus oli suurempi raittiiden ryhmassi ja
samansuuruinen sekd maistelleiden ettd rattijuoppojen ryhmissé. Tut-
kimuksen perusteella todettiin, ettd maistelleet muistuttivat enemmaén
rattijuoppoja kuin raittiita kuljettajia siviilisiddyn, ammattiryhman,
auton omistussuhteen ja ajokortin suhteen. Ajomatkojen ominaisuuk-
sissa ei ollut eroja ryhmien vililld. Tulosten perusteella suuri osa
maistelleista kuuluisi ryhméén rattijuopot, vaikka silld kerralla et ratti-
juopumuksen raja ylittynyt".

Kliinisissa tutkimuksissa on todettu, ettd yhdistimalla verindyttees-
td mitatut kaksi alkoholin suurkulutuksen osoitinta tunnistetaan her-
kemmin alkoholin ongelmakaytté kuin soveltamalla vain jompaakum-
paa osoitinta erikseen. Tutkitut osoittimet olivat GGT ja CDT (niuk-
kahiilihydraattinen transferriini)’. Ratsiatutkimuksen maistelleista ja
rattijuopoista tutkittiin ndiden osoittimien yhteyttd veren alkoholipitoi-
suuteen vuosina 1996 ja 1997. Todettiin, ettd CDT:n ja GGT:n kohon-
neet tasot ennustivat korkeampia veren alkoholipitoisuuksia. Verratta-
essa maistelleita alle 0,20 %o ja yli 0,20 %o, osoittimien tasossa ei to-
dettu merkitsevdd eroa (>0,05). Rattijuoppojen osoittimien taso oli
merkitsevisti korkeampi (p<0,05)°.
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2 Menetelmat ja
aineisto

2.1 Maistelleiden aineisto ja
menetelman kuvaus

Tamain ratsiatutkimuksen tutkimusasetelma on pyritty pitimaian 1990
— ja 2000—luvuilla samanlaisena kuin aikaisemmin, jotta tulokset oli-
sivat mahdollisimman vertailukelpoisia. Ratsioissa tutkimusryhmén
muodostivat THL:n ja HY:n tutkija, LP:n komisario tai ylikonstaapeli,
8—12 poliisia, litkenteenlaskija, 1-2 muuta henkil6d avustamassa kul-
jettajien haastattelussa sekd joko lddkiri, laboratorionhoitaja tai sai-
raanhoitaja, joka otti verindytteitd. Ratsia—alueena on ollut Suur-
Helsingin (Helsinki, Espoo, Vantaa) kunnat seki lisdksi Lohja, Vihti,
Kerava, Nurmijirvi ja Tuusula. Ratsiapaikkojen tirkeimpani valinta-
perusteena oli, ettd niiden kautta kulkevan liikenteen tuli edustaa
mahdollisimman hyvin normaalia katu- tai tielitkennettd. Siksi ratsioi-
ta ei ole pidetty esimerkiksi ravintoloiden, Alkon myymaéldiden tai
isojen tanssi- tai festivaalipaikkojen ldheisyydessd. Ratsiapaikat valit-
tiin myos siten, ettei litkenteen pysdyttdmisestd syntynyt vaaratilantei-
ta. Tien ndkyvén osan tuli olla sekd hallittavissa ettd varmistettavissa
siten, ettei kuljettaja voinut valttda puhallutusta.

Ratsia-ajat ja kerrat on pidetty l&hes samoina huhti—, touko—ja ke-
sdkuussa seké elo—, syys— ja lokakuussa kolmena tiistaina ja kolmena
lauantaina. Tiistai valittiin kuvaamaan normaalia arkipdivin liikennet-
td ja lauantai viikonlopun litkennettd. Vuodesta 2006 ratsioiden paivi-
en mddrd pudotettiin 12:sta 8:aan poliisin resursseista johtuen. Ratsia-
ajat olivat tiistaisin klo 7—11, 16—18 ja 21-01. Lauantaisin ratsia-ajat
olivat klo 08-13 ja 21-01. Toiminta—aika ratsia-pisteissd oli yleensd
30-45 minuuttia. Aktiivista ratsia-aikaa kertyi vuosina 1990-2005 yh-
teensd noin 70 tuntia/vuosi ja vuosina 2006—2008 noin 50 tuntia/vuosi.

Riippuen litkenteen vilkkaudesta ja kéytettdvissd olevista poliisi-
resursseista tutkittiin joko kaikki eri suunnista ratsiapisteeseen saapu-
neet kuljettajat tai vain yhdestd suunnasta saapuneet kuljettajat. Ratsi-
oissa puhallutettiin kaikki moottoriajoneuvonkuljettajat hélytysajo-
neuvoja lukuun ottamatta. Kuljettajan uloshengitysilman alkoholimit-
tauksessa kaytettiin Alcometer PST-SM2 (Lion Laboratories, Ltd.,
Cardiff, U.K.) ja Alcosensor IIIR (Intoximeters Inc., Saint Loius, Mis-
souri, U.S.) seulontamittareita.

Kuljettaja poimittiin litkkennevirrasta, jos seulontamittarin perus-
teella poliisilla oli syytéd epdilld alkoholin nauttimista. Jos puhallustu-
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loksen perusteella epdiltiin kuljettajan syyllistyvan rattijuopumukseen,
poliisi ajoi ajoneuvon tien sivuun. Kuljettaja pyydettiin poliisin toi-
mistoautoon, jossa suoritettiin yksi tai useampi uusintapuhalluskoe.
Poliisi tarkisti kuljettajan henkil6-, ajokortti- ja muut mahdolliset tie-
dot ja epdillyissd rattijuopumustapauksissa ratsian johtajan pyynnosti
ladkari, laboratorionhoitaja tai sairaanhoitaja otti verindytteen alkoho-
lipitoisuuden maéarittdmistd varten. Tutkittavan henkilén suostumuk-
sella kerattiin haastattelemalla sekd demografisia ettd ajotapahtumaan
liittyvid tietoja kuten ikd, siviilisddty, tyosuhde, kdytetty ajoneuvo,
ajoneuvon omistussuhde, ajokorttityyppi, ajokilometrien mééra vuosi-
tasolla, kyseisen ajon tarkoitus, matkustajien lukumidird, ajomatkan
lahtopaikka, ajetun matkan pituus ratsiapisteeseen, jéljelld oleva mat-
ka, kyseisen ajon madridnpid, ajaako henkild ympéri vuoden, kuinka
monta kertaa henkilo ldhtee liikkeelle pdivittdin autolla ja mikd on
ajomatkan keskiméérdinen pituus. Lisdksi on kysytty tutkittavilta hei-
déan subjektiivinen arvionsa rattijuopon kiinnijdédmisriskista.

Ratsiapisteiden osoitteet on tallennettu vasta vuodesta 1995 alkaen,
joten vuosien 1990-1994 kuntatietoja ei aineistossa ole. Ratsia-
ajankohtien jakauma eri kunnissa suunniteltiin siten, ettd ratsiat voitiin
viedd ldpi ilman suurempien liikenneruuhkien syntymistd. Niin esi-
merkiksi Helsingissé ei ole pidetty ratsioita yhtd lukuun ottamatta tiis-
taiaamuisin tai iltapéivisin. Lohjalla ei ole juurikaan pidetty ratsioita
iltayOsté pitkien ajomatkojen takia.

Tutkimusajankohtana vuosina 1990-2008 puhallutettiin kaiken
kaikkiaan yli puoli miljoonaa kuljettajaa (542 495). Maistelleiden ko-
konaisaineisto oli 3087 kuljettajaa eli 0,57 % kaikista puhallutetuista.
Tieto sukupuolesta puuttuu 12 tapauksessa ja tieto seulontamittarilu-
kemasta 18 tapauksessa. Maistelleista 2699 oli miehid eli 87,8 %
(2699/3075) ja naisia 12,2 % (376/3075). Ammattikuljettajia oli 234,
josta vain 4 oli naisia. Rattijuoppojen osuus oli 0,23 % kaikista puhal-
lutetuista (1241/542 495). Rattijuopoista 91,3 % (1133/1241) oli mie-
hid, joista 9,4 % (107/1133) oli ammattikuljettajia. Naisia oli 8,7 %
(108/1133).

Tadma raportti perustuu seulontamittarilukemien tuloksiin. Lukemaa
0,01 %o pidettiin positiivisena, mikéli se oli kahden mittarin antama
tulos. Aineistossa on 142 tapausta, joiden seulontamittarilukeman tu-
los oli > 0,50 %o0. Heiddn veren alkoholipitoisuus oli mééritetty 140
tapauksessa. Koska veren alkoholipitoisuus jii alle 0,50 %o, heidit kir-
jattiin maistelleiksi. Kahdessa tapauksessa veren alkoholipitoisuutta ei
médritetty (seulontamittarilukemat 0,60 %o ja 0,56 %o vuosilta 1996 ja
2000).

Maistelleiden aineistossa on edelld mainittujen 140 kuljettajan li-
saksi 202 kuljettajaa, josta on médritetty veren alkoholipitoisuus. Ve-
ren alkoholipitoisuus oli médritetty joko sen takia, ettd kuljettajaa
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epdiltiin rattijuopumuksesta tai koska kuljettaja vapaaehtoisesti suos-
tui tutkimusprojektiin, jossa tutkittiin alkoholin suurkulutuksen osoit-
timia veressa’.

2.2 Vertailuaineisto ja menetelman ku-
vaus

Raittiista samaan aikaan ja samoissa paikoissa ajavista kuljettajista
alettiin kerétd vertailutietoja rattijuoppojen ja maistelleiden aineistolle
yhteisty0ssd Liikenneturvan kanssa. Vuosina 1998-2000 keréttiin
haastattelemalla demografisia ja ajomatkojen ominaispiirteisiin liitty-
vad tietoa kéyttden 1dhes samaa haastattelulomaketta kuin rattijuoppo-
ja haastateltaessa. Haastatteluja tehtiin vuosittain kahden tiistaiaamun,
tiistai-iltapdividn ja tiistai-iltayon ratsioiden aikana. Vuonna 1998
haastatteluja tehtiin lauantaiaamuisin yhteensd neljd kertaa ja vuosina
1999-2000 kaksi kertaa. Lauantai-iltayon ratsioissa tehtiin haastattelu-
ja vuosittain kaksi kertaa. Puhallutuksia suorittaneet poliisit ohjasivat
vapaaehtoiset kuljettajat haastattelupaikkaan. Ratsiapaikat oli valittu
siten, ettd haastattelut voitiin tehdd tehokkaasti seké liitkenteen suju-
vuuden ettéd turvallisuuden nédkokulmasta.

Haastateltujen raittiiden kuljettajien kokonaismddrd oli yhteensd
3407 kuljettajaa (1247 vuonna 1998, 1111 vuonna 1999 ja 1049
vuonna 2000). Heistd 2519 (74,0 %) oli miehid ja 885 (26,0 %) nai-
sia. Kaikkien puhallutettujen kuljettajien kokonaisméérd ndissd ratsi-
oissa oli 32 689 kuljettajaa, joten haastateltujen raittiiden osuus oli
10,4 %. Haastateltujen raittiiden osuus kunkin ratsia-ajankohdan pu-
hallutettujen kokonaisméérastd vaihteli 5,4 prosentista 25,7 prosenttiin
(liitetaulukko 1).

2.3 Seulontamittarit ja niiden
toiminta

Seulontamittarilla tarkoitetaan poliisin kenttdkadytossd olevia mittarei-
ta, joilla tarkistetaan, onko kuljettaja juonut alkoholia. Kyseessd on
mittari seulontatarkoitukseen, jonka tulos ei ole nédyttdkelpoinen oi-
keudessa. Seulontamittarilla saatu tulos tulee aina varmistaa joko maé-
rittdmaélld alkoholipitoisuus verindytteestd tai uloshengitysilmasta ns.
tarkkuusalkometrilla.

Seulontamittarin toiminta perustuu hengitysilmassa olevan alkoho-
lin (etanolin) sdhkdkemialliseen hapettumisreaktioon, jossa vapautuu
sahkdd johtavia elektroneja etanolimolekyylistd. Elektronit aiheuttavat
kennossa jdnnitteen, joka on verrannollinen hengitysilmandytteen si-
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saltdméddn alkoholin méardén. Seulontamittari muuttaa hengitysilman
alkoholipitoisuuden vastaamaan veren alkoholipitoisuutta. Tadma peri-
aate pitee niissd seulontamittareissa, jotka ovat olleet poliisin kdytossd
tdmén tutkimuksen aikana.

Kuljettajan hengitysilman alkoholimittauksessa kéytettiin 1990-
luvun alussa Alcometer PST-M2-viisarimittaria, mikd tarkoittaa ettad
tulosta luettiin karkeamman asteikon mukaisesti. Talloin puhallustu-
lokset siltd ajalta on ilmoitettu yhden desimaalin tarkkuudella. Digi-
taalindytolld toimivia mittareita otettiin kayttoon 1990-luvun puolivé-
lissd. Alcosensor IIIR -seulontamittari toimii samojen periaatteiden
mukaan kun Alcometer PST-M2, mutta tulos nédytetddn digitaalisesti
numeroina.

Digitaalisten mittareiden kédyttoonoton yhteydessd on vuonna 1995
tehty tutkimus Helsingin yliopiston Hjelt-instituutissa (aikaisemmin
Oikeuslédédketieteen laitos), jossa on vertailtu kolmen Alcosensor ITIR
-mittarin antamia tuloksia sekd keskendén ettd verindytteesti mitat-
tuun alkoholipitoisuuteen. Tutkimuksessa oli 445 rattijuopumuksesta
epdiltyd henkil6d. Todettiin, ettd kolmen eri Alcosensor IIIR -mittarin
antamien tulosten vililld ei ollut merkitsevid eroja. Alcosensor IIIR
-mittarilla saadut tulokset korreloivat erittdin hyvin veren alkoholipi-
toisuuden kanssa. Alcosensor IIIR -mittarin digitaalisen tuloksen luet-
tavuus todettiin erinomaiseksi verrattuna viisarindyttoon (julkaisema-
ton tieto).

Seulontamittareiden toiminta tarkistetaan sddnnéllisin véliajoin lai-
tevalmistajan ohjeiden mukaisesti.

Tassd tutkimuksessa ei ole kdytetty tarkkuusalkometrejd. Raportis-
sa promillelukema (%o) tarkoittaa seulontamittarilla tehtyd hengitysil-
man alkoholipitoisuuden mittausta, joka mittarin teknisen ominaisuu-
den avulla on muutettu vastaamaan laskennallista veren alkoholipitoi-
suutta.

2.4 Tilastolliset menetelmat

Seulontamittarilukeman riippuvuutta taustamuuttujista tutkittiin line-
aarisella regressiomallilla. Kaksiluokkaisten muuttujien riippuvuutta
tutkittiin logistisella regressiomallilla. Tulokset kaksiluokkaisista
muuttujista on raportoitu vaarasuhteina (odds ratio, OR).

Regressiomallien selittdvdt muuttujat valittiin askeltavalla mallilla,
jossa aloitettiin suurimmasta joukosta selittdvid tekijoitd ja pdddyttiin
pienempéi selittdvien muuttujien ryhmaén.

Analyysissa kahden luokittelumuuttujan vilisti riippuvuutta on tar-
kasteltu 2*2 tauluilla. Muuttujien vélisten riippuvuuksien merkitse-
vyyttd on tutkittu y* -testilla.
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Seulontamittarilukeman vertailussa eri ryhmien vililld on kéytetty
myoOs varianssianalyysid (ANOVA), tidlloin sovellettiin Bonferroni-
korjausta.

Vertailuaineiston perusteella tehdyssa riskianalyysissé oletettiin, et-
td haastatellut kuljettajat muodostivat satunnaisotoksen kaikista pysdy-
tetyistd kuljettajista. Painot muodostettiin havainnoille siten, ettd
maistellut sai painon 1, koska kaikki maistelleet haastateltiin. Kukin
haastateltu vertailuaineiston kuljettaja (ei rattijuoppo tai maistellut) sai
painon, joka oli suuruudeltaan kaikkien pysdytettyjen méiréd jaettuna
haastateltujen vertailuaineiston kuljettajien maérélla. Jokainen haasta-
teltu edusti siis lukuisia muita yksil6itd. Vertailuaineisto analysoitiin
logistisella regressiolla, jossa vaste oli rattijuopumus (0/1) ja selittivi-
néd tekijoind haastattelulomakkeen muuttujat. Analyyseissa kéytettiin
edelld kuvatulla tavalla muodostettuja painoja. Tulokset on raportoitu
vaarasuhteina, joka approksimoi hyvin riskisuhdetta kun kyseessd on
harvinainen tapahtuma kuten rattijuopumus. Tuloksissa raportoidaan
kahdenlaisia malleja:

1. yksimuuttujamallit, joissa kukin selittdva tekijd on yksindén mallis-
sa

2. askeltavan regressioanalyysin lopputulos, jossa on useita tekijoitd’.

Joissakin taulukoissa ja kuvissa on esitetty keskiarvon keskivirhe (SE,

standard error). Keskiarvon keskivirhe kuvaa keskiarvon luotet-

tavuutta (x = 2 *SE; 95 % Cl=confidence interval = luottamusvili).
Keskivirheen kisite liittyy estimointiin eli arviointiin.
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3 Tulokset

3.1 Maistelleiden esiintyvyys

Poliisi puhallutti ratsiatutkimuksen ratsioissa vuosittain noin 20 000—
30 000 kuljettajaa. Seulontamittarilukeman perusteella kuljettaja kir-
jattiin joko maistelleeksi tai epdillyksi rattijuopoksi. Maistelleiden
osalta seulontamittarilukemien keskiarvo oli 0,232 %o (SD=0,142;
n=3069, tulos jadnyt kirjaamatta 18 tapauksessa).

Maistelleiden kuljettajien esiintyvyys liikennevirrassa eli preva-
lenssi oli 1990-luvun puolivélissd noin 0,4 %. Osuus ldhti kasvuun
2000-luvun alkupuolella ja oli vuonna 2003 1,01 %, vuonna 2004 0,97
% ja korkeimmillaan vuonna 2005 eli 1,11 %. Vuonna 2006 pidettiin
ratsioita vain kevidilld ja maistelleiden osuus oli tdlléin 0,78 %. Vuo-
sina 2007 ja 2008 se oli 0,72 % ja 0,58 % (Kuva 2) **'°.
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Kuva 2. Alkoholia nauttineiden kuljettajien osuus Uudenmaan liikennevirrassa vuo-
sina 1990-2008. Vuodesta 2006 alkaen vuotuisten ratsioiden mdcdrd on pudotettu
kahdestatoista kahdeksaan.

Keviisten ja syksyisten ratsioiden vélilli ei ollut suurta eroa
maistelleiden lukuméérissdé missddn kolmesta ryhmaéstd (miehet,
naiset, ammattikuljettajat). Kevdisin puhallutettujen kuljettajien
kokonaismaidrd oli 271 603 ja syksyisin 270 892 kuljettajaa. Miehistd
maistelleiden osuus ja lukumiird olivat 0,49 % (n=1318) ja 0,50 %
(n=1368) ja naisista 0,07 % (n=181 ja 197) seké keviilla ettd syksylld
kaikista puhallutetuista kuljettajista. Ammattikuljettajien vastaava
osuus ja lukumééra olivat 0,04 % (n=119 ja 115).

Lukumairidisesti eniten maistelleita tavattiin lauantain ratsioissa.
Maistelleita miehid oli yhteensd lauantai-aamuisin 1102 ja iltadisin
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539 (1641/2699 eli 60,8 %). Naisia oli ldhes yhti paljon seka lauantai-
aamuisin (n=137) ettd iltadisin (n=138 eli 73,1 % kaikista, 275/376).

Maistelleiden osuus 1dhti 2000-luvun alussa nousuun kaikkina rat-
sia-ajankohtina ja kédntyi uudelleen laskuun vuoden 2005 jilkeen.
Kaikkein eniten maistelleita tavattiin vuonna 2003 lauantai- iltayon
ratsiassa, jolloin osuus oli 1,52 %. Pienimmilldén se oli 2000-luvulla
tiistaiaamun ratsioissa, vuonna 2000 0,17 %.

Vuosina 1995-2008 pidettiin ratsioita Helsingissd 145 kpl, Espoos-
sa/Vantaalla 340, Nurmijarvelld/Tuusulassa/Vihdissd 224 ja Lohjalla
155 kpl. Helsingissd pidettyjen ratsioiden ajankohdat olivat ldhes
kaikki joko tiistain tai lauantain iltayd. Espoon ja Vantaan ratsia-
ajankohdat olivat pddasiallisesti aamuratsioita, kuten myos Lohjalla
pidetyt ratsiat. Alueella Nurmijarvi/Tuusula/Vihti pidettyjen ratsioiden
ajankohdat olivat péddasiallisesti tiistai- tai lauantaiaamu seké tiistai-
iltapdivd. Vuosien 1995-2008 maistelleista miehistd 37,6 % tavattiin
Espoossa tai Vantaalla, 24,1 % Nurmijérvelld, Tuusulassa ja Vihdissé,
12,4 % Lohjalla ja 25,4 % Helsingissé.

Raportissa ”Rattijuopon profiili ja uusimisen riskitekijat” on arvioi-
tu ettd vuonna 2008 oli Uudellamaalla 3460 rattijuoppomatkaa vuoro-
kaudessa eli 1,26 miljoonaa vuodessa'. Vastaavalla tavalla voidaan
arvioida ettd “maistissa” ajaneiden matkat oli vuonna 2008 vuorokau-
dessa 9123 ja vuodessa 3,33 miljoonaa.

Maistelleiden esiintyvyyden perusteella voidaan laskea, ettd vuon-
na 1990 noin joka 200. kuljettaja oli maistellut, vuonna 1996 noin jo-
ka 220., vuonna 2000 noin joka 170., vuonna 2005 noin joka 90. ja
vuonna 2008 noin joka 170. kuljettaja.

Liikennesuorite oli Uudenmaan tiepiirin maanteilld vuosina 1990—
1992 keskimddrin 5421 miljoonaa ajokilometrejd vuodessa. Maistel-
leiden osuus oli 0,41 %, joten voidaan arvioida ettd maistelleiden lii-
kennesuorite oli keskiméédrin 60 893 ajokilometrejd vuorokaudessa.
Vuonna 2000 liikennesuorite oli 6110 miljoonaa ajokilometrejd vuo-
dessa, jolloin maistelleiden litkennesuorite oli 95416 ajokilometre-
ja/vrk. Vuonna 2005 liikennesuorite oli 7110 miljoonaa eli maistellei-
den vastaavasti 216 222 ajokilometrejd/vrk. Vuonna 2008, kun liiken-
nesuorite oli 7379 miljoonaa, maistelleiden liikennesuorite oli laske-
nut tasolle 117 500 ajokilometreja/vrk.

Liitetaulukoissa 2—12 on kuvattu vuosien 1990-2008 maistelleiden
esiintyvyys ja miédrd kaikkina eri ajankohtina. Miesten, naisten ja
ammattikuljettajien tiedot on kuvattu erikseen. Taulukoiden lukumaa-
rdn rajoittamiseksi on samoissa taulukoissa lisdksi kuvattu seulonta-
mittarilukeman tunnusluvut (kédsitellddn kohdassa 3.2.1). My0s edelld
esitetyt tiedot ratsiakunnista on kuvattu tarkemmin liitetaulukoissa
13-15.
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3.2 Maistelleiden profiili

3.2.1 Seulontamittarilukeman tulos

Kuten kohdassa 2.1. on mainittu, maistelleiden aineistossa oli yhteen-
sd 342 kuljettajaa, joiden nidytteistd oli madritetty myos veren alkoho-
lipitoisuus. Veren alkoholipitoisuus oli médritetty joko sen takia, ettd
kuljettajaa epdiltiin rattijuopumuksesta tai koska kuljettaja vapaaehtoi-
sesti suostui tutkimusprojektiin, jossa tutkittiin alkoholin suurkulutuk-
sen osoittimia veressa.

Seulontamittarilukemien ja veren alkoholipitoisuuden vilinen kor-
relaatio oli 0,745 (n = 342; p<0,0001). Mikili kaksi suurinta lukemaa
(1,44 ja 1,60 %o, eli poikkeavia havaintoja) ei huomioida, korrelaatio
oli 0,865 (n=340; p<0,0001). Kahden poikkeavan tuloksen syytd ei
voitu todeta.

Miesten seulontamittarilukeman tulos (x =0,235 %o, SD=+0,143,
n=2686) todettiin olevan tilastollisesti merkitsevésti korkeampi kuin
naisten (x =0,214 %o, SD+0,132, n=374; p=0,005). Ammattikuljetta-
jista valtaosa oli miehid (230/234). Heiddn seulontamittarilukeman
tuloksen (x =0,248 %o, SD+0,147) ja muiden miesten tuloksen vélilld
el ollut eroa (x=0,235 %o, SD+0,141; p=0,162). Tarkastelussa oli
maistelleiden miesten aineistosta eroteltu ammattikuljettajat.

Seulontamittarilukeman ja seurantavuoden vélistd yhteytté tutkittiin
lineaarisella regressiomallilla, jossa selitettdvénd oli seulontamittarilu-
kema ja selittdvand tutkimusvuosi luokittelumuuttujana. Todettiin, ettd
seulontamittarilukeman tulos oli trendinominaisesti laskenut ajan ku-
luessa alkaen vuodesta 1999. Lasku oli 0,00476 %o (95 %:in luotta-
musvili 0,00378 — 0,00573 %o) yhté kalenterivuotta kohti (p<<0,0001).
Yksityiskohtaiset analyysitulokset on esitetty liitetaulukossa 16.

Aineisto jaettiin seulontamittarilukeman perusteella kahteen
ryhméén, 0,01-0,19 %o (n=1333) ja > 0,20 %o (n=1754). Kahden eri
ryhmén maistelleiden ja rattijuoppojen suhteellista osuutta kaikkiin
puhallutettujen  kuljettajiin  ndhden mallitettiin ~ multinomisella
regressiolla. Selittdvand tekijand oli vuosi. Taulukossa 17 on esitetty
kunkin luokan suhteellinen mééra kaikkiin puhallutettuihin kuljettajiin
verrattuina. Aineisto on esitetty my0ds kuvana (3).
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Kuva 3. Maistelleiden kahden ryhmdn ja rattijuoppojen suhteellinen osuus kaikkiin
puhallutettuihin kuljettajiin ndhden vuosina 1990-2008.

Kuvasta 3 ja taulukosta 17 huomataan, etti 2000-luvun alkupuolen
voimakas kasvu maistelleiden osuudessa oli tulosta erityisesti vdhéin
maistelleiden (0,01-0,19 %o) osuuden kasvusta.

Kahden eri ryhmin maistelleiden lukumiirid tarkasteltiin myos
suhteessa maistelleiden kokonaismdirddn. Todettiin, ettd ryhmén >
0,20 %o puhaltaneiden osuus oli laskenut trendinominaisesti (OR 0,89,
95 %:in luottamusvili 0,87-0,90, p<0,0001). Kuvaa 4 tarkastelemalla
voidaan todeta, ettd lukuméérd ldhti laskuun vuonna 1999. Osuus
vaihteli vuosina 1990-1998 noin 68—84 %:n vililld ja vuosina 1999—
2008 noin 35-61 %:in vélilld. Vastaavasti ryhmén 0,01-0,19 %o
tapausten lukuméérd kasvoi. Yksityiskohtaiset tulokset on esitetty
liitetaulukossa 18.
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Kuva 4. Muutokset seulontamittarilukeman prosentuaalisessa osuudessa kahdessa
eri maistelleiden ryhmdssd (0,01-0,19 %o ja >0,20 %o)

3.2.2 Sukupuoli

Valtaosa maistelleista oli miehid. Miesten osuus oli 87,8 %
(2699/3075; sukupuolitieto puuttui 12 henkilostd). Naisten osuus oli
12,2 % (376/3075). Naisten osuudessa maistelleista oli eroja vuosien
valilld, mutta se ei ollut muuttunut trendinominaisesti kalenterivuoden
suhteen (p=0,029, liitetaulukko 19). Osuus oli pienimmillddn vuonna
1998 (4,6 %) ja suurimmillaan vuonna 2006 (17,7 %).

Vihan maistelleiden ja paljon maistelleiden lukumééran jakaumas-
sa sukupuolen suhteen ei ollut eroa (y* = 2,55; p= 0,062).

3.2.3 lka

Ika oli luokiteltu seuraavasti:

1 = alle 20 vuotta; 2 = 20-24; 3 = 25-29; 4 =30-34; 5 =35-39; 6 =
4044 ; 7 = 45-49; 8 = 50-54; 9 = 55-59; 10 = 60—-64 ; 11 > 65 vuot-
ta. Ik& oli tallennettu tdysind vuosina.

Miesten idn keskiarvo oli 40,2 (SD+12,3) vuotta (n=2660, tieto
puuttui 39 tapauksessa). Naisten 1dn keskiarvo oli 36,0 (SD+11,6)
vuotta (n=375, tieto puuttui yhdesséd tapauksessa). Miesten ikd oli ti-
lastollisesti merkitsevésti korkeampi kuin naisten (p<0,0001). Ammat-
tikuljettajien idn keskiarvo oli 38,8 (SD+11,5) vuotta (n=227, tieto
puuttui  seitsemidssd tapauksessa). Ammattikuljettajien ja ei-
ammattikuljettajien iké ei poikennut toisistaan (p=0,234).

Ratsia-ajankohtien vélilld todettiin eroja idssd. Miesten kohdalla
korkein keskiarvo oli tiistai-aamun ratsioissa: 46,3 (SD+10,6). Se oli
tilastollisesti merkitsevdsti korkeampi verrattuna kaikkiin muihin
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ajankohtiin (p=0,002 ja <0,0001). Tiistai-iltapdivan keskiarvo oli 43,5
(SD£10,3), tiistai-iltayon 35,4 (SD=£10,9), lauantaiaamun 42,7
(SD#£12,0) ja lauantai-iltayon 33,9 (SD+11,5). Tiistai-iltayon keskiar-
vo oli myds tilastollisesti merkitsevésti korkeampi kuin lauantai-
iltayon keskiarvo (p=0,033).

Naisten kohdalla myds tiistai-aamun idn keskiarvo oli korkein:
44,1 (SD+10,0), mutta ei poikennut tiistai-iltapdivin keskiarvosta 43,0
(SD49,8; p=0,703). Tiistai-iltayon keskiarvo 33,9 (SD+11,0) oli mer-
kitsevésti matalampi kuten myos lauantaiaamun 38,0 (SD+12,2) ja
lauantai-iltayon 31,5 (SD=£9,5); (p<0,0001 ja p=0,004). Tiistai-iltayon
keskiarvon lauantai-iltayon keskiarvon vililld ei todettu eroa
(p=0,171).

Vihin maistelleiden idn keskiarvon (x =39,2; SD+12,4) ja paljon
maistelleiden idn keskiarvon (x =40,0; SD+12,2) vilill4 ei ollut eroa
(p=0,064).

Kaikkien maistelleiden 1kd oli matalammillaan vuonna 1990
(x=37,2; SD+£11,0) ja korkeimmillaan wvuonna 2008 (Xx =43,0;
SD+12,5). Idn ja seurantavuoden vilistd yhteyttd tutkittiin lineaarisella
regressiomallilla, jossa selitettdvand oli 1kd ja selittdvand tutkimusvuo-
si luokittelumuuttujana. Todettiin, ettd maistelleiden ikd oli tren-
dinominaisesti kasvanut ajan kuluessa. Kasvu oli 0,22 vuotta yhta ka-
lenterivuotta kohti (p<0,0001). Kuvassa 5 on esitetty kaikkien maistel-
leiden idn keskiarvo = 2 SE eri vuosina.
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Kuva 5. Kaikkien maistelleiden idin keskiarvo+ 2 SE vuosina 1990-2008.
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I4n ja seulontamittarilukeman vélistd yhteyttd tutkittiin lineaarisella
regressiomallilla, jossa selitettdvénd oli ikd ja selittdvdnd seulontamit-
tarilukema luokittelumuuttujana. Todettiin, ettd maistelleiden i4n suh-
teen ei ollut eroja seulontamittarilukemassa (p=0,151). Kuvassa 6 on
esitetty tapausten lukumaiirin jakauma eri ikdluokissa seulontamittari-
lukeman ryhmén mukaan. Liitetaulukoissa 20—24 on esitetty idn tiedot
yksityiskohtaisesti.
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Kuva 6.  Tapausten lukumddrdn jakauma eri ikdluokissa seulontamittari-lukeman

ryhmdn mukaan.

3.2.4 Siviilisaaty
Maistelleiden miesten kohdalla 95,9 % ilmoitti siviilisddtynsa
(2588/2699). Heistd 46,2 % (1195/2588) oli naimisissa ja 15,7 %
(406/2588) avoliitossa. Naimattomia oli 27,3 % (707/2588) ja eronnei-
ta 10,2 % (263/2588). Leskid oli 0,7 % (17/2588).
Seulontamittarilukeman jakaumassa ei todettu olevan eroa sivii-
lisaddyn mukaan (y° = 25,14; p= 0,196). Kuvassa 7 on esitetty maistel-
leiden lukumééra eri siviilisddtyryhmissa.
Naisten kohdalla 98,1 % ilmoitti siviilisddtynsd (369/376). Heistd
34,1 % (126/369) oli naimisissa ja 15,4 % (57/369) avoliitossa. Nai-
mattomia oli 33,9 % (125/369) ja eronneita 15,2 % (56/369).
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Kuva 7.  Kaikkien maistelleiden lukumddrd siviilisdddyn mukaisesti (1=naimisissa,

2=naimaton, 3=avoliitto, 4=eronnut, 5=leski, n=2957)

Siviilisdddyn jakaumassa todettiin eroa naisten ja miesten valilla siten,
ettd naiset olivat harvemmin naimisissa ja eronneita, mutta useammin
naimattomia verrattuna miehiin (miehet, y* = 25,05; p< 0,0001).

Ammattikuljettajista 95,3 % ilmoitti siviilisddtynsd (223/234).
Heistd 35,9 % (80/223) oli naimisissa ja 20,6 % (46/223) avoliitossa.
Naimattomia oli 30,0 % (67/223). Eronneita tai leskid oli 13,5 %
(30/223).

Siviilisdddyn jakaumassa todettiin eroa ammattikuljettajien ja mui-
den kuljettajien vélilld siten, ettd ammattikuljettajat olivat harvemmin
naimisissa, mutta useammin naimattomia tai avoliitossa verrattuna
muihin kuljettajiin (michet, x> = 11,80; p=0,019).

Liitetaulukoissa 25-27 on kuvattu seulontamittarilukeman tunnus-
luvut, maistelleiden maarit ja osuudet siviilisdddyn mukaan.

3.2.5 Ammatti
Ammatit oli ryhmitelty kuuteen luokkaan:
1. johtavassa asemassa olevat henkil6t
2. ylempi toimihenkilostd (esim. korkeakoulutuksen tms. saaneet
henkil6t)
. yrittdjat

3

4. ammattityontekijit ja alempi toimihenkildsto
5. ammattitaidottomat, eldkeldiset ja opiskelijat
6

. ammattikuljettajat.

Maistelleiden miesten kohdalla ammatti ilmoitettiin = 95,9 %
(2589/2699) tapauksia ja naisten kohdalla 97,3 % (366/376).
Ammattiryhmé 4 oli miesten kohdalla ylivoimaisesti suurin ryhma,
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38,4 % (995/2589) tapauksista sijoittui tdhdn ryhmiin. Naisista 64,5
% (236/366) sijoittui ryhmddn 4 tai 5. Maistelleita ammatti-kuljettajia
oli 230 (8,9 %) miestd ja 4 naista (0,2 %). Kuvassa 8 on esitetty
maistelleiden lukuméérdt eri ammattiryhmissa.
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Kuva 8.  Kaikkien maistelleiden lukumddrd eri ammattiryhmissd vuosina 1990—
2008.

Ammattiryhmien ja seurantavuoden vélistd yhteyttd tutkittiin
lineaarisella regressiomallilla, jossa selitettdvdnd oli ammattiryhmi
(1-6) ja selittdvdnd tutkimusvuosi luokittelumuuttujana. Ammatti-
jakaumassa ei havaittu muutosta vuosien suhteen (x° = 80,92;
p=0,221).

Myo6s ammattikuljettajien seulontamittarilukeman ja seurantavuo-
den vilistd yhteyttd tutkittiin lineaarisella regressiomallilla, jossa seli-
tettdvind oli mittarilukema ja selittdvdnd vuosi luokittelumuuttujana.
Havaittiin muutosta vuoden suhteen siten, ettd ammattikuljettajien
seulontamittarilukema oli pudonnut 0,0055 %o/vuosi (p=0,003). Ku-
vassa 9 on esitetty kunkin vuoden keskiarvo = 2 SE.
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Kuva 9.  Ammattikuljettajien (n=234) seulontamittarilukeman keskiarvox 2 SE
vuosina 1990-2008.

Liitetaulukoissa  28-29 on  kuvattu  seulontamittarilukeman
tunnusluvut, maistelleiden méérédt ja osuudet eri ammattiryhmissa.

3.2.6 Tyosuhde

Vuodesta 1996 alkaen haastattelulomakkeessa on ollut kysymys tyo-
suhteen laadusta vuodesta 1996 alkaen. Maistelleiden lukumééra vuo-
sina 19962008 oli yhteensd 2421 kuljettajaa. Tyosuhteen laadusta oli
tietoa 95,2 % (2306/2421) tapauksista. Heistd 77,1 % (1779/2306) oli
vakituisessa ja 7,2 % (166/2306) méardaikaisessa tyosuhteessa. Tyot-
tomid maistelleita oli 4,7 % (109/2306). Eldkeldisid oli 5,4 %
(125/2306) ja opiskelijoita 5,5 % (127/2306).

Seulontamittarilukeman keskiarvo oli kaikkein korkein tyottomien
ryhmaéssé (0,263 %o, p=0,030). Muiden ryhmien vililla ei todettu eroja
(p=0,491).

Tapausten lukumaiiridn jakaumassa ei ollut tapahtunut muutosta
vuosien 19962008 suhteen () = 64,36; p= 0,057).

Tyottomien ikd ei poikennut vakituisessa tyOsuhteissa olevista
(x=38,6 SD*12,6 ja x=40,6 SD+10,8; p=0,070). Eldkeliiset olivat
luonnollisesti vanhempia ja opiskelijat nuorempia.

Tyo6ttomid tavoitettiin eri ratsia-ajankohtina saman verran kuin va-
kituisessa tyosuhteessa oleviin (x> = 5,42; p= 0,247). Kuntien vililld ei
ollut eroja vakituisessa ty0suhteessa olevien ja tyottomien lukuméérin
vililld (o* = 1,014; p=0,798).
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Vuosina 1996-2008 ammattikuljettajien lukumiira oli 169. Tiedot
tyOsuhteesta saatiin 95,9 % (162/169) tapauksista. Heistd 88,3 %
(143/162) oli joko vakituisessa tai madrdaikaisessa tydsuhteessa. Nel-
jéatoista ammattikuljettajaa oli tyottomana (8,6 %). Viisi oli joko eldk-
keelld tai opiskelija. Seulontamittarilukeman jakaumassa ei todettu
eroa tyOsuhteiden vililla (p=0,326).

Liitetaulukoissa 30—32 on kuvattu seulontamittarilukeman tunnus-
luvut, maistelleiden miirat ja osuudet tydsuhteen mukaisesti.

3.2.7 Ajokorttityyppi

Ajokorttityypit oli ryhmitelty kahteen luokkaan EY:n ajokorttidirek-
titvin (91/439/ETY) terveysvaatimusten mukaan eli ryhma 1: A-, B- ja
BE-luokkien ajoneuvon kuljettajat ja ryhmi 2: C-, CE-, D- ja DE-
luokkien ajoneuvojen kuljettajat.

Tiedot ajokortista saatiin 97,3 % (3004/3087) tapauksista. Heista
57,5 prosentilla (1726/3004) oli ryhméan 1 ajokortti ja 41,9 prosentilla
(1260/3004) ryhmin 2 ajokortti. Ilman voimassa olevaa ajokorttia oli
18 tapausta.

Seulontamittarilukeman jakaumassa ei todettu eroa ajokorttiryhmi-
en vililld (p=0,059). Ikdjakaumassa todettiin eroja siten, ettd kuljetta-
jat ilman ajokorttia olivat nuorempia kuin ajokortilliset (x =31,1
SD+11,5; x =39,5 SD+12,5 (ryhmé 1) ja x =40,1 SD+11,9 (ryhma 2),
p=0,005).

Ammattikuljettajista saatiin tieto ajokortista 228 tapauksessa (97,4
%; 228/234). Valtaosalla oli ryhmén 2 ajokortti (85,1 %; 194/228).
Kuudella ammattikuljettajalla ei ollut voimassa olevaa ajokorttia.
Ammattikuljettajien seulontamittarilukeman jakaumassa ei todettu
eroa ajokorttiryhmien viélilld (p=0,890). Myd6skddn ikdjakaumassa ei
todettu eroa (ryhméd 1: x=38,3 SD+11,7 ja ryhmd 2: x=38,8
SD+11,5; p=0,818).

Eri ratsia-ajankohtina todettiin eroja siten, ettd lauantaiaamun ratsi-
oissa oli vihemmain ryhmén 1 kuljettajia ja lauantai-iltayon ratsioissa
heiti oli enemmin verrattuna kokonaisjakaumaan (x> = 37,421;
p<0,0001). Vuosien vililla ei todettu eroja (3* = 14,993; p= 0,662).

Kuntien viélilld oli eroja siten, ettd Helsingissd oli jonkun verran
enemmain ryhmén 1 kuljettajia ja Nurmijdrven, Tuusulan ja Vihdin
alueella jonkun verran vdhemmén ryhmén 1 kuljettajia verrattuna ko-
konaisjakaumaan (y* = 15,822; p=0,001).

Liitetaulukoissa 33—35 on kuvattu seulontamittarilukeman tunnus-
luvut, maistelleiden miirat ja osuudet ajokorttiryhmin mukaisesti.
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3.2.8 Subjektiivinen arvio kiinnijoutumisriskista

Vastausvaihtoehtoja kiinnijoutumisriskin suuruudesta oli seuraavasti:
erittdin suuri, suuri, kohtalainen, pieni, erittdin pieni, olematon ja ei
osaa sanoa”. Maistelleista 94,6 % (2919/3087) vastasi kysymykseen.
Heistd 36,1 % (1053/2919) piti riskid erittdin suurena tai suurena.
Kohtalaisena riskid arvioi 28,2 % (822/2919) ja pienend, erittdin pie-
nend tai olemattomana arvioi 27,7 % (808/2919). Vaihtoehto “ei osaa
sanoa” oli 8,1 % tapauksista (236/2919).

Kiinnijoutumisriskin vaihtoehdot jaettiin karkeampiin ryhmiin seu-
raavasti: 1) erittdin suuri ja suuri, 2) kohtalainen ja 3) pieni, erittdin
pieni ja olematon. Tiistaiaamun maistelleet vastasivat useammin vaih-
toehdon 1 mukaisesti ja harvemmin vaihtoehdon 3 mukaisesti. Tiistai
iltapdivin maistelleiden vastauksissa ei ollut eroja, mutta tiistai-
iltayon maistelleet olivat useammin sitd mieltd, ettd riski on vihdinen.
Lauantaiaamun maistelleet olivat useammin kohtalaisen riskin kannal-
la. Jonkun verran harvemmin pidettiin riskid vdhdisend. Lauantai il-
tayon maistelleet olivat harvemmin kohtalaisen riskin kannalla ja piti-
vit useammin riskid vdhdisend. Tulokset on vertailtu kokonaisjakau-
maan (> = 73,928; p<0,0001).

Ryhmén 3 maistelleiden seulontamittarilukema oli merkitsevésti
matalampi verrattuna ryhmien 1 ja 2 lukemiin (x=0,203 %o
SD+0,129; x =0,243 %o SD+0,134 ja x =0,241 %0 SD+0,143). Ryh-
man 3 maistelleet olivat myos nuorempia, (x =33,3 SD+11,6: x =40,4
SD+12,5 ja x =39,7 SD+12,4; p<0,0001).

Kuntien vililld arvio kiinnijoutumisriskin suuruudesta jakaantui
melko tasaisesti, mutta erojakin todettiin. Helsingissd pidettiin riskid
harvemmin kohtalaisena, kun taas Nurmijdrven, Tuusulan ja Vihdin
alueella riskid arvioitiin useammin kohtalaisena verrattuna kokonais-
jakaumaan (x* = 32,609; p=0,019).

Liitetaulukoissa 3638 on esitetty yksityiskohtaiset tulokset.

3.2.9 Ajomatkojen ominaispiirteet

Yleisin ajoneuvo oli henkildauto, jota noin 82 % maistelleista miehistad
ajoi. Pakettiautoa ajoi noin 12 % ja kuorma-autoa 2,5 %. Naisista
noin 96 % ajoi henkildautoa. Ammattikuljettajista tiedot ajoneuvosta
saatiin kaikissa tapauksissa. Heistd 62,0 % (145/234) ajoi henkil6au-
toa, 12,4 % (29/234) pakettiautoa ja 16,2 % (38/234) kuorma-autoa.
Linja-autoa ajoi 14 miesti ja kaksi naista.

Maistelleista miehistd yli puolet omistivat ajoneuvonsa. Ammatti-
kuljettajista 40,6 % (95/234) omisti ajoneuvonsa ja 57,8 % (135/234)
ajoi toisen omistamalla ajoneuvolla (neljdssd tapauksessa tieto puut-
tui).
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Henkil6autojen, pakettiautojen ja kuorma-autojen lukumééirien ja-
kaantumista ratsia-ajankohtien mukaisesti tutkittiin ristiintaulukoimal-
la ja vertailemalla kokonaisjakaumaan. Tiistai-aamuisin ja iltapdivisin
oli vihemmin henkil6autoja ja enemmin pakettiautoja ja kuorma-
autoja. Tiistai-iltadisin ja lauantaiaamuisin ei ollut eroja, mutta lauan-
tai-iltadisin oli enemmén henkilbautoja ja vihemmén pakettiautoja ()’
=95,096; p<0,0001). Ajoneuvon omistussuhteessa ei ollut eroa ratsia-
ajankohtien valilli (yx* = 8,377; p= 0,079).

Maistelleista miehistd yli puolet ilmoitti ajavansa enemmain kuin
20 000 km vuodessa. Naiset ajoivat yleensd 10 000 — 30 000 km vuo-
dessa. Lahtokertojen pdivittdinen tai viikoittainen maard vaihteli mel-
koisesti. Selked enemmisto ajoi keskiméérin joko alle 10 km, 20 km
tai 50 km per ajokerta.

Yli 60 % maistelleiden miesten ajon tarkoitus oli huvimatka tai
muu, esimerkiksi kaupassa kdyminen. Naisten kohdalla vastaava luku
oli yli 75 %. Noin puolet miehistd oli ldhtenyt kotoa, naisista jonkun
verran vahemmén. Koti, vierailupaikka, tydpaikka ja kauppa olivat
tavallisia ajomatkan maardnpditd. Tyomatkat on kisitelty tarkemmin
kohdassa 3.2.10.

Ammattikuljettajista ajon tarkoitus liittyi tyohon tai ammattiin 95
tapauksessa (95/227, 7 tapauksessa tieto puuttui). Heistd 71,6 %
(68/95) ajoi vuositasolla vahintddn 100 000 km. Suurin osa, 90,4 %,
ajoi joko yksin tai kyydissé oli yksi matkustaja. Matkan ldhtopaikka ja
samoin matkan madrdnpaa oli valtaosassa tapauksia joko koti tai tyo-
paikka. Ajetun matkan pituus ennen ratsiahetked oli useimmiten alle
20 km kuten my®ds jéljelld olevan matkan pituus. Rattijuopon kiinni-
joutumisriskid piti suurena tai kohtalaisena 66,3 % ndistd ammattikul-
jettajista.

Matkustajien lukumaéérien jakaantumista ratsia-ajankohtien mukai-
sesti tutkittiin ristiintaulukoimalla ja vertailemalla kokonaisjakau-
maan. Lukuméérissa todettiin eroja siten, ettd tiistain kaikkina ajan-
kohtina oli enemmaén yksin ajavia maistelleita kun taas lauantain ratsi-
oissa oli pdinvastoin eli vihemmaén yksin ajavia. Tiistaisin oli myos
harvemmin yksi matkustaja kyydissd, mutta lauantaisin taas useam-
min. Lauantaisin oli my0s useammin 2 tai 3 matkustajaa kyydissi,
mikd tiistaisin oli harvinaisempaa (y° = 182,087; p<0,0001).

Liitetaulukoissa 39—71 on esitetty yksityiskohtaiset tulokset.
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3.2.10 Tyomatka-ajot

Tiedot kaikkien maistelleiden ajon tarkoituksesta saatiin 95,2 %:ssa
tapauksista (2939/3087). Noin neljdnnes ajoista oli tydmatka (24,5 %;
720/2939).

Ajon tarkoitus liittyi tyohon ldhes kaksi kertaa useammin tiistai-
aamun ratsioissa (62,6 %, 229/366). Noin puolet tiistai-iltapdivan rat-
sioiden maistelleiden ajoista liittyi tyohon sekd noin viidennes tiistai-
iltayon kuljettajista. Lauantaiaamun ratsioissa vajaa viidennes oli me-
nossa tai tulossa toihin (17,4 %, 208/1193) ja lauantai-iltayond noin
kymmenenneksen ajomatka liittyi tydhon (10,6 %, 68/642); (x> =
460,7; p<0,0001).

Tyomatkalla olleiden maistelleiden suhteen ei ollut trendid kalente-
rivuoden mukaan (p=0,077). Vuosien vililld oli vaihtelua, mutta ei
systemaattista. Kuvassa 10 on esitetty tydmatkalla olleiden maistellei-
den lukumééré ja prosentuaalinen osuus eri vuosina. Tilastollisen ana-
lyysin yksityiskohtaiset tulokset on esitetty liitetaulukossa 72.
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Kuva 10. Tyomatkalla olleiden maistelleiden lukumdidrd ja prosentuaalinen osuus

eri vuosina.

Tyomatkalaisten seulontamittarilukeman ja seurantavuoden vilistd
yhteyttd tutkittiin lineaarisella regressiomallilla, jossa selitettdvani oli
mittarilukema ja selittdvdnd vuosi luokittelumuuttujana. Havaittiin
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muutosta vuoden suhteen siten, ettd tyOmatkalaisten seulontamittari-
lukema oli pudonnut 0,0041 %o/vuosi (p=0,0001). Kuvassa 11 on esi-
tetty kunkin vuoden keskiarvo + 2 SE.
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Kuva 11. Tyomatkalaisten (n=720) seulontamittarilukeman keskiarvox 2 SE
vuosina 1990-2008.

Tyomatkalaisten ikdjakauma poikkesi muiden maistelleiden
ikdjakaumasta siten, ettd tyOmatkalaisia oli vdhemmén nuorissa
ryhmissé (alle 30 vuotta) ja enemmén ikdryhmissd 35-59 vuotta (y* =
180,98; p<0,0001). Siviilisdddyn jakaumassa oli ero siten, ettd
tyomatkalaiset olivat harvemmin naimattomia verrattuna kokonais-
jakaumaan (x> = 59,13; p<0,0001). Tydmatkalainen ajoi useammin
yksin verrattuna muihin (x* = 243,95; p<0,0001).
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3.3 Riskitekijoiden analyysin tulokset

3.3.1 Riski maistelleena ajamiselle. Vertailuaineisto, mais-
telleet ja rattijuopot 1998-2000.

Vuosina 1998-2000 haastateltiin ratsioiden yhteydessd yhteensa 3407
raitista kuljettajaa eli henkilot, joiden hengitysilmassa ei ollut seulon-
tamittarin mukaan lainkaan alkoholia. Aineisto ja menetelmét on tar-
kemmin kuvattu luvuissa 2.1 ja 2.2 seka liitetaulukossa 1.

Vertailuaineiston lisdksi oli vuosina 1998-2000 maistelleiden lu-
kumaird 403 ja rattijuoppojen lukuméidrd 88. Logistisella regressio-
analyysilla mallitettiin eri taustatekijoiden yhteyttd rattijuopumukseen
ja maistelleena ajoon. Analyysit perustuvat siis vuosina 1998-2000
keréttyyn aineistoon.

Kaikkein luotettavimmiksi maistelleena ajamiselle selittdviksi teki-
joiksi todettiin ratsia-ajankohta (viikonpdiva ja kellonaika) sekd suku-
puoli. Lauantai-iltay6lld oli suurin todennédkoisyys 10ytdd maistellut
puhallutettaessa. Todenndkdisyys tapahtumalle oli yli kolme kertaa
suurempi verrattuna tiistaiaamuun (p<0,0001). Lauantaiaamulla ja tiis-
tai-iltapdivélld todenndkoisyys oli noin kaksi- ja puolikertainen verrat-
tuna tiistaiaamuun (p=0,02 ja p= 0,002). Miesten todennidkdisyys ajaa
maistelleena oli noin kolme kertaa suurempi kuin naisten (p=0,006).

Mikaili analyysissd oli samanaikaisesti useita muita tekijoitd, ika-
luokkien 3544 vuotta olevien kuljettajien todennédkdisyys oli yli kak-
sinkertainen ja ikdluokan 50-54 vuotta ldhes kolminkertainen verrat-
tuna alle 20-vuotiaisiin. Vanhimmassa ikdluokassa eli > 65 vuotta to-
dennédkoisyys maistelleena ajamiselle oli noin kolmannes pienempi
verrattuna alle 20-vuotiaiden todennédkoisyyteen.

Muita selittivid riskitekijoitd olivat siviilisdéty, ajon tarkoitus, kiy-
tetty ajoneuvo sekd ajokorttiluokka. Ndiden riskitekijoiden todellinen
selitysvoima on kuitenkin epdvarmempi ja niitd tulisikin tarkastella
kuvailuna. Eronneilla oli ldhes kaksi kertaa suurempi todennikdisyys
ajaa maistelleena verrattuna naimisissa oleviin (p<0,0001).

Mikéli mallissa olivat samanaikaisesti ajon tarkoitus, kéytetty ajo-
neuvo ja ajokorttiluokka voitiin todeta, ettd ratsiahetkelld ammat-
tiajossa olevan kuljettajan todenndkoisyys maistelleena ajamiselle oli
yli kolminkertainen verrattuna ei-ammattiajoon (p<0,0001). Mikali
kuitenkin téllaisen kuljettajan ajokortti kuului ryhméaéan 2 (C-, CE-, D-
ja DE-luokat) todennékoisyys oli pienempi verrattuna ryhmin 1 ajo-
kortin kuljettajiin (A-, B- ja BE-luokat); (p=0,034). Toisin sanoen,
ammattiajossa olevalla, ryhmén 1 ajokortilla ajavalla taksi- tai paketti-
auton kuljettajalla on suurempi todennékoisyys ajaa maistelleena ver-
rattuna 2 ryhméin ajokorttia omaavalla rekkakuljettajalla. Liitetaulu-
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kossa 73 on esitetty yksityiskohtaiset tulokset ja kunkin muuttujan
kohdalla vaarasuhteen (OR) arvot ja niiden 95 %:in luottamusvilit.

3.3.2 Maistelleet kuljettajat verrattuna rattijuoppoihin

Vuosina 1990-2008 maistelleita oli 3087 ja rattijuoppoja 1241. Riski-
tekijoiden analyysi vuosina 1990-2008 perustuu tdhén aineistoon.

Kun vertailtiin maistelleita rattijuoppoihin, oli rattijuopumuksen
suhteellinen todennédkdisyys pienimmillddn sekd tiistai- ettd lauantai-
iltay6lla, eli noin puolet verrattuna tiistaiaamuun (p<0,0001).

Henkiloautolla ajo ennusti vajaat puolet pienempdd todennékoi-
syyttd olla rattijuoppo verrattuna muihin ajoneuvoihin (p= 0,005). Mi-
kédli maistellut ajoi toisen omistamalla autolla, ajo ennusti ldhes vii-
dennestd suurempaa todenndkdisyyttd verrattuna oman auton kadyttoon
(p=0,038).

Maistelleen miehen todennédkoisyys olla rattijuoppo oli noin kolme
kertaa suurempi kuin naisen (p=0,006). Siviilisdddyn vertailussa eron-
neita oli rattijuopoissa kaksinkertaisesti verrattuna naimisissa oleviin
(p<0,0001). Ién ei todettu liittyvan siihen, ajoiko henkilé maistelleena
tai rattijuoppona.

Mikali mallissa olivat samanaikaisesti kaikki ajoon liittyvit tausta-
tekijét, ilman ajokorttia (n=18) olleiden osuus oli yli viisinkertainen
rattijuopoissa verrattuna niihin, joilla oli voimassa oleva ajokortti
(p<0,0001). Maistelleiden ja rattijuoppojen vélilld ei ollut eroa suh-
teessa ammattiajoon tai ajokorttiluokkaan (p=0,653 ja 0,280).

Ristiintaulukoimalla ratsia-ajankohtien maistelleiden ja ratti-
juoppojen lukuméérit todettiin eroja siten, ettd tiistaiaamuisin ja lau-
antaiaamuisin oli véhemmén maistelleita kuin rattijuoppoja verrattuna
kokonaisjakaumaan. Tiistai-iltapdivisin molempia oli yhtéd paljon, kun
taas seka tiistai-iltadisin ettd lauantai-iltadisin oli enemmain maistellei-
ta verrattuna kokonaisjakaumaan (y* = 69,40; p<0,0001).

Vertailtiin myds vdhidn maistelleita (0,01-0,19 %o, n= 1333) ja rat-
tijuoppoja paljon maistelleisiin (> 0,20 %o, n= 1754). Tarkoitus oli
selvittdd, muistuttivatko paljon maistelleet enemmén rattijuoppoja
kuin vdhdn maistelleet. Todettiin, ettd sukupuolen suhteen maistellei-
den vililld ei ollut eroja, mutta rattijuopoissa oli enemman miehia. I&dn
suhteen ei ollut eroja paljon maistelleiden ja rattijuoppojen vililld,
mutta vihdn maistelleiden yli 60-vuotiaiden osuus oli noin kolme ker-
taa suurempi. Siviilisdddyn suhteen ei ollut eroja véhén ja paljon mais-
telleiden vililla, mutta rattijuopoissa oli ldhes kaksi kertaa enemmén
eronneita kuin paljon maistelleissa. Rattijuopoissa oli monta kertaa
enemmaén naimattomia ja huomattavasti enemmén naimisissa olevia
verrattuna paljon maistelleisiin.

Tyd6ttdmien osuus oli puolet pienempi vihdn maistelleissa ja noin
kolme kertaa suurempi rattijuopoissa verrattuna paljon maistelleisiin.
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Ratsia-ajankohtien vililld todettiin eroja siten, ettd vdhdn maistel-
leita oli noin kaksi kertaa enemmaén kuin paljon maistelleita seki tiis-
tai iltapéivisin ettd tiistai- ja lauantai-iltadisin.

Liitetaulukoissa 74—75 on esitetty yksityiskohtaiset tulokset ja kun-
kin muuttujan kohdalla vaarasuhteen (OR) arvot ja niiden 95 %:in
luottamusviilit.

3.3.3 Maistelleet kuljettajat eri ajankohtina

Maistelleiden osuus liikennevirrassa 1dhti kasvuun 2000-luvun alku-
puolella ja oli huipussaan vuonna 2005 (1,11 %). Tutkittiin, 16ytyiko
kasvun aiheuttajaksi selitystd taustamuuttujista. Mallitettiin paljon
maistelleita (> 0,20 %o, n= 1754) ja vdhidn maistelleita (0,01-0,19 %o,
n= 1333) ajanjaksoina 1990-1999, 2000-2005 ja 2006-2008. Todet-
tiin kaksi tilastollisesti merkitsevdd yhdysvaikutusta kolmen ajanjak-
son suhteen. Havaittiin idn ja ratsia-ajankohdan yhdysvaikutukset
(p=0,009 ja 0,018). Toisin sanoen, vihidn maistelleiden suureen luku-
madrddn vuosina 2000-2005 vaikuttivat merkitsevéasti ikd ja ratsia-
ajankohta.

Mallitettiin kolmeluokkaista muuttujaa ajanjakson mukaan mul-
tinomiregressiolla. Mallissa verrattiin ensimmadistd (1990-1999= 1.
ajanjakso) ja viimeistd ajanjaksoa (2006—2008= 3. ajanjakso) kes-
kimmaiseen (2000-2005=2. ajanjakso). Todettiin, ettd paljon maistel-
leita (= 0,20 %o) oli 3,3 kertaa enemmin ensimmaiselld ajanjaksolla
kuin toisella tai kolmannella.

Ikéluokissa 55-59, 60—-64 ja > 65 vuotta oli vihemmén véhin mais-
telleita ensimmaiselld ajanjaksolla verrattuna toiseen ja kolmanteen
ajanjaksoon. Ensimmadiselld ajanjaksolla oli vihemmaén naisia kuin
toisella ja kolmannella. Siviilisiddyn mukaan ensimmadiselld ajanjak-
solla oli muita jaksoja vihemmén sekd naimattomia, avoliitossa olevia
ja eronneita, kun taas leskid oli enemmin (leskien lukumééra on kui-
tenkin vdhdinen muihin verrattuna). Toisella ja kolmannella jaksolla ei
ollut eroja siviilisdddynkaén suhteen.

Kuljettajia, jotka eivit ajaneet omalla autolla, oli ensimméiselld
ajanjaksolla noin viidennes enemmén kuin toisella tai kolmannella.

Voidaan siis olettaa, ettd vihdn maistelleiden kasvu vuosina 2000—
2005 johtui ainakin osaksi siitd, ettd litkennevirrassa heitd oli enem-
man ikdluokissa > 55 vuotta, enemman naisia, enemman naimattomia,
avoliitossa ja eronneita ja enemméin omalla autolla ajavia. Ratsia-
ajankohdan suhteen ero ei kuitenkaan ollut merkitsevé, vaikka suun-
taa-antavaa eroa olikin havaittavissa.

Liitetaulukossa 76 on esitetty yksityiskohtaiset tulokset ja kunkin
muuttujan kohdalla vaarasuhteen (OR) arvot ja niiden 95 %:in luotta-
musvalit.
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4 Tulosten yhteenveto
ja arviointi

4.1 Seulontamittarilukema

Raportissa ”Rattijuopon profiili ja uusimisen riskitekijat” oli korrelaa-
tio veren alkoholipitoisuuden ja seulontamittarilukeman valilld 0,921
(n=1241, p<0,001)'. Maistelleiden aineistossa seulontamittarilukeman
ja veren alkoholipitoisuuden vélinen korrelaatio oli 0,865 (n=342,
p<0,0001). Molemmat arvot osoittavat voimakasta positiivista riippu-
vuutta, joka on tilastollisesti erittdin merkitsevd. Seulontamittareiden
tuloksia voidaan pitdd luotettavina my0s sen takia, ettd mittareiden
kisittelyssd noudatettiin systemaattisesti samoja kéytdntjd. Ensim-
maisen hengitysilmandytteen tulosta tarkistettiin aina toisella mittaril-
la, joka pidettiin 1dmpdisissd olosuhteissa poliisiautossa. Tutkimukses-
sa on kiytetty tarkistettua tulosta.

Pikkaraisen ja Penttildn ratsiatutkimuksen aineistossa oli korrelaa-
tiokerroin seulontamittarin Alcolmeter PST-M1:n lukeman ja veren
alkoholipitoisuuden vililld 0,914. Aineiston tarkkaa kokoa ei ilmoitet-
tu, mutta aineisto on 1980-luvulta ja 1990-luvun alusta®. Ratsiatutki-
muksen otoksesta oli vuosina 1996 ja 1997 tutkituista 132 ratti-
juopoista todettu korrelaatiokertoimen olevan 0,977 (p<0,01). Vertai-
luaineistona tutkittiin myos toinen ryhmé rattijuoppoja (n=193). Kor-
relaatiokerroin oli tdssd ryhmadssd 0,942 (p<0,01). Seulontamittarit
olivat Alcolmeter PST-M2 ja Alcosensor ITIR®. Kohdassa 2.3.1 maini-
tussa Hjelt-instituutin tutkimuksessa todettiin, ettd Alcosensor IIIR
mittarin tulokset korreloivat erittdin hyvin veren alkoholipitoisuuden
kanssa (n=445, julkaisematon tieto).

Tdmén raportin seulontamittaritulokset kuvastavat hyvin maistel-
leiden veren alkoholipitoisuutta. Aineistossa olevien 142 kuljettajan
poikkeavat tulokset eivét ratkaisevasti vaikuta tuloksiin.

Tutkimuksessa todettiin, ettd seulontamittarilukeman tulos oli tren-
dinominaisesti laskenut ajan kuluessa. Todettiin lisdksi, ettd paljon
maistelleiden (> 0,20 %o) tapausten lukumaddrd 14hti laskuun vuonna
1999 ja vaihteli sen jilkeen 35-61 %:in vililld. Vastaavasti vidhédn
maistelleiden osuus kasvoi. Digitaaliset seulontamittarit otettiin kayt-
toon jo vuonna 1995, joten karkeammalla asteikolla tehdyt mittaukset
vuosina 1990-1994 eivit oleellisesti vaikuta tulokseen. Sen sijaan vé-
hén maistelleiden kasvu vuosina 2000-2005 voi osittain selittdd seu-
lontamittarilukeman laskun.
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Rattijuoppojen veren alkoholipitoisuuden jakaumassa ei kuitenkaan
todettu muutoksia tutkimusajanjakson 1990-2008 aikana'.

4.2 Maistelleiden esiintyvyys

Maistelleiden osuus Uudenmaan litkennevirrassa oli 1990-luvulla
0,34-0,50 %:in vélilla. Rattijuoppojen osuus oli tdlloin 0,19—
0,31 prosentin viélilld. Rattijuoppojen osuudessa ei ole tapahtunut
muutoksia 2000-luvulla, mutta maistelleiden osuus ldhti kasvuun
vuonna 2000 ja oli korkeimmillaan vuonna 2005 (1,11 %)"*'°. Sen
jilkeen se ldhti laskuun ja asettui 2000-luvun alun tasolle. Osuus on
pysynyt tilld tasolla myds vuosina 2009-2011 eli vélilld 0,63-0,78 %.
Maistelleiden osuus 2000-luvulla jii noin puolitoista kertaa korkeam-
malle tasolle verrattuna 1990-lukuun. Verrattuna vuoteen 1996 mais-
telleiden osuus oli vuonna 2011 yhi 48 % korkeampi (95 %:n luotta-
musvili 17,2-87,9 %)'".

Liikkuva poliisi on vuodesta 1988 alkaen pitdnyt samankaltaisia
ratsioita mydOs valtakunnallisesti. Vuosittain on puhallutettu noin
100 000 kuljettajaa. Maistelleiden osuus vaihteli vuosina 1990-1996
vélilla 0,48-0,59 %. Osuus alkoi nousta jo vuonna 1997 ja oli kor-
keimmillaan 1,02 % vuonna 1999. Vuonna 2001 osuus oli 1,01 %.
Sen jélkeen se laski 0,9 %:n tasolle vuosina 2001-2003 ja 0,7 %:n ta-
solle vuosina 2004—-2008. Valtakunnallisten ratsioiden tulokset eivit
ole suoraan vertailukelpoisia Uudenmaan tutkimuksen tulosten kans-
sa, koska menetelmi ja aineisto eivét ole olleet samalla tavalla yh-
tenevdisid. Mydskddn seulontamittareiden samankaltaisesta kayttoru-
tiinista ei ole tarkkoja tietoja. Uudenmaan tutkimus on suunniteltu ni-
menomaan tieteelliseksi tutkimukseksi, jolloin tulosten vuosittainen
keskindinen vertailukelpoisuus on kyetty sdilyttdmaan hyvéina. Valta-
kunnallisen ratsioiden tulokset ovat kuitenkin olleet jokseenkin samal-
la tasolla kuin Uudenmaan tulokset™*'*'2,

Myo6s muissa maissa on tehty ratsiatutkimuksen kaltaista tienvarsi-
tutkimusta. Norjassa tehdyn tutkimuksen mukaan vuosina 2005-2006
todettiin alkoholia 0,4 % tapauksista (n=noin 11 000 sylkindytettd).
Rattijuoppojen osuus oli 0,3 % (promilleraja 0,2 %o, vuodesta 2001
alkaen). Heisti 0,1 % ylitti edellisen promillerajan 0,5 %o".

Euroopan Unionin ns. DRUID-projektin (Driving Under the In-
fluence of Drugs, Alcohol and Medicines) tulokset perustuvat joko
seulontamittarilukeman tai sylkindytteiden pitoisuuksiin. Ratsioita oli
satunnaistettu sekd paikan, ajankohdan ettd kuljettajien valinnan mu-
kaisesti siten, ettd ne edustivat kyseisen koko maan liikennettd. Suo-
messa vuosina 2007-2009 tehdyn tutkimuksen mukaan maistelleiden
osuus oli 0,76 % ja rattijuoppojen osuus 0,20 %. Puhallutettujen kul-
jettajien kokonaisméird oli 36 109'*. Norjassa rattijuoppojen osuus oli
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0,3 % (n=9236 sylkindytettd)'>. Tanskassa maistelleiden osuus oli
2,05 % ja rattijuoppojen osuus 0,48 % (promilleraja 0,5 %o, n=3002
sylkindytetti)'®. Ruotsissa rattijuoppojen osuus oli 0,18 % (promillera-
ja 0,2 %o, n=10 223 sylkiniytettd)'’. Korkeimmat prevalenssiluvut to-
dettiin Eteld- ja Lénsi-Euroopassa ja matalimmat Pohjois-Euroopassa.
Keskiarvo EU:ssa oli 3,48 % (alkoholia > 0,1 g/L)'®". Todettiin, etté
alkoholi on ylivoimaisesti tavallisin pédihde liikenteessd. DRUID-
projektiin osallistui 13 maata.

Suomessa tehdyn DRUID-projektin tulokset ovat samalla tasolla
kuin ratsiatutkimuksen tulokset. Norjan ja Ruotsin tulosten tarkempi
vertailu maistelleiden osalta ei ole mahdollista, koska tulosten alkoho-
lipitoisuuden jakaumaa ei ole ilmoitettu. Rattijuoppojen osuus on néi-
den tutkimusten perusteella jonkun verran alhaisempi. Norjassa todet-
tiin liséksi, ettd alkoholitapausten osuus oli vdhentynyt verrattuna
1980-lukuun, jolloin 0,3 % kuljettajista ylitti silloisen 0,5 %o: n rajan.
Tanskassa sekd maistelleiden ettd rattijuoppojen osuudet ovat korke-
ammat kuin Uudenmaan ratsiatutkimuksen.

USA:ssa tehdyn ratsiatutkimuksen mukaan vuonna 2007 todettiin
maistelleita 0,9 % perjantaipdivisin ja 7,9 % perjantai- ja lauantaidisin
(n=9413, hengitysilmaniyte, jonka tulos vastaa veren alkoholipitoi-
suutta 0,05-0,49 g/L). Yli 0,50 g/L:n luvut olivat vastaavasti 0,1 % ja
4,5 %. Todettiin, ettd maistelleiden osuus oli merkitsevésti vahentynyt
verrattuna vuoteen 1996 (9,6 %, ratsioita pidetty vain 6isin)>. Uu-
denmaan ratsiatutkimuksessa maistelleiden osuus lauantai-iltadisin oli
0,85 % eli noin kymmenesosa USA:n luvusta. Perjantaisin ei Uudel-
lamaalla pidetty ratsioita, mutta tiistaiaamujen maistelleiden osuus oli
0,28 % eli noin kolmannes USA:n luvusta.

Kanadassa tehdyn ratsiatutkimuksen mukaan vuonna 2008 todettiin
maistelleita 4,0 % (n=1389, hengitysilmaniyte, jonka tulos vastaa ve-
ren alkoholipitoisuutta 0,05-0,49 g/L). Kaikkien alkoholitapausten
osuus oli vihentynyt merkitsevisti verrattuna vuosiin 1995, 1998,
2003 ja 2006. Ratsioita pidettiin iltadisin®'. Uudenmaan ratsiatutki-
muksessa maistelleiden osuus oli tiistai-iltadisin 0,76 % eli noin vii-
dennes Kanadan luvusta.

Uudenmaan ratsiatutkimuksessa todettu 2000-luvun alkupuolen
voimakas kasvu maistelleiden osuudessa johtui erityisesti vihdn mais-
telleiden (0,01-0,19 %o0) osuuden kasvusta. Uudellamaalla maistelleita
oli osuuden kasvun aikana enemmin kaikkina ratsia-ajankohtina.
Vastaavaa tietoa ei ole saatavilla valtakunnallisista ratsioista. Maistel-
leiden osuuden kasvu voitaneen ainakin osittain selittdd alkoholin ku-
lutuksen kasvulla etenkin, koska kulutus kasvoi selkedsti vuonna 2004
alkoholijuomien veroalennuksen seurauksena.

Alkoholin kokonaiskulutus nousi vuonna 2004 kymmenennelld
prosentilla verrattuna vuoteen 2003. Vuonna 2005 kulutus nousi edel-
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leen kahdella prosentilla. Kulutus oli vuonna 2008 yhé neljd prosenttia
suurempi kuin vuonna 2005%%. Vuosina 1998-2008 alkoholin kulutus
Uudellamaalla vaihteli 9,69 ja 10,79 litran vélilld (100 %:n alkoholia,
15 vuotta téyttinyttd kohti)®. Kulutuksen nousu oli 0,10 (95 % luot-
tamusvaili 0,07-0,14) litraa vuodessa (p<0,0001).

4.3 Maistelleiden profiili

Tyypillinen ’maistissa” ajava henkilé on 35-49-vuotias ajokortin
omaava mies, joka ajaa aamukrapulassa veressd noin 0,2 %o:n verran
alkoholia. Tiistai- ja lauantai-aamuisin hénen ikédnsd painottuu as-
teikon yldarvoon. Hian on naimisissa tai eldd avoliitossa, on vakitui-
sessa tydsuhteessa oleva alempi toimihenkil6 tai ammattityontekija ja
ajaa omalla henkildautolla, useimmiten yksin. Ajokilometrejd kertyy
vuodessa noin 20 000 — 50 000 km ja kerta-ajomatkan pituus vaihtelee
10-50 km:n vililld. Hin on usein ldhtenyt ajoon kotoa, vierailupaikal-
ta tai tyOpaikalta. Monesti hdan oli myos menossa samoihin kohteisiin.
Tydmatkalaisten osuus on pysynyt noin 25 prosentin tasolla koko tut-
kimuskauden aikana. Ammattikuljettajista 40 prosentissa tapauksista
ajo liittyi ty6hon tai ammattiin. Rattijuopon kiinnijoutumisriskid mais-
tellut pitdd suurena tai kohtalaisena.

Maistelleen profiili on sédilynyt ldhes samanlaisena koko tutkimus-
kauden aikana. Tilastollisesti merkitsevid muutoksia sukupuoli- tai
ammattijakaumassa ei ole tapahtunut, mutta uudemmissa tutkimuksis-
sa maistelleet ovat olleet hieman idkkdampii. Tilastokeskuksen tieto-
jen perusteella voidaan todeta, etti Uudenmaan maakunnassa véeston
keski-ikd on noussut tutkimuskauden aikana 1990-2008. Ei ole kui-
tenkaan mahdollista arvioida tdmén vaikutusta maistelleiden ién kas-
vuun, mutta osa vanhenemisesta selittyy télld. Rattijuoppojen idssé ei
ollut tapahtunut muutoksia'.

Raitis kuljettaja, maistellut ja rattijuoppo eroavat profiililtaan toi-
sistaan sekd sukupuolen etté siviilisdddyn osalta. Ik ei sen sijaan liit-
tynyt sithen, ajoiko henkilo maistelleena tai rattijuoppona. Sekd mais-
telleissa ettd rattijuopoissa miesten osuus oli noin kolme kertaa suu-
rempi kuin naisten. Eronneilla oli suurempi osuus sekd maistelleissa
ettd rattijuopoissa verrattuna naimisissa olevilla.

Raittiin kuljettajan kohdalla riskitekijoitd maistelleena ajamiselle
olivat ammattiajo, henkilo- tai pakettiauto ja ryhmén 1 ajokorttiluokka
(eli A, B ja BE). Raskaan ajoneuvon kuljettaja syyllistylr harvemmin
maistelleena ajamiselle. Sen sijaan, mikéli maistellut oli ilman voi-
massa oleva ajokorttia, riski rattijuopumukselle oli noin viisinkertai-
nen verrattuna niihin, joiden ajokortti oli kunnossa.

Vihan maistelleiden ja paljon maistelleiden vélilld todettiin enem-
min yhtildisyyksid kuin eroja. Sukupuolen ja siviilisdddyn suhteen
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molempien maistelleiden ryhmén profiilit olivat samankaltaisia, mutta
erosivat selkedsti rattijuopon profiilista. Idn suhteen profiilit olivat
samankaltaisia ldhes kaikissa kolmessa ryhmissd. Tyottomien osuus
oli alhaisempi vdhdn maistelleiden ryhmissd ja selkedsti korkeampi
rattijuopoissa.

Vihin ja paljon maistelleen profiilin vililld ei siis todettu selkeitd
eroja. Rattijuopoissa oli miesten, eronneiden ja tydttdmien osuudet
korkeammat kuin paljon maistelleissa. Tulosten perusteella ei ole paa-
teltdvissd, ettd paljon maistellut on potentiaalinen rattijuoppo.

Maistelleiden kasvun aikana 2000-2005 liikennevirrassa oli
enemmaén vanhempiin ikdluokkiin kuuluneita henkil6itd (> 55 vuotta)
verrattuna 1990-lukuun. Lisdksi oli tuolloin enemmaén naisia, seké
naimattomia, avoliitossa olevia ettd eronneita. My0Os omalla autolla
ajavia oli tdlloin enemman.

Téassd raportissa henkilotietoja ei ole kerdtty, joten sama henkilo
voi esiintyd aineistossa useamman kerran aineistossa ja tidten mahdol-
lisesti vaikuttaa joiltakin osin profiilin ominaispiirteisiin. Tietoa ei ole
myo6skéén siitd, missd madrin maistellut kuljettaja on syyllistynyt ratti-
juopumukseen tutkimuskauden aikana. Pikkaraisen ja Penttildn tutki-
muksen mukaan noin 10-30 % (x=20,4 %) maistelleista vuosina
1979-1994 oli my®s jadnyt kiinni rattijuopumuksesta®*. Lienee perus-
teltua olettaa, ettd my0Os tdmdn raportin maistelleiden aineistossa on
kuljettajia, jotka ovat syyllistyneet tai tulevat syyllistymddn ratti-
juopumukseen.

4.4 Tutkimustulosten hyodyntaminen

Australiassa otettiin  kdyttoon Random Breath Testing (RBT)
menetelmid jo vuonna 1976%. Suomen ratsiatutkimuksen pitkd
aikasarja ja keritty tietoaineisto ovat kansainvilisesti ainutlaatuiset.
RBT-menetelmdd kaytetddn nyttemmin yleisesti Euroopassa sekd
myos Uudessa Seelannissa ja joissakin Eteld-Amerikan maissa®.
Monissa tutkimuksissa on todettu, etti maissa, joissa RBT on
implementoitu poliisin sddnndlliseen toimintaan, alkoholin osuus
liikkennekuolemissa on vahentynyt®**"***°_ On todettu, etti timin-
tyyppisilld ratsioilla ja niistd laajasti tiedottamisella on myds tarked
ennaltachkiisevi vaikutus rattijuopumukselle’®?”*®. On mahdollista,
ettd alkoholia nauttinut kuljettaja muuttaa ajotapojaan laillisten
seuraamuksien pelossa. Lisdksi RBT on ainoa tarpeeksi luotettava
menetelmd seurata alkoholin osuutta ja sen mahdollisia muutoksia
liikenteessa 2%

Liikkuva poliisi Suomessa suorittaa noin miljoona puhallustestid
vuosittain (970 000 vuonna 2007, 1,100 miljoona vuonna 2008 ja
1,050 miljoona vuonna 2009). Ratsiatutkimuksen ratsioissa (sekd
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Uudenmaan ettd valtakunnallisen) puhallutettiin  vuonna 2008
yhteensd 125702 kuljettajaa eli néistd resursseista noin 11 %.

On ensiarvoisen tirkedtd, ettd Suomessa poliisi jatkaa RBT
kaltaisten ratsioiden pitdmistd. Pééttdjien tulisi sisdistdd esitettyjen
tutkimustulosten my0s ennaltachkdisevdt vaikutukset ja luoda
tarvittavat resurssit ratsioiden suunnitteluun, kehittimiseen ja
lapiviemiseen. Kehittdmisessd tulee huomioida tulevaisuudessa
tulosten vertailukelpoisuus. Suomessa, kuten muissa Pohjoismaissa,
yhteiskunnan kulttuuri on lainkuuliainen, mikd mahdollistaa kattavien
tutkimustietojen hankkimista. Mahdollisten ennaltaehkiistevien
toimenpiteiden vaikutusta ja tehokkuutta voidaan tdlloin evaluoida.

On mahdollista, ettd olemassa olevilla resursseilla ei pddstd
nykyistd alhaisempiin tuloksiin, mitd tulee alkoholia nauttineiden
kuljettajien osuuteen litkennevirrassa. Yhtend tulostavoitteena tulisi
kuitenkin olla sekd maistelleiden ettd rattijuoppojen esiintyvyyden ja
profiilin seuraaminen. Mikéli luvut nousevat, lisdresursseja tulisi
kohdistaa RBT-toimintaan.

Etenkin ryhmén paljon maistelleiden kuljettajien osuuteen
litkkennevirrassa voitaneen vaikuttaa valistuksella, ensisijaisesti
poliisin toimesta ja erilaisilla kampanjoilla median kautta. Talloin
tulisi tuoda esiin alkoholin aineenvaihduntaan liittyvda tietoa sekd
ndiden kuljettajien riskitekijoitd rattijuopumukselle. On my0s
mahdollista, ettd paljon maistelleiden osuus vdhenee, mikili
promilleraja alennetaan nykyisestd 0,5 %o:std 0,2 %o:een.

Ruotsi alensi promillerajan 0,5 %o:sté 0,2 %o:een vuonna 1990. Lain
vaikutuksesta tehdyssid tutkimuksessa on todettu, ettd liikennevahingot
kokonaisuudessaan vihenivit noin 7 %, yksittdisonnettomuudet 11 %
ja kuolemaan johtaneet liikkenneonnettomuudet 10 %. Myds yli 0,5
%o:n rattijuoppojen veren alkoholipitoisuus oli 9 % alhaisempi vuonna
1991 verrattuna vuoteen 1987

Norjassa promilleraja alennettiin 0,5 %o:std 0,2 %o:een vuonna
2001. Toimenpide ei ole kuitenkaan vaikuttanut liikenneonnetto-
muuksiin Ruotsin tapaan. Sensijaan todettiin pieni, mutta tilastollisesti
merkitsevd, aleneminen rattijuopumustapausten prosentuaalisessa
osuudessa kaikista litkenneonnettomuuksista. Kyselytutkimuksen
perusteella todettiin lisdksi, ettd wuusi promilleraja oli hyvin
tiedostettu™.

Suomessa maistelleiden kuolonkolareiden lukumédrd oli 135
vuosina 1990-2010%2.  Suhteutettuna viestomadrdan trendi oli
merkitsevd eli suhteellinen riski yhtd vuotta kohti oli 1,036 (95 %
luottamusvéli  1,002-1,071); p=0,036. Toisin sanoen kuolon-
kolareiden lukumaiira kasvoi 3,6 % (0,2 — 7,1 %).
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5 Liitetaulukot

Liitetaulukoissa on esitetty maistelleiden seulontamittarilukeman tun-
nusluvut, eli keskiarvo (x ), keskihajonta (SD, standard deviation), 25,
50 ja 75 prosentin kvartiilit, sekd pienin ja suurin lukema (vaihteluvai-
li).

Keskihajonta on luku, joka kuvaa havaintoarvojen ryhmitty-misti
keskiarvonsa ympdrille. Mitd 1dhemmaés keskiarvoa ja siis my0s toisi-
aan havaintoarvot ovat ryhmittyneet, sitd pienempi on keskihajonta.
Kvartiilit kuvaavat aineiston seulontamittarilukeman jakaumaa. Esim.
25 prosentin kvartiilin arvo tarkoittaa, ettd neljinnes aineistossa olevi-
en maistelleiden seulontamittarilukeman arvoista on pienempi kuin
kyseisen kvartiilin arvo. Joissakin taulukoissa on esitetty keskiarvon
keskivirhe (SE, standard error of the mean). Keskiarvon keskivirhe
kuvaa keskiarvon luotettavuutta (x + 2 *SE ; 95 % Cl=confidence in-
terval, luottamusvili). Keskivirheen kisite liittyy estimointiin eli arvi-
ointiin.

Maistelleiden miesten taulukot siséltivdt enemmaén tietoa kuin
naisten ja ammattikuljettajien taulukot. Maistelleet miehet on raportis-
sa kasitelty laajimmin suuren lukumaarinsa takia.

Tédssd raportissa promillelukema (%o) tarkoittaa seulontamittarilla
tehtyd hengitysilman alkoholipitoisuuden mittausta, joka mittarin tek-
nisen ominaisuuden perusteella on muutettu vastaamaan laskennallista
veren alkoholipitoisuutta. Tutkimuksessa ei ole ollut tarkkuusalkomet-
rejd kaytossa.
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Taulukko 1. Vertailuaineiston haastateltujen raittiiden kuljettajien lukumdcdrd ja
osuus kaikista puhallutetuista kuljettajista muutamina ratsia-

ajankohtina kevdisin (k) ja syksyisin (s) vuosina 1998—2000.

Ajankohta Vuosi n Osuus Tutkitut
Ti 07-11 1998 k 145 13,4 1085
Ti 07-11 1998 s 110 7,0 1581
Ti 07-11 1999 k 178 11 1598
Ti 07-11 1999 s 127 13,2 965
Ti 07-11 2000 k 76 8,2 925
Ti 07-11 2000 s 135 9,6 1409
Ti 16-18 1998 k 116 13,0 891
Ti16-18 1998 s 40 6,6 609
Ti16-18 1999 k 86 10,9 787
Ti16-18 1999 s 35 8,1 433
Ti16-18 2000 k 53 6,3 843
Ti16-18 2000 s 82 6,8 1198
Ti 21-01 1998 k 97 16,6 586
Ti 21-01 1998 s 121 257 470
Ti 21-01 1999 k 89 9,3 953
Ti 21-01 1999 s 106 15,0 706
Ti 21-01 2000 k 130 14,9 872
Ti 21-01 2000 s 74 10,6 697
La 08-13 1998 k 127 6,0 2121
La 08-13 1998 k 66 54 1213
La 08-13 1998 s 137 7,7 1780
La 08-13 1998 s 87 79 1101
La 08-13 1999 k 148 10,5 1415
La 08-13 1999 s 170 13,3 1278
La 08-13 2000 k 149 8,8 1697
La 08-13 2000's 162 9,7 1668
La 21-01 1998 k 102 16,1 633
La 21-01 1998 s 99 13,2 752
La 21-01 1999 k 74 14,5 510
La 21-01 1999 s 98 11,9 825
La 21-01 2000 k 118 16,7 705
La 21-01 2000's 70 18,3 383
yhteensé 3407 10,4 32689
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Taulukko 2. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mddrd ja osuus kaikkien tutkittujen koko-

naismddrdstd vuositasolla (miehet, n=2669)

Vuosi X SD 25% 50 % 75 % Vaihtelu- n Tutkitut! Osuus
%o vali %
1990 0,247 0,123 0,100 0,200 0,350 0,10-0,60 129 31971 | 0,40
1991 0,261 0,123 0,100 0,300 0,400 0,10-0,50 87 29936 | 0,29
1992 0,264 0,115 0,200 0,300 0,300 0,10-0,50 86 29609 | 0,29
1993 0,275 0,142 0,200 0,250 0,400 0,10-0,70 104 27681 | 0,38
1994 0,259 0,121 0,200 0,200 0,400 0,10-0,50 82 26187 | 0,31
1995 0,265 0,180 0,140 0,250 0,325 0,07-1,60 101 28378 | 0,36
1996 0,287 0,137 0,200 0,265 0,388 0,02-0,63 120 31142 | 0,39
1997 0,282 0,141 0,193 0,260 0,400 0,03-0,64 84 29418 | 0,29
1998 0,290 0,144 0,150 0,300 0,420 0,03-0,59 103 32552 | 0,32
1999 0,240 0,137 0,135 0,200 0,335 0,01-0,65 97 31226 | 0,31
2000 0,255 0,152 0,120 0,230 0,370 0,01-0,59 156 31810 | 0,49
2001 0,257 0,140 0,150 0,225 0,360 0,01-0,57 156 31185 | 0,50
2002 0,229 0,145 0,110 0,200 0,340 0,01-0,66 230 33873 | 0,68
2003 0,184 0,137 0,080 0,140 0,250 0,02-0,72 287 32673 | 0,88
2004 0,200 0,134 0,100 0,160 0,290 0,01-0,56 284 34397 | 0,83
2005 0,211 0,137 0,100 0,180 0,300 0,01-0,60 300 32784 | 0,92
20062 | 0,261 0,209 0,110 0,210 0,355 0,03-1,44 69 10965 | 0,63
2007 0,196 0,117 0,100 0,160 0,265 0,01-0,53 125 19743 | 0,63
2008 0,212 0,118 0,100 0,200 0,300 0,01-0,49 86 16965 | 0,51
yhteensd | 0,235 0,143 0,110 0,200 0,330 0,01-1,60 2686° 542495 | 0,50

1 Tutkitut tarkoittaa kaikkia puhallutettuja kuljettajia (seké@ miehia ettd naisia).

2 Vuonna 2006 pidettiin ratsioita ainoastaan kevaalla. Suomi toimi syksylla EU maiden puheenjohtajana, jolloin poliisin resurssit
eivat riittaneet ratsiatutkimukseen. Vuodesta 2007 alkaen ratsioiden mééara pudotettiin kahteen tiistaihin ja kahteen lauantaihin

kevaalla ja syksylla.
3 Seulontamittarilukema puuttuu 13 tapauksessa
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Taulukko 3. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mddrd ja osuus kaikkien tutkittujen

kokonaismddrdstd vuositasolla (naiset, n=376)

Vuosi x SD 25% 50 % 75 % Vaihtelu- n Tutkitut! Osuus
o vl %
1990 0,253 0,107 0,200 0,200 0,350 0,10-0,40 17 31971 | 0,05
1991 0,288 0,122 0,200 0,300 0,400 0,10-0,50 17 29936 | 0,06
1992 0,289 0,105 0,200 0,300 0,400 0,10-0,40 9 29609 | 0,03
1993 0,233 0,137 0,100 0,200 0,400 0,10-0,40 6 27681 | 0,02
1994 0,250 0,105 0,175 0,250 0,325 0,10-0,40 6 26187 | 0,02
1995 0,254 0,147 0,168 0,210 0,300 0,10-0,60 18 28378 | 0,06
1996 0,245 0,152 0,130 0,200 0,300 0,05-0,54 15 31142 | 0,05
1997 0,236 0,119 0,120 0,225 0,298 0,08-0,49 12 29418 | 0,04
1998 0,232 0,105 0,130 0,230 0,335 0,10-0,35 5 32552 | 0,02
1999 0,221 0,167 0,088 0,185 0,410 0,01-0,50 14 31226 | 0,04
2000 0,251 0,135 0,130 0,260 0,390 0,02-0,48 23 31810 | 0,07
2001 0,229 0,154 0,100 0,200 0,320 0,03-0,53 15 31185 | 0,05
2002 0,190 0,123 0,100 0,155 0,273 0,03-0,51 34 33873 | 0,10
2003 0,160 0,107 0,070 0,150 0,220 0,02-0,47 35 32673 | 0,11
2004 0,191 0,130 0,095 0,155 0,265 0,02-0,52 46 34397 | 0,13
2005 0,196 0,132 0,095 0,160 0,305 0,02-0,49 61 32784 | 0,19
20062 | 0,161 0,080 0,100 0,120 0,250 0,05-0,28 15 10965 | 0,14
2007 0,252 0,183 0,118 0,215 0,295 0,05-0,76 16 19743 | 0,08
2008 0,159 0,047 0,118 0,155 0,200 0,10-0,23 10 16965 | 0,06
yhteensd | 0,214 0,132 0,100 0,200 0,300 0,01-0,76 3742 542495 | 0,07

" Tutkitut tarkoittaa kaikkia puhallutettuja kuljettajia (sek& miehia etta naisia)
2Seulontamittarilukema puuttuu 2 tapauksessa
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Taulukko 4. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mddrd ja osuus

kaikkien tutkittujen kokonaismddrdstd vuositasolla (ammattikuljetta-

jat, n=234)
Vuosi x SD 25% | 50% | 75% | Vaihtelu- n Tutkitut' | Osuus
o vl %

1990 0,221 | 0,105 | 0,100 | 0,200 | 0,300 | 0,10-0,40 | 14 31971 | 0,04
1991 0,311 | 0,145 | 0,200 | 0,300 | 0,450 | 0,10-0,50 | 9 29936 | 0,03
1992 0,209 | 0,070 | 0,200 | 0,200 | 0,300 | 0,10-0,30 | 11 29609 | 0,04
1993 0,367 | 0,250 | 0,100 | 0,350 | 0,625 | 0,10-0,70 | 6 27681 | 0,02
1994 0,267 | 0,105 | 0,200 | 0,300 | 0,300 | 0,10-0,50 | 15 26187 | 0,06
1995 0,35 | 0,119 | 0,275 | 0,355 | 0,413 | 0,20-0,60 | 10 28378 | 0,04
1996 0,289 | 0,116 | 0,200 | 0,300 | 0,400 | 0,15-047 | 7 31142 | 0,02
1997 0,377 | 0,095 | 0,270 | 0,410 - 0,27-045 | 3 29418 | 0,01
1998 0,338 | 0,180 | 0,178 | 0,385 | 0,480 | 0,03-0,59 | 10 32552 | 0,03
1999 0,256 | 0,151 | 0,160 | 0,200 | 0,350 | 0,07-0,55 | 11 31226 | 0,04
2000 0,343 | 0,437 | 0,240 | 0,320 | 0,485 | 0,13-0,59 | 16 31810 | 0,05
2001 0,276 | 0,138 | 0,170 | 0,220 | 0,420 | 0,12-0,50 | 9 31185 | 0,03
2002 0,266 | 0,169 | 0,120 | 0,270 | 0,410 | 0,05-0,60 | 19 33873 | 0,06
2003 0,208 | 0,161 | 0,093 | 0,170 | 0,248 | 0,02-0,72 | 28 32673 | 0,09
2004 0,160 | 0,102 | 0,080 | 0,150 | 0,200 | 0,03-0,38 | 25 34397 | 0,07
2005 0,198 | 0,147 | 0,058 | 0,185 | 0,240 | 0,04-0,54 | 22 32784 | 0,07
20062 | 0,259 | 0,142 | 0,120 | 0,275 | 0,390 | 0,06-0,46 | 8 10965 | 0,07
2007 0,173 | 0,120 | 0,085 | 0,140 | 0,235 | 0,06-0,44 | 9 19743 | 0,05
2008 0,285 | 0,120 | 0,200 | 0,285 - 0,20-037 | 2 16965 | 0,01
yhteensa | 0,251 | 0,148 | 0,140 | 0,210 | 0,350 | 0,02-0,72 | 234 | 542495 | 0,04

1 Tutkitut tarkoittaa kaikkia puhallutettuja kuljettajia (seké miehia etta naisia)
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Taulukko 5. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mdcdrd ja osuus

tiistaiaamun ratsioissa eri vuosina (miehet, n=345)

Vuosi X SD 25% | 50% | 75% | Vaihtelu- n Tutkitut! | Osuus

%o vali %
1990 0,285 | 0,114 | 0,200 | 0,300 | 0,400 | 0,10-0,40 | 20 8070 0,25
1991 0,289 | 0,078 | 0,200 | 0,300 | 0,350 | 0,20-0,40 | 9 8376 0,11
1992 0,258 | 0,135 | 0,100 | 0,300 | 0,300 | 0,10-0,50 | 19 7508 0,25
1993 0,263 | 0,092 | 0,200 | 0,300 | 0,300 | 0,10-0,40 | 8 7509 0,11
1994 0,300 | 0,110 | 0,250 | 0,300 | 0,400 | 0,10-0,40 | 6 6414 0,09
1995 0,293 | 0,141 | 0,180 | 0,300 | 0,400 | 0,10-0,55 | 19 7649 0,25
1996 0,316 | 0,145 | 0,190 | 0,300 | 0,470 | 0,08-0,61 | 19 7690 0,25
1997 0,306 | 0,190 | 0,128 | 0,310 | 0,428 | 0,03-0,64 | 10 7577 0,13
1998 0,305 | 0,154 | 0,130 | 0,350 | 0,435 | 0,08-0,54 | 17 7681 0,22
1999 0,307 | 0,144 | 0,200 | 0,290 | 0,360 | 0,17-0,65 | 11 7787 0,14
2000 0,359 | 0,138 | 0,230 | 0,410 | 0,485 | 0,10-0,51 | 13 7576 0,17
2001 0,272 | 0,182 | 0,095 | 0,260 | 0,440 | 0,03-0,57 | 17 7230 0,24
2002 0,238 | 0,130 | 0,130 | 0,220 | 0,340 | 0,05-0,53 | 31 8283 0,37
2003 0,201 | 0,147 | 0,083 | 0,155 | 0,268 | 0,04-0,57 | 36 8074 0,45
2004 0,253 | 0,137 | 0,138 | 0,230 | 0,388 | 0,04-0,51 | 34 7805 0,44
2005 0,220 | 0,143 | 0,105 | 0,190 | 0,355 | 0,01-0,50 | 45 8771 0,51
2006 0,252 | 0,133 | 0,115 | 0,300 | 0,365 | 0,06-0,43 | 9 2645 0,34
2007 0,249 | 0,125 | 0,123 | 0,285 | 0,365 | 0,07-0,40 | 10 5287 0,19
2008 0,285 | 0,095 | 0,225 | 0,295 | 0,320 | 0,13-0,48 | 10 5277 0,19

yhteensd | 0,263 | 0,141 | 0,140 | 0,250 | 0,380 | 0,01-0,65 | 3432 | 137209 | 0,25

1 Tutkitut tarkoittaa kaikkia puhallutettuja kuljettajia (sek& miehia etta naisia)

2 Seulontamittarilukema puuttuu 2 tapauksessa
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Taulukko 6. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mddrd ja osuus

tiistai iltapdivdn ratsioissa eri vuosina (miehet, n=222)

Vuosi x SD 25% | 50% | 75% | Vaihtelu- n Tutkitut! | Osuus
%o vali %
1990 0,193 | 0,128 | 0,100 | 0,100 | 0,300 | 0,10-0,50 | 15 6192 0,24
1991 0,250 | 0,138 | 0,100 | 0,250 | 0,400 | 0,10-0,40 | 6 6182 0,10
1992 0,250 | 0,164 | 0,100 | 0,200 | 0,425 | 0,10-050 | 6 5456 0,11
1993 0,129 | 0,076 | 0,100 | 0,100 | 0,100 | 0,10-0,30 | 7 5308 0,13
1994 0,250 | 0,164 | 0,100 | 0,200 | 0,425 | 0,10-050 | 6 5391 0,11
1995 0,206 | 0,127 | 0,100 | 0,200 | 0,340 | 0,07-0,41 7 5366 0,13
1996 0,260 | 0,250 | 0,070 | 0,150 | 0,600 | 0,02-0,63 | 7 5976 0,12
1997 0,273 | 0,101 | 0,200 | 0,235 | 0,373 | 0,19-045 | 8 5119 0,16
1998 0,326 | 0,136 | 0,210 | 0,340 | 0,460 | 0,10-048 | 9 6077 0,15
1999 0,239 | 0,127 | 0,150 | 0,200 | 0,330 | 0,10-048 | 7 5467 0,13
2000 0,217 | 0,147 | 0,100 | 0,200 | 0,310 | 0,01-0,59 | 19 5723 0,33
2001 0,221 | 0,114 | 0,150 | 0,200 | 0,310 | 0,06-0,44 | 15 5102 0,29
2002 0,175 | 0,119 | 0,058 | 0,155 | 0,270 | 0,02-0,43 | 14 5452 0,26
2003 0,187 | 0,129 | 0,100 | 0,160 | 0,280 | 0,02-0,52 | 19 5068 0,37
2004 0,168 | 0,093 | 0,083 | 0,180 | 0,230 | 0,02-0,35 | 28 5337 0,52
2005 0,210 | 0,135 | 0,100 | 0,170 | 0,310 | 0,03-0,47 | 23 4850 0,47
2006 0,267 | 0,154 | 0,140 | 0,280 | 0,410 | 0,03-048 | 9 1749 0,51
2007 0,176 | 0,118 | 0,103 | 0,135 | 0,225 | 0,09-044 | 8 2591 0,31
2008 0,254 | 0,122 | 0,120 | 0,250 | 0,390 | 0,10-0,40 | 7 2994 0,23
yhteensd | 0,213 | 0,133 | 0,100 | 0,190 | 0,300 | 0,01-0,63 | 2202 | 95400 0,23

1 Tutkitut tarkoittaa kaikkia puhallutettuja kuljettajia (seké& miehia etta naisia)
2 Seulontamittarilukema puuttuu 2 tapauksessa
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Taulukko 7. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mdcdrd ja osuus

tiistai iltayon ratsioissa eri vuosina (miehet, n=486)

Vuosi X SD 25% | 50% | 75% | Vaihtelu- n Tutki- | Osuus

%o vali tut’ %
1990 0,200 | 0,119 | 0,100 | 0,150 | 0,300 | 0,10-0,40 18 3384 | 0,53
1991 0,244 | 0,113 | 0,150 | 0,200 | 0,350 | 0,10-0,40 9 3537 | 0,25
1992 0,243 | 0,140 | 0,100 | 0,200 | 0,300 | 0,10-0,50 7 3577 | 0,20
1993 0,259 | 0,150 | 0,200 | 0,200 | 0,350 | 0,10-0,70 17 3606 | 047
1994 0,260 | 0,118 | 0,200 | 0,300 | 0,300 | 0,10-0,50 15 3287 | 046
1995 0,314 | 0,381 | 0,115 | 0,245 | 0,300 | 0,08-1,60 14 3467 | 040
1996 0,297 | 0,127 | 0,200 | 0,300 | 0,393 | 0,05-0,49 14 3891 0,36
1997 0,242 | 0,164 | 0,160 | 0,205 | 0,313 | 0,04-0,60 12 4165 | 0,29
1998 0,280 | 0,106 | 0,200 | 0,290 | 0,343 | 0,10-0,48 16 4130 | 0,39
1999 0,193 | 0,115 | 0,100 | 0,180 | 0,280 | 0,05-0,44 27 4298 | 0,63
2000 0,198 | 0,123 | 0,100 | 0,190 | 0,305 | 0,01-0,43 29 4332 | 0,67
2001 0,233 | 0,139 | 0,135 | 0,215 | 0,333 | 0,01-0,54 36 4017 | 0,90
2002 0,179 | 0,124 | 0,085 | 0,150 | 0,228 | 0,02-0,49 52 4692 1,11
2003 0,157 | 0,116 | 0,080 | 0,120 | 0,173 | 0,03-0,54 50 4212 1,19
2004 0,186 | 0,126 | 0,095 | 0,130 | 0,280 | 0,02-0,51 49 4679 1,05
2005 0,193 | 0,128 | 0,100 | 0,160 | 0,235 | 0,04-0,55 65 4014 1,62
2006 0,214 | 0,117 | 0,103 | 0,205 | 0,293 | 0,06-0,44 16 1220 1,31
2007 0,179 | 0,108 | 0,100 | 0,120 | 0,260 | 0,08-0,40 23 1966 1,17
2008 0,216 | 0,118 | 0,105 | 0,220 | 0,325 | 0,08-0,42 13 2570 | 0,51

yhteensd | 0,208 | 0,142 | 0,100 | 0,180 | 0,300 | 0,01-1-60 | 4822 | 69044 | 0,70

1 Tutkitut tarkoittaa kaikkia puhallutettuja kuljettajia (seké miehia etta naisia)

2 Seulontamittarilukema puuttuu 4 tapauksessa
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Taulukko 8.  Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mddrd ja osuus

lauantaiaamun ratsioissa eri vuosina (miehet, n=1104)

Vuosi X SD 25% | 50% | 75% | Vaihtelu- n Tutkitut! | Osuus

%o vali %
1990 0,261 | 0,126 | 0,200 | 0,200 | 0,400 | 0,10-0,60 | 64 9575 0,67
1991 0,276 | 0,134 | 0,100 | 0,300 | 0,400 | 0,10-0,50 | 46 8062 0,57
1992 0,275 | 0,106 | 0,200 | 0,300 | 0,375 | 0,10-0,50 | 40 8386 0,48
1993 0,317 | 0,140 | 0,200 | 0,300 | 0,400 | 0,10-0,70 | 54 7258 0,74
1994 0,267 | 0,122 | 0,200 | 0,250 | 0,400 | 0,10-0,50 | 42 7420 0,57
1995 0,292 | 0,124 | 0,200 | 0,300 | 0,400 | 0,09-0,56 | 35 8130 0,43
1996 0,270 | 0,120 | 0,200 | 0,250 | 0,350 | 0,06-0,61 59 9426 0,63
1997 0,310 | 0,121 | 0,215 | 0,300 | 0,415 | 0,10-0,57 | 34 8329 0,41
1998 0,283 | 0,148 | 0,150 | 0,300 | 0,400 | 0,03-0,55 | 43 10192 0,42
1999 0,278 | 0,135 | 0,150 | 0,300 | 0,380 | 0,05-0,55 | 39 9009 0,43
2000 0,307 | 0,157 | 0,185 | 0,300 | 0,453 | 0,04-0,58 | 62 9990 0,62
2001 0,266 | 0,132 | 0,160 | 0,230 | 0,360 | 0,05-0,55 | 71 9843 0,72
2002 0,279 | 0,151 | 0,150 | 0,260 | 0,400 | 0,01-0,65 | 83 10326 0,80
2003 0,204 | 0,143 | 0,080 | 0,180 | 0,325 | 0,02-0,53 | 104 10190 1,02
2004 0,209 | 0,139 | 0,090 | 0,175 | 0,310 | 0,01-0,56 | 104 11281 0,92
2005 0,232 | 0,147 | 0,100 | 0,220 | 0,340 | 0,02-0,60 | 106 9778 1,08
2006 0,275 | 0,190 | 0,120 | 0,250 | 0,420 | 0,03-0,68 | 23 3584 0,64
2007 0,219 | 0,116 | 0,120 | 0,200 | 0,290 | 0,03-0,50 | 55 6698 0,82
2008 0,227 | 0,120 | 0,133 | 0,200 | 0,300 | 0,01-0,49 | 38 4150 0,92

yhteensd | 0,258 | 0,140 | 0,140 | 0,230 | 0,370 | 0,01-0,70 | 11022 | 161627 | 0,68

1 Tutkitut tarkoittaa kaikkia puhallutettuja kuljettajia (seké miehia etta naisia).

2 Seulontamittarilukema puuttuu 2 tapauksessa
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Taulukko 9. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mdcdrd ja osuus

lauantai-iltayén ratsioissa eri vuosina (miehet, n=542)

Vuosi X SD 25% | 50% | 75% | Vaihtelu- n Tutkitut! | Osuus

%o vali %
1990 0,242 | 0,100 | 0,200 | 0,200 | 0,300 | 0,10-0,40 | 12 4750 0,25
1991 0,218 | 0,113 | 0,100 | 0,200 | 0,300 | 0,10-0,40 | 17 3779 0,45
1992 0,257 | 0,085 | 0,200 | 0,250 | 0,300 | 0,10-0,40 | 14 4682 0,30
1993 0,228 | 0,132 | 0,100 | 0,200 | 0,300 | 0,10-0,60 | 18 4000 0,45
1994 0,215 | 0,107 | 0,100 | 0,200 | 0,300 | 0,10-0,40 | 13 3675 0,35
1995 0,199 | 0,084 | 0,115 | 0,200 | 0,265 | 0,10-0,38 | 26 3766 0,69
1996 0,309 | 0,140 | 0,200 | 0,280 | 0,400 | 0,10-0,60 | 21 4159 0,50
1997 0,252 | 0,145 | 0,100 | 0,240 | 0,388 | 0,08-0,57 | 20 4228 0,47
1998 0,284 | 0,167 | 0,140 | 0,250 | 0,433 | 0,03-0,59 | 18 4472 0,40
1999 0,164 | 0,133 | 0,065 | 0,100 | 0,245 | 0,01-0,44 | 13 4665 0,28
2000 0,186 | 0,121 | 0,100 | 0,470 | 0,240 | 0,02-0,51 | 33 4189 0,79
2001 0,287 | 0,151 | 0,160 | 0,240 | 0,465 | 0,02-0,50 | 17 4993 0,34
2002 0,207 | 0,145 | 0,108 | 0,145 | 0,295 | 0,05-0,66 | 50 5120 0,98
2003 0,166 | 0,136 | 0,088 | 0,120 | 0,200 | 0,02-0,72 | 78 5129 1,52
2004 0,185 | 0,139 | 0,095 | 0,130 | 0,220 | 0,02-0,54 | 69 5295 1,30
2005 0,189 | 0,122 | 0,090 | 0,470 | 0,265 | 0,01-0,53 | 61 5371 1,14
2006 0,303 | 0,379 | 0,110 | 0,145 | 0,345 | 0,08-1,44 | 12 1767 0,68
2007 0,152 | 0,114 | 0,085 | 0,120 | 0,180 | 0,01-0,53 | 29 3201 0,91
2008 0,118 | 0,068 | 0,070 | 0,100 | 0,180 | 0,02-0,28 | 18 1974 0,91

yhteensd | 0,204 | 0,144 | 0,100 | 0,170 | 0,280 | 0,01-1,44 | 5392 | 79215 0,68

1 Tutkitut tarkoittaa kaikkia puhallutettuja kuljettajia (seka@ miehia ettd naisia)

2 Seulontamittarilukema puuttuu 3 tapauksessa
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Taulukko 10. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mddrd ja osuus tutkittujen kokonaismdd-

rdstd ratsia-ajankohdan mukaan (miehet, n=2699)

Ratsia-ajankohta X SD 25% 50 % 75 % Vaihteluvali n Tutkitut! Osuus
o %
Kevat 0,234 0,142 | 0,110 | 0,200 | 0,320 0,01-1,44 1318 271603 0,49
Syksy 0,236 | 0,144 | 0,110 | 0,200 | 0,330 0,01-1,60 1368 270892 0,50
Tiistai, aamu 0,263 | 0,141 | 0,40 | 0,250 | 0,380 0,01-0,65 343 137209 0,25
Tiistai,iltpva 0,213 | 0,133 | 0,00 | 0,190 | 0,300 0,01-0,63 220 95400 0,23
Tiistai, iltayd 0,208 | 0,142 | 0,00 | 0,180 | 0,300 0,01-1-60 482 69044 0,70
Lauantai,aamu 0,258 | 0,140 | 0,140 | 0,230 | 0,370 0,01-0,70 1102 161627 0,68
Lauantai,iltayd 0,204 | 0,144 | 0,00 | 0,170 | 0,280 0,01-1,44 539 79215 0,68

1 Tutkitut tarkoittaa kaikkia puhallutettuja kuljettajia (seka miehia ettd naisia)
3 Seulontamittarilukema puuttuu 13 tapauksessa

Taulukko 11. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mddrd ja osuus tutkittujen kokonaismdd-

rdstd ratsia-ajankohdan mukaan (naiset, n=376)

Ratsia-ajankohta X SD 25% 50 % 75 % Vaihteluvali n Tutkitut! Osuus
i %
Kevat 0,201 | 0,131 | 0,100 | 0,180 | 0,275 0,01-0,76 181 271603 0,07
Syksy 0,227 | 0,131 | 0,110 | 0,200 | 0,300 0,02-0,60 193 270892 0,07
Tiistai, aamu 0,247 | 0,152 | 0,120 | 0,200 | 0,370 0,07-0,76 39 137209 0,03
Tiistai, iltpva 0,161 | 0,100 | 0,075 | 0,150 | 0,215 0,02-0,38 17 95400 0,02
Tiistai, iltayd 0,184 | 0,107 | 0,100 | 0,180 | 0,230 0,03-0,52 43 69044 0,06
Lauantai,aamu 0,239 | 0,136 | 0,120 | 0,210 | 0,345 0,01-0,53 137 161627 0,08
Lauantai,iltayd 0,196 | 0,126 | 0,100 | 0,170 | 0,263 0,02-0,60 138 79215 0,17

1 Tutkitut tarkoittaa kaikkia puhallutettuja kuljettajia (seka@ miehia ettd naisia).

Taulukko 12. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mddrd ja osuus tutkittujen kokonaismdd-

rdstd ratsia-ajankohdan mukaan (ammattikuljettajat, n=234)

Ratsia-ajankohta X SD 25% 50 % 75 % Vaihteluvali n Tutkitut' Osuus
g %
Kevat 0,250 | 0,139 | 0,150 | 0,200 | 0,350 0,02-0,60 119 271603 0,04
Syksy 0,252 | 0,157 | 0,120 | 0,220 | 0,350 0,03-0,72 115 270892 0,04
Tiistai, aamu 0,310 | 0,137 | 0,208 | 0,300 | 0,420 0,05-0,57 42 137209 0,03
Tiistai, iltpva 0,252 | 0,168 | 0,100 | 0,200 | 0,440 0,08-0,59 23 95400 0,02
Tiistai, iltayd 0,178 | 0,093 | 0,100 | 0,165 | 0,243 0,04-0,40 38 69044 0,06
Lauantai,aamu 0,257 | 0,141 | 0,150 | 0,215 | 0,338 0,03-0,70 96 161627 0,06
Lauatai,iltayd 0,243 | 0,184 | 0,100 | 0,200 | 0,380 0,02-0,72 35 79215 0,04

1 Tutkitut tarkoittaa kaikkia puhallutettuja kuljettajia (seka@ miehia etté naisia).
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Taulukko 13. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mddrd ja osuus

ratsia-kunnan” mukaan vuosina 1995-2008 (miehet, n=1151)

Kunta X% | SD | 25% | 50% | 75% | Vaihteluvali n Osuus
%
Helsinki 0,207 | 0,138 | 0,100 | 0,170 | 0,300 | 0,01-0,72 | 298 | 259
Espoo/Vantaa 0,229 | 0,157 | 0,110 | 0,200 | 0,325 | 0,01-1,60 | 433 | 37,6
Nurmijarvi/Tuusula/Vihti | 0,243 | 0,137 | 0,140 | 0,220 | 0,350 | 0,01-0,65 | 277 | 24,1
Lohja 0,266 | 0,145 | 0,130 | 0,250 | 0,400 | 0,02-0,61 143 | 124
yhteensé 0,231 | 0,147 | 0,110 | 0,200 | 0,330 | 0,01-1,60 1151 | 100

" Tieto tallennettu vuodesta 1995 alkaen.

Taulukko 14. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mddrd ja osuus

ratsiakunnan” mukaan vuosina 1995-2008 (naiset, n=159)

Kunta X% | SD | 25% | 50% | 75% n
Helsinki 0,201 0,139 | 0,098 | 0,185 | 0,263 58
Espoo/Vantaa 0218 | 0,132 | 0,110 | 0,200 | 0,298 50
Nurmijérvi/Tuusula/Vihti 0,182 0,108 0,100 0,170 0,230 31
Lohja 0,272 | 0,134 | 0,60 | 0,265 | 0,378 20
yhteensé 0212 | 0,132 | 0,410 | 0,190 | 0,280 159

" Tieto tallennettu vuodesta 1995 alkaen.

Taulukko 15. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mddrd ja osuus

ratsiakunnan” mukaan vuosina 1995-2008 (ammattikuljettajat, n=94)

Kunta X% | SD | 25% | 50% | 75% n
Helsinki 0,208 | 0,190 | 0,090 | 0,120 | 0,305 21
Espoo/Vantaa 0,246 | 0,164 | 0,098 | 0210 | 0,373 38
Nurmijérvi/Tuusula/Vihti 0,280 0,140 0,170 0,280 0,400 23
Lohja 0,253 | 0,100 | 0,155 | 0,240 | 0,330 12
yhteensé 0,246 | 0,158 | 0,118 | 0215 | 0,353 94

" Tieto tallennettu vuodesta 1995 alkaen.
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Taulukko 16. Seulontamittarilukeman muutos 1990-2008 (n=3069, tieto puuttuu 18

tapauksessa)
Vuosi Estimaatti, SE tarvo p
mittarilukema

1990 (vertailu) 0,2473 0,0115 21,580 <0,0001
1991 0,0181 0,0178 1,020 0,308
1992 0,0191 0,0182 1,044 0,296
1993 0,0255 0,0175 1,457 0,145
1994 0,0107 0,0187 0,572 0,567
1995 0,0165 0,0171 0,966 0,334
1996 0,0348 0,0165 2,112 0,035
1997 0,0293 0,0182 1,611 0,107
1998 0,0377 0,0175 2,159 0,031
1999 -0,0098 0,0174 -0,561 0,575
2000 0,0069 0,0154 0,445 0,656
2001 0,0073 0,0156 0,468 0,640
2002 -0,0233 0,0143 -1,631 0,103
2003 -0,0665 0,0138 -4,820 <0,0001
2004 -0,0482 0,0138 -3,505 0,0005
2005 -0,0389 0,0136 -2,863 0,004
2006 -0,0037 0,0190 0,195 0,846
2007 -0,0446 0,0163 2,734 0,006
2008 -0,0388 0,0181 -2,140 0,032
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Taulukko 17. Maistelleiden kahden ryhmdn ja rattijuoppojen suhteellinen osuus
raittiisiin kuljettajiin ndhden. Taulukossa on esitetty kunkin luokan
suhteellinen osuus(OR, odds ratio) raittiisiin nihden sekd OR-arvon
95 % luottamusvdli (CI=confidence interval)

Vuosi | 0,01-0,19 %o > 0,20 %o Rattijuopot
OR 95% ClI OR 95 % Cl OR 95 % Cl

1990 0,123 7e4-0,168 0,337 0,279-0,408 0,315 0,259-0,384
1991 0,084 0,057-0,124 0,265 0,213-0,331 0,195 0,151-0,252
1992 0,051 0,031-0,085 0,272 0,218-0,338 0,268 0,215-0,335
1993 6et 0,053-0,121 0,32 0,259-0,394 0,222 0,172-0,085
1994 0,073 0,047-0,114 0,265 0,209-0,336 0,219 0,169-0,284
1995 0,124 0,089-0,173 0,298 0,241-0,369 0,238 0,187-0,302
1996 0,103 0,073-0,146 0,339 0,28-0,411 0,246 0,196-0,308
1997 0,085 0,058-0,127 0,243 0,192-0,306 0,243 0,192-0,306

1998 0,108 0,078-0,151 0,232 0,185-0,291 0,247 0,199-0,308

1999 0,142 0,105-0,190 0,219 0,173-0,278 0,187 0,144-0,242

2000 0,225 0,178-0,284 0,342 0,283-0,413 0,212 0,167-0,270

2001 0,213 0,167-0,271 0,339 0,280-0,411 0,200 0,156-0,257

2002 0,403 0,340-0,477 0,385 0,324-0,457 0,269 0,218-0,330

2003 0,645 0,563-0,739 0,356 0,297-0,428 0,282 0,230-0,347

2004 0,576 0,501-0,663 0,394 0,330-0,467 0,200 0,158-0,254

2005 0,627 0,546-0,720 0,491 0,420-0,574 0,185 0,144-0,239

2006 - - -

2007 0,414 0,330-0,515 0,312 0,243-0,401 0,215 0,159-0,291

2008 0,267 0,200-0,358 0,309 0,235-0,406 0,226 0,164-0,310

") Vuonna 2006 pidettiin ratsioita vain kevaalla.
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Taulukko 18. Seulontamittarilukeman ryhmien 0,01-0,19 %o ja 20,20 %o lukumdidrdt
vuosina 1990-2008 (n=3069, tulos puuttuu 18 tapauksessa)

Vuosi | yhteensd | 0,01-0,19 | osuus, % | 20,20 | osuus, % | OR 95 % luottamusvali
n
1990 146 39 26,71 107 73,29 1,00 1,00-1,00 (vertailu)
1991 104 25 24,04 79 75,96 1,15 0,65-2,07
1992 95 15 15,79 80 84,21 1,94 1,02-3,86
1993 110 22 20,00 88 80,00 1,46 0,81-2,67
1994 88 19 21,59 69 78,41 1,32 0,71-2,51
1995 119 35 29,41 84 70,59 0,87 0,51-1,50
1996 137 32 23,36 105 76,64 1,20 0,70-2,06
1997 96 25 26,04 71 73,96 1,04 0,58-1,87
1998 110 35 31,82 75 68,18 0,78 0,45-1,35
1999 112 44 39,29 68 60,71 0,56 0,33-0,95
2000 179 71 39,66 108 60,34 0,55 0,34-0,89
2001 171 66 38,60 105 61,40 0,58 0,36-0,93
2002 264 135 51,14 129 48,86 0,35 0,22-0,54
2003 323 208 64,40 115 35,60 0,20 0,13-0,31
2004 330 196 59,39 134 40,61 0,25 0,16-0,38
2005 362 203 56,08 159 43,92 0,29 0,19-0,43
2006 84 38 45,24 46 54,76 0,44 0,25-0,77
2007 142 81 57,04 61 42,96 0,27 0,17-0,45
2008 97 45 46,39 52 53,61 0,42 0,24-0,72
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Taulukko 19. Maistelleiden miesten ja naisten osuuksien vaihtelut 1990-2008

Vuosi Mies Nainen | yhteensd | naisten osuus, % | OR 95 % luottamusvali
1990 132 17 149 11,4 1,00 1,00-1,00 (vertailu)
1991 87 17 104 16,4 1,52 0,73-3,15
1992 86 9 95 9,5 0,81 0,33-1,87
1993 104 7 111 6,3 0,52 0,20-1,26
1994 82 6 88 6,8 0,57 0,20-1,43
1995 101 18 119 15,1 1,38 0,68-2,84
1996 121 15 136 11,0 0,96 0,46-2,01
1997 85 12 97 12,4 1,10 0,49-2,39
1998 103 5 108 4,6 0,38 0,12-0,99
1999 98 14 112 12,5 1,11 0,51-2,36
2000 156 23 179 12,9 1,14 0,59-2,26
2001 156 15 171 8,8 0,75 0,36-1,55
2002 230 35 265 13,2 1,18 0,65-2,24
2003 291 35 326 10,7 0,93 0,51-1,76
2004 286 46 332 13,9 1,25 0,70-2,32
2005 300 61 361 16,9 1,58 0,91-2,88
2006 70 15 85 17,7 1,66 0,78-3,54
2007 125 16 141 11,4 0,99 0,48-2,06
2008 86 10 96 10,4 0,90 0,38-2,03

Taulukko 20. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mddrd ja osuus eri
ikdluokissa (miehet, n=2699%)

Ikéluokka X% | SD | 25% | 50% | 75% | Vaihteluvali n Osuus %
alle 20 0,223 | 0,154 | 0,100 | 0,200 | 0,365 0,01-0,52 53 2,0
20-24 0,217 | 0,127 | 0,110 | 0,200 | 0,300 0,01-0,60 271 10,1
25-29 0,229 | 0,143 | 0,100 | 0,200 | 0,300 0,01-0,72 298 11,1
30-34 0,236 | 0,135 | 0,120 | 0,200 | 0,330 0,01-0,60 299 11,1
35-39 0,238 | 0,155 | 0,110 | 0,200 | 0,330 0,01-1,44 360 13,4
40-44 0,230 | 0,135 | 0,110 | 0,200 | 0,310 0,01-0,70 371 13,8
45-49 0,245 | 0,139 | 0,120 | 0,200 | 0,350 0,02-0,64 359 13,4
50-54 0,256 | 0,161 | 0,135 | 0,240 | 0,350 0,01-1,60 289 10,8
55-59 0,229 | 0,134 | 0,110 | 0,200 | 0,310 0,02-0,57 184 6,9
60-64 0,244 | 0,154 | 0,110 | 0,200 | 0,400 0,02-0,66 106 39
65- 0,225 | 0,152 | 0,100 | 0,200 | 0,310 0,01-0,65 59 2,2
tieto puuttuu | 0,213 | 0,139 | 0,100 | 0,200 | 0,300 0,05-0,60 37 14
yhteensé 0,235 | 0,143 | 0,110 | 0,200 | 0,330 0,01-1,60 2686 100

* Seulontamittarilukema puuttuu 13 tapauksessa.
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Taulukko 21. Seulontamittarilukeman jakauma eri ikdluokissa (naiset, n=376%)

Ikéluokka X %o SD 25 % 50 % 75% n

alle 20 0,245 0,122 0,150 0,230 0,340 17
20-24 0,186 0,101 0,100 0,180 0,258 60
25-29 0,240 0,151 0,110 0,200 0,363 48
30-34 0,202 0,136 0,100 0,170 0,300 54
35-39 0,216 0,129 0,100 0,200 0,300 51
40-44 0,235 0,137 0,110 0,200 0,383 52
45-49 0,198 0,127 0,100 0,160 0,308 36
50-54 0,220 0,147 0,100 0,200 0,300 32
55-59 0,196 0,129 0,088 0,160 0,260 16
60-64 0,250 0,137 0,155 0,205 0,390 4
65- 0,237 0,221 0,080 0,140 - 3
tieto puuttuu 0,120 - 0,120 0,120 0,120 1

* Seulontamittarilukema puuttuu 2 tapauksessa.

Taulukko 22. Seulontamittarilukeman jakauma eri ikdluokissa (ammattikuljettajat,

n=234)
lkaluokka X %ho SD 25 % 50 % 75 % n
alle 20 0,325 0,148 0,220 0,325 - 2
20-24 0,201 0,128 0,090 0,200 0,285 29
25-29 0,262 0,164 0,150 0,200 0,300 30
30-34 0,204 0,149 0,180 0,300 0,400 23
3539 0,235 0,148 0,110 0,200 0,370 41
40-44 0,232 0,175 0,1100 0,220 0,305 21
4549 0,306 0,124 0,210 0,300 0,400 35
50-54 0,223 0,126 0,148 0,200 0,313 26
55-59 0,286 0,163 0,100 0,340 0,460 11
60-64 0,134 0,088 0,058 0,100 0,198 8
65- 0,170 - 0,170 0,170 0,170 1
fieto puuttuu | 0,317 0,179 0,170 0,300 0,510 7
yhteensa 0,251 0,148 0,140 0,210 0,350 234
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Taulukko 23. Maistelleiden ikdjakauman muutos 1990-2008 (n=3040, tieto puuttuu

47 tapauksessa)

Vuosi Estimaatti, ika SE tarvo p
1990 (vertailu) 37,245 1,009 36,897 <0,0001
1991 0,454 1,573 0,289 0,773
1992 2,713 1,616 1,678 0,093
1993 0,269 1,547 0,174 0,862
1994 1,295 1,656 0,782 0,434
1995 0,120 1,513 0,079 0,937
1996 1,014 1,459 0,695 0,487
1997 1,986 1,633 1,216 0,224
1998 1,885 1,551 1,215 0,224
1999 0,120 1,555 0,077 0,939
2000 3,680 1,373 2,680 0,007
2001 2,608 1,378 1,892 0,059
2002 2,866 1,261 2,272 0,023
2003 3,090 1,216 2,541 0,011
2004 2,917 1,215 2,401 0,016
2005 3,105 1,198 2,592 0,010
2006 3,124 1,674 1,866 0,062
2007 4,044 1,440 2,808 0,005
2008 5,766 1,606 3,590 0,0003
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Taulukko 24. Maistelleiden idin jakauma vuosina 1990-2008 (n=3040, tieto puuttuu

47 tapauksessa)

Vuosi X %o SD 25% 50 % 75% n

1990 37,24 10.97 28,50 37,00 44,00 147
1991 37,70 10,81 29,50 38,00 45,00 103
1992 39,96 11,93 30,25 40,00 47,00 94
1993 37,51 11,19 28,00 38,00 46,00 109
1994 38,54 11,62 29,00 37,00 48,00 87
1995 37,36 10,78 28,00 38,00 47,00 118
1996 38,26 11,78 29,50 37,00 46,00 135
1997 39,23 12,54 28,50 40,00 49,00 91

1998 39,13 11,36 30,75 38,00 48,00 108
1999 37,36 12,38 27,00 36,00 46,50 107
2000 40,92 11,93 33,00 42,00 50,00 173
2001 39,85 12,54 31,00 39,00 49,00 170
2002 40,11 12,63 30,00 40,00 49,00 262
2003 40,33 12,58 30,00 41,00 49,00 326
2004 40,16 12,35 30,00 39,00 49,25 328
2005 40,35 12,92 29,00 41,00 49,00 360
2006 40,37 12,33 30,75 40,00 50,00 84
2007 41,29 13,84 29,00 42,00 52,00 142
2008 43,01 12,46 33,00 44,00 52,00 9

Taulukko 25. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mddrd ja osuus eri

siviilisdddyn mukaan (miehet, n=2699)

Siviilisaaty X %o SD 25% 50% | 75% | Vaihteluvali n Osuus %
naimisissa 0,239 | 0,144 | 0,118 | 0,200 | 0,340 | 0,01-1,60 | 1194 445
naimaton 0,227 | 0,135 | 0,110 | 0,200 | 0,300 | 0,01-0,72 706 26,3
avolitossa 0,228 | 0,143 | 0,100 | 0,200 | 0,340 | 0,01-0,66 404 15,0

eronnut 0,253 | 0,140 | 0,140 | 0,230 | 0,340 | 0,01-0,70 262 9,8
leski 0,258 | 0,178 | 0,100 | 0,200 | 0,445 | 0,05-0,60 17 0,6
tieto puuttuu | 0,227 | 0,179 | 0,100 | 0,200 | 0,300 | 0,01-1,44 103 3,8

yhteensé 0,235 | 0,143 | 0,110 | 0,200 | 0,330 | 0,01-1,60 | 2686’ 100

* Seulontamittarilukema puuttuu 13 tapauksessa.
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Taulukko 26. Seulontamittarilukeman jakauma siviilisdddyn mukaan (naiset, n=376)

Siviilisaaty X %ho SD 25 % 50 % 75% n
naimisissa 0,218 0,141 0,100 0,200 0,300 126
naimaton 0,219 0,127 0,110 0,200 0,300 124
avolitossa 0,193 0,127 0,100 0,160 0,260 57
eronnut 0,218 0,130 0,103 0,200 0,300 56
leski 0,258 0,133 0,140 0,210 0,400 5
fieto puuttuu 0,150 0,085 0,088 0,115 0,225 6
yhteensa 0,214 0,132 0,100 0,200 0,300 374*

* Seulontamittarilukema puuttuu 2 tapauksessa.

Taulukko 27. Seulontamittarilukeman jakauma siviilisdddyn mukaan (ammattikul-

Jettajat, n=234)

Sivilisaaty X %o SD 25 % 50 % 75 % n
naimisissa 0,249 0,146 0,123 0,210 0,370 80
naimaton 0,240 0.149 0,110 0,200 0,300 67
avolitossa 0,251 0,149 0,150 0,200 0,400 46
eronnut 0,264 0,147 0,163 0,245 0,300 28
leski 0,445 0,035 0,420 0,445 - 2
fieto puuttuu 0,267 0,168 0,140 0,250 0,300 11
yhteensa 0,251 0,148 0,140 0,210 0,350 234

Taulukko 28. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mddrd ja osuus eri

ammattiryhmissd (miehet, n=2699)

Ammattiryhma X %o SD 25% | 50% | 75% | Vaihteluvali n Osuus
%

1 0,227 | 0,138 | 0,110 | 0,200 | 0,300 0,01-0,64 204 7,6
2 0,228 | 0,136 | 0,110 | 0,200 | 0,305 0,01-0,57 433 16,1
3 0,226 | 0,131 | 0,110 | 0,200 | 0,320 0,02-0,60 259 9,6
4 0,238 | 0,146 | 0,110 | 0,200 | 0,330 0,01-1,60 994 37,0
5 0,243 | 0,142 | 0,120 | 0,205 | 0,360 0,01-0,66 464 17,3
6 0,248 | 0,147 | 0,138 | 0,200 | 0,343 0,02-0,72 230 8,6

tieto puuttuu 0,216 | 0,177 | 0,100 | 0,200 | 0,275 0,01-1,44 102 38

yhteensé 0,235 | 0,143 | 0,110 | 0,200 | 0,330 0,01-1,60 | 2686* 100

* Seulontamittarilukema puuttuu 13 tapauksessa.
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Taulukko 29. Seulontamittarilukeman jakauma ammattivyhmdn mukaan (naiset,

n=376)
Ammattiryhmé X %o SD 25 % 50 % 75 % n
1 0,204 0,134 0,100 0,200 0,270 19
2 0,204 0,118 0,100 0,180 0,280 85
3 0,220 0171 0,108 0,185 0,305 22
4 0,207 0,133 0,100 0,185 0,300 146
5 0,231 0,128 0,130 0,200 0,320 89
6 0,408 0,172 0,248 0,400 0,575 4
tieto puuttuu 0,182 0,089 0,100 0,200 0,275 9
yhteensa 0,214 0,132 0,100 0,200 0,300 374

* Seulontamittarilukema puuttuu 2 tapauksessa.

Taulukko 30. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mdcdrd ja osuus
tyosuhteen” mukaan vuosina 1996-2008 (miehet, n=2107)

Tydsuhde X %o SD 25% | 50% | 75% | Vaihteluvli n Osuus
%
vakituinen 0,226 | 0,140 | 0,110 | 0,200 | 0,320 | 0,01-0,68 1567 747
maaraaikainen | 0,225 | 0,144 | 0,110 | 0,180 | 0,310 | 0,01-0,63 132 6,3
opiskelija 0,210 | 0,141 | 0,100 | 0,165 | 0,330 | 0,02-0,53 92 4,4
tyéton 0,273 | 0,163 | 0,140 | 0,240 | 0,400 | 0,01-0,72 95 4,5
elakeldinen 0,242 | 0,146 | 0,120 | 0,230 | 0,340 | 0,01-0,65 116 55
tieto puuttuu 0,223 | 0,187 | 0,100 | 0,200 | 0,300 | 0,01-1,44 95 4,5
yhteensé 0,228 | 0,144 | 0,110 | 0,200 | 0,330 | 0,01-144 | 2097* 100

* Tieto tallennettu vuodesta 1996 alkaen.
** Seulontamittarilukema puuttuu 10 tapauksessa

Taulukko 31. Seulontamittarilukeman jakauma tyésuhteen” mukaan vuosina 1996—
2008 (naiset, n=302)

Tydsuhde X %o SD 25 % 50 % 75 % n
vakituinen 0,201 0,134 0,100 0,180 0,270 207
méaraaikainen 0,194 0,118 0,100 0,170 0,265 33
opiskelija 0,220 0,132 0,110 0,200 0,325 33
tytén 0,194 0,138 0,085 0,140 0,208 14
elakelinen 0,231 0,168 0,110 0,140 0,450 7
tieto puuttuu 0,156 0.098 0,100 0,120 0,220 7
yhteensa 0,202 0,132 0,100 0,180 0,270 301+

* Tieto tallennettu vuodesta 1996 alkaen.
** Seulontamittarilukema puuttuu 1 tapauksessa
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Taulukko 32.  Seulontamittarilukeman jakauma tyésuhteen” mukaan vuosina
1996-2008 (ammattikuljettajat, n=169)

Tydsuhde X %o sD 25 % 50 % 75 % n
vakituinen 0,226 0,144 0,103 0,200 0,338 124
méaraaikainen 0,287 0,145 0,180 0,270 0,410 19
opiskelija 0,310 0,212 0,160 0,310 - 2
tydtén 0,284 0,199 0,130 0,225 0,388 14
elakelinen 0,220 0,070 0,170 0,190 - 3
tieto puuttuu 0,294 0,207 0,140 0,240 0,510 7
yhteensa 0,241 0,152 0,120 0,200 0,350 169

* Tieto tallennettu vuodesta 1996 alkaen.

Taulukko 33.  Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mddrd ja osuus

ajokorttiluokituksen mukaan (miehet, n=2699)

Ajokorttiluokka X % | SD 25% | 50% | 75% | Vaihteluvali n Osuus %
Ryhma*
1 0,235 | 0,145 | 0,120 | 0,200 | 0,320 | 0,01-1,60 1379 51,3
2 0,236 | 0,141 | 0,110 | 0,200 | 0,340 | 0,01-0,72 1228 457
ei korttia 0,293 | 0,160 | 0,130 | 0,300 | 0,400 | 0,02-0,53 15 0,6
tieto puuttuu 0,215 | 0,134 | 0,100 | 0,200 | 0,300 | 0,02-0,60 64 24
yhteensé 0,235 | 0,143 | 0,110 | 0,200 | 0,330 | 0,01-1,60 | 2686** 100

*Ryhma 1: A-, B- ja BE-luokkien ajoneuvojen kuljettajat,
Ryhmé 2: C-, CE-, D- ja DE-luokkien ajoneuvojen kuljettajat.
** Seulontamittarilukema puuttuu 13 tapauksessa

Taulukko 34.  Seulontamittarilukeman jakauma ajokorttiluokituksen mukaisesti
(naiset, n=376)

Ajokorttiluokka X %o SD 25% 50 % 75 % n
Ryhma*
1 0,211 0,126 0,100 0,200 0,300 339
2 0,259 0,184 0,115 0,200 0,395 29
ei korttia 0,305 0,106 0,230 0,305 - 2
tieto puuttuu 0,135 0,044 0,105 0,120 0,180 4
yhteensé 0,214 0,132 0,100 0,200 0,300 374

*Ryhma 1: A-, B- ja BE-luokkien ajoneuvojen kuljettajat,
Ryhma 2: C-, CE-, D- ja DE-luokkien ajoneuvojen kuljettajat.
** Seulontamittarilukema puuttuu 2 tapauksessa
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Taulukko 35. Seulontamittarilukeman jakauma ajokorttiluokituksen mukaisesti
(ammattikuljettajat, n=234)

Ajokorttiluokka X %o SD 25% 50 % 75 % n
Ryhma*
1 0,247 0,138 0,148 0,205 0,300 34
2 0,253 0,152 0,128 0,205 0,363 194
ei korttia
tieto puuttuu 0,225 0,078 0,153 0,240 0,300 6
yhteensé 0,251 0,148 0,140 0,210 0,350 234

*Ryhmé 1: A-, B- ja BE-luokkien ajoneuvojen kuljettajat.
Ryhmé 2: C-, CE-, D- ja DE-luokkien ajoneuvojen kuljettajat.

Taulukko 36. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mddrd ja osuus.

Subjektiivinen arvio kiinnijoutumisriskistd (miehet, n=2699)

Kiinnijoutumisriski X %o SD 25% | 50% | 75% | Vaihteluvali n Osuus
%
erittdin suuri 0,259 | 0,133 | 0,150 | 0,230 | 0,363 | 0,03-0,61 126 47
suuri 0,242 | 0,133 | 0,130 | 0,200 | 0,340 | 0,01-0,70 805 30,0
kohtalainen 0,244 | 0,145 | 0,110 | 0,200 | 0,350 | 0,01-0,68 719 26,8
pieni 0,203 | 0,133 | 0,100 | 0,180 | 0,300 | 0,01-0,70 409 15,2
erittain pieni 0,211 | 0,127 | 0,100 | 0,200 | 0,300 | 0,01-0,57 201 75
olematon 0,200 | 0,126 | 0,100 | 0,200 | 0,280 | 0,02-0,50 89 3,3
ei 0saa sanoa 0,263 | 0,184 | 0,120 | 0,210 | 0,400 | 0,01-1,60 195 7,3
tieto puuttuu 0,235 | 0,169 | 0,100 | 0,200 | 0,300 | 0,01-1,44 142 53
yhteensé 0,235 | 0,143 | 0,110 | 0,200 | 0,330 | 0,01-1,60 | 2686* 100

* Seulontamittarilukema puuttuu 13 tapauksessa

Taulukko 37. Seulontamittarilukeman jakauma. Kiinnijoutumisriskin subjektiivinen

arvio (naiset, n=376)

Kiinnijoutumisriski X %o SD 25 % 50 % 75 % n
erittain suuri 0,221 0,122 0,140 0,200 0,340 1
suuri 0,236 0,145 0,100 0,215 0,320 108
kohtalainen 0,218 0,122 0,120 0,200 0,280 101
pieni 0,175 0,126 0,080 0,120 0,278 62
erittain pieni 0,192 0,115 0,100 0,200 0,265 33
olematon 0,260 0,106 0,190 0,230 0,320 13
ei 0saa sanoa 0,202 0,139 0,100 0,160 0,270 39
tieto puuttuu 0,246 0,136 0,120 0,200 0,300 7
yhteensé 0,214 0,132 0,100 0,200 0,300 374

* Seulontamittarilukema puuttuu 2 tapauksessa



64 LINTU 4/2012 - Maistelleet liikenteessa. Tuloksia Uudenmaan ratsiatutkimuksesta 1990-2008

Taulukko 38.  Seulontamittarilukeman jakauma. Kiinnijoutumisriskin

subjektiivinen arvio (ammattikuljettajat, n=234)

Kiinnijoutumisriski X %o SD 25 % 50 % 75 % n

erittdin suuri 0,288 0,117 0,193 0,315 0,393 12
suuri 0,263 0,153 0,150 0,230 0,350 87
kohtalainen 0,249 0,144 0,158 0,200 0,378 50
pieni 0,220 0,128 0,120 0,200 0,300 27
erittain pieni 0,249 0,152 0,095 0,235 0,355 14
olematon 0,110 0,059 0,050 0,110 0,160 7

ei 0saa sanoa 0,280 0,196 0,100 0,235 0,418 18
tieto puuttuu 0,246 0,135 0,150 0,240 0,300 19
yhteensé 0,251 0,148 0,140 0,210 0,350 234

Taulukko 39.  Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mdcdrd ja osuus

ajoneuvon mukaan (miehet, n=2699)

Ajoneuvo X %o SD 25% | 50% | 75% | Vaihteluvéli n Osuus, %
henkildauto 0,234 | 0,143 | 0,110 | 0,200 | 0,330 | 0,01-1,60 | 2206 82,1
pakettiauto 0,239 | 0,140 | 0,120 | 0,200 | 0,320 | 0,02-0,70 344 12,8
kuorma-auto | 0,252 | 0,146 | 0,118 | 0,215 | 0,383 | 0,03-0,55 66 2,5
linja-auto 0,263 | 0,154 | 0,125 | 0,300 | 0,375 | 0,02-0,54 12 0,4
moottoripyérad | 0,243 | 0,163 | 0,100 | 0,200 | 0,330 | 0,03-0,68 27 1,0
mopo 0,248 | 0,198 | 0,083 | 0,190 | 0,485 | 0,03-0,50 6 0,2
muu 0,298 | 0,130 | 0,233 | 0,285 | 0,403 | 0,05-0,48 10 0,4
tieto puuttuu | 0,153 | 0,092 | 0,100 | 0,120 | 0,200 | 0,05-0,40 15 0,6
yhteensé 0,235 | 0,143 | 0,110 | 0,200 | 0,330 | 0,01-1,60 | 2686" 100

* Seulontamittarilukema puuttuu 13 tapauksessa

Taulukko 40. Seulontamittarilukeman jakauma ajoneuvon mukaan (naiset, n=376)

Ajoneuvo X %o SD 25 % 50 % 75 % n
henkilbauto 0,213 0,131 0,100 0,200 0,300 362
pakettiauto 0,218 0,131 0,103 0,200 0,353 8
kuorma-auto 0,500 - 0,500 0,500 0,500 1
linja-auto 0,265 0,050 0,230 0,265 - 2
fieto puuttuu 0,100 - 0,100 0,100 0,100 1
yhteensa 0,214 0,132 0,100 0,200 0,300 374*

* Seulontamittarilukema puuttuu 2 tapauksessa
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Taulukko 41. Seulontamittarilukeman jakauma ajoneuvon mukaan (ammattikuljetta-

jat, n=234)
Ajoneuvo X %o sD 25% 50 % 75% n
henkildauto 0,246 0,148 0,135 0,200 0,335 145
pakettiauto 0,248 0,163 0,115 0,200 0,385 29
kuorma-auto 0,259 0,148 0,135 0,240 0,365 38
linja-auto 0,264 0,143 0,175 0,300 0,325 14
moottoripyora 0,153 0,050 0,100 0,160 - 3
mopo - - - - - -
muu 0,400 0,089 0,313 0,410 0,478 4
tieto puuttuu 0,240 - 0,240 0,240 0,240 1
yhteensa 0,251 0,148 0,140 0,210 0,350 234

Taulukko 42. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mddrd ja osuus

ajoneuvon omistussuhteen mukaan (miehet, n=2699)

Omistussuhde | X % | SD 25% | 50% | 75% | Vaihteluvali n Osuus, %
oma 0,235 | 0,140 | 0,110 | 0,200 | 0,340 | 0,01-0,70 1562 58,2
eioma 0,235 | 0,138 | 0,120 | 0,200 | 0,320 | 0,01-0,72 1041 38,8
tieto puuttuu 0,240 | 0,242 | 0,100 | 0,200 | 0,300 | 0,01-1,60 83 31
yhteensé 0,235 | 0,143 | 0,110 | 0,200 | 0,330 | 0,01-1,60 | 2686* 100

*Seulontamittarilukema puuttuu 13 tapauksessa

Taulukko 43. Seulontamittarilukeman jakauma ajoneuvon omistussuhteen mukaan
(naiset, n=376)

Omistussuhde X %o sD 25 % 50 % 75% n
oma 0,211 0,131 0,100 0,200 0,300 234
ei oma 0,219 0,131 0,100 0,200 0,300 136
fieto puuttuu 0,255 0,186 0,133 0,185 0,448 4
yhteensa 0,214 0,132 0,100 0,200 0,300 374*

*Seulontamittarilukema puuttuu 2 tapauksessa

Taulukko 44. Seulontamittarilukeman jakauma ajoneuvon omistussuhteen mukaan
(ammattikuljettajat, n=234)

Omistussuhde X %o sD 25 % 50 % 75% n
oma 0,233 0,141 0,130 0,200 0,300 95
ei oma 0,263 0,151 0,150 0,230 0,380 135
fieto puuttuu 0,283 0,217 0,133 0,205 0,510 4
yhteensa 0,251 0,148 0,140 0,210 0,350 234
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Taulukko 45. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mddrd ja osuus

vuositason ajokilometrimddrdn mukaan (miehet, n=2699)

Ajokilometrimaara X% | SD | 25% | 50% | 75% | Vaihteluvali n Osuus
%
< 5000 0,239 | 0,149 | 0,100 | 0,200 | 0,380 | 0,02-0,50 43 1,6
5-10 000 0,230 | 0,148 | 0,110 | 0,200 | 0,320 | 0,01-0,60 95 35
10 -20 000 0,236 | 0,143 | 0,120 | 0,200 | 0,330 | 0,01-0,70 469 17,5
20-30000 0,241 | 0,151 | 0,110 | 0,200 | 0,340 | 0,01-1,60 673 25,1
30-50000 0,230 | 0,137 | 0,110 | 0,200 | 0,320 | 0,01-0,63 688 25,6
50 - 60 000 0,238 | 0,140 | 0,120 | 0,200 | 0,340 | 0,01-0,72 424 15,8
260 000 0,254 | 0,111 | 0,200 | 0,300 | 0,300 | 0,10-0,50 108 4,0
tieto puuttuu 0,213 | 0,158 | 0,100 | 0,200 | 0,300 | 0,01-1,44 186 6,9
yhteensé 0,235 | 0,143 | 0,110 | 0,200 | 0,330 | 0,01-1,60 | 2686* 100

* Seulontamittarilukema puuttuu 13 tapauksessa

Taulukko 46. Seulontamittarilukeman jakauma vuositason ajokilometrimddrdin mu-
kaan (naiset, n=376)

Ajokilometrimaara X %o SD 25% 50 % 75% n
< 5000 0,173 0,099 0,100 0,160 0,225 34
5-10000 0,211 0,155 0,090 0,160 0,330 35
10-20 000 0,224 0,128 0,110 0,200 0,300 103
20-30 000 0,206 0,116 0,100 0,190 0,295 77
30-50 000 0,187 0,136 0,080 0,170 0,230 47
50 - 60 000 0,266 0,181 0,120 0,240 0,358 20
=60 000 0,400 - 0,400 0,400 0,400 1
tieto puuttuu 0,234 0,129 0,115 0,220 0,340 57
yhteensa 0,214 0,132 0,100 0,200 0,300 374*

* Seulontamittarilukema puuttuu 2 tapauksessa

Taulukko 47. Seulontamittarilukeman jakauma vuositason ajokilometrimddrdin mu-

kaan (ammattikuljettajat, n=234)

Ajokilometrimaara X %o SD 25% 50 % 75 % n

< 5000 0,230 0,212 0,080 0,230 - 2

5-10000 0,283 0,185 0,190 0,200 0,500 7

10-20 000 0,263 0,169 0,165 0,220 0,340 26
20-30 000 0,226 0,150 0,100 0,180 0,348 20
30-50 000 0,227 0,137 0,105 0,200 0,330 40
50 - 60 000 0,257 0,156 0,130 0,220 0,370 97
=60 000 0,252 0,105 0,200 0,200 0,300 27
tieto puuttuu 0,275 0,150 0,170 0,250 0,300 15
yhteensa 0,251 0,148 0,140 0,210 0,350 234
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Taulukko 48. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mddrd ja osuus

vuositason ajokuukausien mukaan (miehet, n=2699)

Ajokuukaudet | X %o SD 25% | 50 % 75% | Vaihteluvali n Osuus %

0-6 0,197 | 0,120 | 0,100 | 0,175 | 0,275 0,03-0,48 38 1,4
>6-12 0,236 | 0,142 | 0,110 | 0,200 | 0,330 0,01-1,60 | 2470 92,0
tieto puuttuu 0,233 | 0,165 | 0,100 | 0,200 | 0,300 0,01-1,44 178 6,6
yhteensa 0,235 | 0,143 | 0,110 | 0,200 | 0,330 0,01-1,60 | 2686* 100

* Seulontamittarilukema puuttuu 13 tapauksessa

Taulukko 49. Seulontamittarilukeman jakauma vuositason ajokuukausien mukaan
(naiset, n=376)

Ajokuukaudet X %o SD 25% 50 % 75 % n

0-6 0,196 0,082 0,100 0,200 0,260 7
>6-12 0,212 0,133 0,100 0,200 0,300 342
tieto puuttuu 0,243 0,129 0,135 0,220 0,355 25
yhteensa 0,214 0,132 0,100 0,200 0,300 374*

* Seulontamittarilukema puuttuu 2 tapauksessa

Taulukko 50. Seulontamittarilukeman jakauma vuositason ajokuukausien mukaan
(ammattikuljettajat, n=234)

Ajokuukaudet X %o SD 25% 50 % 75 % n

0-6 0,200 - 0,200 0,200 0,200 1
>6-12 0,249 0,149 0,130 0,200 0,350 217
tieto puuttuu 0,277 0,145 0,180 0,275 0,300 16
yhteensa 0,251 0,148 0,140 0,210 0,350 234

Taulukko 51. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mddrd ja osuus.

Ajomatkan keskimddrdinen pituus/ajokerta (michet,n=2699)

Ajomatkan X %o SD 25% 50 % 75% | Vaihteluvali n Osuus
pituus, km %
<10 0,225 | 0,141 | 0,100 | 0,200 | 0,310 | 0,01-0,72 629 234
<20 0,231 | 0,137 | 0,110 | 0,200 | 0,310 | 0,01-0,70 774 28,8
<50 0,249 | 0,149 | 0,120 | 0,210 | 0,350 | 0,01-1,60 688 25,6
=50 0,235 | 0,138 | 0,120 | 0,200 | 0,340 | 0,01-0,60 374 13,9
tieto puuttuu | 0,234 | 0,159 | 0,110 | 0,200 | 0,300 | 0,01-1,44 221 8,2
yhteensé 0,235 | 0,143 | 0,110 | 0,200 | 0,330 | 0,01-1,60 2686* 100

* Seulontamittarilukema puuttuu 13 tapauksessa
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Taulukko 52. Seulontamittarilukeman jakauma. Ajomatkan keskimddrdinen pi-

tuus/ajokerta (naiset, n=376)

Ajomatkan pituus X %o SD 25% 50 % 75% n
<10 0,204 0,130 0,100 0,195 0,270 112

<20 0,213 0,123 0,110 0,200 0,285 101

<50 0,226 0,146 0,100 0,200 0,320 102

=50 0,190 0,115 0,100 0,165 0,295 36

tieto puuttuu 0,255 0,130 0,130 0,230 0,380 23
yhteensa 0,214 0,132 0,100 0,200 0,300 374*

* Seulontamittarilukema puuttuu 2 tapauksessa

Taulukko 53. Seulontamittarilukeman jakauma. Ajomatkan keskimddrdinen pi-

tuus/ajokerta (ammattikuljettajat, n=234)

Ajomatkan X %o SD 25% 50 % 75% n
pituus
<10 0,242 0,161 0,120 0,200 0,350 59
<20 0,246 0,137 0,160 0,230 0,310 51
<50 0,258 0,162 0,100 0,200 0,400 43
=50 0,259 0,135 0,165 0,215 0,355 48
tieto puuttuu 0,253 0,149 0,125 0,250 0,325 33
yhteensa 0,251 0,148 0,140 0,210 0,350 234

Taulukko 54. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mddrd ja osuus

ajon tarkoituksen (miehet, n=2699)

Ajon tarkoitus | X % | SD | 25% | 50% | 75% | Vaihteluvli n Osuus %
tyématka 0,247 | 0,148 | 0,120 | 0,220 | 0,350 | 0,01-1,60 648 241
huvimatka 0,225 | 0,138 | 0,110 | 0,200 | 0,300 | 0,01-0,72 910 33,9
muu 0,234 | 0,139 | 0,110 | 0,200 | 0,330 | 0,01-0,70 903 33,6
ammattiajo 0,255 | 0,139 | 0,130 | 0,230 | 0,385 | 0,02-0,54 105 39
tieto puuttuu | 0,232 | 0,177 | 0,100 | 0,200 | 0,300 | 0,01-1,44 120 45
yhteensé 0,235 | 0,143 | 0,110 | 0,200 | 0,330 | 0,01-1,60 | 2686* 100

* Seulontamittarilukema puuttuu 13 tapauksessa

Taulukko 55. Seulontamittarilukeman jakauma ajon tarkoituksen mukaan (naiset,

n=376)

Ajon tarkoitus X %o SD 25% 50 % 75% n
tydmatka 0,218 0,137 0,110 0,200 0,300 71
huvimatka 0,204 0,127 0,100 0,200 0,270 147
muu 0,219 0,133 0,100 0,200 0,303 142
ammattiajo 0,172 0,109 0,070 0,170 0,278 6
tieto puuttuu 0,291 0,163 0,140 0,250 0,460 8
yhteensa 0,214 0,132 0,100 0,200 0,300 374*

* Seulontamittarilukema puuttuu 2 tapauksessa
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Taulukko 56. Seulontamittarilukeman jakauma ajon tarkoituksen mukaan
(ammattikuljettajat, n=234)

Ajon tarkoitus X %o SD 25% 50 % 75% n

tyématka 0,239 0,146 0,100 0,200 0,300 56
huvimatka 0,251 0,159 0,130 0,220 0,340 59
muu 0,242 0,145 0,140 0,200 0,350 67
ammattiajo 0,285 0,135 0,200 0,300 0,410 45
tieto puuttuu 0,209 0,185 0,100 0,150 0,240 7

yhteensa 0,251 0,148 0,140 0,210 0,350 234

Taulukko 57. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mddrd ja osuus ajomatkan Idhtopaikan
mukaan (miehet, n=2699)

Ajomatkan lahtopaikka X %o SD 25% 50 % 75 % Vaihteluvali n Osuus %
koti 0,250 0,142 0,130 0,220 0,358 0,01-0,68 1220 454
muu asuinpaikka 0,295 0,122 0,200 0,300 0,400 0,10-0,52 31 1,2
ravintola 0,227 0,124 0,120 0,200 0,300 0,01-0,60 187 7,0
vierailupaikka 0,221 0,155 0,100 0,200 0,300 0,01-1,60 378 14,1
tyopaikka 0,223 0,132 0,100 0,200 0,310 0,01-0,66 327 12,2
kauppa 0,238 0,161 0,100 0,200 0,300 0,01-0,70 57 2,1
muu 0,214 0,133 0,110 0,180 0,300 0,01-0,70 348 13,0
mokki* 0,202 0,143 0,085 0,150 0,250 0,05-0,52 41 1,5
tieto puuttuu 0,224 0,187 0,100 0,200 0,300 0,01-1,44 97 3,6
yhteensé 0,235 0,143 0,110 0,200 0,330 0,01-1,60 2686* 100

* v. 1999 alkaen
** Seulontamittarilukema puuttuu 13 tapauksessa

Taulukko 58. Seulontamittarilukeman jakauma ajomatkan lihtopaikan mukaan (naiset, n=376)

Ajomatkan lahtopaikka X %o SD 25% 50 % 75 % n
koti 0,238 0,142 0,110 0,210 0,348 164
muu asuinpaikka 0,117 0,076 0,050 0,100 - 3
ravintola 0,188 0,100 0,105 0,190 0,235 45
vierailupaikka 0,198 0,124 0,100 0,200 0,285 77
tyopaikka 0,200 0,120 0,105 0,200 0,275 25
kauppa 0,252 0,132 0,140 0,200 0,390 5
muu 0,181 0,128 0,100 0,145 0,203 42
mokki* 0,232 0,129 0,110 0,220 0,315 9
tieto puuttuu 0,270 0,179 0,140 0,215 0,455 4
yhteensé 0,214 0,132 0,100 0,200 0,300 374+

* v. 1999 alkaen
** Seulontamittarilukema puuttuu 2 tapauksessa
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Taulukko 59. Seulontamittarilukeman jakauma ajomatkan lihtopaikan mukaan (ammattikuljettajat, n=234)

Ajomatkan lahtopaikka X %o SD 25% 50 % 75 % n
koti 0,256 0,144 0,140 0,230 0,350 100
muu asuinpaikka 0,200 0,200 0,200 0,200 1
ravintola 0,244 0,145 0,105 0,210 0,360 16
vierailupaikka 0,229 0,164 0,105 0,180 0,320 33
typaikka 0,242 0,140 0,100 0,220 0,350 45
kauppa 0,294 0,252 0,100 0,200 0,535 5
muu 0,278 0,128 0,200 0,220 0,370 25
mokki® 0,070 0,070 0,070 0,070 1
tieto puuttuu 0,255 0,200 0,110 0,205 0,445 8
yhteensé 0,251 0,148 0,140 0,210 0,350 234

*v. 1999 alkaen

Taulukko 60. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mddrd ja osuus ratsiapisteeseen ajetun

matkan pituuden mukaan (miehet, n=2699)

Ajettu matka, km X %o SD 25% 50 % 75 % Vaihteluvali n Osuus,
%

<5 0,228 0,148 0,100 0,200 0,300 0,01-1,60 760 28,3
5-9 0,238 0,136 0,120 0,200 0,330 0,01-0,72 508 18,9
10-19 0,238 0,138 0,120 0,200 0,340 0,01-0,70 635 23,6
20-49 0,236 0,139 0,110 0,200 0,340 0,01-0,65 514 19,1
50-99 0,249 0,151 0,125 0,210 0,360 0,01-0,70 105 3,9
=100 0,269 0,145 0,130 0,230 0,400 0,05-0,54 53 2,0
tieto puuttuu 0,222 0,177 0,100 0,200 0,300 0,01-1,44 111 4.1
yhteensé 0,235 0,143 0,110 0,200 0,330 0,01-1,60 2686* 100

* Seulontamittarilukema puuttuu 13 tapauksessa

Taulukko 61. Seulontamittarilukeman jakauma. Ajettu matka ratsiapisteeseen (naiset, n=376)
Ajettu matka, km X %o SD 25% 50 % 75% n
<5 0,236 0,136 0,120 0,200 0,320 135
59 0,212 0,126 0,103 0,200 0,300 84
10-19 0,183 0,121 0,100 0,160 0,230 84
20-49 0,203 0,132 0,105 0,170 0,265 49
50-99 0,211 0,141 0,070 0,200 0,280 1
=100 0,153 0,112 0,085 0,105 0,268 4
tieto puuttuu 0,300 0,156 0,200 0,230 0,500 7
yhteensé 0,214 0,132 0,100 0,200 0,300 374*

* Seulontamittarilukema puuttuu 2 tapauksessa
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Taulukko 62. Seulontamittarilukeman jakauma. Ajettu matka ratsiapisteeseen

(ammattikuljettajat, n=234)

Ajettu matka, km X %o SD 25 % 50 % 75 % n
<5 0,236 0,157 0,100 0,200 0,300 70
59 0,250 0,133 0,200 0,210 0,303 38
10-19 0,247 0,139 0,135 0,205 0,365 48
20-49 0,258 0,153 0,135 0,230 0,343 46
50-99 0,182 0,133 0,080 0,140 0,310 9
=100 0,388 0,100 0,300 0,410 0,470 9
tieto puuttuu 0,277 0,159 0,148 0,275 0,400 14
yhteensé 0,251 0,148 0,140 0,210 0,350 234

Taulukko 63. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mddrd ja osuus.

Jaljelli oleva matka ratsiapisteestd (miehet, n=2699)

Jaljella oleva X %o SD 25% 50 % 75% | Vaihteluvéli n Osuus
matka, km %
<5 0,236 | 0,141 | 0,110 | 0,200 | 0,330 0,01-0,72 789 294
5-9 0,227 | 0,135 | 0,110 | 0,200 | 0,313 0,01-0,60 498 18,5
10-19 0,227 | 0,141 | 0,110 | 0,200 | 0,300 0,01-0,70 607 22,6
20-49 0,246 | 0,154 | 0,120 | 0,210 | 0,350 0,01-1,60 451 16,8
50-99 0,245 | 0,127 | 0,120 | 0,200 | 0,343 0,03-0,66 126 4,7
=100 0,255 | 0,144 | 0,160 | 0,225 | 0,380 0,02-0,56 84 3.1
tieto puuttuu 0,235 | 0,171 | 0,100 | 0,200 | 0,300 0,01-1,44 131 4,9
yhteensé 0,235 | 0,143 | 0,110 | 0,200 | 0,330 0,01-1,60 | 2686* | 100

* Seulontamittarilukema puuttuu 13 tapauksessa

Taulukko 64. Seulontamittarilukeman jakauma. Jiljelld oleva matka ratsiapisteestd
(naiset, n=376)

Jaljella oleva X %o SD 25% 50 % 75 % n
matka, km

<5 0,214 0,118 0,110 0,200 0,300 120
5-9 0,199 0,119 0,100 0,200 0,285 73
10-19 0,208 0,139 0,100 0,190 0,263 86
20-49 0,221 0,153 0,100 0,200 0,305 58
50-99 0,225 0,135 0,100 0,200 0,330 19
=100 0,262 0,162 0,095 0,310 0,400 10
tieto puuttuu 0,279 0,157 0,148 0,225 0,450 8
yhteensé 0,214 0,132 0,100 0,200 0,300 374

* Seulontamittarilukema puuttuu 2 tapauksessa
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Taulukko 65. Seulontamittarilukeman jakauma. Jiljelld oleva matka ratsiapisteestd

(ammattikuljettajat, n=234)

Jaljella oleva matka, km X %o SD 25% 50 % 75 % n

<5 0,258 0,157 0,125 0,220 0,360 77
5-9 0,225 0,138 0,110 0,200 0,300 39
10-19 0,269 0,142 0,150 0,275 0,400 50
20-49 0,251 0,168 0,130 0,200 0,383 30
50-99 0,227 0,103 0,200 0,200 0,300 7

=100 0,211 0,123 0,125 0,195 0,345 14
tieto puuttuu 0,265 0,150 0,145 0,250 0,350 17
yhteensé 0,251 0,148 0,140 0,210 0,350 234

Taulukko 66. Seulontamittarilukeman tunnusluvut, maistelleiden mddrd ja osuus

ajomatkan mddrdnpddn mukaan (miehet, n=2699)

Méaranpaa X% | SD | 25% | 50% | 75% Vai\gﬁ'u' n OSOZ”S
Koti 0219 | 0,140 | 0,100 | 0,190 | 0,300 | 0,01-160 | 1055 | 39,3
muu asuinpaikka | 0,307 | 0,136 | 0,200 | 0,300 | 0,400 | 0,10-0,60 | 37 14
ravintola 0247 | 0,150 | 0,410 | 0,200 | 0340 | 009072 | 27 10
vierailupaikka | 0,236 | 0,142 | 0,110 | 0,200 | 0,340 | 0,01-0,61 | 305 | 113
tydpaikka 0259 | 0,139 | 0450 | 0,250 | 0,360 | 0,01-065 | 424 | 158
kauppa 0248 | 0,140 | 0,128 | 0,200 | 0350 | 0,02068 | 266 | 99
muu 0238 | 0,140 | 0,118 | 0,200 | 0343 | 0,01-065 | 402 | 150
mokki* 0223 | 0,149 | 0,090 | 0200 | 0343 | 0,02054 | 66 25
fieto puuttuu 0232 | 0,183 | 0,100 | 0,200 | 0,300 | 0,01-144 | 104 | 39
yhteenss 0235 | 0,143 | 0,110 | 0,200 | 0,330 | 0,01-1,60 | 2686* | 100

*v. 1999 alkaen
** Seulontamittarilukema puuttuu 13 tapauksessa

Taulukko 67. Seulontamittarilukeman jakauma ajomatkan mddrdnpddn mukaan
(naiset, n=376)

Maéranpaa X %o SD 25% 50 % 75 % n
koti 0,192 0,114 0,100 0,180 0,260 163
muu asuinpaikka 0,222 0,146 0,100 0,150 0,380 5
ravintola 0,222 0,166 0,075 0,170 0,395 5
vierailupaikka 0,232 0,136 0,100 0,200 0,350 49
ty6paikka 0,239 0,146 0,123 0,200 0,315 52
kauppa 0,238 0,131 0,123 0,240 0,308 24
muu 0,217 0,147 0,100 0,180 0,320 66
mokki* 0,280 0,144 0,180 0,300 0,400 7
tieto puuttuu 0,283 0,217 0,120 0,200 - 3
yhteensa 0,214 0,132 0,100 0,200 0,300 374

*v. 1999 alkaen
** Seulontamittarilukema puuttuu 2 tapauksessa
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Taulukko 68. Seulontamittarilukeman jakauma ajomatkan mddrédnpddn mukaan (ammattikuljettajat, n=234)

Maéranpaa X %o SD 25% 50 % 75 % n
koti 0,238 0,160 0,100 0,200 0,340 66
muu asuinpaikka 0,240 0,057 0,200 0,240 - 2
ravintola 0,410 0,438 0,100 0,410 - 2
vierailupaikka 0,274 0,141 0,183 0,255 0,383 28
tyopaikka 0,270 0,140 0,180 0,250 0,370 62
kauppa 0,284 0,104 0,200 0,300 0,360 17
muu 0,217 0,137 0,100 0,200 0,313 42
mokki* -0,140 0,122 0,065 0,080 0,245 5
tieto puuttuu 0,269 0,179 0,130 0,245 0,390 10
yhteensa {) 0,251 0,148 0,140 0,210 0,350 234

*v. 1999 alkaen

Taulukko 69. Seulontamittarilfkeman tunnusluvut, maistelleiden mddrd ja osuus matkustajien lukumddrdn
mukaan (miehet, n=2699)

Matkustajien lukumaéara %o SD 25% 50 % 75% | Vaihteluvali n Osuus %
0 0,236 | 0,141 0,120 | 0,200 | 0,330 0,01-1,60 1449 53,9
1 0,236 | 0,144 | 0,10 | 0,200 | 0,330 0,01-0,70 752 28,0
2 0,231 0,136 | 0,110 | 0,200 | 0,330 0,01-0,72 213 79
3 0,233 | 0,142 | 0,10 | 0,200 | 0,330 0,01-0,66 133 5,0
4 0,208 | 0,110 | 0,118 | 0,200 | 0,300 0,02-0,47 38 14
5 0272 | 0,158 | 0,115 | 0,400 | 0,400 0,06-0,42 9 0,3
6" 0,300 - 0,300 | 0,300 | 0,300 - 1 <0,1
10 0,540 - 0,540 | 0540 | 0,540 - 1 <0,1
15* 0,300 - 0,300 | 0,300 | 0,300 - 1 <0,1
20* 0,100 - 0,100 | 0,100 | 0,100 - 1 <0,1
tieto puuttuu 0,237 | 0,192 | 0,00 | 0,200 | 0,300 0,01-1,44 88 33
yhteensé 0,235 | 0,143 | 0,110 | 0,200 | 0,330 0,01-1,60 2686* 100
* Linja-auto ** Seulontamittarilukema puuttuu 13 tapauksessa

Taulukko 70. Seulontamittarilukeman jakauma matkustajien lukumddrédn mukaan
(naiset, n=376)

Matkustajien lukuméaara X %o SD 25% 50 % 75 % n
0 0,217 0,136 0,105 0,200 0,300 189
1 0,210 0,132 0,100 0,200 0,300 118

2 0,198 0,115 0,100 0,180 0,280 41

3 0,208 0,110 0,138 0,200 0,275 16

4 0,255 0,207 0,090 0,205 0,470 4

5 0,370 - 0,370 0,370 0,370 1

tieto puuttuu 0,264 0,107 0,160 0,300 0,350 5
yhteensé 0,214 0,132 0,100 0,200 0,300 374

* Seulontamittarilukema puuttuu 2 tapauksessa
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Taulukko 71. Seulontamittarilukeman jakauma matkustajien lukumddrdn mukaan
(ammattikuljettajat, n=234)

Matkustajien lukuméaara X %o SD 25% 50 % 75 % n
0 0,239 0,139 0,130 0,200 0,340 130

1 0,260 0,160 0,130 0,240 0,360 57

2 0,295 0,169 0,170 0,230 0,410 19

3 0,239 0,142 0,133 0,200 0,355 8

4 0,337 0,119 0,240 0,300 3

5 0,293 0,202 0,060 0,400 3

10* 0,540 - 0,540 0,540 0,540 1

15* 0,300 - 0,300 0,300 0,300 1

20" 0,100 - 0,100 0,100 0,100 1
tieto puuttuu 0,228 0,153 0,100 0,200 0,300 11
yhteensé 0,251 0,148 0,140 0,210 0,350 234

Taulukko 72. Tyomatkalla olleiden maistelleiden vaihtelut 1990-2008 (n = 720)

Vuosi OR 95 % luottamusvali
1990 (vertailu) 1,00 1,00-1,00
1991 0,41 0,22-0,75
1992 0,84 0,46-1,51
1993 0,57 0,32-1,02
1994 0,38 0,19-0,72
1995 0,71 0,41-1,22
1996 0,58 0,34-0,99
1997 0,59 0,32-1,05
1998 0,48 0,26-0,85
1999 0,65 0,37-1,12
2000 0,68 0,42-1,10
2001 0,72 0,45-1,17
2002 0,55 0,35-0,86
2003 0,47 0,30-0,73
2004 0,48 0,31-0,48
2005 0,60 0,40-0,92
2006 0,86 0,47-1,54
2007 0,57 0,33-0,95
2008 0,62 0,34-1,11
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Taulukko 73. Riskitekijoitd maistelleena ajamiselle vertailuaineiston perusteella.
Logististen regressiomallien tuottamat vaarasuhteiden estimaatit (95

% luottamusvili)

Muuttuja

Ratsia-ajankohta OR 95 % luottamusvali
Tiistai, aamu vertailu

Tiistai, iltapva 1,29 0,82-2,02
Tiistai, iltayd 2,44 1.65-3,62
Lauantai, aamu 2,36 1,68-3,33
Lauantai, iltayd 3,58 2,43-5,28
Sukupuoli

Mies vertailu

Nainen 0,32 0,23-0,45
Siviilisadty

Naimisissa vertailu

Naimaton 0,96 0,69-1,32
Avoliitto 1,35 0,98-1,85
Eronnut 1,77 1,24-2,54
Leski 1,98 0,84-4,68
lkéluokka

alle 20 vertailu

20-24 1,69 0,83-3,45
25-29 1,93 0,92-4,04
30-34 1,80 0,86-3,75
35-39 2,36 1,14-4,86
40-44 2,11 1,00-4,44
45-49 2,05 0,96-4,38
50-54 2,72 1,29-5,73
55-59 1,38 0,61-3,14
60-64 0,83 0,33-2,08
65- 0,40 0,13-1,29
Ajoneuvon omistussuhde

Oma vertailu

Ei oma 1,07 0,85-1,35
Ajoneuvo

henkildauto vertailu

muu 0,64 0,46-0,87
Ajokorttityyppi

A, B, BE vertailu

C,CE,DjaDE 0,78 0,62-0,98
Ammattiajo

ei vertailu

kylla 3,35 1,91-5,90
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Taulukko 74. Maistelleiden vertailu rattijuoppoihin.. Logististen regressiomallien

tuottamat vaarasuhteiden estimaatit (95 % luottamusvdli).

Muuttuja

Ratsia-ajankohta OR 95 % luottamusvali
Tiistai, aamu vertailu

Tiistai, iltapva 0,60 0,43-0,83
Tiistai, iltayd 0,45 0,33-0,59
Lauantai, aamu 0,78 0,63-0,97
Lauantai, iltayd 0,46 0,35-0,61
Sukupuoli

Mies vertailu

Nainen 0,69 0,53-0,90
Siviilisadty

Naimisissa vertailu

Naimaton 1,23 0,98-1,54
Avoliitto 1,02 0,80-1,30
Eronnut 1,72 1,38-2,15
Leski 1,55 0,73-3,16
lkéluokka

alle 20 vertailu

20-24 1,16 0,63-2,26
25-29 1,18 0,64-2,30
30-34 1,72 0,93-3,33
35-39 1,61 0,87-3,13
40-44 1,76 0,95-3,43
45-49 1,78 0,96-3,47
50-54 1,52 0,80-3,01
55-59 1,54 0,79-3,13
60-64 1,52 0,74-3,23
65— 1,86 0,84-4,17
Ajoneuvon omistussuhde

Oma vertailu

Eioma 1,18 1,01-1,38
Ajokortti

on vertailu

ei 5,37 2,92-10,15
Ajokorttityyppi

A, B, BE vertailu

C,CE,DjaDE 0,92 0,78-1,07
Ammattiajo

ei vertailu

kylla 1,09 0,73-1,63
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Taulukko 75. Vihdn ja paljon maistelleiden sekd rattijuoppojen vertailu. Mul-

tinomiregressiolla tuottamat vaarasuhteiden estimaatit (95 % luotta-

musvdli). Paljon maistelleet ovat vertailuna.

Muuttuja vahan maistelleet rattijuopot

OR 95 % luottamusvali OR 95 % luottamusvali
Sukupuoli
mies vertailu
nainen 1,09 0,84-1,42 0,59 0,40-0,89
Ratsia-ajankohta
Tiistai, aamu vertailu
Tiistai, iltapva 1,75 1,19-2,57 0,60 0,35-1,04
Tiistai, iltayd 2,08 1,48-2,93 0,45 0,27-0,72
Lauantai, aamu 0,94 0,70-1,28 0,77 0,53-1,12
Lauantai, iltayd 2,33 1,66-3,28 0,56 0,35-0,89
Ikéluokka
alle 20 vertailu
20-24 1,76 0,90-3,46 1,14 0,51-2,55
25-29 1,57 0,79-3,14 1,26 0,55-2,89
30-34 1,94 0,96-3,92 1,83 0,79-4,24
35-39 1,96 0,97-3,97 1,45 0,63-3,35
40-44 1,62 0,80-3,30 1,40 0,60-3,24
45-49 1,84 0,90-3,74 1,28 0,55-2,98
50-54 162 0,79-3,34 075 0,31-1,79
55-59 1,84 0,87-3,88 0,62 0,24-1,60
60-64 2,61 1,13-6,01 0,47 0,15-1,44
65— 3,56 1,30-9,74 0,61 0,15-2,39
Siviilisadty
Avoliitto vertailu
Naimisissa 0,80 0,27-2,33 280,69 131,89-597,35
Naimaton 0,85 0,64-1,14 6,71 4,83-9,31
Eronnut 1,01 0,80-1,28 1,86 1,33-2,62
Leski 1,25 0,97-1,61 0,34 0,18-0,65
Ammattiajo
ei vertailu
kylla 0,66 0,39-1,15 1,12 0,60-2,10
Matkustajia
oli vertailu
ajoi yksin 0,90 0,75-1,08 1,01 0,78-1,30
Ajon tarkoitus
eityd vertailu
tyématka 0,82 0,65-1,02 0,94 0,69-1,30

jatkuu
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jatkoa

Muuttuja vahan maistelleet rattijuopot

Tyosuhde

vakituinen vertailu

méaraaikainen 1,12 0,80-1,58 1,44 0,92-2,25
opiskelija 1,32 0,82-2,14 1,25 0,66-2,36
ty6ton 0,53 0,34-0,83 3,08 2,01-4,71
elékeldinen 0,63 0,35-1,13 1,01 0,45-2,26

Taulukko 76. Maistelleiden vertailu kolmena eri ajanjaksona. Multinomiregressiol-

la tuottamat vaarasuhteiden estimaatit (95 % luottamusvdli). Ajan-
Jjakso 2000-2005 on vertailuna.

Muuttuja 1990-1999 2006—2008

OR 95 % luottamusvali OR 95 % luottamusvali
Maistelleet
0,01-0,19 %o vertailu
> 0,20 %o 33 2,73-3,92 1,06 0,82-1,37
Ratsia-ajankohta
Tiistai, aamu vertailu
Tiistai, iltapva 1,12 0,75-1,65 1,25 0,69-2,27
Tiistai, iltayd 0,74 0,53-1,03 1,33 0,80-2,21
Lauantai, aamu 1,18 0,90-1,56 1,41 0,91-2,18
Lauantai, iltayd 0,85 0,61-1,17 1,14 0,69-1,89
Sukupuoli
Mies vertailu
Nainen 0,76 0,58-0,99 1,08 0,73-1,59
Siviilisadty
Naimisissa vertailu
Naimaton 0,67 0,52-0,86 1,40 0,96-2,03
Avoliitto 0,59 0,46-0,77 1,04 0,71-1,55
Eronnut 0,73 0,54-0,97 0,91 0,58-1,41
Leski 5,59 1,97-15,85 2,34 0,57-9,69

jatkuu
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jatkoa

Muuttuja 1990-1999 2006-2008
OR 95 % luottamusvali OR 95 % luottamusvali

lkéluokka
alle 20 vertailu
20-24 1,38 0,76-2,51 2,18 0,73-6,57
25-29 1,10 0,60-2,01 1,50 0,49-4,61
30-34 1,06 0,58-1,96 1,66 0,54-5,17
35-39 0,92 0,50-1,71 1,86 0,60-5,78
40-44 0,72 0,39-1,35 2,51 0,82-7,70
45-49 0,66 0,35-1,25 1,85 0,59-5,80
50-54 0,70 0,37-1,34 2,79 0,88-8,85
55-59 0,26 0,13-0,53 3,13 0,98-10,03
60-64 0,30 0,14-0,66 3,14 0,92-10,72
65~ 0,24 0,10-0,61 2,87 0,76-10,82
Ajoneuvon omis-
tus
Oma vertailu
Eioma 1,21 1,01-1,44 0,87 0,66-1,14
Ajokortti
on vertailu
ei 0,71 0,24-2,05 1,34 0,28-6,39
Ajokorttityyppi
A, B, BE vertailu
C,CE,DjaDE 1,02 0,85-1,23 1,017 0,78-1,33
Ammattiajo
ei vertailu
kylla 0,78 0,47-1,28 0,68 0,28-1,65
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