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DOREFCHLEREE, HNEBRSO&ENCE A LoD, JAPuER - tihic
WTHEHEL TS, 72, AEOBHETE 21T, B I K4 v
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W (F— ) 13, [hAi L — L SaEs i & 815 11216 3 ) LI
DRSGHETEE] 5% ) [v—LoNMONEE 02 & Ths, BRloE
Wi, Sl 272082 % T3DOTH L, 4 s, HlE» v — E
& EATF BT OB - R, Bl - BRI £ 0 Rl FikE
F b b Th B, I —F o IR, BT < RIE IR
L 720012 12 65 70 D AT BRI 255 — 2 & % 2 B B0 % D 2250
B, BRI - TN, BRI, BGh - BRI 3 5 Th B,

R1 1840185540/ N — 7 o gkt o> 15 Wy
1840 —18554E- /N — 7 » $kIE D 1 Wi

i Wit (b > ¥ w) WA (1000M)
1840 0 1
1841 0 3
1842 0 7
1843 0 2
1844 13.273 203
1845 52.401 778
1846 83.541 1.203
1847 105.371 1.356
1848 77.627 1.004
1849 89.157 1.211
1850 46.784 1.275
1851 13.252 1.582
1852 17.612 2.032
1853 0 2.3
1854 33.804 2.999
1855 29.266 3.032

1) Fremdling, R., Kunz, A., ( Hrsg ). Statistik der
Eisenbahnen in Deutschland 18351989 (Quellen und
Forschungen zur Historischen Statistik von Deutschland.
Bd.17), St. Katharinen, 1995. S. 496 & 1) {ER%
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1841 44.924 152
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1843 100.936 555
1844 251.62 1.323
1845 357.918 1.837
1846 439.62 2.228
1847 472.065 2.208
1848 416.585 1.953
1849 360.769 1.608
1850 0 2.022
1851 0 1.968
1852 0 2.000
1853 0 2.119
1854 79.447 2.481
1855 62.464 2.626
H4) Fremdling, R., Kunz, A., (Hrsg), a. a. O., SS. 381-496
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o 72 G & D #kiE %ﬁ@% DERIZ A E OB 2 fbE A~ AT 5 &
IS & 2T, E*éhTWé TITLITNE T L -2APLTI
Ly a8y bERTAA AN IZEDLRIGE L S—=T VHDOT IV 7

R 3 1840—18554FE /N — 7 FRiE D 4L F B AR

1840—18554F- =7 | 1840—1855%F7 F A v 4 e

Fali D HE S FREERC(A) DR (B) (B) /(A)
4 HEAE Fe PR EE (k) FEHE S EAEE (km) 3¢ (%)
1840 19 462 4
1841 19 677 3
1842 19 922 2
1843 73 1310 6
1844 158 1758 9
1845 225 2152 10
1846 227 3291 7
1847 261 4316 6
1848 277 5002 6
1849 277 5457 5
1850 277 5874 5
1851 281 6162 5
1852 281 6649 4
1853 281 7177 4
1854 291 7608 4
1855 299 7862 4

Hi) Fremdling, R., Kunz, A., (Hrsg), a. a. O., SS. 381-4963 X U~ Spree, R., Die
Wachstumszyklen der deutschen Wirtschaft von 1840 bis 1880 wmit einem
Konjunkturstatistischen Anhang, Berlin, 1977, SS., 394-395 X 1) 1Bk,

SONSCEEE 1AW LA, 4 R A Y OFSALE R Bk 2 AZdEfih o) BR gk & A 705,
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