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Hid) Hippel, W., “Bureaucratie” und “Volksvertretung”, “Weltverkehr” und “Particularinteres-
sen”, “Ordnung des Dienstes” und “Klassengesellschaft”. Alltdgliches aus den Kinder-
jahren der badischen Eisenbahn, in Hippel, W. u. a. (Hrsg.), Eisenbahnfieber. Badens
Aufbruch ins Eisenbahnzeitalter, Uhstadt-Weihler, 1990.
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