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THVISTELMA

Tutkimuksessa analysoidaan kaupunkiympariston laatua Riihimaen keskustan jalankulkureiteilla seka esitellaan
tuloksiin pohjautuvat kehitysehdotukset alueittain.Arviointi perustuu kymmenkohtaiseen kriteeristoon, jonka
pohjalta reittien laatutekijat on pisteytetty. Kriteeriston lahtokohtana toimii elavoittamisen kaupunkikehitys-
strategia, jossa korostuu aktiivikaytossa olevan julkisen kaupunkitilan rooli jalankulkumyonteisen, eloisan ja
turvallisen kaupunkiympariston perustana.

Riihimaen kaupunkiympariston laatuanalyysityo on osa Suomen ymparistokeskuksen (SYKE) vetamaa
Urban Zone 3 -projektia, jossa Riihimaki on 13 muun suomalaiskaupungin kanssa mukana yhteistyokumppani-
na ja rahoittajana. Hankkeessa arvioidaan yhdyskuntarakenteen tulevaa kehitysta kaupunkiseuduilla.

Asiasanat: kaupunkiymparisto, kaupunkirakenne, kaupunkikeskustat, Riihimaki

SAMMANDRAG

| publikationen analyseras stadsmiljos kvalitet pa promenadrutter i Riihimiki stadskirnan och presenteras
utvecklingsforslag pa grund av resultat. Utvarderingen baseras pa kriterier pa grundval av vilken rutterna har
poangsittas. Som utgangspunkt for kriterierna fungerar stadsutvecklingstrategi som betonar det aktiva och
offentliga stadsomradets roll som grund for en fotgdngarvanlig, levande och trygg stadsmiljo.

Undersokningen ar en del av Finlands miljocentralens (SYKE) Urban Zone 3 -projekt. Riihimaki deltar
i projektet som partner och finansiar med |3 andra finska stider. | projektet analyseras den blivande utveck-
lingen av samhallstrukturen i stadsregionerna.

Nyckelord: stadsmiljo, urban struktur, stadskarnor, Riihimaki

ABSTRACT

In the study the quality of urban environment on the pedestrian routes of Riihimaki centre is analysed. The
analyses are based on a ten-point set of quality criteria. Relying on the criteria the pedestrian routes are
classified to different quality categories. The used criteria are based on a city development strategy, which
promotes vibrant public spaces as a key element in pedestrian-friendly, socially functional and safe city.

The study is a part of Urban Zone 3 -project, which is lead by Finnish Environment Institue (SYKE).
Riihimaki participates in the project as partner and financier among |3 other Finnish towns and cities. The
future of urban and regional structure of city regions is analysed in the project.

Keywords: urban environment, urban structure, urban centres, Riihimaki
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LUKIJALLE

Kaupunkiympdériston laatu ja kehityskysymykset ovat keskeisid koko kaupungin kannalta.
Riithiméki on pikkukaupunki, jonka menestystekij6itd ovat toimivat palvelut sekd asumisen
laatu ja houkuttelevuus. Riihiméen asemanseudulla on vield kdyttimatontd potentiaalia
kaupungin vetovoiman vahvistamiseen: alueella on monipuolinen rakennuskanta, tilan-
muodostukseltaan mielenkiintoinen kaupunkiympaéristo ja paljon jalankulkuliikennetta.

Rithiméen kaupunkirakenne on tiivis ja kaupunki pinta-alaltaan verrattain pieni.
Véestostd 92 prosenttia asuu 3 kilometrin siteelld rautatieasemasta. Joukkoliikenteen pal-
velutasoa ei ole helppoa saada riittdvaksi, mutta jalankulku- ja pyoréilyetdisyydet ovat
kohtuullisia. Toiminnallisesti monipuolisella ja virikkeelliselld liikkumisympéristolld onkin
merkittdva vaikutus kaupungin vetovoimaisuuteen ja kiinnostavuuteen. Myos Rithiméen
ympdristopolitiikan tirkednd tavoitteena on ekotehokas kaupunkirakenne ja litkennejarjes-
telma. Pitkalla aikavalilld kaupunki tavoittelee hiilineutraaliutta.

Meneilldén olevassa Riihimden yleiskaavatydssd luodataan kaupungin maankéy-
ton suuria linjoja vuoteen 2035. Yhtend toimenpiteend yleiskaavassa esitetddn keskustan
osayleiskaavan laatimista. Tehty tyo on hyodyllista tausta-aineistoa niin yleisten alueiden,
jalankulun ja pyordilyn suunnittelulle kuin keskustan osayleiskaavatyollekin.

Héameenaukion ja Hadmeenkadun sekd keskustan jalankulkuympaériston uudista-
minen ovat tulevien vuosien ohjelmassa kaytettdvissd olevien resurssien sallimassa aika-
taulussa. Niukkojen resurssien oloissa kehittimistoimenpiteitd ja suunnitelmia on tirkeda
kohdentaa oikeisiin asioihin. Téhdn priorisointiin Kaupunkiympiriston laatu Rithimden kes-
kustassa -selvitys tarjoaa hyvén aineiston.

Helmikuussa 2016

Raija Niemi
Kaavoituspaallikko
Rithiméen kaupunki
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1  Johdanto

Riihiméen kaupunkiympariston laatuanalyysityo on
osa Suomen ympdristokeskuksen (SYKE) vetimad
Urban Zone 3 -projektia, jossa Rithimden kaupunki
on noin kymmenen muun kaupungin ja kaupunki-
seudun kanssa mukana yhteistyokumppanina ja ra-
hoittajana. Hankkeessa arvioidaan yhdyskuntaraken-
teen tulevaa kehitystd kaupunkiseuduilla. Rithimaden
tarkastelujen erityisteemana on kaupunkiympaéristén
laatu ja sithen kytkeytyvit kehityskysymykset, joihin
tdma raportti keskittyy.

Keskeisend taustana tarkastelulle ja kdytetta-
ville menetelmille toimii muutama vuosi sitten val-
mistunut tutkimus “Eldvit kaupunkikeskukset: Kaupun-
kiympiriston monipuolisuus ja laatu verkostokaupungin
keskuksissa” (Soderstrom 2012), jossa kehitettiin mene-
telmad ja kriteeristd kaupunkiympéristén analysoin-
tiin keskusta- tai alakeskusymparistossa. Raportissa
esiteltdvd kaupunkiympériston monipuolisuus- ja
laatukriteeristd koostuu 10 kaupunkiympaériston fyy-
siseen laatuun ja toiminnalliseen monipuolisuuteen
kytkeytyvésté kriteeristd, joiden mukaan keskusalu-
eiden jalankulkureitteji on mahdollista pisteyttaa.
Tutkimuksen kohdealueina toimi Espoon Leppdvaa-
ra, Helsingin Itdkeskus ja Keravan keskusta.

Téama raportti jakautuu kuuteen lukuun, jois-
ta ensimmdinen on johdanto. Toisessa luvussa taus-
toitetaan eldvoittdmisen kaupunkikehitysstrategiaa,
joka toimii tutkimuksen viitekehyksend. Kolmas
luku siséltdd kédytettdvan arviointimenetelmén ja
-kriteeriston esittelyn. Neljannessad luvussa siirrytddn
tutkimuksen kohdealueen kisittelyyn ja syvennytdan
Riihimé&en keskustan kehityshistoriaan ja nykytilaan.
Analyysien tulokset karttoineen esitelldan luvussa 5,
jonka jdlkeen viimeisessd luvussa 6 kiteytetdan tar-
kastelun keskeisimmit johopaatokset seka esitelldan
tuloksiin pohjautuvat kehitysehdotukset alueittain.
Tyon liitteend ovat tutkimusalueen jalankulkureit-
tien arviointitaulukot, joihin on kirjattu kunkin reitti-
osuuden saama pistemaéaréa kriteereittdin.

Kuva |: Katuelimaa Riihimden Keskuskadulla.
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2 Elavoittamisen kaupunkikehitysstrategia

2.1 Modernismin kritiikista
monipuolisuuden korostamiseen

Toiminnallisesti monipuolisen ja jalankulkuystaval-
lisen kaupunkirakenteen etuja on analysoitu laajasti
jo osana 1960-luvulta ldhtien voimistunutta moder-
nismin kritiikkia. Erityisesti yhdysvaltalais-kanada-
lainen aktivisti ja kaupunkiteoreetikko Jane Jacobs
on tullut tunnetuksi monipuolisten kaupunginosien
puolestapuhujana. 1960-luvun alussa ensimmdisen
kerran julkaistussa kirjassaan Death and Life of Gre-
at American Cities (Jacobs 1961) hin esittelee eldvin
kaupungin konseptin, joka on tarjonnut runsaasti va-
lineitd ja ajatuksia useille mychemmille kaupunkitut-
kijoille ja suunnittelijoille.

Keskeisimpid kaupungin toiminnan ja sosiaali-
sen jarjestyksen ndyttdmoitd Jacobsin ajattelussa ovat
kadut, joiden luonteesta riippuu niin alueiden kiin-
nostavuus, eldvyys kuin turvallisuuskin. Kirjassaan
Jacobs (1961, 150-151) esittelee neljd peruselementtid,
jotka mahdollistavat moninaisen kaupunkiymparis-
ton muodostumisen: 1) alueella tulee olla enemmin
kuin yksi kdyttotarkoitus (esim. asuminen, tyopaikat,
palvelut), 2) suurimman osan kortteleista on oltava
lyhyitd ja yhteyksien viereisille kaduille tiheitd, 3)

hyvalaatuinen
kaupunkiympdristod

heikkolaatuinen
kaupunkiymparistod

alueella tulee olla eri-ikdisi4 ja eri kunnossa olevia ra-
kennuksia (tdtd myotd alueella sekoittuvat eri hintai-
set asunnot ja toimitilat), 4) alueella on oltava riittava
ihmistiheys ja riittdvasti paikallisia asukkaita, jotta
alueen palveluille riittdd kysyntaa.

Jacobsin liséksi erityisesti tanskalainen arkki-
tehti Jan Gehl on muodostunut yhdeksi keskeisim-
mistd eldvidn ja ihmisldheisen kaupunkikehityksen
puolestapuhujista. Gehl (esim. 1987; 2010) on tarkas-
tellut laajasti kaupunkisuunnittelun ja arkkitehtuu-
rin vaikutusta kaduilla, aukioilla ja pihoilla tapah-
tuviin aktiviteetteihin. Gehl (1987, 11-14) jaottelee
ihmisten kaupunkitilassa suorittamat toiminnot valt-
tamattomiin aktiviteetteihin, kuten ty6- ja kauppa-
matkojen tekoon, valinnaisiin aktiviteetteihin, kuten
kévelylenkin tekoon, istuskeluun tai auringonottoon,
ja sosiaalisiin aktiviteetteihin, kuten tervehtimisiin,
keskusteluihin ja ohi kulkevien ihmisten tarkkailuun.
Kaupunkiympériston laadulla on Gehlin (1987, 13)
mukaan huomattava vaikutus seké valinnaisten ettd
sosiaalisten aktiviteettien esiintymisméaéraan alueella
(kuva 2). Heikkolaatuinen ymparisto jdd ainoastaan
valttdmattomien toimintojen suorituspaikaksi, eika
siitd ndin ollen muodostu eldavdd kaupunkiympdris-
tod. Viihtyisd ymparisto taas vetdd puoleensa monen-

Kuva 2: Jan Gehlin mukaan
ihmiset kayttavat kaupungin

valinnaiset
aktiviteetit

valttdmattomat
aktiviteetit
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laista toimintaa. Miellyttdvassa ympéristossd ihmiset
ovat my0s valmiita kdveleméddn pidempid matkoja
kuin laadultaan heikossa ympiéristossa (Gehl 1987, 139).

Katuun rajautuvien rakennusten pohjakerros-
ten luonteella on keskeinen vaikutus eldvan kaupun-
kiympériston muodostumiselle. Keskusymparistdssa
erityisesti liiketilojen merkitys korostuu, mutta ka-
tuympaériston luonteeseen vaikuttavat myds muut
tekijat. Pohjakerrosten aktiviteettien lisdksi asuin-
huoneistojen ikkunoilla ja asuntoihin liittyvilld ul-
kotiloilla on keskeinen merkitys eldvin ja turvallisen
kaupunkiympaériston kannalta. Jacobsin (1961, 35) re-
septi sosiaalisesti hyvin toimivalle kadulle perustuu
sithen, ettd katua tarkkailevat luonnostaan riittivan
monet silméparit. Laajat asumattomat palvelu- tai
tyopaikka-alueet voivat muodostua ilta-aikaan auti-
oiksi ja turvattoman tuntuisiksi.

2.2 Asemanseudut noodeina ja paikkoina

Raideliikenteen asemanseudut toimivat kaupungeissa
usein solmukohtina niin liikenteelle, vuorovaikutuk-
selle, liike-elamalle kuin kulutuksellekin. Toimintojen
jasentymiseen kaupungissa vaikuttavat niin liikenteen
saavutettavuuteen kuin myds paikan laadullisiin
ominaisuuksiin liittyvét tekijat. Maankdyton ja lii-
kenteen tutkija Luca Bertolini (1999; 2008) on jaotellut
tutkimuksissaan saavutettavuuden kahteen ulottu-
vuuteen: lilkenteen saavutettavuutta kuvaavaan noo-
diulottuvuuteen ja paikan laadullisia ominaisuuksia
sekd toimintoja kuvaavaan paikkaulottuvuuteen. Ta-
sapainoisessa tilanteessa monipuolisen maankdytén
alueet ovat sekd julkiselta ympaéristoltdan laadukkai-
ta ettd hyvin saavutettavissa eri kulkumuodoilla.
Monissa kaupunkisuunnittelumalleissa ja teo-
rioissa jo Ebenezer Howardin yli sadan vuoden ta-
kaisista puutarhakaupunkivisioista ldhtien aseman-
seudut on néhty paikallisina jalankulkuvy6hykkeind,
jotka yhdistyvit raideliikenteen avulla toisiinsa ja
keskuskaupunkiin. My6hemmin esimerkiksi yhdys-
valtalainen arkkitehti Peter Calthorpe on kehitellyt
ajatusta raideliikenteen asemia ympaérdivistd jalan-
kulkutaskuista (pedestrian pockets), joiden rakenne
on suunniteltu jalankulkua ja seudullista joukkolii-
kennettd painottaen (Calthorpe 1993; Calthorpe &
Fulton 2001; kuva 3). Kehitysstrategia yhdistyy myos
Transport-Oriented Development (TOD) -nimelld
tunnettuun, joukkoliikenteen kédyton kannalta suo-
tuisia sekoittuneen maankdytén ympdristdja painot-
tavaan suunnittelusuuntaukseen.
Liikkumisvaihtoehdoiltaan monipuolisen kau-
pungin rakentaminen vaatii panostusta katuympa-

Secondary Area . _z,

P e

Light Rail Lin:a
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Kuva 3: Peter Calthorpen (1993, 45) jalankulkutaskun
konsepti perustuu joukkolikenteen aseman ymparille
sijoittuviin kaupan, tydpaikkojen ja asumisen tihentymiin.

ristéjen  yksityiskohtaiseen suunnitteluun. Entista
korkeatasoisemman ympériston tarjoaminen jalan-
kulkijoille ja pyoréilijoille on yksi tdrked tekijd au-
toriippuvuuden vihentidmiseksi kaupungeissa. Jos
keskustojen ostoskadut, kdvelyalueet ja torit ovat riit-
tavan tasokkaita ja eloisia, ei asiointi henkildautolla
marketeissa ndyttaydy véalttimattd endd houkuttele-
vimpana ostosmatkan vaihtoehtona.

Liikenteen rauhoittaminen (traffic calming) tar-
koittaa fyysisen katuympériston muokkaamista niin,
ettd luonteva ajonopeus ymparistdssa asettuu keskus-
taan tai asuinalueelle sopivalle tasolle. Jalankulkupai-
notteinen ympéristd mahdollistaa kuitenkin myds au-
tolla asioinnin esimerkiksi alueen kivijalkaliikkeissd,
ja se voi joillain alueilla tarjota tdysin autoliikenteelta
suljettuja kédvelykatuja toimivamman kompromissin
eri kulkumuotojen vililld (esim. Speck 2012, 97-99).

2.3 Pehmeit vetovoimatekijit ja luova luokka

Keskustelu niin sanottujen pehmeiden vetovoi-
matekijoiden, kuten kaupunkiympériston laadun,
avoimen ja suvaitsevaisen ilmapiirin tai alueen tar-
joamien vapaa-ajan palveluiden, merkityksestd kau-
punkien menestyksen edellytyksind on vilkastunut
Richard Floridan (2002; 2005) Yhdysvaltojen luovaa
luokkaa koskevien tutkimusten myéta. Florida (2002,
218) esittdd, ettd tietotalouden aikakautena kaupun-
kiseudut tulevat kilpailemaan entistd enemmén osaa-
vasta tyovoimasta, joka painottaa valinnoissaan ela-
maénlaatuun liittyvia tekijoita.
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Ari-Veikko Anttiroiko ja Markus Laine (2011,
36) Kkirjoittavat Floridan kuvaamasta muutoksesta
kaupunkikehityksen ”ajureiden” siirtymisend teol-
lisuuslaitosten houkuttelusta kohti osaajien arvos-
tamaa luovuuden korostamista. Luovan kaupunki-
kehityksen tutkija Charles Landry (2006, 120) nidkee
erityisesti keskustojen olevan avainasemassa luovan
ilmapiirin ja ajatustenvaihdon paikkoina, koska ne
tarjoavat sosiaalisesti heterogeenista, toiminnallisesti
monipuolista ja eldvdd kaupunkiymparistod. Elava
kaupunkikeskusta vaatii kuitenkin sopivat fyysiset
ja toiminnalliset puitteet, jotka mahdollistavat esi-
merkiksi riittdvan asiakaspohjan palveluille ja alueen
pysymisen eldvand myds iltaisin ja viikonloppuisin.

Kaupunkiympériston laadun analysointiin
on kehitetty monenlaisia kriteeristéja ja muistilis-
toja. Yksi havainnollinen listaus on esimerkiksi Jan
Gehlin (2010, 239) Cities for People -kirjassaan esit-
teleméd 12-kohtainen taulukko katuymparistoon kyt-
keytyvistd elementeistd, jotka vaikuttavat jalankulun
houkuttelevuuteen. Toinen viime vuosina runsaasti
esilld ollut listaus on kédveltdvien kaupunkien puo-
lestapuhujan, yhdysvaltalaisen Jeff Speckin 10 askel-
ta kaveltdviin kaupunkiin. Listaukseen sisdltyy niin
pysakointijarjestelyihin, kaupunkirakenteen sekoit-
tuneisuuteen, joukkoliikenteeseen, katuympériston
mittakaavaan, pyordilyyn, julkisivuihin kuin kasvil-
lisuuteenkin kantaa ottavia kohtia. Speck korostaa
my0s oikeisiin alueisiin panostamisen tarkeyttad — k-
veltdvyyttd tukevat investoinnit kannattaa kohdistaa
alueille, joilla on mahdollista saada todellista tulosta
aikaiseksi sen sijaan, ettd panokset hajautettaisiin ta-
saisesti ympaéri kaupunkia. Avainasemassa on kau-
pungin keskustan houkuttelevuus (Speck 2012, 260).

2.4 Mielikuvamaiseman elementit
kaupungin hahmottamisessa

Kevin Lynchin (1960) tutkimukset kaupungin hah-
mottamisesta ja siihen liitetyistd mielikuvista késit-
televit kaupunkia ihmisten kokemana ymparistona.
Lynchin (1960, 46) kehittdman jaottelun mukaan kes-
keisid visuaalisia elementtejd kaupungeissa ovat rei-
tit, reunat, alueet, solmukohdat ja maamerkit, joiden
kautta kaupungin rakenne on hahmotettavissa.
Reitit ovat vaylig, joita pitkin ihminen liikkuu
kaupungissa. Kysymys ei ole pelkéstddn kulkuvéay-
listd, vaan reittien kannalta olennaisia ovat myds
ympérdivit rakennukset, niiden toiminnot ja julki-
sivujen visuaalinen ilme. Erityisesti reitit, jotka joh-
tavat keskeisestd kohteesta toiseen kohteeseen, ovat
usein identiteetiltddn muita vahvempia ja auttavat
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muodostamaan kokonaiskuvaa alueesta. Téllaisilla
pééreiteilld, joiden varrelle on keskittynyt usein suuri
osa alueen keskeisistd toiminnoista, jalankulkuympaé-
ristoon tulisi kiinnittdd erityistd huomiota.

Reunat taas ovat Lynchin mukaan lineaarisia
elementtejd, joita kulkija ei kuitenkaan miell4 ensisijai-
sesti reiteiksi. Rakenteellisia reunoja muodostavat esi-
merkiksi vesistot, rautatiet, valtatiet tai muurit, jotka
vaikeuttavat kulkua alueelta toiselle. Jalankulun mah-
dollisuuksia arvioitaessa erityisesti kulkua rajoittavil-
la reunoilla on tdrked merkitys. Keskeisten reunojen
paikantaminen on olennaista, jotta niiden negatiivisia
vaikutuksia kaupunkilaisille voidaan lieventaa.

Alueilla Lynch tarkoittaa erillisid identifioita-
vissa olevia osa-alueita kaupungissa — kaupungin-
osia tai pienempid naapurustoja. Ne voivat erota
toisistaan niin toiminnoiltaan, rakennuksiltaan, ra-
kennuskannan kunnoltaan kuin sosiaaliselta raken-
teeltaankin. Yleensd kaupunginosa herattad ihmisissa
selkeitd mielikuvia. Alueidentiteetilld on merkitysta
jo senkin takia, ettd kaupunginosan asukkaat hah-
mottaisivat paikan omakseen ja vilittdisivdt alueen
kunnosta (esim. Landry 2006, 118).

Solmukohdat eli noodit ovat strategisesti
tiarkeitd pisteitd kaupungissa, esimerkiksi liiken-
nesolmuja tai -terminaaleja, suosittuja aukioita tai
muita toiminnallisia ytimid (Lynch 1960, 47-48). Lii-
kenteellisilld solmukohdilla on havainnointipaikkoi-
na erityistd merkitystd, koska ndissd paikoissa saa-
daan usein ensimmaéinen tuntuma uuteen alueeseen
ja padtetddn valittavista reiteista (Lynch 1960, 72-73).
My6s muissa solmukohdissa kaupunkiymparistén
laatu on avainasemassa.

Maamerkit ovat solmujen lailla pistemdisia
kohtia kaupunkirakenteessa. Ne toimivat maisemal-
lisina kiinnekohtina ja usein my6s kaupungin tai alu-
een symboleina (Lynch 1960, 81-82). Maamerkit voi-
vat olla esimerkiksi selvésti erottuvia rakennuksia tai
luonnonelementtejé. Paikallisempina maamerkkeina
voivat toimia pienetkin kohteet: kauppojen julkisi-
vut, kyltit tai puut. Maamerkit ovat kaikkien tunte-
mia paikkoja, joilla on merkitystd paikallisen identi-
teetin ja kaupungissa suunnistamisen kannalta.

Lynch (1960, 108) painottaa, ettd erillisten osa-
tekijoiden tulee yhdessd muodostaa toimiva kau-
punkikokonaisuus. Solmukohdat yhdistavat reitteja
toisiinsa, reunat rajaavat identiteetiltdan vahvoja alu-
eita ja maamerkit osoittavat, missd sijaitsevat aluei-
den keskeisimmit osat. Késitellyt elementit toimivat
analyysien jdsentdjind ja kaupunkisuunnittelun ra-
kennuspalikoina, joiden huolellisella suunnittelulla
voidaan vaikuttaa merkittdvasti kaupungin muotoon
ja luonteeseen.



3  Jalankulkureittien arviointimenetelma

3.1 Arviointimenetelma ja aineisto

Jalankulkureittien arviointi pohjautuu kaupunkiym-
paristén monipuolisuus- ja laatukriteeriston (Soder-
strom 2012, 51-61) jasentdmé&an havainnointiin ja pis-
teytykseen. Arviointikriteeriston lahtékohtana toimii
erityisesti Jane Jacobsin (1961), Jan Gehlin (2001;
2010) ja William Whyten (1988) tutkimuksiin pohjau-
tuva eldvoittamisen kaupunkikehitysstrategia, joka
korostaa katueldimén, monipuolisten toimintojen ja
kaupunkiymparistén laadun merkitystd niin ihmis-
ten toimintamahdollisuuksien, kaupunkikulttuurin
kuin turvallisuudenkin kannalta.

Ennen varsinaisen arviointityén aloittamista
tutkimusalueelta koottiin kuva-aineisto, jonka ana-
lysointiin arviointi perustuu. Tarkastelussa hyddyn-
nettiin my6s Google Mapsin katundkymépalvelua.
Arvioitavat reitit ja niiden varrella sijaitsevat aukiot
paikannettiin monipuolisuus- ja laatuanalyysissa kay-
tettdville reittikartalle jokainen erillisend viivana tai
alueena. Padsdantoisesti kadun jokainen korttelivili,
tori tai aukio muodostaa oman arvioitavan yksikkon-
sd. Jos reitin ominaisuudet jatkuvat ldhes identtising,
voidaan samaan segmenttiin siséllyttdd pidempikin
katuosuus.

Kriteeriston perusteella jokainen arvioitava
reittiosuus tai aukio pisteytettiin. Kriteeristd koos-
tuu kymmenestd arvioitavasta kohdasta, joista jo-
kaisen toteutuminen arvioidaan asteikolla 0 (kriteeri
ei toteudu miltidan osin) — 3 (kriteeri toteutuu koko-
naisuudessaan). Yksittdisten kriteerien pistemaarat

Reitit (kadut, kavelyreitit) Aukiot (torit, muut aukiot)
0-9 pistettd — heikko
|0—14 pistettd — keskitaso
I5-30 pistettd — hyva

O0—14 pistettd — heikko
[5—19 pistettd — keskitaso
20-30 pistettd — hyva

summaamalla reittisegmenteille saadaan laskettua
kokonaispistemddrat, jotka asettuvat vilille 0-30.
Raja-arvot eri laatuluokille on esitetty taulukossa 1.
Aukioilta monipuolisuus- ja laatutekijoitd vaadittiin
reittejd enemman tietyn laatutason saavuttamiseen,
koska torien ja aukioiden merkitys kaupunkiraken-
teen solmukohtina edellyttdd tavallisia reittejd moni-
puolisempia toiminnallisia mahdollisuuksia ja kau-
punkikuvallista tasokkuutta (Alexander ym. 1977,
164; Calthorpe 1993, 92).

3.2 Monipuolisuus- ja laatukriteeristo

Seuraavilla sivuilla kdyddéan lapi kaupunkiympériston
monipuolisuuden ja laadun arvioinnissa kaytetty kri-
teeristd, joka on esitelty laajemmin julkaisussa Elivit
kaupunkikeskukset: Kaupunkiympdriston monipuolisuus ja
laatu verkostokaupungin keskuksissa (Soderstrom 2012,
51-61). Arviointikriteeristostd on pyritty rakentamaan
kokonaisuus, johon yhdistyy laajasti kaupunkiympa-
ristdn monipuolisuuteen ja laatuun liittyvia tekijoita.

Kriteeristossd laatua kisitellddn jalankulkijan
nidkokulmasta. Painotus perustuu ajatukseen, ettd
keskusympéristdssad jalankulku on ensisijainen kul-
kumuoto, vaikka alueelle olisikin saavuttu julkisilla
kulkuvilineilld, autolla tai pyd¢ralld. Kriteeristéd on
kédytetty aiemmin esimerkiksi pddkaupunkiseudun
alakeskusten ja Keravan keskustan kaupunkiympéris-
ton tarkasteluissa sekd mm. strategisena ldhtokohtana
Vantaan Myyrmaéen keskustakilpailussa.

Taulukko I:
Reittien ja aukioiden laatuluokituksen raja-arvot.
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I. POHJAKERROSTEN AKTIIVISUUS

KRITEERI TOTEUTUU KRITEERI EI TOTEUDU
* Rakennusten pohjakerroksissa sijaitsee runsaasti * Pohjakerroksissa ei sijaitse palveluita tai niihin ei
palveluita, joihin on kdynti suoraan kadulta. ole kdyntid suoraan kadulta.
* Osa palveluista on avoinna my®s ilta- tai ydaikaan. » Pohjakerroksissa ei sijaitse kadulle aukeavia,

aktiivisessa kaytdssd olevia yhteistiloja

* Ainakin osa toiminnoista levitta kesdaikana .
Yty (kerhohuoneet, pesulat, tyotilat ym.).

katutilaan, esim. terasseille.

e Jos katuun rajautuu avointa tilaa, se on aktiivisessa
kaytossd (esim. torikauppa, vapaa-ajan vietto).

* Sisd- ja ulkotilan valilld on hyvdt yhteydet.

2. ASUMINEN JA SOSIAALINEN VALVONTA

KRITEERI TOTEUTUU KRITEERI EI TOTEUDU
* Kadun tai aukion tapahtumia voi seurata useista * Kadun tai aukion tapahtumia ei nde
asuinhuoneistojen ikkunoista (1-3. kerros). asuinhuoneistojen ikkunoista.

* Ainakin osaan asunnoista liittyy ulkotiloja
(etupihat, parvekkeet), joilta on ndkdyhteys
kadulle.

* Sisd- ja ulkotilan valilld on hyvdt yhteydet.
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3. SEKOITTUNUT RAKENNE

, d
b |

KRITEERI TOTEUTUU KRITEERI EIl TOTEUDU

* Rakennuksissa on runsaasti erilaisia asuntoja, * Kaikkien rakennusten kayttotarkoitus on sama.
tySpaikkoja sekd yksityisid ja julkisia palveluita. . Kaikki rakennukset on rakennettu samana

*  Ympdristdssd on rakennuksia eri aikakausilta. aikakautena.

4. VISUAALINEN MONIMUOTOISUUS JA KAUPUNKIKULTTUURI

KRITEERI TOTEUTUU KRITEERI EI TOTEUDU
» Rakennusten julkisivut ovat monipuolisia ja niistd * Rakennusten julkisivut ovat yksitoikkoisia tai tila
aukeaa ikkunoita kadulle. rajautuu aitoihin, joutomaahan tai parkkikenttiin.
* Kadulla tai aukiolla on mahdollista nauttia taiteesta » Katutilassa ei ole taidetta eikd merkkeja
(veistokset, patsaat, tilataide tms.). kaupunkikulttuurista.

e Ympadristossd ndkyy merkkeja kaupunkikulttuurista
tai katutaiteesta (julisteet, ilmoitukset, tarrat,
kirjoitukset).
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5. TOIMINNALLISET SOLMUKOHDAT JA KOHTAAMISPAIKAT

KRITEERI TOTEUTUU

* Reitin osa on yhteydessa vahintddn yhteen
keskeiseen aukioon tai muuhun solmukohtaan.

*  Ulkotila sisaltdd kohtaamisten ja toiminnan
paikkoja: torimyyntid, leikkipaikan, katukahvilan...

KRITEERI EIl TOTEUDU

Tarkasteltava reitin osa ei ole yhteydessa
keskeisiin solmukohtiin.

Toimintojen ja visuaalisen ilmeen intensiteetti on
sama joka kohdassa reittid.

Ulkotilaan ei sijoitu kohtaamisten ja toiminnan
paikkoja.

6. TILAN MITOITUS JA KORTTELIRAKENNE

KRITEERI TOTEUTUU

Katutila/aukio on selkedsti rajattu ja mitoitus on
jalankulkijalle sopivan tiivis.

Korttelit ovat lyhyitd ja eri katujen valilld on
helppoa liikkua. Korttelirakenne on selvasti
hahmotettavissa.

16 Suomen ympdristokeskuksen raportteja 14| 2016

KRITEERI EI TOTEUDU

Selkedd katutilaa ei muodostu tai tilan mitoitus on
liian valja.
Korttelit ovat pitkid — viereiselle kadulle

poikkeaminen vaatii pitkdn kdvelymatkan
Korttelirakenne voi olla myds vaikea hahmottaa.



7. JALANKULUN ASEMA KATUTILASSA

KRITEERI TOTEUTUU KRITEERI EI TOTEUDU
e Suurin osa tilasta on varattu jalankululle * Autoliikenne tai pysakointi vie ldhes kaiken tilan
ymparistdssa.

* Autolikenteen nopeudet ovat alhaisia.

*  Kadun ylittdminen on helppoa ja kadun voi ylittdd > il e MepeVE GV (el

turvallisesti ldhes mistd vain. * Kadun ylittdminen on vaikeaa tai onnistuu vain
harvoista kohdista.

8. JALANKULKUALUEIDEN FYYSINEN LAATU JA VARUSTELU

KRITEERI TOTEUTUU KRITEERI EI TOTEUDU
* Kavelyalueiden rakentamisessa on kaytetty * Jalankulkualueet ovat heikkotasoisia: paillysteet
monipuolisesti laadukkaita materiaaleja ja alueet ovat pelkkdd asfalttia tai alueen kunto on huono.

t hyvassad k . o -
ovat hyvassa kunnossa * Kadunkalusteita ei ole tarpeeksi tai ne ovat

e Jalankulkijoiden kdytettavissa on riittavasti huomattavan huonokuntoisia.
laadukkaita ja hyvdkuntoisia kadunkalusteita
(penkit, roskakorit, pysakkikatokset ym.).

* Jalankulkualueet on valaistu korkeatasoisesti. Seka
itse valaisimet ettd valaistus on suunniteltu hyvin
jalankulkuymparistdon sopiviksi.
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9. VIHERYMPARISTO JA EKOSYSTEEMIPALVELUT

KRITEERI TOTEUTUU

Katutilassa on puita, istutuksia tai muuta
kasvillisuutta, joka parantaa ymparistén
viihtyisyyttd ja muodostaa monilajisen
kokonaisuuden.

Katutilaan liittyy vettd ldpdisevid pintoja, jotka

imeyttdvdt ainakin osan kadulle kertyvistd
hulevesistd.

KRITEERI EIl TOTEUDU

Katutilaan ei yhdisty puita, istutuksia
tai muuta kasvillisuutta.

Istutukset ovat tasoltaan heikkoja
tai ne luovat turvattomuutta.

Katutilaan ei sisdlly vettd ldpdisevid pintoja.

10. ESTEETTOMYYS JA PYORAILY

18

KRITEERI TOTEUTUU

Ympadristd on esteetontd, eikd esim. kadun
pinnoite, portaat tai reunakivet risteyksissa
vaikeuta kulkemista.

Pyoréily on huomioitu kadun suunnittelussa. On
selvad, missd kuuluu pyordilld, verkosto on jatkuva

ja jarjestelyt risteyksissd pydrdilijan kannalta sujuvia.

PySrien pysakointiin on varattu keskeisten
kohteiden kohdalla selked paikka ja riittdvasti
telineitd, joista ainakin osa on runkolukittavia.

Suomen ympdristokeskuksen raportteja 14 | 2016

KRITEERI EI TOTEUDU

Katuympdristdssd on vaikeaa kulkea
lastenvaunujen kanssa tai pyoratuolilla.

Reunakivet risteyksissa eivat ole madallettuja,
portaat tai kadun padllyste vaikeuttavat kulkemista.

Katu soveltuu huonosti pydrdilyyn, kadulla ei ole
pyordtietd, pyorakaistoja eikd pydraparkkia tai ne
ovat tasoltaan heikkoja.



4  Riihimien keskusta tutkimusalueena

4.1 Kaupunki rakentuu rautatien ympérille

Helsinki-Hdmeenlinna-rata avautui litkenteelle vuon-
na 1862, ja tuolloin Hausjdrven kuntaan kuulunut Rii-
himaki oli yksi radan alkuperéisisté liikennepaikois-
ta. Taajama muodostui rautatieaseman ympidrille, ja
aluksi juuri rautatieldiset muodostivat asemakyldn
kantavideston (Hoffrén & Penttild 1979, 158). Riihi-
méen asema rautatiepaikkakuntana vahvistui enti-
sestddn, kun Pietarin rata pédtettiin linjata Riihima-
en kautta. Rataosuus Riihimédeltd Lahteen valmistui
vuonna 1869, ja ndin Riithim&estd oli tullut Suomen
kahden ensimmdisen levedraiteisen rautatien risteys-
asema.

Vuosisadan vaihteessa Rithiméden elinkeinoel&-
ma painottui rautateihin liittyvien toimintojen lisaksi
kasityoldisyyteen, kun taas teollisuuden kehittymi-
nen ei ollut vield ldhtenyt kunnolla kédyntiin. Teollis-
tumisen nousu kédynnistyi vasta vuonna 1904, jolloin
H. G. Paloheimo perusti sahan rautatien tuntumaan
(Hoffrén & Penttila 1979, 325). Paloheimolla oli kes-
keinen rooli my®s lasiteollisuuden synnyssa paikka-
kunnalle, ja Riithimden lasitehdas aloitti toimintansa
vuonna 1910. Lasitehtaasta kehittyi 1910-luvun aika-
na paikkakunnan suurin teollinen tyonantaja. Teh-
das oli toiminnassa vuoteen 1990 asti, ja silld on ollut
tiarked osansa myd6s kaupungin identiteetin rakentu-
misessa (mm. Honka-Hallila 2000, 201).

4.2 Meurmanin asemakaava
kaupunkirakenteen muovaajana

1900-luvun alussa Riihimdki kasvoi nopeasti, ja
vuonna 1915 paikkakunnalle anottiin taajavikisen
yhdyskunnan statusta. Taajavikiselle yhdyskunnal-
le oli laadittava asemakaava. Ensimmaisen, vuonna
1916 valmistuneen asemakaavan Riihimé&elle laati
arkkitehti Harald Andersin. Kaavan toteuttaminen ei

kuitenkaan ldhtenyt kdyntiin, ja jo vuonna 1921 kau-
punki solmi sopimuksen uuden asemakaavan suun-
nittelusta suomalaisen kaavoituksen uranuurtajan,
arkkitehti Otto-Iivari Meurmanin kanssa. (Hoffrén &
Penttild 1979, 837.)

Yhtend Meurmanin asemakaavan (kuva 4)
keskeisistd pyrkimyksistd oli yhtendisen kaupunki-
kuvan luominen ja pyrkimys harmoniaan. Kaava sai
jo aikanaan hyvin positiivisen vastaanoton suomalai-
sissa arkkitehtipiireissd (Salmela 2004, 161). Kaava-
alueen laajuus oli 230 hehtaaria, jolle oli suunniteltu
asutettavan seuraavien vuosikymmenien aikana jopa
40 000 asukasta. Nédin suuri vdesténkasvu ei kuiten-
kaan toteutunut, ja vuonna 1925 voimaan tulleen kaa-
van toteuttaminen eteni muutenkin hitaasti. Vaikka
kaavaa ei koskaan toteutettu kokonaisuudessaan, on
silld ollut merkittdva vaikutus Rithimden kaupunki-
rakenteen muotoutumisessa.

4.3 Modernismin ihanteet ja
Peltosaaren rakentaminen

Rithiméestd tuli kaupunki vuonna 1960, samaan ai-
kaan viereisen Hyvinkddn kanssa. Uuden kaupungin
ilmettd modernisoitiin 1960-luvun kuluessa, mika
ndkyi my6s keskustan kaupunkikuvassa. Vanhojen
rakennusten ei nihty sopivan aikaansa seuraavan
kaupungin ilmeeseen, ja rakennuskantaa uudistettiin
kovalla kidelld (esim. Honka-Hallila 2000, 61). Kes-
kustaa ympardivien pientaloalueiden lomaan raken-
tui my®ds pienid kerrostaloldhiGita.

Vuonna 1965 Riihimden kaupunki osti H. G.
Paloheimo Oy:ltd rautatien itipuolisen, maatalous-
kdytossd olleen Peltosaaren alueen. Alueelle oli kaa-
vailtu kiintedsti keskustaan kytkeytyvad, pddosin
pientalopainotteista kaupunginosaa jo Meurmanin
1920-luvun asemakaavassa, mutta aluetta ei oltu ldh-
detty toteuttamaan. 1960-luvulla kaupunki kasvoi
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Kuva 4: Meurmanin asemakaavassa tehokkaimmin rakennettavat korttelit sijoittuvat kaupungin nykyisen ydinkeskustan alueelle
Hameenkadun—Kauppakadun—Keskuskadun kortteleihin, mutta toisaalta myds Kauppatorin ja rautatieaseman ymparistoon.
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Kuva 5:Vdesto- ja tyopaikkamddrdt ruuduittain (250 m) Riihiméden keskustan tuntumassa. Peltosaari nousee esille korkean
asukastiheyden alueena, mutta tydpaikkoja alueelle sijoittuu selvdsti muita osa-alueita vadhemman. Karttojen véest&tiedot

ovat vuodelta 2014, tydpaikkatiedot vuodelta 2012 (YKR).

voimakkaasti, ja muun muassa rautatien sahkoista-
missuunnitelmat vahvistivat uskoa voimakkaasta
kasvusta my6s tulevaisuudessa. Kaupunki pyrki
aktiivisesti houkuttelemaan myos Helsingissa tyos-
sakdyvid asettumaan paikkakunnalle, mika toimi yh-
tend perusteena rautatieaseman viereen sijoittuvan
Peltosaaren alueen rakentamiselle (Honka-Hallila
2000, 58).

Peltosaaren asemakaavasta jarjestettiin poh-
joismainen suunnittelukilpailu, jonka voitti helsin-
kildisten Kaj Nymanin ja Mane Hetzerin ehdotus.
Nyman ja Hetzer saivat laadittavakseen alueen ase-
makaavan, joka hyviaksyttiin vuonna 1971. Alueen
rakenne pohjautuu ajatukseen kompaktikaupungis-
ta: sdannolliseen koordinaatistoon sijoittuvasta, suh-
teellisen tiivistd avoimen korttelirakenteen kerrosta-
lorakentamisesta. Suunnitelman keskeisid piirteitd
olivat myds eri liikennemuotojen erottaminen toisis-
taan: alueen liikenneverkko on ulkosyé&ttdinen, kun
taas keskeiset alueet on varattu jalankulku- ja pyoréa-
liilkenteelle. Maantasoiset pysdkointikentat kiertdvat
alueen ulkoreunoja.

Peltosaaren rakentuminen ajoittui samaan ai-
kaan teollisuuden rakennemuutoksen kanssa, mika
synnytti Rithiméelle runsaasti tyottomyyttd. Monet
alun perin asunto-osakeyhtiéiksi kaavaillut talot to-
teutettiin vuokrakohteina (Honka-Hallila 2000, 60).
Riihim&en kaupungin vuokra-asunnoista Peltosaareen
on sijoitettu ldhes puolet, ja alue on osin sosiaalisesti
eriytynyt muusta kaupungista (esim. Vaattovaara ym.
2009). Alue on jaanyt keskeisestd sijainnistaan huoli-

matta my0s fyysisesti irralliseksi saarekkeeksi suh-
teessa muuhun kaupunkirakenteeseen.

Peltosaaren lahiduudistus on edennyt viime
vuosina erilaisten tutkimus- ja kehittdmishankkei-
den kautta. Samalla alueen rakennuskannan perus-
korjaukset ovat edenneet. Alueen kehittdmisestd on
jarjestetty my0s ideakilpailu, jonka tulosten pohjalta
laadittu yleissuunnitelma Peltosaaren maankéyton
kehittdmisestd on hyvéksytty vuonna 2013. Ensim-
méinen yleissuunnitelman mukainen asemakaavan
muutos on kdynnistynyt vuodenvaihteessa 2016.

4.4 Riihimaen rooli osana metropolialuetta
ja Helsinki-Tampere -kasvukaytavaa

Rithimé&en sijainti Suomen padradan varrella on lei-
mannut paikkakunnan kehitysta alusta lahtien. Rau-
tatien sdhkoistiminen ja sen myotd vuonna 1972
kaynnistynyt sdhkoistetty lahijunaliikenne Helsingin
suuntaan sitoi Riithimden entistd voimakkaammin
osaksi Helsingin tyossdkdyntialuetta. Rautatien li-
siksi keskeisend infrastruktuurikdytdvan osana toi-
mii valtatie 3, joka sivuuttaa Riihimé&en keskustan
lansipuolelta. Vanhan kolmostien rinnalle valmistui
moottoritie 1990-luvun alussa.

Helsingistd Hameenlinnan kautta Tampereelle
ulottuvaa vyohykettd (ns. HHT-kdytdva) on késitelty
useissa yhteyksissd Suomen keskeisimpana kehitys-
kdytdvidna, ja se korostuu etenkin kéytdvan keskivai-
heilla sijaitsevien kuntien kehitysstrategioissa (Nie-
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meld 2014, 39). My6s esimerkiksi Osmo Soininvaaran
ja Mikko Séreldn Elinkeinoeldmén valtuuskunnalle
laatimassa tuoreessa pamfletissa “Kaupunkien voit-
to” (Soininvaara & Sareld 2015) korostetaan kdytdavan
roolia Suomen talouskasvun ydinalueena. Johtopaa-
toksend esitetddn kaytavan kehittdmistd yhtendisena
pendeldintialueena, joka tarjoaa my6s luontevan laa-
jentumissuunnan Helsinkiin suuntautuvalle voimak-
kaalle videstonkasvulle. Nopeiden junayhteyksien
liséksi riittdvan tihedd, koko Helsinki-Tampere-yh-
teysvililld toimivaa taajamajunaliikennettd pidetddn

yhtendisen tyomarkkina-alueen ~muodostumisen
kannalta keskeisena.
Vaikka ~ HHT-kdytdvdan  “vilikeskuksena”

nidhddédn ensisijaisesti Himeenlinna, ovat kaytdvan
tarjoamat edut laajemman tydssdkdyntialueen saa-
vuttamisesta yhdistettynd pikkukaupunkimaiseen
asumiseen myos Riihimden kehityksen avaintekijoi-
td. Profiloituminen houkuttelevana, hyvilld yhteyk-
silld varustettuna asuinkaupunkina vaatii hyvin
infrastruktuurin lisdksi kuitenkin myos ympaériston
laatutekijoiden esiintuomista, keskustan vetovoiman
ja palvelutarjonnan turvaamista sekd tietoista ima-
gonrakennusta.

4.5 Kavelykatusuunnitelma kuopataan,
kaupankaynti siirtyy keskustan reunalle

Riihiméen keskustaa ja sen kaupallista vetovoimaa
on pyritty kehittimaan kaupungissa systemaattises-
ti 1990-luvulta ldhtien (Rithimden kaupunki 2015, 8).
Keskustan kehittdmisen yleissuunnitelma hyvéksyt-
tiin vuonna 2000. Samana vuonna valmistuivat myds
uuden torialueen (Granitin aukio) ja kdvelykeskustan
luonnossuunnitelmat, jotka etenivit vahvistetuiksi
asemakaavoiksi vuonna 2004. Suunnitelmissa kive-
lykeskusta rakentuu keskustan neljan keskeisimmén
korttelin alueelle. Jalankulkualueet muodostuvat
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Kuva 6:

Vihittdiskaupan tyopaikat ruuduittain Riihimden keskustan
tuntumassa. Kauppakeskus Atomin valmistuminen on siir~
tanyt kaupan painopisteen ydinkeskustasta keskustan eteld-
puolelle. Keskustan vahittdiskaupan tydpaikoista noin puolet
(223) sijoittuu kauppakeskuksen ruutuun. Tyopaikkatiedot
ovat vuodelta 2012 (YKR).

22 Suomen ympdristokeskuksen raportteja 14 | 2016

Granitin aukiosta, tahdn kytkeytyvasta Kauppaku-
jasta sekd kahden korttelin matkalla, Keskuskadun ja
Kauppakadun vililld, kdvelykaduksi muunnettavas-
ta Himeenkadusta.

Varsinaisen kévelykeskustan toteuttamises-
ta ei saavutettu yhteistd tahtotilaa kaupungin vir-
kamiesten, poliitikkojen ja alueen yrittdjien kesken.
Hémeenkadulle suunnitellun kéivelykatuosuuden
toteuttamisesta luovuttiin toistaiseksi loppuvuodes-
ta 2005, vaikka kavelykadun siséltinyt asemakaava
oli hyviksytty ja hankkeen toteuttamiseksi oli var-
mistunut EU-rahoitusta (HASA 2005). Granitin au-
kion, Kauppakujan itdisen osuuden seké jalankulku-
painotteisen Vilikadun rakennusty6t valmistuivat
vuonna 2006.

Ydinkeskustan uudistust6itd merkittdvam-
min kaupungin toiminnalliseen rakenteeseen ovat
kuitenkin vaikuttaneet kaupan hankkeet keskustan
ulkopuolella ja eteldreunalla. Merkoksen kauppa-
keskus (Citymarket) avautui moottoritieliittyman
yhteydessd vuonna 1999. Aseman ympéristossd rin-
nakkain edenneet hankkeet uuden matkakeskuksen
toteuttamisesta sekd viereiseen Atomi-kortteliin si-
joitettavasta kauppakeskuksesta taas alkoivat rea-
lisoitua 2000-luvun jalkipuoliskolla. Vuonna 2007
rautatieaseman tuntumaan valmistui kauppakeskus
Atomi, jonka ankkuriyrityksend toimii S-ryhmén hy-
permarket. Keskus on siirtanyt keskustan vahittais-
kaupan painopisteen alueen eteldreunalle, kun useat
aiemmin ydinkeskustassa sijainneet yritykset ovat
muuttaneet uuteen kauppakeskukseen.

Vuonna 2009 valmistuneen matkakesksen
yhteyteen avattiin my6s pienempi kauppakeskus
Liikerata. Keskus ei kuitenkaan ole menestynyt ki-
ristyvéssd kilpailussa viereisen Atomin, etddmmalla
sijaitsevan Merkoksen ja toisaalta Hyvinkéille val-
mistuneen suuremman kauppakeskus Willan kanssa
(HS 2014). Myos ydinkeskustan liiketiloista monet
ovat vailla vuokralaisia.
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5 Kaupunkiympadriston laatuanalyysi

5.1 Tarkastelualueen rajaus ja osa-alueet

Tutkimuksen tarkastelualue on rajattu siteeltdan 800
metrin laajuiseksi, mika vastaa kédvellen 10 minuutis-
sa saavutettavaa kaupunkialuetta. Alue muodostuu
useista, toisistaan niin toiminnoiltaan, kaupunkira-
kenteeltaan ja toteuttamisajankohdaltaan poikkea-
vista osa-alueista. Keskustan moniytimisestd raken-
teesta johtuen tarkastelualueen keskipiste sijoittuu
alueen keskeisimpien noodien - ydinkeskustan ja
aseman ympadriston vilimaastoon. Tutkimusalueen
rakennuskanta on esitetty rakennusten pédéasiallisen
kayttotarkoituksen mukaisesti kuvan 8 kartalla.
Kaupungin ydinkeskustan muodostavat Ha-
meenkadun, Keskuskadun ja Kauppakadun varsille
sijoittuvat korttelit. Ruutukaavan mukaisesti rakentu-
neiden keskustakortteleiden rakenne on vahvasti se-
koittunutta, ja alueen rakennuksiin sijoittuu runsaasti
toimitilaa, asumista ja pohjakerroksen liikehuoneisto-
ja. Myo6s torimyynti ja -toiminta on siirtynyt keskus-
takorttelien yhteyteen toteutetulle Granitin aukiolle
sijainniltaan syrjaisemmaéltd Kauppatorilta. Vanhan
kauppatorin ympéristd painottuu padosin asumiseen.
Ydinkeskustan kortteleista sekoittuneen, kes-
kustamaisen kaupunkirakenteen vyohyke jatkuu
nauhamaisena Hameenkatua pitkin etelddn Ha-
meenaukion ymparistoon asti ja pohjoisessa lahelle
lukiota. Itd-lansisuuntaisista p&ddkaduista Keskus-
katu on keskeisin, ja yhdessd sithen kytkeytyvien
Pohjoisen asemakadun ja Kalevankadun kanssa katu
muodostaa keskustan ldpdisevdn yhteyden, jonka
varrelle sijoittuvat niin rautatieasema, ydinkeskustan
kauppakorttelit, kaupungintalo kuin my6s useat kes-
kustan koulu- ja oppilaitosrakennukset.
Ydinkeskustan lisdksi toisen toiminnallisesti
keskeisen, hieman ydinkeskustasta erillisen kokonai-
suuden muodostavat rautatieasema, sithen kiintedsti
kytkeytyvad matkakeskus sekd viereinen kauppakes-
kus Atomi, jonka osuus keskustan palvelutarjonnas-

Kuva 7: Rihimden ydinkeskusta on rakenteeltaan perinteistd
korttelikaupunkia, jossa toiminnot sekoittuvat.

ta on merkittivd. Aseman ympéristdon nivoutuvat
myos rautatieaseman ja ydinkeskustan valiin sijoittu-
vat historialliset 1800-luvun veturitallit. Tallit ja varik-
koalue ovat yhd VR:n kdytossd, mutta alueen vapautu-
minen uuteen kdytton on ollut esilld (YLE 2015).

Selvésti erillisend kokonaisuutena tutkimus-
alueeseen kytkeytyy myos Peltosaaren asuinalue
rautatien itdpuolella. Alueella on oma ostoskeskuk-
sensa, joka muodostaa paikallisen solmukohdan. Os-
toskeskus ja sen yhteydessi sijaitseva aukio kytkey-
tyvdt osaksi rautatieasemalta alkavaa, asuinalueen
lavistdvaa jalankulkuakselia. Muuten alueen maan-
kdytto kostuu kompaktikaupunkiperiaatteen mukai-
sesti rakennetuista kerrostalokortteleista.

Keskustan luoteispuolelle harjulle sijoittuu lii-
kuntatoimintoja, kuten uimahalli ja maauimala. Muu
tarkastelualue muodostuu pddosin asuinalueista, joil-
le sijoittuu sekd kerros- ettd pientaloasumista. Alueen
eteldreunalle, kauppakeskus Atomin tuntumaan on
rakenteilla my®&s uusi asumisen korttelikokonaisuus.
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Kuva 8: Rakennusten kdyttotarkoitukset 800 metrin séteelld Riihimden ydinkeskustasta.
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- KAUPPAKESKUS TAI KAUPAN RAKENNUS | POHJAKERROKSEN LIKETILA

[ KESKEINEN JULKINEN RAKENNUS || MUU RAKENNUS

KESKEINEN JALANKULKUALUE - VIHERALUE

Kuva 9: Keskeiset keskustapalvelut ja ndihin kytkeytyvat jalankulun ydinalueet.
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5.2 Keskustan palvelut ja aktiiviset
jalankulkualueet

Péivittdistavarakaupan osalta kaupan painopiste on
siirtynyt selvdsti kauppakeskus Atomin (Prisman)
yhteyteen, eikd ydinkeskustassa sijaitse Keskuskadun
K-Supermarketin liséksi muita suurempia ruokakaup-
poja. My6s aiemmin keskustassa sijainneet Alkon ja
Postin palvelut ovat siirtyneet Atomiin. Sen sijaan suu-
ri osa keskeisistd julkisista palveluista ja asiointikoh-
teista sekd perinteisistd kivijalkaliiketiloista sijoittuu
keskustan aktiivisten jalankulkualueiden yhteyteen.

Keskuskadun itdpddn ja rautatieaseman viliin
jdd toistaiseksi varikkokaytossd toimiva veturitalli-
en alue sekd historialliseen asemakylddn yhdistyvid
puistoalueita. Rautatieasema ei nédin yhdisty saumat-
tomasti osaksi ydinkeskustaa, vaikka asemalta Kes-
kuskadulle johtava Pohjoinen Asemakatu on toteu-
tettu katuympaéristond laadukkaasti ja kiveyksineen
hyvin historialliseen ympérist66n sopivalla tavalla.

Kuvan 9 kartassa on esitetty korostettuna pai-
vittdistavarakaupan rakennukset, kadunvarsien lii-
ketilat, keskeisimmiit julkiset rakennukset sekd nai-
hin kytkeytyvit aktiiviset jalankulkualueet.

5.3 Monipuolisuus- ja laatuanalyysin tulokset

Ydinkeskusta ja Hameenkadun ymparisto
Monipuolisen kaupunkiympdristén vychyke 14-
péisee Hameenkadun suuntaisesti koko keskusta-
alueen. Alueelle sijoittuu runsaasti niin palveluita,
asumista kuin tyopaikkojakin ja eri toiminnot lomit-
tuvat luontevasti toisiinsa. Katutilat padkaduilla ovat
yhtendisesti rakentamisella rajattuja, mikd luo ym-
péristoon kaupunkimaisen intensiivisen tunnelman.
Padosa rakennusten pohjakerroksista on liiketilakay-
tossd, mikd tekee jalankulusta alueella kiinnostavaa
ja virikkeellista.

Keskustan monipuolisimmat ja laadukkaim-
mat reitit sijoittuvat uuden Granitin aukion tuntu-
maan, Hameenkadun, Kauppakadun, Vilikadun
ja Keskuskadun rajaamalle alueelle. Granitin aukio
toimii mittakaavaltaan ja ympéristoltddn hyvin eri-
laisten kaupunkitapahtuminen ndyttimona sekd
vapaa-ajan keskittyména. Suoranaiseksi keskusauki-
oksi aukion sijainti on silti hieman sivussa padkatui-
hin ja kaupallisiin toimintoihin ndhden. Vaikutelmaa
vahvistaa aukion rajautuminen toiselta sivultaan py-
sdkointialueeseen, joka katkaisee eldvén jalankulku-
ympdéristén jatkuvuuden ydinkeskustan ja suositun
Keskuspuiston vililla. Kauppakujan laadukkaan ja-
lankulkuympéristén jatkuminen myds Héameenka-
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Kuva 10: Katuymparistd Keskuskadulla on autoliikennepai-
notteista, eikd se tue katueldimdn muodostumista.

Kuva | 1: Hameenkadulla katuympdristdn mittakaava on
Keskuskatua intiimimpi. Kuva keskustakortteleiden kohdalta,
mihin suunniteltin 2000-luvun alussa myds kavelykatua.

Kuva 12: Tyhjid liiketiloja paikantui kesan 2015 tilanteessa
etenkin keskustan pohjoisosiin. Osa alueen rakennuskannas-
ta on myds heikossa kunnossa.



dun lansipuolelle olisi tarkedd keskeisten palvelui-
den (K-supermarket ja padkirjasto) sitomiseksi osaksi
kdvelykeskustaa.

Kaupunkirakenteen kannalta keskustan kes-
keisimpénd solmukohtana toimii Hdmeenkadun ja
Keskuskadun risteys, ns. “Puputin kulma”. Vaikka
risteys on toiminut vuosikymmenien ajan kaupun-
kilaisten kohtaamispaikkana, ovat sen tarjoamat laa-
tutekijat jalankulkuympaériston ndkékulmasta puut-
teellisia. Ympaéristd on toiminnallisesti monipuolista,
mutta ldhes kaikki tila on varattu autoliikenteelle.
Samansuuntaiset ongelmat vaivaavat myds Hameen-
kadun suuntaisen akselin eteldistd solmukohtaa, Ha-
meenaukiota, jonka uudistaminen entistd jalankul-
kupainotteisemmaksi on kuitenkin jo suunnitteilla.
Toimintojen intensiteetti on Hidmeenaukiolla selvésti
Puputin kulmaa heikompi, mutta aukio muodostaa
luontevan paikallisytimen keskustan eteldosille ja
toimii samalla ikdén kuin porttina paadulle.

Ydinkeskustan katujen mittakaava on jalankul-
kupainotteisen kaupunkiympaéristén kannalta monin
paikoin ongelmallinen ja reiteille suuntautuu epétoi-
vottavaa ldpiajoliikennettd. Himeenkadun pienimit-
takaavainen jdsentely keskustakorttelien kohdalla
toimii my6s jalankulkuympériston ndkokulmasta
kohtalaisesti, mutta nelikaistainen Keskuskatu on
nykytilassaan ristiriidassa eldvan ja houkuttelevan
keskustan kehittimisen kanssa. Samansuuntaisia
ongelmia paikantui myds Hdameenkadun eteldosiin,
Hémeenaukion ja Temppelikadun viliselle osuu-
delle. Katuympaéristén jalankulkupainotuksen lisda-
minen péédkaduilla edellyttéisi erillisistd kdantyvien
kaistoista luopumista, jolloin tilaa vapautuisi niin
katupuille, kadunkalusteille, kehittyneemmille py6-
rdilyn jdrjestelyille kuin pienyrityksid palvelevalle
kadunvarsipysdkéinnillekin.

Keskustan korttelit ovat Hdmeenkadun ja
Temppelikadun vililld eldvan keskustaympériston
kannalta ongelmallisen pitkid. Katujen vili on yli 300
metrid, ja kortteleita halkovat poikittaissuunnassa
ainoastaan yksittdiset heikkolaatuiset jalankulkuyh-
teydet. Mahdollisesti osin korttelirakenteenkin vai-
kutuksesta Hdmeenkadun suuntaisista naapurika-
duista, Junailijankadusta ja Jarrumiehenkadusta on
muodostunut keskeisestd sijainnistaan huolimatta ta-
kapihamaisia yhteyksid, joiden kaupunkiympéristo
on epdmaéérdistd ja suurten maantasoisten pysakoin-
tialueiden sekd joutomaan taplittimaa.

Aseman ympadristo ja keskustan eteldosa

Rautatieasema sijoittuu noin puolen kilometrin etai-
syydelle ydinkeskustan kortteleista. Vaikka vélimat-
ka ei ole absoluuttisesti pitkd, katkeaa aktiivinen kes-

Kuva 13: Paloheimon vanha voimalaitos on keskeinen osa
aseman ymparistdd, mutta rakennukseen ei ole vakiintunut
uutta kadyttéd voimalatoiminnan loputtua.

kustarakenne tdysin Rautatienpuiston ja veturitallien
kohdalla. Katuymparisté Pohjoisella Rautatiekadulla
on laadukasta ja hyvin historialliseen ympéristoon so-
peutuvaa. Yhteyden aktivointi vaatisi kuitenkin lisdan-
tyvid toimintoja, joiden kannalta veturitallien vapau-
tuminen muuhun kdytt66n on avainasemassa. Kadun
toiselle puolelle sijoittuu myds yksi toistaiseksi raken-
tamaton asuin- ja liilkerakennuksen tontti, jonka raken-
tuminen voi aktivoida katuymparist6d, mikali pohja-
kerrokseen sijoittuu kadulle avautuvia toimintoja.
Nykytilassaan Rautatietorilta késin tarkas-
teltuna ymparistosta ei pysty selvésti lukemaan, mis-
sd suunnassa kaupungin keskusta sijaitsee. Suoraan
rautatieasemalta ldhtiessd jalankulkija pdatyy luon-
tevimmin Maantielle, Rithimden ”vanhaan kaupun-
kiin”. Historiallinen yhteys on idyllinen, mutta reitin
varrelle toivoisi asumisen lisdksi my&s ympaéristoon
sopivia palveluja: kahviloita, ravintoloita, kasityo-
ldisten verstaita tai muuta toimintaa, joka herattaisi
alueen eloon. Heti reitin alkuun sijoittuu myds raken-
tamaton liiketontti, jonka sijainti rautatieasemaa vas-
tapadta soveltuisi hyvin esimerkiksi hotellikdyttoon.
Maantien reitin laatutaso laskee merkittdvés-
ti historiallisen rakennuskannnan loppuessa Maan-
tien ja Rajapolun risteyksessd, missd katuympaériston
mittakaava muuttuu ylimitoitetuksi. Historiallisen
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Kuva 14: Jalankulkureitit ja aukiot luokiteltuna kaupunkiympariston monipuolisuus- ja laatukriteeristén mukaan 800 metrin
sdteelld Riihimden ydinkeskustasta. Keskustan padkadut saivat korkeita pistemadrid etenkin alueen sekoittuneisuutta ja toi-
minnallista monipuolisuutta kuvaavista kriteereista.
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Kuva 15: Kauppakeskus Atomi on toteutettu automarketin tapaan, eikd ymparisté houkuta jalankulkuun.

kaupunginosan lapdisevd padyhteys pitdisi saada ar-
tikuloitua aina Torikadulle asti, minkd lisdksi myds
nykyisin pysdkointikdytossd toimiva Kirkkomaéki
voisi yhdistyd kokonaisuuteen luontevammalla ta-
valla. Maantien ja Kirkkoméden ympéristd sijoittuu
aivan keskelle kaupunkia, ja sitd ympardivét kaikilta
puoliltaan kaupungin keskustatoiminnot. Sijaintiinsa
ja historiallisesta rakennuskannasta kumpuavaan po-
tentiaalinsa ndhden alue on vajaakaytolla.

Aseman ympdriston eteldosat kauppakeskus
Atomin tuntumassa ovat kaupunkiympariston moni-
puolisuus- ja laatukriteeriston mukaan tarkasteltuna
voimakkaasti ristiriidassa laadukkaan jalankulkuym-
périston tavoitteiden kanssa. Alue ei rakenteeltaan
kytkeydy osaksi jalankulkukaupunkia, vaan se muo-
dostaa laajan autokaupungin ehdoilla toimivan osa-
alueen kaupungin ydinkeskustan tuntumaan.

Paloheimonkadun ja Eteldn viertotien vélisis-
sd kortteleissa maankdyttd on hiljalleen uusiutumas-
sa, jolloin nykyiset autokaupungin korttelit voivat
kytkeytyd osaksi keskustan asumispainotteisia osia.
Myo6s korttelien eteldpuolelle, Jokikyldn alueelle on
nousemassa uutta keskusta-asumista. Sen sijaan alle
10 vuotta sitten automarket-tyyppisesti toteutettu
Atomin kortteli laajoine maantasoisine pysakdintialu-
eineen on mittakaavaltaan vaikeasti muunnettavissa
osaksi kdveltdvdn kaupungin rakennetta. Nykytilas-
saan etenkin korttelin pohjoisosa toistaiseksi tyhjillaan
olevan voimalan, rautatieaseman ja matkakeskuksen
tuntumassa luokittuu laatuluokituksessa keskeiseen
sijaintiinsa ndhden kestaméttémén heikosti. Sopivan
toiminnon 18ytdminen voimalarakennukseen voi ak-
tivoida my6s ympéroivien kaupunkitilojen kehitysta.

Ongelmallista on kuitenkin my6s kauppakeskuksen
sulkeutuminen matkakeskuksen suuntaan, jolloin se
ei luontevasti yhdisty osaksi aseman ympéristoa.

Kauppatori, vanha linja-autoasema ja Torikatu
Keskustan lounaisosiin sijoittuva Kauppatori on muo-
dostanut ennen keskeisen solmukohdan kaupungin
rakenteessa. Kuitenkin Granitin aukion valmistuttua
ja torikaupan sekd tapahtumien siirryttyd péddosin
sinne, on vanha tori jaanyt ldhes kayttamattomaksi.
Myés sen yhteydessd toiminut linja-autoasema on
jaanyt tyhjilleen linja-autoliikenteen siirryttyd mat-
kakeskukseen. Alueelle on kaavoitettu uutta asuinra-
kentamista, joka ei kuitenkaan ole vield toteutunut.
Hameenaukiolta vanhan linja-autoaseman
kautta kulkeva Torikatu on uudistettu viime vuosi-
na katuymparistoltdan korkeatasoiseksi aina Eteldn
Viertotielle saakka. Monipuolinen, keskustamainen
kaupunkirakenne kadulla loppuu toistaiseksi jo van-
han linja-autoaseman korttelin tuntumassa, mutta
reitistd on muodostumassa keskeinen yhteys Jokiky-
lan uudelta asuinalueelta Himeenaukion suuntaan.

Suokyld ja Sampoaukio

Sampoaukion ympidrille jasentyvd Suokyldn asuin-
alue muodostaa oman kokonaisuutensa ydinkeskus-
tan kupeessa. Alueen keskeisimmaét osat on toteutettu
jalankulkupainotteisina, ja kadut ja reitit Sampoauki-
on ympdristossd sekd itse aukiotila saavuttivat hyvid
pistemdarid laatuluokituksessa. Alueen muissa osis-
sa ympdriston laatutaso oli heikompi, mihin vaikut-
tivat niin rakentamattomat joutomaatontit kuin laajat
maantasoiset pysdkodintialueetkin.
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Alueen keskioon sijoittuva Sampoaukio muo-
dostaa pinnoitteiltaan ja valaistukseltaan korkea-
laatuisen kokonaisuuden, joka on rajattu tiiviisti
pienimittakaavaisella asuinrakentamisella. Aukion
eteldsivulle sijoittuu myds perinteinen elokuvateat-
teri Kino Sampo, jonka yhteydessa toimii Rithimaden
nuorisoteatteri. Uudempien asuinrakennusten poh-
jakerrokset eivit kuitenkaan aukea aukiolle sen ela-
vyyttd tukevalla tavalla, eikd niiden pohjakerroksiin
ole sijoittunut aukion puolelle edes rappukéytdvien
sisdadnkayntejd. Aukiolla ei sijainnut myodskddn ainut-
takaan istuinta tai muita kadunkalusteita: ndin aukio
ei potentiaalistaan huolimatta voi palvella ympéris-
tédan olohuonemaisena kohtaamispaikkana.

Peltosaari

Peltosaaren alueelle ldhioperiaatteen mukaisesti to-
teutettu ulkosyGttdinen liikennejarjestelmad mahdol-
listaa yhtendisen jalankulkuakselin muodostumisen
rautatieasemalta ostoskeskuksen ja Tellustorin kautta
alueen keskiosiin asti. Vaikka alueen rakennuskanta
on paikoin heikkokuntoista, jalankulun ndkékulmas-
ta keskusakseli toimii verrattain hyvin. Katuympa-
ristdn pintamateriaalit ja valaisimet ovat keskiméaa-
rédistd laadukkaampia ja etenkin Tellustorilla my®os
viherympéristoon on panostettu. Aukiolta puuttui-
vat kuitenkin istuimet, mika rajoittaa sen kayttémah-
dollisuuksia asukkaiden kohtaamispaikkana.

Kaupunkiympaériston ndkokulmasta Pelto-
saaren ongelmat liittyvét yksipuolisen rakennuskan-
nan lisdksi laajoihin maantasoisiin pysakéintialuei-
siin, jotka erottavat asuinalueen keskustasta erilliseksi
saarekkeeksi. Peltosaaren maankéayttdsuunnitelmas-
sa (Rithimden kaupunki 2013) esitetyt ratkaisut pa-
rantavat Peltosaaren keskeisten osien yhdistymistd
asemalle ja edelleen keskustaan, minka lisdksi alueen
etuosaan esitetty toimistorakentaminen monipuolis-
taa toteutuessaan alueen toiminnallista rakennetta.
Peruskorjausten ja julkisivuremonttien my&ta myos
alueen oleva rakennuskanta pdivittynee hiljalleen
vastaamaan paremmin nykypdivdn standardeja.
Yleissuunnitelmassa on esitetty nykyisen rakenteen
sekaan myds pienimittakaavaisempaa, 2,5-kerroksis-
ta asumista, mikd laajentaa tervetulleesti alueen talo-
tyyppijakaumaa.

Kaupunkiympériston laatupisteytyksessd yh-
teydet Peltosaaren ja Rithimden ydinkeskustan vélilla
Peltosaaren sillan kautta ndyttdytyivit heikkolaa-
tuisina. Rakennetussa kaupunkirakenteessa on rau-
tatien ylityksen yhteydessd ldhes puolen kilometrin
katkos, jonka lyhentdmista voisi palvella Peltosaaren
puolella ennemmin kaupunkimainen rakentaminen
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Kuva 16: Peltosaaren 13hi¢ on rakentunut alueen ldpdisevan
Telluskadun jalankulkuakselin ymparille.

kadun varrelle kuin yleissuunnitelmassa esitetty val-
ja pistetaloratkaisu.

Muut alueet

Muiden asuinalueiden jalankulkureitit luokittuivat
pédosin keskitasoisiksi. Harjukyldn ja Koivoston-
méden rakenteessa pientalo- ja kerrostaloasuminen
lomittuvat luontevasti toisiinsa, ja varsinkin har-
jun rinteille sijoittuu korkeatasoista ja monipuolista
asuinymparist6d. Myos harjulle sijoittuva maauimala
ja ndkoalapaikkanakin toimiva vesitorni ovat keskei-
sid paikallisia vetovoimatekijoita.

5.4 Pyoriilyn jarjestelyt tarkastelualueella

Pyordpysakainti ja keskeisissd kohteissa
Keskeisimmit pyoradilyn kohdealueet tarkastelualu-
eella ovat ydinkeskusta, rautatieasema ja matkakes-
kus seka kauppakeskus Atomi.

Ydinkeskustassa pyordapyséakointi on jarjestet-
ty runkolukittavilla paikoilla Kauppakujalla ja Vili-
kadulla. Lisdksi puitteiltaan heikkotasoisempi pyora-
pysékointi sijoittui Keskuskadulle K-Supermarketin
yhteyteen. Keskustan keskeisimpien palveluiden
yhteydessa pyorapysédkoinnin tasoa olisi mahdollista
nostaa esimerkiksi entistd viljemmilld, runkolukit-
tavilla pyorételineilld, joiden luontevaksi sijoitus-
paikaksi ovat vakiintuneet monissa kaupungeissa
keskeisten kohteiden sisddnkdyntejd lahimpand si-
jaitsevat pysakointiruudut, jolloin pysdkoidyt pyorat
eivdt muodosta esteitd jalankululle.

Aseman yhteydessd pyorapysakainti on jarjes-
tetty sekd keskustan ettd Peltosaaren puolelle asema-
tunnelia. Osa paikoista on katettuja ja mahdollistaa
pydran runkolukituksen. Keskustan puolella laa-



dukkaita paikkoja on kuitenkin kysyntddn nidhden
niukasti. Runsaammin laadukkaita katettuja pyora-
paikkoja sijoittuu matkakeskuksen edustalle, hieman
etddmmalle junalaitureista.

Kauppakeskus Atomin ympéristd painottuu
voimakkaasti autoliikenteeseen, eivitkd kaupunki-
ympériston tarjoamat puitteet houkuta asioimaan
keskuksessa jalan tai pyoréllda. Kauppakeskus on kui-
tenkin alueen merkittdvin kaupallinen keskittymd,
ja siten my0ds merkittdvd pyord- ja kdvelymatkojen
kohde. Kauppakeskuksen taakse, vastapddtd Matka-
keskusta sijaitsevan pienen aukion laidalle sijoittuu
kattamattomia, runkolukituksen mahdollistavia py6-
rapysakointipaikkoja. Keskustan puoleisen pddsi-
sdadnkdynnin yhteydessa sijaitsee katoksen alla my6s
perinteisid pydratelineita.

Pyordilyn jarjestelyt padkaduilla

Pyoréilyn jarjestelyt keskustan padkaduilla perustui-
vat pddosin pintamateriaalin erolla esitettyyn tilanja-
koon jalankulun ja pyoréilyn vililld. Havainnoinnin
perusteella yhteydet toimivat kuitenkin monin pai-
koin kdytinnossa yhdistetyn kevyen liikenteen vay-
lan tapaan, mikd aiheuttaa vilkkaassa keskustaym-
paristdssd vaaratilanteita jalankulkijoille ja heikentda
pyoréilyn sujuvuutta.

Esimerkiksi Helsingin sekd useiden pyd&rdilyn
eurooppalaisten esimerkkikaupunkien (esim. Vais-
maa ym. 2011) kohdalla pyoéraliikenteen suunnitte-
lussa on pyritty erottamaan pyoréily selvéasti jalan-
kulusta erilliseksi lilkkennemuodoksi, joka rinnastuu
ennemmin muuhun ajoneuvoliikenteeseen. Keskus-
tan padkaduilla pyoréily on pyritty jarjestimaan paa-
osin yksisuuntaisilla pyorateilla tai -kaistoilla.

Riihimé&en osalta tarve edistyneemmille py6-
rdilyn jérjestelyille korostuu etenkin Hidmeenkadulla,
Keskuskadulla-Kalevankadulla ja Kauppakadulla.
My®s radanvartta seuraavan pyordilyn péareitin ke-
hittiminen ja kytkeytyminen keskustan pyorailyjar-
jestelyihin on olennaista. Pienemmilld ja vahéliiken-
teisilld kaduilla taas erillistd kevyen liikenteen vaylda
luontevampi ratkaisu voi usein olla katuympaéristén
kehittiminen jaetun katutilan periaatteella niin, ettd
pyoréily onnistuu turvallisesti ajoradalla.

Aseman ympdriston pyoréilyjarjestelyjen suu-
rimmat ongelmat liittyvat asematunneliin, joka ei
toimi ahtautensa vuoksi radan eri puolia yhdista-
véand pyordily-yhteytend. Liikennemerkilld osoitettu
pyordilykielto tunnelissa parantaa jalankulun turval-
lisuutta kapeassa tilassa, mutta heikentda luontevalla
pyoréilyetdisyydelld sijaitsevan Peltosaaren ja mui-
den radan itdpuolisten alueiden kytkeytymistd kau-
pungin ydinosiin ja kaupallisiin palveluihin.

Kuva 18: Runkolukituksen mahdollistavaa pydrapysakdintid
Kauppakujan kavelykatuosuudella.

Kuva 19: Pyorien lityntdpysdkointid asematunnelin
Peltosaaren puoleisen sisddankdynnin tuntumassa.
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6  Johtopaatokset ja kehitysehdotukset

6.1 Keskustan vetovoimatekijit esiin

Riihiméen ydinkeskusta ndyttdytyi kaupunkiympa-
ristdn monipuolisuus- ja laatuanalyysin tulosten mu-
kaan perinteisen jalankulkukaupungin tapaan toimi-
vana korttelikaupunkina, jolla on potentiaalia toimia
pienen kaupungin omaleimaisena keskuksena. Haas-
teita kehitykselle aiheuttavat kuitenkin keskustaym-
périston kannalta ylimitoitetut liikennealueet seka
kaupallisen aktiivisuuden kannalta hankala kilpailu-
tilanne laheisen kauppakeskus Atomin kanssa.
Keskustan eteldpuolella autokaupungin toi-
mintalogiikkaa seuraileva marketympéristé on ris-
tiriidassa kaupunkiympériston monipuolisuus- ja
laatukriteeriston tavoitteiden kanssa ja hajauttaa
kaupungin keskustatoimintoja kaupungin kokoon
nihden laajalle alueelle. Keskeiset kehityshaasteet
liittyvétkin - kauppakeskuksen, rautatieaseman ja
ydinkeskustan vilisten yhteyksien parantamiseen ja
kaupunkirakenteen tdydentdmiseen sitd eheyttavalla
tavalla. Lisdksi omat haasteensa aiheuttaa rautatien
kahtia jakama kaupunkirakenne, jolloin erityishuo-
miota vaatii radan toiselle puolelle sijoittuneen Pelto-
saaren kytkeytyminen keskustan yhteyteen.
Kaupungin keskustan keskeisimmait kaupun-
kitilat on toteutettu korkeatasoisesti etenkin Grani-
tin aukion tuntumassa, mihin sijoittuivat kaupungin
korkeimman pistekertymén alueet. Granitin aukiota
lukuunottamatta tarkastelueen aukioista ei ole kui-
tenkaan muodostunut kovin eloisia kohtaamispaik-
koja. Vaikka osa aukioista on toteutettu kiinteiltd
rakenteiltaan sindnsa laadukkaasti, ovat kadunkalus-
teiden puutteet ldhes kaikilla aukioilla silmiinpista-
vid — erityisesti ongelma korostuu Sampoaukiolla ja
Tellustorilla. Istuimia sijaitsi julkisessa kaupunkiti-
lassa yleisestikin hyvin niukasti, ja paikantuneet ka-
dunkalusteet olivat monin paikoin heikkokuntoisia.
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Maailmalta on esimerkkejd, joissa keskeisten
julkisten kaupunkitilojen viihtyvyyttd on pyritty hei-
kentdmaéadn esimerkiksi epdmukavammilla istuimilla,
jotta ei-toivotut ihmiset viettdisivdt vahemmaén aikaa
julkisessa tilassa. Eldvoéittdmisen kaupunkikehitys-
strategian mukainen ratkaisu olisi kuitenkin pédinvas-
tainen: keskeisimpien kohteiden, kuten paikallisten
aukioiden, kehittiminen niin houkutteleviksi, etta
ne houkuttelisivat kaikenlaisia ihmisid (esim. Whyte
1988, 158; Koskela 2009, 200). T&lloin my6s mahdolli-
set laitapuolen kulkijat solahtaisivat joukkoon domi-
noimatta kuitenkaan tilaa niin, ettd muut kaupunki-
laiset alkaisivat véltelld aluetta.

Seuraavilla sivuilla on késitelty kaupunkiym-
périston monipuolisuus- ja laatuanalyysin tulosten
perusteella esiin nousseita kehityskohteita Riihima-
en keskustan rakenteessa. Potentiaalisten eheyttdvan
taydennysrakentamisen paikkojen lisdksi kohteisiin
kuuluu kayttotarkoitukseltaan uusiutuvia alueita
sekd kohteita, joiden nykyiset arvot olisi mahdollista
nostaa voimakkaamin esille. Kasiteltdvat kohdealu-
eet on esitelty kuvan 20 kartalla seuraavalla sivulla.

Potentiaaliset kehitysalueet muodostavat Rau-
tatienpuiston ja Maantien ympariston ympaérille aset-
tuvan kehdn. My6s kehén keskiossa sijaitseva “vanha
kaupunki” muodostaa oman kehitysalueensa. Ehdo-
tukset on pyritty sovittamaan eldvéittdimisen kau-
punkikehitysstrategian mukaisiin tavoitteisiin, joihin
my0s kdytetty arviointikriteeristo perustuu. Ehdo-
tuksilla tahdatdan keskusta-alueen viihtyisyyden ja
houkuttelevuuden kasvattamiseen niin, ettd alue voi-
si palvella entistd paremmin seka rithimakeldisia etta
paikkakunnalla pysahtyvid vierailijoita. Riithimden
keskusta-alueelle sijoittuu useita potentiaalisia veto-
voimatekij6itd, joiden hyodyntdminen matkailijoiden
houkuttelussa parantaa eldvin kaupunkikeskustan
tulevaisuudennédkymia.
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Kuva 20: Kaupunkiympdriston kannalta keskeisid kehitysalueita 800 metrin siteelld Riihimden ydinkeskustasta.
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KESKUSTAKORTTELIT

NYKYTILA

Ydinkeskusta toimii perinteisen korttelikaupungin
tyyppisend jalankulkukaupunkina, jonka pddkatuja
ovat Hameenkatu, Keskuskatu ja Kauppakatu.

Granitin aukio ja Kauppakuja rakentuneet uudis-
tuvan jalankulkukeskustan ytimeksi. Toimintojen ja
reittien kannatta keskeisin piste sitti Himeenkadun
ja Keskuskadun risteyksessa, ns. Puputin kulmassa.

Ydinkeskustan kaupallisena veturina toimii Keskus-
kadun K-supermarket. Keskustakortteleissa toimii
runsaasti pienempid yrityksid, minka lisaksi etenkin
ravintolatoiminta on aktiivista. Keskustakorttelien
yhteyteen sijoittuu myds kaupungin padkirjasto.

Keskustan péddkatujen mittakaava on suuri ja katu-
tilan kdyttd painottuu autolikenteeseen etenkin
Keskuskadulla, osin my&s Hameenkadulla. Pyordi-
lyn jdrjestelyt johtavat osin jalankulun ja pyordlii-
kenteen sekoittumiseen.

Kadunkalusteita on niukasti ja kalusteiden laatuta-
so on vaihteleva. Ydinkeskusta ei ndyttdydy poten-
tiaalistaan huolimatta varsinaisena kaupunkilaisten
olohuoneena.

Osa korttelirakenteesta on hajanaista etenkin pda-
katujen ulkopuolella, eikd kaikille kaduille muodos-
tu selkedsti hahmottuvaa ja viihtyisdd katutilaa.

Keskuskadun eteldpuoliset korttelit ovat muodol-
taan pitkid. Hdmeenkadun suuntaisesti korttelien
pituus on ldhes 300 metrid, mikd heikentdd yhte-
yksid katujen valilld. Ydinkeskustassa sijaitsevasta Ju-
nailijankadusta on muodostunut luonteeltaan taka-
pihamainen, ja katuymparistén laatutaso on heikko.

KEHITYSMAHDOLLISUUKSIA

Ydinkeskustan erottuminen laadukkaana kaupun-
kilaisten olohuoneena edellyttdd pelkkdd Granitin
aukiota laajempaa korkeatasoista jalankulkuympa-
ristdd, johon asemakaavan mukaisten Kauppakujan
ja Hdmeenkadun kévelykatuosuuksien toteuttami-
nen antaa hyvat lahtokohdat. Himeenkadun osuus
voidaan toteuttaa myds jaetun katutilan periaattella.

Padkatujen katuympadristostd tulisi saada pienimit-
takaavaisempaa. Erillisistd kddntyvien kaistoista on
mahdollista monin paikoin luopua. Yksisuuntaiset
pyordtiet tutkittavana pyordilyn ratkaisuna Ha-
meenkadulla, Keskuskadulla ja Kauppakadulla. My&s
katupuiden ja istutusten lisddminen lisadd viihtyisyyt-
td ja auttaa jasentdmadn katutiloja.

Kadunkalusteiden osalta korkeatasoiselle Riihimaki-
mallistolle on tarpeita my&s suoranaista kdvelykes-
kustaa laajemmalla alueella paakaduilla ja puistois-
sa. Laadukkaat kadunkalusteet ovat keskeisid niin
viihtyisyyden kuin kaupungin imagonkin kannalta.

Keskustan kaupallisen toiminnan kannalta toisen veto-
voimaisen pdivittdistavarakaupan saaminen keskus-
takorttelien yhteyteen on keskeistd. Myos korttelien
sisdpihojen kattaminen ja kytkeminen osaksi jalan-
kulkukeskustan kaupallista kokonaisuutta voi tarjota
mahdollisuuksia palvelutarjonnan kehittdmiselle.

Junailijankadun varren korttelit tarjoavat runsaasti
mahdollisuuksia keskusta-asumisen kehittdmiseen.
Kasvava paikallinen vdestd luo toimintaedellytyksia
myds palveluille. Korttelien uudistamisen yhteydes-
sd erityistd huomiota on kiinnitettdva poikittaisten
yhteyksien lisddmiseen Hameenkadun suuntaan.

Kuva 21: Esimerkki keskustakorttelien tdydentdmisestd ja korttelirakenteen poikittaisyhteyksien kehittdmisesta.
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RAUTATIENPUISTON VANHA KAUPUNKI JAVETURITALLIT

NYKYTILA

Maantien ja Rautatienpuiston ympdrille sijoittuva
historiallinen puukaupunkiympdristé on omalei-
maisinta Riihimédked. Alue on luokiteltu yhdessd
veturitallien ja Kirkkomden kanssa vaftakunnallisesti
merkittdvaksi rakennetuksi kulttuuriympdristoksi.

KEHITYSMAHDOLLISUUKSIA

vanhaan puutalomiljdéhén sopivia palveluita.

Maantien vanhasta puukaupunkiympdristdstd voi ke-
hittyd todellinen Riihimden vanha kaupunki, jos van-
haan puutaloympdristdon sijoittuisi asumisen lisdksi
houkuttelevaa ravintola- ja kahvilatoimintaa tai muita

* Maantie tarjoaa viihtyisdn yhteyden rautatiease- * Rakentamaton liketontti Maantien alussa, keskei-
man ja Hameenaukion vdlille, mutta keskeisen : selld paikalla rautatieasemaa vastapadtd, sopisi hy-
reitin varrelle ei sijoitu asumisen lisdksi juuri muita vin majoitustoimintaan.Viereiselld tontilla on toimi-
toimintoja. Reitin loppupda Kirkkomden tuntumas- nut jo aikanaan Riihimden Rautatienhotelli.

sa on heikkolaatuinen. *  Veturitallien alueeseen liittyy huomattavaa poten-

tiaalia monimuotoisena kulttuuri- ja tapahtuma-
alueena sekd pienyritysten toimintaymparistond,
kunhan alue vapautuu varikkokdytostd. Alueen ke-
hittdmisessd keskeistd on myds aseman ja ydinkes-
kustan vdlisen jalankulkuyhteyden elavoittaminen.

* Rautatieaseman pohjoispuolelle sijoittuvat, osin
I 800-luvulla rakennetut veturitallit ovat VR:n varik-
kokdytdssd. Tallien vapautuminen uuteen kayttdon
on ollut noussut aika ajoin esille mahdollisuutena
alueen kehittdmiselle.

+ Rautatieaseman ja ydinkeskustan vilinen padyhteys — : *  Maantien ympdristdn ja veturitalien kehittdminen
kulkee veturitallien ja Rautatienpuiston valisti Poh-
joista asemakatua pitkin. Fyysinen katuymparistd on
toteutettu laadukaasti, mutta reitin varrelle ei sijoitu
asumista tai juuri muitakaan toimintoja, vaan jalan-
kulkijan ndkdkulmasta keskustarakenne katkeaa.

aktiivisiksi, historialliseen ymparistéon  sijoittuvaksi
kulttuuri- ja vapaa-ajanpalveluiden keskittymaksi voi
vaikuttaa merkittdvasti kaupungin vetovoimaan ja
imagoon.

Kuva 22: Keskustan ja rautatieaseman vdlille sijoittuvat veturitallit tarjoaisivat kiinnostavia kehitysmahdollisuuksia
vapautuessaan varikkotoiminnoista muuhun kayttéon.
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ATOMIN HYBRIDIKORTTELI JA PALOHEIMONKADUN KORTTELIT

NYKYTILA

Atomin kauppakeskukseen sijoittuu puolet keskus-
tan ja ldhialueiden vahittdiskaupan tyopaikoista ja
keskus muodostaa suurimman yksittdisen kaupan
keskittyman kaupungissa.

Kauppakeskusta ympardivdt laajat maantasoiset
pysdkdintialueet, eikd keskus yhdisty luontevasti
osaksi kdveltdvdd keskustarakennetta.

Kauppakeskuksen ja rautatieaseman vélissa sijaitseva
entinen Paloheimon voimalaitos on ollut padosin
tyhjillddn voimalaitostoiminnan pddttyttyd noin 10
vuotta sitten, vaikka rakennukseen suunniteftiin vime
vuosikymmenelld mm. teatteri- ja ravintolatoimintaa.

Paloheimonkadun ja Eteldn Viertotien véliset kaup-
pa- ja pysdkdintikorttelit ovat jddneet vajaakdyt-
166N viereisen kauppakeskuksen valmistuttua.

Matkakeskuksen yhteydessd toimiva Kauppakeskus

Liikerata ei ole menestynyt toivotusti, vaan suuri
osa liiketiloista on tyhjentynyt vuokralaisista.

KEHITYSMAHDOLLISUUKSIA

Kauppakeskus on tdrkedd yhdistdd keskustaraken-
teeseen myds jalankulun ndkokulmasta. Palohei-
monkadun ja kauppakeskuksen vdlille sijoittuva
pysakdintialue tarjoaa mahdollisuuksia uuden hy-
bridikorttelin paikkana, johon voi sijoittua niin pal-
veluita, toimistotilaa kuin asumistakin. Pohjakerrok-
sen toimintojen avautuminen suoraan katutilaan
on ymparistdon kytkeytymisen kannalta olennaista.

Alueelle on jo keskittynyt huomattavan runsaasti
vahittdiskauppaa ydinkeskustan kortteleihin ver-
rattuna, eikd epdsuhtaa tule entisestddn voimistaa.
Tavoitteeksi automarketympdristdn vaiheittainen
muuntuminen sekoittuneeksi kaupunkikortteliksi.

Voimalan tiloihin on keskeista 16ytad toimija. Tilojen
remontin yhteydessd my&s ymparoivat ulkotilat tu-
lee suunnitella korkeatasoisiksi.

Paloheimonkadun ja Eteldn Viertotien viliset kort-
telit voivat toimia keskustan asumispainotteisena
laajentumisalueena.

PELTOSAAREN KYTKEYTYMINEN KESKUSTARAKENTEESEEN

NYKYTILA

Peltosaari muodostaa muusta kaupunkirakentees-
ta erillisen saarekkeen aivan ydinkeskustan vieressa.
Kaupungin keskustasta alueen erottavat rautatien
lisdksi laajat maantasoiset pysakointialueet sekd ra-
kentamattomat tontit Peltosaaren sillan tuntumassa.

Alue on osin sosiaalisesti eriytynyt muusta kaupun-
gista, mikd kytkeytyy mm. alueen vuokratalovaltai-
suuteen, rakennus- ja asuntokannan yksipuolisuu-
teen ja heikkoon imagoon.

Alueen kehittdminen on aktiivista. Alueelta on
runsaasti esimerkkeja onnistuneista, rakennusten
yleisilmettd merkittavasti kohentaneista peruskor
jauksista.

Alueen liikenneverkko on ulkosy&ttdinen, minka
my&td  kaupunginosan asematunnelista  lahtevd
keskusakseli muodostaa laajan, yhtendisen jalankul-
kualueen.

Fyysinen katuymparistd on Tellustorin ymparistds-
sd laadukasta, mutta kadunkalusteet puutteellisia.
Ostoskeskus on heikkokuntoinen ja paikalliset pal-
velut ovat takavuosiin verrattuna heikentyneet.
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KEHITYSMAHDOLLISUUKSIA

Pettosaaren  kytkeytyminen keskustarakenteeseen
riippuu  taydennysrakentamisen  sijoittumisesta  ja
luonteesta. Peltosaaren yleissuunnitelmassa esitetyt
toimenpiteet parantavat alueen keskusakselin kyt-
keytymistd rautatieasemaan ja sitd kautta muuhun
kaupunkiin, sekd monipuolistavat alueen etuosan toi-
mintoja ja rakennuskantaa.

Peftosaaren sillan kautta kulkevan yhteyden elavoit-
tdminen edellyttdisi nykyisid suunnitelmia kaupun-
kimaisempaa rakentamista kadun varrelle, jotta
vaikutelma keskustasta 13hidon siirtymisestd olisi
mahdollista valttdd.

Jo kéynnissd oleva aluekehittdminen yhteistydssd
kaupungin, paikallisten asukkaiden, korkeakoulujen ja
tutkimuslaitosten valilld luo hyvdt edellytykset alueen
uudistumiselle ja innovatiivisille ratkaisuille.

Pyordilyn nakokulmasta nykyisen asematunnelin ka-
peus ja siitd seuraava pyordilykietto on ongelmallinen.
Asematunnelin leventdminen ja pyordilyn mahdollis-
taminen on keskeistd luontevalla pydrdilyetdisyydelld
sijaitsevan alueen integroimiseksi keskustaan ja ase-
man seudun palveluihin.



HAMEENAUKION JA KAUPPATORIN YMPARISTO

NYKYTILA

Hameenaukio toimii nykytilassaan kahdesta liiken-
neympyrdstd ja niiden vélisestd pienestd viheralu-
eesta koostuvana liikenneaukiona, joka yhdistdd
Lopentien, Koivistonkadun ja Torikadun kaupungin
pddkatuna toimivaan Hameenkatuun. Aukio toimii
porttina ydinkeskustaan, mutta ei itsessddn tarjoa
ajanvieton tai kohtaamisten paikkoja.

Hameenkadun alku Hameenaukion ja Temppelika-
dun tuntumassa on kadun osuuksista autoliikenne-
painotteisin ja jalankulkuymparistoltddan ongelmalli-
nen. Korttelivéliltd puuttuu myds pyorétie.

Kauppatorin ja vanhan linja-autoaseman ymparistod
on jddnyt vajaakaytdlle torimyynnin ja tapahtumien
siirryttyd Granitin aukiolle ja linja-autolikenteen
siirryttyd matkakeskukselle. Aluetta on suunniteltu
kehitettavan keskusta-asumisen alueena.

Torikatu on saneerattu korkeatasoiseksi yhteydek-
si Hameenaukion ja keskustan eteldosien vdlille. Se
muodostaa edustavan pddyhteyden uuden Jokiky-
lan asuinalueen ja ydinkeskustan vdlille.

KEHITYSMAHDOLLISUUKSIA

Hameenaukion uudistamisessa tavoittellista on
paikallisen solmukohdan luonteen ja jalankulkupai-
notteisuuden vahvistaminen sekd mahdollisuuksien
tarjoaminen my®s pysdhtymiselle ja viihtymiselle.

Alustavassa suunnitelmassa aukion aurinkoinen
pohjoisosa hotellin edustalla on varattu oleilulle,
kun taas autoliikenne on tiivistetty aukion eteldreu-
nalle. Suunnitelma tarjoaa hyvid edellytyksia viihtyi-
sdn paikallisen solmukohdan muodostumiselle.

Hameenkadun uusimisen osalta akuutein osuus si-
joittuu Himeenaukion ja Temppelikadun valille, missa
jalankulun ja etenkin pyordilyn olosuhteet ovat nykyi-
sin heikot. Ajoradan kaventaminen ja aurinkoisen luo-
teispuolen jalkakdytdvan leventdminen mahdollistaa
my®os terassit kadun varrella toimiville ravintoloille.

Torikatu on eteldisen keskustan pohjois-eteldsuuntai-
nen padkatu. Pohjakerrosten eldvyyteen kadun var
rella on syytd kiinnittdd huomiota, vaikka yhteys sijoit-
tuukin keskustan asumiseen painottuneeseen osaan.

Pysdkointialueet Himeenaukion pohjoispuolella Kul-
makujan varrella tarjoavat mahdollisuuksia keskusta-
asumisen kehittdmiseen.

Kuva 23: Torikadun katuympdristd on uusittu pinnoitteiltaan ja valaistukseltaan korkeatasoiseksi yhteydeksi Hameenaukion
ja keskustan eteldosien vdlille. Pohjakerrosten aktiivisuus hiipuu kuitenkin vanhan linja-autoaseman eteldpuolelle siirryttdessa.
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Kuva 24: Lasten ja nuorten kuvataidekoulun teos Pohjoisen Asemakadun varrella.

6.2 Lopuksi

Viime vuosikymmenien aikana yhd useampia kau-
punkeja on alettu suunnitella korostaen mahdolli-
suuksia inspiroivaan kaupunkieldm&én: jalankul-
kuympdristoltdan laadukkaassa, toiminnoiltaan
monipuolisessa ja sekoittuneessa ympaéristdssa toi-
mimiseen, lyhyisiin etdisyyksiin seka sujuviin pyora-
liikenteen jdrjestelyihin. Avainasemassa kaupungin
identiteetin ja imagon muotoutumiselle ovat kau-
pungin keskustan luonne, alueelle sijoittuvat kult-
tuuritoiminnot, palvelut ja muut aktiviteetit seka jul-
kisen kaupunkiympériston houkuttelevuus.

Keskustan laatuanalyysitydssd on pyritty muo-
dostamaan kokonaiskuva alueen kaupunkiympéris-
ton monipuolisuudesta ja laadusta eldvdittdmisen
kaupunkikehitysstrategian hengessd. Samalla on
pyritty paikantamaan keskusta-alueelta erityishuo-
miota vaativia reittejd ja alueita sekd kohteita, joihin
liittyy erityistd potentiaalia keskustan kehittdmises-
sd. Tyon yhteydessd laaditut analyysikartat tarjoavat
systemaattisesti koottua suunnittelun tausta-aineis-
toa, jota on mahdollista hyodyntad niin katuympéris-
tojen kehittdmistd, liikennejérjestelyjd kuin eheytta-
vaa tdydennysrakentamistakin suunniteltaessa.
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Riihimden vuoteen 2035 tihtddvassd strategi-
sessa yleiskaavassa tavoitellaan kaupungin kes-
kustan tdydentymistd noin 1500 uudella asunnolla.
Hyvin toteutetulla tdydennysrakentamisella on mahdol-
lista vaikuttaa merkittavasti keskustan elinvoiman ja
kaupunkiympdriston tulevaisuuteen. Niin seniorit
kuin lapsiperheetkin ovat kdantdneet katseensa entis-
td voimakkaammin kaupunkikeskustojen suuntaan,
missd palvelut ja vapaa-ajan mahdollisuudet ovat
lahelld. Mitd suurempi osa kaupungin kasvusta saa-
daan sijoitettua luontevalle kdvelyetdisyydelle kes-
kustan kauppakaduista, sitd paremmat toimintaedel-
lytykset muodostuvat myos paikallisille palveluille.

Kaupan osalta keskeisintd on ydinkeskustan
korttelien elinvoiman turvaaminen ohjaamalla inves-
tointeja ensisijaisesti monipuolisen keskustarakenteen
sisdlle — ei sen eteldpuolelle tai muille palveluraken-
netta tarpeettomasti hajauttaville alueille. Rithiméen
keskustan korttelirakenne ja ajallisesti kerrostunut
rakennuskanta tarjoavat hyvit puitteet houkuttelevan
kaupunkikeskustan muodostumiselle, kunhan rajalli-
set kehitysresurssit kohdennetaan keskustan - ja sitd
kautta koko kaupungin — elavyyttd tukevalla tavalla.



LAHTEET

Alexander, Christopher; Sara Ishikawa & Murray Silverstein 1977. A Pattern Language: Towns, Buildings, Construction.
171 s. Oxford University Press, New York.

Anttiroiko, Ari-Veikko & Markus Laine 201 |. Kasvukoneesta innovaatioympadristoksi. Teoksessa Sculmann Harry & Pasi
Méaenpdd (toim.): Kaupungin kuumat ldhteet: Helsingin metropolialueen innovaatioymparistot, s. 244 1.
Helsingin kaupungin tietokeskus.

Bertolini, Luca 1999. Spatial Development Patterns and Public Transport: The Application of an Analytical Model in the
Netherlands. Planning Practice and Research 14:2,s.199-210.

Bertolini, Luca 2008. Station Areas as Nodes and Places in Urban Networks: An Analytical Tool and Alternative
Development Strategies. Teoksessa Bruinsma, Frank, Eric Pels, Hugo Priemus, Piet Rietveld & BertVan Wee (toim.):
Railway Development: Impacts on Urban Dynamics, s. 35-57. Physica-Verlag, Heidelberg.

Calthorpe, Peter 1993.The Next American Metropolis: Ecology, Community, and the American Dream. |75 s.
Princeton Architectural Press, New York.

Calthorpe, Peter & William Fulton 2001.The Regional City: Planning for the End of Sprawl. 304 s.

Island Press, Washington D.C.

Florida, Richard 2002. Rise of the Creative Class: And How It's Transforming Work, Leisure, Community and Everyday Life.

434 s. Basic Books, New York.

Florida Richard 2005. Cities and the Creative Class. 203 s. Routledge, Lontoo.

Gehl, Jan 1987. Life Between Buildings: Using Public Space. 202 s. Arkitektens Forlag, K66penhamina.

Gehl, Jan 2010. Cities for People. 269 s. Island Press, Washington D.C.

Hoffrén, Jouko & Kalevi Penttild [979. Riihimden historia I:Vuoteen 1960. | [ 77 s. Riihimden kaupunki.

Honka-Hallila, Helena 2000. Riihimaki: Hyvien yhteyksien kaupunki: Riihimaki 1960-2000. 368 s. Riihimden kaupunki.

HS 2014. Kauppakeskukset tyhjenevat Riihimdelld. Helsingin Sanomat, kotimaa 22.2.2014.

HASA 2005. Aseman seudusta vetonaula Riihimelle. Himeen Sanomat, kotimaa 28.12.2005.

Jacobs, Jane 1961.The Death and Life of Great American Cities. 458 s.Vintage Books, New York.

Kenworthy, Jeffrey 2009. International Comparative Study of Town Centres: Understanding the Links Between Land Use,
Transport, Economic Performance, Liveability and the Quality of the Public Realm. Murdoch University, Perth.

Koskela, Hille 2009. Pelkokierre: Pelon politiikka, turvamarkkinat ja kamppailu kaupunkitilasta. 397 s. Gaudeamus, Helsinki.

Landry, Charles 2006/2000.The Creative City: A Toolkit for Urban Innovators. 300 s. Earthscan, Lontoo.

Lynch, Kevin 1960.The Image of the City. 194 s. M.LT. Press, Cambridge.

Riihiméden kaupunki 201 3. Peltosaaren maankdyttésuunnitelma 20.2.201 3. Kaavoitusyksikkd, Riihimden kaupunki.

Riihiméden kaupunki 2016.Yleiskaava 2035: Luonnos. Kaavoitusyksikko, Riihimden kaupunki.

Riihiméden kaupunki 2015. Kaavoituskatsaus-kaavoitusohjelma 2015. 25 s. Kaavoitusyksikks, Riihiméden kaupunki.

Salmela, Ulla 2004. Urban Space and Social Welfare: Otto-livari Meurman as a Planner of Finnish Towns [914—1937.
Taidehistoriallisia tutkimuksia 30. 310 s.Taidehistoriallinen seura, Helsinki.

Soininvaara, Osmo & Mikko Sdreld 2015. Kaupunkien voitto: Kuusi keinoa vapauttaa kaupunkien kasvu. 115s.
Taloustieto Oy, Helsinki.

Speck, Jeff 2012.Walkable City: How Downtown Can Save America, One Step at a Time. 312 s.
Farrar, Straus & Giroux, New York.

Séderstrom, Panu 2012. Eldvat kaupunkikeskukset: Kaupunkiympdristén monipuolisuus ja laatu verkostokaupungin
keskuksissa. Suomen ymparistd 32: 2012. 132 s. Suomen ymparistokeskus, Helsinki.

Vaattovaara, Mari, Matti Kortteinen & Rami Ratvio 2009. Miten kehittda lahiotd? — tapaustutkimus Riihimden Peltosaaresta,
metropolin laidalta. Suomen ympdristd 46:2009. 179 s. ARA, Lahti.

Niemeld, Juha 201 4. Kehityskéytavat aluekehittdmisen vélineind verkostoituvilla kaupunkiseuduilla:Vertaileva tutkimus
Helsingin ja Tukholman metropolialueista. Pro gradu -tutkielma. 72 s. Helsingin yliopisto.

Vaismaa, Kalle, Jorma Mantynen, Pasi Metsdpuro, Terhi Luukkonen, Tuuli Rantala & Kaisa Karhula 201 I. Parhaat eurooppalaiset

kdytdnndt pyordilyn ja kadvelyn edistdmisessd. 269 s. TTY, Liikenteen tutkimuskeskus Verne, Tampere.
Whyte, William H. [988. City: Rediscovering the Center: 393 s. University of Pennsylvania Press, Philadelphia.

YKR Yhdyskuntarakenteen seurantajdrjestelma: vdesto- ja tydpaikkatiedot. Suomen ympdristokeskus / Tilastokeskus, Helsinki.

YLE 2015.VR ilmoittaa kevdalld, milloin yhtio luopuu Riihiméden historiallisista veturitalleista. Yle Hame 27.1.2015.

Suomen ympiristokeskuksen raportteja 14 | 2016

39



KUVAT JA DIAGRAMMIT

Kuva |.Panu Soderstrom.

Kuva 2. Gehl 1987, | 3. Muokkaus ja suomennos Panu Soéderstrom.
Kuva 3. Calthorpe 1993, 45.

Kuva 4. Otto-livari Meurman: Riihimden kauppalan asemakaava 1925.
Kuvat 5-6.YKR 2012; 20 14. Kartat Panu Soéderstrom.

Kuvat 7-24. Panu Soéderstrom.

Numeroimattomat valokuvat: Panu Séderstréom.
Sivun 6 kuvan pienoismalli vuoden 1939 Riihimdesta: Riihimaki-seura.

40 Suomen ympiristokeskuksen raportteja 14 | 2016



Sl

nAissiofyod uewasy

S€l

Sl

(1039nEINEY “lyod "¢) NIeyeWwSase usulolyod

€l

(easasiolyod "g) nyexewsse usulolyod

Sl

N NN

(-n1e>;smysay| “lyod *|) medewsase uaulolyod

Sl

L

Sl

n
[=)

(easauug| p) naedjsnysay|

91

Sl

Sl

(-mejieA‘BasouUe| °€) nawisnsaY

91

Sl

(-nme>juSdWIEH ‘BISBUUE| '7) NIBH|SM|SIY

X | X[ X[ X]|X

Ll

N NN

Sl

(-nye>juelijieun( ‘€Isauue] *|) NIEXSNX|SY|

Syl

Sl

Sl

(-ne>jijaddwia) ‘easasiolyod 'z |) naesussweH

9l

Sl

Sl

N N[N~

(-elmjuelodeey| ‘easasiolyod | |) naeyussweH

91

Sl

Sl

L

(-n>jjodoxpyry| “easasiolyod g |) medussweH

9l

Sl

(-nme>jsnyjsay) ‘easasiolyod “g) nmedussweH

6l

(-elmjeddney) ‘easasiolyod 'g) mesjussweH

8l

N NN

(-mwjeddney) ‘easasiolyod */) mesjussweH

X | X | X[ X]|X|X

6l

Sl

(-eake>jea[EA ‘BISAsIOlYOd 9) B USBWIEH

S€l

Sl

NN N AN N[N N NN NN

(easasiolyod g) medussweH

Sl

(easasiolyod ') mesjussweH

(-mejn|noy| ‘easasiolyod *¢) nieyussweH

o | N

(easasiolyod ') mesjussweH

X

(-nae>juol|ey ‘easasiolyod *|) niedussweH

niesjue.ey|

BAAH

OSEID|SIY|

OPfieH

(ueg|o10 ®asasiolyod / ueedl easouue)) 19y

YA / " ‘39403 uspIODINY

0t

Sl

1IoIsn|3).

4l

Sl

. .OD|NE UB[BWIOA , ‘NIEXBLWISSE USUIE[1T

S's|

IolenEINRY

Sl

NN NN

Sl

ioreddney|

S'Sl

Sl

oD|NeuIdWEH

SLI

Sl

C

ewmy unndng,, ‘nie>usswen / nIeysmisay

XX |[X[X]|X

91

Sl

Sl

[4

..opjne ueleyjeynduise, ‘eedisug| unpeysnysay|

0T

ST

ST

Sl

opjneodweg

£C

ST

Sl

ST

ST

ST

opjne unpjueln)

AjreaoAd el
shhwoneaisy

eauljjey
uaisaA3|Ny
el ‘dwhaayip

njaasnJeA ef
nee| usuIsAK}
“[enjmjueref

BSSE|INIRY
BwSE
unjmyueef

[uuyjed
-1[93340%
el Jw ey

1jied3yoy|
el 3epyoy)
-NW|os ‘WIo|

ipjundnes)
e ‘wiuow
uauI[eensip

suufes
INUNNIOXRS

BIUOAJBA
UduI|eBISOS
&l usujwnsy

CMum.O.Cmv_
-elyod

a0piny

oseIn|say]

opjeH

WA

ol

[

8

L

9

S

14

€

[4

NVYWINKW NISINLPIONTNLYV1 V[ -SNNSITONdINOW NQLSIIYAWADINNANYI NT13LLIONT NIAILLIFY VI NJaioniny :1 3111

41

tokeskuksen raportteja 14 | 2016

dris

Suomen ymp



X il | Sl I | | | | | | (e3seuug| -7) niexeddney|

X Syl I [4 Sl Sl Sl [4 [4 I ) (-eahpjos| ‘Tasauug) *|) me>eddney|

X il I Sl I I 4 Sl Sl Sl Sl (-mwjuelijieun ‘easauue| °g) BiAB EIEA

X 4 | [4 I Sl [4 S0 Sl [4 0 (-nae>{SNX|SY| ‘BISDUUE| ‘}) BIARYEIBA

X S0l I [4 I I ) I 4 0 (-me>jeddney| ‘easauue| “g) BiARIEIEA

X S0l | 4 I I I I I I 0 (~elnyeddney) ‘e3sauug| -7) BlAeEI[EA

X S€l I z I Sl Sl Sl Sl 4 I ) (-na>isnsa)) ‘BISAUUE| *|) BIABHEIEA

X Sl 4 4 4 Sl | 0 (-o>p|nsing ‘BIsaUUE| *G) NIBYUBAS[EY|

X S'el [4 [4 Sl Sl [4 [4 I 0 0 (-mjjoduejexpjaiH ‘BIsaUUE] ;) NIed|UBAS[EY|

X S‘€l 4 4 Sl Sl Sl Sl Sl I 0] 0] (-nye>{eIs|Eq ‘BISDUUE| "E) NIBUEAD[EY|

X Syl 4 Sl [ [ 50 (-onuowe. ‘eIsauUE| '7) NIBdULAI[EY

X S‘€l 4 Sl Sl Sl I I Sl 0] (-anug|pju| ‘BISDUUE] " |) MBUBAS[EY)

X $'6 Sl Sl I I Sl 0] 0] I mia.- 1wony smjsieddney) - mejuowiayoed

X Sl Sl 0] I € I 0] 0 I (‘uug| ') ,OPINE UBRWIOA,, - MBJUOWIBYOlE]

X 56 I I 50 Sl I I I I I ) (‘uug|"|) ,OPINE UB[RWIOA,, - MBUOWIBYOE]

X S€l [4 [4 | | | Sl Sl [4 0 (easauug| '9) me>uowidyoeq

X Tl [4 [4 I I I I ) ) (;asauug| °g) mejuowiayoled

X I I 4 I Sl I 0] Sl I 0 (-m®jLIO] BISAUUE] ;) MB UOWIBYOlE]

X €l I T I Sl Sl I I 4 S0 (e3sauug| °g) mBUOWILYOEY

X S‘€l I [4 I I Sl I z I (z3sauug| '7) me>jUOWIBYOE]

X 4l | 4 | | | [0} Sl | 4 | (-»jo3sind uew|ny| “uug|*|) mMexuowisyofed

X S'6 [4 Sl 4 I 0] 0] 0] 0] 0] 0] (-mejuowiayojed ‘@sasiolyod ) mesjLiol

X Sl 4 4 4 I I 4 0 (-efmjjje ‘easasiofyod -g) mesjiio]

X 91 4 Sl 4 Sl Sl Sl Sl Sl Sl (-elmjlio) ‘masasiolyod -7) mexiol
X S'LI [4 Sl [4 Sl Sl 'l Sl [4 [4 [4 (-opjneusaureH ‘easesiolyod | ) mesjiol.
X 4! ST Sl | 1 | Sl S0 (-opjne uniueas) ‘eIsauue| ) elmjeddney

X w 4 [4 4 € € [4 [4 50 4 (-meuaaweH ‘easauug) “€) elneddney)
X ST I Sl I I Sl Sl I I Sl (-nwjuelireun( ‘easauug| -g) elmyeddney

X Syl (N4 4 | (44 4 | | 0 50 (-eake>jEeA ‘B3soUUE| | ) elnjeddney

X Sl Sl € Sl € 4 Sl | | 0 13194 uoisindseunot]
X S91 Sl € Sl € ST [4 [4 | 0 0 13124 uolsind uoaselary)
X S'LI Sl € 4 € 4 4 4 I 0 I (efm>eddney-meseddney)) easnpa uoiselary|
X w 4 z ST ST ST [4 [4 [4 [4 4 (-opjne upiue. ‘Basasiolyod 7) meiEA
X 9l ST T T Sl Sl Sl Sl 0} Sl (-mwxeddney| ‘easasiolyod - |) mesyiA
X L Sl 4 I Sl 0] 0] 0 0 0 0 (w3jri039nEINEY “Iyod *g) ME>EWaSE UBUIEIT

X 6 [4 [4 I Sl I I ) 0 0 0 (maro3enEINEY “lyod -7) ME>EWaSE UBUIERIT

X Sl 4 Sl I Sl Sl Sl I I 0 0] (wagr039nEINEY “lyod ') Mme>EWasE UBUIERIT

X STl z I Sl 4 Sl I I 0 I NAISISUE| USSMSBBEN

BAMMH | osepjsay | opjIdH | YA ol 6 8 L 9 S 14 € 4 |

Suomen ympdristokeskuksen raportteja 14 | 2016

42



X 4! I I I Sl Sl I I 4 ) (;asauug ) elmjlio)
X S I Sl I 'l Sl I 'l 0 $T 0 (-elmjijeH ‘gasauug| *|) elmjLiol
X vl I ST I € I I Sl 0 mia.- elmjLio] -opjneusaureH
Ll I Sl 4 ST Sl Sl 4 4 Sl (yod -7) naa.- opjneusswe-elnxew|ny|
X S' 0 I 0 0 0 S0 0 I I 0 (Tyod 1) naau- opjneussurer-elnxewny|
X $'8 I Sl I I S0 I I I 0 eln>ewny
'Sl I [4 Sl [4 Sl Sl [4 I (-mwe>jueljreun( ‘eassuug| *|) mejieddwa)
9l | [4 Sl [4 Sl Sl Sl 4 Sl (-naesjusysiwn.ief “uug| -7) meeddws|
X €l I T 4 Sl 0 Sl (-oopinsing ‘easouug| *|) meyeddws)
X S0l I ST I Sl Sl Sl 0 0 0 (1jondisuey) oxpjnsing
X ol I [4 I I Sl I I 0 Sl 0 (wasasiolyod -7) mexjoare)
X 6 I 4 I I I I I I 0 0 (-mwyijddws) ‘wasesiofyod - |) mesjoare)
X Sl I ST I Sl Sl Sl Sl I 0 0 (easasiolyod -z ‘ijondea) oxpjnsing
X Syl I ST I 4 4 Sl Sl Sl 0 (-mwjueAsfey| “lyod *| ‘ljondear) oxpjnsing
X I I Sl I I I I I [4 0 (wasasiolyod 9) mexjuayaiwn.iief
X I I Sl Sl Sl 'l I I I I 0 (-meppddws) “lyod *g) mesusysiwn.LIef
X €l I [4 Sl Sl Sl I Sl I I I (easasiolyod ) mesjuayaiwn.Lief
X 11 | 4 | S0 | S0 4 0 (easasiolyod "¢) mesuayaiwn.ef
X S'L I I I I ) ) ) Sl 0 (wasasiolyod -7) mesjuayaiwn.iief
X S I 14 I Sl Sl I I I Sl 0 (-me>juesjey| “lyod - |) mesjuayaiwn.ef
X 6 | Sl | | | S0 S0 | | S0 mI34- NIBUSY3IWN.LIE[-NJRUE
X S I I I I Sl Sl I Sl 0] 12 SNUSBWEH-MIBUE
X il I Sl Sl Sl 4 I Sl Sl I (masasiolyod 9) muejue
X I I I I I I I T 0 (asasiolyod '9) mesjue
X 56 | | | | | | | S0 S0 (easssiolyod “9) niesjuel
X il I I I Sl 4 Sl Sl 4 Sl I (-mwysmisay) ‘msasiolyod 'g) mejue
X Syl I I I I [4 [4 I [4 [4 I (-elmyeddney| ‘esesiolyod ) mejue
X ST I Sl I Sl Sl Sl Sl Sl 0 (-mweddney| ‘easasiolyod -g) mesjue
X $'6 I Sl I I I I I I I 0 (masasiofyod -7) mwsjue
X 0] I Sl I I I I I Sl 0 (-eahpjeajeA ‘Basasiolyod 1) mejueljreunf
Sl Sl Sl I Sl Sl 'l I [4 [4 'l (easauug| °g) anuadon
X ST Sl T I I I I Sl I I (-enuidQ ‘@asauug| 7) snuador
Sl Sl [4 'l 'l I I I [4 [4 'l (easauug| *|) apuadon
X 6 4 4 I I S0 S0 I I 0 0 (wasauug| -g) me>| ueewol3 ['H
X L [4 [4 I Sl 0 0 ) 0 0 0 (z3souug| 7) mey| ueewo|3 [ *H
X L 4 Sl I Sl 0 0 I 0 0 0 (®ajis "so3jad ‘Basauug| *|) Me>| ueewo|3 [H
X S [4 Sl I I 'l I I I Sl 0 (wasauug| 'g) me>eddney|
Ll I Sl 4 4 4 4 Sl 4 (wasauug ) meseddney
9l I 0 Sl Sl [4 $T [4 ST ) $T (-mwjusawgH ‘gasauug] 'g) nzeeddney|
osepjsay | OPIIRH | YA ol 6 8 L 9 S {2 € T |

43

Suomen ympdristokeskuksen raportteja 14 | 2016




X Tl [4 [4 Sl ST Sl Sl I 0 0 0 NIB{SN|[SL - NIB>| UOJESIUIS QUIBA
X S0l 4 4 I ST I Sl S0 0 0 0 NIBY| UO[ESIUIS QUIEA - I[2UUNIBWASY
X ol Sl 0 4 € | Sl | 0 0 0 1lsUuNIRWRSY
X 4 4 I Sl Sl I I I 4 0 elmjoljad
X SL 4 4 Sl Sl 0] 0 0 0 0 0 (‘uug] ") MBEWaSE UBUIE|21] - NIUE[BLIOA

X 8 4 4 Sl Sl ) 0 0 ) 0 0 (‘uug]“|) NMIBeLWaSE USUIE|213 - NIEHUE[ELWIOA

X S'8 Sl I [4 I S0 Sl 0 S0 S0 0 (1m13. 39) 1WoY snjsaxeddney)-niesjuelewiop

X 8 Sl I [4 I ) I 0 ) ) 0 (2312 "[yod) 1ony Hfeddney|-neuejewion

X €l [4 [4 Sl | | | 0 (-101431A ugjP13 ‘BasasIolyod *|) nieduEjRWIOA
X ST [4 [4 Sl I I I S0 [4 0 (;asasiolyod -7) naesjuejewiop
X ST 4 4 Sl I I I 0] [4 0 (-302431A UEjE13 ‘BIsasIOfjod ) nye>jUR[RWIOA
X S'L Sl ) I I S0 Sl ) 0 0 I BISNUIBSE[R1D UlWOlY smjsayeddnesy|

X 6 4 Sl Sl I I Sl S0 0 0 0 (‘lyod ) wasnusesisug| uwoly snxjsa>eddney)

X 58 Sl S0 I I I 4 S0 0 0 I (lyod ¢) wasnuiasisug| uiwoly snyjsareddney)

X 0l Sl S0 Sl | | 4 | 0 0 [ (lyod '7) easnuiasisue| uiwoly snysadjeddney)
X 0l [l S0 | | z | 0 0 [ (‘lyod ‘) easnuiasisug| uiwoly snyjsadeddney)
X 9 I S0 S0 0] 0] I S0 0] 0 I (uaurear) Me>UOWIBYOe] - ROLIBIA UE2IF

X 14 I I 50 ) 0 ) 0 S0 0 0 (usunug|) nyBUOWIBYO[e - SROIIBIA UE31]

X S8 4 4 I I I S0 S0 0 0 S0 (Basauug| °G) aNO1IBIA UE[3I]

X S8 4 4 I I S0 I S0 0 0 0] (asauug| ') Sn0LIBIA UE[2I]

X $6 4 Sl I Sl I S0 S0 I 0 S0 (Basauug| "g) aNOIIBIA UE[2I]

X Sl 4 ST I Sl I I I I T 0] (a3souug| °7) 9nOLIAIA UE2I]
X S8 4 4 I I S0 0 S0 I S0 0 (202sind uefEWINY| “UUE] "|) B1101JDIA UB[RIF

X 6 I 0 I Sl S0 I I Sl 0 (133124 “[eAIA 19 ‘Onje-¢] ‘Basasiolyod 7) eleanneA

X il I Sl I I Sl Sl Sl Sl 4 Sl (easasiolyod *|) elenyjen
X Cl C ST | € | S0 | 0 | 0 (AP] “®asasiolyod "¢) n3esurewuspnn
X I I T I I Sl I I 0} 4 0 (easasiolyod -7) mejueewuspnn
X 4] I 4 I I Sl Sl Sl I Sl 0 (easasiolyod *|) mesueewuapnn
X I I I I I I Sl I I 4 0 (easauug '¢) elmjijieH
X S0l I I I I 'l I I I ) (vasauug| ') elmyijieH
X 0] I I I I I I I 4 0 (easauug| 1) elmjijieH
X Syl I Sl I 'l Sl I Sl 'l ST 'l me|Iyiy
X Sl ST 4 Sl € Sl 0] I X0} I 0 myjoduigiagAN
X Syl ST 4 Sl € Sl S0 I 0} 0 (-mjjoduiBiaqAN ‘easauug| ) nyjodeley
X il T T I 4 4 0] Sl I 0 (-enuee} ‘Basauug| '|) mjjodeley
X Sl 4 4 4 Sl 4 I 0 (-mjjoduiBiaqAN ‘easauug °g) anueey
X Ll I ST € ST I ST I 4 0 (-mjjodefey ‘easauug| 7) anueeyy
X Sl | 4 I I I I I I 4 S0 (-m®jLIo] ‘Basouue) *|) dnueE)y

BAAH | oseapjsay| | opjIRH | YA ol 6 8 L 9 S ¥ € T 1

tokeskuksen raportteja 14 | 2016

Aris

Suomen ymp

44



X il I 4 Sl I Sl Sl Sl I (asasiolyod -7) meeaje
X S0l I Sl Sl I I 'l I I ) (-me>jussweH ‘esasiofyod *|) meee
X 0l I 4 I I S0 Sl I 0] I ©ISNpa UOKI)|
X ol I Sl ) I I I I I [4 0 (z3saUUE| °T) DIEWOX LI
Sl I ST I I Sl Sl 4 I (-NI©>USIEH ‘BISAUUE] " | ) DIEWOX DI
S'sl Sl ST I ST I 4 I 4 0 n>jjodueann]
X S'el Sl ST Sl € I I I ) 0 mia.osind- mejuLIa||Q-njjodoxplny
X S‘€l Sl ST Sl ST Sl I Sl I 0] 0 (zasauue] 7) mBULRIQ
X Syl I ST [4 [4 I 0 (wasauug| *|) meuULR|IQ
X Sl 0 ST Sl ST Sl Sl I I (e2sauue) '7) elmjueloderey)
L1 I ST I Sl [4 Sl Sl 4 [4 [4 (asauug °|) elmjuelodeyey|

| Sl 4 4 I [4 0] elmindd
X Syl Sl ST Sl [4 [4 I [4 I I 0 (el[epew ooy ENIR. Bs)|[eA 19) ‘dusyaiuLInEA
X Syl | [4 | Sl [4 | [4 4 (0] TR
X S0l I [4 I I I I S0 0 (easasiolyod ;) nyjodoxppry|
X I I 4 I I Sl I I I Sl 0 (easasiolyod -g) myjodoxppry
X S€l I [4 I Sl Sl I Sl 'l I (wasastolyod ) myjodoxppry
91 | Sl 4 4 4 | 4 (easasiofyod *|) myjodoxplary
X 6 I [4 I I I ) 0 [4 0 (Basauug| 7) M UISNUIA
X 14 I 4 S0 0 0 0 0 0 0] 0 (zasduug] *|) ME>UISINUIA
X 4] 4 Sl I ST 0] I 0 4 0 MBUBARIQ - BlM]UaSHNUIA
X 8 | [4 | | | 0 S0 0 Sl 0 (easauug| *|) elnjuasnuap
X il [4 [4 Sl ST Sl I I ) 4 0 (masasiolyod '7) mwjueARIO
X Syl 4 4 | € | | S0 4 0 (easasiolyod '7) mesueaIo
Sl 4 4 Sl 3 Sl Sl I S0 4 0 (easasolyod -7) mejueseso
X 4! [4 [4 Sl € Sl | S0 0 ST 0 (easasiolyod *|) me>jueAI
X 4! [4 ST I $T ) ) 0 Sl 0 MBUBABIQ - MB{UISINLINI
X ‘s I Sl I I 0 0 0 0 I 0 MBUISHINIINI
X L I I I I I 0 ) 0 Sl 0 elmjuasynLINIaly
X 8 4 4 I 4 0 0 0 0 I 0 (-me>juasinuaA“lyod -g) Hjuepeunuur]
X S [4 [4 I € I 0 ) 0 [4 0 (-elmjuasynuap “lyod ) sjuepeiunuury
X Syl 4 4 I € Sl I I I [4 0 (-meisnjja) “lyod ¢) Hjuepesunuur
X vl [4 [4 I € I ) I [4 0 (-elmjussynLInIa “lyod g) >uepeaunuury
X I 4 4 I ST I 0 S0 0 4 0 (-mesjuasinLInIaly “lyod *|) Hjuepesunuur]
X L I 'l I I ) ) ) 0 I 0 (-elmjuasynimyIa}y) N3] UOJEsiulS QUIEA
X S8 4 ST I 4 S0 0 S0 0 0 0 (mw) ueewo3 IH) ney| uojesiulg QUIEA
Sl [4 'l [4 € 'l I 'l I Sl 0 (-me>jueARIQO ‘BISAUUE| °€) NIEISN|DL
X Syl 4 I 4 € 4 I I I Sl 0 (-i03sn|3) ‘BAISBUE| “7) MIBISN|[AL
$91 4 I 4 € 4 4 I I I Sl (sm>jsaxs0350 ‘BIsaUE| *|) MIeX[SN||aL

osepjsay | OPIIRH | YA ol 6 8 L 9 S {2 € T |

45

Suomen ympdristokeskuksen raportteja 14 | 2016




X S S0 Sl 0 Sl 0 0 0 0] I 0 mIed- mesenREINe. usuofyod - mjjodoxio
X 9 I [4 50 I 0 0 0 S0 I 0 (;asasolyod -z) myjjodoxio
X STl I I 4 4 I I I I 0 (easasiolyod ) mjjodoxio
Sl [4 4 4 I Sl I ST 0 (masasiolyod -g) mejoyI0
X il 4 Sl Sl 4 Sl S0 Sl I ST 0 (easasiolyod -7) meioI0
X 58 I 'l I I Sl 0 S0 I I 0 (masasiolyod ) meyoyi0
X 0l Sl I Sl Sl Sl S0 I 0] 0 elmjorniy
Sl € [4 Sl € Sl S0 I ) 0 (wasasiolyod -7) mjjoduexay
X Syl € [4 € Sl S0 | S0 0 (easasiolyod *|) myjoduesa)
X S0l Sl [4 I I I I ) S0 0 elmjong
Sl [4 [4 [4 [4 Sl Sl S0 0 (easauug| 'g) mexong
X Tl Sl 'l Sl Sl [4 I ) ) 0 (;asauug| 7) mejong
S91 Sl [4 Sl [4 [4 Sl Sl Sl | 4 (-me>e3yEA ‘BISDUUE| *|) NMBONS
X ol Sl Sl I Sl Sl 0 I I I 0 mojjodug|ppjiaH
X €l 4 I € 4 0 Sl 0 I 0 (zasauug| °7) elmjug|ppioH

X I I [4 I ) I ) )
X S0l 4 I I I I 0] 0] (zasauug) °g) me>EleE)
X I [4 Sl Sl 0 I ) Sl 0 (wasauug| 7) meseleey)
X S'6 [4 Sl Sl | S0 | S0 | 0 S0 (-ne>jusaweH ‘EIsuug| ‘| ) nIedEleE)|
X ST I [4 Sl € Sl 50 I 50 'l 0 (asauug| °g) mein|noy|
X S'el I 4 Sl Sl 4 Sl I I [4 0 (z3sauug| ) meINNoY|
X Syl I [4 I Sl [4 Sl Sl Sl [4 ) (-nae>jusaLUEH ‘BISAUUE| *€) NIEININOY
X Sl I 4 I Sl I I I 0 (zasauug| ') meInNoy|
X 6 I I I 50 I I I I 0 (asauug| *|) mein|noy|
X €l [4 z Sl Sl Sl I I I I 0] (masauug) “g) me>jUOY| R
X ST Sl [4 Sl Sl Sl ) Sl I Sl 0 (easauue] 7) me>juOl|jE))
X €l Sl 4 Sl Sl Sl Sl §l I I 0 (easauug| *|) me>juole|
X I [4 [4 Sl Sl I I I I 0 0 (easastolyod -g) mwyanEINEs Uaulolyoq
X 3 T T I Sl I S0 I S0 0 0 (asasiolyod /) meeneines usuiolyog
X sol 4 4 I I S0 I S0 I 0 (e3sasiolyod ‘9) nie>eneINEs UBUIOlYOY
X ST T ST Sl Sl I I S0 0 I (masasiolyod 'g) meyeneInes usuiolyog
X ol ST I I S0 S0 I 0] I 0 (easasiolyod ) meypnEIned usuiolyog
X €l ST Sl Sl Sl 0] I X0} 0 (masasiolyod 'g) meeneInes usuiolyog
X ol ST Sl Sl I I S0 0 0 (easasiolyod -7) meyanened usuiolyoq
X I ST Sl Sl Sl I I 0 0 (-mwjuoyjiey) “lyod *|) >eneine usuiolyod
Sl Sl | 4 Sl I (e3sasiolyod -g) mieseep
S8l Sl | 4 4 4 4 4 4 (-mwyeddney| ‘easasiolyod ;) nmieseafep
Sl | I Sl Sl 4 4 Sl Sl (e3sasiolyod -g) meseaep

osepjsay] | OPIIRH | YA ol 6 8 L 9 S {2 € T |

tokeskuksen raportteja 14 | 2016

Aris

Suomen ymp

46




S€l

SUULIBAIEd

0l

Sl

(easduug| 7) plewuB oY)

S0l

Sl

(3souug| ") pEWUDIOY|

0l

(easouug| '9) anuejessnedjes

4l

Sl

(easouug| *g) anuejessnedjes

Sl

Sl

(easouug| ) snuejessnedjes

S0l

Sl

(easouue| "g) anuejessnedjes

Sl

o|lo|lo|lo|o|o (o | o

(easouug| '7) anuejessnedjes

XX XX |X|[X]|X]|X[X

4l

Sl

Sl

(easouug| *|) anuejessnedjes

Ll

ST

Sl

(easauue) “¢) suulnliey

S0l

(eassuueg| '7) suulnliey

€l

(-mdjueAajey) ‘easauue| *|) auutinliey

tll

Sl

myjoduee>paiH

Sl

(easasiolyod ') myjodurioiya

X[ X[X]|X]|X

4l

Sl

(easasiofyod *|) myjodurioiysT

Sl

(easasiolyod -7) snuido

X

ol

S0

(easasiolyod *|) anuido

X

ol

S0

(easasiolyod *g) auulIUOISIAIOY|

X

ol

S0

(easasiolyod *7) SuULIUOCISIAIOY|

S0

NN | N NN

(easasiolyod | ) suuLIUOISIAIOY|

mejueLIiAely

S0l

(easasiolyod ) mesjoreey|

Sl

(easasiolyod ) mesjorueey|

ST

N NN

(easasiolyod ') mesjolieey|

S€l

(easasiolyod ') mesjorieey|

S

133194- NIBOAIRY-NIE>EIS|Ed

Sl

(easasiolyod ') meesied

4l

(easasiolyod *|) myexesieq

STl

(B3sauUE| “€) NIB}UOISOAIOY|

ST

(e3sauue| *7) NIBUOISOAIOY|

Tl

(easau ) NIBYUOISIAIOY

S

(easasiolyod *g) anuowean

(easasiolyod §) sanuowreln

S0l

S0

(easasioflyod *¢) anuowean

Tl

S0

S0

(easasiolyod '7) snuowreln

4l

S0

S0

(easasiolyod | ) anuowrean

Cl

ST

(easasiolyod 'g) suuriuowen

XIX XXX XX XXX XX X|X| X[ X]|X

4l

S0

(-nme>josyee ‘easasiofyod *|) suuriuowean

X

S°L

o|lo|lo|o|o|o|o

2.~ elmjoliny - nyjjododio

oseIp|say]

opiIeH

WA

47

tokeskuksen raportteja 14 | 2016

dris

Suomen ymp



% €Ll % L'S9 %0Ll | €Tl Sl 8l Tl 9l 'l o'l Tl 60 Tl S0 snnso /v 124 Bl 30y
9% 181 Yid (k4| 'l 8l Tl 9l ¥l o'l Tl 60 Tl 0 WA /B 1990|n uamIRy
X 4! 4 4 I ST Sl I I $0 S0 0 (lyod -z “31) naau- Lewjos|-Mes|ue|ofyoy
X S8 I 0 4 I I S0 S0 0 I (Tyod | “31) paa.- LiewOs|-N3BUE|OlYOg
X ol 0 4 I ST Sl I I S0 S0 0 (yod - “aug)) matau- Liewsos|-niexjue|ofyog
X S [4 Sl I ST I Sl I 0 0 I (‘Tyod *| “aue)) M- LiES|OS|-NIBUE[OYO4
X S0l Sl ST I Sl Sl 0 Sl 0 I 0 (masasiolyod -7) nyexnliey
X S0l Sl ST I 3 Sl S0 S0 0 0 0 (wasasiolyod *|) myexynliey
X Tl 1] ST | € Sl | | | | 0 (easauug| '7) NIIRI- BIAROS|-dUULIUOWEIN
X S T ST I 3 Sl I S0 0 0 0 (e3souug| *|) M2~ BIARIOS|-aUULIUOWEIN
X ol Sl 4 I Sl I 0 S0 S0 4 0 elABBYEA
X S0l Sl [4 I Sl Sl ) I 0 Sl 0 elmjueuul|y
X I I ST I 4 Sl S0 4 S0 0 0 M1~ BJABBUEA-MBIN|NOY|
X ol 0 4 0 € Sl S0 I S0 Sl 0 11313~ BIABYEIEA-NIO3SN |\
X ol 50 T I I 4 S0 Sl 0 Sl 0 (easasiolyod -7) mexoasnyy
X I I 4 I I 4 0] S0 0 (easasiolyod -|) mejoasnly
X 4! Sl T I Sl Sl I Sl S0 Sl 0 (asasiolyod -7) mejugmusy
X €l 4 4 Sl Sl Sl I Sl S0 Sl 0 (easasiolyod - |) mesjugimuay
X A S0 4 Sl ST 4 S0 Sl S0 Sl 0 auuLIUDIOY
X 4! 'l [4 Sl Sl 'l ) Sl ) 'l 0 (easastolyod ) eihpyos)
X 4! Sl T Sl Sl Sl S0 Sl ) Sl 0 (easasiolyod -¢) eihpjos|
X il [4 [4 §T [4 ) ) 0 (wasastolyod 7) eihpyos
X Syl [4 4 ST 4 I I I I (eaejewnn ‘easasiolyod *|) eakios|
X €l 0 ST € 4 I Sl 0 Sl 0 mjjodutine]
BAAH | oseapjsay| | OpjIRH | YA ol 6 8 L 9 S ¥ € T 1

tokeskuksen raportteja 14 | 2016

Aris

Suomen ymp

48






o — 5
v r 22 RIHIMAKI

ISBN 978-952-11-4563-6 (PDF)
ISSN 1796-1726 (ONLINE)

(%)
Cc
o
K4
m
4
=<
X
o
>:
c2
(7]
=
O:
~
m
(7]
~
[
(%]




	SUOMEN YMPÄRISTÖKESKUKSEN RAPORTTEJA 14/2016
	Kaupunkiympäristön laatu Riihimäen keskustassa
	Analyysi ja kehitysehdotukset
	TIIVISTELMÄ
	SAMMANDRAG
	ABSTRACT
	LUKIJALLE
	SISÄLLYS
	1. JOHDANTO
	2. ELÄVÖITTÄMISEN KAUPUNKIKEHITYSSTRATEGIA
	3. JALANKULKUREITTIEN ARVIOINTIMENETELMÄ
	4. RIIHIMÄEN KESKUSTA TUTKIMUSALUEENA
	5. KAUPUNKIYMPÄRISTÖN LAATUANALYYSI
	6. JOHTOPÄÄTÖKSET JA KEHITYSEHDOTUKSET
	LÄHTEET
	KUVAT JA DIAGRAMMIT
	LIITTEET



