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Gerhard Kortum

Kiel

¥ _J Schon das schwarze Schiff im
weiBen holsteinischen Nessel-
blatt des Kieler Stadtwap-
pens weist auf die groBe Be-
deutung von Seefahrt und Schiffbau in
der wirtschaftsgeschichtlichen Entwick-
lung der schleswig-holsteinischen Lan-
deshauptstadt hin. Kiel ist eine junge
Stadt geblieben, obwohl es bereits 1242
von dem  Schauenburger Grafen
Adolf TV am Sidende der weit ins Land
vorstoBenden Kieler Forde auf einer er-
héhten Halbinsel am Westufer gegriindet
wurde. Altere Gebdude fehlen wegen der
katastrophalen Bombenangriffe auf die
Marinestadt im Zweiten Weltkrieg weit-
gehend, wenn man von Resten des alten
Stadtklosters in der Dénischen Strafle
oder dem Rantzau-Fligel des Schlosses
absicht. Die Bausubstanz ist in der Alt-
stadt und in der bis zum Bahnhof reichen-
den Innenstadt neu. modern und in stid-
tebaulich groBziigiger Weise gestaltet.

Die Kriegszerstdrungen lieBen einen
Neuanfang in planerischer Hinsicht zu.
Grolle Teile des hdBlichen, griinderzeitli-
chen Wohnrings aus Kiels Boom-Phase
von 18801914 unterliegen der gegenwir-
tigen Sanierung, so in Gaarden auf dem
von Werften gepriigten Ostufer oder in
der siidlichen Innenstadt.

%

Der entscheidende Einschnitt in der
Geschichte des Landes und der Entwick-
lung Kiels war die Einverleibung der
Herzogtimer als preuBlische Provinz
1867. Kiel wurde zunichst Station der
Preussischen Flotte, dann 1871 Reichs-
kriegshafen. Durch seine neue Funktion
als Marinehafen und Standort von Grof3-
werften fiir die kaiserliche Flotte, aber
auch fir Handelsschiffe, verzehnfachte
sich die Bevdlkerung durch starke Zu-
wanderung innerhalb weniger Jahrzehnte
auf 200.000 Einwohner. Bis zum Ende des
Zweiten Weltkrieges war die Wirtschafts-
und Sozialstruktur — abgesehen von der
Krise nach dem verlorenen Ersten Welt-
krieg, dessen Ende durch den Matrosen-
aufstand der Flotte in Kiel 1918 eingelei-
tet wurde, — einseitig durch diese mariti-
men Bereiche bestimmt. Leider brachte
der 1887-1895 gebaute (Erweiterung
1908-1915) Kaiser-Wilhelm-Kanal fiir
Kiel keinen Aufschwung des Handels
und wenig Industrie. Nach der Demonta-
ge der GroBwerften 1945/46 kam es be-
sonders auch durch den Zustrom von
Flichtlingen zu einem schweren wirt-
schaftlichen Einbruch. Die Stadt war
durch 90 schwere Luftangriffe zu 75
Prozent zerstért. Der Wiederaufbau be-
gann mit der Beseiticung von 5 Mio. t

Vom kaiserlichen Marinehafen zur Landeshauptstadt

Trimmern. Die Einwohnerzahl ging von
300,000 durch Ziviltote und Evakuierun-
gen auf 183.000 bei Kriegsende zuriick.

In den Wirtschaftswunder-Jahren
konnte sich Kiel stadtebaulich und auch
wirtschaftlich erneut profilieren: Die ein-
zige verbliecbene Howaldt-Werft baute
Tanker und Fischereischiffe, auch fir
Ostblocklander. Die Diversifizierung-der
Industric beseitigte zumindest teilweise
die monostrukturelle Abhingigkeit von
dem Schiffbau, obwohl zahlreiche Kieler
Firmen auch heute noch zuliefern. Immer
wichtiger wurde die Herausbildung des

= tertidren Sektors. Als Landeshauptstadt

beherbergt die Fordestadt zahlreiche Mi-
nisterien, Behdrden und Amter sowie
zentrale Einrichtungen der Privatwirt-
schaft. Die Beschiftigten sind iiberwie-

: gend im Dienstleistungsbereich titig. Die
* Bildungseinrichtungen und das attraktive

Freizeitangebot wurden tatkrafiig ausge-
baut. Die Universitit Kiel erhielt am
westlichen Stadtrand einen neuen Cam-
pus. Das Institut fiir Meereskunde blieb
an der Forde (Kiellinie) bei dem Klinik-
viertel und der Kunsthalle. Auch durch

= das weltweit bekannte Institut fiir Welt-

wirtschaft konnte Kiel seinen Ruf in
wissenschaftlicher Hinsicht aufwerten.

Neu hinzu kam in den letzten 20
Jahren die stindig wachsende Bedeutung
Kiels als ,,Fiahrhaus zum Norden*. Die
citynahen modernen Fihrterminals der
Oslo- und Goteborg-Fihren bestimmen
heute das maritime Stadibild und weisen
darauf hin, daB in Kiel die seit der
Griindung bestehenden engen Verbin-
dungen zum Ostseeraum und nach Skan-
dinavien gegenwirtig eine Zukunft ha-
ben.
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'R Die Holstenstadt tom Kyle
nach einer alten Karte von 1793
( Kiel ist eine planmdfige Grimdung des 13. Jahrhunderts)

I'El Entwicklung der
Kieler Wohnbevilkerung

1730 - 4.500 1943 — 300.000
1803 — 7.000 1945 — 183.000
1845 - 14.000 1961 — 273.000
1867 — 24.000 1970 — 274.000
1890 — 86.000 1979 — 251.000

1910 - 212.000
1918 - 241.000
1922 — 204.000
1933 - 218.000

1980 - 249.000
1985 — 244.000
1987 — 240.000

A Der Kieler Hafen:
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Kiel = friher und heute

M3 Pressespiegel

Eine Werft fiir Marine

und Millionéire

Wie sein Vater war auch Friedrich

Alfred Krupp fest entschlossen. in

der Stahlerzeugung in vorderster

Front zu stehen und in der Wehr-

und Waffenindustrie die fithrende

Steliung zu behaupten. Mit dem

Erwerb einer in einem deutschen

Kriegshafen gelegten Werft wollte
er beides miteinander verbinden.

Das gesuchte Objckt fand er in

Kiel: die ehemalige ,Norddeut-
sche Werft”, die 1863 mit damals
danischer Konzession vom Born-

héveder Schiffbauer Theodor
Christian Bruhn , auf einem Ufer-
platz des Dorfes Gaarden gegriin-
det” und nach kurzer Zeit von der
~Norddeuntschen Schiffbaugesell-
schaft Berlin™ ibernommen wor-
den war. Die laut Jahresbericht
der Handelskammer 1871 . zu den
groBartigsten Etablissements ih-
rer Gattung™ zihlende Werft
mubte sieben Jahre spiiter Kon-
kurs anmelden. Als . Germania-
werft" brachte sie es 1891 bereits
wieder auf 1100 Arbeiter. Finf
Jahre spiter libcrnahm Krupp
den Betrieb; 1902 ging dic Germa-
miawerft von der , Schiff- und Ma-
schinenbau AG. Germania Berlin
Tegel* ganz in den Besitz der
Familie Krupp {iber und wurde an
die Hérn verlegt. Sie machte dort
den Anfang einer dichten Kette
von Werftanlagen, die sich fiber
die Kaiserliche Werft (spiter
Reichswerft, dann Deutsche Wer-
ke), dic Nordwest-Werft (spiter
Marinearsenal, zuletzt Kriegsma-
rinewerft) und die Howaldtswer-

ke {iber die Schwentinemiindung
hinaus erstreckte. ...

Mit der Machtergreifung Hit-
lers war dann aufl der Germania-
werft noch einmal das Talent ge-
fragt, vom klassischen Seeschiff-
bau auf Kanonen umzuschalten -
prominentestes Ergebnis ist sicher
der aber 200 Mecter lange und 22
Meter breite Kreuzer ,,Prinz Eu-
gen® (eine sciner Schiffsschrauben
ist heute vor dem Laboer Marine-
Ehrenmal zu besichiigen). Der
Einzug der britischen Truppen be-
reitete der floricrenden Produk-
tion von Kriegsschiffen im Mai
1945 cin jihes Ende. Vier Jahre
spiter.am 10. und 11. Mirz 1949,
wurden auf Befehl der britischen
Militdrregierung dic Sprengungen
der Werftanlagen in Angriff ge-
nommen. Erstes Opfer: die Kran-
anlage auf der Germaniawerft.
Die Triitmmer des 30 Meter hohen
Eisengerists stiirzten krachend in
dic Forde.

fgekiir=t cus;
{8.7. 1987 ;

Kieler  Nachrichien  vom

Freiwillig wird keine Werft
die Segel streichen

Der schleswig-holsteinische Land-
tag wird sich auf seiner kommen-
den Sitzung vom 19. bis
21. August 1986 mit der Werften-
krise beschiftigen. Sowohl dic
CDU als auch die SPD haben
Antrige zu diesem Thema ange-
kiindigt. Am hcutigen Donners-
tag treffen Eigentiimer und Ma-
nager der Werften 7zu einem Mei-
nungsaustausch mil Wirtschafts-
minister Manfred Biermann in
Kiel zusammecn.

I'Ia Kieler Grofiwerften 1905-1945

werft

/
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faus; Radunz, K.: Der Kieler Hafen, Heimat Kiel 9, 1960, S.427)
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Kaiseriiche Werf?
(sparer Reichswert Ty
dann Deursohe Werke)

HDW hiingt an der Mutter
Bei der gréBten deutschen Werft,
der Howaldtswerke/Deutsche
Werft AG in Kiel muf nach Uber-
zcugung des Werften-Koordina-
tors Gerd Lausen die Belegschaft
von 4939 auf 4000 Mitarbeiter
reduziert werden. Vom Unternch-
men war zu diesem Vorschlag kei-
ne Stellungnahme zu erhalien.
Lausen bezweifelt, daB die nach
der jlingsten Unternehmenspla-
nung vorgesehenen 1,5 Millionen
jahrlichen Fertigungsstunden fiir
den Handelsschiffbau mit kosten-
deckenden Auftrigen ausgefiillt
werden kénnen. Die aktuelle Be-
schaftigungssituation — im Bau
befinden sich zwel 30 000-tdw-
Containerschiffe vom Typ ,Schiff
der Zukunft“ sowie das Fahrgast-
schiff ,,Astor™ — erzwinge bereits
von diesem Sommer an Kurzar-
beit im Stahlbau sowie im Ausrii-
stungsbercich. Zur Auslastung
der Kapazitit im angestrebten
Umfang wiren jahrlich vier
30 000-Tonnen-Frachter  erfor-
derlich, die Lausen aber nicht fiir
akquirierbar hilt. In den Berei-
chen Sonderschiffbau und Repa-
ratur sei eine Grundauslastung
zum Teil bis 1991 gegeben, heifites
weiter, Wegen der schwankenden
Auslastung in diesen Bereichen
miisse HDW auch weiter Han-
delsschiffsneubauten kontrahie-
ren. Da dic Absatzfinanzierung
mit dem bisherigen Forderungsin-
sirumentariom nichi geordnet
werden kdnne, sei die , Assistenz
der Anteilseigner® — der bundesei-
gene Salzgitter-Konzern (74,9%)
und das Land Schleswig-Holstein
(25,1%,) - erforderlich. Fir ange-
messen hill Lausen eing Gesamt-
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kapazitit der Werft von 3,5 Mil-
lionen Fertigungsstunden. Davon
dirften 400 000 auf den Uberwas-
sermarinebau und 600 000 auf
den U-Booi-Bau entfallen. Das
aktuelle HDW-Unternehmens-
konzept geht von insgesamt
4.5 Millionen Fertigungsstunden
aus.

{ Meldungen vom 7.8. 1986 )

Aufschwung mit Reisen-
den, Holz und Papier

Der Kieler Hafen steuert auf Er-
folgskurs. Der Dezernent der Ha-
fen- und Verkehrsbetriebe und der
Hafendirektor konnten in ihrer
Jahresbilanz nicht nur eine Zu-
nahme des Giiterumschlags um
13,7 Prozent auf 2,89 Millionen
Tonnen und einen Anstieg der
Passagierzahlen um 7,3 Prozent
auf 1,67 Millionen vorweisen.
Auch fir die niichsien Jahre er-
warten sie Steigerungen. Die Inve-
stitionen erreichen 1986 und 1987
die Rekordhdhe von insgesamt 33
Mill. DM. Zwei Bereiche stehen
hinter der erfolgreichen Statistik:
Zum ¢inen der Fihrverkehr nach
Skandinavien, dessen Umfang in
diesem Jahr mit dem Einsatz neu-
er Grofifdhren weiter zunehmen
wird. Zum anderen der Umschlag
von Holzprodukien, der sich mit
der Erweiterung von Warico im
Nordhafen und der Ansicdlung
von Cellpap im Ostuferhafen
noch steigern wird. Der Ausbau
des Ostuferhafens bildet dabei
den Grundsicin fiir die Zukunfis-
sicherung des Sechafens Kiel. Mit
ihm wichst der innere Teil der
Kieler Forde zu einem zusammen-
hiangenden Hafenbereich heran.
faus: Kieler Nachrichien vorn 24,1, 1987 }

TN Der Kieler Hafen: Fihrverkehr
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