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POSEIDON-Fahrt 46 - 2

(racd. - 1.10,1979)

Fahrtverlauf

Nachdem am 15.9.1979 feststand, dafl die Erlaubnis fiir meeresgeologische
Untersuchungen auf dem polnischen Festlandsockel nicht erteilt wird und

die fiir den didnischen und schwedischen Festlandssockel noch nicht vorlagen,
lief POSEIDON am 15.9.1979 um 13 h in Richtung Gotland-Becken aus.

Das Ersatzprogramm sah eine Profilaufnahme mit dem Sedimentechographen

und Echostidrkenmefigerédt im Gotland-Becken vor. Wegen langanhaltend starker
(7-8) sidwestlicher Winde mufite die Profilaufnahme jedoch am 17.9. um 11 h
abgebrochen werden.

Diese Wetterlage war Anlal, die Profilaufnahme weiter nordwirts in den
Bottnischen Meerbusen zu verlagern. Ein Vorhaben, das urspriinglich fiir

einen spiteren Zeitpunkt vorgesehen war.

Am Abend des 18.9.1979 erreichte POSEIDON die Aland See und am 19.9. wurde
um 02 h mit der Profilaufnahme auBlerhalb der schwedischen und finnischen
Hoheitsgewédsser begonnen und bis auf 65915’ N ausgedehnt (Anl.1 und 2).

Eine zunehmende Wetterverschlechterung auf der Riickfahrt zur Riand See

fiihrt zum Abbruch verschiedener Profile. ‘

Am 26.9. verldait POSEIDON die Riand See mit Kurs auf das Seegebiet siidlich
von Bornholm. Siidwestliche Winde mit Stirke 6-7 machen eine Profilaufnahme
und geologische Arbeiten auf dem dénischen Festlandsockel, fiir den zwischen-
zeitlich die Arbeitserlaubnis erteilt worden ist, unmdglich.

POSEIDON liuft am 28, 9. um 13 h Rénne an und verldlt es am 30.9.1979 um

11 h, Inzwischen haben sich die Wetterverhiltnisse so gebessert, daf mit einer
Profilaufnahme im siidlichen Bornholm-Becken begonnen werden kann.

Anhand dieser Spezialkartierung werden gezielt Kerne in diesem Areal ent-
nommen, Diese Arbeiten werden am 2.10.1979 um 18 h beendet. POSEIDON
begibt sich in das Arkona Becken, um dort bei extrem guten Wetterverhéltnissen
Restarbeiten (Spezialkartierung und gezielte Kernentnahme aus dem Liegenden
des spiteiszeitlichen Profils) durchzufiihren.

Der Fahrmotor fdllt am 3.10,1979 gegen 7 h aus - die Forschungsarbeiten werden
eingestellt. POSEIDON liuft am 4.10.1979 gegen 10 h den Hafen von Trelleborg
an. Um 22 h sind die Schiden behoben. POSEIDON verlidt am 5.10.1979 um 8.30 h
Trelleborg bei Ostwinden mit Stiarke 7 - 8.

Versuche, die geologischen Untersuchungen im Arkona Becken fortzufiihren,
miissen um 10 h aus witterungsbedingten Griinden abgebrochen werden.
POSEIDON tritt die Riickreise in die Kieler Bucht an. Auch dort sind wegen der
starken Ostwinde geologische Restarbeiten unmdéglich,

Am Vormittag werden auf zwei Stationen in der Kieler Foérde (Klever Berg,
querab Hotel Maritim) Kerne entnommen.




Am 6,10,1979 um 13 h erreicht POSEIDON die IfM-Pier.

Der Umsichtigkeit und dem persénlichen Einsatz des Kapitdns und seiner
Besatzung ist es zu verdanken, dafl diese Reise trotz vieler Widrigkeiten
recht gut verlaufen ist und das Ersatzprogramm voll erfiillt werden konnte.

Durchgefiihrte Arbeiten

Insgesamt wurden 1486 sm Profil mit dem Sedimentechographen und EMG-1
vermessen.

Im siidlichen Bornholm Becken sind 2 Versuche Kastenlotkerne mit einer
Linge von 12 bzw. 18 m fehlgeschlagen, da die bisher unbekannten Sedimente
unter den marinen Schlicken offensichtlich eine sehr hohe Festigkeit aufweisen.
Dagegen wurden mit dem ebenfalls bew#hrten Schwerelot (12 cm @ ) insgesamt
64 m Kernmaterial gewonnen., Der lingste Kern ist 11,7 m lang.

In der Kieler Foérde wurden zwei Schwerelotkerne (4.2 m und 3.9 m) gezogen.
‘ Mit der Untersuchung der Kerne wurde zum Teil schon an Bord begonnen.

Bisherige Bordergebnisse

Durch das Uberlaufen von 2 Kernstationen des finnischen Forschungsschiffes
ARANDA wird es moglich sein, eine grobe Interpretation der Sedimentecho-
gramme vorzunehmen,

Im Bottnischen Meerbusen wurde ein noch stark unausgeglichenes Relief vorge-
funden. Erosions- und Sedimentationsgebiete wechseln sehr stark auf geringe
Distanz. Die Mé#chtigkeit der spit- und postglazialen Sedimente erreicht
Maximalwerte von ca. 25 m.

In den Sedimentechogrammen, die z.T. vergleichbar mit denen aus dem Born-
holm-Becken sind, lassen sich an der Basis "untergrundkonforme Reflektoren"
und diskordant {iberlagernde Reflektoren ausscheiden. \
Eine eindeutige Interpretation bedarf jedoch langer, ungestdrter Kerne und der
Hinzuziehung der bisherigen Ergebnisse finnischer Kollegen.

Im siidlichen Bornholm Becken weisen die Bindertone in SW-Richtung eine
zunehmende, plastische Verformung auf. Das von KOLP beschriebene Profil

konnte auf der genanntenPosition nicht gefunden werden.

Die beiden, in der Kieler Férde entnommenen Kerne,zeigen unter marinen Schlik-
ken z.T. schillreiche Tone, die wiederum von Torfhorizonten unterlagert werden.

Ein Kern hat unter dem Torf noch den Geschiebemergel erreicht.




17¢ 18° 19° 20° 21° 22°
Q
? 2 2b
POSEIDON-FAHRT 46-2 @ v @
BOTT
rsoomgNSEE Oﬂ‘ 'w
{
VAASA
Sife
634 A
v U=
N
(J
0
SCHWEDEN FINNLAND
s
SUNDSVALL 7
5
624
“
L
Q
&
614
5
\ .
)
GAVLE
§ ~
RO A
BN AN
0 Q ‘QQ % e 4’
% 0&5 '. -'”
é’; e —‘ i i s
60° GIK 230979 . T - ~ ‘ L all
17¢ 180 190 200 210 22

-63°

-62°

-61°

- 60°




66 210. 2|1. 2]2' 2‘30 24° 25°

q 4 <
ady -
SN 9,
W Q:?n-ﬂ
. D S
Q % B
Qao
N\ Y e
f '.K“' : N S
e R
QAR
®
652 OULU_65°
SCHWEDEN FINNLAND
[
" POSEIDON-FAHRT 46-2 |

BOTTENWIEK
1.400000

UMEA

GiK 220979

20° 21 225 23

24° 2%




