Alkoholin kaytto
matkustaja-aluksilla

Lis-Marie Kruse

Erikoisympadristé — alkoholin kdytto — kontrolli

Tamén tutkimuksen 1ahtokohtana oli tul-
lihallituksen tarve saada selvyyttd alko-
holin kdytostad erikoisolosuhteissa. Julki-
suudessahan on esitetty runsaasti vaittei-
ta erityisesti nuorten alkoholin kdytosta
matkustaja-aluksilla. Aluksia on kutsuttu
uiviksi ravintoloiksi. On viitetty, etta
alkoholi virtaa, matkustajat ovat juovuk-
sissa ja kontrolli on olematonta.

Tutkimuksen tavoitteen muotoiluissa
oli otettava huomioon alusmatkailun eri-
koisluonne: aluksen muodostama tarkoin
rajattu alue, jonka rajojen sisdpuolella
ihmisten on pysyteltidva tietty aika, ja
tarjolla on erityisen halpaa alkoholia
heidan nautittavakseen. On selvai, etta
tallaisessa tilanteessa kontrolli on hyvin
tarkedd, joskin sen toimeenpano saattaa
olla ongelmallista. Tadmin vuoksi tutki-
muksen tavoitteena olikin selvittda paitsi
matkustajien kdyttadytymistd ja alkoholin
kayttod, myos viranomaisten ja varusta-
moiden antamia ohjeita sekd niiden nou-
dattamista kdytannossa.

Tutkimuksen vaiheet

Tutkimus suoritettiin kahdessa osassa.
Ensimmaiisen osan muodosti kysely, jonka
avulla Kkeriattiin taustatietoja Suomen
ulkomaan liikenteen aluksista wvuonna
1973. Taustatiedot muodostivat perustan

Tama artikkeli perustuu tekijan tutkimukseen
Erikoisymparisto — alkoholinkdytto — kontrolli.
Havainnointitutkimus matkustaja-aluksista. Alko-
holipoliittisen tutkimuslaitoksen tutkimusseloste no
109, 1977.
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havainnointitutkimukselle, joka rajattiin
kasittdmaan pelkdstdan Suomen ja Ruot-
sin valisia reitteja, koska yli 90 % kaikista
Suomesta laivalla ulkomaille matkusta-
vista kédyttad niitd. Lisdksi tutkittiin
vain normaaleja matkoja, ei tilausmatko-
ja tai ristelyja.

Havainnointimatkoja tehtiin vuonna
1974 yhteensa 32 kaikkina vuodenaikoina.
Valtaosa matkoista tehtiin keskelld viik-
koa. Yomatkoja kertyi yli kaksi kertaa
enemmain kuin pdivimatkoja.

Alkoholinkulutustilastoja

Alkoholin kulutuksella tarkoitetaan seka
kioskimyyntid ettd ravintola-anniskelua.
Alkoholin kulutuksen rakenne laskettiin
kyselyn perusteella vidkevien juomien,
viinien ja oluen osalta kesilla ja talvella
erikseen (taulukko 1). Maarat on ilmoitet-
tu litroina matkustajaa kohti.

Kulutus on kaikkien juomien osalta
kesédllda pienempi kuin talvella. Taméa
liittyy ilmeisesti kesédn ja talven matkus-
tajarakenteen eroihin (ks. s. 311). Juoma-
ryhmien tarkastelu osoittaa, ettd vakevét
juomat tekevat kauppansa ylivoimaisesti
parhaiten. Valtaosa eli 88 % vikevien
juomien kulutuksesta on kuitenkin kios-

Taulukko 1. Alkoholijuomien kulutus juomaryhmit-
tdin matkustajaa kohti vuonna 1973, litraa

juomaryhma kesa talvi yhteensa
vakevit juomat 0,44 0,50 0,47
viinit 0,27 0,30 0,28
olut 0,36 0,39 0,38



kimyyntid:; olut on ilmeisesti laivalla
kayttokelpoisempaa.

Seuraavassa asetelmassa esitetddn va-
kevien juomien kulutus varustamoittain
matkustajaa kohti vuonna 1973:

varustamo litraa
Silja-ryhmaét 0,48
Viking-ryhmat 0,47
Vaasa—Uumaja 0,51
Birka Line 0,40

Erot eividt ole suuria. Mielenkiintoisin
varustamoiden vilisista eroista on se, ettd
Vaasan—Uumajan aluksilla vikevien juo-
mien kulutus on suurin, vaikka reitti on
huomattavasti lyhyempi kuin useimmilla
Silja- ja Viking-ryhmaén aluksilla. Alkoho-
lin kulutus ei siis ndytd aina kasvavan
laivareitin pituuden mukaan. Kun ottaa
huomioon, ettd Silja-ryhmaélld ainoana on
risteilijd kohottamassa alkoholin kulutuk-
sen Kkeskiarvoa, voidaan olettaa, etta
Silja- ja Viking-ryhmaén laivoilla alkoho-
lin kulutus on normaalimatkoilla suunnil-
leen sama. Erityisen “markii” varusta-
moa ei siis 10ytynyt.

Matkustajat

Suomen ja Ruotsin vilisen reitin aluksilla
matkusti vuonna 1973 hieman yli 4
miljoonaa matkustajaa, joista noin puolet
(52 %) matkusti kesidlla. Kesdkausi kasit-
taa 3—4 kuukautta, joten ruuhka on silloin
suuri. Seuraavat tiedot matkustajaraken-
teesta on keridtty havainnoimalla. Koska
matkustajarakenne vaihtelee kesilld ja
talvella, selvityksestd muodostuu p&aa-
asiassa vertailu.

Matkustajien eroista kesilla ja talvella
on tehty luettelo, joka kuvaa matkustaja-
rakenteessa ilmenevidi yleistd tendens-
sid, poikkeuksia tietenkin on. (Talvella
ovat viikonloput poikkeuksellisia seké

1 Karmakallio, Timo & Pyrro, Leena: Turistinen
alkoholinkulutus. Alkoholipoliittisen tutkimuslai-
toksen tutkimusseloste no 66, 1973.

ikd- etta sukupuolijakautumaltaan, jot-
kut saattavat yhdistda loma- ja liikkemat-

kan jne.)

Seuraavassa matkustajarakenteen
eroista kesdlla ja talvella:

Kesalla

— paljon kansimatkustajia;

— ikédjakautuma: lapsiperheitd, nuoria
ja eldkeldisia;

— sukupuolijakautuma: miehid ja nai-
sia suunnilleen yhtéa paljon;

— matkan syy: loma-/ huvittelumatka;

— harvoin matkustavia;

— eivéat kuluta yhtd paljon rahaa kuin
talvella matkustavat.

Talvella
— vahin kansimatkustajia;
— ikajakautuma: keski-ikdisid, wvain

muutama lapsi tai nuori;

— sukupuolijakautuma: valtaosa mie-

hia (paitsi viikonloppuisin);

— matkan syy: liikematka, tyo-/ huvit-

telumatka;

— usein samaa reittid matkustavia;

— kuluttavat enemmaéin rahaa kuin ke-

sdlld matkustavat.

Koska ndmai tiedot on keridtty havain-
noimalla, tarkkoja mé&arid on vaikea
saada. Mielenkiintoinen tieto on kuiten-
kin talven matkustajarakenteen miesval-
taisuus. Kun lisdksi talvella matkustavat
kuluttavat enemmaéan rahaa kuin kesilla
matkustavat, tiedimme ketkd suurelta
osin tukevat (alkoholin kulutuksen avul-
la) halpoja matkoja: keski-ikdiset tai
nuorempaa keski-ikdd edustavat miehet
ja usein firman rahoilla.

Havaintojen mukaan nuoria on kesalla
suunnilleen neljdsosa tai kolmasosa mat-
kustajista. Vain noin viidesosa naistd on
alle 18-vuotiaita, ja he ovat pdiasiassa
vanhempiensa seurassa.

Alusten anniskelualueet

Alus muodostaa sosiaalisen ja fyysisen
ympariston, jossa matkustajat liikkuvat.
Tama fyysinen ympéaristé synnyttaa tiet-
tyja toimintoja, ja koska alus on tarkoin
rajattu alue, matkustajien on tyydyttava
niihin toimintoihin ja palveluihin, joita
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matkan aikana on tarjolla.

Jos haluaa kuvata matkustajien toimin-
toja aluksella, on siis parasta aloittaa
fyysisen ympaéariston kuvauksesta, téssa
tapauksessa 1dhinnd anniskelualueista.
Vaihtoehtoja ei juuri ole: ravintoloita,
kahviloita ja baareja on niin monta kuin
alukseen mahtuu. Taustatietojen mukaan
anniskelupaikkoja on keskiméairin 57
%:1le matkustajista, kun taas muita kuin
anniskelupaikkoja on vain keskiméérin 7
%:lle matkustajista. Liahinnd istumasa-
lonki ”lentokonetuoleineen” seki aulat ja
niiden muutamat istuinpaikat ovat aluei-
ta, joissa ei ole anniskelua. Tutkimuksessa
on Kkeskitytty vain neljan yleisimméan
anniskelualueen kuvaukseen. Nama ovat:
kafeteria, ruokasali/ravintola, tanssi-/
oleskelusalonki ja yoklubi/disko.

Vaikka kaikilla niilld anniskelualueilla
tarjotaan alkoholia, ne kuitenkin eroavat
toisistaan monessa suhteessa; aukioloajat
vaihtelevat ja ihmisten toimintamahdolli-
suudet ovat niissé erilaiset.

Reitti kafeteria—tanssisalonki—yoklu-
bi merkitsee toimintojen nopeaa rajoittu-
mista illan kuluessa. Kafeteria on moni-
toimipaikka, vaikka sielld ei tanssia ole-
kaan. Tanssisalongissa saattaa viela jutel-
la ja juoda kahvia alkoholin nauttimisen
ja tanssimisen lisdksi. Yoklubissa toimin-
nat rajoittuvat pelkkddn “iskemiseen”
ja/tai juomiseen. Jyskyttdva ja ddnekas
musiikki tekee keskustelun miltei mah-
dottomaksi. (Ruokasali, jolla on aivan oma
”juhliva” asiakaspiirinsd, on rajoittanut
toimintansa pelkkdin ruokailuun ja muo-
dostaa niin ollen aivan oman luokkansa.)

Huomaa selvisti, etteivat toiminnat ole
sattumanvaraisia, vaan mm. fyysisen ym-
pariston ja ilmapiirin synnyttdmia. Ilma-
piiriin vaikuttavat paikan koko, valaistus,
musiikki ja sen laatu, palvelutaso jne.
Ilmapiiria on kuvattu maéairittelemalla
paikka kotoiseksi tai yleiseksi. Tama
maaritelma vaikuttaa mm. sisdantuloihin,
paikan valintaan seké alkoholin kdyttoon:
kafeteriassa, ”kodin korvikkeessa”, juo-
daan harvemmin ja miedompia laatuja,
tanssisalongissa ja yoklubissa useammin
ja vahvempia laatuja. Suosituin ruoka-
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juoma kafeteriassa on olut, monet juovat
pelkidstdan sitd. Ruokasalissa juodaan
paitsi “teravida”, myos viinid useammin
kuin kafeteriassa.

Tanssiminen ja tutustuminen

Muihin ihmisiin tutustuminen on suosittu
tapa kuluttaa aikaansa laivamatkalla.
Kontaktintarvetta on kaikilla ihmisill3, ja
laivassa on helpompaa paddstd juttusille
kenen kanssa tahansa; ihmiset ndyttavat
olevan avoimempia ja helpommin ldhes-
tyttavissd kuin maissa. Tadhdn vaikuttaa
osaksi aluksen erikoinen ilmapiiri. Ulappa
on kuin ei-kenenkdidn maata, ihmiset
jattavat arkihuolensa ja statuksensa mai-
hin. Yhteisymmairrysta lisda se, etta
ollaan sekd kuvaannollisesti ettd tosia-
siallisesti ’samassa paatissa’.

Harvoin on nidin edullinen tilaisuus
tutustumiseen ja kanssakdymiseen vas-
takkaisen sukupuolen kanssa: saman ka-
ton alla on ravintola, tanssipaikka ja
hotelli. Sopivat méairit halpaa alkoholia
edistavat aloitteentekoa ja vapauttavat
tunnelmaa. Vastakkaiseen sukupuoleen
tutustumisella saattaa myos olla hillitseva
vaikutus alkoholin kdyttoon. Epdvarmuus
ja epdonnistuminen kuitenkin usein lisda-
vat alkoholin kayttoa ja/tai aggressiivi-
suutta.

Koska alusten tanssipaikoissa on talvel-
la useimmiten miesenemmisto, tilanne voi
muodostua lievésti hysteeriseksi, kun
miesten on ’tapeltava” muutamasta nai-
sesta. Kaikille ei riitd naisseuraa, ja lohtu
16ytyy helposti lasista. ”’Saaliin” haalimi-
nen saattaa myos johtaa tosi tappeluihin
miesten kesken. Vaikka samanlaisia tilan-
teita syntyy kaikkialla yoklubeissa, mat-
kustaja-aluksilla ndmé kuitenkin kérjis-
tyvat. Matkustajat eivat voi lahteda muu-
alle koettamaan onneaan. Aggressiota
ehki lisda se seikka, ettd “iskemisen”
onnistumisen kannalta tdrke&dt puitteet
ovat niin selvisti esilld, ja ndin ollen
epdonnistuminen tuntuu erityisen katke-
ralta.

Kaikki aluksen tanssipaikoissa kavijat
eivat tietenkdidn kidy niissd pelkdstddn




iskemisaikeissa; he haluavat vain tanssia,
rentoutua ja nauttia matkan antimista.
Selvaa kuitenkin on, ettd tilanne on
erityisen suotuisa ystdvyyden tai ro-
manssin alkamiselle. Ihmiset puhuvat
avoimemmin ja oppivat tuntemaan toi-
sensa lyhyemmadassid ajassa kuin maissa,
jossa ympaériston paineet ja kdyttaytymi-
sen kaavat viivyttavat tutustumisen edis-
tymista tai estdviat sen kokonaan.

Status ja litkkumavapaus

Koska aluksella kaikkea ei voi tehda
samalla anniskelualueella, seurauksena
on liikkehdintd. IThmisten reitit ovat hie-
man erilaisia, niihin vaikuttavat henkilon
ika, varallisuus ja maku.

Myos aluksessa olijoiden eri asema tai
status vaikuttaa siihen, missd ja miten
pitaa olla. Henkilokuntaan kuuluvat liik-
kuvat aivan eri ympyroissid kuin matkus-
tajat. Vaikka henkilokunta kulkee tyonsa
puolesta matkustajien parissa, se ei saa
vapaa-aikanaan liikkua matkustajille tar-
koitetuissa tiloissa. Henkilokunnalla on
omat tilansa laivan pohjaosassa, omat
hytit, omat ruokailutilat jne. Matkustajat
ja henkilokunta ovat tidlléin melkein
taysin eristetyt toisistaan.

On kuitenkin erds matkustajaryhma4,
jonka asema on jossakin tavallisten mat-
kustajien ja henkilokunnan véilimailla.
Rekka-autonkuljettajat eivat kuulu hen-
kilokuntaan, mutta monet seikat viittaa-
vat siihen, ettei heita tavallisiksi matkus-
tajiksikaan voi katsoa. Heilld on useim-
missa aluksissa omat hytit, he kidyttavat
eri saunaa kuin muut matkustajat, ja
usein heille on katettu erikseen poyta
kafeteriaan, jossa ruoka on edullisempaa.

Nayttdaa myos siltd, ettd rekka-auton-
kuljettajat samastuvat enemmaén henki-
lokuntaan kuin matkustajiin. Kuljettajat
seurustelevat  paljon henkilokunnan
kanssa sen tiloissa. Koska matkoja kertyy
useampia viikossa ja samoilla aluksilla,
heilld on ollut hyvdad aikaa ystavystya
henkilokunnan kanssa. Mikdan ei kuiten-
kaan estd rekka-autonkuljettajia vapaas-
ti liikkkumasta kaikissa yleisissd matkus-

tajille tarkoitetuissa tiloissa. Tata tilai-
suutta kaytetddnkin hyvidksi nimeno-
maan silloin, kun halutaan menné ulos”
juhlimaan ja iskemidn naisia. Naissa
tiloissa tanssiminen ja tutustuminen
ovatkin — syOmisen ohella — ainoita
luvallisia ajanviettomahdollisuuksia. Kul-
jettajat eivadt voi juoda alkoholia, koska
seuraavana aamuna on oltava raitis ja
virked ajoon ldhdettdessd. Kaikki eivit
kuitenkaan pysty valttdmiin kiusausta.
Viranomaisillekin ongelma nayttda ole-
van tuttu. Ratsioita pidetddn silloin til-
16in; autonkuljettajat joutuvat puhallus-
kokeeseen ennen autoon astumistaan.

Anniskelualueet ja kontrolli

Havaintojen mukaan kodin korvikkees-
sa” eli kafeteriassa ei juoda kovin paljon
alkoholia, ja se vdahikin juodaan yleensa
ruokailun yhteydessid. Monet eivat juo
alkoholia lainkaan. Lapsiperheiden lis-
néolo ja yleensi kotoinen ilmapiiri saatta-
vat vaikuttaa rajoittavasti alkoholin
kayttoon.

Ruokasalissa alkoholin kaytto liittyy
ruokailuun, jolloin saatetaan ottaa mon-
takin “terdviaa” oluen ja viinin ohella.
Koska oleskeluaika ruokasalissa on kui-
tenkin rajoitettu, ei kovasti paihtyneita
ole. Niin ollen juopuneiden oleskelu ja
heiddn kontrolloiminen rajoittuvat paa-
asiassa tiettyihin anniskelualueisiin: tans-
sisalonkiin ja yoklubiin, joissa ei ruokailla.
On tietenkin aluksen kannalta edullista,
ettd kontrolloiminen on paikallisesti ra-
jattua; valvontatoimet helpottuvat.

Voisi kuvitella, ettd nuoret, jotka eivat
vield tunne omia reaktioitaan ja alkoho-
linsietokykyé&déan, olisivat péaihtyneiden
keskuudessa enemmistond. Nayttaad kui-
tenkin siltd, ettd keski-ikdiset miehet
puolustavat tdssd suhteessa hyvin paik-
kaansa.

Vaikka suurin osa aluksen anniskelu-
alueilla pitempéaan viihtyvistd matkusta-
jista on jossain maiairin alkoholin vaiku-
tuksen alaisena, selvasti paihtyneiden
osuus kaikista matkustajista jaa alhaisek-
si (noin 1 %:n vaiheille). Selviasti paihty-
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neiksi katsottiin kaikki, joilla oli ilmeisid
tasapainovaikeuksia ja jotka sammuivat
poytaan.

Kontrollia harjoittava osapuoli

Matkustaja-aluksen paallikollda (kaptee-
nilla) on ylin kidskyvalta kaikissa jarjes-
tyksenpitoasioissa. Han voi siirtda jarjes-
tyksenpitoon liittyvid tehtdvid edelleen
joko erityisille jarjestysmiehille tai mie-
histon vakinaisille jasenille, joilla on
silloin — tehtdvansd puitteissa — samat
valtuudet kuin péaaillikolla. Kapteenin
valtuuttamaa kontrollointia saattaa siis
harjoittaa melkein kuka tahansa henkilo-
kunnan jasen. Tama ehka selittdd sen,
ettei jarjestysmiehii kovin usein matkoil-
la havaittu. Poikkeuksia kuitenkin on;
kesilld ja joskus viikonloppuina saattoi
huomata jiarjestysmiehen seisovan tans-
sisalongin tai yoklubin ovella.

Taustatietoja tutkittaessa saatiin tie-
tad, missd méiirin jarjestysmiehid palka-
taan aluksille. Niiden mukaan lyhyimmil-
14 matkoilla ei ole lainkaan jiarjestysmie-
hia. Pari alusta ilmoitti, etta jarjestysmie-
hid on tarpeen vaatiessa. Kuudella aluk-
sella on vain yksi jirjestysmies. Naista
kuudesta kaksi on pitkén reitin matkaa-
jia. Muilla aluksilla on vahintdan kaksi
jarjestysmiestid seki talvella etta kesilla
(taulukko 2).

Kuudella aluksella on kesdlld yksi
jarjestysmies enemmaén kuin talvella, ja
yhdelld aluksella yksi enemmén viikon-
loppuina kuin arkena. Jos oletetaan, etta
jarjestysmiehid on samassa suhteessa
kuin heitd tarvitaan, jirjestys on ilmei-
sesti huonoin melko pitkidlld matkalla (ei
kuitenkaan pisimmalld), yolla, kesélld ja
viikonloppuisin.

Taulukko 2. Alusten jakaantuminen palkattujen
jarjestysmiesten lukuméaaran mukaan vuonna 1973
/

jarjestysmiehia aluksia
vahintaan kaksi 12
vihintaan yksi 6
jarjestysmies tarpeen vaatiessa 2
eilainkaan jarjestysmiehia 6
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Aluksista kahdella kolmasosalla on va-
hintdan yksi jarjestysmies. Jos siis ei nde
jarjestysmiehid aluksella, se ei vield
merkitse sitd, etteiko heitd sielld olisi.
Jarjestysmiesten ndkymittomyys saat-
taa johtua hienotunteisuudesta matkus-
tajia kohtaan. Virkapukuinen jarjestys-
mies ehké vakavoittaisi liiaksi huoletonta
tunnelmaa. Henkilokunnan jasen voi huo-
maamattomammin harjoittaa kontrol-
lointia matkustajien keskuudessa. Tdméan
vuoksi jarjestysmiehet ilmestyvat mat-
kustajien pariin vasta, kun tarve vaatii.

Kontrollin toteuttaminen

Havaintojen mukaan kontrolli vaihtelee
ja on usein epdjohdonmukaista samankin
anniskelualueen piirissd. Ikadrajoja on
vaikea arvioida silmadmaéaéardisesti, ja pa-
pereita kysytdan vain harvoin. Kontrollin
harjoittaminen ei madrdydy humalan
asteen vaan yleisen hiiribasteen mukaanj
saa olla humalassa, jos ei hiiritse muita —
joskus silloinkin. Nukkuminen poOydassa
saatetaan hyvaksyi, koska asiakas pysyy
aloillaan ja on hiljaa.

Vaikka nuoret eividt tunnu olevan sen
enempéad juovuksissa kuin monet aikui-
setkaan, nayttdd Kkuitenkin siltd, etta
jotkut toimenpiteet kohdistuvat helpom-
min heihin. Tdméa voi johtua osaksi siita,
ettd nuoret ovat useimmiten kansimat-
kustajia eivatkd voi humaltuessaan hai-
pyéa hyttiinsd. Koska kyseessa ovat nuo-
ret ihmiset, henkilokunnan ei tarvitse
pelatd loukkaavansa vaikutusvaltaista
kansalaista esim. karkoittamalla héanet
anniskelualueelta. Nuorelle on mydos hel-
pompi sanoa, ettd nyt loppuu tarjoilu
tdhan poytaan.

Kontrollitoimenpiteiden vahainen
kaytto anniskelualueilla johtuu varmasti
paljolti siitd, ettd henkilokunnan on hoi-
dettava etupéédssd muita tehtdvidan eika
ehdi pitad asiakkaita koko ajan silmalla.
Heidan tehtdvinsi ei olekaan kadehdit-
tava; asiakkaita pitdd palvella ystavalli-
sesti, toisaalta on joskus pakko ryhtya
tylyihinkin toimenpiteisiin.

Anniskelualueiden ja myyntipisteiden




kontrollointia verrattaessa huomaa, ettéa
kioskimyynnin yhteydessd harjoitettava
kontrolli on selvisti tehokkaampaa. Vaik-
ka sekd anniskelualueilla ettd kioskeissa
pyritddan myyméiaan mahdollisimman pal-
jon alkoholia, kioskimyyntid koskevat
ohjeet ovat kuitenkin selvempié; niitd on
vaikeampi kiertdd. Kioskimyynnin yh-
teydessa henkilokunnan on myo6s helpom-
pi olla tarkka, koska sillé ei ole samanlais-
ta palvelevaa roolia kuin anniskelualueil-
la. Henkilokunnan ja asiakkaan kanssa-
kdyminen on kioskeissa sitdpaitsi hyvin
lyhytaikainen. Anniskelualueilla saattaa
henkilokunta joutua silmétysten asiak-
kaan kanssa vield kontrollitoimenpiteen
jdlkeenkin, mika voi tuntua tukalalta.

Kontrollin ristiriitaisuus

On selvaa, ettid itse erikoisympéristo
vaikeuttaa kontrollointia. T4lloin on eri-
tyisen tiarkeaa, ettd ihmiset tulevat toi-
meen Kkeskenddn eivatkd tappele tai
rahinoi. On mm. valvottava, ettd matkus-
tajat liikkkuvat vain heille tarkoitetuissa
tiloissa. Kontrollointi on siis tdrkeaa.
Samalla se on tallaisessa tilanteessa
vaikeaa: ihmisid ei voi karkoittaa kuten
maissa. Sdiloon mahtuvat vain pahimmat
rahinoitsijat — monessa aluksessa vain
yksi kerrallaan.

Tarkka kontrolli on sitdpaitsi ristirii-
dassa matkustaja-alusten itsestdin luo-
man kuvan ja mainonnan kanssa: "Teh-
kdad rentouttava laivamatka, pitdkaa
hauskaa hauskassa seurassa, tutustukaa
uusiin ihmisiin. . .”

Kontrolloinnin ristiriita perustuu myos
taloudelliseen ongelmaan. Matkustaja-
alukset ovat suuresti riippuvaisia tullitto-
man alkoholin myynnista (n. 25 % tulois-
ta). Alkoholia myydadankin melkein kai-
kissa mahdollisissa paikoissa ja mahdolli-
simman paljon. Toisaalta timi saattaa
johtaa kontrollitoimenpiteitd wvaativien
tilanteiden lisdantymiseen. Suorien kont-
rollitoimenpiteiden kaytto taas on em.
syistd ongelmallista, joten sitd pyritdian
valttimaan.

Epdsuora kontrolli

Vaikuttaa siltd, ettd suoran kontrollin
puutetta pyritdan korvaamaan jonkinlai-

" sella epédsuoralla kontrollilla.

Ennalta ehkiisevida toimenpiteitd on
yrittda saada ihmiset viihtyméaan ja pysy-
maiidn tyytyvdaisind. Tdméan takia matkus-
tajille tarjotaan "kotoista” vaihtoehtoa ja
juhlavampaa anniskelualuetta. Anniske-
lualueiden erilaiset ilmapiirit ja toiminta-
mahdollisuudet vetdvit puoleensa eri
ihmisia.

Ruokasalissa ei tarjoilla kahvia ja kon-
jakkia/drinkkid, vaan sieltd on pakko
siirtyd muualle niitd nauttimaan. Tanssi-
salongissa tarjotaan vain vikevid, ei
viinid eikd olutta. Tallainen anniskelu-
alueiden ”erikoistuminen” seké aukiolo-
ajat johtavat liikkkumiseen. Liikkumisella
nayttdd olevan kontrolloiva tehtava. Th-
misid on helpompi pitda silméilld, jos he
liikkuvat tiettya reittid. Myohemmin yol-
la valvonta rajoittuu vain pariin tai vain
yhteen anniskelualueeseen. Liikkuminen
pitdd myos ihmiset toimeliaina, aika ei
kay pitkaksi ja liikkuminen edistaa val-
jyyden tuntua ja ehki siten estdéd matkus-
tajia seikkailemasta luvattomilla alueilla.

Koska ”iskeminen” saattaa vdhentda
alkoholin kulutusta, henkilokunta katsoo
sitd suopeasti. Sitdpaitsi mitd kauemmin
kiinnostus pysyy vireilla, sitd kauemmin
asiakas pysyy anniskelualueella. Kuiten-
kin suuri sukupuolivinoutuma matkusta-
jien keskuudessa lisdd epionnistumisen
mahdollisuutta ja nédin ollen miesten
alkoholin kayttod ja aggressiivisuutta.

Vaikka epadsuora Kkontrolli tdhtaikin
paaasiassa matkustajien turvallisuuteen,
se samalla usein edistdi alkoholin kdyt-
tod. Henkilokunnan suorittama kontrolli
on talloin usein “nuoralla tanssimista’;
samat toimenpiteet saattavat — tilanteen
hivenen muuttuessa — lisdta seké alkoho-
lin kdyttod ettd suorien kontrollitoimen-
piteiden tarvetta.
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