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Zweite Kaiser Franz Josef-Hochquellenleitung. *)

V r 1
ortrag, gehalten in der Versammlung der Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingenieure am 23. Mirz 1906 von Prof. Artur Oelwein.

b Ende des Jahres 1873 wurde die Erste Kaiser

24ranz Josef-Hochquellenleitung vollendet und am

My Oktober im Beisein des Kaisers eroffnet. Sie war ein

Eewfllt{ges Werk der Technik. Die segensreichen Folgen in
yglenischer Beziehung machten sich auch schon nach

Wenigen Jahren geltend.

Die im Jahre 1862 eingesetzte Wasserversorgungs-
W;m.mlssmn,.deren hervorragendster Mitarbeiter der gegen-
: rtige Priisident der Akademie der Wissenschaften, Pro-
essor Kduard Suess, war, hatte die Einbeziehung des
E”«l&}el‘l}runpens, der Stixensteiner- und Altaquelle mit einer
Hl‘gleblgkelt von 73.000 bis 107.000 m* pro Tag und die
: erstellung einer Leitung mit natiirlichem Gefille
0 Antrag gebracht. In Wirklichkeit wurden dann nur der

alserbr}mnen und die Stixensteiner-Quelle einbezogen. Die
ht?ngle dieser Leitung vom Kaiserbrunnen bis zum Rosen-
rugg -Reservoir betrigt 893 km mit einem Gefille von
win 2_80 m. Wo die Leitung grobe Seitentiler iibersetzt,

Ste' bei Ba,dfm7 Modling, Liesing, sehen wir michtige in
‘em und Ziegel ausgefiihrte Aquidukte erbaut, um das
natUrlll;:he S‘refalle zu erhalten. '

er Zuleitungskanal erhielt eine Leistungsfihigkei
von 138.000 ms pr% Tag. <

Lo s Damals' war die Zahl der Bewohner Wiens 600.000,
s solli;e _dlese Wasserleitung fiir eine Bevilkerungsziffer
Y ‘f{ 1 Mnlllon ausreichen. Die Reservoirs in Wien erhielten
Olinglich nur einen Fassungsraum von rund 25.800 m?.
Lac Der Wasserzuflup sank jedoch wiederholt und bedeu-
n unter das erhoffte Minimum, wihrend der Bedarf an
xMser infolge der erhohten Bautiitigkeit und des gestei-
§éﬁen B_edarfes unausgesetzt stieg. Der Gemeinderat ent-

= §[S sich daher schon im Jahre 1877, neue Quellen
” chwarzagebiete oberhalb des Kaiserbrunnens, dann im
anl wald und dessen Seitentilern zu erwerben und zu-

l.uue(;ten, den Fassungsraum der stat'itlschen Reservoirs auf
o 9f_5-300.mH zu erhohen und bei Pottschach, unterhalb

Mrggmtg, ein Schopfwerk anzulegen, das zur Zeit des Be-
oy es ein Wasserquantum von tiglich 16.800 m3 Grund-

Gﬂsser liefern konnte. Letzteres wurde im Jahre 1878 er-
net,

tal- Die Minimalergiebigkcit der neuen Quellen, der Hollen-
Uelllmd Fuchspabquelle, und der im Naliwald einbezogenen

40 0()8!1’ der Reistal- und Wassera]mq\lenen, wurde mit rund
W0 m3 pro Tag festgestellt.

Zul _Dxe Vo_rarbeiten, die Erwerbung und der Bau fiir dje
nseltung dieser Quellen nahmen jedoch viele Jahre in
ottpruch. Man entschloB sich daher zwischenzeitig, das

& ].schachel' Schipfwerk auf eine Leistungsfihigkeit von
glich rund 84.000 m# zu erhohen und die Reservoirs in
len fur einen Vorrat von 170.000 m® zu vergroliern.

i I‘Jrrst im Jahre 1895 konnten die neuerworbenen ngllen,

. en Zuleitung eine Linge von 1577 km erreichte, einbe-

lei%en werden. Die Gesamtlinge der Ersten Hochquellen-

“ung von der entferntesten Wasseralmquelle bis Wien

*) Vergleiche die Karte ,Zeitschrift* 1903, Nr. 27, 8. 369.

|

betrigt nun rund 105 km. Diese erste Hochquellenleitung
miindet in Wien ins Rosenhiigel-Reservoir in 240-8 m See-
hohe. Das Liingenprofil dieser Hochquellenleitung wolle aus
der umstehenden Abb. 1 entnommen werden.

Die Minimalleistung aller Quellen samt
dem Pottschacher Schiopfwerk kann heute mit
68.000 m? im Winter

und 110.000 »* im Sommer
angenommen werden, die sich allerdings selbst unter nor-
malen meteorologischen Verhiltnissen lange Zeit hindurch
wesentlich hoher stellt. Der Hauptstrang hat jedoch nur
ein beschrinktes Zuleitungsvermigen von 138.000m? pro Tag.

Im Jahre 1891 erfolgte die Einbeziehung der ehe-
maligen Vororte, und war es sofort evident, dal diese Hoch-
quellenleitung fir eine Bevolkerungsziffer von 1,700.000
Seelen, geschweige in der Zukunft, trotz einer neuerlichen
Vergrifierung der Wiener Reservoirs um weitere 120.000 m?,
nicht mehr ausreichen konne.

Bei einem Tagesbedarf von 140 7 pro Kopf der Be-
volkerung, der allerdings dann ausreichend bemessen wiire,
stellt sich das Maximalerfordernis pro Tag

im Jahre 1900 fur 1,673.000 Kopfe mit 234.000 m?,
1910 , 2,000.000 280.000 ,, ,
n w1920 , 2400000 , 536.000 , .

Dieses Quantum konnte also die bestehende Hoch-
quellenleitung auch dann nicht zuleiten, wenn das Quell-
wasser dort vorhanden wiire.

Der Gemeinderat hat bereits im Jahre 1893 die
Notwendigkeit des Baues einer zweiten Hochquellenleitung
erkannt und mit verschiedenen anderen Vorschligen, die
nicht weiters besprochen werden sollen, die Einbeziehung
eines neuen Quellengebietes in Antrag gebracht.

In dieser Richtung hat das Stadtbauamt sehr aus-
gedehnte Studien unternommen und sich schlieflich, auch
durch andere Umstiinde begiinstigt, fir die Einbeziehung
der ungewthnlich miichtigen, an der nordostlichen Ab-
dachung des Hochschwabs entspringenden Quellen niichst
Wildalpen bis zum Brunngraben bei Guflwerk-Mariazell
entschieden. Im Mai 1899 wurden die Quellen der ,Sieben-
seen* nichst Wildalpen und bis Ende 1899 die iibrigen
Quellen und das zugehorige Niederschlagsgebiet selbst er-
worben.

Uber dieses bereits im Bau befindliche Werk will ich
Ihnen nun einige kurze Mitteilungen machen. Aus der
erwihnten Karte entnehmen Sie das Gebiet, das die Gemeinde
kiuflich -erworben, und jenes, das zum Schutze der Quellen
als Schutzgebiet mit dem Servitut der Schonung des gegen-
wirtigen Bestandes belegt wurde (in jener Karte
schraffiert angegeben).

Die Zweite Kaiser Franz-Josef-Hochquellen-
leitung wird fir eine Leistungsfihigkeit von 200.000 m*
pro Tag oder 2:315 m? pro Sekunde erbaut, so dali Wien
in der Folge, nach Ausgestaltung auch der I Hochquellen-
leitung, iiber ein Tagesquantum von 296.000 bis 338.000 m?

n n



O AR ey B
s e S Tl

G o Py o R

394

ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKI'EN-VEREINES Nr. 27.

1906.

Stiden gegen Nord ge-
neigt, gegen das Salza-
tal einfillt, so dafl noch
ein erheblicher Teil
_jener Niederschlige, die
jenseitsandersiidlichen

des besten Quellwassers
verfiigen wird. Dies ist
bei 2 Mill. Einwohnern
per Kopf und Tag rund

150 2
Die in Aussicht ge-

154

Muschelkalk und den iberlagernden Dolomiten an zahl-
reichen Stellen in der Seehihe von 648 m zutage treten.
Im Frithjahre 4 bis 5 m® pro Sekunde michtig, wurde ihre
Minimalergiebigkeit mit nur 28.000 3 in Rechnung gestellt.
(Nach der inzwischen zum grofiten Teile erfolgten Unter-
fahrung der Quellen ergaben dieselben im letzten Winter

gr‘ab‘cnﬂuellen niichst Gulbwerk in der Seehthe von
132 bis 745 m, aus dem Kalkmassiv hervorbrechend, mit
einer Minimalergiebigkeit von 20.000 3, i

: 3
o g b 4 ! ; < 39.000 m
Die Minimalergiebigkeit dieser Quellen wird mit 69.0

angesetat.

In 834 m See

S ¥ e e T e Rt 1

nommenen Quellen wer- A'bdachung auffgllen, jedoch ein Tagesquantum von za. 60.000 em8.) ]
den vom Gebirgsstocke die an der nordlichen 4. Die Quellen im Siebenseen-Gebiete. In dem
des Hochschwabs und Abdachung austreten- | michtigen Talkessel zwischen der Winter- und Poschen-
seiner Vorberge alimen- den Quellen speisen. In | hohe mit dem Loibboden befinden sich eine Anzahl Seen, o
tiert. Wie im Quellen- Summa sind es sechs | darunter der Hartlsce, der Kesselsee, der Roller- oder g
gebiet der ersten Hoch- G[ruppen'von Quellen, | Lindner-See und heim Aufstieg zu diesem Seegebiet der b
quellenleitung lagern die die in einer Ausdeh- | reizend im Walddickicht gelegene Waldsee, die von zahl- s
kliftigen Kalke des Ge- nung von 30/km zur | reichen Quellen gespeist werden, in Seehthen von
blrgsmasswsaufp:mgrhwr Versorgung der Lei- | bis 774 m. Nicht die Seewiisser, sondern die sie speisenden
aus Werfener-bchlef:ern Schgoapzkogel tung herangezogen wer- | Quellen sollen gefabt und der Hauptleitung zugefihrt ks
bestehenden wasg;erdlch- den, und Zwar: werden. Bis auf den Hartlsee werden die iibrigen Seen zun
ten Unterlage, die, von 1. Die Brunn- | grofien Teil mit dem Ausbruchmaterial verschittet werden: o
{ [ 7‘4.
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2. Die Hollquellen, die am Ausgang der Ring-
hille in der Nihe von Weichselboden als michtige Quellen
bei 690 m Seehihe zutage treten. Thre Minimalergiebigkeit
betriigt 27.500 m3. :

3. Die Klifferbriinne, die am Fulle der Kluffer-
mituer in einer Breitenausdehnung von 200 m zwischen dem

b. Die Schreierklammgquelle.
hohe tritt die Schreierklammquelle aus eim?r : ot
des Brunnkogels zutage. Thre Minimalergicbigkeit b€
18.500 m?, 3

6. Die Seisensteinquelle entspringt 1
Seehithe im Talboden nichst Wildalpen und
tiefen Lage wegen erst aufgepumpt werden. Thre

Kalksteinhald®
rig

n nur R
mipte ibre’
Minimal~

|
.
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ergiebigkeit betrigt 9000 m?. Als Betriebskraft ist das Ge-
fille des Seisenbachs ausersehen.

_ Die Linge der Hauptleitung von den Hollquellen bei
Weichselboden bis Wien betrigt 171'2 km, die Gesamt-
g%q}g;f'gvon der entferntesten Brunngrabenquelle bis Wien

31 km.

Diese II. Hochquellenleitung wird in Wien nichst
Mftuer in der Seehthe von 326:1H m ausmiinden, somit um
8535 m hoher als die I. Hochquellenleitung, daher auch
die hoher gelegenen Distrikte direkt mit Wasser ver-
sorgen konnen. Das Liingenprofil dieser Hochquellenleitung
wolle aus der vorstehenden Abb. 1 entnommen werden.

. Der Zug der Trasse geht tiber Prefibaum, Rekawinkel,
Eichgrahen, Pyhra, Wilhelmsburg, Kilb, Oberndorf, Scheibbs,
Gamming, Lunz, Gostling, das Steinbachtal bis Wildalpen.
Der Zug dieser Leitung ist in der Karte in Nr. 27 der
nZeitschrift vom Jahre 1903 zu ersehen.

. Die Zuleitungen von den Quellen erfolgen durchwegs
in in Felsen gebrochenen Stollen oder mittels eiserner Rohr-
leitungen.

. Wihrend man bei der I Hochquellenleitung vom
Kaiserbrunnen bis Wien den Zuleitungsstrang mit einem
unterbrochenen natiirlichen Gefille erbaute, nach dem Prin-
zipe der alten auch von den Romern hergestellten Leitungen,
hat man schon bei Ausfihrung der Zuleitungen aus dem

Der grofie Umfang der Einlosungsarbeiten wird durch
die Tatsache am besten illastriert, dafi die Trasse 2 Kron-
linder, 6 politische Bezirke, 10 Gerichtsbezirke, 74 Katastral-
und 38 Ortsgemeinden berithrt, und daf in 832 Realititen
mehr als 2300 Katastral-Parzellen mit Zwangsservituten zu
belasten, bezw. zu enteignen waren.

Bisnun wurde vorwiegend an der Herstellung der
Stollen und der tunnellierten Strecken gearbeitet, da eine
Inangrifinahme der anderen Arbeiten bisher aus wasser-
rechtlichen Griinden nicht moglich war; und weil die
Stollen auch an und fiir sich die lingste Bauzeit in Anspruch
nehmen.

Der Durchschlag des grofiten Stollens durch die Gost-
linger Alpe erfolgte im Jiinner 1906, und sei mir gestattet,
iiber diese Arbeit einige Details zu bringen.

Die Liinge dieses Stollens betriigt 5376 », und erfolgte
die Inangriffnahme der Arbeiten beim nordlichen Mundloch

im Steinbachtal am 7. Dezember 1901, beim siidlichen Mund- -

loch auf steirischer Seite erst am 10. Juni 1903, weil noch
vorher ecine 34 km Zufahrtsstrafle in das schwerzugiingliche
Lassingbachtal hergestellt werden mufite. Die Arbeiten er-
folgten in eigener Regie.

Nallwald und dann auch bei der IL Hochquellenleitung das ™ 4

Prinzip der Anlage der Hauptleitung in einem kontinuierlich

verlaufenden Gefille verlassen und bei der Ubersetzung

;vcm-r und tiefer Tiler Siphons aus eisernen, in Beton ge-
lagerten Rohren angewendet. Der erste, das Hagenbachtal
I Km. 4252 tibersetzende Siphon, aus 2 Rohrstriingen von
Je 1:1m Durchmesser, hat eine Linge von 9.524m. In

Summa kommen 16 Siphons im Zuge der Hauptleitung vor

lln_lt ciner Gesamtlinge von 19 km. Infolgedessen ist auch
die Grofle und Zahl der fir die Ubersetzung der meist
ii{(i/hplalen Quertiiler projektierten Aquidukte eine relativ
b eine. Der lingste Aquitdukt ist 209 m lang, die Mehrzahl
I;Wth sich zwischen 100 bis 200m Linge. Die Gesamt-
T:_]ge aller Aquiidukte betriigt nur 44 km. Im gebirgigen
en'tl]e von Wildalpen bis Scheibbs ist die Leitung auch
L ang der Gehéinge als Stollen in das feste Gebirge ver-
¢gt und selbsiredend auch in jemen Strecken, wo das Ge-
d;zg:massw der Wasserscheiden durchquert wird. So haben
q unnellierten Strecken zur Uberfihrung der Leitung aus
eﬂ; Salzatgl niichst Wildalpen ins Lassingbach- und Stein-
: g‘;(;tal, ein Seitental des Ybbstales, ecine Linge von
5376 My, 1729 m und unterhalb des Gostlingberges von
(Gr 1)1’::’ aus dem Ybbstal ins Erlaftal durech den Lunzer
Bl “f ) Berg oberhalb Lunz eine Linge von 3374 m, vom
Scha tl?}} gegen das Tal der Melk durch den Hochpyhra bei
dis e'i“ 8 2307 m, durch den Rametzberg bei Kilb 2385 m,
i klallnster Anhishe (Pyrat) bei Christophen 2028 m, den
Diec(gberg und den Grasluiten bei Rekawinkel 2758 m.
. esamtlinge aller Stollenleitungen betrigt 707 km,
dhrend dic Gesamtlinge des tibrigen ebenfalls in einem
%ewolbten Profil hergestellten kurrenten Kanals 83-2 km
etrigt,
i Dll_i angewendeten Querprofile sind in Abb. 2 dargestellt.
G {;311' .dlesen‘ ist das fiir die Aquidukte projektierte Quer-
s nsoweit ein Novum, da hier das aus® Beton hergestellte
BEWO btq Geerinne vom massiven Mauerwerk des Aquidukts
Wl:?l;ch is_me Asphaltschichte isoliert wurde, unstreitig eine
b‘h‘uin‘t iche Verbesserung der hisher angewendeten Kon-
irimm tlonsxnethoﬂen, in denen mangels dieser Isolierung fast
imlier durch_dxe feinen Haarrisse und Spriinge des nicht
o erten Gerinnes Wasser in das Mauerwerk der Aquéidukte
sedrungen ist und zu umfassenden und kostspieligen Re-
onstruktionen Veranlassung gab.

Abb. 2.

Die ersten Strecken wur-
den mittels Handarbeit ge-
trieben, die maschinelle Boh-
rung begann in der nordlichen
Strecke am 3. Februar 1903, in der siidlichen Strecke erst
am 29. Juni 1904, da cin Wassereinbruch, der zeitweise
2 m? Wasser per Sckunde in den Stollen® ergoll und erst
durch Verbauung und Herstellung eines 130 langen Ab-
zugsstollens saniert wurde, die Arbeiten im Stollen lange
Zeit unterbrochen hatte. Auch mufite hier das Lassingbach-
tal erst in einer Tiefe von 20m unter der FluBisohle auf
eine Linge von 22m durch Morinenschutt durchfahren
werden, und hat man diese Strecke des Tunnels sofort in
definitiver Stollenauswilbung ausgefiihrt.

Auf der nordlichen Stollenstrecke wurden dolomitische
Kalke, nur an wenigen Stellen durch gebriche Lunzer-
schichten unterbrochen, durchquert, auf der stdlichen
Strecke bestand das Gebirge aus festem Dachsteinkalk.
Fir die mechanische Bohrung kam elektrischer Betrieh
mit Siemensschen Kurbelstobbohrmaschinen in Verwen-
dung. Auf der Nordseite wurde die Wasserkraft des Stein-
baches dureh eine Turbinenanlage von 30 P;S.’ ausgeniitat,
die durch einen Drehstromgenerator in elektrische Energie
von 2000 V Spannung umgesetzt wurde. Vor dem St’ollen
erfolgte die Transformierung dieses Stromes auf 500 ¥ und
vor der Arbeitsstelle auf 220 ¥V fiir den Antrieb der Bohr-

i

i

maschinen. Die Materialforderung erfolgte durch eine 4 PS
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Grubenlokomotive, die die beladenen Karren einem elek-
trischen Forderhaspel zufiihrte, der dieselben iiber eine
Steilrampe auf die 10 m iiber Stollensohle liegende Depo-
nie hob. Fir die Ventilation dienten zwei hintereinander
geschaltete Ventilatoren von 600 mm Durchmesser. Simt-
liche Reparaturen wurden in einer eigenen Werkstitte,
deren Arbeitsmaschinen durch einen Drehstrommotor von
315 PS bewegt wurden, ausgefithrt.

Auf der Stidseite war eine #hnliche Installation an-
geordnet, nur erfolgte der Betricb durch eine Sauggasgene-
rator-Anlage. Die Forderung wurde zuerst von Hand, dann
durch eine Benzin-Grubenlokomotive bewiiltigt.

Der grofte Fortschritt bei maschineller Bohrung be-
trug an jeder Arbeitsstelle 6 m i)ro Tag, bei Tag- und
Nachtbetrieb die maximale Monatsleistung 1392 .

Die Kosten dieses Stollens waren mit K 1,639.000
veranschlagt, betrugen jedoch nur K 1,313.000.

» * *

Vor Vorfihrung der Bilder mufl ich hier in unserem
Verein desjenigen Ingenieurs gedenken, der unter Ober-
leitung des Stadtbau-Direktors, Ober-Baurat Franz Berger,
als spiritus rector aller Vorstudien und des dann aufge-
stellten Detailprojektes betrachtet werden kann und dem
Werke den Stempel seiner ingenitsen Arbeit aufgedriickt
hat. Es ist unser Vereinsmitglied, der Baurat techn. Dr. Karl
Kinzer, welcher seit mehr als einem Dezennium die Vor-

Beitrag zur Theorie der glinstigsten Triéigerhohe des Paralleltrigers.

Ingenieur - Adjunkt der k. k. priv. Osterreichischen Nordwestbahn in Wien.
(Fortsetzung zu Nr. 26.)

Von Ingenieur F, Gebauer,

L Einfaches Stinderfachwerk.
a) Fahrbahn unten.

Fiir die Bestimmung der Stabkrifte kann nitherungs-
weise angenommen werden, das Eigengewicht des Trigers
(ausschlieflich Fahrbahnkonstruktion) ibertrage sich zu
gleichen Teilen auf den Obergurt und Untergurt (Abb. 2).

Minnern, die das Werk geschaffen!

arbeiten durchfihrte und nun auch den Bau an Ort und
Stelle leitet. Sein Stellvertreter ist der Bau-Inspektor
F. Wintersberger.

An der Spitze der Bauleitung in Wien steht der
Baurat K. Sykora, dessen Stellvertreter der Bau-Inspektor
E. Bodenseher ist. :

Die Rechts- und administrativen Arbeiten leitet der
Magistratsrat Dr. Nttchtern. ;

Die einzelnen Bauleiter auf den Strecken sind: .Ba“'
Inspektor Dpl. Ing. H. Mayer, die Ober-Ingenicure

Baumeister und H. ietoris, dann Ingemeur
O.Hartmann und Bau-Adj. Ingenieur A. Schlep_ltz_k“'
Ober-Ingenieur S. Wellisch war mit den schwierigen
geoditischen Arbeiten betraut.

Die Vollendung dieses grofartigen Werkes, (::}s
90 Millionen Kronen kosten wird, ist im Jahre 1909 bis
1910 zu erwarten.

Meine Bilder bringen nur die interessantesten Streck{?ﬂ
von Scheibbs aufwirts und das Quellengebiet lands?»hﬂ t-
lich zur Darstellung, weil heute im Zuge der Was_serlextungl;
ausgenommen zwei Aquidukte unterhalb Scheibbs, 1:100
keine sichtbaren Bauwerke in Angriff genommen wurden-
Meine Bilder sollen Sie dann auech zum Besuche dlese;
wirklich reizenden Gegenden einladen, aus denen unsell‘_
Vaterstadt Wien nunmehr mit dem herrlichsten Q“g g
wasser in Uberfluf versorgt werden wird. Dank de

daher i
n 3 a
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wobei
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3. Gewicht der Diagonalen.
Die Stabkraft der Diagonale im mten Felde ist

d
D= Dy + max Dy = - (€5 + max @y),
wobei
1 1
Q= -gg(l — 2%, + a)= 5 ga 2n—2m+1),

1 (=) 1 402 —4nm+ m?
et e g

2 a

Das Gewicht einer Diagonale betriigt somit
d2

Ga=aky ¥ (Qg + max Qp),

und fiir den halben Triger wird

max @), =—

n de n n
Y Go= kg - (3 Qg+ Smax Q)
1

wobei

i 1k n n 1

2]‘95;: fga.[zl;‘(?n—f 1)*22127;1]:;2—ga ne,
n a n n
Elmax Qp=—2(%ﬁj[4)z3—47t‘fm+§m2]=

: 1
=1§p2a(7 n—1)n.
Setzt man

it 1 :
Q:yn‘; P:1§71(7n—1); d? = a? 4 ¥
80 ist 1 a
E:Gdzakd n (@ + 1) (2.9 + PpY)
4. Gewicht der Vertikalstibe.

A Wir mussen hier unterscheiden: Endvertikale V;
ittelvertikale V', und Zwischenvertikale 7,,. Bleibende Last
und Verkehrslast seien hier getrennt behandelt.

#) Bleibende Last.
Stabkriifte:

g 1 : 1
No=g9l—galp+/)i Va=g.a(n—m)—5fa

n =Jo &}
die Summe der infolge der bleibenden Last der Briicke

aufzunehmenden Vertikalkrifte betriigt also fir die halbe
Briicke

A n—1 ) y |
i V0+§Vm+’2‘ r=go-a.n(n+41)4 5afnt=
=2g,a R+ faQ,
wobei

B= —;—n(n—{—l).

Verkehrslast.
Stabkriifte: Bt

max V0’=%p2a(2n-—1);

Vyl==10;
$f‘3 Summe der infolge der Verkehrslast aufzunehmenden
ertikalkrifte betriigt also fir die halbe Briicke
p=max V' + Imax Vo' + 5 Vo' =3P caX
2

Xn(ln—1)=py.a.P.
Daher ist ( )

‘und zweitens aus geneigten,

e+ Vi=QRgpR+[-Q+pP).a

Das Gewicht simtlicher Vertikalstibe betrigt daher
fir die halbe Briicke:

LGy —=akiha@go R+ O+ p:P).

H. Gewicht des Windverbandes.

Wir nehmen an, der Windverband besteht aus ge-
kreuzten steifen Windstreben. Die Beanspruchung derselben
erfolgt durch Winddruck (w) und sonstige horizontal wirkende
Krifte (wie z B. bei Eisenbahnbricken durch Seiten-
schwankungen und Fliehkraft), welche wir durch eine gleich-
mibig verteilte Ersatzlast (10;) berticksichtigen wollen. Es
lift sich somit die stindige Last, bezw. Verkehrslast fiir
die Langeneinheit der Briicke ausdriicken dureh g'=¢ h w;
p=¢; hyw 4 w;; ¢ und ¢, sind hiebei jene Zahlen, mit
welchen die Fliche 4.1, bezw. k, .1 multipliziert werden
muf, um die vom Winde getroffene Fliche der Briicke,
bezw. der Verkehrslast fir 1 m Linge zu erhalten.

Die Vertikalstibe des Windverbandes, welche nur eine
halbe Knotenlast des Winddruckes aufzunehmen haben, bilden
gleichzeitig die horizontalen Riegel der Querverbiinde, sie
werden daher erst dort in Rechnung gezogen.

Die Gewichtsherechnung fir den Windverband erfolgt
ebenso wie jene fiir die Diagonalen der Haupttriger, nur
mit Beriicksichtigung des Umstandes, dab jede einzelne
Diagonale nur die Halfte der Querkraft aufzunehmen hat.
Ist die Breite der Briicke b, die zulissige Inanspruchnahme

s .
des Materiales fiir den Windverband ¢, und it s ist

1
das Gewicht des Windverbandes fiir die halbe Briicke
(analog Punkt 3)

% G =y by (@) (- 0+ - D)
> Gwzalkw%(a’+bg)(c.h.w.Q—{—p'P).

Auch fir zwei getrennte Windverbinde gilt dieselbe
Formel, gleichgiiltig, in welcher Weise sich die horizon-
talen Krifte verteilen, nur wird sich der Konstruktions-
koeffizient &y etwas erhohen. Sind bei einem dOPPelten
Windverbande auch Querriegel vorhanden, so wird sich das
Gewicht des Windverbandes noch um ein Glied vermehren,
welches von der Trigerhohe jedoch nahezu unabhiingig 1st.

6. Gewicht des Querverbandes.

Ein Querverband ist bei Fahrbahn unten erst aus-
fihrbar, wenn die Tragerhohe k> kg, wobei unfer hy, die
Summe aus der fir die Fahrbahn gegebenen Konstruktions-
hohe und der dartiber frei zu haltenden Hohe zu ver-
stehen 1st.

Eine genaue Berechnung der Querverbiinde fur den
vorliegenden Zweck hiitte wenig Wert, weil die Dimen-
sionierung selten auf Grund solcher Berechnungen erfolgt.

Das Gewicht derselben ist auch sehr von der Art der
Konstruktion abhiingig. Um den Einflup des Querverbandes
auf die giinstigste Triigerhohe zu erkennen, geniigen folgende
Annahmen:

Die Querverbinde bestehen erstens aus horizontalen
bezw. vertikalen Stiiben und
den zugehorigen Anschlubknotenblechen. Demnach zerfiillt
auch das Gewicht derselben in einen von der Tragw:_md—
entfernung und einen von der Querverbandhthe abhiingigen
Teil. Ist also dic Summe der Querschnittsfliichen der hori-
zontalen Stiibe des Querverbaudes ., die Trﬁgerentfernux_lg b,
die Trigerhche A, die Querverban hihe & — hy und oy jene
vermittelnde Fliche, welche mit dex: Lal_lge h fho multi-
pliziert dasselbe Volumen ergibt, . wie die geneigten und
vertikalen Stiibe des Querverbandes zusammen besitzen, so 1st

das Gewicht eines Querrahmens G = [¢; b+ %2 (h—ho)] X 8,
und fiir die halbe Briicke ist
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ZG= (n e —;—) [p10 + fpa.(h~ ho)] s.

Will man auch das grofere Gewicht der Endquer-
verbinde berticksichtigen, so hat man fiir ¢, und g, ent-
sprechende Mittelwerte zu nehmen. ¢, ist allerdings auch
aghangi von der Neigung der Stitbe, jedoch wurde diese
hier nicht beriicksichtigt, weil sie in jedem begonderen Fal!e
keiner groBen Veriinderlichkeit unterworfen ist. Wenn die
Querschnittsflichen der einzelnen Stitbe gegeben sind, stellt
sich die Rechnung, wie folgt:

Z.B. fuir das einfache Andreaskreuz (Abb. 3) erhilt man:

'/ e
& % : =29/
h‘ko
I e
9 e P o
fir das doppelte Andreaskrenz (Abb. 4):
X/
4, Ry
91 =29,
1. %
P2=4_""— + ¢

Bei den ausgefiihrten Briickenbauten schwanken die
Werte in folgenden Grenzen:

9y =20 bis 100 em2; @, = 40 bis 300 em®.

; ﬁbrigens_ kann man sich diese Grofien fiir jedes spezielle
Beispiel mit Hilfe einer kleinen Querschnittskizze der Briicke

und Annahme der entsprechenden Stabquerschnitte gentigend
genau bestimmen.

Gesamtgewicht des Fachwerkes.

Bezeichnen wir mit @ das Gesamtgewicht des Fach-
werkes, so ist

G§=2n0.29,=2@EG,+E26G+ LG+ I G+ Gyt
+ X Gy),

und durch Einsetzung der oben abgeleiteten Werte und

Auflosung nach gy, bezw. & erhilt man die vorne ange-

gebenen .Grundformeln mit folgenden zugehorigen Koeffi-
zientenwerten:

4= (M¥%o~+ Nna+ Qna) f+ (Mo + Nuw)p, +
P"IdP-z,

1
B = (1a + ) (0/ + Ppo) + 7w - (a2 +
+eQut(nt5) B2,

¥l g , 1\ 9,b—gqsh La).
A e g T 2! P | Bty i o LT & )
C= 5 ‘ﬂwb(a’ +b)pl+(n+ 2) a K Ty
Na
it Ks’

E= M1+ N+ Qg
F= Qu+ Ry

| nis der Konstruktionskoeffizienten

Im folgenden ist eine Tabelle mit den Werten .dB‘;
Koeffizienten angegeben, welche in den Ausdriicken A bis F

vorkommen.
Tabelle 4.

0 ‘ T M | M| N P | @ |BR|VE
1| 050, 025
2/ 150, 250] 400, 85 80 15 216 20 8 40
3| 250 87| 760l 1100 90| 65| 500 45 6f 7P
4| 850 2100] 12:86] 250 205 170 900/ 80 10| 120
5| 450 4195 1828 475 395 850 14-16| 12:5| 16 175
6|| 550] T150] 25:86] 80B| 680 625 2050 180 21| 240
7
8

R

———

1500 o5 o3| oo oso| os| 1| 15

6-50 11875 8362 126-0| 108:0| 1016 28-00| 24:5| 28| 81D
750 17000, 48:08| 1860 161-5| 1640/ 36-66| 32:0| 36/ 400
9| 850 24225 53-62| 2625 2805 2220 46:50| 406 45| 49D
10| 950| 83250 65-87| 8575 817:0| 807:5| 57-60| 50-0| 65| 600
11/[1050| 44275 7820 4730 4280 412:5| 69-66| 60:5( 66/ T1'D
12/ 11-50{ 575000 92:37| 6110| 550-5| 539-0 8300 720 78| 840
18(12:50| 781-25| 107-62| 7785 7015 6890 97-50| 84:5| 91 91:5
|14 13:50( 913:50( 12404 9625 878:0| 864'5(11316| 98:0[105 1;-.(;
15 [ 14-50[1123-75| 141-6211180:00] 1082-0| 10675 130-00{112:5{120(127

*) N, ist jener Wert von NV, welcher sich ergibt, wenn man lnlimm:_'
dab der erste Untergurtstab (theoretisch unbeansprucht) ebenso stark au
gefiihrt wird als der nidchstfolgende.

Einiges iiber die Proportionalitiit der Fachwerke.

Gehen wir nun niher ein auf die Betrachtung der
vereinfachten Formel 3: LT At ES S
| bk b AP E OB L e o
BD+CF
Setzen wir in dieser Formel ¢ =0, was stets (.1:1::
der Fall ist, wenn auf die Briicke keine horlz_ontalen Sei eer-
krifte als Verkehrslast wirken und kein Obercr}glllten
verband vorhanden ist (p’ = 0 und ¢, = g, = 0), so er
wir fir die giinstigste Triigerhohe den Ausdruck

ERSSE RN G
B

oder mit Beniitzung der Werte der Formelgruppe 1a)
(M, + Nyn+ Q na) f + (Mo + Nuw)pyt Pia- P2 p),

__al/(ﬂd'i"%) (Qf+ Pp,)+ ;l_ -,"_bl_(as+ e Q¥

Nehmen wir an p, = p,, und vernachlissigen wnr:i“r
niichst das Gewicht des Windverbandes, so konnen =¥
ohne einen grofien Fehler zu begehen, ¢ = I’ setzen.
erhiilt sodann

b [ Mt M £ O '
a+mP A
: Mﬂ;f E”lnj‘ Q"j{

“2n| T (utwP

Das heifit: Bestimmt man die T'rage
Ricksicht auf das kleinste Gewicht qed (
kalen Tragwinde, so ist dieselbe (mt er;) der
angegebenen Vernachlissigungen) unabhiéngig v von
Belastung des Trugers und nur abhiingl;grten
den Verhiltniszahlen der einzelnen Staba
und von der Felderzahl ) : Pro

In Formel 6) spricht sich also eine gew(;ssfi obl &
tionalitit aller Fachwerke mit derselben Felder

elche sagt: 1
# %Urgalle Fachwerke mit del:sfalbenvlz;llf:h’
Felder und demselben geg‘”‘selngen'der ein-

rhohe mif
r vert1
yben

por-
us,

s 2

T _.‘._;_
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zelnen Stz;tbarten ist das giinstigste Pfeilver-
hiltnis () dasselbe

v Dieses Gesetz gilt unter den oben gemachten Voraus-
setzungen auch fiir alle folgenden Triigerarten.

Zahlenbeispiele: fiir die Werte

Mo =1:10 7y =120

9 { T = 100 na = 1-20
] Yt 7y = 1:60
3. { Mo = 100 0 = 1:20
o =110 My = 2:00

nimmt k:a, bezw. h:l folgende Werte an:

Formelgruppe Ia), das heifit, die Fliche ¢, in Betracht zu
ziehen. Der Einflub des Querverbandes ist enthalten in
dem Ausdruck B und wird angegeben durch das Glied

(n + ;) %TG Derselbe ist also umso grofier, je grofier die
Anzahl der Felder, je groBer die mittlere Querschnitts-
fliche ,, je grofer die zulissige Inanspruchnahme des
Haupttrigers und je kleiner der Konstruktionsfaktor K ist.

Um den Einflub zahlengemil zu zeigen, diene folgendes
Beispiel: [=50m; n=1; a=3DTm; b = 4:80 m;
f=092 t/m; p, = 6838 t/m; p, = T-432 t/m; w = 0-27 t/m?;
¢ — 890 kg/em?; o, = 1200 kg/em?; ¢ = 0D6; ¢y = 60 cm?;
K=137; %.=100; n,=110; 7a=115; 7, = 120;
Mw = 4°00.

Hieraus ist ersichtlich:
1. Die giinstigste Triigerhthe ist umso kleiner, je grofier
die Anzahl der Felder ist.

2. Dalh man verhiltnismifig sehr grofie Trigerhthen
erhalt, sobald man auf das Gewicht des Wind- und Quer-
verbandes keine Riicksicht nimmt.

Einflug des Wind- und Quervell;bandes auf die giinstigste Triiger-
ohe.

Wind- und Querverband wirken auf die giinstigste
Tragerhishe vermindernd ein.

1. Binfluf des Windverbandes.

Um ein beiliufiges Urteil iber den Einfluf} des Wind-
verbandes zu erhalten, machen wir folgende Annahmen:
S s ¢= 0D6%); w =027 t/m? 1y = 300.

Ty
Es wird dann in Gleichung D)
2
Lﬂw 1_ ((,,2 + [,2) ¢ Q w — 00b67 —l—— -+ d b.
a5 b b

Fir § gilt folgende Tabelle:

n 1 2 3 4 b 6 7

8 102268 | (0-9072| 2:0412| 8:6288| 56700 8-1648|11-1132

o 8 9 10 11 12 13 14 15

8 [14:5152[18-3708(22:6800]27-4428|32:6592|38:3202/44-4528|51-0300

2. Einfluf des Querverbandes.

_ In Gleichung 3) kann der Ausdruck C wegen seines
geringen Einflusses immer vernachlissigt werden, es ist
also nur der von den vertikal und schrig stehenden Stiiben

des Querverbandes herrithrende Teil des Gewichtes (siehe
\
M *) Dor Wert ¢ #indert sich mit dem Verhiltnis der offenen
d_aseheuﬂﬁche Fo zur Gesamtumribfliche des Triigers F. Ist Fo: P=p,
ie. volle Fliiche des Triigers Fy= (1 — ) F, sind beide Tragwiinde
8leich, und ist der fir den Winddruck noch mit in Rechnung zu
::rt.zende Teil der zweiten Tragwand v Fy, s0 ist die gesamte vom
b ind getroffone Fliiche My — A4+vy1—p F. Vernachliissigen wir fiir
iege Betrachtung denUnterschied zwischen theoretischer und praktischer
rigerhihe, so ist also ¢ = (1 v) (1 — p)- Den in der neuen Briicken-
Verordnung angeggbenen Werten p = (04, 0'6, 0'8; v=0%, 0‘4, 10
entsprechen die Werte ¢ =072, 0-56, 040

Beispiel n 1 2 3 4 l 5 6 7 J 8 9 ‘ 10 11 12 13 14 15
L { h:a 098 | 194 | 144 |- 161 | 176 | 1:90 | 203 | 216 2:27 2:38 2-49 2:59 2-69 2718 | 287
hil 049 | 081 | 024 | 020 | 018 | 016 | 015 | 014 013 0-12 011 011 010 0-10 | 0-096
9 { h:a 094 | 118 | 136 ‘ 153" | 167 | 1:80 | 1-97 | 204 215 2:25 2:35 2-45 2:54 2:62 27
h:l 047 | 080 | 023 | 019 | 017 | 015 | 014 | 013 012 011 011 010 0-098 | 0094 | 0090
3 { h:a 085 | 107 | 124 | 139 i 152 | 168 | 1756 | 190 1-95 204 2-18 2:22 2-30 2:38 2:46
h:l 042 | 027 | 021 [ 017 ] 015 | 014 | 0125 012 011 010 010 0093 | 0-089 | 0:085 | 0082
!

Nach Formel 6) wire laut voranstehender Tabelle die
giinstigste Trigerhshe
h = 0151 = 750 m.

Nach Formel 4) jedoch ohne Beriicksichtigung des
Quer- und Windverbandes erhalten wir:

l 2122
W= ii V 549 = 0141 ] == 7-05 m.

Beriicksichtigt man auch Wind- und Querverband, so

lautet die Formel nach Einsetzung obiger Werte:
l 2122
14¥ 542 } 815 +- 818

Fiir g, = 100, bezw. 200 em? wird h = 01119 = 595 m,
bezw. h = 01107 = 550 m..

Hiedurch ist nachgewiesen, dal bei der Bestimmung
der giinstigsten Trigerhohe eines Fachwerkes der Quer-
und Windverband ausschlaggebend ist und daher beriick-
sichtigt werden muf. In dem vorliegenden Beispiele ver-
mindert sich dadurch die Trigerhthe um 12°/, bis 22,

Vergleichen wir dieses Beispiel mit einem ithnlichen
Beispiel Hiselers (Der Briickenbau, I. Teil, 4. Lieferung,
I. Hilfte, Seite 469), so ergibt sich dort fir 2n =14 der
Wert h = 0112 7, trotzdem in jener Berechnung auf Wind-
und Querverband keine Riicksicht genommen wurde. Der
Grund hiefiir liegt aber darin, dafl H#seler fir die
Vertikalstiibe einen tibermiibig grofien Konstruktionskoeffi-
zienten annimmt (k, = 80; oder fir K =131, 7, = 2'19).
Ein so grofer Wert kann wohl fiir kleine Spannweiten
oder fir die Vertikalstibe eines Stinderfachwerkes mit
durchwegs gekreuzten (auf Zug und Druck zugleich wir-
kenden) Diagonalen angewendet werden, entspricht aber
bei einem so grofen Fachwerk nicht den tatsichlichen
Verhiiltnissen.

Um Werte zu erhalten, welche sich unmittelbar mit-
einander vergleichen lassen, wurden fiir das obige Beispiel
die giinstigsten Pfeilverhiltnisse (h:1) sowohl nach den hier
abgeleiteten Formeln als auch nach der Formel von Hé-
seler berechnet und in der folgenden Tabelle zusammen-
gestellt. Hiebei wurde allerdings die nicht ganz zutreffende
Annahme gemacht, daff das Eigengewicht des Fachwerkes,

= 0124 1 = 620 m.

et

| bezw. der Fahrbahnkonstruktion konstant, also von der
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Anzahl der Felder unabhiingig sei. Da diese Annahme aber
in allen Formeln zugleich gemacht wurde, ist das Ver-
gleichen der Resultate fiir eine und dieselbe Felderzahl
vollstindig einwandfrei. Die Formel von Hiseler lautet
mit Bentitzung der sonst hier angewendeten Bezeichnungen

TRy AT
o | g ek
n

T 2n Fea + ky
2 ¥ ﬂ‘.pl :
T l/ /3(7]0‘1"7)0)9_{:1.2292 n+”]i
2n 7]d+1]v !

Mit genauer Beriicksichtigung der Felderteilung er-
geben sich folgende Formeln:
L Y Mo+ N+ Qna
ol T

(Ma+n)P

L AL V(M o+ N+ @)/ + (M + N}y +Pia-py
I 2n (na—+nv) (@F + Pps)

und

3 l'l/( v N -0/ (e Nn)ps + Pruts
S 2”‘ G 1 : 1 ?‘ 0.'
(.qd+7)v)(Qf‘*‘Pp‘z)—l—B-l-nwz(a?_i_ba)cQw__l__(n+§)alk

Das giinstigste Pfeilverhiltnis ,,;‘_

mit einfachem Stinderfachwerk ist demnach mit Einsetzung
der frither angegebenen Zahlenwerte

des Paralleltrigers

bei einer Felderzahl| 27 =6 8 10 12 14
nach Hiiseler*) 0-241 0-203 0178 0'1607 0147
» Formel a) 0237 0:199 0177 0-157 0144
™ B b) 0234 0-196 0172 0165 0141
(4 o c) 0185 0163 0146 0133 0124
A *) Das gesamte Eigengewicht wurde in dieser Fox.'mel angenommen mit
9=25t/m. p; und p, sind die Belast ich
Ausfachungsstiibe entsprechend der.:e?x:gsgﬁ:k;:mmn%i; g::?z?i%ﬁ&?

Setzen wir die Werte der Formel ¢) gleich 1, so er-
geben sich folgende Verhiltnisse:

’ 2 ‘ 6 8 10 12 14
j Hiseler . . . . || - 1-80 125 122 | 120 119
| Formel a) .. | 128 1:22 121 118 116
S T 1-20 118 117 114
9| 100 100 | 100 | 100 | 100
i

Hieraus ersieht man:

1. dafl durch die Beriicksichtigung des Wind- und
Querverbandes die giinstigste Trigerhthe um 14 bis 27%,
vermindert wird [vergleiche &) und ¢)];

2. daBl der Fehler, welcher durch die Niherungs- |

rechnung von Hiseler (ohne Beriicksichtigung des Wind-
und Querverbandes) begangen wird, gegeniiber der genauen

Giinstigste Neigung der Streben.

Es ist dies jene Neigung, bei welcher der Ma:terml—
aufwand der Ausfachungsstitbe ein Minimum wird. Dieselbe
ist, aus den bereits in der Einleitung angegebenen Grundeli,
im allgemeinen nicht von praktischem Wert. Nur der Voll-
stindigkeit halber und zum Beweise der vorne (Seite 381)
aufgestellten Behauptungen sei dieselbe hier angefiihrt.

Wir erhalten:

S0+ 3 Go= ke (@ + 1) (Qg+ Pp) +
¥
+akha(2Rgo+ Qf + Ppy)

und hieraus die Bestimmungsgleichung:

2
ta(— s +1) @9+ Pp) + 0@ Rgu+ 0 + P2 ="

e L 2Bg+ O/ PP
—_ == t  — 1 ,7,'. — 9___ = ——
SN R Qg9+ Ppe
Fiir das friher angefuhrte Beispiel (7 —Db0m) wiirden
| wir erha]tenfz—: 1'44 oder o= DH" 14/, nahezu konstant

fir die dort angefithrten Werte von #. :
Nach Hiseler ergibt sich dieser Winkel etwas kleiner;

= tga=| 1 -}-kl — 1-428 und «z = HH° 0.
h ka

I. 46) Fahrbahn oben.

Die Berechnung der giinstigsten Triigerhthe e:-folg:
in gleicher Weise wie bei Fahrbahn unten, und konnfi)t
die Resultate von dort zum Teil bentitzt werden. Es erg]l;
sich das Gewicht der einzelnen Teile fir die halbe Briic (;7
wie folgt; fir Gurte und Diagonalen gelten die Forme
von frither:

n as

1. Obergurt X Go=1ak, 7 %

1
n 3
& Ga==0:k, ;:

1

q M;

2. Untergurt q Ns

3. Diagonalen % Ga=ka. Z" (a2 + A% (Qg + P py)i

1

4. Vertikalstiibe.

Die Beanspruchung der Vertikalst
oben abweichend von frither, und ist
berechnung neu aufzustellen; am besten erfo
getrennt filr Endstinder, Zwischenvertikale und
vertikale. Die Stabkrifte infolge der blelbe_ndt}n Las
Briicke sind bei Annahme der in Abb. b skizzierten
verteilung:

ibe ist bei F ahx"bahn
daher die Gewngbts—
lgt dies wieder

Mittel-
t der
Last-

1 L
Voz—é—gl—g‘,a:goa(?u——2ﬂ)+/"“’
Vm-—_%g”-—-?ﬁm)-«*—fg Z‘)go(”'—”“a-*-

+f(n—m 4 ; a; Vo=(90+ /)

5
LVa=gjan(n—1)+fa 5 (n?— 1)
1 =

Die Summe aller Stabkrifte infolge der bleiben
Last betrigt fur die halbe Bricke:

den

Rechnung [nach Formel 4)] rund 49/, gthP
betrigt, und zwar sind die Werte Hi-
selers um diesen Betrag zu grof; v Vm 4
3. die Niherungsformel a) gibt um “
hichstens 20/ grifiere Werte an als die R N
genaue Formel b); =
4. die giinstigste Trigerhohe ist Z 7 x _zma ,;m P i
im Minimum (fir 2x#=14) etwa 1/ ° e '
der Spannweite. Abb. 5.
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< 3 n—1 1 y
V= Vo +E Vat 5 Va=goan(n+ 1)+/a g(nt2)

Die Stabkriifte infolge der Verkehrslasten sind ge-
geben durch folgende Gleichungen:

3 1
max l",:~2— pel = ps an;
1 (l— x)2 1 2n—m)?
MAX: Vi = gt e 2 R e
R g S SO P TR
- % 1 nn—1)(14n—1)
max Vy—=op,a; Smax Va— —— @ —————-
A R iz Zn—1

Die Summe aller groBten Stabkriifte infolge Verkehrs-
last betrigt fir die halbe Briicke:

o n—1
X ¥V, = max ¥, 4 X max V,.,—f—%max Vs ’
1

1473 4+ 9n2 +n—6 |

=Py @
Das Gewicht der Vertikalstibe betrigt daher
2@, =ak,ah2g R+ fS+p T),
s S ; 1
i 5 1 +1); S= g " (n 4 2);
1408+ 9n*+n—6

wobei

12(2n—1)

H. Windverband.

d N&c_h der Ableitung fiir den Fall Ta (Punktb) betrigt
as Gewicht desselben fiir die halbe Briicke:

S Gy=a, kw.% (a2 b2 (chw Q4 p'. P).

7=

6. Querverband.
ol Fiir das Gewicht des Querverbandes kénnen wir eben-
alls _dle' fir den Fall Ta) gemachten Angaben beniitzen,
V‘%;)_be\ die Bedeutung von A, sinngemiil abzuiindern ist.
ir erhalten die halbe Briicke

; 1
EGo=(n+ g)lod+ e — s

, Gesamtgewicht des Fachwerkes.
Es ist:

G=2¢).2na=23G+EZG+ LG+ LG+
4G+ 26
: bMit_ Bentitzung der oben abgeleiteten Werte fiir X
b’_' geben sich aus dieser Gleichung wieder die Grundformeln 1)
118 4) mit folgenden zugehtrigen Werten von A bis F.
A= Mo+ N) (f +py) + 10/ Q42 P,
B=n(rQ+pmP) + 1. (fS+mT) + - 1 (ﬁ%bj
o1

1 9
ot 2L g

0= 5. a4 b 1,9, b—qgh
TR T s ( . '5}_"—(17{—0’

1b).

122n—1) g )

P ware

i 1)
E= M+ N7+ Qmay ).
F= Q4+ B

Die Werte der Koeffizienten von M bis T’ sind in der
vorn angegebenen Tabelle 4 enthalten.

Vernachlissigen wir den Einfluff des Wind- und Quer-
verbandes und setzen Q= T und S - T, so ist die Triger-
hohe wieder unabhiingig von den Belastungen. Zum Ver-
gleich mit dem fritheren Fall ,Fahrbahn unten“ sei hier
die Tabelle der giinstigsten Trigerhthen mit Beriick-
sichtigung obiger Vernachlissigungen fiir die Koeffizienten
unter 1) und 3) des Beispieles auf Seite 399 angegeben.

”nlli‘.’.li&‘ll 5\6 7|s
e \0‘34 026] 021 018] 016| 015 | 0-14| 013
ad 3) . .|| h:2 | 028| 022| 018 016| 014| 018] 012] 011

L Lu 12|18 14]15
ad 1) . .| h:t | 012|015 0110/ 0105/ 0:100 0097 0:093
ad 8) . .| h:l | 0:10] 0098|0094 0:090] 0-086 0-083| 0-080

Fiir Paralleltriger mit Fahrbahn oben ist
also die glnstigste Trigerhohe schon nach
dieser groben Niherungsrechnung kleiner als
fiir solehe mit Fahrbahn unten. Beriicksichtigt man
noch den Umstand, daf die Querrahmen bei Fahrbahn oben
immer vorhanden sind und insbesondere bei kleinen Spann-
weiten eine starke Verminderung der giinstigsten Triger-
hohe zur Folge haben, so folgt daraus, dal diese beiden
Triger wesentlich verschiedene giinstigste Trigerhohen
besitzen.

Fir das auf Seite 399 angefihrte Beispiel ist fiir
,Fahrbahn oben® das ginstigste Pfeilverhiltnis in fol-

gender Tabelle zusammengestellt.

on 6|8 10(12‘14

e

h:l

0171 ’ 0158 | 0188 ’ 0127 l 0119
Somit ist unter sonst gleichen Verhiltnissen die
giinstigste Triigerhohe um 4 bis 8%/, kleiner als bei Fahr-
bahn unten. (Vergl. die Werte der Formel ¢ auf Seite 400.)
Giinstigste Neigung der Streben.
Hiefur ergibt sich analog der fritheren Betrachtung
bei ,Fahrbahn unten®
2 T e it
Ty 290R+f_51_‘_*:PzT‘

] _
T—tg“—V“F‘nT' FO+p: P

Fiir das obige Beispiel erhilt man bein="T...tga=

| — 1501 und « — H6°20, der giinstigste Strebenwinkel

fer als bei Fahrbahn

ist also bei Fahrbahn oben etwas gro

unten.
(Schlub folgt.)

Vereins-Angelegenheiten.

Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingenieure.
Bericht iiber die Versammlung vom 22, Miirz 1906.

mitgliegc:e Versammlung findet als IL Bilderabend fiir die Vereins-
Professo % :nd sjapon Da.men im grofen Suale statt; Herr Hofrat
Frauzt] rtur Oelwein hilt den Vortrag: Zweite Kaiser
Beifalle a zsef. HOCI’_q“e“Gnlei tung¥, welcher mit lebhaftem

ufgenommen wird und an anderer Stelle vollinhaltlich wieder-

gegeben ist.
# ®

Berieht iiber die Versammlung vom 26. April 1906.

Nach Erledigung des geschiiftlichen Teiles der Versammlung,
welche diesmal im groBen Saale stattfindet, ladet der Vorsitzende
Herrn Ingenieur Artur Budau, Professor der Technischen Hoch-
schule, ein, den von ihm angekiindigten  Vortrag zu halten:
JDoppelschlense mit hydrodynamischer Wasser-

iiberfiihrung®

Der Vortragende schildert zuniichst jene Momente, welche fiir
" die rationelle Betriebfiihrung von Wesenheit sind, kommt sodann auf
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die verschiedenen Systeme der [berwindung groBer Niveauunter-
schiede bei Kanillen zu sprechen und geht sodann, nachdem er die
in der Vollversammlung vom 21. April l. J. seitens des Geheimrates
Riedler gegebenen Gesichtspunkte beziiglich der von diesem vor-
geschlagenen Trockenforderung streift, auf sein eigentliches Thema
iiber. Da der Vortrag vollinhaltlich in der Zeitschrift erscheinen wird, so
soll hier nur erwihnt werden, daB das System des Vortragenden in einer
Doppelkammerschleuse mit Inertie-Wassersparwerk besteht, bei welchem
die Fiillung, bezw. der Inhalt einer Kammer durch ein Kapselwerk
in die zweite Kammer geleitet wird. Dieses Kapselwerk, welches
ebensowohl als Motor als auch als Pumpe wirken kann, steht mit
einem Schwungrad in kinematischer Verbindung, derart, dafi beim
Hindurchgange des Wassers die his zur gegenseitigen Gleiche der
beiden Wasserspiegel auftretende Energie in diesem Schwungrade auf-
gespeichert wird. Hiebei wirkt das Kapselwerk bis zur Ausspiegelung
als Motor, withrend es nach Erreichung dieses Zustandes als Pumpe
in Titigkeit tritt. In diesem Stadium wird durch die aufgespeicherte
Energie des Schwungrades, iiber den Beharrungszustand hinaus noch
weiterhin Wasser aus der ersten in die zweite Kammer hiniiber gehoben
werden. Zum Schlusse der sehr interessanten Ausfithrungen demonstriert
der Vortragende, nachdem er schon vorher einige einschligige
Experimte vorgefiihrt hatte, an der Hand eines ziemlich umfangreichen
Modelles durch Versuche die Wirkungsweise des von ihm vor-
geschlagenen Systemes.

An den Vortrag kniipft sich eine kurze Diskussion, an der sich
die Herren Generalsekretiir Seidener, Redakteur Zels und Hofrat
Oelwein beteiligen. Herr Z els spricht sich inbesondere gegen die
ZweckmiiBigkeit der Trockenférderung aus, withrend Herr Hofrat
Oelwein die Griinde anfiihrt, welche ihu veranlaBten, fiir die Hebe-
werke trotz seiner sonstigen Vorliebe fiir die Anlage von Schleusen
Partei zu ergreifen. Diese Griinde gipfeln insbesondere in dem
Momente der Wasserbeschaffung und in dem Umstande, daB fiir ihn
der wirtschaftliche Standpunkt vornehmlich mit Riicksicht auf die
Transportkosten maBgebend sei.

Am Ende dieser Erirterungen dankt der Vorsitzende dem Vor-
tragenden fiir seine Ausfithrungen und kniipft an diesen Dank die
Hoffnung, daB der heute gewiesene Weg weiterverfolgt und das vor-
gefithrte System einer Priifung hinsichtlich seiner Verwendbarkeit
unterzogen werden wird. Gleichzeitig schlieBt der Vorsitzende mit
diesem Abend die laufende Vortrags-Saison, hiebei dem Wunsche
Ausdruck gebend, dab sich alle Mitglieder bei gleichem Wohlsein und
in gleicher Frische bei Wiederbeginn der niichsten Saison wieder
zusammenfinden mogen,

Der Obmann: Der Schriftfithrer:
A, Ochwern. . Goebl.

Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure.
Bericht iiber die Versammlung vom 24. April 1906.

Nach der BegriiBung der erschienenen Mitglieder und Giiste
durch den Obmann bringt dieser ein Schreiben der Ersten osterr.
Spezialfabrik fiir amerikanische Spiralbohrer
und fir Bohrer aus Schnellbetriehsstah l, Josef
Kastner in Wien, zur Verlesung, mit welchem der Inhaber der-
selben, Herr Ingenieur Aufricht, die Fachgruppe einladet, an den
Bohrversuchen mit Schnelldrebstahl, die anliiBlich der Hiirtea us
stellung im Monate Mai 1. J. vorgenommen werden, teilzu-
nehmen. Beziiglich des Zeitpunktes der iiber Antrag des Herrn

Einvernehmen setzen und seinerzeit in der ,Zeitschrift* eif"’
diesbeziigliche Mitteilung veriffentlichen lassen. Der Obmann teilt
ferner mit, da8 Herr Ingenieur Ernst Kiihnelt sich bereit erklirt
hat, das Referat fiir kleine Nachrichten von aktuellem Interesse aus
dem Gebiete der Fachgruppe zu iihernehmen, was die Versammlung
zustimmend zur Kenntnis nimmt. Nach einer weiteren Mitteilung
beziiglich der zwanglosen Zusammenkiinfte der Fachgruppenmitgliedel‘
in der Restauration ,Zum braunen Hirschen“ im Prater, welche am
1. und 3. Mittwoch in jedem Monate stattfinden werden, und uac:ll
Entgegennahme eines Referates des Herrn Inspektor Fritz Krau B in
Angelegenheit der Abgabe eines Gutachtens iiber den auto-
matischen Kesselspeiseapparat, System Br:’tzd.ﬂv
ladet der Vorsitzende Herrn Dozent Ingenieur Dr. Paul Ludwl k
ein, den angekiindigten Vortag zu halten: JUber die Spannun gi’
verteilung in gekriimmten stabformigen Kérpern-

Der Vortragende erliiatert einleitend kurz, daB eine Uhorlrug“_"g
der alten N a vi e r schen Biegetheorie auf gekriimmte stabformige
Korper bei Beibehaltung der derselben zugrunde liegenden zwel
Voraussetzungen: 1. Ebenbleiben der Querschnitte (Bernoulli)
2. Proportionalitit zwischen spezifischer Dehnung und Spannung
(Hooke) einehyperbolischeSpannungsverteilung(Grashof)
ergibt. Hieran ankniipfend kommt der Redner auf die hekannte, wegen
der ersten obiger Annahmen (der Bernoullischen Hypothese)
zwischen der Miinchener und der Stuttgarter Schule, bezw. zwisch?"
Professor Dr. F6ppl und Professor Dr. v. Bae h, gefiihrte Polemik
zu sprechen und zeigt, daf die diesbeziiglich sowohl von Fapp!
wie von Bach gemachiten Biegeversuche keine Lisung des Problems
brachten. Der Vortragende bringt nun in seinen weiteren Ausfiihrunge?
den experimentellen Nachweis*) (durch am gleichen Materiale dureh-
gefiihrte Zug-, Druck- und Biegeversuche), dab die Ursache der Nicht-
iibereinstimmung der in bekannt gediegener Weise durchgefiibrten
Bachschen Versuche mit der Grashofschen Theorie (hyper
bolische SPﬂnnungsverteilung) nicht auf der strittigen ersten ‘Vol"
aussetzung (Bernoullische Hypothese), sondern anf der zweiten
Voraussetzung (Hook e sches Gesetz) beruht, indem bei Berii¢ k-
sichtigung der Verdinderlichkeit des Dehnungs
koeffizienten — was durch ein von Dr. Ludwik angegebenes
graphisches Niherungsverfahren ermoglicht wird —
eine auf dem Ebenbleiben der Querschnitte hasierende
Berechnungsweise mit den Versuchsergebnisssen gut {ibereinstimmt:
Hiebei illustriert der Vortragende an Wandtafeln unter anderem auch,
daB — wie die Versuche bestiitigen — bei gewissen Belastungsfillen
(Biegung und Druck) auch die G rash o fsche Berechnungsweise 24
einer erheblichen fjbersch!{tzung des Materiales fithren kann, und .da
eine symmetrische Lage der Nullachse bei gekriimmten stabformigen
Korpern mit veriinderlichem Dehnungskoeffizienten noch d“""ha‘fs
kein Beweis fiir eine lineare Spannungsverteilung ist. Zum Schlusse
weist der Vortragende aus Biegeversuchen mit GuBeisenstiben vog
im Verhiiltnisse zur Stabhihe besonders starken Kriimmungen no¢
nach, daB fiir derartig extreme Fiille zu folge hier eintret e.n der
prinzipiell ge#inderter Verhéltnisse (Spru"b'h‘ldm,'ﬁ
ohne Bruch etc) das gegebene graphische Niherungsverfahren v'e'
zu niedrige Festigkeitswerte liefern wiirde. Mit warmen l)aukeﬂ!3
worten an Herrn Hofrat Professor Dr. Friedrich K ick, dessen ﬁb“"‘f‘k
wiitiges Entgegenkommen die Versuche ermiglichte, schlieft Dr.1iu dw!
seine fuBerst interessanten Ausfithrungen.

Der Obmann schlieft die Versammlung mit dem Danke &%
den Vortragenden und mit den besten Wilnschen fiir den Sommer:

Professor Czischek zu diesem Zwecke zu veranstaltenden Der Obmann: Der Schriftfithrer:
Exkursion wird sich der Obmann mit der genannten Firma ins Bernstein. Kiihnelt.
Vermischtes.

Personal-Naohriohten.

Der Kaiser hat Herrn Dpl. Ing. Ernst Lau da, Ober-Baurat im
Ministerium des Innern, den Titel und Charakter eines Ministerialrates
verliehen,

Herr August Walzel, o. 5. Professor der deutschen Tech-
nischen Hochschule in Briinn, wurde vom Professoren-Kollegium zum
Rektor fiir das Studienjahr 1906/1907 gewiihlt.

Der Kongrel des Internationalen StraSenbahn- ﬂ:‘;‘
Kleinbahn-Vereines findet in diesem Jahre am Montag den be:
Dienstag den 18, Donnerstag den 20. und Freitag den 21. Scptemﬂ
in Mailand statt. Fiir Mittwoch den 19. September ist ein Ausflug

gekriimmten

*) Vergleiche: Lud wik ,Zur Frage der Spannungsverteilung in chnische

stabformigen Kérpein mit verduderlichem Dehnungskoeffizienten®. .Te
Blatrer", 57. Juhrgang, 1. und 2. Heft.
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an den Lago Maggiore vorgesehen. Fiir die Nachmittage der Sitzungs-
tage sowie fiir die folgenden Tage sind auder dem Besuche der Aus-
stellung und der industriellen Werke noch Ausflige nach Schlo8
Monza, nach dem Lago Maggiore, zur Karthause von Pavia, nach
Val Brembano (Wechselstrombahn) und nach der Valtellinabahn (Drei-
plhasenstmm) geplant. Anmeldungen der Teilnahme an dem Kongresse
sind an den Generalsekretiir des Vereines Dpl. Ing. P. T'Serste-
vens, Brissel, 6, Impasse du Pare, zu richten.

Offene Stellen.

K 58, An der deutschen Technischen Hochschule in Briinn
ommen mit Beginn des Studienjahres 1906/1907 zw ei Assistenten-
sDtie Ilen bei der Lehrkanzel fiir darstellende Geometrie zur Besetzung.
beze Ernqnnung erfolgt auf zwei Jahre unfi ks}xln auf weitere zwel,
Bezw.lP vier Jahre verliingert werden. l}ht diesen Stellen ist der
mitud{’ einer Jahresremunerapon von je K 1400 verbunden. Gesuche,
St den _Staatsprufunggzeugmssen, den} cun:lculmn vitae und sonstigen
i r er}nchen Nachweigen versehen, sind bis 10. Juli 1. J. beim Rek-
orate dieser Hochschule einzureichen.
ok 59..Beim Staatshaudienste in Salzburg kommt eine Ingenieur-
o © %rmt den !Seziigen der neunten Rangsklasse und eventuell auch
R:e au-Adjunktenstelle mit den. Beziigen der zehnten
ihrnggxlasse zur Besetzung. Bewerber um eine dieser Stellen haben
A]te- esuche unter Nachweisung der zurﬁckgelegten S'tudien, des
lei ers, der physischen Eignung und ihrer etwaigen bisherigen Dienst-
:lstung bis 31. Juli . J. beim k. k. Landespriisidium in Salzburg
einzureichen,

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

fii 1. Wegen Vergebung von Erd- und Baumeisterarbeiten
l“i den Umbau beziehungsweise Neabau von Hauptunratskaniilen
a)nf?in beim Magistrate Wien Offertverhandlungen statt, und zwar:
5 r den Umbau des Hauptunratskanales in der Leopold Ernstgasse
XVir Neul}au eines Hauptunratskanales in der Sautergasse im
i Bezirke (Gesamtk()stenbetra% K 512349) am 7. Juli L. J., vor-
2 Ags 1(_) Uhr; &) fiir den Um-, beziehungsweise Neubau der Haupt-
‘x,'ntskax_uile in der Osterleingasse und in der Viktoriagasse im
AL lIliezu-ke (Kostenvoranschlag K 10.24580) am 9. Juli, vormittags
Zoll r; ¢) fir den Umbau der Hauptunratskaniile in der Hinteren
. amtsstyaﬂe, Hetzgasse, Seidlgasse und Kollergasse, sowie fiir den
(K: t&u eines Hauptunratskanales in der S_eidlgasse im III. Bezirke
@ f‘?1envoranschlag K 44,919-23) am 10. Juh,‘ vormittags 10 Uhr, und
i" d" de;} Neubau von Hauptunratskanilen in der Preindlgasse und
< 1 er Hietzinger Hauptstrabe im XIII. Bezirke (Kostenvoranschlag
8-144'50) am 11. Juli, vormittags 10 Uhr. Vadium 59/p.
Sfork 2. Fiir die Neupflasterung der Rockhgasse von der Helfer-
orierstraBe bis zur Wipplingerstrafe im L. Bezirke gelangen Erd- und
¥ (!ilsterungsnrbeiten im veranschlagten Kostenbetrage von K 5289-87
v K 500 Pauschale, sowie Holzstockelpflasterarbeiten im Kosten-
eb'age von K 5200 und K 500 Pauschale im Offertwege zur Ver-
gla“‘ng' Anbote sind bis 7. Juli 1. J. vormittags 10 Uhr, beim
g'stf‘&te Wien einzureichen. Vadium 5%
fiy d';}' Vergebung von Erd- und Pflasterungsarbeiten
I, 18 Regulierung der MarkhoffstraBe und Wiirtzlergasse 1im
1()!;/ ezirke. Die Offertverhandlung findet am 7. Juli L J., vormittags
+ Uhr, beim Magistrate Wien statt.
dis I‘}- Die k. k. Salinenverwaltung in .lschl vergibt im Offertwege
(gemdueferung von: D40 Stiick guBeisernen Muffenro hren
4 F.%B'), 3 m lang, 180 mm lichte Weite; 2 I:}Stiicken (Flanschmutft);
Knio licken (Flanschspitz); 10 I-Stiicken (Knierohre 100); 3 I-Stiicken
Sm""(hre 900); 2 B-Stiicken (Abzweigrohre 130 X 150 mm) und
"léssc Schiebern. Siimtliche Stiicke von 130 mm lichtem Durch-
er. Anhote sind bis 8. Juli 1. J., mittags 12 Uhr, einzureichen.
()ﬂ.ert 5. Der Straflenausschuff von Klobouk bei Briinn vergibt im
Hostj ‘;’,e_ge den Bau von BezirksstraBen IL Klasse, u. zw.: von
Tso ee. 'ad*{k iiber Czaskowetz zur BezirksstraBe I. Klasse Briinn—
You K“!:_c!)rm der Liinge von 4160 m im veranschlagten Kostenbetrage
Koste l;’(’«)OO und in der Gemeinde Schiittborzitz, 640 m lang, im
'"ann: otrage von K 12.154. Anbote sind bis 8. Juli 1. J. beim Ob-
Plitne {’uchard Herzmansky in GroB-Hostlehradek einzureichen.
Ausscl, oranschlag und Bedingnisse liegen In der Kanzlei des Strafien-
usses in Grof-Hostiehradek zur Einsicht auf. Vadium 10%.
Ungo o Die k. k. Staatsbabndirektion Pilsen vergibt im Offertwege
Anlaﬁosb au-und andere Arbeiten der dritten Bauperiode aus
i, vy es Umbaues des Bahnhofes in Budweis, u. zw. @) Erdarbeiten
und lf."ﬂ'nschlagteu Kostenbetrage von K 208.110 und &) Kunstbauten
at 4 2nere Unterbauobjekte im Kostenbetrage von K 109.730. A:}bote,
1y > Gesamtarbeiten lautend, sind bis 16. Juli 1 J., vormittags
Abte'll’ bei der genannten Direktion einzureichen, bei welcher auch,
tellung 3, Projektspliine und sonstige Behelfe eingesehen werden

it 15
hen, Dag zy erlegende Vadium betriigt K 15.590.

7. Bei der k. k. Tabakfabrik in Zablatéw (Galizien) gelangt der
Bau zweier neuer Abortanlagen im veranschlagten Gesamkosten-
betrage von K 33.219-68 und die Ausgestaltung der Kanalisation
(Baumeisterarbeiten inklusive Rohrlieferungen u. s. w.) im Kosten-
betrage von K 1242739 (abziiglich des Betrages fiir diverse und un-
vorhergesehene Arbeiten) im Offertwege zur Vergebung. Anbote sind bis
16. Juli 1. J., mittags 12 Uhr, bei der genannten Fabrik einzureichen,
bei welcher Pliine, Kostenanschlige und Bedingungen eingesehen
werden konnen. Nihere Auskiinfte werden auch beim bautechnischen
Departement der k. k. Generaldirektion der Tabakregie in Wien

(IX Porzellangasse 51) erteilt. Vadium 50/,

8. Vergebung von Wasserbauten im Bega- Abschnitte
zwischen den Kammerschleusen in Ecska und der Begamiindung, und
zwar: Wasserfangdiimme und Durcbstiche mit 236.200 m3 Erdarbeit
und Bau von zwei Betonschleusen sowie eines Betonréhrendurchlasses.
Die Offertverhandlung findet am 16. Juli I. J., mittags 12 Uhr, beim
k. u. Ackerbauministerium in Budapest statt. Pline, Kostenanschlige
und Bedingnisse konnen bei der Also Bega Schiffahrts-Expositur in

Nagybecskerek eingesehen werden.

9. AnliBlich des Neubaues der Briicke iiber den DornafluB
in Dornawatra in Km 1902/, der Karpathen Hauptstrafe, 2. Abteilung,
gelangen a) die Lieferung und Montierung der eisernen Briicken-
konstruktion samt Fahrbahnbelag, Geliinder und Fahrstuhl im Gesamt-
gewichte von zirka 126.000 g und b) die Abtragung der bestehenden
Briicke sowie der Neubau des Briickenunterbaues samt der Fahrbahn-
decke im veranschlagten Kostenbetrage von K 24.792:80 im Offertwege
zur Vergebung. Die Offertverbandlungen finden am 17. Juli L J.,
und zwar fir @) um 11 Uhr vormittags, fir ) um 12 Uhr mittags,
bei der k. k. Landesregierung in Czernowitz statt. Pline, Gewichts-
berechnungen und sonstige Bedingnisse kénnen beim Baudepartement
dieser Landesregierung eingesehen werden. Vadium 50/.

10. Vergebung der Lieferung eines kieferformigen Baggers
mit Motor fiir das Wasserreservoir von ,Cueva-Foredada“ bei Oliete.
Anbote sind bis 18. Juli 1. J. an die Junta de Obras del Pantano de
(ueva-Foradada in Zaragoza zu richten. Der Kostenanschlag betriigt
P 16.000, die zu entrichtende Kaution P 1250.

11. Wegen Vergebung der elektrischen Beleuchtung
der Stadt Alberique (Provinz Valencia) auf die Dauer von fiinf Jahren
findet am 19. Juli 1.J. eine Offertverhandlung statt. Kostenvoranschlag
P 7200 jiihrlich. Anbote sind an die Alcaldia constitucional de Alberique
zu richten. Kaution P 360. Nithere Auskiinfte sind beim k. k. oster-
reichischen Handelsmuseum in Wien erhiltlich.

12. Fiir die Errichtung je einer gemauerten Wartehalle in den
Haltestellen Kainreith, Ludweishofen und Blumau der Linie Wien—
Eger gelangen die hiebei erforderlichen Hoch baunarbeiten im
veranschlagten Kostenbetrage von K 7500 im Offertwege zur Ver-
gebung. Anbote sind bis 20. Juli L. J. bei der k. k. Staatshahndirektion
Wien einzureichen, bei welcher auch (Abteilung fiir Bahnerhaltung
und Bau) Projektspline, Baubeschreibung und Bedingnisse eingesehen
werden konnen.

13. Die k. k. Staatsbahndirektion Villach vergibt im Offertwege
den Bau eines Schuppens fiir Holz, Koks und Schmiedekohle im ver-
anschlagten Kostenbetrage von K 7100. Anbote sind bis 21. Juli L. J.,
mittags 12 Uhr, bei der genannten Direktion einzureichen, bei welcher
auch (Abteilung fiir Bahnerhaltung und Bau) Projektspliine, Bau-
beschreibung, Kostenberechnungen und Bedingnisse eingesehen werden
konnen. Vadium 50/.

14. Wegen Vergebung des Baues von Kloaken, A bzugs-
kanilen ete. in verschiedenen StraBen von Barcelona im ver-
anschlagten Kostenbetrage von P 7,096.896-45 findet am 28. Juli 1. J.
eine Offertverhandlung statt. Anbote sind an das Negociado 2 de
Fomento de la Secretaria del Ayuntamiento Constitucional de Barcelona
su richten, Kaution P 854.844:82. Nihere Auskiinfte werden beim
k. k. osterreichischen Handelsmuseum in Wien erteilt.

15. Bei der k. k. Staatsbahndirektion Villach gelangt die
Lieferung einer Anzahl von Wer kzeugmasec hinen, sowie auch
die Beistellung und Montage von diversen Einrichtungen fiir die neue
Wagenmontierung der Werkstiitte f_(mtt.elfeld im Offertwege zur Ver-
gebung. Anbote sind bis 30. Juli 1. J., mittags 12 Uhr, bei der
genannten Direktion einzureichen, bei welcher auch (Fachabteilung
fiir Zugforderungs- und Werkstiittendienst) die. beziiglichen Offert-
behelfe eingesehen werden konnen. Das zu erlegende Vadium betrigt
50/y der Offertsumme.

16. Wegen Vergebung des Baues eines Schlachthauses
in Manresa (Provinz Barcelona) im veranschlagten Kostenbetrage von
P 230.067-21 findet eine Offertverhandlung start. Anbote gind bis
80. Juli L J. an das Ayuntamiento Constitucional de Manresa zu
richten. Die zu erlegende Kaution betriigt P 11.503-35.

17. Vergebung des Baues der BezirksstraBenumlegung
am Sandberge nach Semriach im veranschlagten (Gesamtkostenbetrage
von K 88400. Anbote sind beim Bezirksausschusse in Frohnleiten
(Steiermark) einzubringen, bei welchem auch das Projekt und die
nitheren Bedingnisse eingesehen werden kinnen. Vadium K 8840.
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Patentbericht.

Die vollstindigen Osterreichischen Patentschriften sind durch die Buchhandlung
Lehmann & Wentzel, Wien, I KirntnerstraBe 30, erhiltlich. Der Preis eines
Exemplares hetrigt K 1.

(Die erste Zahl bedeutet die Klasse, die zweite Zahl die Nummer des Patentes.)

1. -22497 Verfahren zur Anfbereitung von Erzen. Arthur
E. Cattermole, London. Das Erzpulver wird in angesiinertes
oder alkalisches, bezw. seifiges Wasser, das eine geringe Olmenge in
emulgiertem Zustande enthiilt, eingebracht und darin innig verriibrt,
so daB sich die Erzbestandteile zu einzelnen Ballen (Kornern, Kugeln)
zusammenschliefen, welche von dem tauben Gestein durch Strom-
apparate oder dergleichen mechanisch getrennt werden konnen Zur
Absonderung der verschiedenen Erzsorten kinnen die Erzballen mit
alkalischen Emulsionsmitteln verschieden kriiftiger Wirkung nach-
einander behandelt werden.

5.—22606 Selbstliitize Geleisesperrvorrichtung fiir Forder-
schiichte u. dgl. Theodor Rattka, Petrzkowitz (PreuBisch-
Schlesien). Vor dem Schacht und an den AuBenseiten unterhalb des
Schienenstranges der Forderbithne sind ein Paar durch eine gemein-
same, mit Sperrarmen ¢ ausgeriistete Welle f starr verbundene Hebel-
gestiinge g, h angeordnet, die durch ein Paar an der Férderschale
befindliche Knaggen m, n unter Vermittlung eines doppelarmigen

Hebels ¢ auf der einen Seite bezw,
Z zweier doppelarmiger Hebel k, I anf
der anderen Seite derart betii'igt
Kt werden, daf sich die Sperrarme e

<@ || gelbsttiitig vor den Schacht stellen,
; sobald der Iiloden der Forderschale
o - Z | die Ebene der .

B i Biithne verlifit, :
und umgekehrt
a unter der Biihne

oy 02 verschwinden so-

o fy I bald das Geleise

- 5. "4 || der Forderschale

(T O in der Verlinge-

FE™ b " rung des Bithnen-
stranges liegt.

5.—22613 Auswechselbares Brunnenfilter.
Emanuel Langer, Prag 1In ein konisches
Gefif b sind andere mit Kies gefiillte, gelochte
oder aus Draht geflochtene Behiilter ¢ etagenférmig
eingebaut, zwischen welchen Hohlriiume ¢ frei-
bleiben, in welche sich der grifte Teil der Fremd-
kirper ablagert, wodurch ein Verstopfen der
FiltergefiiBe vermieden wird. Das iHuBere Gefi
kanu liingliche Schlitze besitzen, um das Verstopfen
des Filtermantels wiithrend des Einsetzens des
ganzen Filters in die wasserfilhrende Schichte zu
verhindern.

35. - 22273 Elevatorbecher. Georg Nikel, Geislingen:
Steige. Der Boden hat die Form einer umgestiirzten Pyramide,
wodurch das Schipfen und Entleeren des Férdergutes mit geringstem
Kraftverbrauch erreicht wird. Die Ausmiindung ist von senkrechten
Wiinden begrenzt, um ein seitliches Ausbreiten des Fordergutes beim
Entleeren zu verhindern.

46.—22278 Zweiteilige Verbrennungskammer fiir Gasturbinen.
Charles Lemale, Alfort (Frankreich) Um das Treibmittel,
welches aus den Produkten der vollstindigen Verbrennung eines gas-
formigen Gemisches und aus bei der Verbrennung gebildetem Wasser-
_ dampf besteht, unter konstantem Druck zu erzeugen, ist die Ver-
brennungskammer aus zwei Teilen gebildet, wobei der erste Teil 4,
in dem sich die vollstiindige Verbrennung des fliissigen Brennstoffes
vollzieht, aus feuerfestem, nach aufien isoliertem Material besteht,
wihrend der zweite anschlieBende Teil aus einem metallischen
(ehiiuse b besteht, dessen AuBenwand eine Nut enthiilt, die mit einer
entsprechenden, in dem umbhiillenden Mantel @ angeordneten Nut ein
Schlangenrohr ¢ bildet, das am Ende der eigentlichen Verbrennungs-
kammer miindet, um das verdampfte Wasser in die Verbrennungs-
produkte zu spritzen.
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47.- 22316 Stopfbiichsenpackung. Eugen Jaeger, Salz.
burg. Die einzelnen Packungsringe bestehen aus mit Fett gotriinkten
Strohzopfen, die an den Enden spitz und fest abgebunden sind. Mit der
Strohpackung wird ein gleichmifiges Verstreichen des Oles auf der Stange
(im (regensatze zur aufsaugenden Wirkung eines Hanfzopfes) erzielt.

Eingelangte Biicher.
(* Spende des Verfassers.)

964 Die Verarbeitung der Metalle und des Holzes. Von
E. v. Hoyer. 80. 554 8. m. 442 Abb. 4. Aufl. Wiesbaden 1906
Kreidel (M 12). Cansli
‘ #1306 Neunter Jahreshericht der Kommission fiir die l\.'nal!-
sierung des Moldau- und Elbeflusses in Bohmen iiber ihre Titigkeit
im Jahre 1905. 8. 129 8. mit Abb. Prag 1906, Selbstverlag.

1387 Handbuch der Ingenicurwissenschaften. 1L Abt. 5. Bant
Leipzig 1906, Engelmann (M 16). Eiserne Bogenbriicken und Hiings
briicken. 80, 341 S. m. 270 Abb. und 14 Taf. 3. Aufl. Bearbeitet vO"
J. Melan und Th. Landsberg.

V. Abt. 2. Band (M 12). Berechnung, Konstruktion, Ausfthring
und Unterhaltung des Oberbaues. 80, 427 8. m. 296 Abb. un
3 Taf. 2. Aufl. Bearbeitet von H. Zimmermann, A. Blum uf
H. Rosche.

2215 Ports Maritimes de la France. Notice sur le port _de
Boulogne. Par M. Vivenot. 80. 178 S. m. Abb. Paris 1904. Notice
sur le port de Calais, 8, 234 8. m. Abb. Paris 1904, Ministére des
Travaux Publies,

2493 Timgad und die romische Provinzialarchitektur 18
Nordafrika. Von Dr. H. Holtzinger. 40. 24 8. m. 6 Taf. 111. Serie,
Heft 1 der ,Baukunst von Borrmann und Graul. Berlin 1909
Spemann (M 4).

2960 Uhlands Handbuch fiir den praktischen Maschinen*
konstrukteur. Berlin 1906, Loewenthal. 1. Band. Maschinen:
elemente. Bearbeitet von G. Jerie. 40 246 8. m. 1196 Abb. un
2 Taf. 2. Aufl.

11 Band. 1. Teil. Elektrotechnik. Bearbeitet von W. Sander:
49, 188 S. m. 439 Abb. u. 7 Taf. (M 12). 1
8512 Handbuch der Architektur. 4. Teil. 8, Halbband. Hoft I
Stuttgart 1906, Kréner (M 32), Kirchen. Von C. Gurlitt. 8% 568 5-
m. 607 Abb. u. 6 Taf, d

4545 Resultate der Beobachtungen iiber die Grund- UM
Donauwasserstinde, dann fiber die Niederschlagsmengen und det
Ozongehalt der Luft in Wien fir die Periode vom 1. Dezember 1907
bis 30. November _1906 erhoben und zusammengestellt vom Stadtbau
amte der {?tadt Wien. Im Selbstverlage des Magistrates. den
e 4546 Beitriige zur Hydrographie des Grofherzogtums Badet:

2. Heft. Die Wasserkriifte des Oberrheins von Neuhausen bis Breisact-

40, 70 8. m. 10 Anlagen u, 10 Tat. Karlsruhe 1906, G. Braun. Yon

l 5881 Hilfsbuch fiir den Dampfmaschinen-Techniker. VO

J. Hrabik. 8. 37Teile. 4. Aufl. Borlin 1906, Springer (M 20}

8128 Compte rendu des Sedinces du 24e Cougrés des InE™

nieurs en Chef des Associations de Propriétaires d’Appareils i Vape©
tenu & Paris en 1905. 8o, 504 8. m. Abb. Paris 1906.

8162 Geschichte des k. k. Bombardierkorps, der k. k. 8%;
tillerlehauptsghnle und der k. k. Artlllerle-AkIXemle 1786— n
Von ‘F. Gatti. Nach dem Tode des Verfassers herausgegeben VO
A. Edler v. Obermayer. 8. 2. Band. 1146 S. m. Abb. Wiet
1905, lgggoumﬂller. g

S0 Vorlesungen iiber Differential- und Integralrechniis:
Von E. Czuber. 8, 8l Band. 2. Aufl. I.;eip:%g 1906, T?“""“:(M 112:
80 2598610 Liniengeometrie mit Anwendungen. Von Dr. K. Zindler

+ 262 8. m. 24 Abb. 2. Band. Leipzig 1906, Goschen (M8 o

9196 Bericht fiber die in Hamburg abgehaltene filnfte Yo
sammlung von Heizungs- und Liftungsfachminnern. 8°. 200 8. m- o
Miinchen 1906, Oldenburg. &
3 9219 Anleitung zum Entwerfen und zur Berechnang ‘l‘: .

tandfest_lgkolt fiir gemauerte Fabriksschornsteine sowie fir °"’°{,’
§)’chornstaeum und Dachkonstruktionen. Von H. Jahr, 80, 126 8. m. Abb.
5. Aufl. Hagen 1906, Hammerschmidt (M 2). en

9305 Priifungen in elektrischen Zentralen. 2. Teil. p..-ufun\'?' &
von Anlagen mit Wasserrad-, Wasser- und Dampﬁurbinenbemob. ‘:
Dr. E. W Lehmann-Richter. 8. 228 8. m. 131 Abb, Braunschwel&
1906, \‘heweg u, Sohn (M 7). g

9356 Hilfsbuch fiir den Maschinenbau, Von Fr. Frey ”fr
?& 1“1)52 8. m. 1004 Abb. u, 8 Taf. 2. Aufl. Berlin 1906, Spriné

Geschiftliche hiitteilungen des Vereines.

Fachgruppe fiir Gesundheitsteohnik.
Montag den 9. Juli 1906

findet eine Exkursion zur Besichtigung der Schamotte- und Swlf"

zeugwaren-Fabrik der Firma Loderer & Nessényi A-G- 10

Floridsdorf statt, ach

Abfahrt Wien-Augartenbriicke (Dampftramway) 8 Ubr 33 et
mittags;

Ankunft in Floridsdorf ,Am Spitz* 4 Uhr 1 Min. nachmittags.

Abends: Besuch der Hygienischen Ausstellung und Zusammen
in der Restaoration des Brauhauses der Stadt Wien.

kunft

Eigentum und Verlag des Vereines. — Verantwortlicher Redakteur

: Konstantin Freih. v. Popp. — Druck von R. Spies & Co. in Wie
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Uber Schiffshebewerke.

Vortrag, gehalten in der Vollversammlung am 21. April 1906 von Professor Dr. A. Riedler.

Meine Herren!

gemeiln)é:; ‘%"gebmsmf t:,inos. Wcttbewe.rbcs haben nie all-
Piiiokeins ert, denn sie sind abhiingig von der Arbeit der
o Vm-l Ln},l von den gcgebqnen Verh_altnissvn und von
gihls ichﬂc I'_lften der Prelsaugschrmbung. Zau letzteren
B o mei)]ger das vorgeschriebene Gelinde. Obwohl
Serin ’e 3 ettbewerbe fur das Hebewerk bei Prerau die
eine ihw el}gung der gegebenen Trasse unmittelbar auf
betriéb’ & ?icﬁl geneigte Bahn .hmf'uhrt.e, die sogar Adhisions-
Wegs ans ulit lt;l 80 waren (lamlt. and(.-x_'e Projekte doch keines-
s S;hlgesc ossen. Das beweisen die vollstindigen Projekte
Bkt (;U?e}l]l, sgnkrechten und drehbaren Hebewerken, die
eingelau{f‘ eicher Zahl (etwg 30) in jeder dieser Gruppen
die Zahle(rll waren un'd eingehender Prifung unterlagen;
iy e uer vollgtandlg’fm Entyvllrfje fiir geueigte Ebenen
oty lm l\lwwsmg;es grober. Viel emsgbngxdender hingegen
geh(’)ben wmcd der Prensausschre:l?ung hchlf.ﬁ\ sjeder Art“
Sehiffy s erheu miissen. Unzwelfe’lhaft gibt es zahlreiche
i wen;c nggher Bauart, da}S sie nur schwimmend ge-
alle Kongt 61:1 onnen. Durch diese Vorschrift waren daher
Foi : ru tmnen,wo]che-nur firTrockenforderung
gléet waren, grundsiitzlich auszuscheiden, -
Vermei((l){?(:]t ! o dcr Wettbew?rb und seine Ergebnisse un-
iektiorte l-l l(;lnsieltxg. Wer 'lruckenf(‘iyderung allein pro-
.AuSschr(:ibnulte .Gefahr laufen, daf} sein Entwurf, als der
BT vy ag (l;ng nicht entsprechend, keine Beriicksichtigung
fiiy ZI'I‘Ock efilindMCh hlnslf.‘.htllch der wenigen Projekte, die
ist und ‘:‘ ‘}l'herung allein :\bgeg?b(‘rl wurden, geschehen
Sl dc;gns%w en mulite. Nur die Naliforderung allein
Coknliader EOrschrlften entsprechen. Damit war fir den
Richtlinis ntwurf aller Hebewerke eine entscheidende
S gezogen.
gerichtf;eyiwmtﬁ wesent]ioh:e Tatsache war, dafi dem Preis-
N &ber‘ l!:r_ ostenvergleichung vorgeschrieben war, dal}
erfugun eime mafligebenden Unterlagen hiezu zur
g tg standen.
s Ve:beli' n;alﬁ.gebenden Unterlagen konnen niemals die
Zelten somri] ‘( ichen Kust_enanggben der Projektanten
gcst’ellt ern nur verbindliche und sicher-
' Slulchee A ﬂ_g ebote ernster Unternehmer.
rojobte wa?fr ulldho‘he Angebote als wesentliche Teile der
Mgt nup 1 ren aber in der Ausschrel'bung gar nicht ver-
dem Ministn-wemge" Fillen waren sie mit dem Projekte
Ubermittelt (munl:l eingereicht, aber dem Preisgerichte nicht
der Untern,ehwo dcs!mlb, W‘Gll ‘dne Angebote die Namen
nichts  yhyi mell' enthielten. Somit blieb dem Preisgerichte
Gewiohts. ugn’d th? die Kostenverglel'clmng auf Grund der
eschriinken *llﬂen&ngabep auf die wenigen Projekte zu
wurden, Die’sweb che technisch als preiswert angesehen
dem Proispor, Oh erechneten Gesamtkosten dirften mit den
ungefithy Ugi)er?' te'unbekan_nt gebliebenen Angebotssummen
quote, mit 4 einstimmen bis auf die Gewinn-, bezw. Risiko-
Tk V;,el‘ der Unternehmer zu rechnen hat.
RS ’;IH ;Bttb:iwurbsbe(.lingungen wurden vielfach so ge-
isher verb 1andle es sich vor allem um Mitteilung von
érborgen gebliebenen Konstruktions-Ideen. Vielleicht

’

lag auch die Absicht vor, wirtschaftlich weniger kriftigen
Konstrukteuren die Gelegenheit zum Wettbewerb nicht ab-
zuschneiden, denn sobald bindende wirtschaftliche Forde-
rungen aufgestellt und verbindliche Angebote gefordert
werden, “ist der Wetthewerb nur fiir ganz leistungsfihige
Unternehmer offen. Die Folge der Ausschreibung oder viel-
mehr ihrer falschen Deutung war aber die Einreichung
massenhaften, ganz unbrauchbaren Zeugs, zahlreicher unvoll-
stindiger und unbrauchbarer Projekte. Das nicht ganz
gliickliche Wort ,Probe“-Hebewerk hat zu dieser irrtim-
lichen Auffassung wohl mit Anlafl gegeben. Das Preis-
gericht konnte auch unter einem ,Probehebewerke“ nur ein
betriebsbrauchbares Hebewerk verstehen und multe voll-
stiindige Entwiirfe hiezu verlangen.

Unter so gearteten Verhiltnissen wiire es nicht zweck-
mibig, die Erorterungen von den Ergebnissen des Wett-
bewerbes ausgehen zu lassen, sondern es miissen umgekehrt
diese Ergebnisse auf Grund allgemein er Bedingungen
gepriift werden, die unzweifelhaft als mafigebend aufgestellt
werden konnen.

Unzweifelhaft ist, dall es in erster Linie auf die
Betriebssicherheitankommt. Die Betriebssicherheit
ist die unerliBliche Voraussetzung ; die Entscheidung tber
die Ausfihrbarkeit wird aber dann von der Kosten-
frage abhiingen. :

In diesen beiden Forderungen — Sicherheit
und Kosten — sind eigentlich alle anderen mit ent-
halten, auch die oft iibermafig einseitig behandelte Forderung
der gentigenden Leistung Die vorgeschriebene Leistung
laft sich mit jeder Bauart und immer erreichen, indem
mehrere Hebewerke nebeneinander aufgestellt werden. Zu
diesem Mittel waren auch die meisten Konstrukteure ge-
zwungen. Das fihrt aber wesentlich auf die Kostenfrage.

Was betriebssicher ist und was nicht, Lilit sich
von vornherein nicht fiir alle Ingenieurwerke unzweifelhaft,
scharf und allgemein giltig feststellen; wohl aber fiir
Maschinen.

Maschinen sind dann betriebssicher, wenn sie in ihren
Teilen und im ganzen nur durch bekannte, genau be-
rechenbare Krifte beansprucht werden, wenn somit un-
bekannte Nebenkrifte nicht auftreten kénnen, und wenn die
Teile und das Ganze durch diese bekannten Kriifte nur
m#Bice Materialbeanspruchungen erfahren; wenn
auberdem nur beste und zuverlissige Konstruktionsmaterialien
verwendet werden, und wenn die Teile nur geringer
Abmessungen bedirfen, so dall genaue und voll-
stindig sichere Herstellung ermoglicht ist.

Werden aufjerdem die selbstverstindlichen Bedingungen
der Einfachheit, Ubersichtlichkeit, Zugiinglichkeit, Aus-
wechselbarkeit u. s. w. richtig berticksichtigt, so libt sich
ein vollstindig betriebssicheres Bauwerk schaffen.

Der Maschinenbau bietet zahlreiche Beispiele von
Maschinen und Maschinenbetrieben, bei denen trotz Nicht-
erfillung dieser Forderungen dennoch groflartige Leistungen
vollbracht werden. So im Lokomotiv- und Schiffsbetriebe.
Umsomehr sind unter Beriicksichtigung der genannten Be-
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dingungen Maschinenwerke moglich, welche allen Anforde-
rungen der Betriebssicherheit entsprechen. Dies trifft auch
fiir Schiffshebewerke mit ihren verhiltnismifig einfachen
Betriebsbedingungen, inshesonders den geringen Geschwindig-
keiten, vollstindig zu, soweit sie Maschinenwerke sind.
Die Ingenieurarbeiten, die weiter zum Hebewerke
gehoren, lassen sich keineswegs mit gleicher Sicherheit
vorausbestimmen. Sie sind zu sehr von Nebenumstinden
abhiingig; so alle Fundierungen, Tiefbauten, die
als vorziigliche Mauerwerke ausgefihrt werden miissen
weil sie vom Baugrunde abhingig sind. ’
Immerhin 146t sich auch fiir Tiefbauten, wenigstens
als selten erreichbarer Grenzwert, eine Norm aufstellen,
deren Einhaltung vollstindige Betriebssicherheit ver-
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Maschinen zuriick und bewirkt die erwiinschte gegen-
seitige Ausgleichung, die aber bei so geringem Gefille nicht
wesentlich ist. :

Es lubt sich leicht nachweisen, dab die verlangte
Betriebssicherheit in den Hauptteilen des Hebe-
werkes fiir den vorliegenden Fall vorhanden ist. 5 ai

Fiir nicht gentigend betriebssicher halte ich chocb :‘:
Zahnstange aus StahlguB; diese miifite bei anderer Btl“a,t
| des Getriebes durch eine. Zahnstange aus Walzstahl m1
! geschnittenen Zihnen ersetzt werden. )

! Aullerdem bleibt bedenklich die Moglichkeit vou
] Wasserschwankungen im Trog und ihre schidlichen Folgen:

Nicht beim Anfahren un
beim Anhalten sind 8O-

biirgt, niémlich: .die Be'anSPruchung des Baugrundes durch das b e Eo Ak
Bauwerk quf die geringen Belastungen zu beschrinken, die . the Cehmarping it
der natiirliche Baugrund erfahren hat. Das ist allerdings bei Il i g El;
i elektrische Antrieb 11:1_
a ‘ ' —I sich ohne Schwierigkes
! 1 e T = == und selbst ohne Umsta:]la
i Hde l'lllirul]l[ﬂl_ﬂ_l-l(l T_fl"' = % hChkelt £ bauen,

die Massenbeschleunigung
nach Belieben beher.rschta
die Geschwindigkeitszi-
nahme so klein und al-
mihlich gemacht werden
kann, dal unzulissige
Schwankungen der Was-

4 -
sermasse vermieden W€

den konnen. Hingege®
ist diese Sicherheit né(:;',_
vorhanden gegeniiber

rungen des Betriebes, .

bei plitzlichem Ausblel-
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Abb, 1. Projekt ,,Universell*‘: Geneigte Ebene. 'Obere Haltung mit davorliegendem Trogwag;n; e

Hebewerken mit konzentrierten Belastungen, tiefen Fun-
dierungen, hohen Stiitzmauern u. s. Ww. unméglich oder
filhrt auf zu grofie Kosten. Diese Weitgqhende Bedingung
lilit sich aber bei geeigneter Bauart geneigter Ebenen wohl
einhalten, somit trotz der unvermeidlichen Abhiu?gigkeit
vom Baugrunde eine Betriebssicherheit sc_haﬁ'en, die weit
iber diejenige hinausgeht, die bei Ingenieurwerken allge-
mein angenommen und gewihrleistet werden kann.

Von diesen all gemeinen Gesichtspunkte_n miissen die
Projekte beurteilt werden. Zuniichst der prelsgekrt}nt_e Ent-
wurf der Vereinigten bohmischen Maschinen-
fabriken (Abb. 1):

Eine Liingsbahn mit Doppelgeleise und zwei von-
einander unabhingigen Hebewerken mit Trogschleusen,
durch Triger auf Laufrader gestitzt (Variante: Stiitzung
durch eine Kette von Walzungsridern), mit elektrischem
Antrieb, so bemessen, dah in der Regel heide Trbgq ab-
wechselnd zu Berg und zu Tal fahren, dafi jedoch jeder
Trog allein fahren kann, nur nicht gleichzeitig beide o
Berg. In keinem Falle brauchen die Endbewegungen iiberein-
zustimmen. Der niedergehende Trog gibt Kraft an dje

———— - hingegen ist nicht ‘1;3:'

e hiitet. Es lassen sich ?fe(;l

——=——— .. .. Einrichtungen scha so:
~= FAIs —— um auch gegeniiber

chen zufilligen Squng(’ﬁ
Gefahren auszuschheﬂe'ﬂ-

Die verlangte Leistung wird durch zwei unabhingls
nebe.nemander betriebene Hebewerke errcicht, bei verhiltnls”
mibig geringer Fahrgeschwindigkeit (v = 056 m/Sek.); dl(:
allerdings ohne wesentliche Gefahren wegen der Wassorotases
nicht erhsht werden kinnte.

~ Die in der Ausschreibung besonders betonte allge-
SRS Vcrweﬂdbarkoit ist bei diesem Hebewerke, W€
Iborhaupt hei geneigten Ebenen richtiger Bauart, vor-
handen.

1 Binzuwenden ist aber, dab das Hebewerk im ganzc!
als Doppelhcbewerk und in seinen Teilen wegen der ver-
;chledenqn Maﬂchine“betriebe, inshesondere im Zusammen~

qnlg{'el mit den Trog. .und Haltungsverschlussen, sehr }’Ol:"

;}V}c elt 1st, was sich denn auch dureh mehrere umstindlich®

inzelheiten und dureh die Betriebskosten geltend macht.

Diese Kogten sollen im Vergleiche mit anderen Hebewerke?
Spiter erdrtert werden,

Das Zweite 3 krdnt
nHabsburgu (Abb, 2):pr°“‘ge ronte

Hubzylinder (S y im Unter-
] System Umlauf-Stoekert) im Unter
wasser schwxmmend, mit zwei Trogschleusen mit Schiebe

Projekt
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toren und Anschlufivorrichtung an das Oberhaupt, wobei
dle.Schlﬁ'hebung, bezw. Senk%ng durch Drehen I)dZas Hub-
zylinders um 180° und Vertauschen der beiden Trog-
schleusen erfolgt. Der Hubzylinder ist durch zwei Streben
gefiihrt; auf diesen befindet sich der Motorantrieh. Aufierdem
18t der Hubzylinder gegen achsiale Verschiebung durch
emen Stiitzzapfen am Oberhaupt gesichert. Er kann daher
nur unter. dem Einflusse der Belastung und der Nebenkriifte
veriinderlich tauchen oder sich drehen.
Dlesg Bgtuart. zeichnet sich vor allen- anderen dadurch
f’)us! da‘? sie 1m eigentlichen Hebewerk kein Fundament
esitzt, insbesondere auch keinen Tiefbau erfordert und
uﬁln: konzcntri_erten Belastungen erfihrt und
einer]‘f‘“gt- Der Zylinder schwimmt im Unterwasser, das
Wirk llndam_ent von stets gleichbleibender, genau bekannter
P ung bildet. Das sind wesentliche Vorteile, welche
3a0 afl heres Hebewerk vollstindig bietet. Dazu kommt,
oo ;f’ cwer.schmmmender Hubzylinder bei seiner Drehung
sl ;;3 bclnﬂ'shebl}ng nur sehr geringe Widerstinde,
D'g ntlich nur die Wasserreibung, zu iberwinden hat.
e Widerstinde sind die geringsten, die ein Hebewerk

ol

l;rmlllummmm.u.u_i-ummumuu

H
O

und beim Fiillen der Trogzylinder sind durchaus unwesent-
lich. Wasserschwankungen withrend des Drehens sind bei
der achsialen Stellung des Schiffes iiberhaupt von keiner
Bedeutung. Auflerdem ist die Drehgeschwindigkeit sehr
gering: am Zylinderumfang 017 Sek./m, am Trogumfang
0-04 Sek./m.

Als nicht geniigend betriebssicher erachte ich auch
hier die riesigen Zahnkriinze aus Stahlguf am Zylinder-
umfang, die durch geschnittene aus Walzstahl ersetzt
werden miilten. Nicht ohne Bedenken ist auch die Befesti-
gung des Schiffes im Trog, der sich relativ zum Schiff
dreht, somit Vertauen des Schiffes an einem schwimmenden
Steg notwendig macht. Hiezu waren Einzelheiten vorge-
schlagen, durch welche die Aufgabe gelost werden kann,
die aber durch andere, vollkommenere ohne Anderung des
Systems verbessert werden konnen.

Endlich fehlt die volle Zuverlissigkeit entschieden an
der 40 m hohen Stiitzmauer des Oberhauptes, also an der
Anschlufkonstruktion, welehe das konzentrierte Gefille un-
vermeidlich notwendig macht, wie denn auch die Baukosten
infolge des Widerspruches zwischen dem gegebenen flachen

|
el B

S

?l;lassen
<
{PS fur den Betriob, Eine T0pferdige Maschine ist nur

kann. Es geniligen hei ausgeglichenen Trogen
i?; ('i‘i?) Ausnahmofgll vorgesehen und erforderlich, _wenn
l g unausgeglichen, der andere etwa wasserfrei aus-
gelaufen sein gollte,
Betrieb:sgieﬁ dles_es Hebewerk wurden vom Stant}punkte der
wegen dec erheit wohl wegen der Ungewi)hnh‘chkeit und
zahlreich ol I“:‘Fgeheuren Abmessungen des Hubzylinders sehr
griindet eE mwendungen erhoben. Sie sind vollig unbe-
al Eise;nk s lift sich nachweisen, dab es in seinen Teilen
und alg GonStl’“ktlon, als Schwimmzylinder, als Hebewerk
verhilltnis anzes gegeniiber allen vorkommenden Betriebs-
gen&nntensenl villig betriebssicher ist, und daf dadurch die
sonderen aflg(’mqmun Anforderungen. wie auch die be-
Qieermﬁr illt sind, bezw. durch leicht hiqzuzufﬂgvnde
werden, d E\(;'erden kinnen. Es mub grundsitzlich gefordert
eine Vopg 11 er Unterwasserstand bestiindig sei, bezw. durch
ist leicht ¢hleuse und Pumpe bestiindig erhalten werde. Das
: 1t ausfithrbar, Die Wirkungen von Nebenkriiften lassen

sice
Jeder vgrz‘“sberechnen und sind unwesentlich. Winddruck
und au(:.h kann nur veréinderliche Tauchung herbeiftihren,

einem Ayf diese Wirkung kann durch ein Winddach mit
ausgesch IWand von ungefithr 600 ¢ Eisenkonstruktion ganz
allon altet werden. Die Wasserschwankungen, Form- und
gsveriinderungen durch verinderlichen Wasserstand

O
IS I NN D AR S

Abb, 2. Projekt ,,Habsburg'*: Hubzyl

inder mit Trogschleusen.
Gelinde und dem konzentrierten Gefille bei dieser Bauart
des Hebewerkes' verhilltnismabig hoch werden. Die Un-
sicherheit, die solchen Bauwerken wesentlich wegen der
Fundierung und der Abhingigkeit vom Baugrunde wie
allen Tiefbauten anhaftet, ist ibrigens nicht grober als bei
Schleusen und geringer als bei senkrechten Kolbenaufzugen
mit konzentrierter Belastung.

Die Baukosten des cigentlichen Hebewerkes betragen
33/, Millionen, die der Anschlufibauten aber 21/, Mll]lonelep,
so dab die gesamten Baukosten hoher werden als fir die
erwithnte geneigte Ebene. Unter Beriicksichtigung der zum
Hebewerke zu zihlenden und zu ersparenden Kanalstrecke
stellen sich die Baukosten des schwimmenden Hubzylinders
um rund K 900.000 hoher als die geneigte Ebene der Ver-

cinigten bohmischen Maschinenfabriken. ¢ »
Die Leistung des schwimmenden Hubzylinders ist

mit nur einem Hebewerk erreichbar, u. zw. bei den er-
withnten sehr geringen Drehgeschwindigkeiten. ! ;

Die allgemeine Verwendungsfihigkeit 1st, wie bei
allen Hebewerken mit konzentriertem Gefille, offenbar nicht
in gleicher Weise wie bei der geneigten Ebene vorhanden.

Schleusen sind wie alle senkrechten Hebewerke fiir

den vorliegenden Fall wesentlich ungiinstiger als geneigte
Ebenen. Da aber trotzdem immer wieder Schleusenprojekte
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in den Vordergrund gebracht werden, ist es notwendig,
einige kennzeichnende Bemerkungen iiber die Schleusen-
projekte des Wetthewerbs hinzuzufiigen. :

Es lag eine grofle Zahl von Schleusenprojekten vor,
selbst solche fiir 36 m Hubhshe in einer einzigen Stufe. Auch
ohne den Widerspruch dieses konzentrierten Gefiilles mit dem
gegebenen flachen Gelinde wiirden solche Projekte an den
riesigen Kosten scheitern. Ein vorziiglich ausgearbeitetes
Projekt dieser Art, mit sorgfiltiger Kostenberechnung ver-
sehen, war mit 12 Millionen Baukosten veranschlagt, ist
also vollig unannehmbar. Auflerdem ist bei nur einer Gefills-
stufe nachweisbar die verlangte Leistung tiberhaupt nicht
erreichbar, Geringer Wasserverbrauch wird bei diesen Pro-
Jekten durch eine aufierordentlich grofie Zahl von Sparbecken
(bis zu 18) zu erreichen gesucht.

Richtiger waren die Projekte, welche die Hubhihe auf
zwei Stufen von je 18 m verteilten. Die verlangte Leistung
ist aber auch bei dieser Anordnung nicht vollstindig er-
reichbar.

_Schleusenprojekte mit drei Stufen von 12 m, bei denen
die Leistung vollstindig und leicht erreichbar wiire, lagen
nicht vor, wohl wegen der weiteren unzuléissigen Erhthung
der Anlagekosten.

Die Baukosten der zweistufigen Schleusen, die die
geringsten Kosten ergaben, waren aber in den ernst zu
nehmenden Projekten um 2 -3 Millionen hoher als die der
geneigten Ebenen. Bei solchen Projekten, welche das Wieder-
heben des Verbrauchswassers, wie notwendig, in das Projekt
mit einbezogen hatten, betrug die Kosteniiberschreitung
viele Millionen.

Beachtenswert ist, daf der Wasserverbraueh
fir die Schleusenprojekte mit zwei Stufen bei Benutzung-
zahlreicher Sparbecken (sieben in jeder Stufe) mit 5000 m3
fir jede einfache Schleusung berechnet war. In Wirklich-
keit wird dieser Verbrauch wegen der Unmoglichkeit recht-
zeitiger  Ausspiegelung in so zahlreichen Sparbehiltern
wesentlich iiberschritten werden und unter Beriicksichtigung
aller Wasserverluste auf 7000 bis 8000 m? zu veranschlagen
sein. Hierauf ist bei der Kostenherechnung zurtickzukommen
und bei der Beurteilung des immer wieder gemachten
Vorschlages, den grofien Wasserverbrauch der Schleusen
durch Wiederaufpumpen alles Verbrauchswassers auf
die obere Haltung zu vermeiden. Ohne solches Wiederauf-
pumpen stehen alle Schleusenprojekte in grobem Widerspruche
mit den Ausschreibungshedingungen, welche geringen
Wasserverbrauch ausdricklich vorschrieben.

Die Schleusenprojekte ergaben stets unzuliissig grofe
Kosten, inshesondere, wenn Wiederaufpumpen des Verbrauchs-
wassers oder besondere Hilfskrifte zur Erhthung der
Leistung vorgesehen waren ; ohne diese Hilfsmittel waren
die Vorschriften hinsichtlich des Wasserverbrauches und
auch hinsichtlich der Leistung nicht erfullt.

Unter den geneigten Ebenen befanden sich
die zahlreichsten vollstindigen Projekte. Es mufiten jedoch
ausgeschieden werden: alle Hebewerke mit Kupplung von
Doppeltrigen durch Seile oder Ketten, weil infolge der
wechselseitigen Abhingigkeit der Trige die Leistung nicht
erreicht wird, aufier bei Fahrgeschwindigkeiten, die Naf-
forderung nicht zalilt, und weil durch dje Kupplung mittels
elastischer Zwischenglieder infolge der unvermeidlichen
Formveriinderungen, inshesondere hei der verinderlichen
Massenbewegung, Schwankungen auftreten miissen, die die
Betriebssicherheit vollstan dig ausschliefien
oder zu Fahrgeschwindigkeiten zwingen, die weit unter den
berechneten, fiir die verlangte Leistung aber erforderlichen
Geschwindigkeiten liegen.

Hiebei wurde sehr richtig von der Auffassung aus-
gegangen, dali bei der gegebenen geringen Neigung der
Bahn (1:20) die gegenseitige Gewichtsausgleichung sowie
iiberhaupt jede Ausgleichung durch Gegengewichte, Kraft-

aufspeicherung u. 5. w. ganz unwesentliec h ist und
der Kraftgewinn durch solche Ausgleichung nicht ent-‘
scheidend sein kann. Auflerdem mufte grundsitzlich darau
Wert gelegt werden, dab im Falle von Storungen lm“(’l?r
eine Hilfte des Hebewerks betriebsfahig bleibt, was die
Kupplung und Abhtingigkeit ausschlieBt
Auflerdem fithrt die Seil- oder Kettenkupplung stets
auf Maschinenteile, die gegeniiber den riesigen Lasten- ‘g‘_
Massenhewegungen und den Formvertinderungen die eh
triebssicherheit micht erreichen lassen. Es ist t-echmls;c_
unzulissig, bei solchen grofen Kriiften und Massen ?e
anspruchungen und Formveriinderungen zuzulassen, wie S d
kaum fiir gewdhnliche Seil- und Kettenautztige iiblich sin o
und es ist unmdglich, diese Beanspruchungen auf e'"]’. %e
ringes Mall herabzubringen, ohne auf ganz abenteuerhiche
unausfiihrbare Maschinenteile zu gelangen. =,
Wie Projektanten in dieser Hinsicht vorgegﬁntgten
sind, mag ein Beispiel zeigen. Es wurden Kupplungs eaen
und Seile fiir Doppeltrige vorgesehen, mit Beapspruchun?n -
dieser Kupplungsteile von 800—1000 kg/em?, ja Keﬂ;cnlmht
drehbaren Gelenkzapfen, die mit 600 kg/em? beam*[;l‘a .
sind. Solche Konstruktionen, die im Wettbewerb vor j‘a;’e .
sind leichtfertige, nicht ernst zu nehmende Vorschlige. ebon
Sachverstindige weil, dab solche Konstru}{tlonen schei-
wegen der Formverinderungen und Schwmgungscrslcche“
nungen zu schweren Miflerfolgen fuhren miissen, dal so fehlt
Konstruktionen grundsitzlich die Betriebssicherheit feil e’
abgesehen davon, dafl es sich hier um Maschinen ang
handelt, die sich im Freien befinden, jeder \VltterTei
ausgesetzt. Maschinenzapfen, die nur mit dem zehnlt]en Fir
(80 kg/em?) belastet sind, bediirfen bekanntlxcb‘sc on and)
sorgfiltigsten Ausfihrung, Instandhaltung und Schmi{eruck_
Was an gegenseitiger Ausgleichung und Kra t: po-
erstattung auf schwach geneigten Ebenen itherhaup bt
gestrebt und erreicht werden kann, ist im ersten pr
gekronten Projekt enthalten. heinen
Von den genannten Gesichtspunkten aus erse mtivt
die Beschliisse des Preisgerichtes nicht nur gerechtferbear_’
sondern selbstverstindlich und notwendig; sie hitten U
haupt nicht wesentlich anders ausfallen konnen. ke ik
Entscheidend fiur die Ausfihrung der Hebewer 12 pi
die Kostenfrage: Das technisch richtige Hebewer i
sich geniigt nicht; es muB wirtsehaftlich annehmbar e
Ohne Zweifel kommt es bei Schiffshebewerken lloin
bei jedem Betriebe nicht auf die Betrieb ¢ kosten & an-’
sondern auch auf die A nla g e kosten und ihre F Olg"}’:mer
Der Staat mufl ebenso wie jeder Betriebsunterne
rechnen, also auch Verzinsung seiner Anlagekostenﬁnung
schreibung und Instandhaltungskosten in seine Reck sige
aufnehmen. Dartiber kann gar kein Zweifel sein. Die elnbne
Frage ist: Wieviel soll hiefiur von Staats wegen gert}c“em
werden? Unzweifelhaft wesentlich weniger als in industrie
Betriebe. P—
Der Staat soll bei Kanalbauten nicht auf GewlD: der
Endzweck ausgehen; er hat der allgemeinen Bedeutl;]"; it
Schiffahrt Rechnung zu tragen, er kann sich da},ediescs
einem Minimum von Ertrignis begniigen. Wie hoe aiben
Minimum anzunehmen sei, mag eine Streitfrage osam?
Ich bin der Meinung, daB dieses Minimum mit lnlzg;t“nd_
5%, davon etwa 39/, fur Zins, das iibrige fur wesent-
haltung, abgestuft fir Maschinen bis herab zu 1.1;1\' St
lichen unverinderlichen Bauwerken, richtig gegri enfenden
Werden die Gesamtkosten, das sind die ln;len
eigentlichen Betriebskosten, - b/, der Anlag Uleiube im
schwachen Betrieb des Hebewerkes (6000 Einze At
Jahre) und starken Betrieb (12000 Einzelhiibe) verg
so ergeben sich: A n
gful' das Hebewerk auf geneigter Ebene der bbhn}lszgee
Maschinenfabriken mit unverhiltnismibig grofiem Autw
an Betrichskraft (bis 1500 PS)
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die Kosten eines einfachen Hubes zu:
ol K 5693, davon K 40 fur Verzinsung, bei schwachem
etriebe (6000 einfache Schiffshebungen jihrlich),
9 I}f 308, davon K 20 fir Verzinsung, bei starkem
etriebe (12000 einfache Schiffshebungen jihrlich);
_ hingegen fir den schwimmenden Hubzylindcr mit
geringstem Kraftaufwande (normal nur 17 PS)
die Kosten eines einfachen Hubes zu:
K 5133 bei schwachem Betriebe,
K 2884 , starkem o
e nl])tir Vergleich zeigt sofort, dal es hinsichtlich der
egain 1(;Elten, also. des wirtse haftlichen Wertes des
e erkes auf die geringen laufenden Betriebskosten gar
ke wesentlich z:.nko.mmt7 selbst im vorliegenden Falle
y Wo die Unterschiede so auBerordentlich grofi sind.

4 Hiezu ist zu bemerken, dal} die Zahl der angenommenen
Schiffshebungen von 12.000 jihrlich fiir die vorliegenden
Verhiiltnisse aullerordentlich hoch ist und wahrscheinlich
lange Zeit nicht erreicht wird. Es ist daher auch zwecklos
die wirtschaftliche Verbesserung der Hebewerke durch wirt-
schaftlich bessere Maschinenanordnungen mit geringeren
Betricbskosten erreichen zu wollen. Das wire ganz aus-
sichtslos, da die Kostenfrage vollstindig beherrscht wird
durch den Aufwand, den die grofien Baukosten verursachen.

Die Gesamtkosten sind fiir beide Projekte unannehm-
bar; heide Hebewerke sind unwirtsehaftlich,
somit fir die Ausfihrung nicht geeignet. Die Doppelhebe-
werke und Schleusen sind noch unwirtschaftlicher.

(SchluB folgt.)

Beitrag zur Theorie der giinstigsten Tréigerhohe des Paralleltrigers.
Von Ingenieur F. Gebauer, Ingenieur - Adjunkt der k. k. priv. Osterreichischen Nordwestbahn in Wien.
(Schluff zu Nr. 27.)

II. Das Stinderfachwerk mit gekreuzten Diagonalen.

Man kann hier, wie i i shnli

. ) es auch in der Praxis gewthnlich

gg:s F; ﬁu 18t, der Berechnung des Fachwerkes die Zerlegung

KUrz ﬁn In zwel cinfache Systeme zugrunde legen. Der

R ¢ halber seien hier nur die Endresultate ohne Zwischen-
chnung angegeben.

@) Fahrbahn unten. (Abb. 6.)

3 .Fm' die halbe Briicke erhalten wir folgende Gewichte
er einzelnen Bestandteile.

ad

h

; 1
wob =5 Y
obei 0= i3 n4n 1)

1, Obergurt £ G, = ok, ¢+ 0,

2. Untergurt X Gy = o ky 0 i;; 0. Die Gurtkriifte sind

i‘ill?fl}eih entsprechend der Zerlegung des Systems in zwel
krai?‘tc e Sys'tomo als arithmetische Mittelwerte der Gurt-
e der einfachen Systeme berechnet.

Gesamtgewicht des Fachwerkes.

Aus der Summe der Posten 1 bis 7 ergibt sich das
Gesamtgewicht des Fachwerkes :

G=2gy X2na=2(2 G+EG F+EG+EG+
+2G+E2G+EG)

Hieraus ergeben sich wie frither fiir das Eigengewicht
und fiur die ginstigste Trigerhche die Grundgleichungen
1) bis 4) mit folgenden Werten von A bis F:

1
A=+ O(f+p)+ 5 (utn) (S @+ P )

Pt Ot nP) Y )+

¢ a4 02 1) P2
+?‘—1-'qw——-—b~—‘60w+(”+2 I((lc,
6 a4 1) 9 b—ashy
C—a"}w"b‘“l’P‘f‘(”‘Jr“g)— o g, ¢Ila).

nao
LB ey Y

B+ 1) 0+ 51+ 10

Gothp

o Tema,

S

R ol e W B

pofes

a

o7 @+ 1) 00+

+ p2 P W b . . .
Wores )1,1 ab:n.e[ @ und P die bereits frither angegebenen

3. Hauptdiagonalen £ G, = « k,

e g %)'Gegendiagonalen TGa=uaks % (a® +4?) (9 @ +

b. Vertikalstibe £ G, = a ky ha [V (f + p2) + 2 90);
wobel V=n — Z.
—= 35
fur Eisenbahnbriicken hat man
E G — IC h 1 Dmnx
v=abhalng+ V(745 mt o))
wobei Dy, der grofite Stitzendruck eines Quertriigers ist.

i g) Windverband X G, == o, ky % (a4 %) (chw Q +

7. Querverband ¥ ¢, = (n + %) (91 & + o (b — ho)ls.

¥
Fz—é—(‘qz-l-“f]d)Q“*'?”"IVa

Um leichter den Vergleich mit den beiden zuerst be-
trachteten Fillen ziehen zu konnen, vernachliissigen wir
wieder den Einflub des Wind- und Querverbandes und
setzen ()= P; es ergibt sich dann, wenn 7u = 1005 %0 =
= 1103 na= 115, 7, = 160, die folgende Tabelle der
giinstigsten Triigerhohen.

» | 1 2 J 3 [ 4J 5 | 6 | 7 | 8
hea | 091 | 198 | 169 | 187 | 212 | 284 | 254 | 273
wer | 0455 | 0820 0-265| 0-284| 0212| 0195 | 0181 | 0171
" 9 10[11‘12]13 14'15
hia 992 | 308 | 825 | 840 | 856 | 370 | 3-82
we1 | o162 0154 | 0148 | 0144 | 0137 0182 01127

*) Fiir Eisenbahnbriicken lautet das zweite Glied des Ausdruckes
fiir B, wenn Dmax der grofite auf einen Quertriiger entfallende Stiltzen-

1 D
druck ist: 'qvV(f+—2’Ps+’§m;")'
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Diese Tabelle zeigt, mit den entsprechenden vorne
angegebenen verglichen, daf fiir Paralleltriger mit ge-
kreuzten Diagonalen die giinstigste Triigerhthe bedeutend
grober ist als fiir das einfache Stinderfachwerk. Dies ist
dadurch erklirlich, daf die Vertikalstibe trotz des groBeren
Konstruktionskoeffizienten viel weniger Materialaufwand er-
fordern. Es wird daher der Paralleltriger mit gekreuzten
steifen Diagonalen leichter als jener mit einfachen (nur auf
Zug oder nur auf Druck wirkenden) Diagonalen, natiirlich
vorausgesetzt, dall bei den Vertikalstiben keine tihermifige
Verschwendung von Material stattfindet.

Beispiel: .

Es sei hier derselbe Triiger von 50 m Spannweite unter-
sucht wie frither nur mufl v, entsprechend grofer ange-
nommen werden, etwa 1, = 2:00; ferner sei 1, =75 Man

erhilt: fiir n =6und 7, Doy = 477, bezw. 423 ¢ und—;t—: 0145,
bezw. 0-138 (gegenﬂber—’;— = 0133, 0:124).

Ginstigste Neigung der Streben.
Dieselbe ist gegeben durch die Gleichung:

a. 29 V(/+ ps) + ngo
—=tra=1| 1 - 2 <2
o B V R g Qg+ Pp,
bezw.
D e
i—t m—-Vl—}- 2 1, V(f+§Pa+Ta)+”ﬂo-
 Basahe Nz ~+ Ma Qg+ Pp,

Fiir obiges Beispiel ist tg « = 1503, bezw. 1452 und
o = D6 23, bezw. H5Y 27, Es ist also die glinstigste Neigung
der Streben fiir das Fachwerk mit gekreuzten Diagonalen

nicht wesentlich abweichend von der des einfachen Stinder-
fachwerkes. i

- IIb) Fahrbahn oben.
Die Gewichte der Gurte und Diagonalen sind die-
selben wie bei Ila.
Fir die Vertikalstibe erhalten wir:

EGy=alkhnalgy+f+p)

Fir Wind- und Querverband gelten die sinngemif
angewendeten Formeln von Ila).

Fir die allgemein giltigen Grundformeln erhalten wir
somit auch dieselben Werte von A bis F, nur tritt an Stelle
von V' der Wert n. Es unterscheiden sich daher unter sonst
gleichen Voraussetzungen die giinstigsten Triagerhthen fir
pFahrbahn unten® und ,Fahrbahn oben® nur sehr wenig
von einander. Erst die Beriicksichtigung des Querverbandes
bewirkt grifiere Unterschiede.

IIL. Das doppelte Stinderfachwerk.

a) Fahrbahn unten. (Abb. 7.)

Durch Zerlegung in zwei ecinfache Stinderfachwerke
ergibt sich folgende Nt herun gsrechnung:

1. Obergurt.

Die Gurtkraft des mte Feldos ist Oy = = "‘_;vl;lit';
h

———

ferner ist:

. IR
21. Ous= 57 21.(M,,, -+ M,,,_I:l),
M= % g a:m (2 n — m),

n 1 1
SR AN " ameR)
..I.Mm— g han (n41)(4n—1),

Myyy= ; gra®(m+1)(2n—m —1),

EMaii =g g0t [§ 0 Dnt-2) (@0 —3)— @n— D)
1

2
E(Mm+Mm+,):%ql(ta.é7z(8)12+12)t—“14)s
1
n ga® 1 : Ty a2§m wobel
LO0nw="— 5080+ 120 — 14) ==-"-—N,
: e 7 Lk ) =%

M= 214 n(8n?+4 12 n— 14).

Das Gewicht des Obergurtes fur die halbe Briicke
betrigt daher:

n a3
EGO‘:d koT qlﬂ)t'
1

2. Untergurt.

. My—3+ ‘uf.:-l.
Die Gurtkraft desm'» Feldes ist Uy =— —— ah

Ferner ist:

5§ A
!

l =

o7 2 (M — s + M),
1

Mm-—i:

-

o h a(m—2)(2n—m+ 2),
1

ﬁMm—az?q‘ a? »é~(r;— 1)(n —2)(4n+ 3)
1

Mm—lz_%QI aa(m'— H2n—m-+ 1),

= 1 |
EMo =g s

g (n—1)(4n -4 1),

§(M.._,+Mm_,)=il?qla2(,,_1)(8n2~4n——b)a
1

porr gy @t o 0 bei
zl'Um—-lT271(”—1)(8142-—471-—6)—-—-,, RN, wo

m=2l4(n ~1) (8 n® —4n—6).

Das Gewicht des Untergurtes fur die halbe Brucke
betrigt daher:

n 3
Gu=nks gy N

- 3. Diagonalen:
a) Beanspruchung infolge der standigen Last:

Fir die Diagonale durch den my, Knotenpunkt des
Untergurtes gilt die Querkraft

s 7 >
i i Jo
\ \
\ \
NN
N\ \
S 2. drhp
2 3 m-1L m+1 i
SRSy L1 ({7 - N >
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I
ng:—4<g(l—2:1;m_,):».17‘q(n—m—{— 1) a,
daher ist 2
n%—l 1 5 1
; Qm;.:?ga[n(u—{—l)——%‘.7;;]:1~y(1)1(/z—{—l):gaQ,
wobel Q = »}( n(n 4 1).

b) Beanspruchung infolge Verkehrslast.

Es ist:
1 l—25~1)? =
max Qp, = 4D ,_(_ﬁl!n_!); _—:Jﬁg— 2n—m-1)>3
n-+4-1
1
X max Qu, =g Praln+1)(14n + D] =pya¥,
wobei P = 4118 (n+1)(14n +1).

¢) Gesamtinanspruchnahme.

Die Su . 4y :
Kalbe Brﬁckémme aller Querkr#fte ist nach vorigem fiir die

41 n4-1
EQ=§ng+§max Qup =a (92 + p; ), und ibr
Va2 Fi2
R

entspricht eine Stabkraft 1) =X @sec 2 =X @

D : : ; ‘ Z
demnacis Gewicht der Diagonalen fiir die halbe Briicke ist

p) Gd':“kd-jia-};-t—hz—‘a(gg"‘}@ P)-*)

4. Vortikalstibe.

lage Wir fuh::en einen Schnitt parallel zur zweiten Stab-
g¢ und bestimmen die grofite Querkraft; fir den mten
ertikalstab erhalten wir:

a) infolge der stiindigen Last:

Qg = i2‘ [ng—mgo—(m +1)f],
-1
1 n—1 n
Z:. Q= 3 [ngg — go}lim —f3 m] a,

n—1 1

L O
P Qe—z an@Bn41)g,+ Z~ nin—1)/=2Rag.+ S af,
wobei i = —;— n(Bn+41) und © = El—n (n—1);

b) infolge der Verkehrslast:

1 (= @my)? P a
4 P 7 e

a
= B (@n—1p—2@n—1)m | m3,

m —
X, = 2n—m—1P=

S D—1

§max R L

48
1
T = 18 2nrn—1)(Tn —1).
Es ist somit:
LG =aksha@Rgo+ Sf+Tp,.
5. Windverband

Di&go(:])alBOSteht derselbe aus einem System von gekreuzten
wir dag 81 y welche iiber je ein Feld reichen, so erhalten
ewicht desselben nach der fritheren Formel

————

n@n—1)(Tn—1)==Tap,, wobei

* Es”' hiohel g
D sind-hiebei zur Vereinfachung der Rechnung fiir die erste
1Agonale derselhe Neigungswinkel und dieselbe Stablinge angenommen
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Wie fiir die iibrigen Diagonalen.

411

E G0y loy 5@+ 1) (ch Q.00+ p' P)

b) Nehmen wir an, derselbe besteht aus gekreuzten
Streben, welche iiber je zwei Felder reichen, so betrigt
die gesamte Anzahl der Felder des Windverbandes nur 7,
und das Gewicht des Windverbandes fiir die halbe Briicke
ist analog den fritheren Formeln

2
Gy =02 kwT“ (42 +1%) (ch @ w -+ p' P).

Diese Formel gilt auch fir den Halbstrebenverband (K for-

miger Verband).
Die Werte von P und @’ sind bereits in der Tabelle 4

fur P und  enthalten, und zwar ist infolge obiger An-
nahme immer P fir den Wert » des Halbstrebenverbandes

gleich P fiir den Wert —g— des einfachen Systems und ¢
fir den Wert » des Halbstrebenverbandes gleich ¢ fiir
den Wert —g— des einfachen Systems. Ist » eine ungerade

Zahl, so konnen die Werte P’ und ¢ niherungsweise
geradlinig oder richtig nach der Parabel interpoliert werden.

6. Querverband.
Fiir das Gewicht des Querverbandes gilt hier dieselbe
Formel wie bei allen vorher besprochenen Briickenkonstruk-

tionen, also
1
o= (n+ ) o1t + o (b= ho)] -5
Das Gewicht des gesamten Fachwerkes der Briicke
betriigt somit 29, X 2na=2%G,
und das Eigengewicht des Fachwerkes per laufendes Meter ist
A i,t_ 4 Bh+C
2_(]0 " : p 3
e e F.h
A=+ Rn) (S +2)+ 40 (fR+pP)
Be=n(/Q+pP) + 1./ +pI)+
¢ af4b? 1 G
e 3 = Q+(" +§) L
By=1a(/Q +p2B) + 0 (f© + %) +
G 2 16
S o w2 (4o c O’ et A}
+ o, MNwW b (4(! +b )"Q + (”+ 2 )alK¢27

wobei

LT a0 1 )i __
Co= —":nww—'bﬂ—l’ i (" 5 5 aK(’Plb aho),  (Ila)

p 2 1)o
Cy= - -mww (40" +)p f”+("+§“)a—1(‘ (P4 b—Fa o),

ne
Ks’
E=Mra+ Rnat 41D
F=Qm+ R .

Fiir die giinstigste Trigerhshe
formeln 2) bis 4) mit Bentitzung der Werte der Formel-
gruppe IIla) Die Werte der Koeffizienten M bis T sind

1 der Tabelle B enthalten. Der Index a, b bei B und C
bezieht sich auf den Fall a, bezw. b in der Durchfithrung
des Windverbandes.

Beispiel:

Rechnen wir fir das vorne bereits mehrfach ange-
fiihrte Beispiel eines Paralleltrigers von 50 m Spannweite die
glinstigste Triigerhihe nach Formel 4) fiir den Fall @, bezw. b,
% orhalten wir mit Beniitzung aller unter dem Fall la)

) 2=

gelten die Grund-



a2

angegebenen speziellen Zahlenwerte und der beziiglichen
Werte der Tabelle B fir »—"17, die Triigerhthe h, =
= 0168 1 = 840 m, hy, = 001170 | = 850 m.

Dieselbe ist also fiir das doppelte Stinderfachwerk
unter sonst gleichen Umstiinden wesentlich groBer als fir
das einfache Stinderfachwerk. Dies 146t darauf schliefen,
daff der Materialaufwand in den Ausfachungsstiben beim
ersteren kleiner ist als bei letzterem. Der Grund hiefiir
liegt in der giinstigeren Neigung der Streben gegen die
Vertikale. Der Vergleich der beiden Trigerhshen ki, und A,
zeigt auch, dafl der Materialaufwand fiir den Windverband
beim Halbstrebensystem kleiner ist als bei gekreuzten, nur
itber je ein Feld reichenden Windstreben.

Tabielle Be
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4. Vertikalstibe:
Fiir den m' Vertikalstab ist die Querkraft

Qg == g— [ng — m gy — (m — 1) /1,

daher

n—1 n-1 n—2 -
L Q= g—[ngg—-guxm - /'ZonJ:?agoﬂV—'afe’
0 1 1

wobei

== —;— nBn+1) und & = }f(n"—}—?}n —2).

Ferner ist infolge der Verkehrslast fiir den mr Ver-
tikalstab:

5 (—xa-1) _ po St 1)2 =
" o B R R R BT ey oty oo T
2 850 07| 1818 | 15 | 05000 0500 =08 [(@n+1)2—2@2n + 1) m + m¥,
3 11:75 450| 3583 30 11875 1126 8n
4 2700 1825 5938 | 50 | 21666 2000 | | daher g
5 5125| 2900| 8675 | 75 | 34875| 8195 n1 Poa : T
6 8650| 535| 12896 | 105 | 5:0000| 4500 Zmax @ = 5= [" @s+10—2@s4 12
7 13475 8950 | 16-500 14-0 6:8375 | 6125 o ‘
8 198:00| 18825| 21188 | 180 | 90000| 8000 4+ T m? ] =P 1402 L 2T 0t 18)=pya
9 278256 | 202:00 | 26-468 226 | 114375 | 10-125 1 48
10 37750 | 282-75| 82:313 | 276 |14:1666| 12500 wobei 1 :
1 49775| 38260 | 88750 | 830 | 171875 | 15125 T =g (1402 + 270 + 13).
12 641-00 | 50325 | 45-771 390 | 20:5000 | 18000 Somit ist
13 809-25| 647-00| 53375 | 455 '|241042 | 21-125 [ : T
14 100450 | 81575 | 61'563 | 525 | 280000 24500 LG=akhaRgR +/&+pT)
15 122875 | 1011-50 | 70338 600 | 321875 | 2812 P
o 5. Wind- und Querverband. 5
o LA Y z Wi T - Die friheren Formeln fiir das Gewicht dc‘:l ‘fmzu
9 175 05 | 08125] 20 | 2569 T und Querverbandes haben hier sin.nger'naﬁe An“’_e’:3 r“ %nd-
s e 15 | 20888| 40 | 45838 ﬁnd];:n.dln den folgenden Formeln ist ein K-formig
& 650 30 | 398%6| 65 | 71875 verband angenommen worden. : 1
5 10:00 50 | 68750 95 |108750 s r die ginstigste Trigerhthe gglten' die Formeln )
6 14:95 6. | 98958| 180 |14-1458 bis 4) mit folgenden Werten von A bis F.
% 1925 105 | 13:0000| 170 | 185000 4 =— P
8 2600 | 140 (171875 215 | 234875 A= + Re) (f + 1) + 47 (O + pﬂ,,m)’ 2
9 3150 180 | 219583 | 265 | 289583 B= ¢ b 4 —Nw W3-
10 8875 225 |27-81256| 820 |850625 e (fQ + b B) T 4 (f@ +PB I oF i | i X
1 4675 | 275 | 332500| 380 | 417500 g T 1y s
12 5550 330 | 397708 | 446 |49-0208 (4 s )c Q T (ﬂ + ‘2ﬂ a K e
13 6500 | 890 |468750| 515 | AG8TH0 P 2 : 1) 7 4qnb)
1; 2 | 4b5 | 545626 590 | 658125 e PR Y o o 0§ & 2l o (" + ?) aK
1 86-25 526 |62:8333| 670 |74-8338 )
R (91 b — 9y hy),
b) Fahrbahn oben (Abb. 8). i Tt dud
: Der Materialaufwand fir die Gurten und Diagonalen s K7
:lst derselbe wie bei ,Fahrbahn unten“. Es ist somit nach E=Mny+ RN, +4 Ma Q,
er fritheren Niherungsrechnung F=2Qn+% Ny
9ot 4P
7
m-1 v m+1 i
PERSEE B [ R :
Abb. 8.
. ; X : tigste
> = ab Nach diesen Formeln ergibt sich die gUunsus, o
1. Fir den Obergurt ¥ G, = % ko~ ¢ M. Trigerhtohe des doppelten Fachwerkes griber Efl" 2089 be
: h Tig ! posen, st diesel
einfachen Fachwerkes. Die Erklirung dafir 1
9

n 3
2. , » Untergurt 217 Go= ok, gf[ @ N

5 %) » die Diagonalen ¥ Gy = akq »Z—(4u2+h2) (gQ+
P2 ).

wie im Falle I1I ).

Glinstigster Strebenwinkel. ‘ y
Fiir den glinstigsten Strebenwinkel ergibt 5;0
der dem Falle T analogen Ableitung der Ausdruc

h nach

bt

-y gl
-

)

;
y
G
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@) bei Fahrbahn unten

2¢ Y +/€ T
v Ta Qg+ Bp
b) bei Fahrbahn oben
%Z:ﬂgu:V3+ﬁ;%@%+46“¥mzf
¥ N Qg+ Pp
Der giinstigste Strebenwinkel des doppelten Fach-
werkes ist nahezu gleich dem des einfachen Stinderfach-
werkes (das ist etwa 569).

Schlufbemerkungen.

o Uberbl_icken wir die voranstehenden Untersuchungen,
G(: assen sich auf Grund derselben folgende allgemeine
rundsiitze aussprechen.

1. Uber die Triigerhihe.
£ Bei Bestimmung der giinstigsten Triger-
Ohe 18t sowohl der Windverband als auch der
Querverband zu berticksichtigen.
q Insolange kein Querverband (bestehend aus
1 uerriegeln .und Andreaskreuzen) vorhanden ist, ist
]”3 glinstigste Trigerhohe bedeutend grolier
(aias Im entgegengesetzten Falle. Dieselbe liegt
de;anzwnschen 1/¢ und /g der Spannweite; jedoch schon
itk mstand, da!& ‘der Windverband einerseits einen deut-
. en Einfluf auf die giinstigste Tragerhohe ausiibt, withrend
dczrselbe andererseits doch einen untergeordneteren Anteil
]LE gesamten Eigengewichtes bildet, libt darauf schliellen,
tl ab selbst griflere Abweichungen von derselben keine be-
eutende Vermehrung des Gesamtgewichtes zur Folge haben
E(_innen. Dles ist auch aus dem Verlauf der Kurve fir das
1gengewicht ersichtlich.
2 'Ijragt man nimlich die Trigerhohen als Abszissen und
ie Eigengewichte des Fachwerkes als Ordinaten eines
l:echtwnqkeligen Koordinatensystems auf, so ergibt sich fiir
'(jiede Teilungszahl # eine gewisse Kurve, deren Verlauf an
em folgenden Beispiel gezeigt werden soll.

Wir withlen einen Paralleltriiger mit gekreuzten Dia-
ggnalen und Fahrbahn unten fur eine Eisenbahnbriicke von
o, m Spannweite. Ferner sei: 2n=10; a=400m; 0=
=470 m; /-—_— 095 t/m; Py == 7293 t/,n; Py = 7987 t/m.;

max 464 ‘
= = b8 t/m; w =017 t/m?; e= 105 =113
Z]‘:“Oj’]ld.: 12 Ny =1D; Tw = 3:'), K=141; 9y =192 7—: Q;
v 7"8:’) (tl/;;I 3 hy=380m;6=_880kg/cm?;q; = 1200kg/em?*;
: Wir erhalten dann mit Beniitzung der Formelgruppe ILa).
A4=21(095 4 7:293) 0 + 12 (095 @ + 987 P),

B=12(095 ¢ + 7987 P) + (095 + .7'*;87 +58) 15V

880 o ar 4T
: T 1200 3 47
C= 300 oo 4144w
T Yk b 5, 20
e .,9_:_8_%00
141 .7-85°
b == 2 ()+ 12 (),

X 010 X 017 @,

: 0.0 1TH

F=129+4 2 .5.15.

Setzt man fir 0, P, () ie f 3 :
, P, Q und V die fur n = b angegebenen
‘:ch;(.i{ der Tabelle A, niimlich O = 41-256; P=14'16; @ =
i V=4, so erhiilt man

A=864; B—227; ¢ —150; D= 39753 E=1016;
F=18"17b.

~ Es lautet sonach die Formel fiir das Eigengewicht
-dieses Trigers

864 1,? + 927 h + 150

L S | AR
397 — 1016 10 _ 18751
()
13824
1322 1 2974 4 150
3975 —»“i’:':’ﬁ 1875k

Hieraus ergeben sich folgende Werte des Eigenge-
wichtes fiir die angegebenen Triigerhthen :

h 1m’2m,3 4m Hm| bm ‘ Tm | 8m | 9m (l()m'lllm'l?m’lfim

1-08{1-12

-

|

1'41'1‘17 1'05}0'995[0'973 0-970/0 985'1'01
bezw. die in Abb. 9 gegebene graphische Darstellung des-
selben.

\ Der tiefste Punkt der Bigengewichts-
linie liegt fir dieses Beispiel etwa bei

1-04

2 got/m 3-74!1‘95

= (1; l, allgemein aber umso nither bei

h=1/,, 1, je grober die Anzahl der Felder
des Fachwerkes ist.

% Verhaltms h : L

(h in Metern)

% 1 1t %
7% 2 3 % 5 6 7 8 9 o U 2 B

Abb. 9.

<! Figengewicht des Trégers 2qs

Die Abbildung zeigt, dab das Gewicht des Triger-
fachwerkes etwa von 1/3 bis !/, der Spannweite nahezu

konstant ist. ]
Dies gilt allerdings unter der Annahme, dafl die Ver-

hiltniszahlen 7 sich hiebei nicht #ndern. In Wirklichkeit
wird bei sehr groflen Triigerhthen der Konstruktionskoeffi-
sient der Ausfachungsstibe grober, und infolge dessen nimmt
das Eigengewicht des Trigers zu. Innerhalb geringer
Grenzen (etwa 1/;, bis 1/;) kann derselbe jedoch als konstant
angesehen werden, so dal auch innerhalb derselben die
giinstigste Tragerhthe zu liegen kommt; jedenfalls 18t
dieselbe aber grofier als 010 L ]
Ferner zeigt dieEigengewichtslinie deut-
lich, daf einezukleine Trigerhthe immer eine
griliere Gewichtsiiberschreitung gegeniiber
dem Minimalgewicht zur Folge hat, als eine zu
grobe Trigerhohe. Der Vorteil, der da(.lurch hiufig
erreicht werden kann, ist der, dall an Stelle einer ,offenen
Briicke“ eine ,geschlossene Bricke® tritt. : ;
Bei grofien Spannweiten und verhiltnismifig kleiner
Vertikalbelastung kann bei ,Fahrbahn unten® zwar der
[Fall eintreten, dab infolge der zu grolien Trigerhohe die
Gurtquerschnitte auf Grund der Hauptspannungen so klein
werden, daf durch die Zusatzkriifte infolge Winddruek und
allenfalls zu beriicksichtigender Seitenschwankungen der
Fahrzeuge eine Uberschreitung der hiefiir zulissigen Inan-
spruchnahme stattfindet, bezw. eine Verstirkung des Quer-
schnittes notig wird. Diese spielt jedoch schon wegen der
fir die Summe aus Haupt- und Zusatzkriften groberen zu-
lissigen Inanspruchnahme des Materiales eine untergeord-
nete Rolle. Der Nachteil einer zu grolien Tragerhthe fiir
die Standsicherheit einer Briicke mit ,Fahrbahn oben®
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Abb. 10.

kann einfach durch entsprechende Verkiirzung der End-
stinder behoben werden.

Die hier ausgesprochenen Sitze gelten nicht nur fir
das hier angefithrte spezielle Beispiel, sondern ganz allgemein.
Die Grundform der Kurve ist fiir alle Trigerarten immer
dieselbe.

2. Uber das Eigengewicht als Funktion der Felderzahl.

Triigt man als Abszissen die halbe Anzahl der Feld-
weiten und als Ordinaten die zugehorigen Eigengewichte
auf, so ergibt sich bei Annahme einer konstanten
Trigerhdhe und unter der Voraussetzung, dall die Kon-
struktionskoeffizienten und das Fahrbahngewicht ebenfalls
konstant, also von der Felderzahl unabhingig seien, die in
Abb. 10 dargestellte Kurve; dieselbe fillt von #» =1 aus-
gehend zuerst ein wenig und steigt dann nahezu nach
einer Geraden.

Die Bestimmung der giinstigsten Felder-
zahl erfolgt am besten versuchsweise: Man berechnet fiir
die in Betracht kommenden Teilungszahlen » das Fahr-
bahngewicht und hierauf nach der Grundformel 1) fiir eine
bestimmte Trigerhthe das Eigengewicht des Fachwerkes.
Bildet man ferner die Summe aus dem Gewicht der Eisen-

Abb, 11,

konstruktion fiir die Fahrbahn und dem Eigengewicht des
Fachwerkes, so tritt das Minimum des Gesamtgewichtes
der Eisenkonstruktion stets deutlich hervor.

3. Uber die giinstigste Neigung der Streben.

Die giinstigste Neigung der Streben gegen
die Vertikale ist, mit Ausnahme des ,Netzwerkes“, bel
allen anderen Ausfachungsarten des Paralleltriigers dureh-
schnittlich 560 Nur beim Netzwerk, worunter jene Aus-
fachung verstanden wird, welche keine vertikalen Aus-
fachungsstibe besitzt, betriigt dieselbe 459, Die praktische
Einhaltung des glinstigsten Neigungswinkels hat abcr' nur
dann einen Wert, wenn dabei gleichzeitig die giinstigste
Trigerhohe eingehalten werden kann. Letztere ist stets in
erster Linie zu berticksichtigen. Da, abgesehen vom Netz-
werk, die Streben unter der giinstigsten Neigung flacher
zu liegen kommen als unter 45° erhilt man meist grobe
Feldlingen, folglich grofic Fahrbahngewichte, welche aut
das Gesamtgewicht der Eisenkonstruktion ungiinstig wirken-
Es ist daher die Anwendung der in Abb. 11 dargestellten
Systeme vorteilhaft,

Wien, im Juni 1905,

Baurat Josef Kohl.

Am 14. Mai 1. J. starb der Baurat des Wiener Stadthauamtes,
Ingenieur Josef Kohl, im 60. Lebensjahre. Das Wiener Stadthauamt

' -
Bei der Verfassung der Projekte fiir die von normalen Ver

hiiltnissen abweichende Kanalisation der Donaustadt und des

betrauert in dem allzufriih Dahingeschiedenen einen soiner ausgezeich- | Gebietes Kaisermiihlen hatte or zum erstenmale Gelegenheit, bei der

netsten Fachmiinner, der durch volle 82 Jahre
in unermiidlicher Arbeit und treuer Hingabe
sein ganzes Konnen in den Dienst dieses Amtes

Lisung solcher Fragen selbstiindig mit originellen
Ideen hervorzutreten. Seine Lebensautgabe f"'
stand ihm aber erst, als 1892 nach der Ein-

stellte. In Wien 1846 geboren, besuchte er
auch hier die Technische Hochschule, nach
deren Absolvierung im Jahre 1869 er zuniichst
in Privatdienste beim Baue der Bahnlinien
Hetven—Miskolez und Graz—Stuhlweienburg
trat. Der wirtschaftliche Riickschlag anfangs
der siebziger Jahre des vorigen Jahrhunderts
brachte ihn aber wie viele andere seiner da-
maligen Kollegen wieder nach Wien zuriick, wo
er dann im Miirz 1874 eine Stelle im Stadtbau-
amte annahm. Die allgemeine Ungunst der
wirtschaftlichen Verhiiltnisse stellte natiirlich
auch damals dem Techniker im Gemeindedienste
keine sehr lohnenden Aufgaben,und K o h1 konnte
sich jahrelang nur in untergeordneter Zuteilung
betitigen. Allein er lieB diese Zeit fiir seine be-
rufliche Weiterentwicklung nicht ungeniitzt verstreichen; die Erkenntnis,
daB die erfolgreiche Lisung groBer technischer Aufgaben nur mit Hilfe
eines ausgedehnten Spezialwissens moglich ist, driingte seine anregende
und immer vorwiirtsstrebende Natur in die Richtung zum Spezialisten,
wobei er sich entsprechend seiner hauptsiichlichsten amtlichen Ver-
wendung dem Gebiete der Stadtkanalisation zuwendete. Das friithzeitig
begonnene und ununterbrochen fortgesetzte Studium der gesamten ein-
schlidgigen Fachliteratur gab ihm immer neue Anregungen, die er mit
kritischem Verstiindnisse erfolgreich in der Praxis zu verwerten wuBte.

gemeindung der Vororte der Bau der l{aul'_"
sammelkaniile entlang des Donaukanales fiir (?ne
neue Grofgemeinde zur unbedingten Notwen(.ill#'
keit wurde. Die Grofe dieser Anlagen an sich,
die auBerordentlichen Schwierigkeiten bei ibrer
Ausfithrung fanden in Baurat K o h1 den Meister,
der sie gliinzend bewiiltigte und an ihnen zuit
iiberragenden Fachmann emporwuchs. 1898
zum Baurate befordert, erhielt er nun als
Vorstand der Fachabteilung fiir Kanalbau &_135
gesamte Kanalisationswesen der Stadt W'lﬂ"
unterstellt. Das, was er auf diesem Gebiet¢
geleistet hat, sichert seinem Namen ein da}lol‘ll‘
des Andenken in der Geschichte der I)auhc‘h(’"
Entwicklung Wiens auf dem Gebiete der Hffent-
lichen Gesundheitspflege. Baurat Kohl hat
die Kanalisation Wiens auf moderne, einheitliche Grundlagen geswm’
nicht nur in Hinsicht auf ihre Leistungsfiihigkeit, sondern auch in
bezug auf ihre bauliche Ausfiihrung. Die ausschliefliche Verwendung
von Portlandzement-Stampfheton fiir die Kanalprofile, von Steinzeugmate-
riale fiir den Schutz der Kanalwiinde, die Einfilhrung einer gystema-
tischen Kanalspiilung, die Verbesserung der Strafen- und Hausent~
wiigserungsanlagen sind geiner unmittelbaren EinfluBnahme Zlfz“'
schreiben, und wenn Wien heute die besten (esundheitsverhiiltnisse
unter den GroBstidten Europas aufweist, so ist dies neben der aus

e L
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gez.eichneten Wasserversorgung vor allem auch der klaglosen Wirkungs-
weise seiner Kanalisationsanlagen zu danken.

Bei so erfolgreicher Titigkeit konnte es nicht ausbleiben, dal
B.ﬂllrat Kohl vielfach auch von auswiirts als Gutachter und Preis-
richter in Anspruch genommen wurde; er hatte richtunggebenden
J;\""’f“ an der Verfassung der Kanalisationsprojekte fiir Teplitz-
Schfmau, Meran, Witkowitz, Baden; fiir die Stadt Troppau war er
P.relsl'iChter zur Begutachtung der im internationalen Wetthewerbe
e‘flg.elanggen Kanalisationsprojekte, und in der vom k. k. Ackerbau-
"“l.msterium eingesetzten Kommission fiir Verwertung der Abfallwiisser
Wiens fungierte er als hervorragender Experte. Fiir seine Verdienste

um die Projektierung und den Bau der Wiener Hauptsammelkaniile
wurde er 1901 durch die Verleihung des Franz Josefs-Ordens ausge-
zeichnet.

Fine Autoritit auf dem Gebiete der Stiidtekanalisation, ein
pflichthewuBter, unermiidlicher Beamter, ein wohlwollender und fiir-
sorgender Vorgesetzter seinen Untergebenen und nicht zuletzt ein
treues Mitglied unseres Vereines, in dessen Verwaltungsrat er erst im
vergangenen Winter durch das Vertrauen seiner Fachgenossen wieder
entsendet wurde — so mége das Andenken an Baurat Josef Kohl

fortleben.
Wien, im Juni 1906. Ed. B.

Vermischtes.

Personal-Nachrichten.

3 Der Kaiser hat verlichen den Herren Ober- Bergrat Julius
Sauer den Orden der eisernen Krone dritter Klasse und Josef
:. Vanca#, beh. aut. Zivil-Architekt in Sarajewo, den Titel Baurat,
erner gestattet, dab die Herren Ober-Baurat Silvester Tomssa das
gommﬂndeurkreuz des k. rumiinischen Ordens ,Krone yon Rumiinien®,
Kta‘immhndirektor Hofrat Ludwig P roske das Komturkreuz zweiter
Fl-asse des k. siichsischen Albrecht-Ordens und Bergrat August

ilTunger den k. preubischen Kronenorden dritter Klasse annehmen
und tragen diirfon. ' ‘

Der Minister fiir Kultus und Unterricht hat Herrn Professor

Dpl. Arch. Karl M ayreder zum Mitgliede der Zentralkommission
fiir Erforschung und Erhaltung der Kunst- und historischen Denkmale
ernannt,
b Der Handelsminister hat Herrn Ober-Ingenieur Friedrich Leon-
7"“1 zum Baurate im Personalstande der Post- und Telegraphen-
‘elltralleitung im Handelsministerium ernannt.
Tk TE F. Klemensiewicz, Ingenieur, Bauunternehmer in
(. viest (Mitglied seit 1864), ist nach lingerem Leiden am 1. 1. M. im
3. Lebensjahre gestorben.

Zentralheizungsanlagen und Unfallversioherungs-

Pllioht. (Jher Veranlassung des Regierungsvertreters hat die Arbeiter-

“%tlﬂillversicherun raanstalt in Wien einen Hotelbetrieb hinsichtlich aller
¥ ‘ﬁnsteten unfallversicherungspflichtig erklirt, weil eine Nieder-
jeneL ]g*\mpfheiznng in Verwendung steht. Sie stiitzte sich hiebei auf
alle estimmung des Unfallyersicherungsgesetzes, welche besagt, daB
kox, gewerblichen Betriebe, bei denen Dam _fkessel‘ in Veryvendung
fon men, der Unfallversicherungspflicht unterliegen. _Gegen c}xese Auf-
"8::"3. hqt die Fachgruppe der %entmlheizungsfa.hnkanten im Bunde
geri ‘i:'elchlscher Industrieller in einer an das I\lixnlsterjum des Innern
u‘_'chtet?" Eingabe Stellung genommen. Sie vem:les.darauf, daB
auscd die Einbeziehung sonst nicht versicherungspflichtiger Betriebe
Gri (fm Titel der Verwendung einer Dampfheizungsanlage diese aus

eizn en der Okonomie und der Hygiene so empfehlenswerte Art der
2l er“"g in ihrer Verbreitung behindert werden miisse. Sie bestritt

i da““'h die Unfallyersicherungspflicht solcher Anlagen aus dem
Sfeh: 3, weil die bei Niederdruckdampfheizungen in Verwendung
minisltl en  Dampfentwickler durch die Verordnung des Handels-
g eriums vom 5. Februar 1897, R.-G.-Bl. Nr. 50, von den Bestim-
esi?“_deﬂ _Dmnpfkesselgesetzes ausgenommen sind, daher nicht als
werd im Sinne des Arbeiter-Unfallversicherungsgesetzes angesehen
lnneren kbnn?n, Letztere {\rgumentahon hat das Ministerium des
Btrielln akqutwrt und in einem an‘den _Bund Osterreichischer Indu-
afl d‘.“' gerichteten Erlaf vom 6. Juni 1906, Zahl 19396, ausgesprochen,
Btruktl'o Ver_wendung. eines l)amg;'enthcklers, der vermoge seiner Kon-
time ‘OI" nicht geeignet ist, Diimpfe von mehr als einer halben
nichtsl’ iire Uberdruck zu erzeugen, in einem gewerblichen, sonst
oflicl tunfallverslcherungspﬂlchtigen Betriebe die Unfallversicherungs-
*ht des Betriebes nicht zu begriinden vermag.

Magistrats-Verordnung.
Firma ‘Bf‘om Wiener Magistrate wurde auf Grund fies Ansuchens der
bl Hiibn er, ‘Wien, XI Lebergasse 82, die Verwendung der
mit Ei"l‘ genannten Firma erzeugten V\'lln_de aus Beton- oder Gipsplatten
bedin sm)drah_l,emlagen bei Hoc bauten im Gemeindegebiete von Wien
em.g“"gswe}se als zuliissig erkliirt. Die Bedingungen kinnen in der
nskanzlei eingesehen werden.

- Offene Stellen.
Bay (’f)' Im Bereiche des kiistenliindischen Staatsbaudienstes ist eine
1"()'())1 aktikantenstelle mit d.em |:r0vmorischen Adjutum von
ber zu besetzen. Bewerber haben ihre Gesuche mit dem Nachweise
r die an einer inliindischen Technischen Hochschule abgelegten zwei

Staatspriifungen aus dem Bauingenieur- oder Hochbaufache bis
98, Juli L J. beim k. k. Statthaltereipriisidium in Triest einzureichen.

61. An der k. k. Staatsgewerbeschule im X. Wiener Gemeinde-
bezirke kommt mit Beginn des Schuljahres 1906/1907 eine Assistenten-
stelle fiir Elektrotechnik mit einer Jahresremuneration von K 1600
and eine Assistentenstelle fiir mechanisch-technische Fiicher mit einer
Jahresremuneration von K 1200 zur Besetzung. Gesuche mit dem
Nachweise iiber die mit Erfolg abgelegte zweite Staatspriifung der
Maschinenbauschule einer Technischen Hochschule sind bis 1. Sep-
tember 1. J. bei der Direktion dieser Lehranstalt einzureichen.

62. Bei einer groBen Eisen- und Messingmobelfabrik in Wien wird
ein Ingenieur (tichtiger Zeichner), welcher befihigt ist, den Betrieb
selbstiindig zu leiten, aufgenommen. Niiheres im Anzeigenblatte.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Die k. k. Staatsbahndirektion Stanislau vergibt im Offertwege
die Herstellung eines Wasserstationsgebiudes fir zwei
Reservoire von je 56 m$ Inhalt im veranschlagten Kostenbetrage von
K 25.000. Anbote sind bis 14. Juli 1. J., mittags 12 Uhr, bei der ge-
nannten Direktion einzureichen, bei welcher auch die Offertbehelfe
zur Einsicht auf liegen.

2. Vergebung der Lieferung von Rhren und Maschinen-
bestandteilen zur Erginzung des Vorrates der Hochquellen-
leitung fiir das Jahr 1906, u. zw. von Rohren im veranschlagten
Kostenbetrage von K 204000 und von Maschinenbestandteilen im
Kostenbetrage von K 50.000. Anbote sind bis 16. Juli L. J., vormittags
10 Uhr, beim Magistrate Wien (Altes Rathaus, I Wipplingerstralle &)
einzureichen, Bedingnisse und Kostenanschlige kinnen bei der Stadt-
bauamts-Abteilung VIla eingesehen werden. Vadium 50/,

3. Der BezirksausschuB Wildon (Steiermark) vergibt im Offert-
wege den in Beton - Eisenkonstruktion auszufiihrenden Neubau der
Briicke iiber die Schwarzau an der Wolfsberg-Jagerberger Bezirks-
straBe IL Klasse im Orte Wolfsberg im Schwarzautale im veran-
schlagten Kostenbetrage von K 7540-50. Anbote sind bis 16. Juli L. J.,
mittags 12 Uhr, beim genannten Ausschusse einzureichen. Bauplan,
Kostenanschlag und Bedingnisse liegen in der Bezirksvertretungskanzlei
zur Einsicht auf. Kaution 10%.

4 AnliBlich des Baues des Stadttheaters in Gablonz a. N.
gelangen die erforderlichen Erd- und Maurerarbeiten im Oftertwege
zur Vergebung. Anbote sind bis 16. Juli 1. J., nachmittags 3 Uhr,
beim dortigen Stadtbanamte einzureichen. Pline und Baubedingungen
liegen beim Stadtbanamte zur Einsicht auf und konnen von dort gegen
Erlag der Selbstkosten bezogen werden. .

5. Vergebung der StraBenkonservationsbhauten anf
den ReichsstraBen im Baubezirke Stanislau in den Jahren 1906, 1907
und 1908, Der Kostenvoranschlag fiir das Jahr 1906 betriigt Kronen
47.707-67. Anbote sind bis 18. Juli 1. J., mittags 12 Uhr, bei der k. k.
Bezirkshauptmannschaft in Stanislau einzureichen, bei welcher auch
Bedingnisse und sonstige Behelfe zur Einsicht aufliegen. ;

6. Bei der Leichenhalle fiir Infektidse im Wiener Zentralfried-
hofe gelangt die Ausfiihrang der elektrischen Beleuch-
tungsanlage und der Gasleitun % fiir Ventilationszwecke im
Offertwege zur Vergebung. Anbote sind bis 20. Juli 1. J., vormittags
10 Uhr, beim Magistrate Wien einzureichen, Vadium 50/p.

7. Die k. k. Statthalterei in Lemberg vergibt im Offertwege den
Unterbau fir die eiserne Briicke Nr. 211 iiber den Dniestrflub
bei Nizniow im veranschlagten Kostenbetrage von K 501.997-15. An-
bote sind bis 20. Juli L J., mittags 12 Uhr, bei der Statthalterei. in
Lemberg einzureichen, bei welcher auch die erforderlichen Offert-
behelfe zur Einsicht aufliegen. Vadium K 25.000. ©

8. Wegen Vergebung der Einrichtung einer Nied erdruck-
Dampfheizung und Lieferung der hiezu erforderlichen Kes sel
fiir das neue Marodenheim XII des Wiener Versorgungsheims im ver-
anschlagten Kostenbetrage von K 56.500 (abaziiglich der Pauschal-
summen fiir unvorhergesehene Anderungen im Betrage von K }500,
fiir Rohrisolierungen im Betraie von K 1000 und fiir elektrische
Thermometer im Betrage von K 1500) wird vom Wiener Magistrate
am. 28. Juli I J., vormittags 10 Ubr, im Bureau der Magistrats-
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abteilong XTI im Versorgungsheime (Wien XIII/9) eine offentliche
schriftliche Offertverbandlung abgehalten werden. Pline, Kosten-
anschliige und Bedingnisse liegen heim Stadtbauamte, Bureau fiir
Heizung und Ventilation, I Neues Rathaus, zur Einsicht auf.

9. AnliBlich des Bahnhofumbaues in Budweis gelangen bei der
k. k. Staatsbahndirektion Pilsen zwei Briickenkonstruktionen
von je 3465 m Stiitzweite, und zwar in Km 2121/, Wien—Eger, bezw.
Km 1185/ Linz—Budweis, beide Objekte in der Station Budweis, zur
Vergebung. Die Vergebung umfaft die Lieferung und Montierung der
beiden Briickenkonstruktionen nach vorhandenen Detailpliinen im Ge-
samtgewichte von za. 182.400 %g inklusive des vorgeschriebenen Anstriches
samt Beigabe und Aufstellen der nitigen Montierungsgeriiste. Anbote
sind bis 24. Juli L. J., vormittags 11 Uhr, bei der k. k. Staatsbahn-
direktion Pilsen einzureichen, bei welcher auch die zur Ausfithrung
erforderlichen Unterlagen zur Einsicht aufliegen. Vadium 50/,.

10. Die k. k. Staatsbahndirektion Pilsen vergibt im Offertwege
die Lieferung und Auswechslung der drei Blechbriicken in
Km 192%/; und 1924/; der Linie Eisenstein—Pilsen—Dux (Aubach-
briicken) bei Tschekowitz von je 16:380 m Stiitzweite. Diese Vergebnng
bezieht sich: a) auf die Lieferung und Aufstellung der neuen Briicken
im Gesamtgewichte von 60.000%y nach dem genehmigten Detail-
projekte; b) auf die Aufstellung der nitigen Geriiste, und zwar Mon-
tierangs-, Demolierungs- und Ausschubgeriiste; ¢) auf das Ausschieben
der alten Briicken und FEinschieben, bezw. Lagerung der neuen
Briicken und d) auf das Demontieren der alten Briicken und Uber-
nahme des hiebei riickgewonnenen alten Eisenmateriales im anniherungs-
weisen Gewichte von 387.000 kg. Anbote sind bis 24. Juli 1. J., vor-
mittags 11 Uhr, bei der genannten Direktion einzureichen, bei welcher
auch (Abteilung fiir Bahnerhaltung und Bau) die beziiglichen Detail-
pliine und sonstigen Bedingnisse eingesehen werden kénnen. Vadium 50/y*

11. Die k. k. Staatshahndirektion Pilsen vergibt im Offertwege
die Lieferung und Aufstellung der Eisenkonstruktion fir die
nene Kesselschmiede am Werkstiittenbahnhofe in Pilsen im Gewichte
von rund 250.000 kg. Anbote sind bis 24. Juli 1. J., vormittags 11 Uhr,
bei der genannten Direktion einzureichen, bei welcher auch ( Abteilung
fiir Bahnerhaltung und Bau) die erforderlichen Offertbehelfe eingesehen
werden kinnen. Vadium 59/,

Patentbericht.

Die vollstindigen osterreichischen Patentschriften sind durch die Buchhandlung
Lehmann & Wentzel, Wien, I Kiirntnerstrage 30, erhiiltlich. Der Preis eines
Exemplares betriigt K 1.

(Die erste Zahl bedeutet die Klasse, die zweite Zahl die Nummer des Patentes.)

1. — 22263 Verfahren und Vorrichtung zur magnetischen
Scheidung von Erzen. Benjamin H.
Sweet, New York. Das auf einen der
beiden Drehkorper von innerhall der-
selben feststehendenMagnetsystemen auf-
l%egebene Gut wird in dem magnetischen

eldezwischen den beiden einander gegen-
iiberliegenden, von je einem der Dreh-
kirper F, I umlaufenen Polstiicken ge~
schieden und das abgeschleuderte Gut
durch Prell- oder Leitfliichen wiederholt
in das Feld an den niichsten Drehkirper
zur erneuten Einwirkung dermagnetischen
und Fliehkrifte zuriickgefithrt. Mittels
eines Drehkirpers B oder mittels in
das Magnetfeld nahe dem ersten Dreh-
korper hineinragender Fiihrungshahnen
kann das Gut nach dem Grade der
magnetischen Empfindlichkeit der Teil-
chen vorgeschichtet werden. In der
Scheidezone kann ein mit Prellfliichen
versehener Saugkanal zum Ansaugen
der unmagnetischen Teile ansetzen.

13.—22468 Dampfkessel. F. X. Komarek, Wien. Der Heizraum
wird aus iibereinander liegenden, den Rost umschlieBenden Rohren ge-

— bildet; die Heiztiiroffaung 5 im Rohrmantel wird

a—— ohne Unterbrechung der Rohre dadurch gebildet,

0 daB die auf diese Offnung entfallenden Rohre

':E;ﬁ: - derart abgebogen sind, dab sie die Offnung an

g EEE 5 einer oder mehreren Seiten als zweite Rohrlage
4G : einsiiumen,

¢ { —— s 13.—22518 Wasser~
— “  umlaufeinrichtung
= —— fiir Dampfkessel.
’ Martin H. Voigt,
I-[ annover. Dicht iiber der Heizfliche g
sind eine oder mehrere dampfdichte, ven
unten her offene, geteilte Hauben b, ¢ ein-
gesetzt, wobei der hintere Dampfraum f,
als Saugdiise wirkend, die Funktion des
Wasseransaugens und der an dem vorderen
Dampfraume ¢ angeordnete Schlund @ die
Funktion einer Druckdiise ausiibt,

13.—22519 Gegen Uberlastung geschiitztes Sicherheitsventil.
Gerhard Schuen und Martin Kegler, Duisburg a. Rb.
Der Ventilkegel a ist zu einem Ge-
hiiuse ausgebildet, unter dessen Offnung
I ein zweiter, die Belastung tragender
Kegel ¢ angeordnet ist, der durch Feder-
wirkung gegen seinen Sitz geprefit wird,
wobei der Hauptkegel ¢ mit Offnungen
m versehen ist, durch die bei Erhohung
der Belastung Dampf nach der Offnung !
des Hauptventils strémt, withrend bei ver-
suchter Einkeilung des Hebels /' und Uber-
schreitung des zuléissigen Dampfdruckes
der Kegel @ unter Zusammenpressung
der fiir die normale Belastung eingestellten
Feder g gehoben wird.

24.- 22397 Verdampfer fiir Sauggasgenera-
toren. Dresdner Gasmotorenfabrik A
vorm MoritzHille, Dresden. Er besteht oL
aus zwei auseinandernehmbaren Hiilften, in denen
senkrecht zu ihrer Wandung geneigt liegende,
mit seitlichen Stegen versehene Rippen R und R! ‘
80 angeordnet sind, daB sie zwischen sich und o
den Wiinden d und ¢ des Verdampfers senk- ={— LILY
rechte Kaniile f und g freilassen, so daB eine | £
eniigende Heizfliiche fiir das zu verdampfende

asser geboten ist und der Verdampfer vom
Kesselstein leicht gereinigt werden kann.

1

24.—22542 Generator. Anton v. Kerpely,
Wien. Der turmartige, zentrisch zur Drehachse
der Schiissel angeordnete Rost hat eine polygonale
oder elliptische UmriBform, um das Brennmaterial
durch die Eckstiicke oder Ausladungen des Rostes
in fortwiihrende Bewegung zu versetzen und die
Verbrennungsluft auf eine griBere Fliche als
jene des Rostes zu verteilen.

46.—22547 Vereinigte Explosionskraft- und Dmuprmasclnl_n:‘-
Daimler-Motoren-Gesellschaft, Unte!‘tﬁrkhe‘.zt'
Das Kiithlwasser wird im Kithlmantel des Explosionszylinders bel})“" :
und der entwickelte gespannte, durch die heiBesten Explosionsa g”:“
iiberhitzte Dampf wird nach erfolgter Expansion in einem bes?-m]]'ell‘\st
Zylinder in einem Kondensator niedergeschlagen; behufs moglic “
weit getriebener Ausnutzung der in den Auspuffgasen aufgespelcherbfel
Wiirme wird das Kiithlwasser vor seinem Eintritte in den Kiihlman 4
in einem besonderen Vorwiirmer durch die hereits zur Bildung ‘““d
Uberhitzung des Dampfes verwendeten Abgase vo:igewarmt, _wﬂh"’“]s
der nach erfolgter Arbeitsleistung kondensierte Dampf W'l'e(](‘)l’ :e
Fliissigkeit zuniichst in den Vorwiirmer und dann in den Kiihman
gelangt.

Eingelangte Biicher.

(* Spende des Verfassers.)

10.512 Die Arbeiten der Rheinstrom-Bauyerwaltung 1851 bis
1900. Von R. Jasmund. 8. 242 8. m. 237 Abb. Halle a. d. 8.
10.813 Fiihrer auf den deutschen Schiffahrisstrafien. 1. 1.:
Rhein-Donan-Gebiet. 232 8. m. 8 Taf. 2. Das Ems-Weser-Gebiet. 116 5.
m. 1 Taf. 8. Das Elbe-Gebiet. 165 8. m. 1 Taf. 4. Das Gebiet der
miirkischen WasserstraBen. 172 8. m. 2 Taf. 5. Das Oder-_Gf‘b""
138 8. m. 1 Taf. 6. Das Weichsel-Gebiet und die iistlichen S_(-lpﬁ'ah'rts‘-
straen. 100 8. m. 1 Taf. Bearbeitet im kgl. preufiischen Mlmster.ml.l
der dffentlichen Arbeiten, 80, 2, Aunfl. Berlin 1903, Verlag des Berliner
Lithographischen Institutes, = tolich
Nr. 10.812 und 10.813 wurden der Bibliothek von Herrn koniglic
preubischen Regierungs- und Baurat A. Priismann gespendet.
10814 Die rationele Bewertung der Kohlen. Von W. Hans
80. 47 8. Leipzig 1905, Degener (M 2). {-
10815 Handbuch iiber die Dampfkesselfabrikation im Deut®
schen Reiche. Von W. Mengebier. 8. 120 S. m. 81 Abb. Leip#g
1905, Degener (M 3). 80
10.816 Bautechnisches Taschenbuch. Von O. Keller °%
241 8. m. Abb. Leipzig 1906, Degener (M 4:80). L d
10.817 Belgische Kohlen und Koks, deren physikalische “:
chemische Untersuchungen und Verwendung beim llochofenprozel:
Von Dr. R. Grinewald. 8. 33 S, Leipzig 1905, Degen
(M 1-50).

Geschiftliche Mitteilungen des Vereines.

Faohgruppe der Maschinen-Ingenieure.
Mittwoch den 18. Juli 1906, 8 Uhr abends.

Zwanglose Zusammenkunft im Praterrestaurant VA braunen
Hirschen®,

Eigentum und Verlag des Vereines. — Verantwortlicher Redakteur: Konstantin Freih. v. Popp. — Druck von R. Spies & Co. in Wien.
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Wien, Freitag den 20. Juli 19086.

LVIII. Jahrgang.

Alle Rechte vorbehalten.

Uber Schiffshebewerke.

Vortrag, gehalten in der Vollyersammlung am 21. April 1906 von Professor Dr. A. Riedler.
(Schluff zu Nr. 28.)

Die Frage: Was ist zu tun, um wirtschaftlich
?
Blllau%hbare Hebewerk_e zu schaffen? ist grundsitzlich leicht
minde:antwurten: Die Anlagekosten weitgehend ver-
n und, wenn angingig, auch die Betriebskosten. Das
erstere ist aber das Wesentliche.
Wendferl:]lgc Anl!{gekostcn sind erreichbar durch die Ver-
ik vollI]gL er geneigten Kbene, aber mit nur einem fir
Fah : e hel.stupg ausreichenden, daher mit gentigend grofier
meidlgl'esc windigkeit arbeitenden Hebewerke, unter Ver-
e an aller unniitzen toten Last des Wassertroges und
Sha “m}serfullun'g, d: h. durch die Trockenforderung.
allein liBt die wirtschaftlichen Bedingungen erfiillen.

isherDas Hindernis, auf grifere Fahrgeschwindigkeit als
o angenommen (etwa 1 m) zu gelangen, ist keineswegs
viel aﬁse_nbfawegung an sich. Im Eisenbahnbetriebe werden
Dio S'SC thgl‘lgere_Ma§senbewegungen vollkommen beherrscht.
e '(:3 wierigkeit liegt nur in der Bewegung der unab-
steh%lbe'n Wassermas'se.. Wird diese ganz beseitigt, dann
Ty einer Geschwindigkeitserhthung selbst bis auf 3 m
chts im Wege2 wenn nicht der konstruktive Fehler be-
g*ll_ll%en WIFd, zvylschen Antrieb und Last elastische Zwischen-
gbllfaer" wie Seile, Ketten u. s. w., einzuschalten, und wenn
it ngige Doppglhebewerke und die Kupplung grofier Massen
erhaupt vermieden werden.
Schiﬂ‘liai Problem der Trockenforderung ist so alt wie die
densts eAung. Slg ist fiir kleine Verl]altnisse in verschie-
v bflr rt praktisch durchgefithrt. Diese kinnen aber kein
orbild fiir den vorliegenden Fall geben.
s Die bisherigen Vorsehlige fir Trocken-
schwpg von Schiffen laufen simtlich darauf hinaus, das
lll‘tlmmende beladene Schiff elastisch zu stitzen: anf
Zuhae aufzuhiingen, auf Luftzglinder zu stiitzen oder auf-
i (I}lgen, auf Federn oder federnde Balken zu stiitzen oder
Allo l(llr_nmlklssen oder aufgeblasene Gummischliuche u. s. w.
o 1ese Anordnungen sind grunds#atzliech un-
1ehti g. b
. rE[;ne federnde Gegenkraft ist fir schwache Belastung
wasguo y e grofle zu klein; sie millite reguliert werden,
. nausfithrbar ist und im Widerspruche mit den ge-
annten Stiitzungsarten steht.
Sint: Die elastische Gegenkraft, die grundsitzlich gleich-
- g{ \éertexlt sein soll, miilite notwendig den Schiffskrper
raf‘t lll)l_ riicken, wo die Schiffsladung zufillig weniger Gegen-
Schiffe “’get,.Oder du‘a Schiffsladung, die im schwimmenden
6 B estimmte Formverinderungen erzeugt, wird nach
OPGB;r zung das Schiff dort ausbeulen, wo der Innendruck
%t 1st als der gleichmuBig verteilte nachgiebige
Stiitzungsgegendruck.
Gerade das Gegenteil ist anzustreben.

= g?de&;&.beladene Schiff ist stark (viele Zentimeter) und
o Eel"éu ig de_formlert. Dabcv_glbt es nur einen Weg,
Tekeh '(f]l. enSe Schiff zu stiitzen: es im deforfnierten Zustande
blick]iphle tiitzen zu beriihren, jes alse in seiner augen-
Ly en Gestalt a b zuformen, dann aber die Stiitzung

1g unnachgiebig, also unelastisch herzustellen,

5

. konnen. Die Kopfe

weil die zufillige Schiffsform bei der Trockenlegung un-
veriindert erhalten bleiben mufl.

Mit anderen Worten: Durch Abformung und darauf
folgende unnachgiebige Stitzung wird erreicht, dal
die Formverinderung des sehwimmenden Schiffes un ver-
indert bei der Trockenlegung erhalten bleibt, somit im
trocken liegenden Schiffe keine hoheren Beanspruchungen
auftreten konnen, als sie vorher im schwimmenden Schiffe
vorhanden waren.

Dieser einzig richtigen Forderung kommt die wieder-
holt vorgebrachte Idee entgegen, das Schiff auf Sand zu
betten. Kin vollkommenes Sandbett wiirde sich wie Fliissig-
keit verhalten, richtige Abformung und nach der Trocken-
legung Bewahrung unveréinderlicher Form ermoglichen.
Solche Sandbettung ist aber zuverlissig praktisch nicht
durchfithrbar.

Die Aufgabe ist daher: Wie kann die Abformung der
zufilligen, wechselnden Schiffsform genau pewirkt und die
darauf folgende Stitzung unverinder lich gestaltet
werden? Das ist moglich durch hydraulische Stiitzung.

Die rechnerische Untersuchung zeigt, daf selbst ein
beladenes 600 #-Schiff, nach den Vorschriften des Verbandes,
aber #uferst schwach gebaut, so schwach, wie es in erk}lch—
keit niemand bauen wiirde, durch Stapel in 1-8 m Mittel-
entfernung gestiitzt, durchaus zuliissige Beanspruchungen
erfihrt.

Selbst wenn jeder zweite Unterstiitzungsstapel oder
jede zweite Unterstiitzungsreihe versagen wiirde, so wire
die Materialbeanspruchung lings und quer des Schiffes noch
immer eine zulissige. Die Stiitzung selbst eines s0 un-
gewdhnlich schwach gebauten, voll beladenen 600 ¢-Schiffes
ist daher moglich. ;

In Wirklichkeit handelt es sich aber um wesentlich
stirker gebaute Schiffe, die schon anderer praktischer Forde-
rungen wegen ganz wesentlich stirker gebaut werden miissen.
Die Donauschiffe, die hier in Betracht kommen, sind wesent-
lich stirker und ergeben bei der Trockenlegung nur geringe
zuliissige Beanspruchungen. J

Die Stiitzung im erwihnten Sinne kann am zuver-
lissigsten durch Prebzylinder erfolgen, die beweglich ge-
lagert sind, um sich an jede Schiffsform anschlieffen zu
dieser Prebzylinder sind mit Tauringen
zur gleichmifiigen Druckverteilung versehen. Diese Tauringe
konnen durch geringen Wasserdruck von etwa 2 Atm. an
das schwimmende Schiff leicht angedriickt werden, so dad
in der Bertihrungsfliche des Tauringes am Sechiff ein Flichen-
druck von 1/, Atm. entsteht (Abb. 4). .

Sobald aber das Schiff durch den Schiffswagen
aus dem Woasser gezogen wird, kommt das _Schxﬂ"sge—
wicht allmihlich zur Wirkung, stiitzt sich auf die Ringe,
und die Absperrventile der Prelz linder ‘miissen sich
schliefen. Der abnehmende Auftriez beim Ausfahren 1st
hiefiir sehr giinstig, ebenso wie der zunehmende Auftrieb
beim Ausfahren die Stiitzzylinder allmuhlich entlastet. Ist
das Sohiff aus dem Wasser gezogen, so ruht es nur auf
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den Stiitzzylindern und erzeugt bei 18 m Entfernung der
Stiitzzylinder in jedem einen Hochstdruck von 40 Atm.

Wesentlich und entscheidend ist nun, daff jeder
Zylinder durch ein Absperrventil selbsttitig und einzeln
abgesperrt wird. Die bisher fiir Stiitzung auf Druckwasser
oder Luft vorgeschlagenen Einrichtungen mit gemeinsamer
Absperrung sind grundsitzlich falseh. Es wiirde hiedurch
derselbe grundsitzliche Fehler eintreten, der bei den vor-
geschlagenen elastischen Bettungen eintreten mufite: die Stiitz-
zylinder wiirden die schwachen Schiffsteile durchbiegen und
das Ausbiegen der stiirker belasteten Schiffsteile nicht hindern,
unzulissige Formiinderungen und Beanspruchungen daher
hervorrufen, statt sie zu verhindern.

Wesentlich und fiir die praktische Brauchbarkeit ent-
scheidend ‘ist, daff nach erfolgter Stiitzung alle Sperrventile
und alle Stiitzkolben dicht bleiben. Diese Dichtung voraus-
gesetzt, ist das fehlerfreie Gelingen der verlangten Stiitzung
auber Zweifel.

Die zuverlissige Dichtung zu erreichen, sind alle Be-
dingungen nach den Erfahrungen der Maschinenbetriebe
solcher Art gegeben. Es kann reines Wasser, immer dasselbe,
verwendet werden, mit Glyzerinzusatz, um das Einfrieren zu
verhiiten Die Pressung ist hoch, die Bewegung withrend

unniitze Totlast, keine Wasserschwankungen und grofie
Geschwindigkeitsbeschrinkungen, Gewichts- und Konstruk-
tionsersparnis von 1000 und mehr Tonnen, Wegfall der
entsprechenden Widerstiinde und unniitzen Beanspruchungen
und Gefahren, keine unzulissigen Schwingungen. Das Hebe-
werk besteht nur mehr aus den einfachsten Teilen: den
Stiitzzylindern, der Druckverteilung, der Rollenvorrichtung
und dem Antrieb. ) 5
Die Druckverteilung lifit sich dadurch sichern, da
je acht Stiitzzylinder in zwei Reihen in ein unabhingiges
Troggestell zusammengefafit werden. Bei solcher Anqr(lnu!(llg
ist eigentlich eine. besondere Federung _entbehrl.lcb, 3
gegeniiber den geringen Ungenauigkeiten im Geleise lill}
in den Schienenfugen das Schiff selbst mehr als notwendig
nachgiebig ist. Sollen auch diese geringen Nebenbeanspru-
chungen vermieden werden, so ist jeder Wagen entsprechen
zu federn. Diese einzelnen Gestelle werden durch emeg
gemeinsamen durchlaufenden Wagentriiger vereinigt un
durch den Antrieb mitgenommen, ohne dal} die selbstindige
Einstellung der Wagen gehindert wird.
Abb. 3 veranschaulicht ein auf diesen
Grundlagen entworfenes Hebewerk fiir
Trockenforderung.
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Abb. 3. Geneigte Ebene mit Schiffswagen fiir Trockenfirderung.

der Stiitzung Null. Hiefir sind Lederstulpe als Kolben-
dichtung ein ganz ideales, nie versagendes Detail; aufer-
dem leicht zuginglich und auswechselbar. Somit bleibt nur
noch die Dichtung der kleinen Absperrventile von 25 mm
Durchgang an jedem Zylinder zu sichern. Auch das ist bei
reiner Flussigkeit ohne Schwierigkeit durchfiihrbar.

Im Wettbewerbe lagen Trockenforderungsprojekte vor,
meist mit elastischer Stiitzung. Auch dem preisgekronten
bohmischen Projekte lag eine Variante bei fir Trocken-
forderung im vorhandenen Troge und Stiitzung des Schiffes

auf federnden Balken, also nachgiebige Stiitzung, die grund-
sitzlich unrichtig ist.

Solche Auffassung eines »Probehebewerkes“, dall es

in kostspieliger Weise fir Nafiforderung eingerichtet ist, aber

auberdem fiir Trockenfsrderung vorgesehen wird, ist wenig
vorteilhaft. Wenn Trockenforderung mdglich ist, hat die
Kostspielige Einrichtung fir Nabforderung keinen Daseins-
zweck mehr. Auf dem kostspieligen Trogschleusengeriist
Schiffe trocken fordern zu wollen, ist technisch und wirt-
schaftlich verkehrt, und um die Trockenforderung allein
studieren zu konnen, braucht kein Millionenhebewerk aus-
gefiihrt zu werden, sondern dazu genligt eine Versuchs-

_einrichtung, die hochstens den hundertsten Teil des Hebe-
werkes kostet.

Die Trockenfrderung des Schiffes sichert weitreichende
Vorteile: kein Schiffstrog, kein Wasser im Troge, keine

Als Rollvorrichtung sind Laufrader stets das Ein-
fachste, aber nach den Erfahrungen des modernen Maschinen-
baues nicht mit Gleit- oder Wilzungslagern versehen, son-
dern mit Kugellagern. Fiur grofe Lasten und gering®
Geschwindigkeit, wie vorliegend, sind Kugellager die emn-
fachste und vorziiglichste Konstruktion. Der Reibungs-
widerstand ist gerade bei geringen Geschwindigkeiten nur
ein geringer Bruchteil der gleitenden Reibung. Der Wider-

stand betriigt nur %8%)“ der Last, withrend er mit den um-

sténdlichen Gleitschuhen und Wilzungsritddern nur auf etwd
300" vermindert wird. Diese umstiindlichen Konstruktionen

erreichen daher nicht einmal den Zweck, die Widerstinde
auf das erreichbare Minimum herabzubringen.

Fiir den Antrieh geniigen bei der verminderten Bel:
lastung der Trockenforderung und dem geringen Ro *
widerstande die einfachsten Mittel: eine Zahnst;ange.m'r‘
aufrechtstehenden Zithnen, eingeschnitten in ein W:tkoWlt(zi'?e
Schienenprofil. Hiehei ergeben sich Beanspruchungen, €3¢
noch unter den erprobten Beanspruchungen der Za_hnl‘an
Bergbahnen liegen, und dabei handelt es sich hier Ul]ﬁ
wesentlich giinstigere und stolifreiere Beanspruchungen #
bei Bergbahnen.

° L
Die geringe Triebkraft gestattet auch die An}vc%ll;‘:f
langsam laufender Elektromotoren, so dal fur die

e
o
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:gf:i::l{f ZViVDeIdZahnmdpaare' mit geschnittenen Zihnen aus-
s die.Ul adurch ergibt sich s(}wohl fiir den Antrieb wie
i dzersetzung und fiir die Steuerung eine Einfach-
Wei; hiet le zur Naﬁf‘drd-erung notwendigen Einrichtungen
un(l‘dern 1(\3&1‘ sich lifit, wie der Vergleich der Steuerungen
Ml agchmenemnphtungen tiberhaupt bei dieser Kon-
-ty on mit den gleichartigen der geneigten Ebene der
Lren%lgten bohmischen Maschinenfabriken anschaulich zeigt.
At eilxllr I:llﬂr;lelung der verlangten Leistung ist nunmehr
bohmisch G;W?l‘k erforc}erhch statt deren zwei nach dem
Fiegge en Projekte. Die Fahrgeschwindigkeit kann bei
e g 5 ltlgerl toten Lasten und ohne Wassermassen bis auf
Verlang tS elIgJe}‘t werden ; es ist aber zur Erreichung der
e % Btn. lt)%lst}mg nur 1'75 m Geschwindigkeit erforderlich.
S0 e?ede 18t nur ein einziger Maschinist auf dem
un&%hanel: Or.crh(:,h, der von allen Nebenumstiinden villig
fabe gig ist. Schon hiedurch wird eine Reihe von Ge-
en oder miverstindliche Handhabung ausgeschlossen.

Nun : - .
gehen: kann man aber noch einen Schritt weiter

briicke notwendig, die aber viel einfacher ist als die um-
stindlichen Einrichtungen zum Uberfahren von Gefills-
briichen und vor allem vollig betriebssicher, frei von un-
gewbhnlichen Maschinenteilen, hergestellt worden kann. Die
Drehbriicke mufl aus der Richtung der Hauptbahn um 16°
gedreht werdc?n. Hiezu dienen am zweckmifligsten Elektro-
motoren an jedem Ende der Briicke, so dal die Drehung
durch ein Kriiftepaar erfolgt. 2

Die Gesamtanordnung einer solchen geneigten
Ebene zur Trockenforderung gestaltet sich gegeniiber den
Anordnungen fiir Nafforderung auflerordentlich einfach und
vorteilhaft: Der ganze Aufbau ist niedrig, der Wagen liegt
bei dem gegebenen Gelinde fast ganz im Einschnitt, nur das
Schiff ragt aus dem Gelinde hervor (Abb. 3). Winddruck hat
daher keinen nennenswerten Einflull; alles lifit sich an das
Geliinde anschmiegen. In der oberen Haltung ist nicht
einmal eine Stiitzmauer erforderlich, sondern nur Ufer-
befestigungen, im ganzen Bau keine nennenswerte Erd-
bewegung, kein umfangreiches Mauerwerk.

Die Belastungen des Baugrundes durch das Hebewerk
“werden nicht grofler, als sie urspriinglich
durch den Erddruck waren. Somit ist eine
Sicherheit gegeben, dic bei den Einrichtungen

fir NabBforderung und bei Schleusen ganz

unméglich ist. Allerdings ist das Bauwerk
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Abb. 4. Querschnitt durch den Schiffswagen.

durehrg:: tBauk'osten bei NafBfirderung werden wesentlich
" e § ﬂl}lldllche Nebeneinrichtungen verteuert: wegen der
dia ihree nhiupt er, der Trog_'— unfl Haltungsverschlﬂsse
uiid St(‘)rr umstindlichen Maschineneinrichtungen. Unfille
ke viuilfgen bei dexl bisher ausgefihrten Hebewerken
ifohye, ed.ach nur auf Stérungen dieser Nebenteile zuriick-
gosetat o (ic unverstindiger Behandlung und Zufillen aus-
Mfsvon Ind.  Auflerdem ist die Handhabung der vielen
g fahre:.lchtungcn stets umstiindlich und nieht frei von
rung Esliilegt. daher der Gedanke nahe, die Trockenfirde-
¥ ilner Anordnung zu verbinden, die keine
S B I; nh#éupter, keine Verschliisse und Anschliisse
?}V a]tur‘lgen erfordert.
biavea :I!::lf iille Troekenhaugteg und Verschliisse der Hal-
Rl A 121 en, mull der chxffswag:en eine troeckene
Pojokts ed.s trecke uberfahren. Hiezu gibt es zahlreiche
Fonns A ie aber meist auf eine recht umstindliche An-
eiﬂfachgr ( is Wagens und seiner Lagerung fiihren. Viel
e, lslqs,vden Gefillsbruch am Scheitel ganz
Kook amﬂslbhlfien. Das Einfachste ist, die Neigungsebene
Schston Stc 1;altel bqlzubel?altcn.und den Wagen aus seiner
A ellung wieder in gleicher Neigung in die obere
; g nach abwirts fahren zu lassen, also nur die

R
1chtung zu #ndern. Das macht die Einfugung einer Dreh- |

von unscheinbarster Einfachheit. Es ist kein
Monument sichtbar, nur das Schiff und ein
kleines Maschinenhaus, also nichts, als was
der Zweck erfordert.

Die Richtigkeit der Rechnung und der
Anschauungen iiber die Moglichkeit der
Trockenlegung von Schiffen lifit sich zwingend
durch den Versuch beweisen, durch die
Trockenlegung der durchschnittlich in Frage
kommenden Schifftypen unter Messung der
auftretenden Formveriinderungen und Bean-
spruchungen und durch Vergleiche unvermeid-
licher Formveriinderungen schwimmender
Schiffe. Solche Versuche wiirden in vorhan-
denen Schwimmdocks mit verhiiltnismabig
geringen Kosten durchfiihrbar sein. Ich schiitze
die Kosten sehr reichlich auf K 50.000.

Nun zum Kostenpunkte des Hebe-
werkes mit Trockenforderung, der sich natiir-
lich beim Wegfall der unniitzen Wasser- und
Konstruktionslasten und bei der Einfachheit der Hebevor-
richtung sehr giinstig gestaltet.

Die Anlagekosten betragen fir das Hebewerk
allein K 735-895, fiir das Geleise mit Unterbau K 1,435.910,
fiir die obere und untere Haltung (innerhalb der Preisaus-
schreibung) K 250.000, fiir das Kraftwerk K 782.600,
fir Zubehor und Aufstellung K 173.500 also zusammen
K 3377905, das ist um K 2.712.095 weniger als das Pro-
jekt der bohmischen Fabriken kostet, und etwa die Hiilfte
der Kosten, welche die projektierten Schleusen verursachen
wiirden.

Unter Berechnung der Zinsen und der Instand-
haltungskosten zeigt der wirtschaftliche Vergleich den ent-
scheidenden Vorteil zugunsten der Trockenférderung. Eine
Schiffshebung kostet bei gleicher Berechnung der Verzinsung,
Abschreibung u. s. w. wie frither:

Bei starker Belastung nur . . K 1415,
schwacher R . 28°90.

n
Aus dem ‘wirtschaftlichen Vergleiche mit Schleusen

dab Schleusen zwar die teuerste Konstruktion
in Anlage und Betrieb sind, dal aber das Hebewerk auf
geneigter Ebene sie keineswegs weit iiberholt, wenn die
N a b forderang beibehalten wird. Der Gewinn ist ein wirt-

schaftlich nur mifiger:

ergibt sich,
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K 3584 gegen K 4550 bei starker Belastung,

p D693, 6900 , schwacher
des Hebewerkes.

Hingegen ist der Unterschied gegeniiber Trocken-
forderung ein sehr grofer und wirtschaftlich entscheidender.

”

Die SchluBfolgerungen, die sich aus dem bis-
herigen ergeben, sind daher:

Betriebssicher lassen sich viele Hebewerke bauen,
nur die bisher am meisten ausgefiihrten nicht; inshesondere
nicht die Druckwasser-Kolbenhebewerke, und zwar wegen
der konzentrierten Belastung inshesondere der Fundamente
und wegen der riesigen und unsicheren Maschinenteile. Fiir
Schleusen gilt dies gleichfalls wegen der Unsicherheit des
Tiefbaues und der grofien ausgedehnten Mauerwerkkonstruk-
tionen tiberhaupt, wie dies auch aus den Erfahrungen mit
neuesten Schleusenbauten sich ergibt.

Betriebsunsicher sind auch Hebewerke auf geneigter
Ebene, wenn die Troge durch Seile oder Ketten gekuppelt,
Doppelwerke in abhiingiger Kupplung sowie Seile und
Ketten tiberhaupt verwendet werden.

Villig betriebssicher lassen sich Hebewerke nach den
preisgekronten Projekten bauen, bei Beseitigung der er-
wihnten nicht erheblichen Bemiingelungen.

Unwirtschaftlich aber sind sie alle, also wirt-
schaftlich unannehmbar und unausfuhrbar. Ein wirt-
schaftlich brauchbares Hebewerk fir grollere Hub-
hohe ist nur moglich bei Trockenforderung. Ohne
diese ist die Uberwindung grofer Hubhohen wirtsehaftlich
eben nicht moglich.

Wird die friher angegebene Zinsenberechnung ge-
indert, so andert sich nichts Wesentliches,- und alle tech-
nischen und wirtschaftlichen Schlubfolgerungen bleiben im
wesentlichen unverindert. Denn wenn auch mit anderen
Zahlen fiir Zins und Abschreibung gerechnet oder gar nichts
dafiir gerechnet wird, bleibt die Uberlegenheit des Hebe-
werkes fiir Trockenforderung bestehen.

Ich vertrete aber die Ansicht, dab die wirtschaftlichen
Zahlen, wie angegeben, auch vom Staate in Rechnung ge-
stellt werden missen. Es ist nicht richtig, wenn insbeson-
dere Bauingenieurwerke als der Abschreibung nicht be-
diirftig bezeichnet werden, da ihre Dauer eine unbegrenzte
sei. Fiur jedes unserer Bauwerke kommt die Zeit, wo es
wirtschaftlich richtigerweise durch ein besseres ersetzt
werden mufl. Daher ist eine Abschreibungsquote erforder-
lich, selbst wenn Abntitzung nicht in Frage kommt. Auch
der Staat mufl annihernd so rechnen, wie angegeben wurde.
Das schliefit die Riicksichtnahme auf die allgemeine Be-
deutung seiner Bauten und Betriebe nicht aus. Ohne solche
wirtschaftliche Rechnung kann man wohl politische Kanile
bauen, so wie man strategische Eisenbahnen zu ‘bauen ge-
zwungen ist, aber es werden sich kaum Finanzminister und
Parlamente finden, die sich bedingungslos soleher Anschauung
anschlieflen. Ohne solche wirtschaftliche Berechnung werden
die Kosten zweckmilig auf die Verbesserung der Eisenbahnen,
fiir Strafenbauten oder fiir andere Kulturaufgaben verwendet.

Die Vorschrift der Preisausschreibung, welche zur
Ausschliefung der Trockenfsrderung zwang, ist technisch
unzweifelhaft angreifbar, denn die Trockenforderung ist
moglich, nur nicht fir jeden elenden Kasten, den man
Schiff zu nennen beliebt. Die Vorschrift ist aber wahrschein-
lich entstanden durch das Bestreben, die Kleinschiffahrt
mit ihren schlechten Schiffen nicht auszuschliefen. Aber
auch dieser nicht technischen, sondern sozial-wirtschaftlichen
Auffassung lufit sich die Tatsache entgegenstellen, dal es
fir den hier in Frage kommenden Donau-Oder-Kanal solche
schwache, zu berticksichtigende Schiffe gar nicht gibt. Im
Bereiche der Donau nicht, weil die Stromverh#ltnisse starke
Schiffe erfordern, ebensowenig in den anderen Fluligebieten;
das Verhalten der preufiischen Oderkihne aber kann fir

die Osterreichische Verwaltung keine entscheidende l‘l‘sge
bilden. Die eigentlichen Kanalschiffe fir den vorliegenden
Fall sind daher erst zu bauen und konnen fur Trocken-
forderung geeignet gebaut werden. :

Um die Kanalschiffahrt zu fordern, gentigt es nicht,
ihr Freunde zu werben, was einzelne verdiente Manner o
Verbiinde in hervorragendster Weise getan haben. Ebetl‘lbU
wichtig, ja wichtiger ist es, ihre Feinde zu bekimpfen,
und der schlimmste Feind des Fortschrittes der ‘an?—
schiffahrt sind die sehlechten ungeeigneten Schtﬂ'ey 0
schon wegen der Entwicklung eines organisierten Schlepp-
dienstes ausgeschlossen werden mibten. Die I(Uclgsmhtnah'mﬁ
auf diese ungeeigneten Schiffe ist nicht nur wxrtschaftlu}:]
verfehlt, sondern auch technisch widersinnig. Wire 80(110 :
Riicksichtnahme berechtigt, so mifbte sie ebex}so fur an lfrn
Verkehrswege verlangt werden. Vom sozial-W}rtschaftlxc er
Standpunkte gleicher Auffassung aus lige kein Grund voI :
warum z B. auf der Eisenbahn der Grofifuhrmann mi
seinen vollkommenen Betriebsmitteln allein fahren soll. Il)e:
kleine Mann soll auch berticksichtigt werden. Nun stelle
Sie einmal an die Eisenbahn die Forderung: es 80!131{ au
ihr Wagen ,jeder Art“ laufen konnen. Dann ist mit 61_1103
Schlage verschwunden, was die Eisenbahn und ihre rxeglgche
Leistungen auszeichnet, Sie gelangen auf eine tedlmsird
Ungeheuerlichkeit, und die wirtschaftliche Wirkung W
dabei insbesondere ausbleiben.

Nun zum Schlusse noch eine persénliche Bemerk'un%
als Antwort auf mehrere Annahmen, die in jlingster Ze
ttber mich in Umlauf gesetzt worden sind.

Wer als Mitglied eines Preisgerichtes withrend udeilt'
nach seiner Titigkeit in dieser Vertrauensstellung l:‘r
eigenen Konstruktionen zur beurteilten Sache schwaﬂ_i,l‘;n
geht, den wiirde ich fur hichst befangen halten und i
auch die Achtung versagen miissen.

Auch wiirde der Betreffende immer der Deutung a:::
gesetzt sein, daB er sein Wissen erst durch den Wett
bewerb gewonnen habe. Fraglich mag es aber scheinen, ”C
ein Mitglied des Preisgerichtes nachtriglich fur eine "e.l:l_
Konstruktion, die ja ein grofler Fortschritt sein kann, ‘3 3
treten darf. Ich wiirde aber auch das aus persinlichen Griin BC _
nicht tun. In diesem Zusammenhange gentigt daher die e_
merkung, da die von mir erwihnte Einrichtung der Trocken
forderung dem Preisgerichte selbst vorgelegen hat .
allen Preisrichtern bekannt ist, aber aus den bereits gnn
gegebenen Griinden von der Beurteilung ausgeschieden wer et—
mufite. Wenn nun zwei Jahre nach Erledigung des'vv‘(’;.(y
bewerbes noch nichts entschieden ist, wobei offenkun 55
und selbstverstindlich der Kostenpunkt eine entscheiden e
Rolle spielt, wenn inzwischen andere Projekte, wie Schleﬂs‘;:‘0
treppen und selbst ganz unbrauchbare kettengekuppe d
Doppelaufziige, in den Vordergrund gebracht werden un
fur durchgefallene Projekte agitiert wird, dann erachte “L_
es durchaus als eine Pflicht des Ingenieurs, darauf hinz “
weisen, dall auch die Kostenfrage allen Anforderungen en
sprechend durch die Trockenfirderung gelost werden kann:

Gegeniiber dieser kinnte noch der Einwand el‘!loll{’ei':
werden, warum denn das Preisgericht bei der Wichtig et
der Sache sich nicht fir Trockenforderung en_tschl'eden htuu;
Das wiire nicht moglich gewesen, denn das Preisgericht hﬁa .
eine genau umschriehene Aufgabe und war an den I’l; s
der Projekte und an die Vorschriften der Premausschre]l lile:
gebunden. Allgemeine Erwiigungen, welche den Inhalt proe
Wettbewerbes aufhoben, standen ihm nicht zu; ebensowe e
wie ein Preisgericht, das iiber eine Hochquellenwasserleltu_nné
zu urteilen hat, nicht der geringeren Kosten wegen elu
Tiefbrunnenanlage empfehlen kann. Auch kann nicht flatll“i‘ch
hingewiesen werden, daf die Trockenforderung nicht wor por
ausgeschlossen war; dem Sinne nach war sie ausgeschloss s
Vorschriften miissen vollstindig eindeutig sein; das waren 1%
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;]“'MZID alle Prexsrlchter. haben iibereinstimmend ' die Trocken-
or erIucxilg als dturch die Vor;chriften ausgeschlossen erachtet.
; nannte es eine Pflicht des Ingenieurs, auf die
;&;Lrl:sqhalfl'thclje Losung hinzuweisen. Weni groﬁe,AufgabeD
e I}lsc erbrtert und technisch gelost werden, dann soll
ngenieur immer auch den wirtschaftlichen Gesichts-
punkt und nicht das Bauwerk allein im Auge haben. Er

mull selbst mit dem wirtschaftlichen Malstabe messen
und diesen nicht anderen, Nichtsachverstindigen iiberlassen.
Sonst wird er immer dem ausgesetzt sein, daB grolle Fragen
nicht vom Ingenieurstandpunkte, der den wirtschaftlichen
in sich schlieflen muf, beurteilt werden, sondern dafl die
El_ltgcheldung ausschlieBlich durch Nichtfachleute getroffen
wird.

Das 50jdhrige Stiftungsfest des Vereins deutscher Ingenieure.

s Sg:zn Jupelﬁ;}ier des Yereins d.(autfscher Ingenieure, die an
i e m: (‘)cherfreuhches ?relgnls war, gestaltete sich zu
o enden .l'est('a d.er Technikerschaft, durch die grofie Be-
'"lBgung der Vereinsmitglieder, durch die iiberaus zahlreichen Be-
iI:SI::g:n ddur;h Abgeordnete verwandter Vereine aus dem In- und
mehn;m iv“nlin-c dxe‘ Vertretun.gen der einheimischen Behirden durch
: : ster, die auch wiederholt
In einer dem Ingenieursstande sehr
schmeichelhaften Weise das Wort er-

sprachen: Prof. Dr. A. Riedler iiber Dampfturbinen, Prof. Muth-
mann (Miinchen) iiber die Verarbeitung des atmosphiirischen Stick-
stoffes und Ingenieur Dr. H. Hoffmann (Bochum) iiber die Kraft-
gewinnung und Verwertung in Berg- und Hiittenwerken. Den
lotzten Abend beschloB ein groBes Gartenfest mit Feuerwerk auf
den Terrassen von Halensee. Die glinzenden Veranstaltungen, die
wie gesagt meisterhaft eingeleitet waren,
wurden durch zahlreiche Exkursionen
und Theaterbesuche ergiinzt. Wihrend
der Festsitzung sprach der Delegierte

gl'.lﬁ'en, und durch die zahlreichen Aus-
zeichnungen verdienterV ereinsmitglieder
durch den deutschen Kaiser. F‘iinfzig
Jahre sind ein 8o bedeutender Zeitraum
(1‘!.18 es einen freudig iiberraschender:
Eindruck machte, da noch sechs jener
M%nner als Greise beim Jubelfeste be-
gruBt werden konnten, welche als Jiing-
linge mit unter den 23 Griindern des
heute? iiber 20.000 Mitglieder zihlenden
Ver?ms waren. Bei der Ehrung dieser
Greise wurde aber auch ihrer frither
verstorbenen Kollegen dankbarst gedacht
und besonders des verdienstvollen Di-
rektors Grashof. Unter dessen Zeichen
stand die ganze Feier. Bekanntlich ver-
lm}n der Verein eine G rash o f- Denk-
Miinze fiir hervorragende technische Ver-
?‘lenste‘ Diese Denkmiinze wurde, in
rold gepriigt, anliilich der Feier dem
deutschen Kaiser iiberreicht, der die-
selbe annahm und ein huldvolles Tele-
gramm sandte,
Die Durchfiihrung der unerschpf-
TeilnehFestveranstnltungen mit 1700
mern war an sich ein Meister-
werk technischer Kunst, abgesehen da-
von, daB sie Kosten von M 100.000 be-
:“sbruchte, welche die deutsche Industrie
Elacken half. Ein Hauptverdienst an dem
get?::nden'(ielingen siimtlicher Veranstaltungen, fillt dem Berliner
. desvelliem,‘!)e.sond.ers dessen Vorsitzenden Herrn Baurat Krause
Li:abe; alle ']‘hhl.gkelt,en fiir den genannten Zweck mit einer seltenen
wik sti.irdlt;kelt “f]d Ausdauer verband. Der Vorsitzende des Ver-
& Pe:n Geh. Regierungsrat Prof. S1aby, der Direktor Geh. Bau-
P Feste rs und Herr Baurat Krause, widmeten an der Spitze
Fiisa ha}xsachusses unermiidlich ihre ganzen Kriifte ihren Giisten,
1ch im befreundetsten Hause nicht wohler hiitten fiihlen konnen.
i W;‘;:l Vorabende der Festsitzung fand ein BegriiBungsabend
54 Hererg;arten de's Zentral-Hotels statt, an welchem ein eigens
Boe Wi (;'n 3aurat K rause verfaBtes Festspiel zur Verherrlichung
e, ult:ins.te (jJ‘rr.ashot"s und der technischen Arbeit gegeben
s 2 ;! im ubngerf die besten Kriifte des = Variété - Theaters
i ;;l einem upl'ngen Festmahle verkiirzten. Die Festsitzung
s g - Juni im Sitzungssaale des Reichstagsgebiiudes statt und
i 1;] einem Vortrage des Herrn Generaldirektor Dr. Ing. W. v.
i taeus.er (Des_sau) iiber technische Arbeit einst
s dz , der m' Ingemeurs!&reisen diskutiert werden sollte. Nach-
Fai e.esel;flhen Tages fand in der Westhalle des Landesausstellungs-
e n ust\n’nahl statt. An den folgenden beiden Tagen fanden
tliche Sitzungen statt mit anschlieBenden Vortriigen. Es

lichen

des Osterreichischen Ingenieur- und Ar-
chitekten-Vereines, Vorsteher-Stellver-
treter Prof. Dpl. Chem. Josef Klaudy
einige BegriiBungsworte und iiberreichte
im Namen des Vereines eine kiinstle-
risch ausgestattete Adresse. Die Be-
griifung durch unseren Verein wurde
mit wiederholtem Beifalle herzlichst
aufgenommen. Im nachstehenden folgt
der Text der Adresse, die Abbildung
des Einbandes und der Wortlaut der
BegriiBung,

Wir wollen es nicht unterlassen,
{iberhaupt dankbarst der gastfreund-
lichen und iiberaus herzlichen Aufnahme
za gedenken, welche derVertreter unseres
Vereines in Berlin gefunden hat und
begriiBen dies als ein Zeichen, dafl unsere
kollegialen Beziehungen auch in der
Zukunft die denkbarst besten bleiben
werden.

Adresse des Osterr. Ingenieur- und
Architekten-Vereines.

(Der Einband, von Architekt Franz
Freiherr v. Krauf entworfen, wurde
in weiBem Leder mit Golddekor von
der Firma F. W. Papke ausgefiihrt.)

yDie Kiinste des Schaffens und des Erkennens sind die
wertvollsten Géttergaben, welche der Menschheit in die Wiege gelegt
wurden. Ihr eintriichtiges Zusammenwirken gibt das Jbewubte
Kénnen’, ihre natiirliche Entwicklung beherrscht die Kultur
geschichte und reift den Menschengeist. Das Kind der reiferen
Zeit gleicht nimmer dem hiilflosen Kinde der Vorzeit, denn seinen
ersten Blick umschweben schon gehobene Schiitze der Vergangenheit
und seinem Geiste gesellt der Viiter Geist sich in der ersten Jugend
spielend zu. Reicher bewehrt und reicheren Geistes kommt der
Jiingling reiferer Zeit zur ersten Tat des eigenen Konnens.

So wichst der Menschen Geist mit seinen Zielen!

Das erste Ziel in grauer Vorzeit war die Deckung des Not-
wendigen, viel spiiter erst erwachte der Trieb nach dem Niitz-
lichen iiberhaupt. Darum galt der Landwirtschaft, der Jagd und dem
Berghaue und in der Folge dem Volker- und Menschenrechte das
erste Schaffen, der Macht der Sinne und der Naturschonheit das
erste Erkennen. Schwere korperliche Arbeit, die Ausniitzung der
Gewalt des Einzelnen und der Massen — der rohe Kampf — waren
die Merkmale des ersteren, die Schaffung der Sprache und der Schrift
und die Durchforschung der Naturschionheit mit schaffender Hand an
den herrlichen Kunstwerken der Vergangenheit die Merkmale des
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letzteren. Jahrhunderte erhielten ihr Grepriige, bis sich's im Menschen-
geiste plotzlich regte, als der erste Denkerblitz erhellte, daB es noch
Reicheres gibt in der Natur, das ewig Wahre, das Naturgesetz.
Der Quelle gleich entsprangen die ersten Erkenntnisse der Natur-
wahrheit dem Menschengeiste im grauen Altertume. Oft versiegend,
bar jeder zeitgenissischen Hilfe, bahnten die sich in der Zeiten Folge
stetig mehrenden Quellen ihr Bett und vereinten sich wohl auch zum
Biichlein. Scherzend betrachtete ein Teil der Mitwelt die mithsame
Arbeit der edlen Wiisser als harmlos miissiges Spiel, furchtsam und
Unbehagen empfindend storte ein anderer Teil die Arbeit der Natur-
kraft. Aber weder Scherz noch Gewalt vermag die entfesselte Kraft
der Natur zu bannen. E pur si muove!

Das Biichlein brach sich Bahn und brachte die Wogen eines
ansehnlichen Baches an die Schwelle des 19. Jahrhunderts. Dort fand
es endlich ein neues Geschlecht reiferen Geistes. Schon lingst hatte
man zwar die Niitzlichkeit der Gaben der Natur erkannt, doch
keinem fiel es vordem ein, daB diese sich unendlich vervielfiltigen
lifit durch die Kraft jenes verkannten Biichleins der Naturforschung,
das sich selber sein Bett graben muBte. Nun sich diese Erkenntnis
Babn gebrochen hatte und die Forderung der Naturwissenschaft
begann, reiften die Friichte staunenswert.

Die glinzendste und genialste Leistung dieser Zeit war aber
jenen Minnern zu danken, welche kithn den neuen gordischen
Knoten losten, indem sie die Wahrheit der Natur dadurch weiter
erschlossen, daB sie nach deren Gesetzen neue Gebilde schufen und
gestalteten, gleichwie es die Kiinstler der Vergangenheit mit der
Schonheit erfolgreichst begannen; jenen Minnern also, welche
den reifen Gedanken erfafiten, daf der Bach der Naturforschung
ungleich miichtiger und rascher flieBen muB, wenn ihm die Menschen-
hand sein Bett graben und sichern hilft und Menschenkunst die
zerstreuten Gewi#sser zusammenfiihrt.

,Vorwiirts! Der Forschung freie Bahn,

Doch die Schénheit gepflegt und geschont!

Die Berge durchbohrt, die Felsen gesprengt,
Die Ufer gediimmt und das Tal iiberbriickt.
Holt aus der Tiefe im ErdenschoB,

Die schlumimernde Kraft in dem Stoff,

Zwingt sie in Eisen, wie das Wasser vom Fels,
Wie den kiihn erbeuteten Blitz,

Und weckt sie im Joch und trveibet sie an,

Der Mensch sei fiirder ihr Herx!

Dem Sausen der Riider, dem rauchenden Schlot,
Dem Keuchen gebiindigter Kraft, entquillt neuer Segen,
Der stolzeste Bau: Eine neue Welt
Gewandelt in Form und Stoff.!

Der Bach wurde zum reiBenden Strome, den Denkmale der
Naturwahrheit umgaben, und siegesstolz und kraftbewuBt reichten
sich an seinen Ufern die Minner der Tat, die Ingenieure, die
Hiinde, wenn eben wieder ein Werk gliicklich vollendet worden war.
Das war die Zeit ihrer Rast! Da blickten sie gerne aus iiber die
Lande aut neue Zeichen der Zeit! Und siehe da: Wie einst rieselte
wieder ein schwaches Briinnlein, dort und da, fast unbemerkt, aus
dem Borne der Natur. Der Friede war's, der jiingst entsprang. Heil
ihm in unserer Zeit! Er wird wohl nicht den Leidensweg der Wahr-
heit gehen, denn ihn hat die gesegnete Arbeit der Ingenieure geweckt,
und diese werden auch ihm den Weg bahnen und ihm Denkmale
setzen im Herzen der Menschen. Die Werke der Ingenieure brachten
uns dem Zeitalter des Friedens niiher, und dem Ingenieur selbst wird
eine fiihrende Rolle bei der Lisung der sozialen Frage zukommen,
welche er gerne iibernehmen wird, denn er weif wohl am besten, daB
Friede — Arbeit, Arbeit — Frieden braucht. Seine Arbeit war stets
der Schonheit, der Wahrheit und dem Frieden geweiht und

soll es auch fiirderhin bleiben! Auch das halbhundertjihrige Werk .

rastloser und bewundernswerter Arbeit, vor dem wir heute stehen

und vor dem wir Dir die Bruderhand reichen, stolzberechtigter, macht-

voller b y
,Verein deutscher Ingenieure,

hat nur der Schonheit, der Wahrheit und dem Frieden gedient. Du
hast es selbst vollbracht, Du selbst bist geworden! Dein Auge unver-

wandt auf die wirtschaftliche Entwicklung Deines Volkes gerichtet,
magst Du stolz sein auf das strotzende Gredeihen Deiner Heimat, das
zum grofen Teile Dein’ Werk ist!

Dich begliickwiinscht ein Jugendfreund, der Dich stets wohl
verstanden hat und mit Dir fiihlte.

Der Osterreichische Ingenieur- und Architekten-
Verein

ruft Dir jubelnd ein dreifaches Heil entgegen:

Heil! Deinem wissenschaftlichen St.rebe_n!
Heil! Deiner rastlos schaffenden Kraft!
Heil! Der Treue, die Du Deinem Volke erwiesen hast!*

BegriiBungsrede des Delegierten des Osterr. Ingenieur- und
Architekten-Vereines.

E pur si muove! lautet der klassische Wahlspruch des ()st.t?"-
Ingenieur- und Architekten-Vereines. Ein Heldenwort war er zu seiner
Zeit, dem Kinde begreiflich ist er heute. So wandelt die Zeit. Bewegt
ist alles im Naturgeschehen. Wir selbst sind inmitten einer gewﬂ.lt!gen
Reaktion und zermartern unseren Verstand, um zu erkennen, wie u.nd
wo die Riesenbewegung zur Ruhe kommen wird. Tollkiihn sch.el"t
das Unterfangen und doch blicken wir heute schon auf grol.?ae Siege
der Frkenntnis zuriick. Zur Vernutzung der freien Energie, zum
Maximum der Entropie fithrt das freiwillige Naturgeschehen }1nd alle
Entwicklung ist stetig. So lautet die Antwort der Natur auf die Frage
»quo vadis“? Das Ende schreckt uns noch nicht, aber wir kinnen d'le
groBen Lehren beniitzen, um die Entwicklung des Weltgescheh'ens A5
historischen Zeitliiufen zu verfolgen. Von den vielen Fragen, die hier
Interesse bieten, sei nur eine behandelt: Wie wandelt sich der Mensch
selbst im Strome der Zeit? Eines ist sofort zu erkennen. El“ P‘."BL
sich den iuBeren Bedingungen an und wiichst im Geiste. Seine geistig®
Entwicklung, die Kultur, strebt auch einem Maximum zu, dem der
vollen Naturerkenntnis; das ,E pur si muove“ gilt auch fiir den
Menschengeist! Das menschliche Denken wird durch das Naturgesetz
stetig beeinfluBt und allm#hlich in natiirliche Bahnen gelenkt, derart,
daB der Mensch schlieBlich- lernt, im Sinne dieses Gesetzes iiberlegt
zu handeln. Spit genug, an der Schwelle des 19. Jahrhunderts erst,
ist diese Reife der Geister geworden und die Pioniere der neuen
Zeit, die es vollbrachten, die erforschten Naturgesetze ihren Taten
zugrunde zu legen und die dadurch die Naturforschung gelbst zu
hohen Ehren und zu groBem Aufschwunge fiihrten, waren die lngE'
nieure. Sie haben es zustande gebracht, dem Laienverstande 9""3"
unzugiingliche Gesetze der Natur verstindlich zu machen, indem sie
diese Gesetze zu Werken umformten, die eine iiberzeugende Sprache
hatten und alle bekehrten, die deren Segen empfanden. Sie vermittf’"'e"
das Verstiindnis fiir die Naturwahrheit der Allgemeinheit in ﬁhn}whef
Art wie die Kiinstlerschaft, die auch durch Werke die Naturschonheit
zu verstehen und zu schiitzen gelehrt hatte. Ingenieur und Kiinstler
haben sich gefunden. Sie haben ihnliche Ziele und sind von der
Natur dazu bestimmt, Freunde zu bleiben! Die treuesten und unzer
trennlichsten Freunde bleiben aber dem Ingenieur die Minner der
Wissenschaft, und nie war eine Stunde geeigneter, diese Verbriiderlfng
zu betonen, als die gegenwiirtige, da jene stolze deutsche Vereint
gung von Ingenieuren, deren Mark und Blut die Forderung (.10r
Wissensehaft fiir den Dienst des wirtschaftlichen Lebens war und l?ti
da jene Vereinigung, deren glinzende Erfolge rastloser Arbeit 80 Vl:
beigetragen haben zu dem ' ehernen Klange des Wortes nd"’“'_’sc K
Arbeit“ in aller Herren Liinder, da der Verein deutscher Ingenieur®
ein volles halbes Jahrhundert, der Schonheit, der Wahrheit un'd den:
Frieden geweiht, durchlebt hat. Zu dieser erhebenden Jubelfeier ha
er in echt kameradschaftlicher Treue seine Freunde von Nah “:e_
Fern geladen. Gerne und dankbar sind sie gekommen, um ihn zu
griiBen. Auch wir. Was sollen wir Dir sagen ? a3

Stolzberechtigter, machtvoller Verein deutscher Il.lgm‘;; lel;
Da8 Du fortschreiten migest auf Deiner Ruhmesbahn, hieBe 1 ll:ert
nach Athen tragen. Du hast Deine Bahn und Deine Zukl.mﬂ geswick-
gegen alle Stiirme. Dein Auge fest auf die wirtschaftliche En::nde
lung Deines Volkes gerichtet, magst Du Dich freuen ﬂbe.r das 8"'_"0 ; i
Gedeihen Deiner Heimat, das groBenteils Dein Werk ist! Dein SC¢
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f‘]":titnsgk‘er durch “die Wogen, i.m alten, bewiihrten Kurse. Was wir
Leigtunl:, nsagen konnen, entspringt dem Danke fiir Deine vollbrachten
=y dg zZum V\{ohl.e unseres Standes, der Wertschiitzung und dem
eun e.astolze. Mit diesen Gefiihlen iiberreichen wir unsere Adresse.
Ein Jugendfreund begrii8t Dich, der Dich stets wohl verstanden

hat; der Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein ruft Dir jubelnd
ein dreifaches Heil entgegen:

Heil! Deinem wissenschaftlichen Streben!

Heil! Deiner rastlos schaffenden Kraft!

Heil! Der Treue, die Du Deinem Volke erwiesen hast!

Kleine technische Mitteilungen.

Zusammenstellung der bish
erigen Leistungen beim Baue der
groflen Alpentunnelsam Schlusse des lognutu Juni 1906,
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Die Baker Street—Waterloo-Rghrenbahn wurde am
10. Miirz L J. erﬁﬁ'net. Die Linie bildet einen Teil der Gruppe der
Underground Electric Railway Co. und ist fiir den Londoner
Verkehr sehr wichtig, da sie eine siidnordliche Richtung hat (Water-
loo, Embankment, Trafalgar Square, Piccadilly Circus, Oxford Circus,
Regents Park, Baker Street) und die Fahrtdauer von der Themse bis
sur Baker Street von einer Stunde auf 12 Minuten herabmindert. Die
Tunnelanlagen boten mit Ausnahme der Unterfiihrung der Themse,
wo wasserhiiltiger Schotter war, keine Schwieri keiten. Durch Zu-
hilfenahme von Schiichten konnte die Arbeit besc%leunigt werden, s0
daB ein durchschnittlicher Fortschritt von 22:35m pro Woche erreicht
wurde. Zur Vermeidung der listigen Erschiitterungen wurden Schwellen
(aus australischem Karryholz) und Schienen auf elastischen Schotter- und
Betonschichten gebettet. Die vierkantige Mittelschiene dient als Kraft-
leitung, wihrend die Riickleitungsschiene auBerhalb des Geleises liegt.
Beide liegen auf glasierten Steinisolatoren. Zur Stromlieferung dient
die Anlage in Lots Road, deren Unterstationen in Charing
Cross, St. Georges Circus und Bakerstreet den Strom auf
600 V umwandeln. Durch sechs grofie Fiicher, die in der Minute
3108 m3 Luft aus den Tunnels aussaugen, wird die Anlage geliiftet.
Die Luft tritt iiber den Stationen aus und wird durch die Schiichte,
Autziige und Giinge erneuert und verteilt. Die Stationen bestehen aus
mit Beton ausgefiillten und mit glasierten Ziegeln verkleideten Stahl-
gerippen, u. zw. sind die Ziegel in jeder Station anders gefirbt, da-
mit das fahrende Publikum die Stationen rasch und sicher erkennen
kann, Jede Station hat 3—4 Aufziige und eine Schneckentreppe von
55 m Durchmesser. Die Wagen sind von der American Car and
Foundry Co., Manchester, aus Stahlblech gebaut und innen mit
fouersicher getriinktem Holze verkleidet. Sie haben eine Liinge von
152 m, eine Breite von 2:64m and eine Hohe von 2:87m iber
Schienenoberkante und fassen 52 Personen. Die mittlere Geschwindig-
keit betriigt 23 km, die hochste 56 km. Die Signalisierung ist auto-
matisch. Der Zug stellt selbsttitig das Signal auf ,Halt und gibt die
Strecke erst frei, sobald er den Abschnitt verlassen hat. Ein Uber-
fahren des Haltsignales ist ausgeschlossen, da die Bremsen selbsttitig
einfallen. Jeder Motorfilhrer hat einen Fernsprechapparat, um sich
mit den Stationen verstindigen zu konnen, und im Bureau des Be-
triebsleiters befindet sich ein Apparat, auf dessen Scheibenrand die
Bewegung jedes Zuges fortgesetzt verzeichnet wird. (Zeitschrift fiir
Transportwesen und Strafenbau, Nr. 18, 1906.)
Der Wagen,

Eine neue Type eines Schlackenwagens. "
welcher 10 ¢ faBt, hat eine Linge von b FuB, eine Hohe von 61/3 Ful
und wiegt 27.000 Pfund, im beladenen Zustande 47.000 Pfund. Die
Schale besteht aus fiinf Teilen; der Boden ist aus einem §tiick upd
mit den vier Seitenteilen vernietet. Der Topf ruht auf einem stiih-
lernen Tragringe und kann mittels Zahngetriebes umgekippt werden.
Zum Kippen des Topfes wird gepreBte Luft beniitzt, jedoch ist fiir
den Bedarfsfall auch eine Vorrichtung angebracht, um die Schale von
Hand aus, mittels Handrad und Schraube, umkippen zu konnen. Der
Topf kann auch in jeder belichig schiefen Stellung erhalten werden.
Unter dem Topf ist in der Mitte des Gestelles ein Schutzblech ange-
bracht, das beim Entleeren des Wagens ein Herabfallen von Schlacke

auf die Schienen verhindert. Dieser Wagen wurde o der Firmg
,Power and Mining Machinery Co., Cudaby, Wise.”  gebaut, li;l
Stellt diese Firma derartize Wagen bis zu 15 ¢ Ladegewicht her. (En-

gineering News, Nr. 17, 1906.)

ie North Eastern Railwa hat zwei Vierzylinder-Ver-
s Iche in degGateshead-Werken gebaut sind,

bund-Lokomotiven, we v €
fiir Personenexprefziige in der Strecke York—Edmburghwm 'Verkehr
gestellt. Die Maschinen sind nach dem System W. M. Smith kon-
struiert, und die Hauptdimensionen derselben sind:

Hochdruckzylinder . . . . « « -« - - - d = 141/; Zoll, ;: gg Zoll,

Niederdruckzylinder . . . . . « « - Ld=22 % = o
Triebraddurchmesser . . . « « « - <« * D— 7 FuB 11/ Zoll
Dienstgewicht der Maschine. . . - . - - = 181,

des Tenders - - + =« « - - lg :,

Totales Dienstgewicht L
Bei Versuchsfahrten hat sich herausgestellt, daB diese Lokomo-

tiven rasch zum Stillstand zu bringen sind und auch gehr bald eine
hohe Geschwindigkeit erreichen konnen, welche sie auch auf Rampen
einzuhalten imstande sind. (The Engineer, Nr. 2627, 1906.)

Neuerungen im Bau von Transportanlagen in Deutsoh-
fiir stetige Forderung. Die Quadratseilfabri k

land, und zwar 3
e ont Bokt in Mannheim fibrt nach D. K. P. Nr. 14T35¢ ey
Band aus, das aus einer beliebigen Anzahl paralleler endloser Seile
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besteht, die iiber End- und Zwischenrollen gefiihrt sind. Dieses Bax_ld
dient bloB zur Beforderung von Stiickgiitern. Die verwendeten Seile
sind geflochtene Quadratseile, welche den Vorzug haben, daB ihre
Oberfliiche eben ist, und daB sie sich nicht um ihre Liingsachse drehen.
Die Spannvorrichtung ist derart angeordnet, daf die Spannrollen
wischen dem férdernden und dem leeren Trum des Bandes zu heg'en
kommen. Bei dieser Konstruktion lassen sich die Férderer in sehr ein-
L ]

—_—
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Eine Anwendung der Dampfturbine. In einem la'l'UBe"F“:'
dustriellen Werke Nordfrankreichs hatte die rasche und gute Ent-
wicklung der Geschiifte eine derartige [Therlastung SE
der Corliss- Verbund - Dampfmaschine, welche die Ve
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Betriebskraft liefert, hervorgerufen, daB eine Ent-
lastung der Maschine um mindestens 200 PS not-

wendig wurde. Man hat sich _@ 3
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facher Weise aneinandérschliefien, und zwar werden die Rollen des
zweiten Bandes zwischen die des ersten auf die gleiche Achse gesetzt,
was leicht durchfithrbar ist, da die Seilstriinge in beliehiger Entfer-
nung voneinander liegen kionnen, Ehenso leicht ist es moglich, von
der horizontalen Strecke 7 unmittelbar auf eine geneigte Strecke 17 (11"
iiberzugehen und auch die Strecke /7 um die gemeinsame Achse dreh-
bar (von II nach II') einzurichten. .

Eine andere Konstruktion ist die folgende, die durch
das D. R. P. Nr. 144 480 geschiitzt ist. Das Band setzt sich aus Platten

zusammen, die sich gegenseitig iiherdecken und mit Winkeln besiiumt

. sind, so daB sich ein trogformiger Querschnitt ergibt. Die beider-
seitigen Ketten laufen mittels Rollen auf Schienen und sind durch
guBeiserne Traversen miteinander verbunden, an welchen die Platten
mit Scharnieren befestigt sind. Jede Platte ist ferner durch eine
Rolle, die auf einer mittleren Schiene liuft, unterstiitzt. Wird diese
Schiene an irgend einer Stelle unterbrochen, so klappt das hintere
liingere Stiick der Platte, an welchem die Rolle befestigt ist, herunter.
Nach Entleerung der Platte, die anf diese Weise hervorgernfen wird,
wird die Platte wieder zwangliufiz in die normale Lage zuriickge-
fiihrt. (Dinglers polytechnisches Journal, Nr. 18, 1906.)

daher entschlossen, eine Dampfturbine aufzustellen,
welche zwei vorhandene Dynamos (einen fiir Licht-
betrieb und einen fiir Kraftiibertragung) antreiben
sollte. Die ,Société de Laval® in Paris,
welche mit der Aufstellung der Turbine betraut
worden ist, hat folgende Anordnung getroffen: : d
Die Dampfturbine macht 900 Umdrehungen in der Minute l;llnB
treibt mittels zweier Riemen ein Zwischenvorgelege an, das 0_
600 Umdrehungen macht. Dieses ist mittels elastischer .Raifard—Kupr;_
lungen einerseits mit dem Lichtdynamo, andererseits mit dem Kl‘g .
dynamo verbunden. AuBerdem werden
von der Turbine noch zwei Zentri-
fugalpumpen (zum Antrieb eines I\:;;
tingschen Kondensators und zur For in
rung des heifien Kondensator.wasserz. 3
den Kiihlbehiilter) bewegt. Die Turbin
ist fiir Kondensation und fiir Aus}()i:n
eingerichtet. Mit dieser Anlage wur 1t
in den Werkstiitten von Bréguet in Paris Versuche angeS“ész
welche ergeben haben, daB der tatsichliche Dampfverbrauch de":;4 o
rantien (7650 kg pro PS/Stde. bei 7 kg/em? Dampfdruck und Pt
Luftleere) entspricht, und daB dieser Dampfverbrauch bei veriin :l‘ :
Leistung nahezu konstant bleibt. Die Leistung der Turbine t{l’dl‘ﬁcg
normal 225 PS, kinnte aber bis 282 PS gesteigert werden; es ist J}‘: °n

zweckwiiBig, nicht hoher als bis 250 PS zu gehen. Nach Al}rec ugusfl
der Verluste durch die Pumpen und Riemen stehen also 240 P* A
der Dynamowelle zur Verfiigung, so daB die Dampfmaschine wie ¢
unter normalen Verhiiltnissen arheiten kann. (Zeitschrift fiir das g

samte Turbinenwesen, Nr. 14, 1906.)

Vermischtes.

: Personal-Nachriohten.

Der Kaiser hat in Anerkennung verdienstvoller Leistungen auf
dem Gebiete des Eisenbahnneubaues verliehen den Herren Ober-Bau-
riiten Christian Lang und Josef Zuffer den Orden der Fisernen
Krone III. Klasse, Inspektor Otto Bertele v. Grenadenberg
das Ritterkreuz des Franz Josefs-Ordens, Hofrat Anton Millemoth
den Titel und Charakter eines Sektionschefs, Baurat Konstantin
Ritter Chabert v. Ostland den Titel und Charakter eines Ober-
Baurates, Inspektor Eduard Marckh]l den Titel eines kaiserlichen
Rates, Ober-Ingenieur Karl Hohen o gger, Bau-Oberkommissiiren
Valentin Ko ck und Adolf Miiller das goldene Verdienstkreuz mit
der Krone und Baukommissiir Ludwig S eidl das goldene Verdienst-
kreunz. .

Es wurden die Herren beh. aut. Architekt Josef Biindsdorf
vom niederdsterreichischen Landesausschusse und Ober-Baurat Ludwig
Baumann von der niederssterreichischen Statthalterei zu Mitgliedern
der Baudeputation fiir Wien fiir die bis 10. Mai 1907 danernde ein-
jihrige Fanktionsperiode gewithlt.

Herr Ingenieur Karl Mautner, Konstrukteur an der Tech-
nischen Hochschule in Wien, wurde am 18. Juli 1. J. zum Doktor der
Technischen Wissenschaften promoviert.

Versammlung fiir Volkskunde und Volkskunst. Aus
AnlaB der III. Deutschen Kunstgewerbe-Ausstellung in Dresden ver-
anstalten der Verein fiir siichsische Volkskunde des k. siichsischen
Altertumsyereins und der Verein fiir Geschichte Dresdens in der Zeit
vom 7. bis 9. September 1906 eine Versammlung fiir Volkskunde und
Volkskunst. Den Hauptvortrag wird Herr Prof. Dr. C. Fuch s aus
Freiburg i. Br. halten iiber: ,Die volkswirtschaftliche Bedeutung der
Volkskunst®. Das Programm liegt in der Vereinskanzlei zur Einsicht-
nahme auf.

Der Troppauer Techniker Verein hat iiber Besch!uﬂ seme(;‘
Hauptversammlung vom 18. April 1. J. den Titel: ,Ingenieur- un
Techniker-Verein in Troppau“ angenommen.

Wettbewerb.

Wetthewerb fiir Vorschlige zur Wiederherstellung der Sta-
bilitiit des Glockenturmes in Schwaz (,Zeitschrift Nr. 7 1. J.). Bel
diesem Wetthewerbe sind 13 Projekte eingelaufen. Da keines derselben
den gestellten Anforderungen vollkommen entsprach, konnte der ?Tﬂw
Preis von K 600 nicht zuerkannt werden. Es wurde sonach dieser
Preis in zwei gleiche Teile geteilt und diese den zwei relativ besten
Projekten, und zwar dem Projekte des Ingenieurs Johann Pl ac h'?tll‘)'?
in Prerau fiir die verhilltnismiiBig beste Lisung betreffend die Stabl
lisierung des Turmfundamentes und jenem des Architekten und Bau-
meisters Alois Cantoni in Wien fiir die beste Lisung der Glocken-
stuhlkonstruktion, zuerkannt. Ferner wurden die Projekte mit den Kenn-
worten ,Vivos voco“ und ,Eisenbeton* lobend erwihnt.

Mitteilungen des stindigen Wettbewerbungs-Aussohussses:

Wetthewerb zur Erlangung von Pliinen fiir ein Yolkssehul-
gebiiude in Krammel. Die Gemeinde Obersedlitz-Krammel hat ;::
26. Februar 1906 einen Wetthewerb zur Erlangung von Plfi.nen .
ein Volksschulgebiiude in Krammel unter nachstehenden Bedingung®
ausgeschrieben:

1. Zum Wetthewerh werden nur berechtigte Bewerber
deutscher Nationalitiit zugelassen.

2. Die Bewerber hahen zu liefern: Séimtliche Grundrlssgt_dees
Gebiiudes im MaBstabe 1:200 sowie die Fassaden ngbst.. den nd laB-
Schnitten, welche zur Klarstellung des Projektes nitig sind im
stabe 1 : 100.
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3. Die Projekte sind bis 81. Mai 1906, mittags 12 Uhr, an das
g:ifcel::lﬁe Gemeindeamt einzuschicken und ‘mit eigzm ,,Ken’nworte“
e k:imergfel"‘tlgupg)‘zu versehen. Spiiter eingetroffene Arbeiten
35 9% ne «Xuckslchtlgung. AuBerdem ist ein Briefumschlag, worin
el aue Adresse deg Bewerbers sich befindet, mit dem-

en 4KBII)mW(Xt zu versehen.
. Das Amt eines Preisrichters haben angenommen: Herr Emil
f)[rl’?asek,.k. k. Ober-Ingenieur in Teplitz, ngrr Raubal, k. k.
ssor in Reichenberg, Herr Karl Hinig, Baumeister in Tetschen.

Sk Pﬁul-fur je zwei Projekte, welche den Anforderungen
byt Pgr'amt_nes und den Bedingungen entsprechen
st reisgerichte als die geeignetsten erkannt werden, gelangen

l"3lﬂehlmd zwar: ein 1. Preis mit K 500 und ein 2. Preis mit
Vorsteher:::ic ii)er‘QuahtM der Arbeiten zur Verteilung. Die beiden
beiden By en Projekte verbleiben als Eigentum der Gemeinde. Die
ey eise werden in 3 Wochen nach der Entscheidung des Preis-
£ es an die betreffenden Herren entrichtet.

e 6. Die nicht i ¢ i S0l

Qe ) preisgekrinten Arbeiten werden von Seite der

anelge"{)de an die betreffenden Bewerber oder an die von denselben
gegebene Adresse frankiert zuriickgestellt.

. DasPreis i : :

d : sgericht wird bei derBegutachtung

u;aﬁrbﬁ!ten die Normen des Osterr. Ingenieur-
rchitekten-Vereines moglichst beachten.

Das dem Wettbewerb zugrunde liegende Programm lautete:

I)
rogramm fiir den Wettbewerb zur Erlangung von Pliinen fiir ein
4 Volksschulgebiinde in Krammel.
ket efﬁal%ens;tmk hohe Schulgebiiude soll nachstehende Riiumlich-
gebﬂudle' al;‘: rgi Klassen sind an das alte 2 Stock hohe Schul-
Veshindes. zubauen und durch die Giinge des alten Schulfebiiudes zu
2. AuBerdem sind ir di jekti
Einga 3 em sind noch fiir die neue Schule zu projektieren:
angz l“egi r“;!l:lﬁzl:.genhaus, 11 Lehrzimmer nebst den nétigen
3. Im Souterrain i i :
di rain ist an einer passenden Stelle die Schul-
I@l;j’anlﬁllkwbohnnng, bestehend aus Zimmer und Kiiche, 1 Turn-
die [;ro' Oit und K e'ller raum, weiters die nitigen Riume fiir
“ﬂterzubrilngen_tl erte Zentralheizung und Brennmaterialien
4. AuBerdem sind die niti i
; nitigen Schiiler- und Lehreraborte
n d""5b0'i;9ffeqndgxll( St.ockwerkenganzulcgen.
.0+ Die Stockwerkshohen d *hulgebii i
i bltzatlonsplnne ersichtlichfl es bestehenden Schulgebiiudes sind
; Is Preisrichter fungi > i
in Rej ungierten k. k. Professor Nikolaus Raubal
aungcil;t?b?zg’ k. k. Ober-Ingenieur Emil Hlasek in Teplitz und
tiber dig e_!‘ f.rl Honig in Tetschen. Letzterer verfafite ein Urteil
Pad, lll:ge angten Plﬁne und hinterlieB dasselbe versiegelt, erschien
28 oin ;?":ef:;‘rlfl’rtgxls.fﬂunﬁ. Es ia;t ganz :n}:schieden ungehorig,
: ) reisrichter die eingelangten Arbeit 0
Sich das Preisgericht konstituiert ha%. S —_———

l:erichtle):sdemko“ des am 10. Juni 1906 zusammengetretenen Preis-
. Hlg, as nunmehr aus Professor N. Raub al und Ober-Ingenieur
sek bestand, verfaBte folgendes Protokoll:

Pr
otokoll, auf§en9mmen beim Gemeindeamte Obersedlitz-Krammel
A am 10. Juni 1906 in Gegenwart der Gefertigten.
welches °§§nst§nd ist die Feststellung des Urteiles des Preisgerichtes,
R rl'ek emeinde Obersedlitz-Krammel, Beurteilung von Kon-
Schulgelt))ﬁ?i]g ten, betreffend die Erweiterung, bezw. Zubau an das
e | wurd‘;_ in Obersedlitz-Krammel unterm 26, Februar 1906 be-
Unter demselben D
rést en Datum wurde das Bauprogramm zusammen-
srei:(l;lt nebst den Bedingnissen der Konkurrenz, Esch welchen zwei
ausgesetzt s_lnq zu K 500 und zu K 400.
In enieu(:-n ﬁi?n Preisrichtern trafen Professor Raub al und k. k. Ober-
Seﬁ)st o a se‘k am heutigen Tage beim Gemeindeamte ein, wo-
3 n{le vermegelte Zuschrift des dritten Preisrichters, Baumeister
toilung be lu% aus Tetschen, vorfanden, welche bei der Projektsbeur-
Nac'}]; ;t, diesem Protokolle im Originale angeschlossen wird.®)
Shelshatins Pu.st}mmenmtt des Preisgerichtes wurden zuniichst die
zeichnisgzusa rojekte nach ihrem Motto und Stiickzahl in ein Ver-
gelangt Bind'mmengestelll; und erhalten, daB insgesamt 39 Stiick ein-
Bei der ersten Durchsi - i
spreche n. Ducchsicht wurden dem Programme nicht ent-
Wesentllir::(})e?la%};;;egl?lﬂde Projekte ausgeschieden, ebenso Projekte mit
. Nr. 2, 6 1¢ : 7 g
2% : i+ 16, 10,' 11, 18, 14, 16, 16, 17, 19, 20, 21,22, 28, 24,
b 21,28, 29, 50, 81,32, 58, 84, 85, 88 und Bp. * T ’
auch ni(.:ht, as lll)rOJekt pDiligentia® wurde, obzwar es dem Programme
goschied voll entspricht, wegen seiner sonstigen Vorziige nicht aus-
Fen l{nd in die zweite Sichtung mit einbezogen.
iir die zweite Sichtung verbleiben sohin 12 Projekte.

——
——

*) Die Abschrift dieses Sondergutachtens ist uns nicht zugegangen.

Kar]

Bei der zweiten Sichtung wurden ausgeschieden:

: 1. Das Projekt Nr.1 mit dem Motto ,Licht und Luft 14 wegen
minder entsprechender Fassadedurchbildung, der Grundrif der Alter-
nativskizze ist gut mit Ausnahme der Form des Konferenzzimmers
und des Bibliothekszimmers, das zu klein ist.

2. Projekt P.-Nr. 3 mit dem Motto ,Deutsche Wacht* wegen
der }ncht so gliicklich wie bei anderen Projekten geldsten Grundrif-
partie der Ecke, weiters sind die Aborte nicht getrennt, das riick-
wiirtige Lehrzimmer ist schlecht beleuchtet, die Fensterlosung ist
eine mindere. : :

3. P.-Nr. 4, ,Vom schwarzen Meer zur Nord- und Ostsee*. Die
Lehrzimmer sind zu klein dimensioniert. Die Anlage ist eine gute.

4. P.-Nr. b, ,Einigkeit“. Das Projekt zeigt eine ungiinstige Form
des Schulzimmers infolge der minderguten Mittelecklsung.

5. P-Nr. 7, ,Polarstern“. Mindergute Ecklosung, der Seitengang
ist finster.

6. P.-Nr. 8, ,Klar und wabr“ weist eine mindere Ecklésung
auf, welche eine ungiinstige Form des Direktions- und Konferenz-
zimmers zur Folge hat. Das AnschluBlehrzimmer ans Hauptgebiiude
ist zu klein. Fassade ist sehr gut gearbeitet.

Bei der dritten Sichtung wurden ausgeschieden:

1. Das Projekt Nr. 20 mit dem Kennworte »Deutsche Schule
deutsches Land, schirme Gott mit starker Hand“. Miingel sind der
direkt vom Gange zugiingliche Lehrerabort, die mangelhafte Form des
Konferenzzimmers, die ungiinstige Losung des Daches mit den vielen
Schneewinkeln. .

2. Das Projekt mit ,H. B.“ Nr. 8. Das Projekt hat den Nach-
teil, daB die Abortanlage mit zwei Klasseneingiingen in einem Gang-
abteil liegt. Dem Fehler lieBe sich leicht abhelfen durch Verschiebung
der Stiegenachse nach rechts und der Abortanlage nach links an Stelle
des Stiegenhauses, da Raum geniigend vozhanden ist fiir eine zwei-
teilize Abortanlage. Selbstverstindlich miiBte der Kingang auch ver-
schoben werden. Die Fassade ist tadellos. Schwierigkeiten ruft auch
die Konstruktion der Mauern und Tragkonstruktionen iiber dem Turn-
saal heryor. .

Es eriibrigen noch 3 Projekte. Von diesen wird beantragt zur
Priimiierung mit dem ersten Preise das Projekt Nr. 12 mit dem Motto
,Elbestrand mit Riicksicht auf die klare gute GrundriBlosung, trotz
der minder giinstigen Fassade. Zur Primierung mit dem zweiten Preise
wird beantragt das Projekt Nr. 9 mit dem Motto ,Klar und _schhcht,
Luft und Licht¥. Die Eroffnung der Kuverts ergab als Fertiger den
Baumeister Wilhelm M iiller, Rumburg. Bqlo_bend anerkan.nt."mrd
das Projekt ,Elbe* Nr. 37, welches eme originelle Grundriflosung
aufweist und nur den Febler hat, daB die Abortanlage nicht geniigend
frei und ungeteilt ist. £ o

Woeiters wird anerkennend hervorgehoben das unter yDiligentia
eingebrachte Projekt, welches eine sehr hiit')sche Arbeit, naxqentlxgh
priichtige Fassadendurchbildung zeigt, das J.edoch_deshalb‘ m_cht;_ in
die Beurteilung einbezogen werden kann, weil es ein vollstindig frei-
gestelltes, mit der alten Schule nicht zusammgnhﬂngendes Gebiinde
darstellt, wie es im Programm nicht verlangt wird.

Sehr gute Fassadelosungen zeigen die Projekte »H. B4 und
,Einigkeit“, und wiirde sich die Fassade ,H. B.“ direkt zur Ausfithruug
empfehlen. s

Die anwesenden Vertreter des Ortsschulrates und der Gemgmde
geben die Erklirung ab, daB sie mit der Beurteilung der Projekte
durch die zwei anwesenden Preisrichter vollkommen eqursganden
sind, wenn auch deren Gutachten mit jenem des dritten Preisrichters
Karl Honig ans Tetschen nicht iibereinstimmt.

Nach Vorlesung geschlossen und gefertigt:

Emil Hlasek

Raubal
k. k. Professor. k. k. Oberingenieu_r.
W. Schébitz Gustav Windrich.
Gemeindevorsteher. Ferdinand Pollak.

Wie uns nun mitgeteilt wird, soll die Abweisung einer grofien
Zahl von Entwiirfen darin seine Begriindung finden, dal dieselben
einen in der Situation als Baulinienvorsprung eingezeichneten Bau-
grundstreifen zur Verbauung in Aussicht nahmen. Ferner soll der
Verfasser des mit dem ersten Preise ausgezeichneten Entwurfes auch
in dem Mottokuvert sich nicht genannt haben.

Ziweifellos wurden bei der Entscheidung iiber den in Rede
stehenden Wetthewerb, welche angeblich nach den We!;tbewerbsvor-
schriften des Osterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines erfolgen
sollte, gerade in den wichtigsten Pankten MiBgriffe getan und nur
einige formale Bestimmungen eingehalten. Wer denkt da nicht an die
Worte aus Wallensteins Lager:

Wie er riuspert und wie er spuckt,
Das habt ihr ihm gliicklich abgeguckt.

Der Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein wird sich aber
ganz vergeblich bemiihen, das Wettbewerbswesen zu sanieren, wenn
die Preisrichter sich um seine Bestrebungen so wenig kiimmern.
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Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Die k. k. Bergverwaltung Raibl vergibt im Offertwege den
Bau eines Aufbereitungsgebiiudes von zirka 1280 m2 ver-
bauter Fliche, jedoch ohne Aushub, Anschiittung, Planierung und
teilweise Fundierung. Die Kosten fiir Maurer-, Zimmermanns-, Dach-
decker- und Professionistenarbeiten sind mit K 50.000 veranschlagt.
Anbote sind bis 21. Juli 1. J. einzureichen. Behelfe kinnen bei der
genannten Bergyerwaltung eingesehen werden.

2. Die k. k. Landesregiemng fiir Krain vergibt im Offertwege
die Ausfiihrung der Saveregulierungsbhauten in der Strecke
‘Senozet Kresnitz— Poljane im veranschlagten Kostenbetrage von
K 110.000. Anbote sind bis 23. Juli 1. J., vormittags 9 Uhr, bei der
Landesregierung einzureichen, bei welcher auch (Baudepartement)
Pliine, Kostenanschlag und Bedingnisse eingesehen werden kinnen.
Vadium 59/,

3. Fiir das neue Schwesterheim und fiir die Vollendung
der Minnerheime X und XII im Wiener Versorgungsheime

elangen nachstehende Arbeiten und Lieferungen im Offertwege zur
%’ergebnng: a) Erd- und Baumeisterarbeiten im veranschlagten Kosten-
betrage von K 191.744'18 und K 21.654 Pauschale; b) Lieferung von
Romanzement im Kostenbetrage von K 6670, und ¢) Lieferung der
Traversen im Kostenbetrage von K 25.050 und K 200 Pauschale.
Anbote sind bis 23, Juli L. J., vormittags 11 Uhr, bei der Magistrats-
abteilung XIb im Versorgungsheime zu Lainz einzureichen. Pline,

Kostenanschliige und Bedingnisse kinnen bei der genannten Abteilung
eingesehen werden.

4. Vergebung des Baues eines romisch-katholischen P farr-
hauses in Blato (Gemeinde Almissa) im veranschlagten Kosten-
betrage von K 24.896:54. Anbote sind bis 26. Juli 1. J., vormittags
9 Uhr, bei der k. k. Bezirkshauptmannschaft Spalato einzureichen, bei

welcher die beziiglichen Offerthehelfe eingesehen werden konnen.
Vadium K 1913-44.

5. Der Magistrat Wien vergibt im Offertwege fiir das Rohren-
depot am Laaerberge im X. Bezirke die Lieferung von Geleise n,
Drehscheiben und Plateauwii gen im veranschlagten Kosten-
betraie von K 12.52850. Anbote sind bis 26. Juli L. J., vormittags
10 Uhr, einzureichen. Kostenanschliige und Bedingnisse konnen in
der Magistratsabteilung VIIa, T Wipplingerstrae 8, eingesehen werden.
Vadium 59/,

6. Die Landeskommission fiir Flufregulierungen im Konigreiche
Bohmen vergibt im Offertwege die Verbauung eines Uferdur ch-
risses der Eger bei Doxan. Die Verbauung erfolgt durch Her-
stellung eines festen Wehres, dessen AbschuBdecke und fluBaufwiirtige
Seite eine Pflasterung erhiilt. Der Bauaufwand ist mit K 30.000 ver-
anschlagt. Anbote sind bis 26. Juli 1. J., mittags 12 Uhr, bei der
genannten Kommission in Prag, III Ziegelgasse 4, einzureichen. Pline
und sonstige Behelfe kinnen bei der Wasserbanabteilung des Landes-
ausschusses in Prag eingesehen werden. Vadium K 3000.

7. Wegen Vergebung der Herstellung von FlotzfuBbioden
in den Heimen X und XII des Wiener Versorgungsheimes im ver-
anschlagten Kostenbetrage von K 23.926 und K 25.245 wird vom
Magistrate Wien, Abteilung XIh, Wien XIII/9, am 27. Juli 1. J., vor-
mittags 10 Uhr, eine offentliche schriftliche Offertverhandlung ab-
gehalten werden. Pliine, Kostenanschliige und Bedingnisse kinnen bei
der genannten Abteilung eingesehen werden,

8. Die k. k. Staatsbahndirektion Stanislau vergibt im Offert-
wege den Bau eines doppelten Wichterhauses samt Neben-
hrebiiude im veranschlagten Kostenbetrage von K 11.100. Anbote sind

is 28. Juli 1. J., mittags 12 Uhr, bei der genannten Direktion ein-

zureichen, bei welcher auch, Abteilung fiir Bahnerhaltung und Bau,

die auf die Ausfiihrung bezughabenden Pliine, Baubeschreibung,

}léostenanscblag und Bedingnisse eingesehen werden kinnen. Vadium
550.

9. Die k. k. Staatsbahndirektion Stanislau vergibt im Offertwege
den Bau eines Wohngebiiudes samt einem hilzernen unter-
mauerten Wirtschaftsgebiiude im veranschlagten Kostenbetrage von
zirka K 21.770. Anbote sind bis 28, Juli 1. J., mittags 12 Uhr, beim
Einreichungsprotokolle dieser Direktion einzureichen. Projektspliine,
Kostenanschlag und Bedingnisse liegen bei der Abteilung fiir Bahn-
erhaltung und Bau zur Einsicht auf.

10. Bei der k. k. Tabakfabrik in Krakau gelangt die Herstellung
einerNiederdruck-Dampfheizungundeiner Ventilations-
anlage in dem im Bau begriffenen Zubaue zum Fabrikationsgebiiude
zur Ausfithrung. Die Kosten sind mit K 30.000 veranschlagt. Anbote
sind bis 28. Juli 1. J., mittags 12 Uhr, einzubringen. Niihere Aus-

kiinfte werden bei der k. k. Generaldirektion der Tabak-Regie in
Wien erteilt.

11. Die Stadtgemeinde Theresienstadt, Bezirk Leitmeritz, hat
den Bau eines modernen Schlachthauses samt Verwaltungs-
gebiude mit dem veranschlagten Kostenbetrage von K 117.997-55 be-
schlossen und schreibt eine Offertverhandlung zur Vergebung der
Arbeiten fiir die Schlachthofanlage samt Verwaltungsgebiiude im Be-
trage von K 85.897°56 und die Lieferung der maschinellen Einrichtung

im Betrage von K 32.100 aus. Anbote sind bis 28. Juli L J, ““‘glzgn‘:
12 Uhr, beim dortigen Biirgermeisteramte ei'nzurel_chen, hei wewden
auch Pliine, Kostenanschlige und Bedingnisse eingesehen W
kinnen. Vadium 50/,. ot i Offert-
12. Die k. k. Staatsbahndirektion Innsbruck vergibt im gl
wege die Lieferung der mechanischen Einrichtung von vier W:ggAn-
briickenwagen von je 30¢ Tragkraft und 8m langer Bl’i{cfe‘un w
bote sind bis 30. Juli L. J., mittags 12 Uhr, einzureichen. Ll:;) ?lrr be-
bedingnisse und sonstige Behelfe liegen bei der Abteilung e fon
nannten Direktion zur Einsicht auf und kinnen gegen Einsendung
K 1:50 von dort bezogen werden.

13. Vergebung des Baues der BezirksstraBenumlegung
Edelschrott—S%ampfgnﬁchst Koflach im veranschlagten K‘oste{:be'i:':ﬁ:
per K 145.000. Anbote sind bis 31. Juli 1. J., mittags 12 U r,h e
Bezirksausschusse in Voitsberg einzureiche}ly bei welchem N;(%"neu.
Projekt sowie die beziiglichen Bedingnisse eingesehen werden
Das zu erlegende Vadium betriigt K 14.500. A :

14. Die k. k. Staatsbahndirektion Krakau vergibt im Offertwest
die Ausfiihrung der Unterbaunarbeiten fir die Erwelt‘erll}fllﬁ bei
Station Rzeszow. Anbote sind bis 31. Juli l. J., mittags 12 bteilung
der genannten Direktion einzureichen, bei welcher auch (A deBau-
fiir Bahnerhaltung und Bau) Projektspline, Vorausmale d unvadium
bedingnisse eingesehen werden konnen. Das zu erlegende
betriigt K 6750, 3 o

15. In der Station Hohenems der Linie Innshruck—Lindau g;l;(x:l}?e
ein einstickiges Aufnahmsgebiude mit 330 m? verbaut%{ 49,900
samt einer \%eranda im veranschlagten Kostenbetrage volno Uhr el
zur Ausfithrung. Anbote sind bis 1. August L J., mittags 1= Kosteic
der k. K. Staatsbahndirektion Innsbruck einzureichen. Plﬂtley it
anschliige und Bedingnisse kénnen bei der Abteilung 3 d‘en gen b ein:
Direktion uwd ‘auch bei der k. k. Bahnerhaltungssektion Feldkirc
gesehen werden. Vadium 50/,

Patentbericht.

Die vollstdndigen Osterreichischen Patentschriften sind durch die Bunhhgnd[““s;

Lehmann & Wentzel, Wien, I Kérntaerstrafe 30, erhiltlich. Der Preis ein®
Exemplares betriigt K 1.

(Die erste Zahl bedeutet die Klasse, die zweite Zahl die Nummer des Patentes.)

47. - 22274 Wechselgetriebe fiir gleich-
achsigeWellen. Alexis Vivinus, Brissel
Auf der getriechenen Welle b ist eine kegel-
formige, vielkantige Gleitmuffe d lingsverschieb-
bar gelagert und wird an federbelastete Rollen ¢
des als Schwungrad ausgebildeten Gehiluses ¢ der
Motorwelle ¢ gedriickt, um durch verschieden
starkes Andriicken der Muffe an die Rollen den
getriebenen Teil mit niedriger oder hiherer
Tourenzahl anzutreiben.

» Tiracy { des

47.-22472 Stirnkugellager. Société Frangaise 2
Roulements & Billges, glvry~PorL (Frankreich).” Der }gugf,ls
kiifig besteht aus zwei Scheiben 7, 2, zwischen denen ein Rmfg. iy
einem sich wenig abnutzenden Maferial (Vulkanfiber) eingefiigt 15
der auf einem Rande 5
des unteren Teiles des
Lagers liaft, damit der MY
Kiifig nicht von den &\\\\\\\\S}\\)
Kugeln getragen wird. ya%
Rand 5 ist etwas um- g7 %Z\;
gebirdelt, um die Platte @ZZg\\
6 mit dem Kugelballen

7 zu vereinigen.

¢ is
47.- 22510 Getriebe. Goorges Danisy-Martin, Levallol
Perret (Frankreich). Die =y
motorische Kraft wird mittels ]
nebeneinander angeordneter
und durch zueinander ver-
setzte Zapfen g miteinander
verbundener Kurbelscheiben
h auf zwischen diesen Schei-
ben liegende Schwingen i in
der Weise iibert,ragen, daB die
Schwingen nacheinander in
pendelnde Bewegung ver-
setzt werden, welche dann
mittels auf Ansiitzen der
Schwingen vorgesehener
Klinken %k zur Drehung
einer entsprechend gezahn-
ten Welle I benutzt wird.

\ o blo Bl 1
47.- 22517 Kugellager., The Chapman I_)uu.
Bearing Compagny,gl’ortland (V. Bt. A). Die zwgschenﬁ:’:
Tragkugeln 6 angeordneten Trennkugeln 7 sind in rohrartigen,
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wechselbaren Haltern § derart gela-
gert, dal sie mit den 'l‘ragkugelgn in
stindiger Beriihrung bleiben, und daB
Jjede Trennkugel in jedem Augenblick
ls,wh selbsttiitig in die Mittellinie zweier
kenachbarter Tragkugeln einstellen
bann. Der Halter ist an den Enden
]echq}'artxg erweitert und greift damit
ose iiber einen Teil der Tragkugeln;
er kann der Liinge nach aufgeschnitten
und im mittleren Teil den Trennkugeln
entsprechend ausgebaucht oder mit Vor-
Spriingen versehen sein.

47. — 22545 Rohrverschraubun
g. George Th. Temple
::i(:}le;]ea mN?B Mec. Rae, London. Der Dichtungsring % aus
b ki mt etall ist mit dem Kupplungsteile ¢ fest verbunden, der
Steileresna er Weise auBen ehenso wie der andere Kupplungsteil d ein
b Gewinde f besitat als die Rohrenden, so daf der Dichtungs-
p g beim Zusammensetzen /
er Teile seine Lage nicht O,

iindern k 22 s
ann und auch als OSSN a7,
g ; i AN P IIAI AT 247 7. SNNNNNONNNNNNANANINNN
Anschlag die richtige Lage des TR

g'eilgs ¢ auf dem Rohre «
b:?xtm;\mt'ull:d dessen Drehung

n Anziehen der Kuppl -
muffe d verhindert, Py

49. — 22567 Verfah

Yo ren und Vorrichtung zum elektrischen
El:::;‘:l‘t'elﬁsenbvon _Turbinenschaufeln mit dem sie tragenden
Element wi de astian Ziani De Ferranti, London. Das
stelle fiir £ d”‘"‘,Umfﬂng auf beiden Seiten der jedesmaligen Schweif-
Schaufeln Je : bchaufe_l in_seinem Metall herabgemindert, und die
dienenden v;ltarl en nacheinander in einem als Teil der Stromzufiihrung
8o daB die Saht", gegen die yorhandenen Teile des Rades gebracht,
Sebionder Stc weﬂ]hx!’.zg des durch die Schaufeln selbst hindurch-
Stelle konz “:“.‘es bei jeder Schaufel genau auf die zu verschweiSende
Stelle ab len l';'ert wird, ohne auf die vorhergehende oder folgende
SCblitt.enge en th'zu werden. Die Schaufeln werden in einem auf einem
St dVersc lebbar_ angeordneten Halter gegen das Turbinenrad
e ann  durch eine von der Schlittenbewegung gespannte Vor-
teten S%r(;g egen das Turbinenrad gedriickt und durch den eingeschal-
heryor, ebm gerschwelgt’ bis die durch das Weichwerden des Metalls
worauf d a"“fpte_b!-"ewegung des Halters den Strom wieder ausschaltet,
Vor der ssh urbineniad selbsttiitig um einen Schritt vorbewegt wird.
von Nute chweifivorrichtung ist eine Vorrichtung zum Einschneiden
n, Einbohren von Lochern oder dergleichen in den Umfang

des Turbi
inen : .
U vermeid enf‘&dea angeordnet, um ein Umspannen des Werkstiickes

: Zuschriften an die Redaktion.
(Fiir den Inhalt ist die Redaktion nicht verantwortlich.)

Geehrte Redaktion!

Da ich an der im O : . Mia

verga i sterr. Ingenieur- und Architekten-Verein im
rige:%znrelhhofvember abgehaltenen Diskussion iiber-die egenwiirtige
nwohlsein 8h9 nfrage teilzunehmen im letzten Augenblicke durch
Anschlusse b éndert wurde, so sei es mir nachtriiglich gestattet, im
wZeitachrift an das betrqﬂende Protokoll, welches mit Nr. 20 der
Standpunkt V‘é{n 18. Mai 1906 beendet vorliegt, einerseits meinen
betrifft, mit “k leser Angelegenheit, die ein mir so vertrautes Gebiet
auch d’ie Wik urzen Wog‘ten auseinanderzusetzen, andererseits aber
iiber die erst sy Sel!& vorgebrachten tendenzitsen Ausfithrungen
Stellvertretereg groBen Triester Hafenbauten, als ehemaliger Bauleiter-

Vor all erselben, auf das richtige MaB zuriickzufiihren.

a5 mrita g em muB ich mich dahin aussprechen, daB, wie ich glaube,
auten insofeund &/ olkswirtschaftliche Seite der gegenwiirtigen Hafen-
l'Ojek’tes i I;!lt(; %bel eine giinzliche oder teilweise Abiinderung des
aupt nicht m:h acht kiime, in dem gegenwiirtigen Zeitpunkte iber-
in xwar dor M!: erdrtert werden sollfe; dazu ist es jetzt zu spiit. Ich
gehort hitte, q e‘l’l‘““gy da der Hafen in die Bucht von Muggia hin-
Entscheidung och halte ich es fiir miifig, nachdem die maBgebende
lieren,*) Je% :“d.e"s auI'lgefa.llsan ist, dariiber weiter ein Wort zu ver-
regeln zu erz -‘}”rd es sich vielmehr darum handeln, alle jene MaB-
den Ballf()rts%li.?i&n’ welche zur Verfiigung stehen und geeignet sind,
und iiberhaupt di z(‘.)‘kfordeyn, technische Katastrophen hintanzuhalten
sise  §u wahre e Donomlq der Zeit und des Geldes in energischer
wordenen Triestn' H er springende Punkt in dieser etwas akut ge-
meiner Ansicht er Hafenfrage ist, wie die Dinge gegenwilrtig liegen,
hier nicht d nach ein rein technischer, und ist es einerseits
Zu erpre er Ort, an_dere als technische Fragen in fachlicher Weise
\i andererseits halte ich mich als Ingenieur nicht fiir kom-

*) Interessant ist immerhin die Tatsache, daf das gegen die Bucht von Muggia

Yoreebrachte B un enormen
So edenken eines wegen d ingen Wassertiefe und d
blammschichte hohen Kosten u:ﬁm f.::hn sch nicht zutreffend ist. Au;anmod von

Vergleichen u
nd langjfhrigen Beobachtungen bei den ersten grofen Hafenbauten habe
:‘:‘: :le.r%ohnet, daf gﬁf kﬂnlfwchgr Hafen uf der Bucbt von Muggia billiger herzustellen
ort, wo die Hafenbauten gegenwhrtig stattfinden.

petent, in diese Diskussion auch vom maritimen oder volkswirtschaft-
lichen Standpunkte einzugreifen. Der seinerzeit vielbesprochene Ein-
sturz des in Ausfithrung begriffenen Triester Sanititsmolos hat mich
schon damals veranlaBt, in der technischen Abteilung der ,Zeit (vom
3 Novemper 1905) einige fliichtige Bemerkungen an diesen bedauer-
lichen Zwischenfall zu kniipfen, und ich will hier blo8 das Wesentliche
jener Gedanken zum Ausdrucke bringen, welche dem Fachmanne durch
ein derartiges Vorkommnis aufgedriingt werden.

! Wie unsere Wissenschaft im allgemeinen stark zur Spezialisierung
hindriingt, so sehen wir von dieser Regel den Wasserbau nichts weniger
als ausgenommen. Vollends wo es sich um Bauobjekte handelt, die auf
ahnormalen Terrainbildungen zu errichten sind, kann es selbst dem
tiichtigsten Ingenieur geschehen, daB ihn ein gewisses Laiengefiibl iiber-
kommt. Wo daher eine ungewdhnliche Bodenbeschaffenheit vorliegt, wie in
der Triester Reede, ist die an Ort und Stelle bei friiheren Bauten gemachte
Erfahrung das wertvollste helfende Moment und der relativ sicherste
Schutz gegen technische MiBgriffe. Das Triester Becken verlangt bei
Anlage von Hafenbauten einen speziellen Bauvorgang, dessen tech-
nischer Inhalt sich seit dem Jahre 1868, dem Beginne der Hafenbau-
titigkeit daselbst, aus den allgemeinen Grundsiitzen fachlicher Aus-
filhrung anf Grund reichlicher und kostspieliger Erfahrungen heraus-
kristallisiert hat. Diese Erfahrungen sind umso wertvoller, als sie an
der bautechnisch ungiinstigsten Stelle der Reede gemacht worden sind,
und daher der aus ihnen als zweckmiiBig sich ergebende Bauvorgang
fiir die iibrige Reede umso sicherere Geltung hat.

Die seinerzeit bei Ausfithrung der ersten groBen Hafenbauten vor-
genommenen Bohrungen haben ergeben, daB die Miichtigkeit der Schlamm-
schichte infolge Anschwemmung der beiden Wildbiiche Klutsch und
Martesin an dieser Stelle mit 18 m die bedeutendste der ganzen Reede ist;
die gegenwiirtig in Ausfithrung begriffenen Hafenbauten stellen sich also
in dieser Beziechung wesentlich giinstiger, und sind daher aus der Boden-
beschaffenheit entstehende techuische MiBerfolge daselbst naturgemiB
weniger zu befiirchten und schwerer zu verantworten. Derartige
Schlammbauten bei Hafenanlagen sind jedoch iiberhaupt nicht so
gefiihrlich, als man gemeiniglich annimmt; sie erfordern bloB ein
genaues Eingehen in jhre technischen Eigentiimlichkeiten, wobei das
strikte Einhalten eines den lokalen, und durch Sondierungen genau
festzustellenden Bodenverhiiltnissen nach aufgestellten Konstruktions-
profilen angepaBten Schiittungsvorganges mit entsprechendem Materiale
unerliBlich, und ein Bauprogramm aufzustellen ist, welches einen
harmoniseh ineinandergreifenden Baufortschritt sichert; der Beob-
achtung und Beriicksichtigung der Setzungshewegungen muB natiirlich
im Interesse der inneren Konsolidierung der Objekte die allergroBte
Sorgfalt gewidmet werden. Wichtig ist auch, aus verschiedenen Tiefen
den Schlamm heraufzuholen. Wenn derselbe sich auch nicht in seinem
Urzustande befindet, so geben die verschiedenen Proben proportionelle
Anhaltspunkte in Bezug auf die Tragfihigkeit. Wesentlich in
Betracht kommt dann das Konstatieren der Tiefen,
bis zu welchen die jeweilige Schiittungslast in
den Schlamm eindringt. Sie gibt Anhaltspunkte, wie die
Hohenverteilung der Materialien nach Kategorien in den Profilen vor-
zunehmen ist. Wichtig ist die Kategorisierung des Steinmaterials, und
zwar Kleinmaterial, Bruchstein, Blocke I, II. und IIL. Kategorie.
Diese Kategorien sind nach der jeweiligen Wassertiefe und Setzung
an hiezu bestimmter Stelle zu verwenden. Gerade beim Schlamm-
boden soll es vermieden werden, das Steinmaterial in
jeder GroBe durcheinander ins Meer zu versenken. Es
miissen ferner Profile vorliegen, die bei Deformierungen eine rasche
und skonomische Behebung des Zwischenfalles gestatten. Zum Zwecke
eines rechtzeitigen Schutzes und zur schnellen und leichten Durch-
fithrung der inneren Hafenanlagen ist es empfehlenswert, den Schutz-
diimmen eine solche Konstruktion zu geben, die eine Beschleunigung
in der Austiihrung derselben gestattet. Von Wichtigkeit ist es
auch, eine besondere Aufmerksamkeit der Block-
fabrikation zu schenken, damit die Blécke den ab-
normalen Druckverhiiltnissen Widerstand leisten. Gleich-
zeitig mit der Versenkung des Kleinmaterials und des Bruchsteines

begonnene natiirliche Blockverkleidung des Steinwurfprofils triigt bei

zur Verhinderung der geitlichen Materialrutschungen und zur gleich-

miiigen Einbettung des Profils in den Schlamm.

Wird dies alles genau eingehalten, so werden Schlammbauten
— wie der Triester ,Neue Hafen® beweist — ebenso solid ausfallen
und sich andauernd bewithren als solche, die auf dem Felsen stehen,
weil wir gerade im Schlamme einen Faktor besitzen, welcher bei
rationeller Behandlung die Soliditiit des Objektes nicht zu beein-
triichtigen, sondern zu begiinstigen geeignet ist. Der Schlamm kann
mit einem Worte durch richtiges Vorgehen aus einem gefithrlichen
Feinde zu einem ziemlich verliBlichen Bundesgenossen gemacht werden,
wofern man nur allen seinen Eigenheiten, die man bis ins Detail
kennen muB, genau Rechnung trigt. Auch die Frage des Kosten-
punktes steht, wie ich oben andeutete, bei solchen Schlammbauten
durchaus nicht ungiinstig, immer natiirlich einen rationellen Bauvorgang
vorausgesetzt. Es sind dies Tatsachen, welche bei den mehrfach
erwithnten Hafenbauten beobachtet wurden und fiir Triest maBgebend
sind, da ein anderes Bausystem, dessen Kostenpunkt sich noch im
Rahmen der Zuliissigkeit bewegt, mit den heutigen technischen Hilfs-
mitteln kaum denkbar ist. Die Schlammasse des Triester Beckens ist
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in ihrer Oberfliche seeseits abfallend und lagert auf einer festen
Terrainbildung, die teils seewiirts, teils auch nach anderen Richtungen
mehr oder weniger abschiissig und mitunter hiigelig verliuft, daher
ihrerseits ebenfalls im ganzen und grofien eine sclpefe Ebene !nl'det.
Es ist dies eine gefiihrliche Lagerung, welche vertikale und seitliche
Bewegungen des Anschiittungsmaterials zur Folge haben mufl; es
handelt sich aber nicht darum, ein derartiges Nachgeben des Schlamm-
grundes und die daraus folgenden Setzungen zu verhindern, was nicht
moglich und auch nicht notwendig ist, sondern diese Setzungen in
einer den Baufortschritt fordernden Weise herbeizufithren, und sie in
bestimmte Bahnen zu lenken: man muf die Setzungen beherrschen,
nicht aber sich von ihnen beherrschen lassen, In Fiume z B. liegt die
Sache wesentlich anders, weil dort der Kern der Triester Bauschwierig-
keiten, niimlich die Abnormitiit der Schlammschicht, nicht existiert;
ich mufl daher jene Vorschlige, welche bloB auf dort gesammelten
Erfahrungen beruhen, als in den Triester Lokalverhiiltnissen technisch
nicht geniigend begriindet ansehen. Wenn es dort nach dem Prinzipe der
Schlammyverdriingung gelungen ist, mit einer bis zum Wasserspiegel
und bis zur Mauerblockgrenze reichenden Steinschiittung den Schlamm
bis auf den Felsgrund zu beseitigen, worauf die Hinterfiillung bis zur
vorgeschriebenen Hohe der Ufermauern folgen konnte, und nach Voll-
endung die Setzungen nur nach Zentimetern und Millimetern geziihlt
wurden, so kann diese Schlammschichte keine groBe Michtigkeit
gehabt haben und muB sehr liquid gewesen sein; Tatsachen, welche
die Umkehrung der in Triest diesfalls bestehenden Verhiiltnisse bilden.
Dieses in Fiume angewendete, angeblich tkonomischeste, Prinzip hiitte
sich in Triest, wie aus dem Verhalten der Steinschiittungen in den
Schlammassen hervorging, als das allerteuerste, zeitraubendste, ja iiber-
haupt als ein rationell-technisch unausfiihrbares Prinzip erwiesen.

Da es nicht rationell ist, eine so miichtige Schlammschichte bei
einer Wassertiefe von 10 bis 19 m unter Null zu baggern, wozu erst
eigene Apparate zu konstruieren wiiren, so mufl mit einer nicht uner-
heblichen Schlammschichte gerechnet werden, die nach erfolgter Bag-
gerung am Meeresgrunde zuriickbleibt. Es ist nun ein vollstéindiger
Irrtum, wenn von mancher Seite in diesem Falle von einer Verdriingung
des iibrig gebliebenen — oder wo der Bagger nicht reicht, des ganzen —
Schlammes durch die Anschiittung gesprochen wird, so daB man sich die
Sache etwa so vorzustellen hiitte, daB die gesamte vorhandene Schlamm-
schichte, und zwar zuerst, wenn und so weit es geht, durch Bagger, und
dann deren Rest durch Verdriingung mittels des Eigengewichtes der An-
schiittungsmaterialien, seitlich entfernt werden konnte, um ein direktes
Auflagern des Steinwurfes auf dem Felsengrunde zu ermiglichen. Die
Dichte des Schlammes ist in den verschiedenen Lagen seiner Gesamt-
massen ungleich und in seinen untersten Schichten naturgemiif am
groBten. Von einer Verdriingung dieser unteren Schichten
ist keine Rede, und es handelt sich vielmehr darum, den Schiittungs-
vorgang derart einzurichten, daB der Fiillungskorper des Objektes,
welcher vor Versetzung der kiinstlichen Blocke voll auszufiihren ist,
und selbst iiber das fiir das Auflagern der Blocke bestimmte Plateau auf.
geschiittet werden muB, wenn gewisse Beobachtungen an der Setzungs-

ewegung es als ratsam erscheinen lassen noch eine weitere Uber-
héhung zu erhalten hat, und bei sukzessiver Erhghung und Ver-
breiterung in seinen Bewegungen genau und umsichtig verfolgt werde,
um daraus Anhaltspunkte dafiir zu gewinnen, ob er die tragfihige
Schichtung erreicht habe oder nicht. Der seitwiirts aufsteigende
Schlamm, welcher insoweit er die erforderliche Wassertiefe verringert,
ausgebaggert werden muB, erhiilt dann nach AbschluB der natiirlichen
Einbettungsbewegungen das Objekt im Gleichgewicht.

Der gesamte am Siidbahnhofe elegene ,Neue
Hafen“ mit seinen vier Moli und dem 1060 m langen
Wellenbrechernebstder?mlangenTraverse wurde
auf diese Weiseerrichtet, steht daher nicht auf dem
Felsengrunde, sondernruhtaufeiner Schichtevon
Schlamm, welche einem riesigen Schlammpolster
vergleichbar ist.

Das wesentliche bei derartigen Schlammbauten ist also das
Abwarten der obenerwiihnten natiirlichen Einbettungshewegungen
bevor an den definitiven Ausbau des Objektes geschritten wird, wobei
sich die eventuelle ZweckmiiBigkeit oder Notwendigkeit einer ent-
sprechenden Uberlastung der Fiillung aus der Ubikation des Objektes,
seinem Zwecke, und dem Verhalten seines Fiillungskirpers wilhrend
der Schiittung ergeben kann. Dadurch wird auch die Wiedergewinnung
der durch das seitliche Aufsteigen des Schlammes verlorenen Wasser-
tiefen bei richtiger Wahl der Materialgattung und fleiiger Beob-
achtung der Verschiedenartigkeit der Bewegungen wesentlich erleichtert
und beschleunigt, sowie eine grofiere (tleichmiiBigkeit in den normalen
Setzungen nach Vollendung dges Objektes erzielt. Die unterseeische
Rutschung, welche die teilweise Vernichtung des neuen Sanitiitsmolos
zur Folge hatte, wurde durch die Nichtanwendung der bei den ersten
groBen Triester Hafenbauten gemachten Erfahrungen méglich gemacht,
und ist dieses Vorkommnis umso bedauerlicher, als man, wie es scheint,
die Moglichkeit einer Setzung nicht mehr annahm, und das Objekt
sich daher bereits in einem vorgeriickten Stadium definitiver Vollendung
befand, withrend bei vorheriger Fiillung, bezw. Anschiittung des Molos
der Schaden ein weit geringerer gewesen wiire. Im Rahmen dieser
kurzen Bemerkungen ist es mir natiirlich nicht moglich die ganzen

seinerzeit gemachten Beobachtungen sowie die Versuche zu h!odlt(lik:-
tionen dieses Systems, und iiberhaupt alles jenes detailliert auseinande 2
zusetzen, das in seiner Gesamtheit den fiir die Trl.ester.Verhﬁltmsst_
rationellen Bauvorgang umschreibt' wie er oben in seinen weslfnin
lichsten Punkten angedeutet ist; der Zweck dieser Zeilen ist aucl} t'u‘
pidagogischer, sondern ich glaube damit nur meiner Pﬂxcht_ als Zu
sehender Staatsbiirger und Fachmann nachzukommen; x}ud ich ﬂle“
betonen, daf jene Erfahrungen der Siidbahn, welche ‘dxe genannel-]_
Bauten ausfiihrte, grofie Opfer verursacht haben, und m.dem geda o
wiirtigen Momente die sorgsamste Berﬁcksichtiggng verdienen; dgih-
sie sind die einzige sichere Basis, auf welcher sich heute emn g€ a
licher Baufortschritt erzielen liBt, b deren Verwertung ein gru:lnd
loses Experimentieren vermieden wird, und die Okonomie der Zeit
des Géldes in der weitestgehenden Weise gewiihrleistet lSt.. L TN
SchlieBlich erachte ich es fiir meine Pflicht, gegen die in dlse:ii;
Zeitschrift wie in der ,Zeit¥ vom 13. Oktober 1905 von gewisser P
vorgebrachten Ausfiihrungen iiber die mehrfach erwiihnten ers i
grofien Hafenbauten, welche Proben ihrer Soliditit zur (xgnugec}in
geben haben, Stellung zu nehmen, und dies nicht wegen des }rxerlto;lf!] i
Wertes jener Anschuldigungen, sondern weil der _Man‘ge} einer erfo (;gf :
Widerlegung eventuell sogar als Schein ihrer Stichhiltigkeit t_lugl =
werden konnte. -Auf Grund des vorhandenen Materials sie einzé ndie
widerlegen, wiirde hier zu weit fithren, und moge unter and"ereg s
Bemerkung geniigen, dal uns fiir jenes grofe Werk der ungufl_:ishfmg
Platz der ganzen Reede angewiesen wurde, wobei fiir seine Aus o
der Marseiller Bauvorgang vorgeschrieben war, we s
sich bald als fiir Triest ungeeignet herausstellte. Die dar?tzamng
standene Unsicherheit war jedoch gleich anfangs bei der Aus ]i:t Suf
des Molo I und der Rival iiberwunden, so da alle iibrigen Obje ?angs
Grund der gewonnenen Erfahrungen nach einem gegen ‘a;n e
wesentlich modifizierten Bauvorgang durchgefiihrt wurde. Ol?abeﬂ
gangenen Fehlern, deren Gutmachung viele Millionen ge}:ostetBauw“
sollen, ist keine Rede. Was die Terminiiberschreitung jener o
betrifft — welche jedoch nicht 12, sondern 6 Jahre betrug — SOBBU‘
die Ursache derselben bekanntlich nicht in einem _verfeh_lten o
system, sondern in einer besonders anfangs allzu .mtenmve‘r:wren
schiidlichen Betreibung der Arbeiten seitens nicht-technischer Fa sehlz
in deren Anordnung stirender Projektsiinderungen upd in d%nriick'
hemmenden Einflu zu suchen, welchen das fortwihrende telange
sichtigen des Schiffsverkehrs (u. a. das verlangte mOg"lchs T
Offenhalten der ,Darsena%) auf den Fortgang der Arbeiten nf:‘ g
muBte; wie man sieht und wie zur Geniige bekannt und anerkantwort_
lauter Momente, welche auBerhalb jeglicher einschliigigen Veran i
lichkeit der ausfithrenden Ingenieure jhren Grund haben. Die zustei“.
gleichungen vorgebrachte Type des Mauerprofils mit Griindungs des
wurf und Prisma der ersten Hafenbauten bat mit ,f\usnahll.ll:’auen,
Molo T bei allen andern Objekten wesentliche Modifikationen er "
daher die Anfithrung dieser Type nicht am Platze ist. we"t]‘:iierteﬂ
angetiihrt, daB bei den ersten Hafenanlagen statt der pl‘OJ?) iiber-
4 Reihen kiinstlicher Blocke deren stellenweise 9 bis 1&‘, o
einandergelagert, withrend in Fiume ohne Ausnahme nur lt“; f(’h
jektierten 4 Reihen eingehalten sind. Dem wird entge ?ngehu :3-1 ’nic
an einer einzigen 60 m langen Stelle am Molo I 8 bis 10 un oinom
9 bis 12 Reihen verwendet wurden, was seine Erklirung ":i bhang
unter der Schlammschichte hefindlichen zu steilen festen Grun ad pek
findet. Bei dem Hafendamme in seiner Liinge von 1060 m un

: - : {aimauer
anschlieBenden Traverse von 75 m sowie der 3000 m lagmgeg 1\380“ 7
sind nur 4 Reihen eingebaut worden. Beweis der e

Ausfithrung dieses groBen Werkes, welches grofe Anerkennun 5
von auslﬁngischon Abutorititeu schon withrend der Ausfithrung éenu';‘:gs
hat, ist wohl die Tatsache, daB auf den Moli und Kalanlage.n ;;;,rgndes
und 3 bis 4stickige Warenmagazine stehen, welche durch fmtwl i
Ein- und Auslagern enormen und rasch aufeinanderfolgenden Bedﬂﬂ Kriine
differenzen ausgesetzt sind, auch die Geleiseanlagen un sunter”
Gewichtsiinderungen erzeugen, und seit dem 25_)§hrlgen uls die
brochenen vollen Betriebe keine wesentlich andere &
normale Erhaltung erforderlich war.

Triest, am 26. Mai 1906. Josef Hainisch

<A . D,
k. k. Regierungsrat, Subdirektor der Siidbabn &

Eingelangte Biicher.
(* Spénde des Verfassers.) e
#10.818 Die elastische Verbindung der rotierpnden M“}??;er“l o
ihr EinfluB auf den Reguliervorgang des Motors. Von Ph. I
80. 16 8. m. 3 Abb. Wien 1906, Selbstverlag. . pis zum
*10.819 Europiiisches Verkehrsleben vom Altert:mtwen 1905,
Westfiilischen Frieden. Von J. v. Doblhoff. 8. 112 5.
Selbstverlag. drid,
10.820 VI. Congres international des Architgcﬁ:dlgial 806,
Avril 1904, Organisation, Compte rendu et Notices. 8°. 488S.
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Villard aus Honnecourt, ein Technikus des 13. Jahrhunderts.

Beitrag zur : g
eitrag zur Geschichte des Maschinenbaues von F. M. Feldhaus. Mit Zeichnungen nach dem Original von Frau Dr. A. Degen.

Musoh‘izghrl ﬁ’»l.l}lc der slltustgll er.haltgm'an Handschriften mit
Pari% i r(llau(,Pnungen besxtzt‘dle Bxbl.lotln‘eque nationale zu
Fs (;“th:ﬂtem. ergament des Fonds Saint-Geermain Nr. 1104.
Shata ZVl(_ele architektonische, bau- und rohe maschinen-
ain der(: 1(‘3N elch.nunge.n. Der iiberall knappe Text beginnt
Bitiat Ol(it_en. sWilars de honecort griilit euch und
Buch cntl(;]t ie auf den verschiedenen Gebieten, die dies
sl 11{ ,“tlmg sm.d, fiir seine Seele zu beten und seiner
Wil'anic]nt en.“ Von diesem Villard de Honnecourt wissen
e ];"S W‘ellto.res, als was sich aus seiner Hand.schri{"t
a my;d :Inmld sagt der Verfasser, dal er viel gereist sei,
ale B ermal, dal) er in Ungarn gewesen. Seine Titigkeit
Oamb:u.melster lillt sich an der Notre-Dame-Kirche zu
by 128.517 nach 1227 und an der Kathedrale'zu Saint—Quent}n
bt Lnacllyvelsen. Demnach war Villard also ein
s érn lud'wxgs des Heiligen. Dem Dialekte nach, in
Pioarts SICn'leb, stammt er aus d'em Honn‘ecourt in der
s bm Jahre 1858 erschien eine photolithographische
ok ga CP der noch erhaltenen 33 Blitter seiner Hand-
e zu Paris mit Erlsuterungen aus dem Nachlall von
% Ofo, Twex Jahre spiiter hievon eine englische Ausgabe
A meolf( durch Willis. Bei uns in Deutschland ist
Unbekac :mschg Inhflt der Handschrift weiteren Kreisen
e nn geblleb«en ), nur Jah.ns benutzte den Kodex zu
er ,Geschichte der Kriegswissenschaften®.

E‘r;‘ : Auf Blatt b» sehen wir

r die nebenstehende Abb. 1

mit den Worten: ,Manchen
Tag stritten sich die Tech-
niker**), ein Rad zu ma-
chen, das sich durch sich
selbst dreht. Hier siche,
wie man es durch eine un-
gleiche Zahl von Himmern
oder mittels Quecksilbers
machen kann“ O weh!
Der Anfang des unseligen

N

Gredankens eines Perpe-
tuum mobile. Also schon
vor = mehr denn einem

Abb. 1. Perpetuum mobile.

galben Jahrtausend fiingt
- ieses Kapitel in der Ge-
:;lllli{ctht;erdg ]mGUSChliChpn Nm‘rhe.it an, 1Imd noch immer
ewege y de( anke an eine Maschine, die sich von selbst
erum, Wi obendrein. noch Kraft abgebe, in der Welt
nicht I”)i 10 ‘man’s I‘I”}Cheﬂ .kann“, zeigt Villard zwar
an, an g © einzige Skizze gibt nur eine Achse mit Rad
urch dpﬂsen U{llfang siecben Hiimmer drehbar hiingen.

1e ungleiche Zahl der Himmer denkt Villard

* .

Vatﬁrlaxzd},v:elselb”'i 8o mancher ikonographische Schatz unseres eigenen

2 Gotin se‘ 01_! erimnere nur an den wertvollen Inhalt des , Bellifortis“
**)g[ nl; einer Ingenieurhandschrift von 1405. :

niker, dap ch iibersetze ymaistre* (maitres, magistri) hier durch Tech-

m f30() n Meister der Technik, der Mechanik sind hier gemeint.

findet man die Bezeichnung ,antwerckmeister*, um 1196 aber

SchOn M
en Trst & o 3
Ingonieyy. Cignerins® (latein.), um 1277 ,engeynnyre* (franzis.) fiir

zu bewirken, dal auf der einen Hilfte des Umfanges
stets ein Hammer mehr hiinge als auf der anderen und
dadurch diese Hilfte schwerer wiire und sich nach unten
hin drehend bewege. Das trifft ja auch fiir den Augenblick,
den die Skizze vergegenwiirtigt, gerade zu. Sobald jedoch
der unten links hingende Hammer noch um eine Kleinig-
keit mehr nach rechts geriickt ist, steht die Maschine nach
einigem Hin- und Herschwanken still. Villard denkt sich
wohl, dafl, bevor dies eintrete, der oben rechts liegende
Hammer (durch den Schwung?) nach links herumklappe.
Ein shnliches Perpetuum mobile aus dem Minchener Kodex
des Mariano, doch erst von 1438 gibt Beek in seinen
,Beitriigen zur Geschichte des Maschinenbaues® wieder.

Auf Blatt 9 » des Ma-
nuskriptes skizziert Vil-
lard die meist als ,Car-
danische Ringe“ bezeich-
nete Ringgehinge. Der
von ihm dargestellte Ap-
parat soll den Geistlichen
am Altar zum Wirmen
der Hiinde dienen. Abb. 2
zeigt im Zentrum eine
kleine Pfanne fiir die Koh-
len. Dann folgen konzen-
trisch sechs Ringe, jeder in
dem folgenden mit zwei
Zapfen hiingend. Der sech-
ste Ring hingt in zwei . .
kupfernen Halbkugeln, die das Ganze umschliefien. Mag
man nun diese Wirmemaschine auch beliebig drehen und
wenden, das Feuer des Innenbeckens wird nie herausfallen
kinnen, weil dieses stets horizontal §chw9bend bleibt. Nach
Hieronymus Cardanus hat man dies Ringsystem bexzamlt,
weil er es 1650 in seinem Werke ,De subtilitate _})?—
schreibt (Buch 17; in der 8°-Ausg. Leyden 1650 auf S. 5323
in der Fol-Ausg. Nirnberg 1550 auf S. 319). Als Erfinder
der Vorrichtung, die er fir Wagensitze und Lampen kennt,
nennt Cardanus den Juanelo Turriano aus Cremona,
den Mechaniker und Uhrmacher Kaisers Karl V. Beck
gibt in seinem genannten Werke eine Ringaufhéingung aus
dem Werke von Besson (1578) wieder, die er fur die
ilteste halt. Villard dirfte die Ringaufhangung aus der
,pneumatica“ des Philon von Byzanz (230 v. Chr.) gekannt
haben. Die Gegenwart hat allerdings erst jiingst ein voll-
stindiges Manuskript Philons — von der Feder eines
arabischen Abschreibers durch Carra de Vaux
(Paris 1902) vermittelt bekommen. Philon h&qgt in dpn
Ringen ein Tintenfal auf (Artikel H6). Spiter bildete sich
aus diesem Prinzip der Ringaufhiingung der sogenannte
H 0 0 k e sche Schliissel, das Universalgelenk fur Transmissions-
wellen, aus. Warum man ihn nach Hooke (welcher ?) nennt,
ist mir leider noch unbekannt. g

Auf Blatt 17 schreibt Villard zu der Abb. 3, die
eine Laterne darstellt, ,die den Monchen zum Mitnehmen
brennender Kerzen dient¢: Faire le poes se vos saves torner

Abb. 2. Ringgehénge.
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(vous pouvez la faire, si vous savez tourner).
Also, wenn man zu drehen, zu driicken
versteht, dann kann man diese Laterne
machen. Eine so formenreiche runde Blech-
arbeit war zu Villards Zeiten keines-
wegs leicht auszufiihren, und es verwundert,
bei ihm, dem Gotiker, in dem Aufsatz der
Laterne Formen zu finden, wie sie fiir die
Renaissanceperiode an Blecharbeiten erst
geliufig sind. Der wesentlichste Grund,
dal man eckige Laternenformen jahrhun-
dertelang noch beibehielt, mag in der gering
entwickelten Glastechnik gelegen haben. Der
runde, die Flamme schiitzende Glaszylinder
kommt erst in einer Skizze Lionardos
da Vinei um 1500 vor.

Die rohe Zeichnung einer Briickenkonstruktion auf
Blatt 207 erliutert Villard durch die Worte: ,Auf diese
Art baut man eine Briicke iiber
ein Wasser mit Holzern von 20
Full Linge“. Wir sehen zwei
steinerne Aufgangsrampen, von
je einem Torbogen iiberhtht, und
eine nach beiden Ufern hin ver-
strebte Dreieckskonstruktion aus
Balken. Die freie Spannung einer
derartigen Briicke wiire 16 bis
18 m (Abb. 4). .

Blatt 220 zeigt verschiedene mechanische Vorrichtungen:
ein Stigewerk, einen Automaten und ein Hebezeug. Bei der
Sige steht nur: , Auf diese Art macht man eine Stige, um selbst-
tatig zu siigen. Um die Skizze (Abb. b) besser verstindlich zu
machen, habe ich Buchstaben eingefigt: a stellt den Bach
dar, der das unterschligige Wasserrad b treibt, auf dessen
Wellbaum die vier Daumen ¢ sitzen. Diese driicken die
Hebel d und mit ihnen die Sige ¢ nieder, die darch den
federnden Baum f wieder hochgezogen wird. ¢ ist der in
den Fithrungen 2 gleitende Balken, den das Zackenrad i
gegen die Sige vorschiebt. Diese Zeichnung des Villard

= ist ein interessantes
Beispiel fir die Pro-
jektionsart des Mit-
telalters, die einen
noch so komplizierten
Apparat in einer ein-
zigen Ebene klar und
deutlich darzustellen
imstande ist. Im er-
sten Momente vermu-
tet wohl niemand in
dem hoch oben schwe-
benden Rade ein Was-
serrad, doch wenn man
sich in diese Darstel-
lungsart hineingelebt
h_at, gewinnt auch der Laie hieraus schneller einVerstindnis von
einer Maschine als aus unserer dreiseitigen Projektionsart.
Eben soviel Grofiziigigkeit wie Villard und viele seiner Nach-
folger in diesen Darstellungen bekunden, ebensoviele Fehler
und Unméglichkeiten bergen sie darinnen. Es wiirde hier
z. B. nach der Stellung der Schaufeln am Rade b der zu
sigende Balken ¢ durch das Zackenrad i von der Siige weg,
statt gegen ‘sie bewegt werden. Es mufte das Transport-
rad i im Gegensatze zum Wasserrad b viel kleiner scin.
Es miiite endlich das Hebelwerk d genauer angegeben
werden. Ich verstehe es nicht, wie der Kommentator der
franzosischen Villard - Ausgabe gerade hierin ein Wattsches
Parallelogramm erblicken kann. Wenn ecine technische
Konstruktion Ureigentum ihres Erfinders ist, dann ist es

Abb. 3. Laterne.

=

—

Abb. 4. Holzbriicke.

Abb. 5. Automatisches Sigewerk mit Wasserrad.

sicher die des Parallelo-
gramms, auf die Watt
auch mit Rechtsostolz war.
Das von Villard her-
gestellte Hebezeug zeigt
ein kriftiges Geriist mit
eingebauter Schraubspin- .
del, auf der eine Mutter
sich zwischen zwei langen
Gleitwangen bewegen libt.
An der Mutter ist in der
Skizze eine Klemmvor-
richtung befestigt, mit der
man die zu hebende Last :
fassen kann. Sehr beach-
tenswert ist hier die im
Maschinenbau allgemein
erst viel spiter auftre-
tende Geradefithrung zwi-
schenGleitwangen(Abb.6). L
Auf das 7. Blatt zeich-
net Villard ein Evan- ! 13
gelienpult, das von einem Adler gekront ist. Er denkt “[;) :
wieder an diese Adlerfigur, wenn er zu Abb. T sagt: ,AU
diese Art macht man, daf sich der Kopf des Adlers “g("{év"’,':_
den Diakon dreht, wenn dieser das Evangelium liest.” ¥
haben hier also einen der Jahrhunderte lang so b?;]‘ebt“\"
Automaten vor uns. Die Skizze zeigt Inneres lll]d Aul.')ell‘w
auf die einfachste Weise zugleich. Ich denke mn',.dnls (e(ll'
kugelformige Kopf auf der senkrechten Achse sitzt un
mit ihr durch die obere
Schnur zur Seite ge-
dreht wird, wenn der
Diakon an einer ver-
borgen gefiithrten Schnur
zieht. Lifit er die Schnur
los, dann wird der Kopf
durch das sichtbare Ge-
wicht wieder zuriickge-
dreht. Zwar zeigt das
»Automatentheater“ des
Heron vonAlexandrien®)
eine Reihe von Auto-
maten aller Art, wahr-
scheinlich aus dem 2. :
Jahrhundert vor Chr, doch ausgefithrt hat man ‘]"‘
Mittelalter und noch lange nachher wohl nur derart el'nleC- [
Apparate wie den Adler des Villard. Dem ungebildeten
Volke jener Zeiten mufite auch die einfachste Beweg“"gj
die eine Figur ausfiihrte, wunderbar erscheinen. N:)cll he“t.‘t'
finden wir ja Minnleinlaufen, krihende Hihne, Kopfe mi
beweglichen Zungen u. s. w. in
alten Domen und an Rath#iusern
als Zeugen aus der Kindheit der
Mechanik.

Auf Blatt 237 sehen wir
eine eigenartige Vorrichtung, um
ins Wasser gerammte Pfithle
gleichmiiflig hoch abzusiigen, so
dall man eine Plattform (Briicke
u. 8. w.) anlegen kann. Das Siige-
blatt sitzt in einem grofien Rah-
men, der in einem dem Sugeblatte
parallelen Schlitten gleitet. In
dem Gleitstiicke ist der Sigerah-
men in der Hohenlage verstell-

5
Abb, 6, Hebezeug.

Abb. 7. Automatische Figur.

Abb. 8. Sige zu Briickenbauten.

Py : ie

#) Man benutze iiber diesen interessanten Mgch.amkre[;‘r :zl;ngl"
Neuausgabe seiner mnoch vorhandenen Werke (Leipzig, eﬁ frither
4 Binde 1899--1903), da die vielen unter seinem Nam 25
rekonstruierten Zeichnungen von Apparaten meist ungenau Sint.
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bar. Ein im Hintergrunde hiingendes Gewicht zieht die
Sﬁgq gegen das zu schneidende Holz an. Wenn das den
Schlitten tragende Gestell mit dem Bau der Briicke vor-
riickt, so kann man durch die Vorrichtung einfach und
sicher die Griindungspfosten auf eine Hihe absigen. 1758
tauchte diese Maschine erst wieder im Briickenbau auf als
eme Erfindung des Ingenieurs de Vauglie. Die Gerade-
fuhrqu mittels Schlittens ist eine bemerkenswerte Kon-
stl‘ukthn von Villard (Abb. 8).

Eine auf Blatt 307 skizzierte Standschleuder bietet
ko.nstr‘uktlv gegeniiber den bekannten élteren Beschreibungen
bei Vitruv u. s. w. nichts Neues. Erst das 15.und 16. Jahr-
hundert hinterlieh uns in den vielen Bilderhandschriften,

Kriegs-, Riist- und Feuerwerksbiichern bleibende Zeugnisse
fir das zeitgenossische technische Kénnen. In den hier
erwithnten Werken von Beck und von Jihns und im
ersten Bande der ,Geschichte der Explosivstoffe* von
v. Romocki wird eine Reihe derselben ausgezogen. Doch
das will nicht sagen, dafl wir auch nur annithernd iiber das
technische Kénnen jener Jahrhunderte heute im Klaren
wiiren. Bis dahin gibts in den Handschriftenabteilungen
unserer Bibliotheken und in Archiven noch gar viel zu
tun. Darum, Techniker, heran an diese Arbeit! Vor
der Einfilhrung des Schiefipulvers steht der Maschinen-
bauer Villard von Honnecourt als Einzelerscheinung in

seiner Zeit.

Von Ingenieur Fritz Hromatka.

In den letzten Jahren hat der Bau von Stellwerken immer
an Boden gewonnen, bei welchen anstatt der bis nun in Anspruch
g‘enom.m‘enen menschlichen Kraft Druckluft, Druckfliissigkeit oder
;A(:;‘:(t:mltéllt in Verwendung tritt, und kann es nur als eine Frage der

angesehen werden, his die ausschliefiliche Indienststellung so
gebauter Stellwerke eine vollstiindige Verdringung der mechanisch
angetriebenen bewirkt. 4

mehr

. Ohne auf eine Beschreibung der nach solchen Prinzipien bis
Jﬁ.lzt ausgefiihrten Systeme eingehen zu kénnen — was ja den Rahmen
dieses Artikels woit iiberschreiten wiirde — sei nur erwiihnt, da die
ersten diesbeziiglichen Versuche, Weichen elektrisch zu stellen, im
Jahre 1887 von Seite der franzésischen Nordbahn gemacht wurden,
und daB unter anderen das System Westinghouse — elektrisch
gﬂi"te'uertes Weichon- und Signalstellwerk mit Druckluftantrieb — auf
alnerlkanis_(_:hen Bahnen weite Verbreitung gefunden hat. In Deutsch-
la_"d und Osterreich ist es namentlich die Firma Siemens & Halske,
die tadellog arbeitende, mit Elektrizitit betriebene Stellwerke zur
Ausfiihrung gebracht hat.

L .]Cin neues, bis jetzt noch nicht ausgefithrtes System brachte die
f.-::ig"'l?l;fnbrik A‘.-(}. I’Aster (Paris, 74 rue de la Victoire). in‘ der
Mode]lm»bc i(*;l Abtellung der Liitticher Weltausstell'uug'lﬂ().’) m“emem
) vuud Jarstellung, und soll dasselbe unter teilweiser Benutzuru;
"a(:hfo]on er genannten (resellschaft herausgegebenen Broschiire im
genden zur Beschreibung gelangen.
Immi(.hl".s sei‘ dm: Fs!l angenommen, daB vier Hauptgeleise, 4, B, C, D
i e1C l‘let,.smh in sieben Bahnhofsgeleise M, N ... S verzweigen, von
p::)l.f:ll(:;xe.lmso B u‘nd S fi'!r den Fall der Erweiterung der Anlage erst
le'.i 1ert erscheinen. Mit dem Stellwerk (Abb. 1a) ist durch einfache
‘ttung auf dem kiirzesten und bequemsten Weg der Bedienungs-
::‘(:01‘ .fiir .jedos .Ein- und Ausfahrtssignal sowie alle Blockapparate
04 mit vier Leitungen (zwei Leitungen zum Einstellen links und
:l(:i-ht}:e:l}d zwei Riickmeldeleitungen fiir dié Links- und Rechtsstellung)
lenungsmotor jeder Weiche verbunden.

rm_hmll"‘kstellwerks;';ehiiude‘ ist eine aus horizontalen und senk-
u"d l‘T e}he". geb‘lldete Stelltafel (Abb. 2) der Bequemlichkeit
: l’.e"s‘chthcllkelt halber vertikal angeordnet, und entspricht
‘E:;L:lor.lzontalo R‘eihef einem der (}elei'se A, B, C, D, jede senkrechte
l“ol(]e,.o-".lem- def‘ Geleise M. .. S, I'n jedem der sich so ergebenden
b b 15t1?1n St.rockenhehel, d h. ein He.bel, 907 alloin Bias Bheeths
oy en ]‘?hrtrlchtungen bedient, fiir die Freigabe jener Weichen-
h(»tmﬁ,'e,“;e che allls dem d‘er hetreffenden horigoutalen und dem der
[nfol. o )d(‘m‘x v(xrukalen Reihe entsprfachenden Geleise gebildet wird.
legbt lreser einfachen Anordnung findet man sofort den fiir eine
kmm":vegl:lng Vpx.lssenden Hebel, sobald man weiB, woher de.r Z},g
it ak un ‘_ “'Uhi" er lfahren soll, so daB jedermann augenbllf:kllch
bra .edne sich kor!)erhch oder geistig anzustrengen den einz'rxg.cfn
Ul)e:d' en Fall g(’ﬂlglmton Hebel finden und stellen kann, wobei Pfeile

165 angeben, in welchem Sinne der Hebel um 450 gedreht
Wt'ar.den wufl. Das Vorhandensein nur eines Pfeiles deutet an, daB die
Weichenstrae nur in der durch den Pfeil bezeichneten Richtung
befahrbar ist.

Die Tafel wird fiir eventuelle Erweiterungen, im gegenstiind-

lichen Fall fiir die Geleise B und S, entsprechend grofer dimensioniert,
doch fehlen in diesen Feldern die Hebel.

Fiir das gewiihlte Beispiel hat die Stelltafel eine Abmessung
von 1408 m auf 0'48 m, und veranschaulicht Abb. 1 das in Liittich zur
Ausstellung gelangte Modell.

Die Stellhebeltafel enthiilt drei verschiedene Ebenen W; Wy W
(siehe Vertikalschnitte zu Abb. 3 und 4), von welchen W, als Triiger
des ganzen Apparates ausgebildet ist, withrend W; die Verriegelungen
und W; die mit den Aufschriften und Hebeln versehene Stelltafel

selbst enthiilt,

Abb. 1. Stelltafel des Liitticher Modells.
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Die Verriegelungen aller Hebel zwecks Verhinderung der Frei-
gabe zweier feindlicher WeichenstraBen wiirden mit dem bisherigen
System eine grofe Zahl horizontaler und vertikaler Sperrstangen mit
gegeneinander wirkenden Anschliigen bedingen, die jedenfalls mehr
Raum als die Grofe .der Stellhebeltafel erfordern. Der Erfinder hat nun
ein eigenes Verriegelungssystem geschaften, das genau der Gribe der je-
weiligen Stelltafel entsprechend eventuell in drei Ebenen hintereinander
geschaltet ist und eine absolute Sicherheit der Verriegelung verbiirgt.

Nimmt man z. B. eine in Abb. 5 dargestellte Geleiseanlage an,
so hat die Stelltafel hiefiir die in Abb. 7 wiedergegebene Form.

Soll nun die Strafie ¢ ;_’_ P, die durch Stellen des Hebels 16
frei gegeben . wird, gesichert werden, so miissen notwendigerweise
alle Hebel der Reihe €' und P derart verriegelt werden, dall wiihrend
der Fahrt von CZP alle die Relation schneidenden WeichenstraBen
nicht befahrbar sind. In Abb. 6 stellen die schraffierten Felder jene
Hebel vor, die bei einer Fahrt C::_P nicht gestellt werden kinnen,
wiihrend die weiB gelassenen Felder keine feindliche Bewegung zu
()21‘ bedeuten. ,

Die sich aus diesem einfachen Gesetz ergebenden Verriegelungen
werden ,geographische Verriegelungen“ genannt und
befinden sich, fiir die ganze Tafel, in einer Ebene. Sie werden fiir
siimtliche Felder, selbst fiir jene, welche keinen Hebel haben, bestimmt,
so daB es leicht fillt, bei einer VergriBerung oder Abiinderung der
Geleiseanlagen einen Hebel hinzuzufiigen oder wegzunehmen.

Nehmen wir dagegen den in der Praxis vorkommenden Fall
einer einfachen Kreuzung (Abb. 7) — Abb. 5 stellt eigentlich nur
eine theoretische Geleiseverbindung vor — so geniigt die in Abb. 6
durch einfache Schraffur hervorgehobene geographische Verriegelung
allein nicht mehr, denn die Fahrstrafen Af; 0 und B:; O sind nicht
mit der Strecke 0% P vereinbar, da sie mit ihr einen Punkt m ge-
meinsam haben. Auf der andern Seite gilt dies fiir die Strecken
D:t @ und D :t R mit dem gemeinsamen Punkt n.

Man muB also zu den geographischen, der Strecke C P ent
sprechenden Verriegelungen des Hebels 16 die Verriegelung jener
Hebel hinzufiigen, deren Felder durch die doppelte Schraffur Abb. 8
bezeichnet sind. Dieses Resultat erhiilt man, wenn die Hebel 15
(€ 0) und 22 (D2 P) gestellt werden, die sich in den Schnitt-
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Abb. Ta. Gesamtanordnung eines Hebels 4-3 (Weichenstrabe D-0). e —— Sa-

punkten der Diagonalen der Tafel mit den Ordinaten des betreffenden
Hebels 16 befinden. ;

Dieses Hilfssystem stellt die ,Verriegelung der ein-
fachen Diagonalen“ dar und erfordert eine zweite Ebene
parallel zu der der geographischen Verriegelungen. SchlieBlich k(‘}nlueﬂ
einige Hebel aus lokalen Griinden Verriegelungen erhalten, die mcl.lt
auf den oben besprochenen Gesetzen beruhen. Man nennt diese die
wlokal-Verriegelun gen“, und werden sie durch l)esond'ere
Verbindungen zwischen den beteiligten Hebeln hergestellt, so eine
dritte Ebene im Verriegelungsgehiiuse bildend. .

Die Abb. 8 und 4 geben die Anovdnung der geogrﬂl’lF"
schen und der diagonalen Verriegelungen des in Liittich ausgqswmw
Modells, wobei angenommen ist, daB der der projektierten Strecke
B;t @ entsprechende Hebel 2, 5 gestellt ist.

Was nun die Wirkungsweise anbelangt, so wird durch
das Stellen eines durch den ganzen Apparat greifenden Hebels ver-
mittels eines Sektors € ein Ventil ¥ oder V* gehoben, der Betriebs-
strom — beim Liitticher Modell Druckluft — durch m oder m' z1
dem diesem Hebel entsprechenden Verteiler d gesendet (Abb. 1
und 9), welcher den Betriehsstrom #) auf die Weichen der betreffenden

o]
Y 4 = \f ==
[ O 7}@’1"5';‘{5 L
\i;\ /

v

,z;,.;; 2\ i
/\ "ﬁ‘t/)b ) Gekeise€ |||
o |

Abb. 2. Stelltafel im Stellwerksgebaude,

. g der
*) Unter Betriebsstrom wird jener verstanden, welcher das Uuutellenlmatl
Weichen bewirkt, unter Riickmeldestrom jener, der die erfolgte Umstellung

dem Stellwerk zurfickmeldet,




ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES Nr. 30.

433

b

Die Riickmeldeleitungen jeder Wei-

che 21, 31 und 4» kommen gleichfalls

gebiinde zuriick,

t parallel von den Stellvorrichtungen der
Weichen zum Sammler ¢ in das Stellwerks-

bilden also zusammen

den Kontrollstrom, der dann durch eine
der beiden Doppelleitungen 7 oder »n‘ geht,
um je nach der Stellung des Hebels das

Ein- oder Ausfahrts-Signal frei zu geben.

Die Vereinigung der einzelnen Riick-
meldestrome erfolgt in der Weise, daB das
Diaphragma des Ventils Va, welches dem
Sammler der Strecke 4, 3 (Abb. 11) ent-
spricht, gehoben wird. Das Ventil fiir die
Wah! des Signals selbst ist bereits durch
den noch vereinigten und durch » kom-
menden Betriebsstrom gehoben worden,
und kann derselbe somit — durch das
umgekehrt wirkende Ventil Vi nicht auf-
gehalten — zum Signal Sd gelangen, sobald
die Riickmeldeleitungen der Weichen 217, 317
und 4 » ihre Diaphragmen gehoben haben.
Wenn withrend der ,,Erlaubten Fahrt* des
Signals eine Weiche zerstort wird oder

sonst eine UnregelmiiBigkeit eintritt, die
Riickmeldeleitung dieser Weiche also mit
der Atmosphiéire in Verbindung tritt, so
wird das entsprechende Ventil Va des
Sammlers geschlossen, dadurch die Ver-
bindung mit der Drucklufthauptleitung ab-
gesperrt und die zum Signal fiihrende

Leitung # mit der Atmosphiire verbunden,

o =

= o

Callallall el el

Abb. 7.

Weic v

Blo:}-{’:ee.ntstraﬂe verteilt und gleichzeitig die Verbindung zwischen den

Nachd ttungen dc.ar beiden die FahrstraBe bildenden Geleise herstellt.
em die Weichen bewegt sind, wird der Strom in dem Sammler ¢

wieder vereinigt . : G
o twanet gt und erst dann zur Freigabe des betreffenden Signales

Der boim Stellen -des der WeichenstraBe D—O angehorigen

Hebels 4, 3 bedingte Vorgang ist in Abb. 1a dargestellt.

Btellen(?:i::io}lilstd;ei 'hWeich'en 21., 87 und 4 » (I links, » rechts) zu
Betriebsleit", : oc f"ih' die Weichenstrale Dz O nur eine (?oppelte
SUrdh e eingvm’ m ; vorhanden, }md da fiir jede Wexcl{en-
ks Bin Se rtei l.u ngsschieb ex: vorgfssehen i.st. und dieser
ey n lf:!h"(;)rnclttu.ngen der Weichen in Verbu.jdung at-eht,
Strage ames gleichzeitiges Stellen aller Weichen einer

Abi Die Konstruktionseinzelheiten des Verteilungsschiebers sind aus
. 10 zu ersehen,

was die sofortige Haltstellung des Signals

gegengesetzt wirkende Ventil Vi

vorrichtung (Abb. 12),
die sich in der Stations-
kanzlei befindet, in Ver-
bindung. Sobald der
Handgriff & dieser Vor-
richtung horizontal steht
(wie Abb. 12 zeigt),
so ist das Ventil Vd
gehoben und sendet
den Betriebsstrom unter
das Diaphragma des
Ventils ¥ ¢ im Sammler,
gso daB der von der
Hauptleitung kommende

M
M ;:
5, |
n L&
Q E AN
‘__g R F &A\\ v"u 35 | 38
5 Abb. 6.
M M. N.O P ]‘\-\

= M o W b

Abb. 8.

zur Folge hat. Das ent-

des Sammlers steht mit einer Sperr-

|| Zeitung

Abb. 9,
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Strom unterbrochen ist und, selbst wenn alle Riickmeldeventile ¥ a
gehoben sind, der Druck nicht zum Einfahrtssignal Sd gelangen kann.
Wenn dagegen der Handgriff 2 senkrecht steht, so fillt das Ventil V3
des Sammlers auf seinen Sitz und 1iBt den Betriebsstrom hindurch.
Der Verkebrsbeamte kann also mittels seiner Kontrolltafel augen-
blicklich die Einfahrt auf eine nicht gewiinschte Weichenstrafe ver-
hindern. Diese Kontrolltafel hat iihnlich angeordnete Felder wie die
Stellwerkstafel, mit der sie verbunden ist. Sobald ein Hebel z B. nach
links gedreht wird, so erscheint eine rote Scheibe in dem entsprechen-
den Felde der Kontrolltafel; derselbe Hebel nach rechts gedreht
wiirde ein griines Glas in demselben Felde erscheinen lassen. Durch
die Farbe der Scheibe ist somit die Richtung der freigestellten
Weichenstrafe dargestellt. ’
Der Ubersichtlichkeit halber ist in den Abbildungen die Verbindung
mit den Blockapparaten weggelassen worden, doch ist es klar, dafi es
keine Schwierigkeiten bereitet, mittels der Leitungen, die zu jedem
der Enden der von dem Stellwerk abhiingigen Geleise gehen, die not-
wendige Ubereinstimmung mit den einzelnen Blocksiitzen herzustellen.
Der Schutz durch das Blocksystem kann nicht nur fiir die Einstellungen

Badi, " Padi,

Hiezu kommt noch der weitere Umstand, daf fiir jede Stell-
werkstafel nur ein einzig e r Beamter geniigt, und daB, da das Stellen
der Hebel keine kirperliche Anstrengung erfordert, nicht wie bis jetat
kriiftige, sondern eher verstiindige Leute ausgewiihlt werden kinnen,
wie nicht iibersehen werden darf, daB vom Verkehrsbeamten direkt
Jjedes Haltsignal sofort selbst gegeben werden kann, so daB also die
bis nun in so vielen Hiénden ruhende Betriebssicherheit in einer
Hand vereinigt erscheint.

Bei dem in Liittich zur Ausstellung gebrachten Apparat wurde
die Stellwerkstafel — Steuerung und Kontrollvorrichtungen — mit
Druckluft, die Weichen und Signalstellapparate jedoch mit Elektrizitiit
betrieben.

Die Vorteile der neuen selbsttiitigen Stellvorrichtung lassen
sich also in folgendem zusammenfassen:

1. Die Leichtigkeit der Auffindung des fiir eine bestimmte
Zugsbewegung zu stellenden Hebels, der, ohne korperliche Anstrengung
gedreht, sofort die Einstellung aller beteiligten Weichen und Signale
bewirkt, und durch die Stellung dieses Hebels sofort alle nichtbefahr-‘
baren Strecken sowohl in der einen wie in der andern Richtung

—P \

%
M‘Q‘l’"
M% Iy"/ L \ \
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Druckluft
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Versperrventil

Abb. 11, Sammler.

stattfinden, bei welchen die Ziige den Bahnhof von einem zum anderen
E'nde durchfahren, sondern auch fir Fahrten, bei welchen der Zug in
d1.e Station einfiihrt und auf einem andern Geleise derselben Seite
wieder verliBt. Diese Abhiingigkeit erhiilt man leicht durch Hinzu-
fiigen eines besondern Hebels, der mit dem Blocksystem in dem Stell-
werksgebiiude verbunden wird und den Namen nRiickfahrthebel*
erhiilt. Es ist jo einer fiir jedes Geleise vorhanden, auf welcher der-
artige Fahrten, bezy. Rangierbewegungen erfolgen.

Der in Liittich ansgestellte Apparat hatte einen solchen Hebel,
doch waren mit Riicksicht auf den MaBstab des Modells die Ver-
bindungen nicht ausgefiihrt.

Bei der stets zunehmenden riiumlichen Ausdehnung der Bahn-
hofanlagen. einerseits, andererseits bei der geringen Wirkungsweite
der derz?ltigen mechanischen Stellwerke, deren Aktionsradius mit
350 m seine Grenze erreicht, ist heute eine oft nur durch letztere
Beschriinkung bedingte Unterteilang in mehrere Stellwerkshezirke
notwendig. Wenn nun durch das gegenstiindliche Stellwerk diese
Unterteilung - unnétig gemacht wird, da es infolge der kleinen Ab-
messungen und darum auch sehr kleinen Gewichte an demjenigen
Punkt angebracht werden kann, der durch die Bedingungen hin-
sichtlich der Sichtbarkeit der verschiedenen zusammenlaufenden
Strecken bestimmt ist und somit nicht wie bis jetzt am Rande des
Stellwerksbezirkes stehen mu8, so ist klar, daB infolge Verminderung
des Personals eine betriichtliche Reduktion der Betriebskosten erzielt
werden kann,
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dem Beamten yor Augen stehen.

2. Die Streckenhebel werderf
durch eine Vorrichtung verriegelt, welche
gestattet, einen neuen Hebel in kurzer
Zeit hinzuzufiigen oder wegzunehmen,
ohne die Verriegelung der andern Hebel
zu storen.

3. Die Weichen werden gleich-
zeitig und nicht hintereinander betitigt,
wodurch viel Zeit erspart wird und es
nicht nitig ist, daB der Beamte auf die

/ Bedienungmotor
" Weiche 4p

A
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Abb. 12. Sperrventil im Stationsbureau.

Kontrollstrome der betiitigten Apparate wartet. Die gesammelten
Strome der Riickmeldeleitungen wirken solbsttitig auf dio Signal-
steuerung und stellen die Signale auf nFrei¥,

4. Die Leichtigkeit der Auswechselbarkeit der einzelnen Bestand-
teile und daher die Maglichkeit der VergroBerung einer solchen
Anlage ohne jede Storung des Betriebes bei voller Betriebssicherheit.

5. Es ist nicht notwendig, nach Beendigung einer Zugsbewegung
die Hebel in die »Grundstellung® zuriickzubringen, sondern sie kénnen
in ihrer letzten Stellung verbleiben und miissén erst dann gestellt
werden, wenn eine neue, mit der letzten Bewegung unvereinbarliche
Einstellung notwendig wird. Hiedureh wird Druckluft erspart. Aus
dem Gesagten geht iiberdies hervor, daB Signale fiir Ziige, die unge-
hindert nebeneinander verkehren kinnen, auch gleichzeitig auf ,Frei”
gestellt werden konnen.

6. Die Moglichkeit der Beibehaltung der vorhandenen Sicher-
heitsvorrichtungen (Saxby, Verriegelungen, Sicherheitsschlsser u. 8. W-)
die, nutzbar gemacht, den Bahnhof mit einem zweiten Not- oder Hilfs-
sicherheitsapparat ausriisten.

1. Die #iuBerst kompendidse und iibersichtliche Form
des Stellwerks, das nach Angabe der Erfinder beispielsweise fiir den
Nordbahnhof in Paris mit seinen 30 Bahnhofsgeleisen hochstens 4 7
lang und 1 m breit zu bemessen wiire.

8. Alle Verriegelungen finden in der Stelltafel Platz und stehen
aus derselben nicht hervor, so daB die ganze Tafel wegen der Gleich-
artigkeit ihrer Teile in der Fabrik zusammengestellt werden kann und
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jede .Montagearbeit der Verriegelungsorgane im Stellwerksgebiiude
v'ermleden wird. Hiezu kommt noch, daB wegen der jedem Bahnhof
elgen.tﬂmlichen Notwendigkeit einer geographischen Verriegelung es
moglich ist, die fiir einen Bahnhof bestimmte Tafel auf einem andern
zur Aufstellung zu bringen, wobei nur notwendig ist, die Zahl der
I'.Iebel richtig zu stellen und eventuelle Diagonal- und Lokalver-
riegelungen aufzuheben oder neue einzubauen.

. 9. Es unterliegt keiner Schwierigkeit, den mit Druckluft be-
triebenen Stellapparat mit den anders (Elektrizitit, Druckwasser,
Vak.uum, Gestiinge und Drahtleitungen u. s. w.) angetriebenen iiuBeren
Weichen- und Signalapparaten zu kombinieren.

Piesen Vorteilen gegeniiber darf aber nicht itbersehen werden,
daB bei jeder Verringerung kirperlicher und geistiger Arbeitsleistung
}lnd Ubertragung derselben auf den Mechanismus eine Komplizierung
Jjedes Apparates die natiirliche Folge ist, und weiter, da hiedurch die
Gefahr eines moglichen Versagens eines so gebauten Apparates niiher
_g.erﬂckt erscheint, wenn hiedurch auch keineswegs eine Beeintriich-
tlgung: der Betriebssicherheit moglich ist. DaB natiirlich der gegen-
Btgndllche Apparat mit seinen zahlreichen Ventilen und Verbindungs-
stiicken eine sorgfiiltige ﬁberwachung durch Fachleute bendtigt,
leuchtet ein, doch kionnte es nur auf das wiirmste begriiBt werden,
wenn durch eingehende Erprobung unter schwierigen Verhiltnissen

das Schone dieser neuen Idee zum Wohle der Vereinfachung und
Sicherheit des Betriebes allgemein dienstbar gemacht werden kénnte.

Die zahlreich vorliegenden Ausfiihrungen von Stellwerken
System Westinghouse, lassen keinen Zweifel iiber die Betriebssicher-
heit der Luftleitungen gegeniiber den elektrischen Starkstromleitungen,
wobei betreff der Kosten die Entscheidung jedenfalls zu gunsten der
PreBluft ausfallen diirfte, da wegen des nicht unbetriichtlichen Kupfer-
verbrauches elektrische Stellwerke nicht nur in der Anlage, sondern
auch im Betriebe teuer zu stehen kommen.

Zum Schlusse sei noch erwithnt, da8 das gegenstindliche Stellwerks-
system von Seite der franzosischen Nordbahn in Erprobung genommen
wurde, und daB nach Angabe des Erfinders, je nach der Grofe der
Installation, der Preis pro Weiche auf F 2000—3000 zu stehen kommt.

Nach eingehender Besichtigung des Liitticher Modelles, wobei
uns sowohl von Seite des Erfinders als auch insbesonders von Seite
des franzosischen Ausstellungskommisséirs, Ing. A. Schubert, Inspektor
der franzosischen Nordbahn, die nitigen fachmiinnischen Erklirungen
gegeben wurden, sind wir der Meinung, daf nach eventuellen, durch
den Betrieb sich ergebenden Modifikationen einzelner Teile die im
gogenstiindlichen Stellwerkssystem niedergelegten Ideen, so insbe-
sondere die des Stellhebels und der Art der Verriegelungen, als sehr
verwendbare Neuerungen zu bezeichnen sind.

Vereins-Angelegenheiten.

Fachgruppe fiir Gesundheitstechnik.
Bericht iiber die Versammlung vom 7. Februar 1906.

: Der Obmann begriift die erschienenen Mitglieder und Giistes
teilt mit, daB der Vereinsvorsteher dem Ausschusse bekanntgegeben
habe, daB, durch eine Zuschrift der Handels- und Gewerbekammer
veran.laﬂt, angestrebt werde, vom bisherigen Modus der Einteilung der
tedufls'chen Ficher fiir gerichtliche Sachverstiindige und der bisherigen
Nomlmerung von Sachverstiindigen abzugehen, woraus unserer Fach-
gruppe folgende Aufgaben erwachsen:

L. Aufstellung einer Einteilung der technischen Ficher.
2. Nominierung von gerichtlichen Sachverstiindigen.
Hierauf referiert Herr Dozent Meter:
Riie Der Vereinsvorsteher hat in der Vorwoche eine Sitzung ein-
érufen, welcher Vertreter der verschiedenen Fachgruppen zugezogen
:(;::'x:' Hierin wurde iiber eine von der Handels- und Gewerbekammer
Zwe::l? u‘; Vorsch!s_g gebrachte Einteilung der technischen Ficher zum
schlieﬂ?‘ her %‘Iommle'rung gerichtlicher Sachverstiindiger beraten und
oy “1;3] ein Komitee eingesetzt, welchem die Ausarbeitung eines
wurdge chen Vors.chlages iibertragen wurde. Hofrat Professor Oelwein
g zZum V?rsnt.;zenden dieses Komitees gewiithlt. Letzteres beschloB,
Die “PPBnemte)hfng den Fachgruppen unseres Vereines zuzuweisen.
Be' sollen nun die Autfgabe im Bereiche ihres technischen Gebietes
erledlgen_
it Re'ferextt, schl.iigt vor, iiber die folgende von ihm verfafte Ein-
ung die Diskussion zu eroffnen:
L. Ermittlung des Wirmebedarfes.
2. Lokale Heizanlagen.
3. Zentrale Heizanlagen (Dampf-, Wasser- und Luftheizungen).
4. Gasheizanlagen.
5. Elektrische Heizanlagen.
6. Litftungsanlagen mit natiirlichem Auftrieb.
7. Liiftungsanlagen mit kiinstlichem Auftrieb.
8. Trockenanlagen.
9. Kiihlanlagen.

10. Feueru 1 iissi Srmig
BeSionch ngsanlagen fiir feste, fliissige und gasformige

11. Schornsteine.

12, Kiinstliche Zuganlagen.

13. Abdampfanlagen.

14. Kondensaﬁonsanlagen.

15. Desinfektions- und Sterilisationsanlagen.

16. Staubabsaugung.

17, Wasserversorgung von Stiidten und Gebiiuden.
18. Reinigung des Wassers.

19, Koch-, Spiil, Wasch- und Badeeinrichtungen.

20. Aborte, Pissoirs, Entwiisserungen der Gebiiude.

21. Reinigung der Abfallwisser.

92. Assanierung der Stiidte und Arbeitsriume.

93. Natiirliche Beleuchtung von Riumen.

24. Kiinstliche Beleuchtung von Riiumen.

25. Schutz gegen Feuer- und Blitzgefahr. -

Hofrat Professor Oelwein: Zur Ergiinzung fiige ich
bei, daB der Handels- und Gewerbekammer geschrieben wurde, die
Delegierung unserem Vereine zu iiberlassen, was diese zustimmend
erledigte. In der Einteilung der Handels- und Gewerbekammer waren
zu viele technische Ficher in einer Gruppe zusammengefafBt; wir
diirfen jedoch nicht in das Gegenteil geraten und keinesfalls zu viel
differenzieren. Unser- Bestreben muB sein, moglichst wenig Gruppen
aufzustellen und moglichst viele Fachzweige in einer Gruppe unter-
zubringen. Mir ist z. B. aufgefallen, dall natiirliche und kiinstliche
Ventilation, Wasserversorgung und Reinigung des Wassers je eixfe
Gruppe bilden. Solche Gruppen miissen zusammengefaBt werden. Die
weitere Behandlung der in Rede stehenden Angelegenheit soll nun
nachfolgende sein: Im ,Komitee“ werden - die Zusammenstellungen
der Fachgruppen weiter zusammengefaft und dann dem Plenux? des
Vereines unterbreitet. Die Uberweisung dieser Angelegenheit an
unseren Verein ist jedenfalls als groBer Gewinn lebhaft zu begriiBen.

Hofrat v. Gruber: Ich schlieBe mich im wesentlichen den
Ausfiihrungen des Vorredners an. Einige Punkte wie z. B. Wirme-
bedarf gehen aber auch zu weit. Da ich bei der Verlesung nicht alles
bebalten konnte, muB ich ein nitheres Eingehen in die Zusammen-
stellung vermeiden. Den Sanitiitshau vermisse ich darin. Dieser miifte
aus dem Gebiete der Architekten, welche sich ja mit einem Kunst-
zweige zu befassen haben, herausgenommen werden ; desgleichen die
Anlage von Gebiiuden, fir welche hygienische Einrichtungen von
Bedeutung sind. Im allgemeinen halte ich die Einteilungsfrage noch
nicht fiir spruchreif.

Hofrat O elwein: Die Fachgruppe fiir Architektur und Hoch-
bau diirfe nicht verkiirzt werden, es soll ihr daher der Sanitiitsbau
nicht genommen werden. Von der Meinung, daB die Frage noch nicht
moge man nicht ausgehen. Unabhiingig von jeder
Ine einen Vorschlag ausarbeiten.
or Einteilungen und Zu-

spruchreif sei,
anderen Fachgruppe soll jede einze
Es kann ja auch nach Fertigstellung siimtlich
sammenfassung derselben durch das Komitee, das heiBt nach der voll-

stindigen Ausarbeitung der Gesamteinteilung, eine Diskussion in den

Fachgruppen vor der Beratung im Plenum abgehalten werden. “oE
Dozent Meter: Mir wurde der Vorwurf gemacht, dab ich in

der Differenzierung des Gebietes unserer Fachgruppe zu weit gegangen
bin. Ich betone daher, daB ich eine Zusammenstellung bringen wollte,

K
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welche den ganzen Stoff der Gesundheitstechnik umfaft, und zwar
lediglich zum Zwecke der Orientierung fiir die Wahl gerichtlicher
Sachverstiindiger. DaB Gruppen zusammengezogen werden konnen, ist
ganz klar.

Hofrat v. Gruber: Hofrat O elwein hat mir entgegengehalten,
daB anch die Sanititsbauten in das Gebiet der Architekten gehiren,
ist aber damit einverstanden, daB die Wasserversorgung der Hiuser
unserem Gebiete zugewiesen wird, worin ich einen Widerspruch
erblicke. Da die Einteilung nicht gut so zu machen sein, wird, daB
nicht auch auf das Gebiet anderer Fachgruppen iibergegriffen wird,
muf ich umsomehr darauf beharren, daB Sanitiitsbauten in unsere
Gruppen-Zusammenstellung aufgenommen werden. Ich habe mir
iibrigens nicht gedacht, daB eine BeschluBfassung iiber diese Zu-
sammenstellung lange hinausgeschoben werden soll, glaube jedoch,
daB die Aufstellung nicht genug exakt und zusammengefalt ist,
weshalb noch eine griindliche Durcharbeitung nitig sein wird. Die
Fachgruppe hiitte sich zuniichst dariiber zu einigen, wie die verlesenen
26 Gruppen zusammengezogen werden kinnten. Gerade im vorliegen-
den Falle halte ich die Wahl eines Sonderausschusses fiir sehr
empfehlenswert.

Ingenieur Schorstein: Ich vermisse in der Zusammen-
stellung die Gruppe der Baumaterialien-Begutachtung. Die Kenner der
Baumaterialien diirften bei Gericht besonders hiiufig bendtigt werden.

Hofrat Oelwein: Ich wollte, noch ehe die Angelegenheit den
Fachgruppen vorgelegt wurde, eine Gruppenaufstellung schaffen, allein
das Komitee ist darauf nicht eingegangen und hielt es fiir wiinschens-
wert, zu erfahren, welche Einteilung den Fachgruppen genehm wiire.
Die Arbeit, welche Hofrat v. Gruber erwiihnt, wird jedenfalls gemacht
werden wmiissen, aber eine Zusammenziehung kénnte heute noch vor-
genommen werden. Auch ich glaube ja, da8 Sanitiitsbauten in unser
Gebiet gehiren; bei den Zusammenstellungen soll jedoch das Ein-
reihen gleicher Gruppen in die Gebiete verschiedener Fachgruppen
vermieden werden,

Die Gruppierung nach wissenschaftlichen Prinzipien ist jeden-
falls beizubehalten, weil die Handwerkergruppen, wie bisher, den
Genossenschaften belassen werden miissen. Die Zusammenstellung ist
innerhalb dreier Monate fertigzustellen.

Dozent M e t er: Die Gruppenzusammenstellung kann ganz gut
heute erfolgen. Dariiber was sin Sachverstindiger beherrschen kann,
sind wir ja unterrichtet. Beziiglich der Sanitiitsbauten mdochte ich
bemerken: Wir haben Fiicher aus unserem Gebiete herausgegriffen, in
welchen eine gerichtliche Intervention notwendig werden kann. Es ist
mir nicht erfindlich, wie das Gericht mit der Anlage eines Spitales
zu tun bekommen kinnte. Die Grundlage einer solchen Institution,
das Programm, wird normalerweise von einem Architekten im Vereine
mit einem routinierten Arzt verfaBt. Der Sanitiitsbau gehért meiner
Ansicht nach in unsere Aufstellung nicht hinein. Aus dem Hochbau
sollen nur jene Einrichtungen herausgenommen werden, welche die
Geerichte beschiiftigen konnen.

Ingenieur Freifler: Ich begriiBe die Aktion beziglich der

Gerichte nicht immer Sachverstindige-den Verhandlungen zugezogem
welche in dem betreffenden Gebiete geniigend bewandert sind, zweifellos
wird hiebei der Ingenieurstand vernachliissigt. Die Qualitiit der Sach-
verstiindigen ist oft, meiner Erfahrung nach, eine allzu geringe. Gera.de
unserer Fachgruppe wird die Zusammenstellung griofBiere Schwierig-
keiten bereiten, weil sie eine gewisse technische Verallgemeinerung
besitzt. Der Aufstellung des Herrn Dozenten Meter michte ich
meine volle Zustimmung geben.

Hofrat Oelwein: Wir diirfen nicht zu Hngstlich sein und
miissen, selbst wenn die Gruppénzusammenstellung unserer Meinulfg
nach zu wenig differenziert sein sollte und uns nicht vollstindig
befriedigte, die Angelegenheit vorwiirts bringen. Das Prinzip, daB
Sachverstiindige dem Ingenieur- und Architekten-Vereine entnommen
werden, ist die Hauptsache und ist vor allem zu fordern. Die Grupp_im
lassen sich auch nicht fiir alle Zukunft feststellen, weil voraussichtlich
neue Ficher zuwachsen werden.

Baurat Ignaz Wagner befiirwortet wiirmstens die Anregung des
Hofrates Gruber beziiglich Aufnahme der Sanititsbauten in unsere
Zusammenstellung. :

Hofrat v. Gruber: Die Gestaltung des Entwurfes eines
Sanitiitsbaues ist von wesentlicher Bedeutung fiir die Gestaltung de-r
Einrichtungen. So muf schon im Projekte auf Heizungs- und Venti-
lationsanlagen entsprechend Riicksicht genommen werden. Es kommt
allerdings auch vor, daf an derartige Anlagen erst wihrend der Bat-
ausfithrung gedacht wird, aber dies ist doch nur als Fehler zu
beklagen. Zweifellos unterliegen die erwiihnten Einrichtungen dem

_Heizungs- und Liiftungstechniker.

Ingenieur Schorstein: Im Falle, einem Sachverstﬁndi'ge"
vor Gericht eine Frage vorgelegt wird, die sein Gebiet iiberschreitet
hat er dies mitzuteilen. Das kann nun bei umfangreichen GruPP‘f“ 2
vorkommen; es diirfte sich daher empfehlen, daf die nominierter
Sachverstiindigen solche fiir besondere Spezialgebiete im Auge
behielten.

Stiidt. Baurat Piirz]: Die in Verhandlung stehende Angelegen”
heit ist nur dann vorwiirts zu bringen, wenn wir einen Aussch
withlen. Ich stelle daher den Antrag, ein fiinfgliedriges Komitee 2%
withlen, das in kurzer Zeit Bericht zu erstatten hat.

Ingenieur Braikowich stellt den Zusatzantrag, dab das
Komitee in 14 Tagen der Fachgruppe zu referieren habe.

K. k. Baurat Stradal empfiehlt die Fithlungnahme mit anderen
Fachgruppen.

Hofrat Oelwein ersucht, die Frage der Namhaftmachung VO
Sachverstindigen noch nieht in Verhandlung zu ziehen.

Hierauf gelangt der Antrag Piirzl-Braikowich 20
stimmung und Annahme, In das Komitee werden gewdhlt die I
Genz, v. Gruber, Meter, Klose und Wagner.

Der Vorsitzende schlieft die Versammlung und dankt H
Dozent Meter fiir seine Berichterstattung.

Der Obmann:

r Ab-
Jerren

errn

Der Schriftfithrer:

Aufstellung von Sachverstindigen mit Freuden. Es werden seitens der V. Pollack. i
Vermischtes.
Personal-Nachriohten. rat Anton Millemoth und Sektionschef a. D. Karl Wurm? ﬁ::
Der Kaiser hat Herrn Architekt Baurat Andreas Streit den | die beim Baue dieser Bahn erworbenen hervorragenden Verdiens

Titel Ober-Baurat verliehen.

Bei den oOsterreichischen Staatsbahnen wurde verliehen Herrn
Emil Rzeppa der Titel Inspektor und wurden ernannt die Herren
Heinrich Lo w zum Inspektor, Jakob K atz, Oskar G ro B, Friedrich
Juer und Karl Soukup zu Bau-, bezw. Maschinen-Oberkommissﬁren,
Hubert Borowicka, Viktor Schiitzenhofer und Dr. Hans
Ungethiim zu Bau-, bezw. Maschinenkommissiiren.

Der Minister fiir Kultus und Unterricht hat Herrn Eduard
Dolezal, o. 6. Professor der Technischen Hochschule in Wien, zum
Mitgliede der Kommission zur Abhaltung der zweiten Staatspriifung
aus dem Bau-Ingenieurfache an der genannten Hochschule ernannt.

Das Professorenkollegium der Technischen Hochschule in Wien
hat anliiBlich der Eriffnungsfeier der Wocheinerbahn die Herren Hof-

einstimmig zu Ehrendoktoren der technischen Wissenschaften er “annt:
Herr Bergrat Maximilian Herrmann, Professor der Monmr
nistischen Hochschule in Selmeczbinya (Schemnitz) wurde zum Rekl:zlot
dieser Hochschule fiir die Studienjahre 1906/07 und 1907/08 gewdhit
Herr Ingenieur Maria Karl Romanowicz, Konstrukteur a:
der Technischen Hochschule in Wien, wurde am 18. Juli 1. J- -
Doktor der technischen Wissenschaften promoviert.

it 1872
+ Hermann Ritter v. § ¢ h w i n d, Ingenieur (Mitglied seit 1872)

ist am 20. Juli 1. J. an Herzschlag gestorben. e

T Erwin Saffir, Bau-Oberkommissir der osterreichis¢ em
Staatsbahnen (Mitglied seit 1898), ist am 22. Juli 1. J. nach 1878
Leiden gestorben.
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Hooh, Die bauliche Ausgestaltung der Wiener Teohnisohen

'°huil0~ Wie man uns mitteilt, hat das Ministerium fiir Kultus
;‘;;lg“t;‘l‘n.lcjhtf endlich die Vorschliige des Professoren-Kollegiims der
S vrderec, mscl:en Hochschule, betreffend den Erweiterungsbau an
e ik Voﬂ(ll bt)aat.e schon liingst a.mgekauften alten Miethiuser in
Knte mil l:ln Paniglgasse, genehmigt und Herrn Professor Karl
B g u) er Verfafsung.der Pliine nach den von ihm vorgelegten
> vom lr(?fessorell-holleglurn empfohlenen Planskizzen betraut. Mit
e:;:: hI:;‘-;lal'bfnlten wird noch in diesem Herbste begonnen werden. Damit
Gt en éa(lil:elange Yerhaudlungen zu einem erfreulichen Abschlusse
Hochic’h:ln ie Iug.emeur-, Bau- und Masc}ﬁnonbau-l“achschule dieser
oAy ;{;verden in absehbarer Zeit wenigstens die dringendst not-
Hﬁl‘ergufnah ume erhalten. Dann kann auch 'dic Beschriinkung der
e 1m‘§ (liurch den' numerus clausus, diese fiir die erste tech-
o CI;SL ule des Relche.s doppelt unwiirdige Bestimmung, wieder
lichen A;nt' dl‘ den Neubau eines grofen, dt'm modernen wissenschaft-
ekl dior ‘ernngen entsprechenden c.l'leunsch-techuischen Institutes
g ?t an das neue elektrotechnische Institut in der Gubhaus-
Steueramtn er:]straﬂe' angre'nzenden‘Grilude, auf denen sich derzeit
R sichlm. Bemksg?'encbt befinden, von der Staatsverwaltung
i lt:rgestellt. Mit der‘ Au.fste.llun'g der beziiglichen Pliine soll
TS ;g(;)xmen errden. hndhf:h ist die Errichtung von maschinen-
bt lt'ta oratorien al‘s Erwe?xterung.sbalf hinte‘r dem elektrotech-
Willen z:shl :te geplant. Es scheint so'mlt die Regierung den ernsten
Wienér T L‘ oy die arge Vernachlilsmgun.g, unter der bes?xxders die
i Krﬁf:L ms.che Hochschule wnhreuc! vieler Jahre zu leiden hatte,
v on Wl.ede.r gut zu machen, indem sie endlich jenes Bau-
I rogramm verwirklicht, dessen erstes Glied die Errichtung des muster-
giltigen elektrotechnischen Institutes war.

vom l(?"f“;rung.bgm“’“r in Bayern. GemiiB einer Verfiigung
Staatsh. uli L. J. werden die praktisch gepriiften Bnuassistentexf der
fiihl.eﬁ all}‘l’?r\valtu"g Bayerns kiinftig den Titel »Regierungsbaumeister”
ol Ve “ledurgh ist der betreffenden Beamtenkategorie Bayerns der
gleiche Titel wio in allen iibrigen deutschen Bundesstaaten verliehen.

tylenln;:r?ﬁonalu Komitee fiir Kalziumkarbid und Aze-
VOrjah.re l‘f urzem f{mld in X:Iiirnborg die erste Sltzungg dlefses im
MRt alll .dem I:dttlcher KongreB gegriindeten Komitees In “-\n-
Odterreich (gel Deleglen‘-ton von Dinemark, Deatschland, Frankreich,
Wi ) chweden: Schweiz und Spanien statt. Im Verla!ﬁe .der .Be-
mit d‘:nn g”t“'c']‘?eﬂ zwel K(?mmissioueu ernnlllxt,'vnn denen die .eme sich
bl i l; ium ver.schledex.ler wissenschaftlicher l’rzlgen,.dle andere
Hetpa s ]Utst;lluug internationaler N'ormen fiir den 'Karlndhandel zu
Bhnadin sliai s wird er.wartet, daB d.leso Ar!»ellen .lnnnen Jahresfrist
Wi Priis':j“, worauf eme- niichste Sitzung in Paris stattfinden soll.
s Gener:;,l Olrell d.es Ko‘nntees .wurdu I’ntf. V o g e l-Berlin ernannt,
Unlon Beas fie. retariat befindet sich auch weiter in Paris, am Sitze der
Gaise des Acdétylinistes.

s dieg:,: ;rqztlahlnoloxikon des V‘erelnl dgntnoher Ingenieure.
Ubersetz‘m : )egon‘nenen allgel'nemen technischen Wirterbuche fiir
Fl‘anziisiscb{{szwec-ke (.Ill den drei Sprachen Deutsch, Englisch und
Eiidlocies ) arbe}tell :]et'zt rund 2000 in- und auslindische Firmen und
3,000,000 'I‘)e_" mit. Die .Lt‘lhl der gesammel'ten Wortzettel betriigt iiber
daB die i)ruol:] Alphabetnslerungsarbeitt?u sind so weit vorgeschritten,
NPl *klegung Anfang ‘1907 beginnen wird. Druck und Verlag

Irma J.J. Weber in Leipzg iibertragen worden. Auskunft

erteilt die Redaktic : ;
Menbs :‘;3 Redaktion des Technolexikons Berlin (NW. 7), Dorotheen-

Offene Stellen.

63, Ei : : ;
techutik]‘m wasﬂ(‘rleltungshau- und Meliorations-
nahmen 4 011‘ _wird (s)bestens aufgenommen. Derselbe muf in Auf-

) nd in der Projektsverfassung fiic Meliorationsarbeiten und

fiir W g

beid::‘asﬁz::‘tu‘"gslm“t"" them:etisch und praktisch vorgebildet und

Zeugnisahsel e,?;[’ra‘i]‘e“ miichtig sein. Bewerber wollen ihre mit

elegten (‘tém‘]tu" u.be‘: htud:ep und bisherige praktische Verwendung

ulturte h"suL he bis 31. Juli 1. J. an das_firstlich Lobkowitzsche
chnische Bureau in Bilin (Bshmen) richten.

64 Ag der k. k. Staatsgewerbeschule in Salzburg gelangen mit
Beginn des Schuljahres 1906/07 voraussichtlich drei Lehrstellen
in der IX. Rangsklasse zur Besetzung, und zwar: «) fiir dekoratives
'Legchnen; b) fiir die mechanisch-technischen Fiiclter und projektives
Zeichnen und ¢) fir Mathematik und darstellende Geometrie als
Hauptfiicher, Naturlehre als Nebenfach. Bewerber haben ihre ‘an das
k. k. Ministerium fi"u' Kultus und Unterricht gerichteten Gesuche, mit
einem curriculum vitae und den Nachweisen iiber Studien und Praxis
belegt, bis 20. August 1. J. bei der Direktion der genannten Lehr-
anstalt einzureichen.

Wettbewerbe.

Neue Wiener Handelsakademie. Das Preisgericht zur Be-
urteilung der Entwiirfe fiir das Gebiiude der Neuen Wiener Handels-
akademie am Hamerlingplatz hat in der am 17. d. M. stattgehabten
Schlufisitzung unter den eingelangten 24 Entwiirfen einstimmig folgende
Preise zuerkannt: Den ersten Preis von K 1500 dem Projekte , Vendura®,
Verfasser Ober - Baurat Prot. Julius Deininger und Architekt
Wunibald Deininger, den zweiten Preis von K 1000 dem Projekte
,Juni 1906%, Verfasser Architekten Karl Freymuth und Jacques

2
Oblatt, und den dritten Preis von K 700 dem Projekte , edl

m

2 H
Verfasser Architekt Alois Augenfeld. Das unter dem Kennwort
,Globus“ eingelangte Projekt des Architekten Wilhelm Jellinek
wurde dem Vorstande des Wiener Kaufmiinnischen Vereines zum
Ankaufe empfohlen. Die eingelangten Entwiirfe bleiben bis inklusive
95, Juli 1. J., in der Zeit von 9—1 und 4—7 Uhr im Festsaale des

Wiener Kaufmiinnischen Vereines, I Johannesgasse 4, zur offentlichen

Besichtigung ausgestellt.

Internationaler Wetthewerb zur Erlangung von Projekten
und Kostenvoranschliigen fiir die Zuschiittung eines Teiles der
Bibi-Eibater Bucht im Handelshafen zu Baku behufs Gewinnung
von Naphthaterrain. Ein Komitee beabsichtigt einen Teil der Bibi-
Eibater Bucht im Handelshafen von Baku zuzuschiitten, um Terrain
fiir Naphtha-Erbohrung zu schaffen. Zum Zwecke der Erlangung ge-
eigneter Projekte und Kostenvoranschliige schreibt das Komitee einen
internationalen Wettbewerb aus, welchem wir nachstehendes entnehmen:

1.Gegenstand des Konkurses. Als Gegenstand des
Konkurses ist die Erlangung eines Projektes und eines Kostenanschlages
iiber die Zuschiittung eines Teiles der Bibi Eibater Bucht mit Erd-
materialien in den Grenzen, welche auf den beigelegten Karten an-
gegeben sind (Parzelle 1—54 inkl.) um kiinstliches Terrain zur Ge-
winnung von Naphtha zu erlangen, welches als Fortsetzung der
Naphtha enthaltenden Bibi-Eibater Fliiche dienen soll; das Anschiittungs-
terrain ist gegen das Unterwaschen zu versichern und iiber den
Meeresspiegel so weit zu erheben, als zur Trockenlegung der sich
durch die Zuschiittung bildenden Fliche nétig ist.

9. Die Zuschiittung Die Zuschiittung soll aus festem
Materiale ausgefiihrt werden, welches die volle Moglichkeit der Aus-
filhrung verschiedener industrieller Bauten und Naphthabohrlocher
auf denselben bieten soll. Dabei muB auf die Notwendigkeit der Ab-
leitung des Gewerbe-, Grund-, AbfluB- und Regenwassers sowohl von der
neugebildeten als auch von der schon vorhandenen Fliiche geachtet
werden, zu welchem Zwecke zu projektieren sind: die gehorige Planie-
rung der ganzen Fliiche, Abflubkanile, Sammelbrunnen und nitigen-
falls Drainage und andere kiinstliche Bauten, bei deren Projektierung
die auf den Karten angegebenen Richtungen der Fahrwege ausgenutzt
werden sollen. Das fiir die Zuschiittung erforderliche Material kann
entweder von den Sandbiinken der Bakuer Bucht oder von den die
Bibi-Eibater Bucht umgebenden Hihen gewonnen werden. Obwoh! die
Auswahl der Stellen behufs Gewinnung des Zuschiittungs~l\laterlalos,
wie auch die Art und Weise der Zuschiittung den Gegenstand des
Konkurses bilden, muB trotzdem bei der Lisung dieser Frage auf den
Vorteil geachtet werden, welcher durch Abtragung der die Bibi-Eibater
Bucht umgebenden Hohen erreicht werden kann, da dabei eventuell
eine VergriBerung der niitzlichen naphthafithrenden Fliche statt-
finden kann.

3. Kaimauer.
waschen und die Wirkung der Wellen muf eine zweckentspr
und vollstindig dauerhafte Uferbefestigung an der Seeseite auf der
ganzen Liinge der Aufschiittung projektiert werden, wobei die ge-
nannte Befestigung in der Weise gedacht ist, daB volle Sicherheit
fir bequeme und gefahrlose Landung, fiir Loschen und Laden
der Schiffe unmittelbar an dem Kai geboten ist. Im Falle ortliche Be-
dingungen, wie z. B. Nord- und Siidwind efe. die unmittelbare Lq.ndung
der Schiffe an den Kais auf der ganzen Liinge oder einem Teil der-
solben nicht zalassen, sollen besondere Landungsplitze oder Schutz-
bauwerke eingerichtet werden, die gefahrloses Stehen der Schiffe am
Ufer oder an den Landungsplitzen gewiihrleisten. Zuniichst wird nur
die Zuschiittung des nordlichen Teiles der Bucht in den auf der Karte
cingezeichneten Grenzen (Parzelle 1—b4 inkl.) geplant. Spiiter soll auch
der gesamte siidliche Teil der Bucht zugeschiittet werden. Dieser Um
stand ist bei der Projektierung der Uferbefestigungen fiir den siid-

Zum Schutz der Zuschiittung gegen Unter-
echende
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lichen Teil wie auch fir die Ausniitzung der ganzen siidlichen Bucht
beziiglich gefahrloser Standpliitze der Schiffe zu heachten.

4 Daten fiir den Wetthewerh. Aufier den genannten
Hauptangaben fiir ‘den Wetthewerb miissen alle Grtlichen Verhiltnisse
beriicksichtigt werden und zwar: die geologische Geestaltung des Bucht-
grundes und der Ufer; die Meer- und Luftstromungen, das Klima;
Schiffahrt, Industrie und Handel u. s. w. Alle diese Verhiiltnisse
miissen von jedem Teilnehmer am Wetthewerb fiir eigene Rechnung
und Gefahr durch Nachforschune am Arbeitsplatz festgestellt werden.
Das Komitee wird seinerseits jede Hilfe zum Erhalt dieser Daten ge-
wiihren, desgleichen alle in ‘seinem Besitz befindlichen Daten be-
kanntgeben.

5 Forderungen fiir den Wettbhewerb. Die laut vor-
stehendem erstellten Projekte miissen zum angegebenen Termin dem
Komitee in der Stadt Baku zugestellt werden und sollen enthalten:
L. Situationspliine im MaBstabe der beigefiigten drei Karten, mit
moglichst genauer Kintragung aller projektierten Bauten; 2. eine
Reihe von Querprofilen der Bucht mit Auftragung der Erdzuschiittung
und der Uferbefestigung auf denselben; hiehei miissen samtliche
Héhenkoten auf den Horizont des Kaspischen Meeres, der gleich Null
ist, bezogen und im MaBstabe 1:100 bei einem HorizontalmaBstabe
1: 1000 aufgetragen werden; 3. detaillierte und genaue Zeichnungen
(Pliine, Seitenansichten und Schnitte) aller Kunstbauten in einem
solchen MaBstabe, daB eine genaue Vorstellung der Konstruktionen
und aller Einzelheiten dieser Bauten moglich ist; 4. Kostenanschlige
und Aufstellungen von Einheitspreisen unter Zugrundelegung der ort-
lichen Marktpreise fiir Baumaterial und Arbeitskraft, sowie fiir mecha-
nische Hilfsmittel; die Kostenanschliige sind nach Art der Arbeit zu
teilen: «) Erdarbeiten, b) Kunsthauten, c) Zufuhrwege; 5. den Er-
Viuterungsbericht mit detaillierten Angaben iiber Konstruktion aller
T'eile des Projektes, mit Berechnungen der Festigkeit und Widerstands-
ﬁihlgkelt.der, einzelnen Bauteile und sonstigen zum villigen Verstiindnis
des Projektes erforderlichen Erklirangen; diese Beschreibung und
alle  statischen Berechnungen miissen mit solcher - Ausfiihrlichkeit
behandelt sein, da sich der Voranschlag des Entwurfes um hochstens
109/5 von demjenigen des endgiiltigen Projektes unterscheidet; 6. einen
genauen Plan iiber die Art der Ausfithrung der Arbeiten mit Verteilung
derselben nach Jahren und Monaten; bei Aufstellung des Arbeitsplanes
und Hinweis auf die Art der Ausfiithrung desselben sind die ortlichen
Verhiiltnisse iberhaupt, inshesondere aber die Erfordernisse der hiesigen
Industrie und der Handelsschiffahrt zu beachten. Besonders ist zu be-
riicksichtigen, daf die Landungseinrichtungen und Wasserleitungen in
der Bibi-Eibater Bucht unberiihrt bleiben; im Falle allm#hlichen Abtragens
derselben muB die Art und Reihenfolge des Ersatzes durch neue
stiindige oder zeitweilige Anlagen angegeben werden; 7. in einem ver-
siegelten Kuvert die genaue Kdresse des Bewerbers; auf der Aulien-
seite desselben ist das vom Bewerber gewiibhlte Kennwort deutlich zu
vermerken; mit demselben miissen auch alle Zeichnungen und Bei-
Ingen fiir den Wetthewerb versehen sein.

6.Zeitder Einrvichun g. Alle fitr den Wetthewerb bestimmten
Projekte nebst angefiihrten Beilagen samt dem geschlossenen Kuvert
wiissen dem ausfiighrenden Komitee bis spiitestens 1./14. Oktober 1906
eingereicht werden, wobei, um Mifverstindnissen vorzubeugen, das
Datam des Poststempels des Aufgabsortes als Termin zu betrachten
ist. Alle mit einem spiiteren Poststempel einlaufenden Projekte sind
vom Wetthewerh ausgeschlossen, werden vom Preisgerichte nicht
durchgesehen und aaf Verlangen uneriffnet zuriickgegehen.

7. Das Preisgericht. Die Durchsicht und Priifung der beim
Komitee rechtzeitig eingelaufenen Projekte unterliegt einem Preis-
gericht, welches aus elf Mitgliedein besteht. Zu der Zahl derselben
gehiren sieben Mitglieder des Komitees, ein der technischen Abteilung
des Komitees vorstehender Ingenieur und drei \Vasserbau-lngenieure,
welche vom Komitee eingeladen werden. ] ;

8. Bestimmungen fiir das Preisgericht beziiglich
Durchsicht und Prifung der Projekte. Simtliche dem Preis-
gericht zur Durchsicht vorgelegten Projekte werden demselben ohne
Kennwort-Kuvert iibergeben. Letztere werden erst in der dffentlichen
Sitzung des Komitees nach Bekanntgabe der Entscheidnng des Preis-
gerichtes gedffnet; diese muf schriftlich unter Angabe der Vor- und
Nachteile aller zam Wetthewerh vorgelegten und zur Durchsicht an-
genommenen Projekte und unter Begriindung der Erteilung der Preise
abgegeben werden. Die Namen der Personen, welchen Preise zu-
gesprochen sind, sowie der Beschlufl des Preisgerichtes werden in den
Zeitungen und Zeitschriften veriffentlicht, in welchem der Aufruf zu
diesem Wetthewerb abgedruckt war. Alle vorgestellten Projekte werden
vom Tage der Veriffentlichung des Preisgerichtsbeschlusses durch
zwei Wochen zur Ansicht des Publikums ausgestellt.

9. Preise fiir die préimiierten Projekte. a) Aus der Zahl
der zum Termine rechtzeitig eingereichten Projekte, welche allen
Konkursbedingungen entsprechen, werden laut Bericht des Preisgerichts
die drei besten nach ihrem absoluten Wert ausgewithlt und an diese
werden nachfolgende Preise erteilt: Der -erste Preis R 10.000, der
zweite Preis R 8000, der dritte Preis R 5000; ) die preisgekronten
Projekte gehen in den Besitz des ausfiihrenden Komitees iiber; das-
selbe behiilt sich' das Recht vor, eines oder mehrere von den nicht
priimiierten Projekten fiir jo R 2000 kiiuflich za erwerben; ¢) die nicht
preisgekrénten und vom ausfiihrenden Komitee nicht erworbenen Pro-

; r
jekte werden mit unaufgebrochenen Begleitkuverts dem Vorzca%‘;:t::g
iiber die Annahme des Projektes zur Konkurrenz ausgestellten uriick-
zuriickerstattet; d) nach Verlauf von sechs Mon&teu'mc'ht * ) die
verlangte Projekte werden Eigentum des ausfithrenden !\omnteens‘;enuug
Erteilung von Preisen verleiht weder das Recht auf die A“.sar selbst.
des endgiiltigen Projektes noch auf die Ausfithrung der Arbelwnls auc

10. Teilnahme am Wetthewerb. Sowohl Russen 818 500
Ausliinder sind zum Wetthewerb zugelassen; doch milssen a. keits-
schriften, sowie der Text der Erliuterungsberichte, die .Pewsgischer
und Widerstandsberechnungen, wie auch der {ostenanschlag in “,l‘sen in-
Sprache verfaBt sein; die MaBe aber kinnen sowohl in russisch
heiten als auch nach dem metrischen Systeme angefiihrt sein.

# #*
* ; en

Wir bemerken hiezu, da8 der Wetthewerb unseren Besmmmal:;:ﬁen
im wesentlichen gerecht wird. Die in der Ausschreibung  gen
Pliine erliegen zur Einsichtnahme in der Vereinskanzlei.

e
Preisausschreiben fiir Sicherheitsmabregeln zum lsc:::zle
der Juwelierliiden gegen Einbriiche, Diebstiihle oder dgt'oﬂ'enen
Yorschlige zur Sicherung der von solchen Schiiden betr ournal
Juweliere gegen Vermigensschiiden. Die Redaktion defs i", or in
der Goldschmiedekunst®, Verlag von H. Schlay Nachfolg ett-
Leipzig schreibt einen durch die Uberschrift gekennzexchnetelldjesem
bewerb aus. Wir entnehmen der Ausschreibung folgendes: 't\n slandes
Preiswetthewerb kann sich jeder Interessent des In- und F:rm von
beteiligen, und konnen die einzelnen Losungen 9ntwed0r “l’. .he, hand-
Modellen, Zeichnungen oder auch durch allgemein verstind ';_“h;g sin
schriftliche Beschreibung eingereicht werden. Konkurrenz n Folgen
alle Vorschlige, welche gegen die Gefabren selbst oder deretu"g der
zweckdienliche Wirkung haben. Die geschiiftliche Verwer owahrt,
preisgekrinten Arbeiten bleibt den betreffenden Einsendern tﬁ,kunst“
withrend das Publikationsrecht dem ,Journal der Goldschmie mtlicher
allein zusteht, eventuell erst nach sofort geschehener patenta werden
Anmeldung seitens des Urhebers oder Erfinders. Al§ Preise M 7.
ausgeworfen: 1. Preis M 150, 2. Preis M 100, 3. Preis zeichen
Stmtliche Arbeiten miissen ohne sichtbare , }“r'fennm]f(inuwort
und ohne Nennung des Einsenders, dagegen gk Qe leichem
versehen, eingesandt werden. Ferner mub jeder Arbeit ein mit gi" dem
Kennwort adressiertes undurchsichtiges Kuvert belgﬂf‘iﬁ-’ft SRSy je Ein-
die Adresse des Mithewerbers enthalten ist. Termin f"“. ericht,
lieferung der Arbeiten ist der 1. November 1906. Das !remgligunﬂ
welches aus Fachmiinnern des Juweliergewerbes, unter Mltbetelebenso
des Verbandes deutscher Juweliere, Gold- und Silberschmleqei‘eru"gs-
unter Heranziehung von fachkundigen Personen der Versl‘i n solly
branche und eventuell elektrotechnischer Autorititen bestehe
wird noch bestimmt und seinerzeit bekanntgegeben werden.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

’ " )

L. Bei der Stadtgemeinde Bodenbach kommt die llerbtelh;'oi

zweier AnschluBkaniile im veranschlagten Kogter:betjuigi 1. &4

K 13.000 im Offertwege zur Vergebung. Anbote sind !)"5 28. bun hei

abends 6 Uhr, beim dortigen Biirgermeisteramte einzurel® ?li’G’e"'
welchem auch die erforderlichen Offerthehelfe zur Einsicht auflies

AT fort-

2. Der Bezirksausschuf Petschau (Bohmen) vergibt im Oiﬂ::l

wege den Bau der 154275 m langen Bezirksstrabfe, sb‘zwﬁ ign e-

von der Karlshader ArarialstraBe bis an die Donawitzer (16;‘1&9 den

grenze. Die Kosten dieses StraBenbaues sind veranschlagt: a) tur Ob-

Bau derselben ohne Kaniile K 26.607-85 und b5) fiir den Bau d(l"rl )
jekte K 228569, zusammen K 28.893564. Anbote sind bis 30. Juli .

1 P . ichen,
‘vormittags 10 Uhr, beim genannten Bezirksausschusse einzurelCit

bei welchem auch vt

sicht aufliegen.

&
3. Wegen Vergebung von Erd- und Pflasterungt
arbeiten finden heigm Maggistrate Wien Oﬁ'ertverh.andlquel"; :;‘:t;
und zwar: a) fiir die Neupflasterung der Wasnergasse im XX, 'el i
(Kostenanschlag K 22.58249, Pauschale K 1300) am 30. Juli peps.
vormittags 10 Uhr; ) fiir die Neupflasterung der Friedmanngass oA
XVI. Bezirke (Kostenanschlag K 599326, Pauschale G) P |
30. Juli 1. J., vormittags 11 Uhr; ¢) fiir die Neupflasterung der ?hlsg
bergstrafe und Gotlschalkgaase im XI. Bezirke (Kostenans¢ Die
K 19.133, Pauschale K 2000) am 31. Juli I. J., vormittags 11 Uhr. den.
Offertunterlagen kiénnen beim Stadthauamte eingesehen wer
Vadium 59/, den
4. Vergebung des Baues der aus 12 seprrat stehenden Grebiiu o
bestehenden k. u. Staatsgestiits-Kaserne in Komirom .
veranschlagten Gesamtkostenbetrage von K 290.727-59. f&nboteAsmte
bis 30. Juli 1. J., mittags 12 Uhr, beim wirtschaftlich-t.echplschenPm“e,
des k. ungar. Ackerbauministeriums in Budapest einzureichen. e
Kostenanschlige und Bedingungen kinnen beim genannten Amte 80 e
auch beim stiidtischen Ingenienramte in Komérom eingesehen wer
Vadium 59/, E b e in
5. Vergebung des Neubaues der gr.-orient. Pfarrkire 0‘ ﬂ?ert‘
Ivofevei im veranschlagten Kostenbetrage von K 36.481:50. Die U} der
verhandlung findet am 3, August L. J., vormittags 11 Uhr, bel ot
k. k. Bezirkshauptmannschaft in Knin statt. Die nitheren Bedingung

Pline, Kostenanschliige und Bedingnisse zur
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Ennen bei der genannten Bezirkshauptmannschaft (Bauabteilung) in
fahrung gebracht werden.
q 6. Am Wiener Zentralviehmarkte gelangt die Auspflasterung
des restlichen Teiles der Rinderausladerampe und eines Teiles von .
er Kﬁlb?rllalle mit Granolitbeton im veranschlagten Kostenbetrage
von K 36.000 zur Ausfiithrung. Anbote sind bis 4. August L. J., vor-
mittags 91/y Uhr, beim Magistrate Wien einzureichen. Pliine, Kosten-
anschliige ete. kinnen beim Stadtbauamte, Fachabteilung II, eingesehen
werden. Vadium 59/s.
Bol 7. Wegen Vergebung der Herstellung der elektrischen
7 e Buphtung im Territorium des Rindermarktes am Wiener
égl;tr‘alvmh‘markte im veranschlagten Gesamt}tostenbetrage von Kronen
n 13'10_hndet am 4. August 1. J.,, vormittags 10 Uhr, beim Magi-
l-("l'ate Wlex} eine Offertverhandlung statt. Pline und sonstige Behelfe
Onnen heim Stadtbauamte, Fachabteilung 11, eingesehen werden.
adiam 50y,
M 8. Vergebung der Rekonstruktionsarbeiten am
Sczs;nzmsnordtrakte bei der k. k. Tabakfabrik in Zablotéw im veran-
it agten Kostenbetrage von K 56.560-91. Anbote sind bis 6. August 1. J.,
W‘lt*}llgs 12 Uhr, bei der genannten Tabakfabrik einzureichen, bei
Eie cher Pliine, VorausmaB samt Kostenanschlag und Bedingungen zur
d.“S‘c’}t auf liegen. Auskiinfte konnen auch bei der k. k. General-
irektion der Tabakregie in Wien (bautechnisches Departement) ein-
geholt werden. Vadium 59%.
S 9. Die _Generaldirekt.ion der Tabakregie schreibt zur Sicherstellung
8 Baves eines Rauchtabakfabrikations-, Werkstiitten- und
Oﬂi‘,gamnsgehﬁudes bei der k. k. Tabakfabrik in Rovigno eine
schflbrtve\'himd]ung aus. Die Kosten sind mit rund K 360.000 veran-
K kﬂ%& Anbot_e sind bis 6. August 1. J., mittags 12 Uhr, bei der
B;IS .h abakfabrik in Rovigno einzureichen, bei welcher Pliine, Kosten-
Va(;:' liige, VorausmaBe und Bedingnisse zur Einsicht aufliegen.
'l‘ablum 530/0. Auskiinfte kinnen au(ﬁl bei der Generaldirektion der
akregie in Wien (bautechnisches Departement) eingeholt werden.
sk 10. Anliilich des Baues eines neuen Amtshaus_es im 1L Be-
ixig OV gelangen nachstehende Arbeiten und Lxe'ferungen im Offertwege
Ko t:‘t’l'gtabtxng: a) Erd- und Baumeisterarbeiten 1m veranschlagten
Kost, nbetrage von K 272.063-25; b) Lieferung des Romanzementes im
VO: eKnbetrage von K 8600; ¢) Stukkaturerarbeiten im Kostenbetrage
bl 17%4.0; d) Weibarbeiten im Kostenbetrage von K 10.790; e) orna-
arbe': e Bildhauerarbeiten im Kostenbetrage von K 7993; f) Steinmetz-
i ll{en im Kostenbetrage von K 22.917°78; g) Zimmermannsarbeiten
S ostenbetrage von 31.384:95; h) Spenglerarbeiten im Kosten-
Vonal%e von K 920050; 1) Schieferdeckerarbeiten im Kostenbetrage
) Schl4950; k) .Bautischlerarbeiten im Kostenbetrage von K 59.009-39;
&tbaiy osserarbeiten im Kostenbetrage von K 43.420-46; m) Anstreicher-
e en im Kostenbetrage von K 10.043:25; 7) Glaserarbeiten im Kosten-
Yor 6 von _K 11.788:H0; o) Asphaltiergmrquten im Kostenbetrage
4898, })().767‘50; ) Zimmermalerarbeiten 1m Kostenbetrage von
K 22"009-: q) Lieferung der Holzjalousien 1im Kostenbetrage von
8) T 3 ) .Tonwaren]ieferung im Kostenbetrage von K 13.820;
5% l:‘?versenhpferung im Kostenbetrage von K 42.000; ) Eisenkon-
insml‘o{lsarbelten im Kostenbetrage von K 5720; u) Wasserleitungs-
%) Of, ation und Klosettlieferung im Kostenbetrage von K 9104:48;
> Ay ta‘nllefgl-ung im Kostenbetrage von K 10.430 und w) Installation
)ﬂ'e-? ektrischen Beleuchtung im Kostenbetrage von K 11.140. Die
'tverhandlung findet am 8. August 1. J., vormittags 10 Uhr, beim
ieagc:stratp Wien, in der Volkshalle im Neuen Rathause, statt. Pline etc.
gen ;)lelm Stadtbanamte zur Einsicht auf. Vadium 50/,
- Wegen Vergeb der Herstellung eines Teiles des K ais in
B 1. Wegen Vergebung der He g es des :
‘:ffi‘;ﬂ findet am 13. Augu%t 1. J., mittags 12 Uhbr, bei der technischen
o l:‘h gell; k. u. Seebehorde in Fiume eine Offertyerhandlung statt.
Werden. edingungen konnen bei der genannten Sektion eingesehen
Vaie u12. Die Stadtgemeinde Jicin vergibt fiir den Bau einer Wasser-
etra ng die erforderlichen Bauarbeiten im veranschlagten Kosten-
Ostegebvon K 122.817-99 und die Herstellung des Rihrennetzes im
is 15" Xtrage von K 253.905'33 zusammen qder getrennt. Anbote sind
Stadgy, ugust 1. J. einzureichen. Die Offertunterlagen - liegen beim
amte Ji¢in zur Einsicht auf. Vadium 10%.
i :3-'Fiir den Bau der Lokalbahn Lemberg—Podhajce
bauleg die Ausfiihrung des Unterbaues, der Beschotterung und Ober-
ersegt“"g, des Hochbaues, der Bahnemfl.'ledung, der Lieferung und
1 zung der Bahnzeichen sowie die Lieferung der Grenzsteine im
Ahbotweg'e zur Vergebung. Die genannte Baulinie umfaft 14 Baulose.
Pl‘otoke lxlamd bis 16. August 1. J., mittags 12 Uhr, beim Einreichungs-
strage (1,00 der k. k. Kisenbahnbaudirektion in Wien, VI Gumpendorfer-
die , einzubringen. Die Detailpline des Va'l‘gebungsoperates sowie
Aubo"n;cksorten: Bestimmungen fiir die l_ﬂmbnngung der Anbote, das
ndins ormular, das Preisverzeichnis, die Mengenverzeichnisse, die
Rmmnglt’llsiae'und die sonstigen Beilagen des Anbotes sind bei der
Fo T uten Fisenbahnbaudirektion und bei der k. k. Eisenbahnbauleitung
“emberg einzusehen.
vergib 14. Die Vorstehung des ev.-ref. Kun-Kollegiums in Széiszviros
Ver§ t im Offertwege den Bau eines Gymnasiumgebiiu des im
: _é‘sc‘llagten Kostenbetrage von K 207.340:39. Anbote gind bis
- September 1. J., mittags 12 Uhr, bei der Direktion des genannten

/, g und ein Riickschlagventil 2 derart angeordnet

Kollegiums einzureichen, bei welcher auch Pliine, Kostenanschliige
und Bedingnisse eingesehen werden kinnen. Vadium 5%.

15. Wegen Lieferung eines Kettenbaggers und zweier
Dampfprahm e fiir den Hafen von Bilbao findet am 17. Oktober 1. J.
eine Offertverhandlung statt. Anbote sind bis 16. Oktober 1. J. an die
Junta de Obras del puerte de Bilbao zu richten. Die zu leistende
Kaution betriigt P 12.500.

Patentbericht.

Die vollstindigen Osterreichischen Patentschriften gind durch die Buchhandlung
Lehmann & Wentzel, Wien, I Kérntnerstrafe 30, erhiltlich. Der Preis eines
Exemplares betriigt K 1.

(Die erste Zahl bedeutet die Klasse, die zweite Zahl die Nummer des Patentes.)

59. — 92311 Turbinenpumpe oder - Ventilator. Rudo 1f
R. v. Stein, Prag-Karolinenthal. Ein Fliigelrad ist mit
einer oder mehreren Gruppen abwechselnd angeordneter und mit
achsialem Durchgang fiir das Mittel versehener Leit- und Laufrider
gleichen oder veriinderlichen Durchmessers verbunden, welches der
zu tordernden Fliissigkeit, Luft u.s. w. eine gewisse Greschwindigkeit
erteilt, die in dem Achsialsystem ohne Zuhilfenahme der Fliehkraft
nur durch Einwirkung der Schaufeln in Druck umgesetzt wird, um
grofle Druckhéhen zu erreichen.

59.— 22520 AnlaBvorrichtung fiir saugende
Injektoren. Louis Friedmann, Wien. In
die Saugleitung ¢ des Injektors ist ein durch die
Scheidewand 4 in zwei Riume z, y geteiltes Ge-
hiiuse eingeschaltet, in dem ein Dampfstiahlejektor

sind, daB das zum Injektor stromende Wasser
aus « nach y durch die Fangdiise g des Ejektors
und das Riickschlagventil eintreten kann. Der
Ejektor liegt ungetibr in der Hohe des Wasser-
spiegels.

59,—22560 Wasserstrahlbohr-
lochpumpe. Waclaw Wolski,
Lemberg. Vom Tage aus wird
Pliissigkeit nach der Sohle gedriickt,
um in_ einer Riickleitung wieder aufzusteigen, an der
Sohle jedoch nach der bekannten Arbeitsweise des
Saugwidders die aus dem Bohrloche zu gewinnende
Nutzflitssigkeit anzusaugen und mit sich zutage zu
bringen. Die Betriebsfliissigkeit kann je nach Aus-
fithrung - der Pumpe durch das innere oder Huflere

- Rohr niedergepreBt werden und bei entsprechender
Vorwiirmung gleichzeitig zum Wirmen des Bohrloches
(paraffinreiches Petroleum!) dienen.

85.—22379 Vorrichtung zur biologischen Reini-
gung von Wasser, inshesondere von Abwiissern.
Christof Kremer, GroB-Lichterfelde und
Rudolf Sechilling, Berlin. Am Umfang und
an den Speichen eines freistehenden, drehbaren Rades
sind Oxydationskorper leicht auswechselbar und schwing-
bar aufgeh%in%t, welche von dem auf sie herabfallen-
den und hiebei das Rad in Umdrehung versetzenden

LI T I
s 2

A
s

P ereoresere

Wasser “durchrieselt wer-
den, wobei infolge der
Drehung des Rades die
Luft durch die Poren der
Oxydationskorper getrieben
wird und dabei mit den
Abwiissern oder nach Ent-
leerung der Oxydations-
korper mit den darin fest-
gehaltenen, durch Oxyda-
tion und Bakterienarbeit
zu zerstorenden Stoffen in
energische Beriihrung tritt.
Die Oxydationskorper kon-
nen auch am Kranze eines
wagrechtrotierenden Rades
angeordnet sein, so dal die
Dnrchrieselun% in achsialer

Richtung erfolgt.

85.— 22402 Trommelfilter zum Reinigen der Abwiisser von
Papierfabriken. Eugen Fillner, Herischdorf (PreuBisch-
Schlesien). Der Trommelmantel ist aus Zellen gebildet, von welchen

deren Auslauf innerhalb der Trommel

Abflugrohre 7, 2, 3. .. ausgehen !
nach einem d;m;,rt hinter éﬁar zu’gehﬁrigen Zelle zuriickliegenden Punkte




440

ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES Nr. 3}1)1 2

veilegt ist, dall wiihrend des Hochganges der Zellen von einem ge-
eigneten Punkte ab durch den als geschlossenen Strahl durch das
Rohr abflieBenden, filtrierten Zelleninhalt selbsttiitig eine mit der Ab-
nahme des hydrostatischen Druckes wachsende Saugwirkung ausgeiibt
und so neben erhohter Filtrierwirkung ein Abspiilen der abgesetzten
Schichte beim Aunfstieg der Trom-
mel “ausgeschlossen ist. Jedes il )
Saugrohr kann in der Nihe der A eq T \2
Einmiindung in die Zelle mit “p @ VY»TOr
einem beim Niedergange ge- = I
ofineten, beim Hochgange ge- 2 ;
schlossenen Sonderauslasse ver-
sehen sein. Durch die knieformige |
Umbiegung der Rohre wird b
withrend des. Abflusses das Ein- [l =
treten von Luft vermieden, nach (ﬂ =
dem Austritt der Zellen aus der
Fliissigkeit ein Wasserverschluf
in den Rohrenden gebildet und
somit eine Saugwirkung bis zum
Abgautschen des Filtrates auf-
rechterhalten.

Zuschriften an die Redaktion.

(Fiir den Inhalt ist die Redaktion nicht verantwortlich.)
Sehr geehrte Schriftleitung!

Die Kritik iiber ,Die Leitung der mechanischen Energie® im
Beiblatte zur Nr.23 lhrer geschiitzten Zeitschrift habe mit vielem Ver-
gniigen gelesen. Doch hiitte ich gewiinscht, daf Sie zu Threm Ver-
trauensmann einen Physiker gewiihlt hiitten, der hiitte dann wohl ge-
sagt, daB man den Nachweis eines bisher nicht festgestellten mecha-
nischen Grundgesetzes entweder widerlegen oder anerkennen mus.
Aber sich auf die gezogenen Folgerungen zu beschriinken und diese
einfach mit wegwerfenden Bemerkungen abtun, ohne auf den Kern-
punkt einzugehen, ist nicht ganz sachlich. Wie wenig der Herr Kritiker
genau vorging, zeigt sich anch in dem angefiihrten Beispiele von dem
Schema der Konstitution der Gase. Ich fithrte dies an als Bild von
dem Verhaltea der Gasmolekiile in unserer Atmosphiire, wo sie unter
dem Einflusse der Attraktion seitens der Erde stehen, und Ihr Bericht-
erstatter lifit diesen wesentlich wichtigen Punkt (wohl ohne hise Ab-
sicht) unter den Tisch fallen, wodurch etwas ganz anderes entsteht.
Ich hiitte darauf nicht reagiert, aber es kann anderen ebenso ergehen
wie mir, und ich mochte daher Thr Augenmerk darauf richten. Denn
schlieBlich mag es einer angesehenen Zeitschrift doch nicht gleichgiltig
sein, wenn Ihre Kritiker sich ihre Sache leicht machen.

Hochachtend
Dr, Wielner.
Freiwaldau, 21. Juni 1906.

*

Unser Referent hat auf die Beantwortung des vorstehenden
Schreibens verzichtet. Die Red.
* *®
#

Geehrte Redaktion!

Durch ein bedauerliches Versehen beim Abschreiben ist in un-
serem Schreiben vom 12, Mai 1. J., welches Sie in Nr. 26 1. J, ver-
offentlichten, eine ganze Schreibseite ausgeblieben. Seite 392, erste
Spalte, erster Absatz, soll richtig lauten:

Dort, wo wir z. B. bei grofen Querschnitten und zwei getrennten
Stiicken den Querschnitt zur Giinze verschweillen wollen, wird auch
die autogene Schweifung nicht mehr zu verwenden sein. Auch wenn
wir mit der autogenen SchweiBung wohl z. B. zwei stumpf gegenein-
ander geschobene Rohre zu v e rliten vermigen, dieselben wirklich
stumpf aneinander zu schweiBen, gestattet die autogene Schweibung
nicht. Wenn wir nun im Vergleiche hiezu das aluminothermische Ver-
fahren betrachten, so geniigt uns schon ein fliichtiger Blick auf den
Artikel des Erfinders Dr. }glans Goldschmidt im Sonderabdruck
aus der Wochenschrift ,Dinglers Polytechnisches Journal*, Bd. 318,
Heft 47/48, November 1903, um auch bei diesem Verfahren eine auler-
ordentliche Mannigfaltigkeit der Verwendungsmiglichkeit zu konsta-
tieren, welche entschieden als unrichtig erscheinen liiit, so wie dies in
dem eingangs angezogenen Artikel geschehen, das aluminothermische
Verfahren als nur auf bestimmte Fille beschriinkt, zu
kennzeichnen. Ich sehe hiebei ganz davon ab, daB der Verfasser des
Artikels ,Autogene Schweilung® in der ,Eisenzeitung“ wohl nur mig-
verstiindlich die Bezeichnung , Aluminothermie® anstatt , alumino-
thermische SchweiBung* gewiihlt hat. Zwischen diesen beiden Begriffen,
von denen der erstere auch den letzteren in sich schlieft, besteht ein
sehr weiter Unterschied. Das Wort ,Aluminothermie“ umfaBt das
G anze, das aluminothermische Schweilverfahren dagegen bildet nur
einen geringen Teil der Aluminothermie selbst, worauf ich noch spiiter
zuriickkommen werde. Betrachten wir nun die aluminothermische

Schweifung, so gelangen wir vor allen Dingen dahin, dab dieselbe 1m
Gregensatze zur autogenen Schweifiung nicht nur eine als Sc!l W OJB ung‘
bezeichnete Litung, sondern sowohl diese wie auch die reine Stump X
schweiBung, wie auch eine Kombination von Litung und sw'gpm
schweibung ermiglicht. So bildet z. B. die RohrschweiBung nach gia
Goldschmidtschen Verfahren eine reine StumpfschweiBung;
SchienenschweiBung nach demselben Verfahren bildet eine Ve.relmgllzﬁ
von StumpfschweiBung und Lotung, wiihrend z. B. die SchweiBung vot
Wellen, quadratischen und runden Stiiben, Steven u. 5. W. en‘ewu“:en
gehende SchweiBung (richtiger Litung) bildet; der Umgull von each
bildet eine SchweiBung am Umfange, withrend die Schweibizone J¢ I ot
Stiirke der betreffenden Welle tief in das Innere der Welle hineinrd e;
bei entsprechendem Zusammenklemmen ist auch nach w_)llzoge"er
Schweiung bei grofien Wellen gleichzeitig eine Stumpfschweibung
Wellenmitte zu erreichen,

e ’ . 5 b u
Sie wiirden uns durch die Aufnahme dieser Richtigstellung
auflerordentlichem Danke verpflichten.

Hochachtungsvoll L. & G. Halphen.

Prag, 7. Juli 1906,

Eingelangte Biicher.

(* Spende des Verfassers.)

*10.521 Die Anteilnahme der Wiener Baugesellschaft an

banlichen Entwicklung Wiens. Von Th. Bach, 8. 31 8. m. Y
Wien 1905,

10.822 Graphische Tafeln zur Bestimmung der m‘“‘"",sgmﬁ:
von Wasserleitungen und Kaniilen. Von A. Gremaud. 8% 9 5
10 Taf. Ziirich 1906, Orell Fiissli (M 10). r

10.823 Die Technik als Kulturmacht in sozialer llfld ge'?“g: r
':fzg**;mng. Von U. Wendt 8. 322 S, Berlin 1906, Relm
(K 7-20).

#10.824 Uber Fehlerort-Bestimmung mit der tha!stoﬂesﬂﬁt
Briickenschaltung. Von B. Bohm-Raffay. 80 12 S. m
Wien 1906, Selbstverlag,

2 10.825 Verwertung von Patenten und Gebrauchsmusters:
Von H. Michel. 8, 48 8. Ziirich 1906, Sehriter (M 1).

*10.826 Bemerkungen zu Scherers Mechanismus der Quellen”

bildung und die Biliner Mineralquellen. Von Dr.J. Knett. 8% 1 P
Wien 1906, Selbstverlag.

. *10827 Katalog der k. u. k. Marinebibliothek. Von A.Seelig:

8. 3 Biinde. Pola 1905, 78
. 10.828 Photographisches Praktikum. Von L. David. 8% 3175

m. 6 Taf. Halle a. d, S, 1905, Knapp (M 4). 1
10.829 Die sterreichische Maschinenindustrie und der EXPOU

Von G. Friedmann. 8. 57 8. Wien 1906, Deuticke &

10.830 Uber die Wiirmespannungen in runden Schornsteinen-
Von Dr. A. Leon. 8. 70 S. m. 7 Abb. Wien 1906, Fromm é.

: , V.
. 10831 Die Leitung der mechanischen Energie. Von D
Wiessner. 8. 838, Dresden 1905, Schultze.

10832 Dle Entwicklung der Miillyerbrennung und der DS
9?}'9, Ofen zur Verbrennung von Hausmiill und StraBenkehricht.
G. Koepper. 8. 1218, m, Abb. Dresden 1906, Lincke. R
. *10.833 Der Bau einer modernen Lokomotive. Von Dr'lag
Grimshaw. 8. 34 S. m. 29 Abb. Hannover 1906, Selbstver
(M —-80). P

10.834 Die Seehiif S, A.Dorn.
2 Binde. Wien 1891 Do(:l:].des Weltverkehrs., Von

h: S
_ 10835 Die Schiffsdampfmaschine, mit Zugrandelegung 9

englischen Originalwerkes von T. J. Main und T. Brown 368

arbeitet von C. Marchetti 8. 479 S. m. Abb. Wien 18%%

Gerolds Sohn. Par
_10.536 Fosses d’Aisances, Latrines, Urinoirs et Vidanges.

F. Liger. 8. 548 8. m. Abb. Paris 1875, Baudry.

10.837 Das Donaugebiet mit Riicksicht auf seine WasS®'®
straen nach den "ﬁupfgesichtspunktcn der wirtschaftlichen (*€0
G

graphie. Von W. Gty . 481 8. m. Abb. Stuttgart 168%
rriininger.

der
'I‘a('

Ji-
10.838 Die Stiidtereinigung. Einleitung, Abfuhrsysteme, ;(":{’{,b,

el
sation. Von Dr.R.Blasiug und F. W. Biising. 80, 304 8.m. 9
Jena 1894, Fischer.

10.839 Uber Turbinen, deren Konstruktion und Wirkungsgr
Von J. Lehmann. 40, 24 § m, Abb. Berlin 1879. frat
Nr. 10.834 bis 10.839 wurden der Bibliothek von Herrn k. k. Hotr!
S, Taussig gespeudet.
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