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Die Moscheen zu Constantinopel.

LEine architektonische und baugeschichtliche Studie
von I. Adler.

I. Einleitung.

Die Baukunst des Islam ist nicht so allgemein bekannt
als der Wert ibrer Denkmiler es verdient.  Etwas jiingeren
Ursprunges als die Baukunst des Christentums hat sie zwar
die  ersten Schritte im Amnschluss an kirchliche Vorbilder,
einige Male sogar unter Leitung christlicher Architekten ge-
tan, bald aber von dieser Vormundschaft sich befreit, um
mit der sicheren Kithnheit und Frische des arabischen Volls-
geistes zu neuen und eigenartigen Schopfungen vorzudringen.

Kaum zweihundert Jahre nach ihrem Auftreten wurde
ein erstes Prachtstiick — der vielbesungene Khalifenpalast
7u Bagdad — wegen seiner Grossartigkeit und glanzvollen
Ausstattung von dem verwdhnten und stolzen Kaiserhofe zu
Byzanz als so neu und mustergiiltiz anerkannt, dass man
durch eine Gesandtschaft sich die Baurisse erbat, um sie bei
Neubauten am Bosphoros zn verwerten.

Diesen seltenen Rubm verdankte die arahische Kunst
dem raschen, gliicklichen Instinkte, der nach kurzem Schwan-
‘ken sehr bald den rechten Pfad fand, und der zdhen Konse-
quenz, mit, welcher derselbe verfolgt wurde. :

Bekanntlich war ihr durch Westasiens und Nordafrikas
Eroberung eine reiche Erbschaft zugefallen, dort in den
Prachtwerken griechischen und rémischen Meissels, hier in
den pharaonischen Riesenbauten, die gleich einer erstarr-
ten Urwelt fortexistirten, ohne zu leben, beide von den
ersten Denkmalgenerationen altchristlicher Baukunst wie
von -einer letzten geologischen Schicht sporadisch iiberlagert.
Aber es'ist fiir den Entwicklungsgang der neuen Baukunst
hezeichnend, dass sie, jede innige Beriihrung mit Aegypten,
Hellas und Rom verschmihend, der erneuten Pflege der auf
altsemitischer Grundlage ruhenden hellenistischen Bau-
kunst, von deren Werken die neupersischen wie byzan-
tinischen Axrchitekten schon frither fruchtbare Impulse em-
ﬁ_fang]en hatten, mit bewusster und nachhaltiger Energie sich

ingab. o ST

Seit djeser Zeit hat sie in zw&lf Jahrhunderten ibre
monunmentale Existenz auf einem Terrain verewigt, welches
vom Kamme der Pyrenien und der ungarischen Ebene bis
zu den Stidspitzen beider Indien, und von den S#ulen des
Herkules bis zu den mongolischen Steppen reicht.

Ist sie der christlichen Baukunst an Gebietumfang und
Denkmélerzah]l weit tiberlegen, steht sie derselben an Soli-
ditdt und reicher Ausstattung ihrer edelsten Schipfungen
ebenbiirtig zur Seite, so feblt ihr doch eins — freilich
das Beste, ~— um mit der Architektur des. Abendlandes erfolg-
veich' zu konkurriren: es ist ihr nicht gelungen, ein dhulich
oder gleichwenrtig elastisches und doch straffes Struktursystem
aufzustellen und auszubilden, wie es als hochste Leistung des
Mittelalters in den organisch gegliederten Gewolbebauten der
gotischen Baukunst uns entgegentritt. Wie weit. die Ver-

schiedenheiten der religitsen Systeme hierauf hindernd einge- -

wirkt haben, mag vorlaufig: unerdrtert bleiben; was aber in

Rrakhscher Beziehung gehemmt - hat, st nicht- etwa der.
* Mangel an natiirlicher -Begabung gewesen, noch weniger das .
Fehlen.materleller Mittel, sondern die von dem .asiatischen
Despotismus untrennbare Forderung, rasch zu bauen, damit
der ruhmstichtige Stifter noch bei Lebzeiten sein Werk ge-.
niessen kann und allseitig hewundert sieht. ,Ist solche .For-.
derung bei Profanbauten, selbst héherver Gattung tyohl statt-.

haft, so ist. sie unberechtigt, ja wirkt schidlich bei den Ge-

biuden fiir den Kultus, welche eine stetige Sammlung des

ginzelnen Kiinstlers und beharrliches Fortschreiten nach eine

Richtung von Seiten ganzer Genossenschaften erheischen.
Rasch und monumental zu hauen ist nur moglich,

wenn entweder von der Einfihrung eines komplizirten

- struktiven Organismus, oder von der Behandlung in skulptirter

Architektur, d. h. der miihevollen Fixirung aller Details in
Meisselarbeit, abgesehen wird. Zu allen Zeiten hat daher
der Architekt des Orients, mit ungeheuren Arbeiterheeren
operirend,den durch Massenproduktion realisirbaren Backstein-
bau mit Tonnen- und Kuppelgewslben bevorzugt und unter stets
erneuter Heranziehung keramischer Industrien kiinstlerisch
zu gestalten gesucht, wihrend die Meister des Abendlandes,
durch den Schutz der Kirche mehr dem Machtgebote des
Einzelnen entriickt, durch die feste Gliederung und sichere
Schulung ihrer frith entstandenen Genossenschaften, endlich
durch beharrliches Festhalten an einem Grund-
gedanken mehre Generationen hindurch in ihren reich
gegliederten und mit Meisselarbeit ibersdeten Strukturbauten
das monumentale Raumideal erreichen konnten, wel-
ches den Bediirfnissen des Kultus, wie der Stimmung und
Richtung der Christenwelt entsprach.

Nichtsdestoweniger ist die. Tatsache erkennbar, dass
die Baukunst des Abendlandes die von ihr in der Bauge-
schichte der Menschheit. erstiegene so seltene Hohe zu einem
nicht geringen Teile der Beriihrung mit den Werken des
Morgenlandes verdankt. Was diese den einzelnen Bauschu-
len des Westens an neuen und fruchtbaren Motiven gelie-
fert haben, ist bis jetzt nur auf einerm engen und beschrink-
ten Gebiete hervorgehoben worden. Der Einfluss geht aber
iiber die rcin formale Seite, mit deren Darlegung man sich
zu begniigen pflegt, weit hinaus, er umfasst das umfangreiche
Gebiet der Befestigungsbaunkunst (bekanntlich ein leeres Ka-
Pitel in unsern sogenmannten Architekturgeschichien), ansehn-
iche Theile des Wege-, Schiff- und Wasserbaues, der land-
schaftlichen Gartenkunst, und beriihrt vor allem schwierige
Probleme des Hochbaues in der Raumgestaltung.

Unsere literarische Kenntniss der orientalischen Baukunst
ist noch jungen Datums. Abgesehen von altberiihmten Reise-
werken frilherer Jahrhunderte (Marco Polo, Chardin, Morier,
Ker Porter, Pococke, Niebubr etc.), welche der geographischen
Erforschung alter Linder oder .der Schilderung des osma-
nischen Reiches, Arabiens, Persiens und Indiens gewidmet
waren und einige schiitzenswerte Darstellungen der vor-
handenen Denkmiiler gaben, ist es in neuerer Zeit der Rei-
setrieb der Englinder und der kithne Unternchmungsgeist
franzosischer, .deutscher und ungarischer Forscher gewesen,
welcher den Orient mit seinen Sitten, Lebensgewohnheiten,
religitsen Briuchen und Denkmilern in ein neues und un-
geahntes Licht gestellt hat. Bisher ganz unzugingliche
Punkte, wie Samarkand und Bochara, diese Sitze starrster
Orthodoxie, sind erreicht, ja selbst die mit abergliubischer

-Furcht von einer fanatischen Priesterschaft #ngstlich hehii-

teten Nationalheiligtimer zu Mekka und Medinah sind von
den Fiissen ungliubiger, aber allen Gefahren trotzbietender
Yorscher betreten worden. Ein mehr als tausendjihriges
Dunkel ist im Schwinden begriffen, die Liicken fangen an
sich-zu schliessen und von der immer weiter vordringenden
wissenschaftlichen. und zivilisatorischen Mission Europas und
Nord-Amerikas darf in nicht allzuferner Zeit eine genauere
Bekanntschaft auch auf architeltonischem Gebiete erwartet
werden, hinreichend genug, um zunichst die Grundlage jeder
umfassenden baugeschichtlichen Untersuchung, eiwe chro-



nologisch geordnete Statistik der Hauptdenkmi-
ler zu -ermdglichen.

Rine anerkennenswerte Uebersicht der Hauptlokale
in historisch geographischer Beziehung hat Julius Braun in
seinen Gemilden der mohamedanischen Welt geliefert. In
Sammlung des architektonischen Materials hat der uner-
miidliche  Fergusson weitaus das Meiste geleistet, obschon
seine zahlreichen Schriften nicht selten die S{)uren grosser
Fliichtigkeit tragen. Bei der Fille des Materials, der schwe-

ren Zuginglichkeit einzelner Lokale und bei der bisher auf
enge Kreise beschrinkten Teilnahme ist es begreiflich, dass
nur von sehr wenigen Denkmilern gentigende architektonische
Aufnahmen existiren und kritische Rezensionen derselben
nach Planbildung, Struktur, Beleuchtung, Ausstattung etc.
giinzlich fehlen.

In der miihevollen und wenig lohnreichen Publikation
der einzelnen Denkmiler stehen, Dank sei es der stets be-
reiten Staatshiillfe fiir grossere wissenschaftliche Zwecke, die
franzosischen Forscher voran. Denon, Girault de Prangey,
de Laborde, Lenoir, Texier, Coste, Flandin, Place, Vogiie,
Prisse d’Avennes etc. bilden eine stattliche Reihe von Kdi-
toren; ihnen treten Murphy, Roberts, Owen Jones, Pullan,
Fergusson ete. wenn auch in der Minderzahl ebenbiirtig zur
Seite. Diesen Forschern verdanken wir eine angeniherte
Kenntniss der arabischen Baukunst in Spanien, Aegypten,
Syrien, Klein-Asien, Persien und Indien. Doppelt schmerz-
lich empfinden wir dagegen die Liicken unseres Wissens,
wenn wir auf die kolossalen Gebiete von Nordafrika, Arabien,
Mesopotamien, Afghanistan, Zentralasien und Hochindien
blicken.

Aber wie wenig Umfang die bisherigen Arbeiten auch
erreicht haben mogen, der hohe, teilweis ganz einzige
Kunstwert der hervorragendsten Schépfungen steht lingst
ausser Frage, wenn auch moderne Kunstgeschichtshiicher-
macher bei einem Kapitel, welches nicht abzuschreiben ist,
sondern erst aus den Quellen geschopft werden sqll, nur
unsichere Urteile zu fillen wagen, oder die eigene Unkennt-
niss hinter dem iblichen Phrasenschwall verstecken. Mit
ungleich grosserer Sachkenntniss haben bewshrte Gonner

‘und:Freunde einer gesunden Fortentwicklung der européischen
Kunstgewerbe auf die seltenen Vorziige der orientalischen
Kunst hingewiesen und ein eingehendes Studium der dort
gepflegten Technik und Dekorationsweisen fiir die Zwecke
der modernen Kunstindusteie gefordert. Unwillkiirlich dringt
sich bei Erwigung dieser Tatsache der Wunsch auf, dass
diesem wohlberechtigten Bestreben auch die Architekten sich
anschliessen mdchten, um tiefer als es die abendldndischen
Meister des Mittelalters einst vermochten, aus einem ein-
dringenden kiinstlerischen wie kunstwissenschaftlichen Ver-
kehr mit grossen und eigenartigen Monumenten neue Im-
pulse fiir die vielseitigen Aufgaben der Gegenwart zu
schapfen.

n solchem Sinne einen kleinen Beitrag zur Kenntniss
der Baukunst des Islam zu liefern und die Aufmerksamkeit
der Fachgenossen auf die Denkmiler eines der letzten
Hauptzweige jener morgenlindischen Kunstwelt zu lenken,
1st der Zweck dieser Studie.

Im Frithjahre 1870 wurde ich von dem Handelsminister

errn Grafen von Itzenplitz zu einer Reise nach Griechenland
veranlasst, die dazu bestimmt war, die wichtigsten Denkmiler
und klassischen Lokale aus eigener Anschanung kennen zu
lernen. Bei der damaligen Unsicherheit des Landes (die trau-
Tige Affaire von Marathon fiel in die Zeit meiner Anwesen-
heit in Athen) musste ich allen weiteren Ausfliigen entsagen

66

——

und eilte nach einem fliichtigen Besuche Smyrnas und seiner
Umgegend nach Constantinopel, um die letzte Hilfte meines
Urlaubes der Besichtigung der dortigen Moscheen zu widmen.

Auf Grund der vom auswiirtigen Amte an den Gesand-
ten des norddeutschen Bundes Herrn Grafen von Keyserling
mir gewihrten Kmpfehlungen, sowie auf persinliche Befiir-
wortung meiner Wiinsche Seitens dieses zur Unterstiitzung
wissenschaftlicher Bestrebungen stets bereiten Diplomaten
erhielt ich in wenigen Tagen vom Grosswesir Aali Pascha
einen Ferman, der mich in Begleitung zweier Offiziere zum
ungehinderten Besuche aller Moscheen (mit Ausnahme der hei-
ligsten derselben, der Ejub-Djami) erméchtigte. In den ersten
Tagen mit Zubilfenahme eines Konsulatsdragoman, spéterallein
habe ich mit jenen beiden Herren drei Wochen lang, (vom
98. Mai bis zum 17.Juni) tiglich von 8 bis 4 Uhr gtambul
zu Pferde oder im Caik durchstreift, um alles zu besichtigen,
was wissenswert zu sein schien. Mit dankbarer Anerken-
nung spreche ich es aus, dass ich iiberall mit jener ernsten
Hoflichkeit empfangen und aufgenommen worden bin, wie
sie fast allen Klassen des tiirkischen Stammes zur zweiten
Natur geworden ist. Nur in einigen Fiéllen — leider bei
sehr wichtigen Denkmélern — wurde mir eine Ersteigung
der Gewdlbe verweigert, nur um, wie sich spiter heraus-
stellte, die durch Indolenz der Verwaltung entstandenen
Schiiden nicht ruchbar werden zu lassen. Dagegen habeich
nie, weder bei dem Messen und Zeichnen, noch bei lautem
Sprechen und”’Singen (um auch in akustischer Beziehung -
einige Erfahrungs-Resultate zu sammeln) irgendwelche
Schwierigkeiten gehabt. Es waren jene Tage durch die
Tillle des einzuheimsenden Stoffes, sowie durch den bunten
Wechsel der Erlebnisse eine wahrhaft genussreiche Zeit, hei
welcher die kleinen Schlagschatten, wie die schwierige Orien-
tirung in den entlegensten, héufig absolut menschenleeren
Stadtvierteln bei grosser Hitze, der zeitraubende Verkehr
mit hoher und niederer Geistlicheit, die ungewohnte Ver-
pflegungsart in tiirkischen Garkiichen, endlich das unerschiit-
terliche Phlegma und der starke Pfeifen- und Zigarrettendurst
meiner beiden Sauvegardes, nur dazu dienten, das farbenfrohe
Bild reicher und interessanter erscheinen zu lassen.

‘Was ich in jemer Zeit unter den angedeuteten Ver-
hiltnissen sammeln konnte, lege ich in einem knappen Aus-
zuge den Fachgenossen vor, bemerke aber ausdriicklich, dass
die von mir bewirkten Aufnahmeskizzen auf architekioni-
sche (enauigkeit nur einen missigen Anspruch erhe-
ben kénnen. Oft haben einige derselben in wenigen Stunden
erworben werden miissen; bei anderen wurden Hohen-
messungen unter nichtssagenden Vorwinden vollig abge-
lehnt, so dass nichts iibrig blieb, als die notwendigen Durch~
schnitte nach dem Augenmaasse zu zeichnen.

Das zusammengebrachte Material ist nach identischen
Maasstiben aufgetragen worden; die Grundrisse im Ver-
héltniss 1:1200, die Durchschnitte 1:600. Zur besseren
Charakteristik fiige ich einige perspektivische Ansichten des
Aeusseren hinzu, die teils nach der Natur, teils nach Pho- -
tographien gezeichnet worden sind.

Moge diese bescheidene Arbeit so lange zu einem #ber-
sichtlichen Anhalt bei Beurteilung der osmanischen Bau-
kunst in Constantinopel dienen, bis sie durch genauere
Aufnahmen, die von dem jetzigen franzdsischen (tesandten
bei der hohen Pforte, Graten Melchior de Vogiie, dem hoch-
verdienten Forscher auf syrischem und palistinensischem
Boden, wohl mit Sicherheit erwartet werden konnen, ersetst
bezw. beseitigt sein wird,

(Fortsetzung folgt.)

Das Bauwesen auf der Wiener

Weltausstellung des Jahres 1873,

(Fortsetzung).

Die beweglichen Briicken waren auf der Ausstel-
lang fast nur durch Drehbriicken vertreten. Bei diesen
Zejgte sich, dass die frither iibliche Konstruktion mit dem
Rollenkranz, wobei der Zapfen eigentlich nur zur Fihrung

ient, durchweg verlassen ist.27) Man konzentrirt die Last
Vielmehr beim Drehen vorzugsweise auf dem Drehzapfen,
ungd zwar so, dass der Schwerpunkt entweder in der Axe
des Zapfens oder nahe bei dem Zapfen liegt.

Die Hauptaufgabe, welche zu losen ist, besteht im Frei-
Mnchen der Briicke von den Stitzpunkten, auf denen sie
1m geschlossenen Zustande aufliegt. }l))ies eschieht entweder

urch Senkung der Enden oder durch Hebung der Mitte.
Dag erstere Mittel ist hinsichtlich der aufzuwendenden Ar-
beit bei weitem das iinstigere. Jede Drehbriicke ist nim-

lich als ein kontinuirlicher Tréiger iiber 2 Oeffnungen anzu-
————

of 37) Die folgenden allgemeinen Bemerkungen iiber Drehibriicken beruhen auf
Rer giitigon Mittheilung des Hrn, J. W, Schwedler.

sehen. Sind diese Oeffnungen gleich, so tréigt der Mittel-
feiler %, jeder Endpfeiler %s der ganzen Last. Beim Sen-
en der Enden nimmt der Auflagerdruck an denselben bis
auf O ab. Die Arbeit, die beim Senken der Enden um ¢
verloren geht und beim Heben wieder zn erzeugen ist, be-
trigt also :

é
3
2./16.6‘.2

Beim Losen der Briicke durch Hebung des Mittelzapfens ist
die Last % & um ¢ zu heben und wichst dabei bis auf @
an. Die aufzuwendende -Arbeit, die beim Feststellen der
Briicke wieder verloren geht, ist daher
1B G 0

Die Arbeitsquantititen verhalten sich also wie 3:13 zu Un-
gunsten des Hebens des Drehzapfens. Werden Mechanismen
angewendet, um diese Arbeit bei der einen Operation auf-

zusammeln und bei der andern wieder zm verwerthem, so
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werden immer noch die als Reibung verbleibenden Prozent-
sitze dasselbe Verhiltniss haben. Hiernach kann die Hebung
des qufens nur unter besonderen Verhiltnissen vortheilbaft
erscheinen.

In Deutschland hat sich die Losung der Drehbriicken
durch Senkung des einen Endes entschieden die Herrschaft
erworben. Die hierbei getroffene Anordnung ist mit weni-
gen Worten folgende.?®) Die Briicke, mag sie zwei Oeffnun-
gen {iberdecken oder eine, ist an einem Ende etwas schwe-
rer als am andern. Ihre beiden Hauptirfiger ruhen in ge-
schlossenem Zustande an dem schwereren Ende auf be-
weglichen, an dem leichteren Ende und auf dem Dreh-
pfeiler anf festen Auflagern. Der Drebzapfen wird zwar be-
rithrt, ist aber ohnme Druck. Die festen Auflager auf dem
Drehpfeiler liegen nicht mit dem Drehzapfen in einer gra-
den Linie, sondern etwas mehr nach dem leichteren Briicken-
ende zu. Der Schwerpunkt des ganzen Systems liegt nahe
am Drebzapfen nach dem schwereren Ende zu. Werden die
beweglichen Auflager gesenkt, so kippt die Briicke um den
Zapfen und hebt sich von simmtlichen 4 festen Auflagern
ab. Ein in der Lingsaxe der Briicke so angebrachtes Lauf-
rad, dass der Schwerpunkt des Systems zwischen jhm und
dem Drehzapfen liegt, begrenzt die kippende Bewegung und
stiitzt die Briicke bei der nun folgenden Drehung. Ausser-
dem sind 2 seitliche Laufrider angebracht, um ein seitli-
ches Kippen der Briicke zu hindern. Das Wesentliche dieser
Briicken ist der Mechanismus zum Senken des Endauflagers,
der die Arbeit hierbei ansammelt und wihrend der Hebung
wieder verwerthet, so dass wéhrend der ganzen Operation
nur die Reibung zu fiberwinden ist. Dies geschieht durch
die Verbindung zweier ungleich langer Hebel an festen
Axen in der Weise, dass der kurze Hebel sich aus der ho-
rizontalen Lage um den Winkel a erhebt und dabei das
Briickenende um die Hohe a sin @ hebt, wobei der Druck
zwischen beiden dem sin @ proportional wichst, wihrend
der audere Hebel, der an seinem Ende das konstante Ge-
gengewicht trigt, sich aus der vertikalen Lage um den
Winkel 2 @ neigt und dabei das Gegengewicht um & si-
nusversus von 2 « senkt. Eine kleine Unregelmissigkeit
tritt dadurch ein, dass durch Aufsetzen der Laufrider eine
geringe neue Kraft wihrend der Operation hinzukommt, die
dann durch den variablen Kraftaufwand des Arbeiters an
der Kurbel oder dem Spillrade ausgeglichen werden muss.
Bei geschlossener Briicke ruht die Last nicht auf dem Me-
chanismus, sondern es wird ein besonderes Pendel aufge-
richtet, das als feste Stiitze dient und mit welchem der
Schlussriegel sowie das Signal fiir den fahrbaren Zustand
der Briicke in selbstthitige Verbindung gebracht ist.

Dieser Mechanismus ist in ganzer Vollkommenheit zu-
erst bei der von der Berlin-Stettiner Eisenbahn-Gesellschaft
abbildlich .ausgestellten Drehbriicke iiber die Parnitz bei
Stettin zur Anwendung gekommen. Mehr oder weniger
modifizirt findet er sich auch bei den anderen auf der Aus-
stellung zur Anschauung gebrachteu deutschen Briicken, der
Havelbriicke bei Spandau und der Elbbriicke bei Himerten
in der Berlin-Lehrter Bahn, der Elbbriicke bei Domitz in
der Berlin-Hamburger Bahn und vorzugsweise in den Ham-
burg-Harburger Elbbriicken der Venlo-Hamburger Bahn.
Bei letzteren sind noch besondere Vorrichtungen vorhanden,
um die kleinen Unregelméssigkeiten, welche durch das Auf-
setzen der Laufrider beim Senken eintreten, auszugleichen.

In den ausserdeutschen Lindern finden wir Senkung
des Endes und Hebung der Mitte abwechselnd angewandt.
Dabei ist manche interessante und vom Geschick der Kon-
strukteure zeugende Eigenthiimlichkeit zu verzeichnen. Im
Eixizelnen bot die Ausstellung zu folgenden Bemerkungen

nlass.

In den Niederlanden herrscht ein Drehbriicken-System,
welches aus dem Bestreben hervorgegangen zu sein scheint,
die zur Drehung erforderliche Kraft auf ein Minimum zuriick-
zuftihren. Dies ist auch wohl gelungen; in _statischer Be-
ziehung befriedigt das System aber weniger als das deutsche.
Die entweder durch Senkung der Enden oder durch Hebung
des Zapfens geloste Briicke schwingt nimlich ganz frei um
den Drehzapfen, mit dessen Axe ihr Schwerpunkt zusammen-
fallt. Der Zapfen, dessen Auflagerfiiche etwa in der Hohe

. der oberen Trigergurtung liegt, triigt die ganze Last und

dient gleichzeitig zur Sicherung gegen Seitenschwankungen.
Die Reibungswiderstinde miissen also in der That sehr
gering sein. Die geschlossene Briicke ruht auf den vier
Endauflagern und dem Drehzapfen. Dies ist besonders fiir
zweigleisige Drehbriicken, deren das Konigliche Institut der

Ingenieure im Haag eine gleicharmige von 53,56™ Totallinge |

2'*?(M\Tergl. den Aufsptz J. W, Schwedlers in der Zeitschr, filr Bauwesen 1871,
pag. 193 ' :
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und zwel lichten Oeffnungen 3 21,3m Weite ausstellte, un-
gtinstig. Denn hier tréigt der Zapfen nicht nur i% der Be-
triebslast, sondern es muss aumch bei Belastung nur eines
(ileises eme seitliche Torsion eintreten, da den Randbalken
die Stiitzen in der Mitte fehlen. Es wire wohl passend,
hier noch Pendelstitzen anzubringen, die beim Aufdrehen
sich umlegen und beim Schliessen sich wieder aufrichten,
um fiibergrosse seitliche Bewegungen eng zu begrenzen.
Diese Briicke wird durch Senken der Enden gelost.

Dagegen ist bei einer dhnlichen (aus Stah konstruirten)
Briicke, von welcher der Sektions-Ingenieur der Niederlén-
dischen Staatsbahn van Hasselt Modell und Beschreibung
gab, eine Hebung des Zapfens in geschickter Weise so an-
geordnet, dass beim Senken_der Briicke Arbeit angesammelt
wird, um beim Heben wieder verwerthet zu werden, dass
also nur Reibungswiderstinde zu tiberwinden sind. .

Die Hebung des Zapfens geschieht durch zwei unmittel-
bar neben ihm angebrachte ungleichaxmige Hebel, auf deren
(anndhernd horizontaler) Oberfliiche Gewichte von ihm_fort-
bewegt werden. Diese driicken auf den langen Hebelsarm
und heben so die Briicke. Der wachsende Druck der Ge-
wichte entspricht den verschiedenen Stadien der Hebung.
Feste Stiitzpunkte fir die Mitten der Briickentréger sind
auch hier nicht angebracht, wiewohl dies gerade bel dem
gewihlten System sich sehr leicht und vollkommen erreichen
liesse.

Tine Fisenbahndrehbriicke iiber die Maas zu Rotter-
dam hat eine hydraulische Feststellungsvorrichtung.

Einen neuen und wegen seiner Einfachheit interessanten
Mechanismus hat eine von der Zentral-Seebehorde zu Triest
ausgestellte Drehbriicke. Ohne Rollen, ohne irgend welche
Stellvorrichtung ruht die sehr genau #quilibrirte Bricke an
beiden Enden fest auf, ausserdem im Drehpunkt auf der
oberen Scheibenfiéiche eines etwa 40zm starken Zapfens. Der
Zapfen ist unten mit einem Gewinde versehen, in das eine
Mutter greift, welche durch eine Schraube ohne Eunde ge-

dreht wird. Denken wir uns die Briicke geschlossen, so .
ruht sie an ihren Enden fest auf. Soll sie nun gedffnet |

werden, so wird die Mutter umgedreht. So lange die
Briickenenden fest aufliegen und daher der Zapfen sich nicht
drehen kann, wird dieser und mit ihm die Briicke in die
Hohe gehoben. Ist sie aber einmal von ihren Lagern ab-
gehoben und schwebt frei auf dem Zapfen und mithin auch
auf der Mutter, so dreht sie sich mit dieser um 90°. In
dieser Lage wird sie durch ein Hinderniss festgehalten und
hebt sich nun bei fortgesetztem Drehen noch so viel, dass
die riickgéingige Operation ohne Anstossen an die Auflager
vor sich gehen kann. Nach Schluss der Briicke bewirkt
ein fortgesetstes Drehen die vollstindige Senkung auf die
Auflager und Entlastung des Drehzapfens. Das Verbleiben
der Arbeiter an demselben Ort wihrend der Operation und
die Kontinuitit der letsteren gewiihrt eine Zeitersparniss, so
dass das Prinzip, wenn die Briickenbalken recht steif sind
und dadurch die absolute Hebung gering ist, Beachtung ver-
dienen mag,

Zur Losung der ‘Briicke durch Hebung des Mittelzapfens
giebt oft der Umstand Veranlassung, dass in der Néhe der
Briicke hydraulischer Druck disponibel ist, so dass fiir die
Manipulationen derselben leicht und verhiltnissmissig billig
eine grosse Kraft dienstbar gemacht werden kann und
es darum nicht sehr darauf ankommt, wenn etwas Arbeit
verloren geht. Dies ist unter andern bei einer vom fran-
zosischen Ministerium der offentlichen Arbeiten mitgetheilien
Briicke iiber den Pass de la Joliette, einen Verbindungskanal
zweier Hafenbassins in Marseille, der Fall. Diese Briicke
erhilt durch hinzutretende Umstinde eine besonders eigen-
thiimliche Physiognomie. Wegen des regen, in dem Kanal
herrschenden Schiffsverkehrs nimmt man an, dass die Briicke
etwa 50mal an jedem Tage wird geoffnet werden miissen.
Zum Oeffnen und Schliessen mittels Drehung sind jedesmal
8 Minuten erforderlich. Im Ganzen wiirde also der Strassen-
verkehr wihrend 6v, Stunden unterbrochen sein. Da indess
auch dieser sehr lebhaft ist und ausserdem ein Eisenbahn-
gleise auf der Briicke liegt, erscheint eine so lange Storung
unzulissig. Man entschloss sich also, die Drehung nur bel
bemasteten Schiffen, deren Zahl auf 10 téglich geschiitat
wird, eintreten zu lassen, fir die unbemasteten Schiffe aber
die Briicke nur entsprechend hoch zu heben, was sich schnell
genug bewirken lisst. Behufs Drehung wixd der Mittel-
zapfen durch Wasserdruck um 20%m gehoben. Hierdurch
wird das leichtere Ende der (einarmigen) Briicke, welches
itber’ dem Kanal liegt, von seinen Lagern abgehoben und
auch das schwerere tiber dem Drebpfeiler befindliche wird
von seinen Auflagern frei, indem die dehinter am fussersten
Ende der Triiger angebrachten Laufréder aunf den Laufkranz,



fiber dem sie mit 32 Spiel schwebten, aufsetzen. Das Drehen
geschieht durch 2 horizontal liegende hydraulische Zylinder, die
durch Ketten an einem unter der Briicke angebrachten Kreis-
segment (mit Mittelpunkt in der Drehaxe) angreifen, wie
dies in England durch Sir W. Armstrong vielfach ausgefithrt
ist. Soll die Briicke fiir das Durchlassen unbemasteter
Schiffe gehoben werden, so steigt der Drehzapfen um 902m
itber seine urspriingliche Lage.” Das Auflager der Briicke
auf thm muss natiirlich mit einem Scharnier versehen sein,
damit dies moglich ist. Der Zapfen ist 2= lang, so dass
er im Augenblick der gréssten Hebung noch 1,1m in der
Hiilse steckt. — .

Auf dem Gebiet des Tunnelbaues sind ausser vielen
Gerithen und Materialien fiir Bohrungen und Sprengungen,
welche unter Anderen von der Gesellschaft John Coclerill
in Seraing und — in besonderer Vollstindigkeit — von der
Wiener Firma Mahler & Eschenbacher ausgestellt wurden,
2 Tunnelmodelle zu erwiihnen. Das eine, der Bergisch-
Mirkischen Bahn gehorig, stellte den Tunnel von Rheinhards-
Kehl in der Linie Aachen-Welkenraedt dar, welcher in einer
Linge von 870= durch ein der Kreideformation angehdriges
Gehirge getrieben ist und rot. 600 Thlr. pro 1fd. Meter ge-
kostet hat??). Das andere zeigt die Methode, welche die
Rheinische Eisenbahn beim Bau der Eifelbahn fiir sandiges
und thoniges Grebirge als die zweckmissigste erkannt hat.
Ihre wesentlichste Eigenthiimlichkeit besteht in der kom-
binirten Anwendung von Holz und Eisen. Der Gebirgsdruck
wird von' zwei sehr starken eisernen Lingshalken aufge-
nommen. Dies sind T FEisen, deren obere und untere
Gurtung durch flachgelegte || Eisen verstirkt werden. Die
Riume zwischen den so verstirkten Gurtungen und neben
dem vertikalen Steg werden durch Holzbalken ausgepolstert,
wodurch das Ganze geeignet wird, den Fuss von Holzstreben
aufzunehmen. Diese Balken kdnnen sich auf grossere Lén-
gen freitragen als gewshnliche Holzbarren, und lassen also
im unteren Theil des Profils weite freie Riume gewinnen.
Als Polygon- oder Kranzstiicke werden alte Bahnschienen
verwendet, die stumpf gestossen und durch Holztheile mit
einander verbunden werden.

Als geneigte Ebenen sind zwar auch die Brems-
berge anzufiihren, welche in den der Montan-Industrie ge-
widmeten Theilen der Ausstellung mehrfach zu sehen waren.
Von wesentlichem Interesse fiir die Eisenbahntechniker
waren indessen nur die beiden, durch Modelle und Zeich-
nungen dargestellten Seilrampen am Leopoldsberg bel Wien
und am Schlossberg in Ofen, welche ich mit Riicksicht auf
die bereits publizirten Beschreibungen?®) nur in Kiirze be-
rithren will. -~ :

Die Wiener Rampe hat eine horizontale Léinge von rot.
700m bei einer Hohe von 235m, also eine Steigung von
durchschnittlich 0,34. Die Spurweite betriigt 1,895m. Die
Schienen liegen auf holzernen Langschwellen und diese auf
Querschwellen. Der - solide hélzerne Unterbau scheint eine
in sich feste Leiter zu bilden. Besondere Vorkehrungen
dagegen, dass er bergab rutsche, wie bei der Rigibahn, sind

) Verdffentlicht im Jahrg, 1873 der Zeitschr. f. Bauw.

) Organ f, Fortschr, d. Bisenb.-Wes. Jahrg. 1873 pag. 204 (Wien) u. Jhg.
1871 pag. 168 (Ofen). Vgl. auch Winkler Techn, Fiihrer durch Wien pag. 56.
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nicht vorhanden. Die Wagen, von depen der einé auf deit
einen Gleise bergauf steigt, wihrend der andre auf dein -
dern Gleise hinabgeht, hiingen jeder an einem Drahtseil, und
beide Drahtseile sind am obern Ende der Bahn auf 2 grosse
Seiltrommeln mit gemeinsamer horizontaler Axe in entgegenge-
setztem Sinne aufgewickelt, wie dies auch bei Forderschéchten
so zu sein pflegt. Als Sicherheitsvorrichtung ist ein sogenanntes
Fangseil an beiden Wagen befestigt, welches am obern Ende
der Bahn um eine horizontale Rolle gelegt ist. Hs wird
mittels einer an den Wagen befindlichen Vorrichtung il
Spannung gebracht, 50 dass es bei einem Bruch eines det
Zugseile hicht mit einem Ruck zum Anzuge kommt. Es
bietet also gegen einen derartigen Unfall vollkommen Si-
cherheit. Doch sind Bedenken laut geworden, ob nicht, wenn
der aufsteigende Wagen durch ein plétzliches fusseres Hin-
derniss in seiner Bewegung anfgehalten werden sollte, der
hinabgehende im Stande sein sollte, durch seine Trigheit
beide Seile zu zerreissen. Die in der Mittheilung des Qrs
gans fir Fortschritte des Eisehbahnwesens unter den Wa-
gen angegebene Fangvorrichtung, die sich sperrhakenartig
gegen das Bahnplanum resp. die Querschwellen stiitzen soll,
hat sich dem Vernehmen nach nicht bewéhrt, indem sich
gezeigt hat, dass der Wagen vorkommenden Ialls iiber sie
hinweg springen wiirde. Das bei Winkler angegebene Spann-
seil, welcbes die unteren Enden der Wagen verbinden tnd
am Fuss der Bahn iiber eine in der Ebene des Plinums
liegende Rolle gefiibrt sein soll, scheint nicht zur Ausfiihrung
gekommen zu sein. Um an Erd - resp. Telsarbeiten zu
sparen, ist im Lingenprofil der Bahn ein die Uebersicht
hindernder Gefillsbruch angeordnet, wodurch der untere
Theil steiler wird als der obere.

Die Ofener Seilrampe hat eine Steigung von 30° und
eine (schriggemessene) Linge von 94,8m, Die Wagen hén-
gen an einem doppelten Seil, das oben iiber eine Rolle
18uft. An ihrem unteren Ende sind zwei Seile befestigt, die
iiber Trommeln am Fuss der Ebene gehen, welche durch
eine Dampfmaschine gedreht werden. Diese Anordnung ge-
withrt gegeniiber derjenigen am Leopoldsberg, wo die Ma-
schine oben steht, den Vortheil, dass Kohlen und Wasser
nicht auf den Berg geschafft zu werden brauches, zu wel-
chem Zweck dort hesondere Tender den Personenwagen an-
gebingt sind, Als Sicherheit ist in Ofen eine Fangvorrich-

tung vorhanden, wie sie in Bergwerken iiblich ist. Zu beiden

Seiten der Bahn wurden in der Hohe der Wagenrahmen
starke holzerne Balken befestigt, zwischen denen mit einem
Spielraum von 0,6™ die Wagen laufen. Die Seile haben
durch ihre Spannung Gegengewichte, die sich unter den
Wagen befinden, Lisst diese Spannung in Folge irgend
eines Unfalls nach, so sinken die Gewichte und treiben da-
durch ein Paar mit Zéhnen versehene Rider und ein Paar
gezahnte Xlauven in die Balken zu heiden Seiten der Bahn,
Wenn diese Fangvorrichtung so solide konstruirt ist, dass
keiner ihrer Theile bricht, wenn sie mit plotzlichem Ruck
zur Wirksamkeit kommt, gewibrt sie gewiss moglichst
grosse Sicherheit. Sie soll, wie verlautef, auch bei der
Wiener Rampe noch nachtriglich angebracht werden.

(Fortsetzung folgt.)

, Mittheilungen
Architekten-Verein zu Berlin. Versammlung vom 21.
Febroar 1874." Vorsitzender Herr Hobrecht; anwesend 183
Mitglieder. und 12 Géste. Der Vorsitzende theilt mit, dass fiir
die “bevorstehende General-Versammlung des Verbandes deut-
scher Architekten- und Ingenieur-Vereine dic Tage des 24., 25.
und 26. September d. J. in Aussicht genommen seien; der
27. September, ein Sonntag, werde sich dann noch zur Aus-
fibrung_einer Exkursion empfehlen. In Riicksicht auf den
herannahenden Zeitpunkt sei es nothwendig, dass die simmt-
lichen fiir die Vorbereitung gewé#hlten Kommissionen jetzt in
Thitigheit triten, beaw. die bereits begonnenen Arbeiten rasch
forderten. Herr Blankenstein schligt vor, die mit der Ver-
sammlung verbundene Ausstellung von Entwiirfen und Zeich-
nungen auf solche aus dem ganzen Verbandsgebiete zu
erweitern und zur Bewiltigung der hierdurch entstehenden
Arbeit eine besondere Kommission zu bilden. Der Vorschlag
wird angenommen und es werden als Mitglieder der Ausstellungs-
Kommission gewshlt: die Herren Cornelius, Stier, Eggert,
Ende, Faulhaber, Schulz, Wex IL und Biiging. -
.. Herr Martiny "hilt darauf  den angekiindigten Vortrag
tiber Dockanlagen. Aus der gegebenen sehr kurzen Be-
schreibung der fir Stettin gegenwiirtig schwebenden Projekte
ist nur. soviel hervorzuheben, dass wegen des Mangels von Ebbe
und Fluth in der Ostsee und bej der Beschaffénheit des in
Ausgicht genotumenen Bauterrains am rechten Odérufer zwischen
dem Eintritt der Parnitz und der Dunzig, sowie in Riicksicht

aus Vereinen,

auf die bei Grubendocks allgemein stattfindenden Mingel: dass
diese Docks feucht sind, ungeniigendes Licht haben und die
Materialtransporte schwierig sind, die Anlage von Docks der
fraglichen Art fiir Stettin als unvortheilhaff erachtet werden
muss; ein Dock von derjenigen Einrichtung, wie sie zum
ersten Mal in Sebastopol zur Ausfithrung kam, werde sich un-
gleich mehr eignen. Dasselbe besteht aus 2 Abtheilungen mit
ungleicher Hehenlage der Sohle. In die vordere tiefere Ab-
theilung, deren Sohle etwa — 6,00 m liegt, wihrend die Mauer-
krone die Hohenlage von -} 8,80m hat, konnen die Schiffe beim
ewthnlichen Wagserstand voa -+ 2,20m cintreten, bei welchem
ie an - 2,50 m liegende Sohle der hinteren Abtheilung vom
Wagger unbedeckt ist. Wird dann durch Ingangsetzung einer
Pumpe das Dock bis zur ganzen Hthe gefiillt, so kann das

eingeholte Fahrzeug in die hintere Abtheilung iibergehen und-

nun durch blosses Ablassen des Wassers mittels der Umldufe
trocken gelegt werden*). Diese Einrichtung, bei welcher also
die Pumpe die umgekehrte Funktion, wie bei den gewohnlichen
Dockanlagen zu erfiillen hat, und bei welcher ohne Zwischen-
verschluss eine Weiterbenutzung der vorderen Abtheilung
gtattfinden kann, wenn die hintere Abtheilung besetst ist, ge-

*) Anm, der Red. 8o viel aﬁderweitig bekannt, existirt das Sebastopoler

Dock gegenwirtig nicht mehr, da dassclbe im Krimkriege zerstort ward. Auch.

geschah die Tiillung desselben nicht kiinstlich mittels einer Pumpe, sondern so,

das mah das Wasser ¢ines hdher liegenden natiirlichen Reservoirs direkt in dag
* Dack eintroten liess, !
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stattet noch eine weiteres Aushildung in der Art, dass der Ab-
gchluss am hinteren Ende durch Thore gebildet und an dieses
annt ein 8lip, sei es mit einer oder auch mehren Bahnen
angeseblossen werden kann, auf welches durch Anwendung von
Maschinenkraft die zu regarirenden Fahrzeuge zu schaffen sind.
Der Vortragende beschreibt sodann dié bei Slips vorkommenden
maschinellen Einrichtungen stationtirer und nicht stationdrer
Art, welche letztere Art im Allgemeinen eine besseré Aus-
nutzung als die erstere gestattet; ctwas spezieller ein hydrau-
lisches Werk, Dbei welchem das Druckwasser durch ein Lo-
komobil erzeu%tv wird, welches eine Anzahl Pumpen betreibt,
le auf dem Wagen des Lokomobils selbst aufgestellt sind.
ieset trigt 4uch den Presszylinder, an dessen Kolbenstange das
Zugseil etc. direkt angekniipft witd. Die bei verschiedenen
S_.tellu%?en des im Aufschleppen befindlichen Schiffes erforder-
liche Vergrosserung der Zugkraft wird durch die sukzessive
Vermehrung der Zahl der arbeitenden Pumpen bewirkt;
das Lokomobil, welches auf einem Gleise liuft und sich stations-
welse vorwiirts bewegt, muss bei dem fiir den grossen Kraft-
bédarf unzureichenden Gewicht desselben durch Zugseile oder
sonstige Vorrichtungen in den entsprechenden Stellungen fest-
gehalten werden. Aus def weiter folgenden Charakterisirung
der Schwimmadocks, bei welcher von déh tirspriinglichsten For-
men mit dichtem Boden und Anbringung der Flotteurs in den
Seitenwiinden ausgegangen, sodann das holzerne und darauf dag
eiserne Balance-Dock besprochen und namentlich eine ein-
gehende Erorterung iiber (Fie Beanspruchung der verschiedenen
Theile dieser Docks, besonders der Liingstréiger derselben ge-
ﬁbbtan wurde, ist. hier nur hervorzuheben, dass der Vortragende
as elserne Schwitnindock in Kiel fiir eine einfache Uebersetzung
des frither {iblichen Holzbaues in den Eigenbau erklirt, wo-
bei die Miingel des ersteren: ungiinstige Vertheilimg der Mate-
rialmengen im Dockkorper, Abschluss gegen Luftzug, sich noch
vervielfiltigt hiitten; der obere Theil der Wiinde hitte un-
geschlossen bleiben miissen, namentlich aber nicht kastenformig
ausgebildet werden diirfen. Um die Anstrengung des Dock-
korpers, wie anch des eingedockten Fahrzeuges so viel als
thunlich zu reduziren, seien die Seitenwinde der Docks, die
alg Lingstriger funktioniren, bogenformig, mit dem Maximum
der Hthe etwa in balber Linge zu konstruiren, und sei ferner
die Anzab] der im Dockboden der Léinge nach laufenden Hohl-
rdume nach den beiden Enden zu vergrBssern, vielleicht von 6,
die in halber Liinge, vorkommen, auf 8 an den Enden. An
entsprechender Stelle schaltete der Vortragende eine kurze
Beschreibung der Slipdeck-Anlage von Pola ein, wobei er in
Hinblick auf die grossere Sicherheit und die verringerte Be-
anspruchung des Fahrzeuges beim Ueberganﬁ von und auf dem
Slip dem horizontal angeordneten Slip vor demjenigen wit der
iiblichen Soblenneigung von 1:15 den Vorzug gab: es habe
zwar die Maschine dann ebenfalls zu arbeiten, wenn das Schiff
wieder zu Wasser gebracht werde, indessen konne man gegen-
theils bei dem horizontalen Slip auwch mit eirer  geringeren
Maschinensttirke als beim ansteigenden Slip ausreichen. — Die
Beendigung des Vortrages wird auf die nichste Versammlung
verschoben.

Herr Franzius beantwortet die Frage nach der besten
Art von Filtern fiir Trinkwasser dahin, dass bessere als solche,
bestehend aus einer 30—502m starken oberen Sandlage und einer
Anzahl nach unten zu grobkérniger werdenden Schichten nicht
bekannt, und dieselben zur Kisirung auch sehr schmutzigen

Wassers ausreichend seien. Ueber die Wirkung und Dauer der.

in der Fabrik von Cobn zu Berlin k#uflich zu habenden Kobhlen-
filter, worauf sich eine weitere Frage bezog, wusste weder Herr
Franzius noch einer der sonstigen Anwesenden eine bestimmte
Mittheilung zu machen; es sei indess unwahrscheinlich, dass
dieselben eine grosse Dauer haben kénnten. Herr Béckmann
theilt auf eine andere Anfrage mit, dass der Herstellungspreis
von Mosaiken mit bildlichen Darstellungen anf Goldgrund, wie
z. B. diejenigen am Pringsheim’schen Hause hierselbst, etwa 150
bis 160 Thlr. pro (I m bei Salviati in Florenz betrage, abgesehen
natiirlich_von dem Honorar fiir die Anfertigung des Kartons,
dessen Hthe sehr schwankend sei. Nachdem noch Herr
Schwedler zwei auf die Ableitung von Formeln aus der
technischen Mechanik beziigliche Fragen ausfiihrlich beantwortet
hat, wird die Sitzung geschlossen.

.. Zehnte General-Versammlung des Deutschen Vereins
fiir Pabrikation vonZiegeln, Thonwaaren, Kalk ete. (Schluss.)

" Aus der am zweiten Tage gefithrten Debatte ist folgendes
hervorzuheben. -

. Auf die Anfrage, ob es Apparate giebt, die  selbstthiitig
die Zahl der eine Ziegelei verlassenden fé»’t-einfuhren registriren,
wusste aus eigener Krfahrung Niemand aus der Versammlung
Einrichtungen anzugeben, Man habe zwar zu #hnlichen Zwecken
Briickenwaagen, doch keine selbstthiitigen Vorrichtungen.

Ueber die Fragq des Vorschmauchens der Steine mit
warmer Luft erhob sich eine rege Debatte, da allgemein die Wich-
tigkeit diesesProzesses zur Erzielung tadelloser Produkte, nament-
lich in Bezug auf Reinheit der Farbe und Vermeidung von Anflii-
gen, anerkannt warde. Es wurde darauf hingewiesen, dass die an
Ringdfen angelegten Schmauchl_mn:‘ile, welche zum Schmauchen
die durch Abkiihlung der fertigen Steine . entstehende warme,
trockene Luft benutzen, hiufig wegen. ungentigenden Querschnitts
keine befriedigenden Resultate ergeben. Es zeigte sich ferner,
dass . das * Vorschmauchen im Ringofen von einer Seite. durch
Einfihrung der Luft durch die Heizlécher oder ‘besondere

Schlitze, von anderer Seite dureh Fihrung eines quer tiber dem
Ofen laufenden Kanals bewirkt wurde, dass bei sorgsamem:
Schmauchen selbst sechs Schieber zur Verwendung gelangt sind..
eber die Grenzen, innerhalb deren sich die Ringdfen ibrem
Dimensionen nach zw halten haben, wurde hervorgehoben, dass.
die grossten Ringofenkarmmern nicht iiber cine Fassung von
ca. 32000 Steinen hinausgehen and dags der von dem deutseh--
hollindischen Bauverein hier bef Berlin auggefihrte Ofen mik:
einer nominellen Leistungsfihigleit von 200000 Steinen per
Tag auf einer Verkennung der richtigen Prinzipien der Ring-
ofenkonstruktion beruhe. .

Ueher die Irage der Benutzung von Gasdfen zum Bren-
nen von Ziegeln, Terracotta, glasirten Thonwaaren efc., wurden
gowohl von dem Erbauer solcher Oefen, Herrn Mendheim, wie ein-
zelnen Fabrikanten, Herrn Busch in Hamburg, Hrn, Duvigneau
in Magdeburg u. A., die diesen Apparat benutazen, sehr interes-
gahte Mittheilungen gemacht. Es wurde hierdurch kongtatirt,
dass die Sehwierigkeiten, welche der Benutzung der Gas-
feuerung, namentlich soweit sie auf die Ziegelfabrikation Be_zué;
hat, entgegenstanden, zum _grossen Thei uberwgnden sind,
sowie dass in okonomischer Hinsicht die Gasdfen mit den Ring-
ofen_konkurriren konnen. Ebenso wird konstatiry, dass in vie-
len Ringdfen Terracotten, Blendsteine und feuerfeste _Wa,argpv
gebrannt wurden ; die schonen Form- und Verblendste}ne, Fi-
guren nnd Terracotten, welche Herr von Bethmapn-ﬁolk}veg a.uf;:

ohen-Finow in seinem Ringofen erbrenwt, sind in Berlin wohl!
bekannt. Die Siegersdorfer Werke arbeiten mur mit Ringbfen.
Das Fr. Krupp’sche Werk in Essen brennt seine feuerfesten
Steine im Ringofen.

In Belgien brennt Herr van Vreckom zu Q uaregnon feuex-
feste Steine, Gestellstiicke fitr Hohofen, Retortem mnd Rohren
bis 1m Durchmesser in ununterbrochenew Betriebe in seinem
Ringofen. Die schouste und grosste Eisenbahnstation London’s,
die 9t. Pankras Station, ist durchweg von Ziegeln, die in Ring-
ofen gebranmt sind, erbaut; die schonen Verblender (Frontsteine)
und Formsteine wurden von den Ringdfen in Nottingham ijre-
liefert, die gewdhnlichen Mauerziegel wurden in 2 kolossale
Ringofen erbrannt, die auf dem Bauplatz selbst errichtet, mur
2 Jabre lang im Gebrauch sein soliten und das aus dem Tun-
nel kommende Thonmaterial sofort mittels Maschinen zu Ziegelm
verarbeiteten. . ) o

Herr Dr. Herzog erliuterte ein Projekt fiir eine auf das

Prinzip der Alsingtrommel basirte Schlémmmaschine, wie er
sie in" Hermsdorfi auszufithren beabsichtigt; dasselbe beruht
im Wesentlichen darauf, dass in einer rotirenden Trommel mit
cinem Mantel aus Eisenstiiben die Thonklumpen durch gegen-
seitige Reibung sich zertheilen sollen. Versuche mit einem Mrsatz-
material fiir Gyps zur Herstellung von Formen franzdsischer
Talzziegel sind vielfach gemacht, indess ohne Erfolg. Die Gyps-
formen erwiesen sich am brauchbarsten, wenn unmittelbar nach
dem Guss die Gypsform einem starken Drucke durch eime
Schraubenpresse ausgesetzt wurde. ‘ ‘
Die Sitzung schloss mit einer eingehenden Besprechung
verschiedener Methoden der Herstellung von Presstorf, und
wurden besonders interessante Mittheilungen iiber die im Ol-
denburgischen {iiblichen Verfahrungsweisen durch Herrn Georg
Mahlstiddt gemacht, der als Direktor der Aktiengesellschaft fiir
Kanalbau und Torffabrikation in Oldenburg den Presstorf in
ausgedehnter Weise fabriziren lisst. .

Herr Mahlstddt legt grosses Gewicht auf den Un'terschled
zwischen Hochmoor- und Niedermoor-Torf, da beide Torfarten
durchaus verschieden behandelt werden miissten; er kon‘sta,tu'.t,
dass in 6konomischer Beziehung die Verwendung des Torfs im
natiirlichem Zustéinde, der Presstorf dort nur, wo Raum erspart:
werden miisse, den Vorzug verdiene. Die Oldenburger Eisen-
bahnverwaltung heizt ihre Lokomotiven mit dem ungepressten
Hochmoortorf und erzielt dadurch niebt allein einen grossen
Gewinn an den Beschaffungskosten des Heizmaterials, sondern
die Abnutzung der Feuerbiichsen und Keunerrohre der Loko-
motivkessel ist ausserdem eine so ausserordentlich geringe,
dass sie gegen 80 Lokomotiven weniger im Dienst halten kann,
als es der Fall sein wiirde, weon Koblen oder Koaks zur Hei-
zung verwendet wiirden. Zur Besichtigung seiner Anlage und
seiner Torfpressmaschinen ladet Herr Mahlstidt namentlich
diejanigen Herren ein, welche die im Sommer dieses Jahres in
Bremen stattfindende Ausstellung besuchen werden.

Am letsten Tage der Generalversammlung hielt Herr Dr.
Michaelis iiber die Herstellung kiinstlicher Sandsteinornamente
und Formsteine nach Ransome’s Verfahren Vortrag. Derselbe
erwies an Proben solcher Steine die Bedeutung des Verfahrensci
welches die fiir natiirliches Gestein erforderliche Formung un
Bearbeitung erspare, wihrend gleichzeitic eine viel grossere
Festigkeit, Wetterbestiindigkeit und Dichtigkeit erzielt werde,
und je nach Wahl des Sandes etc. jeglicher Farbenton erreicht
werden konne. Das Wesentliche des Verfahrens bestehe darin,
dass man 8—9 Theile Sand mit 1 Theil syrupdicker Wasser-
glaslosung zu einer formbaren Masse anrithrt und in eine Form
schligt. Die geformte Masse wird in cin Chlorcalciumbad ge-
taucht, wobei der sich bildende kieselsaure Kalk die Verkittung
der Sandpartikel {ibernimmt. Das zugleich gebildete Chloralkali
muss durch lingeres Auswaschen beseitigt werden, und bildet
letzteres einen schwierigen Theil der Fabrikation. — .

Aus den zur Erorterung gelangenden Fragen heben wir
Folgendes hervor: : D .

Ueber die Kalkpigéesteine, die wihrend der hohen Ziegel-

. preise vielfach -empfohlen wurden, wurden hinsichtlich des Her-
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stollunpspreises befriedigende Mittheilungen gemacht. Thre
Fe:stigle:g it sei geniigend, falls die Herstellung gorgfiiltig betrie-
ben werde. L. . i

Dags Kalk, im Ringofen gebrannt, sich schwer losche,
treffe nur dann zu, wenn in Folge eines schieppenden Betriebes der
Kalk zu lange im Feuer stinde und, wie dies auch bei alten
Ocfen der Fall, dadurch dichtere Struktur annehme; bei norma-
lem Betrieb losche gich der erbrannte Kalk ebenso gut, wie der
in anderen Oefen erzielte. Is seien jetst ca. 120 Kalkdfen im
Betrieb und darunter mehre, die téglich ca. 2000 Ztr. ge-
brannten Kalk liefern; es werden in denselben alle mdoglichen
Sorten von Kalkstein, vom dichtesten Marmor bis zum weichsten
plastischen Kreideschlamm gebrannt, und zwar in einigen
grosse Stiicke bis zur Grgsse von mehren Kubikfussen, und
i anderen Gerdll von der Grosse einiger Kubikzolle; in einigen
ganz reiner und in anderen wiederum sehr hydraulischer Kalk.
Ueberall ist bei anfmerksamer Behandlung, wie sie jeder andere
Brennapparat in noch hoherem Maasse erfordert, das Resultat
ein sehr giinstiges. Nur wenn der Absatz stockt oder aus sonst
irgend einem Grunde langsam gebrannt wird, erhilt der Kalk
die unangenehme Bigenschaft des langsamen Loschens; ob hier
iiberall rein physikalische Eigenschaften oder ob auch chemi-
gche Verbindungen Ursache dieser Erscheinung sind, ist noch
nicht gentigend festgestellt; jedenfalls empfiehlt es sich aber,
den Betrieb des Ringofens sofort zu unterbrechen urd von
Neuem anzufangen, wenn der Absatz stockt. Ein Mehrver-
brauch an Brennmaterial éntsteht dadurch nicht, weil das
langsame Brenmen kostspieliger ist, als das schnelle, und
die sonstigen Nebenarbeiten sind ebenfalls nicht von wesent-
licher Bedeutung; je fiotter und schueller das Feuer im Kalk-
ringofen vorwirts schreitet, um so grogser ist die Brennstoff-
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fgs&arung und um so leichter und schoner ist der erbrannte
alk,

Usber Konkretbauten trug Herr Direkfor Riese seine in.
der Kolonie Viktoriastadt bei Rummelsburg gesammelten Er-
fahrungen vor und lad die Versammlung zur Besichtigung der -
dortigen Konkrethéuser ein, bei denen er zum Theil Gewslbe,
Treppen, Dicher aus Konkret ausgefiihrt habe.

Bei der Fra%e iiber Arbeiferwohnhtuser machte Herr
Direktor Dr. Delbriick Mittheilungen iiber die auf der Stettiner
Portland - Zementfabrik sus Zementpisé, und Direktor Meyer
iiber die auf der Pommerschen Zementfabrik in Lebbin aus
Konkret-Hohlsteinen aufgefiibrten Arbeiterhiiuser. — Es gelangts
endlich ein Schreiben des Herrn Dr. Wittmack zur Verlesung,
in dem von Seiten des landwirthschaftlichen Museums an die
Mitglieder des Vereins die Aufforderusng_ gerichbtet wird, Modelle
von susgefiihrten Arbeiterhéiusern dem Museum leihweise oder
als Geschenk zu {iberweisen. — Das Verfahren der Bereitung
Scoti’schen Zements zum Brsatz von Portland-Zement fiir manche.
Anwendungen scheint in Deutschland in grosserem Maasstabe
noeh keine Anwendung gefunden zu haben. — Ueber Strassen-
lokomotiven lagen nur ungeniigende Erfahrungen vor. Von
einer Seite wurde auf die durch dieselben hervorgebrachten
Verkehrsstockungen und Beschédigungen der Strassen hinge-
wiegen. — Nachdem die anwesenden Zementtechniker ihre Mei-
nungen iiber die Zuverlissigkeit der verschiedenen, zur Priifung
des Portlandzements benutzten Apparate ausgetauschf, hielt
Herr Dyckerhof aus Biebrich zum Schluss cinen Vortrag iiber
Anwendung des Zements zur Herstellung von Gusswaaren fiir
Bauzwecke, und namentlich zur Herstellung grosser Kloaken
und Wagserlsitungsrshren.

Vermischtes.

Aus dem Preussischen Staatshaushalt-Etat fiir 1874.
Unsere_fritheren Mittheilungen aus dem diesjihrigen Etat des
Preussischen Stastes haben sich im Wegentlichen auf die Per-
sopalien der Baubeamten, die Ausfiihrungen des s eziellen, vom
Handelsministerium ressortirenden Wasser - und Kanalbaus und
die neuen Eisenbahn-Vorlagen bezogen. Letatere sind -— soweit
sie die Ausfibrung der neuen Bahnlinien in den ostlichen
Provinzen betreffen — noch nicht genehmigt; dagegen ist das
Gesetz iiber die Ausfihrung der Berliner Stadibahn in
beiden Hiusern des Landtages mit grosser Majoritit angenom-
men worden, trotzdem das Projekt im Abgeordnetenhause durch
Brn. Professor Virchow einer Kritik unterzogen wurde, die et-
was an die Angriffe erinnerte, welche seinerzeit in den Berliner
Bezgksveremen der Kanalisirung der Stadt entgegengesetst
wurden.

Unter Uebergehung aller derjenigen Ausfilbrungen zur
Unterhaltung vorhandener Anlagen, die unter den regelm#ssigen
Ausgaben des Etats angefiihrt sind, ergiinzen wir zunichst
unsere Angaben iiber die in Anssicht genommenen Ingenieur-
bauten. Der Domajnenfiskus will an der Schleswig’schen und
Hapnover’schen Nordseekiiste grossere Eindeichungen vornehmen,
tiir welche im Ganzen 417000 Thlr. ausgesetzt sind. Der_ Anlage
einer Hochdruckwasserleitung zur Bewdisserung des Berliner
Thiergartens ward bereits in einem der letzten Berichte aus
dem Berl. Architekten-Vereine §edacht; der Forstfiskus will
auf Chausseeanlagen im Grunewald bei Berlin 100000 Thlr. ver-
wenden. Unter den Bauten des Handelsministeriums sind noch
die Briicken zu erwihnen; fiir die Verbreiterung der Friedrich-
und der Zwillingbriicken in Berlin sind 85800 Thl., zur Vollendung
der Moselbriicke bei Berncastel 43000 Thir., zum Bau der Wucke-
briicke bei Pr. Holland, der Treenebriicken bei Treya und Holling-
stedt, der Pinnaubriicke bei Uetersen und der Kanalbriicken bei
Hagen und Cade im ganzen 79 500 Thir., zum Umbau der Briicke
vor dem Halleachen Thore in Berlin endlich 40000 Thlr. aus-
geworfen. Fiir die Regulirung der Koniggrétzerstrasse, des
Platzes vor dem Brandenburger Thore und des Konigplatzes in
lgerlm sollen 238000 Thir., fiir Neupflasterung verschiedener

trassen in Berlin 100000 Thir. verwendet wergen. Das Minis-
terium fiir landwirthschaftliche Angelegenheiten endlich hat fiir
Vollendung des Fischerei-Zufluchthafens an der Greifswalder Oie,
fiir dag Diinenwesen in den Provinzen Preussen und Pommern
und die Herstellung von Deichen auf der Insel Nordstrand
59566 Thlr. zur Disposition — allerdings eine ausserordentlich
%ermge Summe gegeniiber der Grosse der Aufgaben, die zum

chuize der Landeskultur an den Kiisten zu losen wiren; zumal
wenn man bedenkt, dass der unter den regelmiissigen Ausgaben
enthaltene Fonds fiir Landes - Meliorationen , Moor-, Deich-, Ufer-
jund Diinenwesen im Ganzen nur 294918 Thlr. betrigt.

. Auch auf dem Gebiete des Hochbane s steht erfreulicher-
weise eine rege Thiitigkeit des Staates bevor, wenngleich die
hierfiir bestimmten Summen naturgemiss um Vieles bescheide-
]vli?frd:llild’ als sie fiir Ingenieurbanten zux Verfiigung gestellt

Mit dem verhiltnigsmissig ﬁeringsten Antheil sind hierbei
%gs Staatsministerium (zweite Rate eines Archivgebiudes in
Diisseldort: 24450 Thir.), sowie das Finanzministerium betheiligt,
ni{ dessen Ressort fiir' Vollendung der Bauten an der Forst-
% kademie zu Neustadt 40000 Thlr., zur Beschaffung fehlender

o(lister_ghenstwohnungen 200000 Thir. und zu Bauten der Steuer-
%ﬂ 1\1?[11_ul}zveg‘waltung 60635 Thlr. verwendet werden sollen.
M?‘s' inisterium des Inpern hat fiir den Erweiterungsbau des

inisterialgebudes in Berlin als dritte Rate 120000 %hlr., fiir

den Erweiterungsbau der Gebiiude des statistischen Biireaus
daselbst als erste Rate 80000 Thlr., fiir den Umbau der Polizei-
gebﬁude in Posen 15000 Thlr., fiir kleinere Bauten an verschie-
enen Strafanstalten 109600 Thlr. (darunter 50000 Thir. als
9. Rate zur Einrichtung von Schlafzellen behufs Durchfiihrung
der niichtlichen Trennung der Gefangenen) fiir den Neuban
der Strafanstalten zu Kassel (3. R.) 100000 Thlr., zu Roendsburg
(5. R.) 400000 Thir., zu Herford (1.'R.) 93116 Thlir. beansprucht,
Das Ministerium fiir landwirthschaftliche Angelegenheiton vor-
fiigt @iber 150000 Thir. als erstc Rato zur Errichtung eines
Geblindes fiir das landwirthschaftliche Museum und cine dazu
gehiir%e Maschinenhalle in Berlin, {iber 43000 Thlr. zum Bau
eines Obduktionshauses und ocines Gebiudes fiir das chemische
Laboratorium der Thierarzencischule zu Berlin, sowie {iber
33057 Thlr. bezw. 99070 Thir. zu kleineren Bauten im Ressort
der landwirthschaftlichen und Gestiit-Verwaltung.

Eine gréssero Summe zu Bauzweeken ist dem Justiz-Mi-
nisterium zur Verfiigung gestellt, das fiir bauliche Aenderun-
gen und Reparaturen des Ministerialgebliudes, zum Bau von
Gerichts- und Gefingnissgebiiuden und zur Hinrichtung von
Schlafzellen behufs nichtlicher Trennung der Gefangenen in
den Gerichtsgefingnissen einen Betrag von 2059690 Thir. zu
verwenden hat.

Am Reichhaltigsten und Interessantesten sind jedoch die
Etats des Handels - Ministeriums und des Kultus-Ministeriums,
von denen sebr bedeutende Bauten beabsichtigt werden.

Das erstere will im Bereiche der Bergverwaltung 100000
Thlr. als erste Rate fiir den Bau eines neuen Dienstzebliiudes
der Bergwerksdirektion in Saarbriicken und 100000 Thlr. fiir
den Bau von Arbeiterwohnh4usern, sowie 80000 Thir. zu gleichem
Zwecke fir die Konigl. Porzellan-Manufaktur ausgeben. Im Be-
reiche der Bau- und Gewerbe-Verwaltung sind neben einer Ge-
gammtsumme von Y7640 Thir. fiir verschiedene kleinere Neu- und
Erweiterungsbauten zur Erwerbung einiger Parzellen zur Ep-
weiterung des Ministerialgebﬁudes 179299 Thlr., zu baulichen
Uminderungen im Gebiude der Bauakademie 60000 Thlr., zur
Errichtung eines neuen Gebiindes an Stelle der Werderschen
Mi:hlen in Berlin fir die technische Baudeputation efe. als
1. Rate 130000 Thlr,, zum Neubau eines Re%ierungsgebﬁudes in
Schleswig als 1. Rate 120000 Thlr., zum Bau eines Gewerbe-
Museums in Berlin alg 2. Rate 200000 Thlr., zum Bau einer
Gewerbehalle in Kassel 25000 Thlr., zum Ankouf und Ausban
von Grundstiicken fiir die Eichungstimter in Berlin und Kgln
160000 Thlr. ansgeworfen. . o

Tm Etat des Kultusministeriums ist zuniichst eine
Ausgabe von 103900 Thlr. zur Brweiterung der Geschiiftsrinme
des Ministerialgebiudes durch Ankauf eines benachbarten
Grundstiicks enthalten. Der jihrliche Zuschuss zur Fortsetzung
des Dombaues in Koln betrigt wie immer 50000 Thir. Fir
Bauten an der Universitit Konigsberg (Geb. f. d. physiologische
1. landwirthschaftliche Insgtitut, sowie die Augen- und ehirur.
gische Klinik) sind 166000 Thlr, an_der Universitit Berlin
(Geb. f. d. physiologische und physikalische Institut, ein astro-
physikalisches Observatorium u. d. astronomische Seminar)
442000 Thlr., an der Universitsit Breslan (Geb. f. d. pathologisch-
anatomische Institut, die ophtalmiatrische Klinik u. Reparatur-
bauten) 92525 Thlr., an der Universitit Halle (Erwerbung
eines Bauplatzes f. d. med. Anst. u. Geb. der geburtshiilfiich.
gynikologischen und chirurgischen Klinik etc.) 209822 Thir.,
an der Universitit Kiel (Universititsgeb., Observatorium etg.)
76467 Thir; an der Universitit Marbury (Geb. f. Geschiiftslokals
w. Auditorien) 75440 Thlr., an der Universitit Bonn endlich
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(Geb. f. d. physiologische Instit, Einrichtung, i. chem. Instit,, .



Gewtichshaus i. botanisch. Garten ete.) 106,700 Thlr. ausgesetst.
Fiir Gymnasialbauten sollen im Ganzén 268585 Thlr. verwendet
werden; darunter befinden sich Antheile zum Neubau der Gym-
nagien zu Konigsberg i. P., Insterburg, Halberstadt und Schleu-
singen, sowie zum Bau von 8 Turnhallen, Fiir Seminarbauten
sind im Ganzen 1058858 Thlr. bestimmt; vollstindige Neu-
bauten sind zu Osterode, Marienburg, Berent, Berlin, Uetersen,
Wunstorf, Bederkesa, Aurich, Warendorf, Hilchenbach, Homberg,
Fulda, Usingen, Mettmann, Wittlich, Ottweiler und Franzburg
theils im Gange, theils in Aussicht genommen; die Verlegung
der Berliner Blindenanstalt nach Steglitz erfordert einen Zu-
schuss von 50500 Thlr. — Unter den Ausgaben fiir Kunst- und
wisgenschaftliche Zwecke und zur Errichtung von Denkmélern
sind 37273 Thlr. alg Mehrbedarf fir den Bau des Siegesdenk-
mals, 75000 Thlr. fiir die Fortsetzung des Baues der Nationalgalerie,
8000 Thir. zum Bau von Ateliers a. d. Kunstakademie, 40000
Thlr. zu baulichen Verfinderungen am alten Museum und 4200
Thlr. zum Umbau der Lichttffnung an der nérdlichen Kuppel
des neuen Museums in Berlin, 120,000 Thlr. als Beihiilfe zum
Baun des Provinzial-Museums in Breslau und 50200 Thlr. zur
Restauration des Kaiserhauses in Goslar enthalten.

Wir glauben, dass diese Namen und Zahlen ohne weiteren
Kommentar ein nicht ungiinstiges Zeugniss dafiir ablegen, nach
welcher Richtung hin augenblicklich die Preussische Staats-
regierung thitig ist.

Unter den Stidten der Monarchie ist, wie es wohl kaum
anders sein kann, Berlin weitaus am Reichsten bedacht worden.
Da die hier auszufiithrenden Bauten das grosste Interesse er-
regen diirften, so ergiinzen wir, soweit ung beziigliches Material
zur Disposition stehf, die vorstehend gemachten Mittheilungen
noch dureh einige Detail- Angaben. ]

Es kommen zunichst in Betracht die den verschiedenen
Ministerialgebsuden zugedachten Erweiterungen. Von denseiben
ist die des Geb#udes fir das Ministerium des Innern, die fast
einem vollsténdigen Neubau gleichkommt, weitaus die bedeu-
tendste. Das Gebiude des Handels-Ministeriums, das erst vor
wenig Jahren durch einen sebr gerfiumigen Anbau an der Wil-
helmstrasse vergrossert worden ist, soll nunmehr durch die bei-
den anstossenden Parzellen an der Voss-Strasse erweitert wer-
den und wird, da auch der Giebel des alten Hauses entspre-
chend umgebaut werden muss, demnichst nach dieser Strasse
eine zweite Fagade erhalten. Die Erweiterung des Kultusmini-
sterialgebiiudes erfolgt durch Ankauf des im Riicken des alten
Grundstiicks belegenen Areals an der Behrenstrasse, so dass
das Grundstiick kinftiz von den Linden bis zur Behrenstrasse
sich erstrecken wird; umfangreiche Neu- oder Umbauten schei-
nen nicht beabsichtigt zu sein, sondern man diirfte sich damit
begniigen, die zugekauften Gebiude zu Biireaus einzurichten.
Ebenso’ diirften die Erweiterungen in dem vor wenigen Jahren
erst einem griindlichen Umbau wunterworfenen Gebiude des
Justiz - Ministeriums nur von nebenstichlicher Bedeutung sein.

Von speziellem Interesse fiir unsere Leser sind die Aende-
rungen im Gebiinde der Bauakademie. Nachdem bereits die
technische Bau-Deputation und der Direktor der Akademie aus
dem Gebiude haben weichen miissen, sollen nunmehr auch die
Bibliothek, das Beuth-Schinkel-Museum und allmilig auch die
Verkaufsliiden des Erdgeschosses entfernt werden, so dass im
Wesentlichen nur noch Auditorien und Zeichensile in demsel-
ben verbleiben und die Einheit seiner Architektur zur Wahrheit
werden wird. Zunichst soll ein Umbau der Treppenanlage (be-
kanntlich einer der schwiichsten Punkte der Konzeption, dessen
Vertheidigung den unbedingten Verehrern Schinkel’s schon viel
Miihe gemacht hat) erfolgen, und zwar in der Weise, dass der
innere quadratische Hof mit Glas iiberdeckt und die- Treppe
zum ersten Stock frei in diesem Hofe angeordnet wird. Zur
Aufnahme der aus dem Bau - Akademie - Gebdude verdringten
Behorden und Institute soll der an Stelle der Werder’schen
Miihlen beabsichtigte Neubau dienen; zw leiqh sollen im Erd-
geschosse desselben Verkaufsliiden fiir die Konigliche Porzellan-
Manufaktur errichtet werden, die seit ihrer Vertreibung aus
Berlin mit gemietheten Lokalitéiten sich begnligen muss. Leider
stosst die Ausfithrung des Baues, fiir welchen die Flucht zwi-
sehen den entsprechenden Ecken des Schlosses und der Bau-
akademie angenommen worden isf, auf Ilindernisse, da die Stadt
nicht geneigt ist, ihre Einwilligung zur Bebauung des hierbei
mit erforderlichen Strassenterrains zu geben, ohne ein entspre-
chendes Aequivalent zu erhalten.

Die Erweiterung des Gebiudes fiir das stafistische Biireau
erstreckt sich auf den Anbau eines Seitenfliigels. Von den fiir
die Zwecke der Universitdt in Aussicht genommenen Bauten
befinden sich das physiologische und physikalische Institut auf
dem Grundstlicke der alten Artillerie-Werkstéitten an der Mar-
schallsbriicke bereits im Bau. Dag Gebiiude, in welchem das
agtronomische Jahrbuch bearbeitet werden und welches zugleich
Wohnungen fiir Beamte der Sternwarte und Studirende der
Agtronomie enthalten soll, wird die Liicke in der Lindenstrasse,
neben der Einmiindung der Markgrafenstrasse filllen; das Ge-
biude fiir das agtrophysikalische Institut, iiber dessen Pro-
gramm wir auf Seite 305 d. vorig. Jhr% berichteten, soll seinen
Platz in der Nihe des Brauhausbergs bei Potsdam erhalten.

Zum Schlusse stellen wir die verschiedenen Bauten fiir
Museums - Zwecke zusammen. Neben der Fortfiihrung des
National-Gallerie-Baues, bei dem sich die Hauptthatigkeit gegen-
wirtig der Vollendung des Inneren zuwendet, soll bei der alten

Museums - Anlage auf der Spree-Insel zunfchst nur an der Ver-

#inderung des Schinkel’schen Baues gearbeitet werden, und zwar
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soll hier die Einrichtung der drei grossen Oberlichtsile auf der
Nordseite vor sich gehen. RBine technische Untersuchung der
Decken hat cine soweit vorgeschrittene Verrottung der alten
Balkenlagen ergeben, dass ein Umbau dieser Theile nicht nur
aus Beleuchtungs- sondern auch aus Konstruktions-Riicksichten
erforderlich wird. Ob die Einrichtung von Oberlichtsilen dem-
niichst im ganzen Obergeschoss durchgefiihrt werden soll, ist
wohl noch nicht entschieden; wie verlautet, liegt das Projekt
vor, bel Ausfiilhrung dieser Maassregel, diec eine bedeutende
Verringerung des disponiblen Wandflichen zur Folge haben
wiirde, das ganze KErdgeschoss des Gebi#udes fiir die Bilder-
Gallerie mitzuverwenden und hier kleinere Kabinete einzurich-
ten — eine nicht sehr gliickliche Idee, da die Beleuchtung die-
ser Riume zum Theil kaum fiir die gegenwiirtig dort aufge-
stellten Skulpturen, geschweige denn fiir Gemilde ausreicht.
Die aus dem Schinkel’schen Bau verwiesenen Antiken sollen
dann im Erdgeschosse des neuen Museums untergebracht wer-
den, aus welchem die ethnographischen Sammlungen zu entfer-
nen wiren. — Die Erweiterung der Museums-Réume durch den
Anbau provisorischer Hallen, in demen hauptséichlich Gips-
ab[f:;iisse untergebracht werden sollten — ein vor Jahresfrist
auigestelltes Projekt — scheint vorliunfiz wieder vertagt zu sein;
ebengso die Entscheidung, ob und in welcher Weise die zum
Abschlugs der ganzen Anlage bestimmten Portiken, die vorliufig
an der Friedrichsbriicke abbrechen, fortgefiihrt werden sollen.
Eine definitive Losung dieser Frage ist allerdings erst dann
moglich, wenn es einerseits feststeht, welche Veriinderungen
der Bau der Stadtbahn hier hervorbringen wird und welches
das Schicksal der an dieser Stelle wohl kaum noch linger zu
haltenden Packhof-Anlage sein soll.

Noch vor der ethnographischen Sammlung, fiir die sp#ter
ein eigenes (tebfiude errichtet werden soll, diirtte die sogenannte
ywKunstkammer® aus dem neuen Museum entfernt werden, da
deren Vereinigung mit dem Gewerbe - Museum nunmehr im
Prinzip entschieden ist. HEs ist wohl nur fraglich, ob sie bereits
an die interimistische Stiitte desselben iibergefiihrt werden soll,
oder ob die Vollendung des fiir das Gewerbe-Museum beabsich-
tigten Neubaus abgewartet werden wird. Leider scheint dieser
noch in weiter Ferne zu liegen, obgleich lingst ein Projekt auf-

estellt und bereits die zweite Baurate bewilligt ist; der fiir
ihn bestimmte Platz an der Ecke der Koniggriitzer- und der
durchzulegenden Zimmerstrasse ist n#imlich einem neuen Be-
schlusse des Staatsministeriums zufolge fiir andere Zwecke
reservirt worden.*)

Dag Gebdude fiir das landwirthschaftliche Museum soll auf
dem Terrain der zu Anfang dieses Jahres eingegangenen Kgl.
Eisengiesserei vor dem Neuen Thore errichtet werden, wo be-
reits das berg- und hiittenmiinnische Museum eine provisorische
Unterkunft gefunden hat. Es unterliegt keinem Zweifel, dass
auch fiir dieses binnen Kurzem ein monumentaler Bau ausge-
fithrt werden wird, ebenso fiir die naturhistorischen Sammlun-
gen der Universitit, die im Gebsiude dieser keine sehr passende

tétte haben. Den Bau fiir das ethnologische Museum einge-
rechnet, wiirden demnach in nichster Zeit 5 grosse Gebidude
fiir Museumszwecke errichtet werden.

Es ist ferner in der Budget Kommission des Abgeordneten-
hanses zur Sprache gebracht worden, dass auch fiir die Kunst-
Akademie und die Konigliche Bibliothek umfangreiche Neu-
banten erforderlich sind. Mit Riicksicht hierauf ist der Antrag

estellt und vom Hause zum Beschlusse erhoben worden, dass

ie Regierung aufgefordert werde, dem Landtage womoglich
noch in dieser Session ein Verzeichniss der in Berlin vorhan-
denen fiskalischen Bauplitze und einen Plan iiber die Verwen-
dung derselben vorzulegen. Die Anregung zu einer solehen
Maagsregel, die in der That nachgerade zu einem unabweis-
lichen Bediirfnisse geworden ist, wurde bekanntlich schon friiher
von anderer Seite gegeben (Man vergl. die Notiz auf S. 140
Jhrg. 72. u. Bl) und, soviel wir wissen, sind damals schon
en tgprechende Schritte eingeleitet worden; sie miissen zu kei-
nem Resultate gefiihrt haben, da die Regierung sich sonst nicht
von dem Landtage neuerdings hieran hiitte mahnen lassen.
Gegenwirtig soll zu diesem Zwecke eine besondere Kommission
gebildet worden sein. — B —

Die Wahl eines Bauplatzes fiir das Haus des deutschen
Reichstages hat in der Sitzung desselben am 25. Februar d.
J. eine iiberraschende Wendung genommen, Es ist folgender
von dem Abgeordneten Reichensperger amendirter Antrag mit
120 gegen 112 Stimmen zum Beschlusse erhoben worden.

1) den Reichskanzler aufzufordern, Einleitungen zu treffen,
um das hinter dem Kriegsministerium, der ehemaligen Por-
zellan-Manufaktur und dem Herrenhause belegene Terrain, soweit
solches zur Errichtung eines Reichstagsgebiudes erforderlich
ist, zu erwerben und gie desfallsige Verelnbarung dem Reichs-
tage baldmoglichst zur verfassungsmissigen Beschlugsnahme vor-
zulegen; .

2) sieben Delegirte des Reichstages zu ernennen, welche in
Gemeinschaft mit dem Herrn Prisidenten des Hauses und Mit-
gliedern des Bundesraths, sowie unter Zusziehung von Sach-
verstéindigen die Vorbereitungen zur Feststellung eines defini-

*) Wenn der neueste Beschluss dos Reichstages: iibar: die Wahl der Baustelle
fiir soin Haus aufrecht erhalten wird, so diirfte auf das- Schleunigste an einen an-
*deren Bauplatz und den Beginn des Baues fiir das Gewerbe-Museum gedacht wer-
den miissen, da dieses sonst leicht in die Lage kommen kénute, zum dritten Male
in interimistische Rilumlichkeiten iiberzusiedeln. ’
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tiven Bauplanes nebst Kostenanschlag fiir das kiinftige Reichs-
tagshaus sofort in Angriff 2w nehmen haben.

Wir begniigen uns fiir heute damit, das Faktum zu mel-
den und behalten uns weitere Ersrterungen darfiber vor.

Donauregulirung bel Wien. Zufolge neueren Nachrichten
aug Wien steht es ip ziemlich sicherer Ausswht, dass noch im
Laufe des gegenwiirtizen Jahres die Froffoung des neuen Dureb-
stiches, zu dessen Vollendung bis zu Anfang Oktober d. J. die.
Bauunternshmer kontraktlich verpflichtet sind, wird stattfinden
konnen. Eine aus Mitgliedern mehrer Behorden zusammen-

esctzte Kommission ist iiber die fir die Eroffnung des Durch-

gtiches moch zu treflenden nebensiichlichen Maassnahmen und
die Vollendung der zugelivrenden Bauwerke in Berathung ge-
treten und wird in Ausfibrupg der gefassten Boschlisse all-
seitig auf eine moglichst gleichzeitige Beendigung cer verschie-
denen Theile des Unternebmens hingewirkt werden.

Mit der weiteren Durchfiihrung desselben, namentlich der
Ausbildung des Kais sm rechten Donauufer und der Anlage
eines neuen Stadftheils auf den gewonnenen Baugriinden siebt
es zur Zeit jedoch noch einigermaassen misslich aus. Es
ist bekannt, dass die bisher anfzestellten Projekte in einzelnen
Theilen als unzureichend, in andern dagegen als mangelhaft und
unzweckmiissig erkannt worden sind. Es hat in Folge davon die
Binsgetzung eines aus_zablreichen Mitgliedern bestehenden Ko-
mitds stattgefunder, bei welchen u. 2. die Wieper Transport-
gesellschaften, die Handels- und Gewerbekammer, der N.O. Ge-
werbe - Verein und Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Verein
vertreten sind. Aus dem Schoosse dieser Kommission sind be-
reits eine grissere Anzahl von Abinderungsvorschligen her-
vorgegangen, u. a. kam in der letzten Sitzung auch der fol-
gende Vorschlag.zur Erwigung. ) . .

Der neue Donau-Kai wird in seiner ganzen Linge in drei
Selctionen getheilt, welche mit den angrenzenden Theilen der
Donaustadt, zusammenfallen. Die erste Sekiion, vor dem TUfer-
bahnhofe der Staatsbahn bis zum Platze, welcher die Feuer-
werksallee abschliesst, reichend und ungefdhr drei Kilometer
-lang, bat eine Hauptstrasse mil einer Baumallee zu erhalten,

.und zwar derart, dass die Facade, welche mit der Donaustadt
zusammenfillt, einen grossartigen Charakter der Hleganz, &hn-
Jlich' dern Corso.in Pest und der Ringsirasse in Wien, tragen
kann. Der zweite Theil, der ecinen Kilometer lang wird, ist
zwischen der Feuerwerks- und der Schwimmschulallee gelegen
und wird ganz speziell mit Ricksicht auf die Bediirfnisse des
Hauptlandungsplatzes der Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft
und in Riicksicht auf die Herstellung eines allgemeinen Lager-
hauses angelegt werden. Die dritte Sektion erhéll eine reser-
virte Breite von 155m. Das erwibnie allgemeine Lagerhaus goll
duxch einen eigenen Manipulations-Bahnhof mit jenem der Do-
nau-Dampfschiffahris-Gesellschaft in direkte Verbindung gebracht
werden, ebenso soll eine eigeme, den Verkehr mit dem Lager-
haunse herstellende Strasse in der Zweitheilung von der
Schwimmschul- und Feuerwerksallee geschaffen werden. In der
Nihe des Lagerhauses soll das Hauptzollamt errichtet werden.
Die zu erbauende Donan-Uferbahn soll korrespondirend mit dem
Kai sein und. gleichfalls aus drei Theilen bestehen. Sie wird
sowohl fiir den Lasten-, als auch fiir den Personenverkehr ein-
gerichtet werden. In den zweiten Abschnitt wiirde der Zentral-
bahnhof, in den dritten jedoch der Hauptpersonenbahnhof zu
stehen kommen. Dieser letztere Theil hitte den Verkehr tiber
die Briicke der Reichstrasse mit dem Personen-Landungsplatze
der Donau-Dampfschiffabrts-Gesellschaft, endlich mit dem gros-
sen Platze der If)onaustadt und dem stéddtischen Hauptbade (ne-
ben der Reichstrassenbriicke. liegend) zu vermitteln und wiirde
In seiner weiteren Fortsetzung eine Serie von Verbindungsglei-
.sen yu den Uferbahabsfen der Nordbahn, der Franz-Josephshbahn,
der Westbahn, und zu allen grossen industriellen Etablissements
m dritten Theile der Donaustadt bilden.

Nach Beschluss ‘der Versammlung wurden diese, mit all-
emejnem Beifall aufgenommenen Vorschlige der Donau-Regu-
Irungs-Kommission, iiberwiesen. Dass die Verwirklichung der-
selben von dort aus;irgend welche thatkriftige Forderung zu
erwarten habe, ist jedoch leider kaum anzunehmen, da der

orgitzende dieser Kommission sofort nach stattgefundener Pro-

amirung des erwihnten Beschlusses eine Erklirung dahin
abgab, dass die Donau-Regulirungs-Kommission ' die vorgebrach-
ten Wiinsche in reifliche Erwigung zieher und nach Thun-
lichkeit beriicksichtizen werde, dieselbe jedoch weder .er-
Mmichtigt, noch auch finansziell in der Lage sei, fir die Reali-
Situng jener Wiinsche materielle Opfer bringen zu kénnen. —
. . Hiernach scheint es denn mit der nenen Wiener Donaustadt
‘Jedenfalls ebenso bedenklich aunszusehen, wie dies mit zahl-
Xelchen in der Neuzeit entstandenen Projekten auch bei noch
‘Onderen grosseren Stidten der Fall ist.

'

Brief- und Fragekasten.

"o “HynoB. D. in Neukireh und Hra L. in Cassel. In,
den lotzten Jabren sind in dewtschen Zeitschrifften nur sehr ge-i
Thge Mittheilungen iiber Maschinen zur Herstellung von
Bieingehlag erfolgt; englische Zeitschriften haben mehrfach
N“«chrichten gebracht, die jedoch meistentheils zu unbestimmt
:‘l‘)&l‘en, um ein. sicheres Urtheil sich darnach bilden zu kénnen.
_ELGesammtergebni'ss aus allen jenen Mittheilungen ldsst sich
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“nenen Aufsifze, namentlich
- Schulen im Jbrg. 1872 u. BL

"Beize 'selbst werden Sie von
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etwa dahin zusammenfissen, dass das urspriingliche — von
Blake herriithrende — Maschinensystem, allerdings mit manchen
Verbesserungen, die vorgenoramen wurden, noch gegenwiirtig
das vorwiegende ist. Neben dicsem Systeme, bei welchem zum
Zerdriicken der Steine Backen benutzt werden, von denen eine,
event. auch beide durch Hebel beweglich sind, ist ein wei-
teres System zur Ausfilhrung gekommen, bei welchem die Steine
durch direkten Druck zerkleinert werden; endlich hat man
auch — wie z. B. bei der Wiener Donau- Regulirung — Maschinen
angewendet, bei welchen in einer Trommel die Steine durch Zen-
trifugallcraft gegen einen Eisenmantel geschleudert und dadurch
zerschellt werden, Auf Hiittenwerken — und namentlich
englischen — scheinen die Maschinen nach dem ersteren System
eine ziemlich allgemeine Verbreitung erlangt zu ha-
ben, ebenso werden zur Herstellung von Betonschotter hiufig
derartige Maschinen verwendet; bei Chausseebauten ist von
denselben bislang wohl nur in geringem Maasse Gebrauch ge-
macht, aus dem Grunde, weil die Maschinen den Steinschlag
zum iiberwiegenden Theile in einer ungiinstigen Form und
Beschaffenheit liefern. Weder hat derselbe die zur Bildung
einer guten Steinschlagdecke ndthige Gleichartigkeit in der
Form der einzelnen Stiicke, noch sind die Formen selbst, die
gich ergeben, giinstige, weil die Stiicke meist splittriger Art sind.
Bei speziellen Versuchen, welche Bokelberg iiber die Beschaf-
fenheit eines aus Quarzgestein mittels einer nach Blake’schen
Prinzip gebauten Maschine hergestellten Steinschlags anstellte,
ergaben sich als Antheile an der erzeugten Gesammtmenge:

12—25 Prozent recht brauchbarer Steinschlag.

12—-25 , noch eben brauchbarer aber schon als
schlecht zu bezeichnender Steinschlag.

33—50 » an zu grossen unbrauchbaren Stiicken.

12—25  ,  Splitter.

Die durch Anwendung von Maschinenkraft zu erzielende Er-
sparniss gab Bokelberg im Jahre 1871 zu 30—50 Prozent
an; bei dem Preise von 1 Thlr. pro Kubikmeter Steinschlag, der
im Regierungsbezirk Gumbinnen von Handarbeitern zur Zeit
gefordert wird, mochte dieselbe wohl mindestens 60—80 Prozent
betragen. — Unter deutschen Iabriken ist uns diejenige der
Georgs-Marien-Hiitte bei Osnabriick als solche bekannt, welche
sich mit der Fabrikation von nach Blake’schem Prinzip konstru-
irten Steinzerbrech-Maschinen befasst und von denselben auch
sur Vorbereitung der Erze einen ausgedehnten Gebrauch macht.

Die immermehr einreissende Unsicherheit in allen auf Hand-

arbeif basirten Betrieben lissties}sehr wilnschensworth eracheinen,
eine vergleichsweise rohe_Arbeitsleistung, wie dia vorliegonde
doch ist, in befriedigender Weise durch maschinelle Kriifte bewir-
ken zu konnen. Um der Sache die miglichste Forderung nn-
gedeihen zu . lassen, ersuchen wir alle Fachgenossen, denen
Neuerungen, Verbesserungen ete. auf diesem Gobiete bekannt -
geworden, uns von depselben Behuf ihren weiteren Verbreitung
Kenntniss geben zu wollen.
. Hrn. Kn. in Budapest. Die Adresse des IIrn. Hamon
ist, wie uns mittlerweile freundlichst mitgetheilt warde: Hamon,
fabricant de tuyaux doublés d’étain, Boulevard de Courcelles
16, Paris. Sein Depdt befindet sich rue vieille du Temple 74
(maison Bensard).

Hrn. W. R. in Dresden. Mittel, um durch Wassertropfen
auf Pausleinwand entstandene Flecke zu beseitigen, wird Ihnen
ein Chemiker angeben konnen, doch diirfte das Verfahren wohl
kaum zu einem ganz zufriedenstellenden Brfolge fiihren. Réth-
licher ist es, der Pause durch Waschen auf der Riickseite ihre
Durchsichtigkeit ganz zu nehmen, wobei selbstverstindlich jene
Flecke vollstindig verschwinden und die Zeichnung auf dem
nunmehr weigsen Grunde klarer und deutlicher hervortritt.

. Hrn. K. in Frankfurt a. M. Die Konkurrenzausschreiben
fir Briicken- Entwiirfe sind verhiiltnissmissig selten. Uns ist
geit der Konkurrens in Betreff der Briicke iiber die Margarethon-
Insel bei Pest kein solches niher bekannt geworden; iiber die
Briicke zu Gross - Hesselohe bei Miinchen haben wir Nichts er-
fahren. Kenkurrenzen,- bei demen gleichzeitig Entwurf und
Ausfilbrung von Briicken in Frage gestellt wurden, haben be-

- kanntlich in den letzten Jahren mehrfach in Wien stattpefun-

den, und die dortige Kommunal-Behsrde wird Ihnen anf Ver-
langen gewiss die Spezialien. derselben mittheilen. ‘

Hrao. F. R.in C6ln.  Wir sweifeln nicht daran, dass schon
mehrfach Fille vorliegen, in denen die Verwaltung von Kreis-.
Chausseen an Techniker iibertragen worden ist, die leine.
Staatspriifang abgelegt haben, doch sind wir vorliufig nicht:
im Stande, einen solchen Fall namhaft zu machen. Vielleicht:
erhalten wir auf Grund dieser Notiz einige beziigliche Mit-.
theilungen.

Hrp. C. H.in Berlin. Wir empfeblen Ihnen zum theoretis-
schen Studium Dr. Wolperts ,Prinzipien der Heizung und Ventila~
tion®, zum praktischen Studium die in ungerer Zeitung erschie--
den Artikel iiber Luftheizung in.

~ Hrn. H. H. in Krotoschin. Das Rezept zu einer Wachs«

" Beize fiir ein Meublement in Natur - Eichenholz bezw. diese -
jeder-grosseren Mobel-Fabrik, z. B,.

von der Gesellschaft ,Renaissance® in Berlin beziehen konnen.
Bine bewihrte Holz- und Goldleisten - Fabrik ist die von A..

Lamfried & Sohn in Berlin; Leisten in Naturholz wiirden Sic -

_}edoch speziell (erforderlichenfalls bei einer Gescllschaft fitr-
Tolzarbeit) bestellen miisgen. - o R

»

Rolwsissiohsvartag vin Carl Boelitz in Berlin,

i Druck -von Gebritder Fickert in Berlin, «

A e o

e e





