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RESUMO

O crescente volume de veiculos em fim de vida (VR¥)mundo nas Ultimas décadas despertou a predupam a
gestao ambientalmente correta desses residuose Redécada de 90 na Comunidade Europeia (CE), EU&p&o a
preocupacdo com a recuperacao dos materiais doscéRMcou a fazer parte da rotina. A Alemanha desahqu
desde o inicio um papel impulsionador para o murakie tema. No Brasil, no entanto, apesar do aondenteiculos
que deixam de circular no pais, o tema da reciolegieda ndo ocupou o devido destague nas discussfesyoverno,
empresarios e sociedade para estabelecer poligcastacéo especifica. Sendo assim, o principgdtivb deste estudo
foi buscar uma comparacédo entre a gestdo de VFYamana (PR) e em Baden-Wiirttemberg (BW) na Alemanha
referente ao periodo que antecede junho de 2012,ddadefesa da dissertagdo. A partir do levantareos dados
foram feitas analises comparativas para identifigaortunidades e limitages da proposta de re@afage veiculos no
PR.
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INTRODUCAO

Em 2010 a producdo mundial de automoveis levesades chegou a 77.888.355 unidades
(VDA, 2011a), aumentando quase 26% em relacdo@arterior. O volume crescente de veiculos
absorvidos pelo mercado a cada ano provocou anseingd da preocupacao relativa ao destino dos
veiculos que saem de circulacéo e na busca dedeslpara este problema. Na Europa estudos e
discussdes estdo em desenvolvimento ha duas décadas

Na Alemanha o conceito de responsabilidade do poodobre o VFV chegou ao status de
lei apés um longo periodo de discussbes e até mdsnaxordo voluntario entre fabricantes de
automoveis, produtores, importadores e recicladdeegpartes e matéria-prima dentro do entao
conceito de Ecocycle Act (LUCAS, 2001).

Um dos resultados foi a criacdo da Diretiva 200@&3(UNIAO EUROPEIA, 2000),
instrumento legal para a Comunidade Europeia gsa wnpor regras para a gestdo de VFV
destinado aos paises membros. Esta diretiva fospista para o direito alemédo na figura da Lei
AltfahrzeugGe seu regulamentitfahrzeugMBMU, 2010).

Em 2009, a frota aproximada da Alemanha era de #B0es de veiculos e foram
destinados cerca de 1,7 milhdes de VFV para onsistge tratamento de residuos automotivos
ocupando a terceira posicdo em relacdo aos paisethnms da CE quanto aos resultados de
reutilizacdo e valorizagdo dos VFV (BMU, 2011). Andidade de veiculos neste pais é de 1,8
habitantes por veiculvDA, 2011b). A frota de veiculos em BW em 2011 e 7.040.776
veiculos de passageiros e comerciais leves (ESORIDAE ESTATISTICA DA ALEMANHA,
2012). A estimativa da densidade de veiculos restgelo € de 1,5 habitantes por veiculo.

No Brasil, os dados mostram a estimativa de queta brasileira seja composta por cerca
de 32 milhdes de veiculos no total (ANFAVEA, 201D acordo com o DETRAN/PR (2010) a
frota de veiculos registrados no PR é compostagma de cinco milhdes de veiculos, sendo 47%
correspondente aos veiculos com mais de dez aridadke

Os veiculos com idade avancada, com maior quil@getn acumulada, apresentam
diversos impactos ambientais relevantes, dentoguas as emissdes de poluentes. Por esta razao,
foi criada a Resolugéo N° 18 do CONAMA (ConselheiNiaal do Meio Ambiente) em 06 de maio

de 1986, que através da coordenacdo do IBAMA, elstedu o Programa de Controle de Poluicédo
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do Ar por Veiculos Automotores — PROCONVE. Estegpama definiu os primeiros limites de
emissao para veiculos leves (CONAMA, 1986). Em @®uatubro de 1993 a Lei N° 8723 endossou
a obrigatoriedade de reduzir os niveis de emiss8opdluentes de origem veicular, contribuindo
para induzir o desenvolvimento tecnoldgico dositaimtes de combustiveis, motores e autopecas, e
permitindo que veiculos nacionais e importadossgesem a atender aos limites estabelecidos
(BRASIL, 1993). Por essa razdo, o PRONCOVE comungento da politica ambiental brasileiro
fez reduzir a emissao de poluentes veiculares @@stiquais 0 monéxido de carbono dos veiculos
leves. Em 1986, antes da implantacdo do programnemissdo chegava a 50g/km em média nos
veiculos leves e o programa forcou uma reduca®#ejad em sua primeira fase (L1) estabelecendo
o limite de 24 gramas de CO por km rodado e esstelainda mais restrito passou a 1,3 gramas de
CO por km rodado em 2013 (fase L6) conforme aptadema Tabela 1.

TABELA 1 — ESTRATEGIA DE IMPLANTACAO DO PRONCOVE PA RA VEICULOS LEVES (FASE “L")

Fase Implementacao Limites de CO (g/km)
L1 1988-1991 24

L2 1992-1996 12

L3 1997-2004 2

L4 2005-2008 2

L5 2009-2013 2

L6 2013-2015 1,3

Para conseguir reduzir as emissdes foi necessériouwdr o consumo de combustivel, o que
foi possivel, em grande parte, através da redugdpedo dos veiculos. Desta forma, a idade do
VFV define suas caracteristicas em termos das lplidades de reciclagem e recuperacédo e
refletem a mistura de materiais e diferentes ooéde design proprios das tecnologias disponiveis
no momento da sua fabricac&o (Zoboli et al., 2@3yard e Kandlikar, 2006).

Muitos outros impactos podem ser citados comota € seguranca no transito e o aumento
da dificuldade sobre a mobilidade causados pelimsibos antigos. Além disso, quando os VFV néo
recebem tratamento ambientalmente correto, caso \gsulos sinistrados armazenados
indevidamente nos patios da Policia Rodoviariaofevelhos ou patio do Detran, eles podem
acumular agua e por isso tornam-se criadouros dmuito da dengue ou ainda, podem contaminar
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solo e agua através de derramamento de gasoliaaglebu 6leos lubrificantes. Outro fator
impactante € que o VFV representa em média uméattmee residuos, entre eles os perigosos que

precisam ser ambientalmente tratados (GHK, 2006).

1. METODOLOGIA

Os estados BW (Alemanha) e PR (Brasil) foram esdothcomo escopo deste estudo
comparativo e a metodologia foi baseada nas atesleelacionadas abaixo:

a) levantamento da legislacéo referente a gestat-¥ena UE, Alemanha, BW, Brasil e
PR foram realizadas para embasar as discussfemtefea reciclagem de VFV;
b) levantamento da situacdo da Alemanha quantdieagfo dos procedimentos legais,
técnicos e administrativos na reciclagem de VFV ¢éooo no estado de BW, baseado em
visita técnica em uma empresasteeddere uma empresa de coleta e desmontagem, que
por estarem contidas num sistema padronizado come Aemanha representam bem a
aplicacdo dos procedimentos de gestdo de VFV, de&om questionario enviado para as
empresas de desmontagem de VFV;
c) levantamento da situacdo do Brasil quanto acag#io dos procedimentos legais,
técnicos e administrativos na reciclagem de VFV d¢ooo no PR, baseado em consultas

aos sites oficiais, noticias e publicacoes.

2. RESULTADOS

O resultado da comparacao dos procedimentos dlilizatualmente para a gestdo de VFV
em BW e no PR é descrito através de critérios $e¢@tnicos e administrativos.

A sintese dos aspectos gerais caracteristicos dlados BW e PR sdo apresentados no
Quadro 1.
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QUADRO 1 — CARACTERISTICAS GERAIS DE BW E DO PR

Baden-Wiirttemberg (Alemanha) Parand (Brasil)
Populacio (mithdes de habitantes): 10,7 10.4
Fonte: BW (2012) Fonte: IBGE (2012)
Area (km?) 35.751 199.316
Fonte: BW (2012) Fonte: PR (2012)
Frota total de veiculos em 2010 (mimero de veiculos): 7.040.776 5.041.846

Fonte: SERVICO DE
ESTATISTICA DE BW (2012) Fonte: DETRANPR (2010}

Qtde média anual de veiculos com cancelamento de 1
- 73.888 12.735

registro (entre 2007 e 2010}

Fonte: SERVICO DE

ESTATISTICA DE BW (2012) Fonte: DETRANPR (2010)

! Falta a parcela no oficial e desconhecida
Fonte: O autor (2012)

Apesar de ndo haver dados estratificados por edtaiese que a idade média da frota de
veiculos de passageiros na Alemanha era de 8,2eam@908 (ACEA, 2010) e no Brasil em 2010
era de 8,9 anos (SINDIPECAS, 2011).

Em 2010, na Alemanha, foram utilizados 44% de sucaetalica na producédo de
43,7milhdes de toneladas de aco bruto (DERA, 2(EAguanto no Brasil, no mesmo ano, foram
utilizados 26,8% na producéo de 32,8 milhdes deléolas de aco bruto sendo 6,4milhdes de
toneladas de sucata de obsolescéncia e 2,3 mitt®&mneladas de sucata de refugo de processo
(INSTITUTO ACO BRASIL, 2012).

Um unico instrumento legal, a nivel federal, dibog a gestdo de VFV em BW que € a
Lei AltfahrzeugG No PR, porém ndo existe um unico instrumentol lagdvel federal referente ao
VEFV como um todo, mas trés resolucdes e um dequealisciplinam a gestao de partes dos VFV,
sendo o Decreto N° 1305 que regulamenta a Lei R2 @ue torna obrigatoria a baixa do veiculo
como sucata (BRASIL, 1994), a Resolucdo N° 362 djgpde sobre o recolhimento, coleta e
destinacéao final de 6leo lubrificante usado ou amimado (CONAMA, 2005), a Resolugcéo N° 401
que inclui, além do tratamento ambientalmente aa#guno fim de vida, limites maximos de
chumbo, cAdmio e mercurio para as pilhas e bat6Z@NAMA, 2008) e, por fim, a Resolugcdo N°
416 que dispde sobre a degradacdo ambiental capsmdpneus inserviveis e sua destinacao
ambientalmente adequada (CONAMA, 2009). A nivehdsal, no PR, a Lei N° 14.894 proibe a
comercializacdo de pecas de veiculos sinistradesejam desmontados (PARANA, 2005).

Apds um estudo realizado pelo Centro de Experingéotae Seguranca Viaria - CESVI

(2010) a entidade sugere que uma das premissasyseatar um programa de renovacéao de frota
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no Brasil seja 0 desenvolvimento de uma legislagpecifica que diga respeito exclusivamente a
este tema, que englobe os governos federal, estadoanicipal e que inclua a fiscalizacdo destas
atividades.

O fluxo da reciclagem de VFV em BW inicia quandoperadora de desmontagem recebe
o veiculo, realiza a despoluicdo e a desmontagepecks com potencial de revenda, bem como o0s
componentes para reciclagem e segue até uma eng@ase@edderonde acontece a trituragdo da
sucata e a separacao dos metais ferrosos e nasoeidos residuos que ndo sao recuperados. Tais

etapas sdo apresentadas na Figura 1 (BERNINGER).200

Receber o VFV
Remover os fluidos

Operadora
de — Desmontar as pegas de reposigao
desmontagem
autorizada \L

Desmontar os componentes para

reciclagem

L \I/—| Compactar a sucata |
Operadora

de shredder Triturar a sucata
autorizada

S ]

Recuperar metais Recuperar metais Dispor em
ferrosos nao ferrosos aterro

FIGURA 1 - FLUXO DE RECICLAGEM DE VFV EM BW
Fonte: adaptado de BERNINGER (2005

A solicitacdo de cancelamento do registro do veiguhto aos O6rgdos competentes de
controle em BW é realizada pelo proprietario queedepresentar o Certificado de Destruicdo do
VFV para a entidade denominadalassungsstell@rgdo que emite o cancelamento de registro do
veiculo, sendo desconsiderada qualquer exigéneiatga idade do veiculo. No caso do PR, para
gue o DETRAN/PR emita o Certificado de Baixa docué, € necessaria apenas uma solicitacao
formal que pode partir do proprietario, da autateaolicial no caso de veiculo abandonado, da
autoridade aduaneira quando o veiculo sair dddeoibrasileiro, do leiloeiro quando o veiculo for
alienado por seu intermédio ou da seguradora gaeefetuado a indenizagdo do veiculo segurado.

Também no PR ndo ha nenhuma imposicao legal gaadtaxe do veiculo.
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NEP

A estimativa de fluxo de VFV no PR, de acordo corhigura 2, apresentada de forma
sintetizada, mostra as relagbes entre os organiemasvidos no processo ainda de forma néo
estruturada onde veiculos podem chegar a ser adoateem o cancelamento do registro, ou seja,

sem o Certificado de Baixa de Registro junto ao REN/PR.

Ultimo Patios do Patios da Policia g doras Abandonados
proprietirio = DETRAN/PR Rodovidria CEUIACOTAS e terrenos
I l' 1
v v i
Certificado de =|
baixa de A ——— Leiloeiros i
registro i
v v
Ferro-velho Sucateiros Desmuurllltage-m Cooperativas Oficinas de
"desmanches” de sucatas reparacio
| | : :
' | v |
Empresas de ' Retorno dos pneus, baterias e !
processamento ! oleos usados: responsabilidade !
de sucata i dos fabricantes. !
T : - |
[ W ¢ I
v :
Comércio de Reciclagem Recuperagio Disposicio i
Siderurgia pecas usadas de materiais (valorizagio erﬁpat:err';au i
legalizados secundarios energética) ' ' i
i
A4
====2 fluxo estimado
Comercio de Disposicio nio
pecas usadas ndo  adequada (lixdes ou
legalizados terrenos baldios)

FIGURA 2 — FLUXO ESTIMADO DE GESTAO DE VFV NO PR
Fonte: O autor (2012)

Em BW a LeiAltfahrzeugGmpdem objetivos para a reutilizagcéo e reciclagem deve ser
> 80% do peso do veiculoe85% para a reutilizaco e valorizacdo. A partijateiro de 2015 os
objetivos estabelecidos para a reutilizagéo e leggeen € 85% do peso do veiculo>e95% para a

reutilizacao e valorizagdo. Nenhuma imposicao legate sentido € feita no PR.
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Para atuarem no mercado de VFV as empresas em B&hdespeitar exigéncias impostas
pela LeiAltfahrzeugGtais como a necessidade de certificacdo espeqéica processar os VFV
com requisitos minimos a cumprir. Por outro lado, RR ndo existe nenhuma legislacdo que
estabeleca exigéncias para as empresas que opestamrercado.

A exigéncia imposta pela LeélltfahrzeugGaos produtores e importadores de veiculos
guanto a entrega do VFV é disponibilizar uma redealeta autorizada de VFV a uma distancia
maxima de 50 km do proprietario, sem qualquer ésegundo o principio da responsabilidade do
produtor sobre o final de vida do produto.

Outras exigéncias legais impostas aos produtor@spertadores de veiculos sdo: a
proibicdo de uso de substancias perigosas comdmigAmercurio, chumbo e cromo hexavalente
na composi¢do do veiculo como abordado no item Edolamento da LeAltfahrzeugG exceto
para casos ja descritos no anexo Il da Diretiv@ @BJ/CE; utilizacdo de cddigo padronizado para
componentes e materiais utilizados no veiculo cabwrdado no item 1 do mesmo regulamento;
disponibilizagéo das informag6es de composicédovdasilos quanto a substancias neles utilizadas
abordado no item 2; disponibilizacdo de informagiss as operadoras de reciclagem de VFV para
garantir uma desmontagem segura bem como testédados de manuseio e formas de
armazenagem para as pecas que podem ser reuslizad® abordado no item 3. Exceto pela
restricdo de uso de substancias perigosas nasabateenhuma outra destas exigéncias € feita no
PR.

Enquanto em BW estdo disponiveis 170 empresasizadas para coleta e desmontagem e
guatro empresas para o processamento de sucatecandtdVFV (ArGe-Altauto, 2011) no PR néo

ha um numero oficial das empresas que operam mesado.

3. DISCUSSAO

A partir de uma avaliagdo comparativa dos resutt@poesentados € possivel evidenciar as
principais diferencas e similaridades na gestaovdidsem BW e no PR.

O tamanho da populacdo e a idade média da frotasis@ilares, porém, a area do PR é
cerca de seis vezes maior que BW e a densidadegdéiica em BW é seis vezes maior do que no
PR. A quantidade média anual de veiculos canceladd®R é quase seis vezes menor do que em
BW, porém nem todos os veiculos que deixam delaircwo estado estdo contemplados segundo o
DETRAN/PR (2011).
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No Brasil existe um potencial de utilizagdo de sae® processo de produgéo de aco se
considerado que esta 17 pontos percentuais abaigerdentual da Alemanha.

Quanto ao fluxo de gestdo de VFV é evidente a thtastrutura organizada no PR com
fluxos de materiais conhecidos e controlados quempvam processos de tratamento
ambientalmente corretos e seguros. Enquanto em 8WHRY sao vistos como fonte de recursos
secundarios, no PR sequer sdo vistos como resigigodevem ser corretamente tratados. Baseada

nisso a proposta de fluxo da gestdo de VFV parfd é Bpresentada na Figura 3.

Ultimo Pitios do Pitios da Policia S d
proprietério DetranPR Rodovidria eeuradoras
| I
Leiloeiros
Certificado de | Operadoras de L) Retorno dos pneus, baterias e dleos usados sob
Destruigio desmontagem responsabilidade do produtor ou importador
CR y
Operadoras de
processamento de
@ sucata metdlica
Y x
Certificado de Material Disposica Reciclagem Valorizacio Comércio de
Baixa de secunddrio para SPOsIEA0 de material (recuperacio auto pegas
Registro Siderurgia em aterro secunddrio energética) usadas

FIGURA 3 - FLUXO PROPOSTO PARA GESTAO DE VFV NO PR
Fonte: O autor (2032

O fluxo proposto € baseado em trés consideracéedps

1) O Certificado de Destruicdo é emitido pela operadta desmontagem autorizada que
recebe o VFV,

2) A operadora de desmontagem sO pode encaminhar edasde VFV para uma
operadora de processamento de sucata metalicazadtbojuntamente com a copia do

Certificado de Destruicdo do veiculo;
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3) O ultimo proprietario deve apresentar o Certificat#o Destruicdo ao DETRAN/PR
para obter o Certificado de Baixa do Veiculo, casotrario, ele continua sendo o

responsavel pelos encargos devidos sobre o veiculo.

Com base na avaliagdo comparativa sobre as exaggeftegais para que as empresas
possam operar no mercado de VFV em BW, no PR qoada é cobrado das empresas. A
certificacdo das operadoras € uma ferramenta quia @ governo de BW a controlar de forma
descentralizada as empresas que atuam neste meRadoobter o certificado, documento que
autoriza a atividade, a empresa deve aplicar assitop definidos em lei.

Baseada nessas premissas, a proposta para o diktenuaitoramento da cadeia de operadores de
VFV no PR apoia-se nas consideracdes explicadasoaba

1) Um 6rgdo governamental de controle fica responsdeehomologar e monitorar as
empresas de certificacdo das empresas que proc¥§3gm

2) As empresas certificadoras que emitem o certifiqgaata as empresas que operam na
desmontagem e no processamento de sucata me&Nda\W sdo obrigadas a fornecer
ao governo a lista das empresas por elas certifichdm como a copia da Certificacédo
Ou na sua revogacao o relatorio da auditoria;

3) Os critérios para certificar as operadoras de detagem e de processamento de
sucata metalica de VFV devem ser definidos ensle¢eifica no PR;

4) A licenca de operacao das operadoras de desmon&genprocessamento de sucata
metalica de VFV deve ser vinculada a certificagdga perda por ndo respeito aos
requisitos definidos em lei implica na perda dariga de operacéo;

5) O certificado é valido por um periodo maximo dem&ses. Um novo processo de

certificacdo € necessario para renovar o certifiGgadada 12 meses.

O sistema de monitoramento das operadoras quesgaueVFV proposto é apresentado

conforme a Figura 4.
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= mm e e o e e mmmmmmmmmm e mmmmmmmmmmm e . ) Comércio de
iIProcesso de certificagfo e monitoramento das operadoras de VFV ! pegas usadas
Processo de certificacdo i E -
e monitoramente das Operadoras de | Recicladoras de

desmontagem de VFV plastico

1

. 1
certificadoras !
1

Recicladoras

[]
i
' ! ! o
- ] 1
| Orglo : Empresas I de borracha
| | governamental certificadoras das I i -
I de controle ! operadorasde VFV | | Pl Recicladoras
| 1 ! de vidro
L e e - - e o o = = — - !
i Operadoras de I .
i processamento de ! Swagl'-_f as |
i sucata metalica de VFV |1 Metahirgicas
1 1

FIGURA 4 - PROPOSTA DE SISTEMA DE MONITORAMENTO DASPERADORAS QUE PROCESSAM VFV
Fonte: O autor (2012)

Em BW é aplicado o principio da responsabilidadepdmutor sobre o fim de vida do
produto que deve disponibilizar pontos de coleteormados de VFV sem qualquer 6nus ao
proprietario. Diferente de BW, a legislacdo aplacatb PR disciplina a coleta e destinacdo de
apenas algumas partes do veiculo, sendo elas os,pbaterias e 6leos usados. Nao havendo
exigéncias legais para as demais pecas retiradagFl, ficam dlvidas sobre a correta destinagcéo
gue as outras partes deveriam ter.

As exigéncias legais para os produtores e impartgdie veiculos quanto a composicao e
disponibilizagdo de informagfes sobre os veicum®R ndo tem a mesma relevancia que tem em
BW. O papel do fabricante é importante na adequag@®oveiculos para atingir os indices de
reutilizacao, reciclagem, valorizacéo e disposigda e pode ser no PR, como é em BW, realizado
através do instrumento legal que disciplina a hogetao do veiculo (UNIAO EUROPEIA, 2005).
As preconizagbes de desmontagem do VFV garantenegaranca e qualidade das pecas
comercializadas e sua aplicacado é verificada adrdeéprocesso de certificacao.

Em BW o proprietario é responsavel pelo veicule@ssencargos até cancelar o registro
junto ao 6rgdo competente. Ao contrario, no PRIta @& um documento para oficializar a sua
destruicdo representa uma lacuna na legislacdofagueom que veiculos que j& deixaram de
circular sejam ainda considerados na frota dividgaelo DETRAN/PR.

O que pode ser ressaltado € que a legislacdo pgeat@ de VFV no PR é fragmentada
com diferentes procedimentos legais ligados ao tengae dificulta o seu controle e aplicacdo

enguanto que em BW uma Unica lei disciplina o tema.
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CONSIDERACOES FINAIS

Considerando o levantamento realizado conclui-geaggestdo de VFV no PR é conduzida
de forma descontrolada onde sao recuperados somwtiziais com valor de mercado sem
qualquer preocupagdo com o0s riscos de segurangaergais e de saude. Ao contrario do que
acontece em BW, a cadeia de empresas € desageegadarelacbes comerciais definidas. Quanto
as operacoes de coleta, despoluicdo e desmontagaiimero de empresas no PR é indeterminado
e € composto por ferros-velhos, sucateiros entresu

Com a lacuna legal a maioria das operacdes ligad&~V ndo sdo padronizadas e
controladas no PR e podem levar a praticas indse\gda representam riscos para a sociedade. Ao
contrario da legislacédo exclusiva para VFV aplicadaBW, as legislacdes aplicadas no PR, sdo
fragmentadas e referem-se a componentes especificagiculo como pneus, baterias e Oleos
usados enquanto as partes restantes ficam desobertlisciplina legal. A lei do PR, que pretende
disciplinar o comércio de autopecas de VFV é tas&indo contempla os requisitos estabelecidos
pela regulamentacéo aplicada em BW.

Como em BW a responsabilidade do proprietario gvestender até o cancelamento do
registro junto ao 6rgdo competente usando para das€ertificado de Destruicdo, por isso é
necessario que a legislacdo paranaense seja revi8aéntrega do VFV a uma empresa de
desmontagem autorizada, atrelada ao Certificaddedéruicao, evita discrepancias entre a situacao
do VFV e o registro no DETRAN/PR. E necessario @mlgue a legislacdo do PR que prevé a
isencdo de pagamento de IPVA para veiculos com o@i®0 anos através da Lei 14.260
(PARANA, 2003) seja revista, pois esta isencdo axénfluéncia negativa sobre um programa
orientado para a reciclagem de veiculos.

A implantacédo, no PR, de um sistema de coleta iaatto, como aplicado em BW, pode
aumentar a garantia de que os VFV sejam destirgafmma controlada, ambientalmente correta e
mais segura a um sistema de reciclagem. O des@émenlto de uma cadeia de empresas com
capacidade fisica e tecnoldgica para receber,foatas e processar os materiais oriundos de VFV
no PR para a reciclagem e valorizacéo é fundamekiaiplantacdo das propostas apontadas neste
estudo poderia resultar em ganhos para a socieda®, a reducéo da criminalidade referente ao
“furto encomendado” de veiculos que abastecem aader paralelo de pecas automotivas, o
aumento da seguranca para 0s motoristas e passagemn a reducdo de assaltos para roubo de
veiculos, melhores condicbes de saude para asgsegse trabalham no manuseio de pecas ou
partes dos VFV, facilitar a mobilidade urbana titaveiculos sem condi¢gBes devidas de rodagem
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das vias publicas e melhoria no meio ambiente coedacdo do nivel de emissdes de poluentes. Ja
para as empresas, a vantagem seria o desenvolvirdenhovos negdécios, a profissionalizacéo
dessa atividade e o possivel aumento da lucratigidd o estado pode ganhar com o aumento da
arrecadacéao pela legalizacdo das atividades eugdedie custos com o controle da criminalidade,
com o transporte e armazenamento de veiculos abato®, e com a diminuigcdo dos custos com
acidentes causados por veiculos sem condicbesdagem. E por fim, outra vantagem seria a
melhoria na confiabilidade do banco de dados xelatifrota de veiculos do estado controlado pelo
DETRAN-PR.
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ASSESSMENT OF AN END OF LIFE VEHICLES RECICLYNG
PROPOSE IN PARANA BASED ON GERMAN MODEL

Abstract

The growing volume of end-of-life vehicles (ELV) e world in recent decades aroused the concetim tive
environmentally correct management of this kindaafste. Since the 90's, concern about the recovieena-of-life
materials began to be a routine in many countrfeth® European Community, Japan and the U.S.A. @Geynihas
played a major role leading the world on this isdueBrazil, despite the increase of number ohisies that are no
longer on the streets, the issue of recycling twsbeen taken as seriously as it should due tooimgg discussions
between government, businesses and society toliskt#iie proper policies and specific legislatiequired. Based on
this, the main objective of this study was to makeomparison between Parand (PR) and a state empedi in the
recycling of ELV. Therefore was the chosen state Baden-Wurttemberg (BW) in Germany. The survey deters to
period before June of the year 2012. From the sudeta, comparative analyses were done in ordéigiaight the
discrepancies and identify opportunities and caiss of a recycling propose for vehicles in PR.

Keywords: Vehicles recycling. Environmental legislation. Eofdlife vehicles.
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