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RESUMO:

ABSTRACT:

Objetivamos analisar a atividade da carpintaria naval em Parintins, no estado do Amazonas, através de aportes
tedricos pertencentes a abordagem territorial e Sistemas Territoriais. Revisitando no¢des que interpretam cidades
enquanto sistemas-abertos, ressaltamos interagdes organizacionais internas da cidade (politicas, econdmicas
e culturais) e desta com o modulo ecologico e escalas diversas de relagdes com o exterior do sistema urbano
e areas de entorno da cidade. A partir da proposta analitica sobre o Sistema Territorial Urbano-Ribeirinho
composto por atividades da economia popular em Parintins, averiguamos como a carpintaria naval se adapta
as oscilagdes de sazonalidade hidrica e sitio urbano. Cadeia produtiva incompleta, auséncia de reposi¢ao do
estoque madeireiro e fechamento operacional do sistema territorial indicam situagao fragil frente as redes de
poderes locais devido a auséncia de organizagao coletiva. Concluimos apresentando um quadro sobre o papel
de apoio a economia popular e mercantil além dos aspectos culturais que interagem no ambiente urbano.

Palavras-chave: sistemas territoriais; pesca; cidade; carpintaria naval.

We aim to analyze the activity of naval carpentry in Parintins, in the state of the Amazonas, through theoretical
contributions pertaining to the territorial approach and territorial systems. Assuming notions that interpret
cities as open systems, we emphasize internal organizational interactions of the city (political, economic and
cultural), and its interactions with the ecological module and the various scales of relations with the exterior
of the urban system and surrounding areas of the city. Taking into account the analytical proposal on the
Urban-Ribeirinho Territorial System composed of activities of the popular economy in Parintins, find out how
naval carpentry adapts to fluctuations of water seasonality and urban site. An incomplete production chain, the
absence of replenishment of the timber inventory and the operational closure of the territorial system indicate a
fragile situation in comparisson with the networks of local power due to the absence of collective organization.
Finally, we present a picture of the role of support to the popular and mercantile economy beyond the cultural
aspects interacting in the urban environment.

Keywords: territorial systems; fishery; city; naval carpentry.
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1. Introducdo

O sistema de analise multidimensional pre-
sente na abordagem territorial (Raffestin, 1993; De-
matteis, 2005; 2008; Saquet, 2007; 2011) abrange a
economia, a politica, a cultura e a natureza (EPCN).
Nesse sentido, evidencia lutas por sistemas de apro-
priagdo, valorag@o e representacdo, carregadas de
intencionalidade dos sujeitos que disputam trunfos
para o ordenamento do territorio. Tal método ¢
pouco utilizado na problematica urbana, principal-
mente questionando o papel que cidades exercem
para condicionar a¢des de redes de sujeitos variados.

Com aplicagdo de questionarios semidirecti-
vos, trabalhos de campo e realizacdo do Primeiro
Encontro de Carpintaria Naval de Parintins', obje-
tivamos descrever aspectos que compde a estrutura
desse subsistema urbano relativo as atividades
ligadas a economia popular que estdo presentes na
cidade. Averiguamos ainda a capacidade de redes
de sujeitos “usarem” a cidade para construcao
de projetos coletivos (possuindo certa identidade
territorial), condicionados pelo manejo do recurso
regional madeireiro.

No primeiro subitem apresentamos discussao
sobre Sistemas Territoriais e cidades. Foram revi-
sitadas teorias que interpretam cidades enquanto
sistemas abertos e auto-organizativos, propensos
a alteragdes a partir de estimulos ou perturbagdes
externas, mas que possuem dindmica interna cuja
interacdo entre seus elementos garante a reprodugao
de seus subsistemas. Dialogamos com a proposta
do modelo SLoT (Sistemas Locais Territoriais),
que ¢ instrumento analitico com preocupagdo ope-
racional (Dematteis, 2005; 2008). Nele, a rede local
de sujeitos, as interagdes com ecossistemas e as

relagdes locais com redes globais sdo, entre outros
aspectos, interpretados enquanto ambito territorial
para agregagdo de atores, possibilitando que estes
construam projetos territoriais.

No segundo subitem, apresentamos a estrutura
do Sistema Territorial Urbano-Ribeirinho (STUR),
que contribui para o desenvolvimento de um mo-
dulo socioecondmico, organizacional e cultural
pertencente a economia popular que influencia no
ordenamento territorial de diversos pontos circun-
vizinhos a cidade. O ambiente urbano ¢ interpretado
como milieu, propiciando condigOes diversas para
mediagdo da produgao territorial.

Atravessando a estrutura do STUR (eixo me-
diador entre a cidade e as areas de entorno), estd a
proposta central: interpretar a atividade da carpin-
taria naval tradicional a partir de critérios definidos
para analise empirica elencados no ultimo item do
texto (consideragdes finais), levando em conta: a
relagdo historico-cultural e relagdes com o sitio e
situacdo da cidade; o uso de recursos regionais ¢ a
capacidade de processamento; as caracteristicas do
milieu urbano; e a abrangéncia da area de atuacao e
influéncia econdmica na dindmica interna do STUR.
Finalizamos problematizando a autonomia relativa
frente a redes locais de poder e capacidade de criar
relacdes em escalas variadas, tecendo por fim,
uma reflexdo geral do papel da cidade no processo
de desenvolvimento territorial para proposicao de
circuitos potenciais.

2. Sistemas Territoriais e cidades

A Teoria Geral dos Sistemas (TGS), que pro-
cura derivar da definicao geral de sistema enquanto
complexo de componentes em interagdo usando

! Realizado na Universidade do Estado do Amazonas — Centro de Estudos Superiores de Parintins - dezembro de 2015.
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conceitos caracteristicos das totalidades organiza-
das, admite que sistemas sociais e socioculturais
escapariam de funcionalismos e concepgdes con-
servadoras, nos quais as transformacdes sociais
adviriam da constituicdo de novas combinag¢des de
elementos anteriormente existentes (Bertalanffy,
2010). Nesse contexto, novas invengdes surgem de
acordo com o nimero de permutagdes e combina-
¢oes de elementos disponiveis nas sociedades onde
diversas vertentes de pesquisas sobre territorialida-
des humanas foram sendo desenvolvidas com cen-
tralidade no carater coevolutivo, interpretando como
0 uso recursos responde por alterar e especificar as
interagdes entre meio ambiente e socioeconomia
(dimensao técnico-espacial e temporal).

Avangos ja consolidados em areas da ciéncia
como a etnobotanica e a arqueologia na Amazonia
ressaltam que a etnodiversidade existente desde o
Holoceno (11 mil anos A.P.) e foi capaz de criar
um acervo de plantas domesticadas (Cavalcante &
Frikel, 1973) com eficiéncia produtiva de alimentos
e medicamentos que foram determinantes na cons-
trucdo de sociedades complexas. Pesquisas apontam
que a floresta poderia voltar a tornar-se soberana
para producdo de alimentos para a manutengdo de
populagdes como foi outrora (Clement & Junquei-
ra, 1998). Outros prismas analiticos demonstram
a dindmica coevolutiva de sistemas ecologicos
associados aos grupos autoctones por sua ampla
influéncia na formagdo, composi¢do ¢ alteragao
de ambientes antes considerados “naturais”. A an-
tropologa Berta Ribeiro (1990) ja alertava para o
redesenho da natureza pela intervengdo da cultura.

Concomitante ao etnocidio praticado na Ama-
zoOnia durante séculos de colonizagao, responsavel
por enorme perda de diversidade cultural, ocorre
extingdo de linguas e dialetos que davam “acesso”
ao acervo de conhecimentos e interpretagdes sobre o

meio circundante. As relagdes entre homem e meio
foram se estabelecendo por critérios seletivos orien-
tados pelas mercadorias que interessavam ao mo-
mento, refletindo conseguinte a inser¢do da Ama-
zOnia na economia-mundo. Com o aprofundamento
dessa insercao, aglomerados humanos coloniais,
vilas e posteriormente o desenvolvimento da rede
de cidades amazodnicas influiram na transformagao
desse processo coevolutivo causando rompimen-
tos e reconstrugdes de vinculos territoriais, sendo
desafio a ser encampado em pesquisas regionais.

Como reflexdo ampla visando embasar pro-
jetos locais de desenvolvimento territorial, Mag-
naghi (2010a) desenvolve a nogdo de Patrimdnio
Territorial, que ¢ sintetizado, pelo autor, a partir
da analise de trés posicionamentos: 1) dissipagao/
destruicao — liberacao do vinculo territorial produ-
zido pela urbanizagao; 2) conservagao do territorio
para geragao futuras; 3) valorizagdo, que significa
produzir novos atos territorializantes que aumentem
o valor do Patrimonio Territorial através da criacdo
adicional de recursos.

A partir do viés sistémico se desenvolvem
concepgdes tedricas de que cidades funcionam
enquanto sistemas abertos para trocas de energia
(trabalho), matéria (bens) e informagdo (signos),
sendo sujeitas a trocas com exterior enquanto
totalidade formando perturbagdes (flutuagdes),
comportamentos que motivam o sistema (urbano)
a se reajustar pela ordem espontanea e/ou auto-or-
ganizativa (Machado, 2005). Ao mesmo tempo,
estimulos externos (informacao, técnicas e energia)
interagem com a formagdo socioespacial local.
Machado (1999) usa as nogoes de “sistemas de
povoamento” como aspectos centrais das ordena-
¢oes territoriais, aprofundando a partir da obra de
Pumain (1995), aspectos de intencionalidades das
acOes relacionadas aos sistemas técnicos existentes,
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surgindo possibilidades para ocorrer processos de
comunicacao e criacao de elos (redes engendradas
pelos sistemas técnico-territoriais).

A capacidade de ajustamento dos agentes seria
trivial no processo evolutivo, cujo processo de difi-
cil mensuracdo ¢ algo a ser explorado como afirma
Machado, (2005, p. 29), ressaltando ainda as a¢des
humanas tomadas como estruturas coletivas. A dina-
mica da cidade como sistema em evolugdo depende
das necessidades, percepgoes, estratégias e desejos
dos individuos e dos grupos. A maior variedade de
estruturas e fun¢des amplia as redes de relagdes e
interagdes, sendo os tipos de redes (mais fisicas ou
topologicas) objetos de estudo. Em estudo sobre
redes ilegais de trafico de drogas, Machado (2003)
reflete sobre a interacdo dos espagos dos fluxos e
os espagos dos lugares. Enfatiza um exemplo de
fragilidade da economia amazonica durante o pe-
riodo gomifero, cujo relativo fechamento do sistema
regional garantiu certa estabilidade, mas, a0 mesmo
tempo, alto grau de vulnerabilidade.

Nesse contexto, buscamos valorizar tais ar-
gumentos de que cidades sdo recursos relacionais
e materiais que permitem também outros tipos de
“evolucdo” de relacdes e formagao de territoriali-
dades, melhor especificadas a partir da densificagdo
das relagdes territoriais das redes de sujeitos reter-
ritorializados nas cidades. No processo acelerado
de urbanizac¢do das ultimas décadas na Amazonia,
redes locais de sujeitos agora com vivéncias aden-
sadas no ambiente urbano, adquirem e selecionam
novas informagdes, reinterpretando antigos sabe-
res e reconstruindo vinculos diversos com areas
do entorno das cidades. O sistema urbano passa

a atingir longinquas areas, mesmo nao alterando
profundamente as condi¢cdes materiais das locali-
dades perceptiveis na paisagem, na arquitetura de
comunidades, ou na baixa presenca de elementos
técnicos como tratores, maquinas e vias de trans-
porte e comunicagao, por exemplo. Mas a economia
incompleta de Parintins intensifica a necessidade
de circulagdo fluvial?, exploragéo de recursos ¢ in-
ser¢do no consumo urbano de populagdes diversas.

Indigenas, pescadores, camponeses ¢ ribei-
rinhos reinterpretam novas situacdes a partir da
cidade: em quais fluxos (i-materiais), redes territo-
riais, socioambientes, relagdes escalares, ambientes
técnicos e relagdes sociais estdo inseridos ou podem
se inserir, tendo o ambiente da cidade como auxilio
na formagdo de novos arranjos de processamento
de recursos, com possibilidade de recomposi¢ao
nas relacdes de poder. Sdo reelaborados sistemas
territoriais mais complexos na evolugdo de suas
relagdes territoriais.

A area de abrangéncia de tais sistemas ¢ outro
quesito chave. Implica conexodes de novos pontos do
territorio ou refor¢o dos antigos a cidade, retomando
praticas de extragdo de recursos naturais regionais.
Isso ¢ incitado pela intensificacdo da circulacao
das populagdes através de embarcacdes regionais,
causando maior pressdo sobre espécies mais valo-
rizadas (pesca e madeira, por exemplo) ou recursos
minerais como nos garimpos de aluvido®. Surgem
assim disputas pela capacidade de configuragdes de
sistemas territoriais a partir da base de atuagdo ur-
bana, pois grupos dominantes passam a influenciar
o ordenamento territorial de exploragdo economica.

% A cidade néo possui conexdes rodoviarias em sua articulagdo na rede urbana regional. O sistema de transporte dominante ¢ hidroviario. Pouca
atengdo tem sido dada ao sistema de transporte que a economia popular tem utilizado com uso de pequenas e médias embarcagdes, sendo essas,
uma das principais forcas articuladoras da rede urbana do baixo Amazonas (Bartoli, 2018).

3 Recentemente no municipio de Maués, sub-regido do baixo Amazonas, garimpos clandestinos se multiplicam nas cabeceiras do rio Amana,

com intensifica¢do de problemas socioambientais.
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Nas cidades com dinamica ribeirinha intensa
como Parintins, as complexas e multifacetadas
rearticulagdes dessas populagdes passariam por
novas formacgdes de territorialidades. “Umbilical-
mente” (e por questdo de sobrevivéncia), retomam
acessos a ambientes circundantes, construindo redes
de interacdo para complementar a renda na cidade.
No préximo subitem, aprofundamos essa tematica
demonstrando a estrutura do sistema territorial em
voga (STUR).

Retomando a ideia de sistemas, a aplicacdo
de metaforas ¢ constante na criagdo de modelos
analiticos para representacdo e analise de cidades
(ONU, 1997), seja mecanica ou biologica. Camagni
(2005) aponta que as caracteristicas gerais necessa-
rias de um sistema vivente (abertura, organizacao
hierarquica em varios niveis, finalidade e diversi-
dade) sdo facilmente extensiveis para o sistema da
cidade. Ressalta que a unica caracteristica ainda
ndo resolvida refere-se a finalidade, na busca da
capacidade e auto-reproducdo e de comportamento
intencional, que estariam ausentes na cidade moder-
na. Isso seria aspecto importante para repensar o
futuro das cidades na Amazonia: manejar o territorio
circundante as cidades visando sua automanutencao
e em proveito de suas populagdes.

Outra aplicacdo da abordagem sistémica para
entender a dindmica urbana aparece também em
Griffith & Berdague (2006). Estes avancam na
disting@o entre a organizacao social e a biologica,
ressaltando que humanos possuem a capacidade
semiologica de construir relagdes linguisticas pro-
prias. Tais relagdes permitem a comunicagao social
e a possibilidade de constru¢do de uma consciéncia
coletiva. O potencial ontogénico da cidade (expli-
cacdo sobre como o sistema processa os conflitos e
distrbios) teria, no complexo-cientifico presente,
um meio para reunir recursos € conhecimento,
visando transformar a ameaga em risco gerencia-

vel. Salientam a capacidade de criar mecanismos
de auto-regulagdo que absorvem as perturbagdes
em busca de solugdes e ciclos de refor¢o positivo
chamados de dispositivos de revitalizagdo urbana
rumo a cidade-autopoiética.

As metaforas empreendidas pelo viés organi-
cista insistem em considerar o grau de abertura dos
sistemas urbanos. As propostas analiticas considera-
riam a carga “genético-evolutiva” de cada unidade,
na qual a histoéria do territorio ¢ continuamente
entrelacada a impulsos e estimulos externos. Estes
podem ser metabolizados como “hibridizacao”.
O estimulo externo, em certos casos, pode ser
catastrofico, criando descontinuidade evolutiva
(Dematteis, 2007).

Demmateis (2005), sem seguir derivagao
determinista e criticando analogias for¢adas com
a biologia, levanta possibilidades para analise de
sistemas territoriais numa otica evolucionista. Se-
gundo o autor, a coevolug¢do sociedade-ambiente
em seu mecanismo reprodutivo tem como condigao
de estabilidade nas relagbes econdmicas com certo
espago geografico (e por isso ecologico). Essa rela-
cdo alimenta um processo coevolutivo que contém
o principal agente formador da diversidade cultural
(Demmateis, 2005, p. 73). Faz também levantamen-
to de caracteristicas internas na evolucao de Siste-
mas Locais Territoriais (SLoT) em sua complexida-
de, que resumidamente: sao organizados por modulo
que envolvem matéria, energia e informacdo; sao
sistemas cognitivos e auto-regulaveis; dependem de
conexdes internas e externas, onde fragmentagdes
colocam em risco os sistemas territoriais; coligam
componentes internos funcionalmente capazes de
fazer a automanutencgao do sistema; sdo vulneraveis;
possuem plasticidade e um certo grau de desordem
e, portanto, muito complexos.

O modelo SLoT ¢ util para averiguacdo dos
mecanismos de evolugdo interna de sistemas indi-
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vidualizados e hibridizados. Abertos a trocas com o
exterior, pretende, a partir da abordagem territorial,
analisar um determinado nivel na hierarquia ge-
nético-cultural numa otica evolucionista. Ou seja,
“uma unidade de base na transmissao de informacgao
necessaria para conservar e replicar no tempo certo
pacote de informacao, equivalente cultural de um
genoma de uma espécie” (Dematteis, 2005, p. 104).

Para o autor, a diversidade no interior do
sistema ¢ entendida como variabilidade potencial.
Isso aumenta a gama de escolhas possiveis, sendo
recurso estratégico na escala evolutiva do sistema.
Ele também considera essa diversificacdo (cultural,
social, institucional e produtiva) como resultado
de processos coevolutivos de longa duracdo das
sociedades locais com o territorio e o ambiente. Essa
“riqueza coletiva desenvolve papel de pool genéti-
co-cultural, cuja transmissao acresce a capacidade
inovadora e a autonomia dos sistemas territoriais
nas diversas escalas (Dematteis, 2008, p. 43)”.

Como modelo cientifico, o SLoT propoe des-
crever a relagdo entre interagdo social, potencialida-
des do territdrio local, governanga e desenvolvimen-
to. Através da rede local de sujeitos e suas relagdes
com a especificidade territorial (milieu), busca
interpretar agdes, onde o territorio se comporta em
certas circunstancias como sujeito coletivo (Demat-
teis, 1995). Objetivamos levantar contribuicdes e
limitacdes do modelo SLoT que serve como fonte de
ricas ideias e reflexdes tedrico-conceituais. Apesar
do contexto empirico italiano do chamado grupo
de Turim* ser bastante diferenciado da realidade
Amazonica e Latino Americana, as contribui¢des
sdo enormes na analise territorial.

As propostas de desenvolvimento local, como
as de Dematteis (2005; 2007; 2008) e Magnaghi

(2010a; 2010b) sao embasadas na valorizacao do
territorio local, que seria resultado da longa inte-
ragdo de relagdes sociais atreladas ao sedimento
territorial. Neste, a cultura, as representagdes
simbolicas e a relagdo com o milieu devem ser (re)
valorizadas em projetos alternativos que, mesmo
possuindo viés utdpico, partem da reapropriacdo
do saber contextual e comunitario na busca da
consciéncia do lugar (Magnaghi, 2010b, p. 57)
por parte dos sujeitos e suas redes de cooperagdo
locais. Evitar a nostalgia, “museificagdo” e praticas
pseudo-conservativas torna-se necessario desde
que se tenha a configuragio do territério entendida
através da interpretagdo das relagdes tecidas pelos
sujeitos. Dentro do contexto urbano, estas formam
sistemas que conservam memoria historica e de
praticas produtivas, entre outras.

O especifico meio material e cultural do local,
como carga “genético-evolutiva” das relacdes de
longa duracgdo, ¢ central como recurso. Entretanto,
ao analisar a possivel busca de autonomia de deter-
minados grupos, devemos evitar o erro em pesquisas
de ndo considerar suficientemente o entrecruza-
mento que se estabelece entre territorio, praticas
sociais dominantes e as subalternas como conside-
ram Sommella & Viganoti (2005). Deve-se evitar
também cair em mitos e simplificagdes localistas,
que minimizam os conflitos politicos e econdmicos
locais, as estruturas de dependéncia inter-regionais,
ou desconsideram tensdes advindas da estrutura de
classes sociais e do ambiente macroeconémico. Ob-
viamente, como modelo, o SLoT possui debilidade
em analise de territorios cujas relagdes de pobreza
ocorrem mediante perpetuagdes de elites atreladas
ao capital mercantil, baixos indices de alfabetiza-
¢do e qualidade do ensino, fraca coesdo de setores

4 Grupo de Turim — Italia, coordenado por Giuseppe Dematteis na Universidade de Turim, envolve varios pesquisadores importantes como Sérgio
Conti, Ana Segre, Francesca Governa, Egidio Dansero, Carlo Salone, oriundos do Politécnico ¢ Universidade de Turim e outras universidades,

como Vincenzo Guarrasi, Bruno Vecchio e Paola Bonora.
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populares com fortes relagcdes de dependéncia a
politicos locais e insuficiente engajamento popular
nas discussdes e acdes politicas locais.

Dematteis (2008) apresenta um guia meto-
dologico para construcdo do modelo SLoT com
centralidade no conceito de territorialidade ativa,
valorizando as ag¢des coletivas territorializadas e
territorializantes dos sujeitos locais e objetivando
construgao de estratégias de inclusdo. A construgao
do modelo partiu de pesquisas empiricas sobre po-
liticas publicas na Italia’. O intuito foi analitico e
visou a construcao de uma base tedrica que auxilie
o planejamento territorial, resumidamente composto
pelos seguintes elementos (Dematteis, 2008, p. 36-
37):1) rede local de sujeitos presentes ou ativaveis,
que agem de algum modo como ator coletivo; ii) o
milieu local como conjunto de condi¢des favoraveis
do contexto territorial que o opera a rede de sujeitos;
iii) arelacdo de interacao da rede local com o milieu

e com os ecossistemas locais; iv) a relagdo interativa
da rede local com redes globais. Esses elementos
indicam auto-organizag¢ao do sistema local conside-
rada como recurso endogeno (verdadeiro objeto de
analise para cada sistema territorial) a ser conhecido
pelas politicas gerais de desenvolvimento.

Um agregado de sujeitos se comportando co-
mo sistema territorial coligando a individualizagdo
e delimitacdo do ambito territorial no qual agem é o
que daria a delimitagdo do sistema local territorial.
Pré-condigdes subjetivas e objetivas sdo confron-
tadas, devendo-se considerar também as areas de
contengdo dos fluxos locais. A sintese do modelo ¢
apresentada na Figura 1.

Bagliani & Dansero (2005) propdem uma
releitura do SLoT através do refor¢o da bimodu-
laridade do sistema acima representado. Nesta, o
modulo social (componente socioecondmico) inte-
rage com o modulo natural (componente socioam-

mgdula social
au com pDI‘IEI‘ItE

M

REDE SUPRA LOCAL de sujeitos secioecandmicos

desenvolvimento

socicecondmics.

Tl
Tl

Modula matural

ecologicas
au components

REDE LZCAL de sujeitos
socigecondmicos

MILIEU TERRITORIAL

REDE LOCAL de agentes

SISTEMA
LOCAL
TERRITORIAL

ambiental

T

sustentahilidade

REDE GLOBAL de ecassistemnas e agentes ecaldgicos

FIGURA 1 — A rede local de agentes ecologicos e a rede global de ecossistemas no interior da

descri¢do do SLoT.

FONTE: adaptado de Bagliani & Dansero (2005).

> PRIN: Progetti di Rilevanti Interessi Nazionali; MIUR: Ministero dell Istruzione, dell’Universita e della Ricerca.
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biental) através da mediag@o exercida pelo milieu.
Nesse contexto, € fundamental o reconhecimento
de trocas de bens de cada importagdo e exportagdo
dentro do sistema com seu exterior. Ressaltam que
¢ importante refletir sobre os limites mais apro-
priados para delimitar regides e construir balangos
ambientais sustentaveis. A partir do enfoque ecos-
sistémico, questionam que o SLoT ndo coincide
necessariamente com qualquer fragmentacao
politico-administrativa ou funcional, uma vez que
seu ambito territorial tem base na agregagdo dos
atores a suas agdes territoralizadas.

Muito difundida na literatura que valoriza os
lugares-rede, a no¢ao de milieu ¢ basilar entre os
autores propositores do modelo SloT. Para Demat-
teis, o milieu significa um conjunto permanente
de caracteristicas socioculturais sedimentadas em
certa area geografica através da evolucao historica
de relagdes intersubjetivas a sua volta com as rela-
¢oes e modalidades de utilizacao dos ecossistemas
naturais locais (Dematteis, 1995, p. 101). A autora
complementa tal concepcdo (Dematteis, 2008,
p. 36) adicionando o contexto territorial, no qual
opera certa rede local de sujeitos. Salienta também
o conjunto de condigdes territoriais favoraveis ao
desenvolvimento e a forma como os sujeitos per-
cebem essas condigoes. Enfatiza, ainda, a interagao
entre recursos materiais e imateriais sedimentados
localmente como processo longo de coevolugao.

A sobreposi¢ao das dimensdes naturais e fisi-
cas (zonais) as sociais e relacionais (culturais, politi-
co e econdmica) que o territorio possui, demonstra,
na leitura dos autores propositores do SLoT, uma
visdo renovada de territorio util para analise de
dindmicas ativadas a partir do milieu.

Quais contribui¢des os autores do modelo
SLoT nos trazem contribuindo para a construgao do
modelo STUR? Alertam e supervalorizam a analise
interativa entre o meio ambiente local e a maneira

com que as redes de sujeitos o interpretam enquanto
recursos utilizaveis, mas ressaltando a capacidade
organizacional de tais redes. Essa interagdo (mo-
dulo organizacional/moédulo ambiental) fustiga
mensuragdo e caracterizacao do milieu local, que
sinaliza se tal sistema territorial possui capacidade
de autorreprodu¢ao nao predatodria, nos inspirando a
averiguar praticas de sujeitos da economia popular.
Informagdes, condicdes de contexto e evolucdo da
posicdo dos grupos estudados em Bartoli (2017)
foram apreendidos e facilitados pela maneira como
se interpreta o territorio e seus recursos (também
relacionais por sinal). Através do viés sistémico,
temos nogao do grau de abertura a relagdes exter-
nas, mas, principalmente, de como a cidade torna
complexa a evolugdo das relagdes territoriais. A
quantidade de conexdes, trocas de experiéncias,
adaptacdes técnicas e projecao das agdes se tornam
mais densas junto ao milieu urbano parintinense.

Uma critica sobre esse tipo de abordagem
sistémica ocorre devido a existéncia de relagdes
hierarquicas inter-regionais e a submisséo de setores
populares as redes de poder locais que limitariam
potenciais das localidades. Isso diminui a capaci-
dade de reagao ou escolhas do local frente as fortes
pressoes advindas do exterior. O resultado € a limi-
tacdo da capacidade dos locais em construir saidas
autéonomas, como salienta Brandao (2007), mas
possuindo riquissimas possibilidades para analise
de sistemas territoriais, como € o caso do Sistema
Territorial Urbano-Ribeirinho.

3. A proposta metodologica do Sistema
Territorial Urbano-Ribeirinho

As interpretacdes académicas sobre cidades
na Amazonia encampam aspectos sobre a maneira
que estas interferem na produgao do espago regio-
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nal. entre outros, Caracteristicas das cidades (em
sentido geral) levam em conta sua centralidade
e polarizacdo: destaque aos papéis de mediacdo,
influéncia politica e cultural ou em sua responsabi-
lidade territorial (Schor & Oliveira, 2016, p. 39)°.
Isso ocorre seja num papel logistico conectando mo-
dais diversos de transporte, seja funcionando como
centros de fornecimento de servigos e distribuigdo e
mercadorias para areas de entorno (incluindo Terras
Indigenas e Unidades de Conservagao). Cidades
na Amazonia possuem milhdes de consumidores e
abrigam sedes de instituigdes publicas e privadas,
facilitando acesso a servigos de saude, ensino, entre
outros.

Pressupostos teodricos que indagam a capaci-
dade de cidades na Amazonia de ordenar territorios
de entorno apontam que a maioria das economias
urbanas ndo possui hinterlandias consolidadas
(Becker, 2013, p. 21), apresentando economias
pouco diversificadas e de baixo dinamismo. Porém,
frente ao acelerado processo de crescimento urbano
e éxodo rural, populagdes diversas tem reconstruido
praticas espaciais associadas a novos elementos
condicionantes a partir da cidade, o que nos leva
a entender que outras dinamicas e diversificagdes
estdo presentes em cidades como Parintins. Com
a intensificacdo da circulacdo sub-regional (na-
vegacao fluvial), ocorre retomada ou manutencao
de vinculos territoriais com areas do entorno, e
intensificagdo no uso de recursos naturais pela
economia popular.

Para anélise desse comportamento espacial,
apresentamos em Bartoli (2017) proposta metodo-
logica relativa a existéncia de um sistema territorial
que funciona como articulador de pontos variados
no territério sob influéncia da cidade, partindo de

acoes de redes de sujeitos ligados a atividades da
economia popular de extracao e processamento de
recursos regionais e distribui¢do de produtos indus-
trializados. Os subsistemas que compdoem o STUR
sao delimitados por tipos de atividades organizadas
por coletivos organizados. Combinam dinamicas
diversas que interagem com o sistema mercantil
dominante (Sistema Territorial Urbano-Fluvial -
STUF), realizando mediagdo entre a cidade ¢ o
Sistema Territorial Ribeirinho.

Resumidamente, o papel mediador que o
STUR possui aparece em cinco vertentes: i) zonal
e topologico, conectando a cidade através de redes
tematicas a pontos diversos do entorno sub-re-
gional pela navegagdo, possuindo forte influéncia
de oscilagdes sazonais hidricas; ii) producao e
configuracdo de fragmentos do espago intraurba-
no, constituindo fixos uteis para a navegacao, por
exemplo, condicionados por aspectos fisicos do
sitio e situacdo da cidade; iii) dinAmica econdmica
dual e complementar, sendo ativada principalmente
pela economia popular (redes de sujeitos distribuem
produtos industrializados e extraem/processam
recursos regionais) em interagdo constante com as
esferas de valorizacao do capital mercantil domi-
nantes na cidade (em alguns casos, saltos escalares
ocorrem em relagdes diversas que ultrapassam a
sub-regido); iv) organizacional e institucional, ou-
tros tipos de coalizao de sujeitos ganham relevancia
(cooperativas, associagdes, colonias de pescadores,
etc.), mediando ac¢des que se desdobram em prati-
cas sobre o territério; v) simbolico-cultural como
tracos da cultura cabocla e ribeirinha, indigena ou
de conhecimentos populares que sdo absorvidos e
ressignificados pela insercao ao processo urbano.

¢ Schor & Oliveira (2016) enfatizam a presenga de servigos de satide em Parintins, o que aumenta sua responsabilidade territorial, pois a cidade

passa a atender municipios circunvizinhos.
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O STUR ¢ extremamente necessario para as
atividades realizadas no sistema territorial mercantil
dominante, sendo impulsionado e explorado este. E
possivel afirmar, portanto, que ha formacao de um
Sistema Territorial Urbano-Fluvial (STUF) atrela-
do a esse capital mercantil’, que cada vez mais se
sobrepde e absorve dinamicas ribeirinhas. Isso ¢
perceptivel pela apreensdo da paisagem e mapea-
mento de usos do solo urbano beira-rio associado aos
relatos dos pescadores (exercicios de cartografia par-
ticipativa — Bartoli, 2017). Usamos o termo fluvial
considerando que, para os sujeitos que impulsionam

esse sistema, os rios sdo usados primordialmente
para circulag¢do de mercadorias. Nao ha intengao de
manter praticas didrias, que tem no rio um aspecto
simbolico, cultural/identitario (ribeirinho), ladico
ou de subsisténcia, sendo um sistema vinculado
a atividades ligadas a relagdes escalares diversas,
principalmente com a metrépole Manaus.

De maneira resumida, a Figura 2 apresenta
a interacdo e composicao entre os sistemas. As
circunferéncias pontilhadas (permeabilidades e
interpenetragdes) representam abrangéncia dos sis-
temas e interagdes entre STUR e o STUF, atingindo

Capital mercantil urbano articulado a diversas escalas na rede urbana. Empresas comerciais
distribuidoras de produtos industrializados e receptoras/processadoras de produtos regionais:
entrepostos pesqueiros, lojas de combustiveis, fabricas processadoras, matadouro, frigorificos,
madeireiras, supermercados, etc.. Dominio do comércio local de bens de consumo, maquinas e
insumos. RelagBes escalares intensas com o exterior do sistema territorial (metrdpoles regionais
principalmente), que se desdobram na formagdo da rede urbana. Impulsiona busca por recursos
regionais fornecendo fluxos adjacentes, necessdrios para o funcionamento do STUR: gelo,
combustivel, alimentos, etc. Molda espago intraurbano a seu favor (fixos referenciais: portos
privados, galpies, etc.). Uso de grandes embarcacBes de ferro (balsas principalmente).

Setores da economia popular articuladores do entorno sub-regional. Realizam mediagdes entre a
cidade e dreas de entorno; transporta produtos industrializados para interiores e retorna
abastecendo o mercado urbano de recursos regionais. Receptor/processador de produtos regionais
na economia popular de bairros. Consumo de produtos, maquinas e insumos fornecidos pelo STUF.
Consolida alterages na morfologia urbana pela formagdo de extensos bairros (ocupaces
irregulares), formando conjunto de fixos referenciais (ndés multireticulares) gque possibilitam suas
atividades: beiras de rio em bairros populares. Geralmente sujeitos possuem atividades econdmicas
nos interiores e na cidade (economia dual). Uso de embarcac8es pequenas e médias de madeira. I

Sistemas
Territoriais
Ribeirinhos

Atividades de pequena escala - economia de subsisténcia: dreas de entorno da cidade com
interagdes variadas com centros urbanos. Atividades de pequena escala, economia de subsisténcia,
rogados, pequenas vendas para a cidade, predominio da pesca artesanal, criagio de animais e
extrativismo. Consome produtos da cidade e fornece recursos naturais regionais e oriundos da
agricultura camponesa. Possui tanto relacdes diretas com o sistema mercantil ou mediacdes variadas
com o STUR. fixos referenciais: comunidades. Uso de embarcacdes pequenas e médias de madeira.

Legenda: A - Tensoes e conflitos: produgdo do espago urbano (énfase nas beiras de rio). B - Hibridizagao: elaboragdo de solugdes
criativas e adaptagdes técnicas em instrumentos de trabalho, moradia, tipos de embarcagdes e outras formas espaciais perceptiveis em
bairros populares. C - Extragdo de recursos regionais (inclusive areia e seixo para construgao civil) realizada por empresas comerciais
da cidade; auséncia de media¢des ou processamento na cidade, mantendo sujeitos populares que abastecem tal fluxo em grau elevado
de territorialidade passiva.

FIGURA 2 — Fluxograma resumo das interagdes entre sistemas territoriais mediadores da influéncia urbana.
FONTE: Organizado pelo autor.

7 Ha variada pulverizagio dos investimentos do chamado capital mercantil, que em constante metamorfose se adapta a diversas circunstancias e
cenarios. No caso de Parintins, tais esferas também se aproveitam do boom gerado pelo sucesso do Festival Folclorico, se inserindo em atividades
hoteleiras, redes de supermercados, agéncias de turismo, empresas de locagdo de equipamentos de som e iluminagao, etc.
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sistemas territoriais ribeirinhos de baixa interagao
com a cidade.

Anocao do STUR enquanto sistema que media
atividades diversas da cidade em interagdo com
areas de entorno tem na carpintaria naval base para
as constantes adaptacdes devidas a intensidade de
trocas por transporte fluvial, complementando assim
o Sistema Territorial Urbano-Fluvial (STUF), pois
consomem pecas, motores, combustivel e tantos
outros itens fabricados pelo circuito superior (gran-
des empresas fabricantes), adaptando-os aos barcos
locais. Tais itens sdo vendidos pelas empresas co-
merciais da cidade, compondo parte importante da
economia urbana.

Também constroem e adaptam barcos tra-
dicionais para novos usos mais ligados ao setor
fluvial-mercantil (barcos postos de combustiveis,
empurradores, etc.). Vem ocorrendo uma adaptagao
constante do Sistema Territorial Urbano-Ribeirinho
as praticas mercantis que acompanham fluxos e
refletem a divisdo territorial do trabalho. As em-
barcagdes passam a cumprir fungdes diversas ao
comando das atividades urbanas. Outro indicador
¢ a presenca das lojas fornecendo motores novos e
bancos com financiamento com o qual proprietarios
de embarcagdes conseguem modernizar as maqui-
nas de acordo com suas necessidades.

As embarcacgdes seguem sendo transformadas
de acordo com altera¢des na divisao territorial do
trabalho e com a influéncia da cidade em proces-
sar maior quantidade de matéria-prima. Bateldes,
cascos médios de embarcacdo regional (de 12 a 14
metros), passaram a ser adaptados para se tornarem
empurradores, demandando pisos superiores que
recebem a cabine de comando devido a extensdo da
balsa. A fabricagdo exige resisténcia as turbuléncias
de grandes caudais hidricos, podendo receber alte-
racdes e usos diversos conforme a necessidade do
momento. Essa flexibilidade que o bateldo comporta

nao ¢ apenas um meio de transporte, mas mediadora
territorial que internaliza multiplas dimensoes.

O bateldo faz parte da cultura regional de
adaptacao do homem ao meio cada vez mais urba-
nizado. As obras e adaptacdes sao feitas dependendo
do uso e da dinamica do sistema a que pertencem
e da estratégia territorial (territorialidade) que seu
proprietario desenvolve. O bateldo de madeira ¢&,
assim, constantemente adaptado, sendo conector
multifuncional que internaliza contradi¢des do tipo
de sistema territorial a que esta vinculado. Espago de
vida e construtor de fluxos, também se torna “lugar”
de reprodug@o da vida devido a seu lento navegar,
impelindo parte das relagdes familiares no interior
da embarcagao. O tempo do relogio nem sempre ¢ 0
que comanda, prevalecendo outras temporalidades
e ritmos da natureza.

Como o aprofundamento da globalizacao do
capital tende cada vez mais a destruir formas de
producdo artesanais, impondo certa unicidade das
técnicas (Santos; Silveira, 2003), a carpintaria naval
parece resistir a tais designios uma vez que atua
na permanéncia e continuidade do saber regional.
Embora paulatinamente sujeita a economia urbana,
essa resisténcia denota papel central na configurag@o
do STUR: o de fornecer possibilidades de “retorno
ao territorio” aos moradores da cidade, assim como
acesso a moradores de interiores a cidade.

Contemplando a estratégia interativa de meto-
dologia de pesquisa, organizamos em 2015 o Pri-
meiro Encontro de Carpintaria Naval de Parintins.
O objetivo foi dar maior visibilidade e auxiliar a
retomada da antiga associagdo que fora abandona-
da. O debate visou discutir os rumos da atividade,
dificuldades, anseios e a possibilidade de formagao
da cooperativa de carpinteiros navais. Ao longo do
debate, construimos com auxilio dos participantes
um quadro sintese sobre as forcas (fortalezas) e
fraquezas do setor (Tabela 1). Somados as consta-
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TABELA 1 — Quadro sintese final dos resultados do 1° Encontro de Carpintaria Naval.

Fortalezas

Fraquezas

- tradi¢do de construgdo na cidade;

- existéncia de verba para setor;

- mercado vasto a ser explorado;

- matéria prima ainda acessivel na regido;

- aumento do nimero de encomendas;

- vendas para suprir demandas de agricultores através do
PRONAF.

- baixo nivel de escolaridade dos trabalhadores e pouca
busca por qualificagio;

- mao de obra experiente escassa;

- desvalorizacdo da profissao;

- falta da capacitagdo local,

- auséncia de legalizacdo de madeira e/ou manejo
deficiente;

- areas reduzidas para trabalho em beiras de rio;

- ndo ha contribui¢io previdenciaria;

- custos crescentes;

- reaproveitamento de madeira inexistente;

- impacto das cheias e vazantes pelo custoso deslocamento.

FONTE: Dados coletados e sistematizados participativamente no 1° Encontro de Carpintaria Naval de Parintins. Organizado pelo autor.

tacdes de trabalhos de campo, os carpinteiros navais
nos auxiliaram na caracterizagdo desse subsistema
apresentada a seguir.

Os relatos de componentes da antiga associa-
¢do revelaram a fragilidade desta quando ndo con-
seguiram concessao de verbas em diversas ocasioes.
Héa uma série de oportunidades nesse sentido. Pro-
gramas federais para acesso a crédito, concorréncia
de editais para constru¢do de embarcagdes para o
sistema de satde e transporte escolar, capacitacao,
entre outros. Todavia, essas s6 podem ser acessadas
através de cooperativa, o que propiciaria maior
densidade de relagcdes com o meio externo a partir
do coletivo organizado.

Como resultado do encontro, foram encami-
nhadas medidas para o inicio da organizac¢ao da coo-
perativa. Delegaram-se aos filhos dos carpinteiros
e estudantes com maior habilidade para questdes
técnico-burocraticas responsabilidades para tal
tarefa. E um avango importante almejando futura
troca de conhecimentos e aprendizado coletivo,
fortalecendo a coesdo do grupo.

4. O Subsistema Territorial dos Estaleiros
Navais de Parintins

O aprendizado da profissdo de carpinteiro na-
val, conhecimento tacito e cultural repassado entre
geragOes por habeis mestres detentores de conhe-
cimento agrafo, depende do ambiente de relagdes
familiares ou das relagdes informais nos estaleiros
navais. Nesse contexto, ocorre a socializagdo de
saberes como etapa da aprendizagem de forma
lenta, pois ¢ baseada na observagao e praticada com
técnicas rudimentares, mesclando evolucao de fer-
ramentas manuais e maquinas elétricas modernas.

A escassez de trabalhadores no ramo foi
queixa unanime entre os carpinteiros mais expe-
rientes entrevistados. O repasse do conhecimento
depende da existéncia de uma estrutura hierdrquica
entre mestres, artesdos e aprendizes, cada vez mais
rara na estrutura de trabalho interna dos Tilheiros.
Varios fatores influenciaram tal situagdo, como a
pressao de leis trabalhistas que cerceiam e proibem
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a presenca de criancas no ambiente de trabalho. A
falta de interesse dos mais jovens no aprendizado da
carpintaria e a constante migragdo de carpinteiros
mais experientes para outras atividades (moveleira
principalmente) também sdo fatores que dificultam
contato mais duradouro com possiveis aprendizes.

Geralmente, os mestres sdo proprietarios de
pequenos estaleiros, tendo herdado dos pais e avos
a incumbéncia de continuar as atividades. Acompa-
nham as etapas produtivas de acordo com o grau de
dificuldade e confianca no carpinteiro que executa
a tarefa e estdo mais presentes auxiliando os mais
jovens para que ndo ocorra perda de material ou
atraso nos afazeres. Pela cultura da conversa e da
observagdo, a circulagdo de saberes se transforma
em “situagdes de aprendizagem” (Brandao, 2007)
relacionadas ao tipo de convivio que cada grupo
constroi.

Nao houve relatos quanto ao grau de abertura
do sistema referente a trocas de informacdes, con-
tatos e vinculos institucionais. Isso denota certa
invisibilidade da atividade junto aos 6rgaos locais
e iniciativas de valorizagdo. No SENALI local ndo
ha nenhum curso técnico voltado a atividade. A
associacdo existente ndo conseguiu ganhar adesao
e evoluir para estdgio organizacional de coopera-
tiva. Por esse motivo, a interacao entre os mestres
proprietarios de estaleiros navais ou entre os tra-
balhadores informais € baixa, como constatado no
encontro supracitado.

Entrevistamos os carpinteiros navais mais an-
tigos de Parintins, hoje proprietarios de estaleiros,
que nos relataram que o ciclo economico local da
cultura da juta (1960-1980) atraiu para a cidade
mestres carpinteiros de diversas cidades vizinhas
como Santarém, Terra Santa e Oriximina (ambos
do estado do Pard). Assim como nos sistemas de

movelaria ou do guarana (Bartoli, 2015), informa-
cdo e aprendizados passam a se replicar dentro do
sistema urbano e adquirem novas caracteristicas, se
transmutando e se adaptando conforme as necessi-
dades e demandas locais.

Esses carpinteiros descreveram espécies de
madeira hoje ndo mais usadas na carpintaria naval
de Parintins como loro, cedro e o itaubao (mogno).
A escassez causada pela exploragdo e a pressao
dessas valorizadas espécies acarretou o encareci-
mento do metro cubico comprado atualmente. Os
vendedores adicionam os custos das distancias cada
vez maiores percorridas para a retirada da madeira e
das dificuldades de transporte. Os locais de extracao
estdo cada vez mais distantes das margens de rios
em altos cursos, exigindo maior deslocamento em
estradas de terra rudimentares. As distancias lon-
ginquas de retirada da madeira sdo estratégias para
dificultar a fiscalizacdo do IBAMA.

Segundo o projeto Transporte Hidroviario e
Construgdo Naval na Amazonia (THECNA)®, dois
problemas afetam os estaleiros com uso predomi-
nante de madeira. O primeiro consiste no dificil
acesso a verba oferecida pelas instituigoes de finan-
ciamento, pois o dinheiro ¢ direcionado a estaleiros
que trabalham com acgo, aluminio e ferro. O segundo
esta relacionado a conflitos com 6rgaos de protecao
ambiental como o IBAMA (Instituto Brasileiro do
Meio Ambiente e dos Recursos Renovaveis) ¢ o
IPAAM (Instituto de Protecdo Ambiental do Ama-
zonas). Estes alegam auséncia de plano de manejo
florestal por parte dos Estaleiros ou fornecedores, o
que contribui para a crescente escassez de madeiras
nobres da regido, tais como a Itauba, o Cumaru ¢ a
Sucupira-amarela.

Quando questionamos a tipologia atual das
embarcagOes, entrevistas afirmaram haver décadas

8 THECNA — Transporte Hidroviario e Construgdo Naval — Relatorio sobre Construgdo Naval. Manaus, 2008. http://www.thecna.ufam.edu.br
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desde que barcos com mais de 25 metros foram
constuidos em Parintins. Estes estdo sendo substi-
tuidos paulatinamente pelas embarcagdes de ferro
devido a maior seguranga’. Normas recentemente
criadas visam impedir que passageiros sejam trans-
portados em barcos de madeira para Manaus. Mas
os famosos e muito fabricados bateldes continuam
sendo os preferidos por pescadores e populagdes
interioranas devido a espago maior, conforto, esta-
bilidade e capacidade de carga e, principalmente, o
prego. Outro aspecto muito citado foi a presenca de
balsas cada vez mais numerosas na cidade, forgando
a conversao de barcos regionais em empurradores.

Dos estaleiros visitados, constatamos estrutura
de fungdes de trabalho varidveis, mas com poucos
trabalhadores fixos. Estes migram entre as unidades
de acordo com a disponibilidade de trabalho.

O sitio, a situacdo e as sazonalidades dos
ritmos da natureza afetam os ritmos de trabalho.
Normalmente, em setembro, a lagoa da Francesa
que possui oito estaleiros costuma apresentar ra-
pida vazante. Entretanto, em 2015 as aguas ainda
propiciaram navegagdo pela anormal lentiddo na
sua descida, que acelerou somente a partir do dé-
cimo quinto dia. Assim, as atividades nos tilheiros
puderam estender as vantagens do acesso a lagoa
por mais alguns dias. Rapidamente terminados, os
bateldes sdo langados na dgua e encaminhados para
outro estaleiro. Ali serd realizada a chamada obra
morta (obras acima do piso: cabine de comando,
casa de maquina, tolda, etc).

Com o espelho d’agua muito baixo,fundo e
lamacento a poucos palmos da superficie, acompa-
nhamos a descida de um bateldao de 14 metros no
tilheiro do Eraldo. Lentamente o barco foi sendo

deslizado em caibros untados com 6leo queimado,
técnica empregada para que ndo haja abrupta en-
trada na lagoa e possivel encalhamento do barco
(figura 3). As praticas espaciais dessa atividade
semi-artesanal estdo ligadas aos ritmos das aguas.
Pelas oscilagdes de secas e vazantes dos ultimos
anos, as mudangas dos niveis fluviais t€m exigido
grandes esforcos de adaptagdo dos grupos para
realizagdo da fabricagdo de embarcacdes.

FIGURA 3 — Descida de bateldo para a lagoa da Francesa durante a
vazante no Estaleiro do Eraldo.
FOTO: Estevan Bartoli (08/10/2015).

De acordo com relatos, em anos de vazantes
rapidas e intensas, muitos mestres deslocam suas
equipes no canal da lagoa que a liga ao rio Amazo-
nas, margeando o matadouro municipal e exigindo
grande esforco de deslocamento. Para esses traba-
lhadores, o rio realmente parece condicionar a vida.

Constata-se a existéncia de centralidades sazo-
nais e fragmentos importantes no espago intraurbano
como conectores da cidade a diversos pontos no
territdrio, zonas de contato e permeabilidade entre

® Como exemplo, em julho de 2016 o navio de madeira Coronel Tavares colidiu com tronco de madeira, o que causou seu naufragio. Nao
houve vitimas, pois 0 comandante encostou rapidamente na margem. Atualmente, os carros de som publicitarios que circulam em Parintins
oferecendo passagens para “a capital da Zona Franca”, frase utilizada pelo anunciante, ressaltam sempre como atrativo e diferencial se as

embarcagdes sao de ferro.
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os ambientes “urbano e o ribeirinho”. As novas
formas-conteudos em beiras de rio nos bairros,
as ocupagOes irregulares, os antigos bairros de
pescadores ou os portos privatizados por empresas
comerciais da cidade denotam diferentes tempora-
lidades, logicas de uso e apropriagdes do espaco.
Indicam, até mesmo, conflitos e disputas visando uso
exclusivo dessas beiras de rio. Nos ultimos dez anos,
pela pressdo de agentes pertencente ao STUF, trés
tilheiros foram substituidos por portos particulares.

Parintins se firma, assim, como polo sub-regio-
nal da atividade de fabricag@o de barcos de madeira
devido aos seguintes fatores: disponibilidade de
mao-de-obra com longa experiéncia e baixo custo;
condi¢do de centro comercial de distribuicdo que
atende a sub-regido com facilidade de acesso a forne-
cedores de pegas, servicos diversos e matéria prima;
presenca de financiamento através da agéncia local
do BASA S/A; disponibilidade de servigos técnicos
existentes em razao da importancia da cidade como
polo regional, que recebe grande numero de embar-
cagoOes diariamente, demandando reparos, consertos
etc. Porém, pelo crescente crescimento urbano em
bairros periféricos oriundos de ocupagdes irregula-
res, forma-se a principal fun¢ao da atividade: atender
a demanda popular urbana do STUR, propiciando
complementaridade a combalida economia urbana,
intensificando a navegagdo sub-regional.

Tem-se observado recentemente o processo de
construcdo e evolucdo do trabalho novo com uso de
madeira, ferro e aluminio. O que mais impressiona
no processo construtivo ¢ a auséncia de planta,
projeto, desenho, croquis ou qualquer outro tipo de
registro grafico. Foram registrados alguns gabaritos
(moldes de madeira), mas a oralidade e o senso
pratico sdo as principais maneiras de construir. Di-
mensodes, curvaturas e encaixes, sdo feitos “a olho”,
como dizem os carpinteiros. O inicio da construgdo
ocorre com a montagem da peca horizontal na base,

chamada quilha, que geralmente ¢ feita de madeira
mais resistente como o pau d’arco ou magaranduba.
Ela dita o tamanho da embarcacdo e sustenta as
demais pecas encaixadas acima. O talha-mar, que
conserva nome das antigas embarcagdes maritimas
e étermo herdado da carpintaria portuguesa, com-
poe a pecga frontal que, agora “talha-rios”, também
requer madeira mais resistente como as da quilha.

Os demais componentes da estrutura do barco
sdo montados separadamente (alcatrate, cavernas,
cambotas, escoas, falca, frisos, entre outros). O
beneficiamento ¢ realizado com equipamentos no
proprio estaleiro: serra circular, tupia, serra de fita,
“desengrosso”, plaina e banca de lixa. Algumas ma-
quinas sao feitas pelos proprios carpinteiros. Bem
mais baratas, t€m menor seguranga e precisao nas
tarefas. Molas de caminhdo ou de carros antigos e
suspensoes de ferro sdo notadas no entorno das ma-
quinas. Servem de matéria prima para fazer laminas
e serras para desbaste da madeira. Uma verdadeira
arte do improviso incentivada pela escassez de
recursos e necessidade de economizar.

Entre as técnicas usadas, a que chama mais
atencdo ¢é o uso do enxo (figura 4). Este instrumento
¢ uma espécie de enxada construida artesanalmente
pelos proprios carpinteiros que serve para talhar
curvaturas em diversas partes das pegas. Os carpin-
teiros relataram nao existir maquina de manuseio
rapido e com peso leve que faga tal trabalho. A
solucgdo era alternar o uso com outras ferramentas
elétricas. Outro fator € a constante falta de energia
que ¢ comum em cidades do interior do Amazonas.
O sistema de geragdo de eletricidade é composto
por centrais termelétricas movidas a diesel (ndo in-
tegradas ao sistema elétrico nacional). Isso torna as
ferramentas manuais ainda mais necessarias durante
os “apagdes”. O arco de pua ¢é outra ferramenta
manual muito usada que tem o papel de furadeira
ou parafusadeira.
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FIGURA 4 — Furadeira e “enx6” (esquerda), e arco de pua (direita).
FOTO: Estevan Bartoli (06/07/2014).

Com a introdu¢@o dos motores na maioria das
embarcagdes de pequeno porte € 0 aumento frota
naval sub-regional e da movimentacao na lagoa da
Francesa, diversos postos de combustiveis flutuan-
tes surgiram no entorno. Isso ocorreu juntamente
com a construcao de barcos para transporte de
combustivel que também exercem fun¢ao de posto
flutuante. Alguns estaleiros navais locais passaram
a construir tais embarcacdes de ferro. Em trabalho
de campo, conversamos com o proprietario de
um posto que estava construindo, na margem de
seu terreno, uma embarcag¢@o média de ferro para
transporte de combustivel. Questionamos sobre
as técnicas, projeto e executores do trabalho. Ele
descreveu que a constru¢do contava com saberes
de antigos mestres associada a soldadores expe-
rientes que haviam trabalhado em muitas alegorias
dos bois-bumbas da cidade. Disse também que nao
havia qualquer projeto ou planta como guia.

Constatamos, nesse caso, a jungao do saber tra-
dicional as técnicas e materiais modernos, com outra
utilidade da embarcag@o. Assim realiza-se parte da
materialidade do que estamos chamando de Sistema
Territorial Urbano-Ribeirinho enquanto sistema
mediador multidimensional. O design da embarca-

¢do de ferro ¢ igual ao das de madeira. Pelo relato
do proprietario, ha necessidade da embarcagao ter
estabilidade no rio e os antigos mestres conhecem
curvaturas adequadas dos “cascos”. Relatou ainda
experiéncias frustradas de constru¢ao sem auxilio
de antigos mestres, que davam o “prumo ao casco”,
apenas com conhecimento tacito.

Atualmente, embarcagdes de aluminio tém
ganhado cada vez mais espago. Muito mais leves e
de facil manuseio, também sdo incentivadas pelas
facilidades de financiamento. Segundo entrevistas,
os barcos mais vendidos entre dois e trés anos atras
eram as canoas de madeira de 7 metros. Hoje, estes
modelos recebem menos encomendas e sdo, pau-
latinamente, substituidos pelos botes de aluminio.

Mudancas também ocorrem no processo de
calafetagem para vedacdo das embarcagdes. A pra-
tica antiga era feita com produtos da floresta, fibras
e oleos extraidos de arvores. Hoje esses itens s@o
substituidos por produtos industrializados, embora
o processo ainda seja extremamente laborioso, de-
pendente unicamente do trabalho bracal € manual.
Pequenas espatulas que infiltram a fibra de algodao
nas lacunas entre as tabuas de itatba sdo utilizadas,
com posterior vedagdo com massa e lixamento final.
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A nomenclatura dos tipos de embarcagdes va-
ria em cada regido da Amazonia. Fragatas, bargan-
tins, bateloes, canoas, bajaras, balieiros, chatinhas
sdo alguns dos nomes encontrados na literatura
sobre o tema. Variam de acordo com fungao, tipo
de carga e necessidade de acesso.

Em determinados periodos do ano, somente
embarcagdes pequenas ¢ médias sdo capazes de
adentrar em cursos d’agua estreitos e rasos. A bajara
¢ uma delas. Variando de 7 a 14 metros, trata-se
de um modelo muito usado na regido como uma
espécie de canoa de porte maior. Tem a vantagem
de acessar cursos mais rasos, se deslocando mais
rapidamente. Entrevistamos um agricultor e pesca-
dor, comprador de uma bajara no estaleiro do Eraldo
que relatou ser o barco ideal para chegar ao sitio que
possuia, através de pequenos furos e lagos. Relatou
ainda que a bajara serviria como moradia, pois cons-
tantemente acessava a cidade com seus dois filhos
e esposa, nao possuindo condi¢des de comprar ou
alugar uma casa na cidade. Ressaltamos o papel
social que a atividade desempenha para a circulagdo
necessaria sub-regional. As embarcagdes passam
assim a internalizar contradi¢des urbanas como o
déficit habitacional (Bartoli, 2017).

As tipologias de embarcagdes descritas em
Bartoli (2017) variam de forma marcante quanto ao
uso/funcdo, tipo de carga e lugares acessados. Sao
conectores e mediadores do STUR, muito presentes
na paisagem de Parintins.

O acesso a motores e barcos através de linhas
de crédito e programas governamentais incentivou
a producdo naval na cidade, que cresceu nos ulti-
mos anos. Assim como as movelarias, a producao
nos tilheiros parece ter “parado no tempo”. Poucas
inovacdes técnicas demonstram o “fechamento”
relativo do sistema quanto as trocas externas, in-
tercambios e buscas de novas formas de producao
desse meio de transporte.

Apesar de novos materiais utilizados, ndo cons-
tatamos mudanca substancial no processo produtivo
do chamado casco, com manuten¢ao de precaria divi-
sdo social do trabalho. Entretanto, a interagdo com a
mediacao urbana vem sendo primordial para a ativi-
dade. Os complementos necessarios como ferragens,
motores e acabamento final demonstraram dois tipos
de dindmica ja assinalados: 1) processos criativos para
superar escassez técnica local, como na fundigdo, na
fabricagdo das maquinas processadoras e na adaptagéo
de motores importados a estruturas de madeira; ¢ ii)
aquecimento do mercado local de pegas e servigos
complementados com motores modernos oriundos
de transnacionais com a Yamaha, MWM ou Honda.

A Itatiba (Mezilaurus itauba — Lauraceae) € a
espécie de madeira mais utilizada na maioria dos
estaleiros. E dificil de serrar, facil de aplainar e com
secagem lenta e enorme resisténcia a agua. Cida-
des como Parintins cumprem papel de pressionar
estoques ainda existentes por atividades diversas.
A Itauba, assim como outras madeiras averiguadas
no caso das movelarias, comeca a dar sinais de
escassez na sub-regido, passando a ser extraida nas
cabeceiras de rios e matas interiores. E notdrio que
a Amazonia urbanizada tem contribuido para a al-
teracdo de estoques diversos de biodiversidade. Em
diversas atividades com uso de madeira de Parintins,
prevalece a inexisténcia de certificados de origem,
principalmente o Documento de Origem Florestal
(DOF). Isso ocorre mesmo tendo na cidade o Insti-
tuto de Desenvolvimento Agropecudrio e Florestal
Sustentavel do Amazonas (IDAM) como mediador
para obtencdo desse documento junto ao Instituto
de Protecdo Ambiental do Amazonas (IPAAM). Tais
fatores impelem fragilidade ao setor e isso passa a
impactar negativamente o tipo de uso do territorio.
Confere-se nesse consumo a demanda para extragao
ilegal, sobrecarregando a capacidade de reposicao
natural das espécies.
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O preocupante quadro existente quanto a dis-
ponibilidade de madeira ¢ fator crucial no futuro
da atividade. Mesmo ndo constituindo um coletivo
organizado com projeto comum e coesao social,
trata-se de sistema territorial de alto valor contex-
tual com técnicas disponiveis aptas a avangos ¢
evolucao. Como salientou um dos carpinteiros, seus
barcos ainda servem primordialmente aos homens
simples dos interiores, agricultores, pescadores ou
pequenos criadores de gado.

Atendendo aos pedidos de encomendas de
varios municipios circunvizinhos como Maués,
Boa Vista do Ramos, Barreirinha e Nhamunda, o
polo naval de Parintins se consolida como sistema
territorial com possibilidade evolutiva. A aglome-
racao e centralidade da cidade desempenham papel
importante.

A circulagao de madeira para a cidade e barcos
vendidos para municipios do interior e comunidades
demonstra influéncia das acoes dessa atividade na
rede urbana sub-regional.

5. Consideracgoes finais

Como constatagdes finais, elencamos as prin-
cipais carateristicas da atividade enquanto subsis-
tema territorial que dinamiza atividades no STUR.

a) Relacdes historico-culturais: Atividade
tradicional de relagdo intensa com a cultura local,
hibridizando técnicas modernas as vernaculares e
possibilitando circulagcdo de populagdes rurais e
urbanas durantes crises de ciclos econdmicos su-
cessivos, sendo elemento importante na retomada
de novas atividades.

b) Caracteristicas de sitio e situacio da cida-
de: Ocorrem adaptacdes frequentes das atividades
laborais as oscilacdes de sazonalidade. Presente
em bairros antigos devido a caracteristicas do sitio

urbano (arquipélago fluvial), sofrem pressao pela
valorizagao de beiras de rio por parte dos agentes do
STUF. A situagdo da cidade enquanto polo sub-re-
gional é favoravel ao desenvolvimento da atividade
que teve demanda crescente tanto pelo crescimento
da populacao de bairros periféricos (STUR), como
das atividades mercantis dominantes (STUF).

¢) Relagao com os recursos locais, capacida-
de de processamento; relacoes com o milieu: Es-
pécies de madeira ainda disponiveis, mas em maior
parte de origem ilegal e em estagio preocupante
quanto a disponibilidade futura, colocando em risco
o equilibrio necessario para a continuidade da espé-
cie. Desenha-se uma cadeia produtiva incompleta
e insustentavel devido a auséncia de reposi¢do do
estoque madeireiro; ¢ perceptivel a estagnacdo
quanto a avangos técnicos (fechamento operacional
de trocas de informagdes); Milieu: conhecimento e
tradi¢do da atividade com concentragao na cidade
de conjunto de atividades que se complementam.

d) Abrangéncia da area de atuacio e in-
fluéncia econémica; capacidade de ativacio de
areas no territorio: Atende diversas comunidades,
municipios vizinhos, setores dominantes da econo-
mia (comércio, madeira e gado) e setores populares
da cidade, propiciando reforma ou construgdo de
embarcacgdes. Importante composi¢do na economia
urbana. Consome itens de casas comerciais (mo-
tores, pecas, ferragens, material de acabamento),
servindo de base tanto ao STUF como ao STUR.

e) Autonomia relativa frente as redes locais
de poder; capacidade de criar relacées em escalas
variadas: Situagao fragil de dependéncia frente as
redes de poderes locais devido a baixa organiza-
¢do coletiva e auséncia da formagdo de projeto ou
aprendizado mutuo; relagdes externas ao sistema
quase nulas; auséncia de trocas de informagao com
sistemas externos, salvo migracao de mestres de
outras localidades.
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f) Papel da atividade na cidade para pro-
posicao de circuitos potenciais: Possui enorme
potencial de evolugdo das relagdes territoriais a
partir da cidade. Pela experiéncia de construcdo e
adaptacgdes, além de cumprir base para propiciar
circulagdo sub-regional, o subsistema ¢ propicio
para contemplar cadeia produtiva completa desde
que haja reposicao do estoque madeireiro (reflores-
tamento) ou manejo e certificacao.
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