View metadata, citation and similar papers at core.ac.uk brought to you by fCORE

FEKETEHAZY Janos életpalyaja
The Career of Janos FEKETEHAZY

Carera lui Janos FEKETEHAZY

HoLLO Csaba

hollocs.miskolc@chello.hu

Abstract

This paper shows the life and work of engineer Janos FEKETEHAZY, an outstanding personality of the late 19"
century in building rail and road bridges in Hungary. Noted among the railway bridges are the ones on the
Tisza at Szolnok and Poroszlo; and on the Danube at Baja. He also designed the road bridge on the Tisza at
Szeged, the bridges of Komarom (Erzsébet-hid = Elizabeth Bridge) and the Szabadsag-hid (Liberty Bridge) in
Budapest over the Danube among others. Some elements of civil construction, such as the roof of the "Keleti
palyaudvar” (Eastern Railway Station) also in Budapest shall also be attributed to him. We owe him a series
of remarkable technical innovations in the field.

Rezumatul

Lucraea prezinta viata §i opera inginerului Jinos FEKETEHAZY, o personalitate de exceptie a sfarsitului
secolului 19. in domeniul constructiei podurilor feroviare si rutiere din Ungaria. Dintre podurile feroviare se
remarca cele de pe Tisa la Szolnok si PoroszIlo, sau cea de pe Dundrea de la Baja. Tot el a proiectat podul
rutier de pe Tisa de la Szeged (Seghedin), podurile de pe Dundrea de la Komarom (Erzsébet-hid = Podul
Elisabeta) si Szabadsag-hid (Podul Libertdtii) din Budapesta, dar si altele. I-se atribuie si cdteva elemente de
constructii civile, cum este acoperisul garii Keleti ptlyaudvar (Gara de Est) tot din Budapesta. Ii datordam si o
serie de inovatii tehnice remarcabile in domeniu.

FEKETEHAZY Janost (/. dbra) a magyarorszagi tudomany-
¢és ipartorténet a kiilfoldon legismertebb magyar hidtervezoként
mindsiti [3], nyilvanvaloan teljes joggal.

A zsenialis alkotok valodi nagysagat altalaban csak az
utokor ismeri fel és értékeli realisan, hiszen az utdkor mar érdek
nélkiil tudja viszonyitani az alkotdtehetség teljesitményét az
adott korban meglévd tarsadalmi-tudomanyos-miiszaki kdrnye-
zethez. A realis kép kialakitasdhoz igen fontos megismerni, hogy
az egyik leghiresebb magyar épitdomérnok ifji koraban, alkotd
palyajanak kezdetén, milyen volt az a tudomanyos-gazdasagi-
miiszaki kornyezet, melybdl ki tudott emelkedni, s melynek fej-
16dését alkotd munkajaval segitette.

1. A gazdasagi, miiszaki kornyezet FEKETEHAZY Janos
ifju kora idején

VERANCSICS Fausztusz (1551, Sebenico — 1617, Velence)
csanadi pilispok 1616-ban Velencében megjelent Machinae
Novae (Uj gépek) cimii hires munkajaban korat messze megel6-
zOen foglalkozott technikai kérdésekkel. Az ejtéernyd, a fiiggo-
leges tengelyli sz€lturbina és egyéb ujdonsagok mellett elsGként

1. abra a vilagon leirta a lanchid tervezetét mint olyan vashidat, amely a

FEKETEHAZY Janos arcképe két parton emelt tornyokbdl tobb vaslancra fiiggesztve 16g [14].
(https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/9/92/ A7 els6 1anchid mégis csak 1809-ben késziilt el Massachusetts-
Feketehdzy_Jinos jpg) ben, ami a Merrimack-foly6t 68 m fesztavval iveli at [13]. Ang-
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lidban csak a 19. szazad els6 harmadaban terjednek el. Thomas TELFORD Menai-szoros folott ativeld 176 m
fesztava hidja, hét éves épités utan, 1826-ban késziil el [13]. A Magyar Kiralysag els6 allandé Duna-hidjanak
alapkovét 1842. augusztus 24-én raktak le, és atadasa a forgalomnak 1849. november 20-an tortént meg, tehat
VERANCSICS konyvének megjelenése utan 233 évvel. (A Lanchid volt az elsé Duna-hid a regensburgi, a dunai
hajozas kezd6pontjat jelentd és 1135-46 kozott épiilt 16 nyilast kéhid, a Steinerne Briiche utcan. [2]) Mi lehet
ennek az oka?

Mindenekel6tt meg kell lenni a tarsadalmi igénynek és megvalositdsban hasznot 1até finanszirozonak.

A hidépités iranti igény ugrasszerli megnovekedését a vasutépités hirtelen gyors fejlodése valtotta ki.
(Vastti hid funkcioéra hajohidak mar nem voltak hasznalhatok.) Ezt fél évszazaddal kdvette a kozuti forgalom
szintén ugrasszeri ndvekedése (elsdsorban a benzin- és dizelmotorok, a gépkocsik sorozatgyartasanak megin-
dulasat kovetden), melyhez egyre tobb, egyre szélesebb, egyre nagyobb teherbirasu hidak kellettek. (Egy mas
teriiletr6l vett példa. Miért Siemens €s Németorszag lett vilagelso a dinamo, ill. a villanymotorok gyartasaban,
miért nem az azokat joval el6bb feltalalo JEDLIK Anyos Magyarorszaga? Egyértelmiien azért, mert az akkori
Magyar Kiralysagban senki nem volt, aki felismerte volna a talalmany ipari gyartasaban rejlé gazdasagi, tech-
nikai lehetdségeket, a jovO tarsadalmi igényét és ezért a megvalositasba befektetett volna.)

De hiaba is lenne meg az igény és a finanszirozo, ha nincsenek meg még a technikai feltételek. Ez pedig
a megfeleld anyag, gazdasagos gyartastechnologia, a sziikséges épitéstechnika megléte. Hidba van meg a zse-
nialis gondolat, az megvalosithatatlan egészen addig, amig a technikai feltételeket a mérnokok és technikusok
ki nem fejlesztik.

FEKETEHAZY Janos 1842. majus 16-an sziiletett. Tehat abban az évben, amikor leraktak az elsé allando
Duna-hid alapkovét. Ebben az évben adtak at 18 évi épités utan az elsé Temze alatti alagutat és ebben az év-
ben szabadalmaztatta Samuel COLT kétlovéses forgopisztolyat. De csak 1841-ben alakulnak meg az els6é né-
met mozdonygyarak, 1841-ben vezetik be Birminghamben a vasuti fényjeleket. FEKETEHAZY Janos 4 éves
volt, amikor JEDLIK Anyos professzor 4tvette a belga gyartmanyt, Magyarorszagra hozott elsé gdzmozdonyt
és 1846. junius 15-én ez megtette az elsd utjat Pesttdl Vacig. (A 33,6 km-es els6 utat 59 perc alatt tette meg,
amiben benne van a Dunakeszin t61t6tt 10 perc allasidd. [3]) FEKETEHAZY Janos Vagsellyén éppen megkezdte
tanulmanyait az elemi iskoldban (mely egyben a lakasuk is), amikor Joseph MONIER 26 éves francia kertész
feltalalta a ,,monirozast”, a beton vasrudakkal valé megerdsitését, vagyis a vasbetont. Ebben az évben, 18 évi
elokészitd munka és 10 éves épités utan, a kozuati forgalomnak atadtak a Lanchidat. De ebben az évben sike-
riilt elészor jo mindségli 6tvozott kevert acélt eldallitani a westfaliai Haspéban BREMME és LOHAGE koho-
mérndkoknek. Ebben az évben allitottak el el6szor tiszta nemesacélt elektromos ivvel torténd olvasztassal,
melyet SIEMENS 1878-ban, a francia HEROULT 1902-ben fejleszt tovabb [13]. Nem kell magyarazni, hogy
mekkora a jelentsége a vas- €s acélgyartas fejlodésének a vas- és acélhidak tervezése-épitése teriiletén. De az
elsé igazi konnyed megjelenésii acél—iiveg épiiletszerkezetet is csak 1850-ben tervezte meg Sir Joseph
PAXTON, az 1851. évi londoni vilagkiallitasra elkésziilt hires Kristaly Palotat, mely mintaul szolgalt minden
késébbi acélszerkezetes ives csarnoklefedésnek.

Es mi van ekkor a vasiti kozlekedés teriiletén? 1850-ben Anglidban 10 653 km, az Egyesiilt Allamok-
ban 14 515 km, a német allamokban 6 044 km, Europaban 6sszesen 23 504 km a vasuti haldzatok hossza [13].
A vilagon els6ként SZECHENYI Istvan terjesztett az orszaggylilés elé dsszehangolt kozti—vasiti—hajozasi fej-
lesztési tervet (Pozsony, 1848. januar), mikdzben a Magyar Kiralysag teriiletén még csupan nem egész 250
km hosszll vasutvonal volt kiépitve. (A vaci utan, 1847-ben elkésziilt a Bécstjhely—Sopron vonal, melynek
magyarorszagi hossza 28,3 km és 1847 szeptemberére atadtak a 99 km hosszu Pest—Cegléd—Szolnok vonalat.)
Erdekes a magyarorszagi kozlekedés-fejlesztési szemlélet ekkor, és ez nem mentes az ellentmondasoktol.
1840. szeptember 27-én felavattak a Pozsony—Pozsonyszentgyorgy vaspalyat, mely 1846-ban mar Nagyszom-
batig tartott, de ez még lovasut volt. Ekdzben 1829-ben mar gézmozdonyversenyt rendeztek Angliaban, 1832-
tol Franciaorszagban, 1835-t61 Bajororszagban, 1837 telétél Oroszorszagban mar gézmozdony huzta a szerel-
vényeket, de FEKETEHAZY sziiletési évében, 1842-ben mar megindul a vastti forgalom Bécs—Bécsujhely ko-
z0tt is, gbzmozdonyvontatassal. Pesten 1866. julius 30-an avattak a varosi l6vasutat (a menetid6 a mai Deak
tér és Ujpest kozott 37 perc volt), mikozben 1853-ban megindul az utcai vasut New York belvarosa és Harlem
kozott, 1855-ben Parizsban, mar gézmozdony vontatassal, 1863-ban megindul a londoni foldalatti, 1867-ben
New Yorkban a magasvasut.

FEKETEHAZY ebben az évben (1866) szerzett mérnoki diplomat a Ziirichi Politechnikumban és helyez-
kedett el Bécsben, és megkezdte hidtervezési tevékenységét, ami 1867-t61 egyértelmiien kapcsolodott a vasiti
halozatok fejlesztéséhez (is). Igen szerencsés volt a palyavalasztasa. Abban, hogy egy kivalo tehetségii ifju
mérndkbol Eurdpa-szerte ismert tervezOmérnokké valjon, donté mértékben segitette az a hatalmas gazdasagi
valtozas, ami éppen 1867-ben indult meg a Magyar Kiralysag teriiletén az osztrak—magyar kiegyezés kovet-
kezményekét. A szinte exponencialis gorbe szerinti fejlodés elsdsorban az élelmiszeriparban és a kozlekedés-
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fejlesztés-, gépipar teriiletén hozott latvanyos eredményeket, amihez persze az is hozzajarult, hogy az orszag
Nyugat-Eurdpanal 1ényegesen alacsonyabb fejlettségi szinten érkezett el az ipari forradalomhoz. Németor-
szagban és a Habsburg birodalom nyugati teriiletén, Csehorszagban a fejlodd iparosodas novekvo élelmiszer-
és nyersanyagigényével nagymértékben 0sztondzte a magyarorszagi mezdgazdasag, élelmiszeripar, az azt
kiszolgalo gépipar, kozlekedési ipar, kozlekedési halozatok, nyersanyag-kitermelés fejlesztését. 1867 és 1873
(a majus 9-i bécsi tdézsdepanik) kozott a Magyar Kiralysag teriiletén tobb mint 4 000 km 1) vastitvonalat adtak
at, a széntermelés évi 13%-kal, a vasérckitermelés évi 18%-kal, a nyersvasgyartas 6,4%-kal, a cukortermelés
11,7%-kal, a pesti malmok lisztorlése 15,6%-kal novekedett. 552 1) hitelintézetet alapitottak, a beruhazasok
Osszege az 1867 elotti hatszorosara emelkedett.

FEKETEHAZY Janos hivatalosan aktiv palyafutasa idején, 1867—-1900 kozo6tt Magyarorszagon az ipari
lizemek szama tizennégyszeresére, a munkaslétszam hatszorosara nott. 1867-ben a kiilfoldi toke befektetési
aranya 60%, a hazaié¢ 40% volt, ami 1900-ra megfordult. A nagyberuhdzasokhoz az allam biztositékot és ked-
vezményeket adott, az infrastrukturalis fejlesztésekhez kozmunkat hasznaltak fel. A mez6gazdasagot tovabbra
is a nagybirtokok tulstlya jellemezte, de ez adott nagyobb lehetdséget a mezdgazdasagi gépipar €s élelmiszer-
ipar korszertisitésére, gépesitésére, mely 6sztondzte a banyaszatot, gépipart és melyek gyors fejlodése nem lett
volna lehetséges intenziv vasuti fejlesztés nélkiil. [1] Magyarorszagon 1873 6ta gyartottak gézmozdonyokat,
megfelelden fejlett volt a vas- és acélipar, minden lehet6ség adott volt a nagyaranyt vasutfejlesztésre és hozza
a vasuti-, kdzhti vas- és acélhidak épitésére.

Es mi volt a helyzet FEKETEHAZY palyakezdése idején a hidépitésben?

Feketehazy Janos elemi iskolai tanul6 volt, mikor 1850-ben eldszor épitettek hidat feszitett hidivvel és
szekrényes tartoval. A szekrényes hidgerendat el6szor Robert STEPHENSON a Menai-szoroson ativeld Britan-
nia hidnal (vasuti hid) alkalmazta. (A vastti sinek a szekrénytartok belsejében futnak, a legnagyobb nyildsmé-
ret 140 m.) Itt végeztek eldszor siiritett levegds modszerrel hidalapozast (John WRIGHT). STEPHENSON 1849-
ben mar alkalmazott racsos tartobol feszitett hidivet (Squire Whipple).

FEKETEHAZY Janos nagyszombati gimnazista volt, mikor 1858. december 2-an atadtak a szegedi vasuti hi-
dat a Tisza folott a Pest-Szeged-Temesvar vasuti fovonalon. Itt alkalmaztak eldszér Magyarorszagon keszonala-
pozast. A 440 m Gsszhosszisaghl vasuti hid szegecseléssel késziilt. A francia E. Gouin cég CEZANNE vasutépitd
mérndk tervei alapjan és iranyitdsa mellett épitette. A maga koraban miiszaki szenzacidnak szamit6é hid sajnos
megsemmisiilt a II. vilaghaboruban. Francia eredete vélhetden befolyasolta, hogy késébb az Eiffel cég altal épitett
kozuti hidat is francia tervezésiinek gondoltak a tajékozatlanabbak és nem FEKETEHAZY alkotasanak.

FEKETEHAZY Janos mar a nyitrai piarista gimnazium tanuloja, mikor 1859-ben atadtak az elsd vasuti
lanchidat a bécsi Duna-csatorna folott (tervezdje, €pitdje Friedrich SCHNIRCH). Vasuti forgalom kiszolgélasara
ekkor mar allt a Niagara folott August ROEHLING német mérndk altal tervezett acél kabelhid (1855), mely az
USA és Kanada kozotti vasuti kapcsolatot biztositotta [13].

A masodik Duna-hid a Margit hid volt, melyet a mar Szegeden megismert E. Gouin tervezett, francia
cég épitett (1872-75), ami mar FEKETEHAZY Janos mérnoki miikdésének kezdeti idészakéaban tortént.

Az elsé dunai vastti hid mint harmadik Duna-hid (1873-1877) ugyantgy, mint az els6 Tisza folotti
kozati hid (Szeged, 1883), mar FEKETEHAZY Janos alkotasa. Ekkor allt mar az altala tervezett k6zati hid
Gyébrben a Raba f616tt és Nagyvaradon a Sebes-Koros f616tt (1880). Hidtervezési tapasztalatot mar els¢ mun-
kahelyén Bécsben szerzett igen fiatalon, a Wien—Stadlau Duna-hid és a Boszporusz-csatorna folotti vasszer-
kezetes hid megtervezésével (1867—68).

FEKETEHAZY Janos egy hidtervezé szamara igen szerencsés idészakban keriilt a pesti Vasutépitészeti
Igazgatosaghoz (1869), amely 1873-t6]1 beolvadt a Magyar Kiralyi Allamvasutak Részvénytarsasagba. A
MAV Rt-t 1868-ban alapitottak, mely gyorsan megvette, ill. kiépitette a Pest—Salgétarjan, a Hatvan—Miskolc
és Zakany—Zagrab vonalakat. 1872-ben nyitottdk meg az egész Felvidéket atszel6 Kassa—Oderberg (ma a
csehorszagi Bohumin)—Berlin, a Szombathely—Grac (Magyar Nyugati Vastt), a Debrecen—Maramarossziget
(Magyar Eszakkeleti Vasit) vonalat. 1873-ban indult meg a forgalom a Magyar Keleti Vasuton Brassoig, és
ekkor ért el a vasut Fiuméig. Az els6 magyarorszagi vasuti forgohidat Fiume szamara mar FEKETEHAZY Janos
tervezte. (Ezt kovetden sok forgohidat is tervezett.) 1874-ben a Magyar Kiralyi Allamvasutak sajat tulajdona-
ban még csak 966 km vasuti palyahossz volt, 1882-ben mar 2 409 km (ekkor az 6sszes vasuti palyahossz Ma-
gyarorszagon 7 204 km volt). BAROSS Gabor minisztersége idején (1886. december 29—-1892. majus 9.) az
allami vastitvonalak hossza 3 158 km-rel (131%-kal) nStt. 1891-ben allamositotta az Osztrak—-Magyar Allam-
vasut Tarsasagot is, melynek tulajdonaban 1 214 km hosszi vaspalya volt. [6] Am BAROSS Gébor révid, de
igen hatékony kozlekedésfejlesztési tevékenysége a kozuti hidak tervezésében is 0Osztonzden hatott
FEKETEHAZY Janos mérndki-hidterez6 életpalyajara, hiszen BAROSS volt a kezdeményezdje a komaromi és
Esztergom—Parkany kozotti kozuti hid épitésének és a budapesti Vamhaz téri Duna-hid palyazatanak.
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2. Feketehazy Janos életutjarol

Hires hidépitonk ¢letpalyajat tobben részletesen feldolgoztak.

Apija, eredeti nevén Dominik CERNOHAUS (magyarul: Feketehaz) a csehorszagi Chrudimboél szarma-
zott, édesanyja Galantardl szarmazo FEKETE Anna volt, de az életrajzirdk a csaladok korabbi torténetét részle-
teiben nem kutattak. Erdekes, hogy feleségét is FEKETE Julia néven jegyzik az életrajzirok (igy FEKETEHAZY
csaladjaban igazén jellemzo6 volt a ‘Fekete’ név), melynek oka, hogy az arva, sziiletett SZECSEY Juliat a galan-
tai FEKETE csalad fogadta 6rokbe. [11]

Egy alkoté mérnok munkéssagat alkotasai jelzik és mindsitik. igy mi is inkabb ezzel kivanunk foglal-
kozni a tovabbiakban, ajanlva FEKETEHAZY maganéletére is Kitér0 részletesebb irasokat [5, 8].

Erdekességként megemlitjiik, hogy életutja masodik felének fobb allomésait a kerek évfordulok jellemzik.

A komaromi Erzsébet hid atadasa évében (1892), 50 évesen vonult nyugdijba egészségiigyi okokbol, de
ez évben készitette a Vamhaz-téri Ferenc Jozsef hid tervét is.

55 éves volt, mikor 1897-ben elkésziil a tokaji kozhti Tisza-hid, és 70 éves koraig, 1912-ig aktiv tervezd,
gyakorlatilag kizarolagos tervezéje volt a MAV hidaknak, illetve kozremiikodé a MAV hidak tervezésében.

80 évesen vonult vissza sziilévarosaba (1922), és a magyar vasszerkezet-tervezés nagy alakja 85 évesen
hunyt el 1927. oktdber 31-én.

3. FEKETEHAZY Janos nevezetes munkai: vasuti hidjai

Keveset beszéliink FEKETEHAZY nagy vasuti hidjai mellett a MAV részére tervezett olyan konnyen osz-
szeszerelhet katonai hidak tervérdl, melyek allvanyozas ¢és segédszerkezetek nélkiil 6sszeszerelhetdk, és le-
szerelhetOk. A korabbi nemzetkdzi sajto is felfigyelt erre. A fiumein kiviil is tervezett vasuti és kozuti forgo-
hidakat és az 11j rendszeri vasuti forditokorongjat tobb orszagban is alkalmaztak.

3.1. Szolnoki vasuti Tisza-hid

A sziikségszerl potlasok, atalakitasok, megerdsitések utan (potlas az 1. vilaghaborus sériiléseket kove-
téen, megerosités 1939—42 kozott, 1944 novemberében tortént felrobbantasa utan, az 1942-es tervek szerinti
helyreallitasa 1945. november és 1947. oktober kdzott, szegecselt kapcsolatok erdsitése 1987-ben, hidfa és
vaganycserék) is eredeti formajat mutatja a szolnoki vasuti Tisza-hid. FEKETEHAZY Janos az akkor mar 30 éve
(1857. november 23-t61) tizemeld fahid mellé, illetve helyett, a megnovekedett vasuti forgalom szamara 1888-
ban tervezett szegecselt vasszerkezett hidat. A foly6 foldtt a hid alsopalyas, racsos szegmens alaku, az artér
felett fels6palyas, parhuzamos ovii, kétszeres racsozasu. A mederpillérek keszonalapozassal késziiltek, az
artéri pillérek colop-, ill. kutalapozassal. Az alapozasi munkakat €s a pillérek €pitését a Gregersen Guilbrand
cég végezte, a vasszerkezeteket a MAV Gépgyara (MAVAG) gyartotta és szerelte.

A hidat BAROSS Gabor avatta fel 1888. oktober 31-én. FEKETEHAZY Janos egyetlen allami elismerése
BAROSS Gabor irasbeli dicsérete volt [19].

3.2. A Déli-osszekoté vasuti hid

Magyarorszag jelenleg legforgalmasabb vasuti hidja a Déli-6sszekotd vasuti hid. Az eredeti hidat sok
szakirodalmi forras szerint a fiatal FEKETEHAZY Janos tervezte 1873-ban, bar erre korabeli irasbeli dokumen-
tumot nem ismeriink. A kiegyezés, majd Buda, Pest és Obuda egyesitését kimondé 1870. évi térvény megho-
zatalat kovetden egyre siirgetobb igény volt a kiilonb6z6 tulajdont, ill. a Duna két partjan megépiilt vasutvo-
nalak Osszekotésére. Az Orszaggytilés 1872-ben torvényt alkotott a Keleti palyaudvart és a Déli palyaudvart
0sszekotd vasutvonal megépitésérol, az ehhez sziikséges Duna-hiddal. Ez a hid a Lanchid és a Margit hid utan
a harmadik budapesti Duna-hid.

A hid megépitésére a palyazatot 1872-ben irtak ki, melyben nagynyilasu, csonka szegmens alaku, két-
tamaszu, racsos tartosoros szerkezet megvalositasa szerepelt. A hidon két vaganyt kellett elhelyezni. Az 1872.
szeptember 25-i hataridore beérkezett 6t ajanlat mindegyike kiilfoldi cégé volt, koziilik a francia Filleul-
Brohy vallalat és tarsa lett a nyertes. A négy kéttamaszl tartd helyett parhuzamos 6vii, tobbszoros racsolasu,
kétszer kétnyilasu, alsopalyas hidra modositottak a tervet. A két-két haromtamaszi tartd fix csukloi az elsé és
harmadik mederpillérre keriiltek. A fotartok 9,80 m magasak voltak. Az épitést 1873. szeptember 29-én mar
megkezdték az elsd mederpillér keszonjanak siillyesztésével. A vasszerkezetet francia és belga gyartast ko-
véacsvasbol a Cail et Cie cég parizsi gyaraban készitették, ill. elészerelték. A helyszini kivitelezést a MAV
Epitési Feliigyel6sége iranyitotta. A szerkezet 1875. szeptember végére elkésziilt, a vaganyfektetés, a gyalog-
jaré palldzasa és a mazolasi munkdkat kdvetden a probaterhelés 1876 elején tortént, nyilasonként 1 021 t te-
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herrel. A hidat 1877. oktober 23-an adtak at a forgalomnak, miutan a vasuti 6sszekotés jogi problémai is tisz-
tazodtak. A vas anyag hibai, ill. megbizhatatlansaga miatt, a hidat mar 1897-99 évben megerdsitették. Az
1877-ben atadott hid mellé a MAV 1j hidat tervezett, KOBLER Jené mérmnok vezetésével. A régi hid vasszerke-
zetét 1914-1924 kozott bontottal el. Az uj hidat a régi hidfokkel, illetve pillérekkel egyiitt 1944. december 31-
én felrobbantottak a visszavonuld német csapatok [17].

3.3. FEKETEHAZY a bajai Duna-hid feltételezett tervezdje

A bajai vasuti-hid tervezését is sokan FEKETEHAZY Janos nevéhez kotik, de err6l nincs bizonyitd erejii
irasos dokumentum. Ez az 1906—1908 kozott épiilt hid volt Bacs—Bodrog varmegye els6 Duna-hidja, Budapest-
tol délre az els6 vasuti Duna-hid. A hétnyilast, keszonalapozasu, szegecselt acélracsos hid, melynek medernyila-
sai 100 m-esek voltak, alakja teljesen megegyezett FEKETEHAZY korabbi hidjaiéval (Szolnok, Komarom, Esz-
tergom). Mindenesetre FEKETEHAZY a hid épitésének idején, a MAV szaméra még aktivan tervezett (1912-ig),
ill. részt vett a hidtervezésekben és a megvalositas ellendrzésében. Igy a tervezoség jogosan feltételezhetd.

3.4. FEKETEHAZY a poroszloi kozuti—vasiti Tisza-hid vélt tervezije

Nagy valosziniiséggel feltételezhetd, hogy FEKETEHAZY Janos tervei alapjan épiilt 1894-ben, Poroszlon
az a Tisza-hid, mely a Fiizesabony—Debrecen kozotti vasuti és kozti forgalmat biztositja. FEKETEHAZY Janos
44 éven keresztiil (1868—1912 kozott) volt aktiv tervezd, elsGsorban vasuti és kozati hidak tervei keriiltek ki
keze alol. 1873-1912 kozott valamennyi MAV tervezésti hid az 6 nevéhez kothets.

4. FEKETEHAZY Janos nevezetes kozuti hidjai

4.1. A szegedi kozuti Tisza-hid

FEKETEHAZY Janos egyik leghiresebb kozuati hidja a szegedi koziti Tisza-hid. Tobb életrajzirdja Ggy
véli, hogy Feketehazy ¢életében a hid tervez6jének Gustave EIFFEL-t tartottak, és csak a hid fennallasanak 50.
évforduldjan tisztazodott a tervezd személye, miutan 1933-ban megjelent LOSY SCHMIDT Ede Feketehdzy
Janos, a szegedi Tisza-hid nagy tervezdje cimil tanulmany-fiizete. Ez tévedésen alapul.

A Pallas Nagylexikon 1894-ben Feketehdzy Janos cimszo6 alatt az alabbiakat irta:

,»-mémok, sziil. Vag-Sellyén (Nyitra vim,) 1842. Kozépiskolait Nagy-Szombaton és Nyitran, a mliegye-
temi tanulmanyokat pedig Bécsben és Ziirichben végezte. Aztan Bécsben az osztrak-magyar allamvasutak
igazgatdsaganal kapott alkalmazast, s részt vett a Boszporus-csatorna, a bécsi—stadlaui Duna-hid stb. terveze-
tének kidolgozasaban. 1867-ben a budapesti épitészeti igazgatésagnal mérndk-gyakornoki allast vallalt. 1873.
a magyar kir. allamvasutak igazgatésagahoz lépett at, ahol htisz évig miikodott s onnan 1892. egészségi okok-
bol fomérndki ranggal valt meg. F. gazdag mérndki munkassagat mutatja, hogy a magyar kir. allamvasuti
hidak majd mind az 6 tervei szerint késziiltek; igy a budapesti keleti palyaudvar és a kdzponti fiitéhaz teto-
szerkezete, a szolnoki vasuti Tisza-hid, az els6 magyarorszagi forgohid Fiuméban stb. Tervezett egészen 1j
szerkezetli mozdonyforditd korongot, melyet a kiilfoldi vasutaknal is alkalmaznak. Tervei alapjan késziilt a
komaromi kozuti Duna-hid; a szegedi kozuti Tisza-hid épitésére kitiizott nemzetkdzi palyazat alkalmaval a
parisi Eiffel-cég a F. tervezetével nyerte el az els6 dijat s a hid e tervezet alapjan épiilt. Szerkesztett konnyen
kezelhetd katonai hidakat, melyek utan a magyar kir. allamvasutak ¢és az orosz hadiigyminisztérium készitte-
tett probahidakat. Legtijabban pedig a budapesti kdzati Duna-hidakra kiirt nemzetkdzi palyazat alkalmaval a
F. tervezete nyerte el a dijat a vamhaztéri hidra, mely e tervezet szerint fog késziilni.”

A szocikk egyértelmiien ramutat arra, hogy nincs itt semmiféle bizonytalansag a tervezé személyének
megitélésében, hanem inkabb tudatos emlékezetkiesésrél van sz6, ami az 1. vilaghabora utan Szeged francia
megszallasanak idején keletkezhetett, és melyet taplalt a szegedi vasuti-hid francia eredetének tudata, és
Gustave EIFFEL vilaghire. Egy korabbi konyv arrdl szamol be, hogy az épitési vallalkozd Gustave EIFFEL
tudatosan szoritotta hattérbe hires parizsi tornya tervezdjének személyét (Maurice KOECHLIN), miként a buda-
pesti Nyugati palyaudvar tetdszerkezete tervezdjének valodi személye sem ismert mar, igy csak az ¢ nevével
tarsitjak e nagyszeri miiszaki alkotasokat.

Val6 igaz, hogy a szegedi hid tervein a parizsi Eiffel cég neve szerepel, az egyébként minden részleté-
ben magyar nyelven felirt terveket a magyarul nem tudd A. G. Eiffel szignalta. De ezt nem is tehette volna
masként, mivel a palyazat feltétele volt, hogy a palyanyertes mii beaddjat fogjak megbizni a hid megépitésével
is. A Magyar Mérnok- és Epitészegylet akkor hivatalos lapja, az Epitési Ipar 1883-ban hosszu cikksorozatban
szamolt be a szegedi hid épitésérdl, melyben a kdvetkezd olvashato: ,,Ezen palyazaton a kiilfold is részt vett, s
biiszkék lehetiink ra, hogy habar idegen név alatt is, hazai erd maradt a gy6éztes. Az Eiffel parizsi cég altal
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benyujtott, s legjobbnak talalt tervet ugyanis Feketehazy szaktarsunk készitette, s az Eiffel-cég azt tdle meg-
vette, benyujtotta.”

Itt meg kell jegyezniink, hogy Gustave Alexandre EIFFEL (1832. december 15—-1923. december 28.) hi-
res 300 m magas parizsi tornya, ami alapjan a vildg nem szakember lakossaga is megismerte a nevét, csak az
1889-es parizsi vilagkiallitasra késziilt el. Tehat 1883-ban még csak a szakmai korokben volt ismert a neve, de
ebben a korben Magyarorszagon is. A budapesti Nyugati palyaudvar felvételi épiiletének terve irodajaban
187477 kozott késziilt. Talan felfedezhetd hasonlosag az 1884-ben atadott budapesti Keleti palyaudvar va-
ganycsarnok lefedésével, de EIFFEL hires acélhidjainak (pl. Portoban a Maria Pia vastti hid, 1877-78, a fran-
ciaorszagi Truyére-folyo folotti 165 m tamaszkozl viadukt, 1880-84) formaja, statikai megoldasa semmiben
sem hasonlit FEKETEHAZY Janos vashidjaihoz, igy a szegedi kozati hidéhoz sem. MORA Ferenc, a nagy ma-
gyar ird, a Szegedi Muzeum akkori igazgatdja mutatott ra az igazsagra, és egyértelmiisitette a kdztudatban a
hid fennallasanak 50. évforduldjan, 1933-ban, hogy a hidat a francia Eiffel-cég épitette a magyar
FEKETEHAZY Janos tervei szerint [10]. Ezt kdvetden az EIFFEL nevét megorokité emléktabla mellé felkertilt a
magyar tervez0 nevét megorokitd marvanytabla is. (1935. augusztus 13-an avattak, a hid 1944. oktober 9-én
tortént felrobbantaskor megsemmisiilt.)

A varost romba dontd szegedi nagy arviz (1879) utan, az akkor modern varosrendezési elvek szerint
tervezték az ujjaépitést TISZA Lajos kiralyi biztos vezetésével. 1880. julius 1-én irtak ki a 100 oldalas nemzet-
kozi palyazatot, szeptember 1-i beadasi hataridével. A neves szakemberekbdl allo zsiiri (KHERNDL Antal,
LECHNER Lajos, BOKODY Lajos és tarsaik) dontésének masnapjan mar megirta a Pester Lloyd, hogy
»Feketehazy Janos és Schickedanz Albert miiépitész munkaja szerinti palyazat nyert.” [9]

A keszonalapok épitésével mar ez év decemberében megkezd6dott a kivitelezés, melyet a Tisza aradasa
miatt 1881-ben le kellett allitani.

A hid-palyazattal kapcsolatban még meg kell emliteniink, hogy magéanszemély nem palyazhatott,
FEKETEHAZY pedig egy tervezdmérnok maganszemély volt, aki a hid kivitelezését nem vallalhatta volna. Ter-
vét elészor magyar cégeknek ajanlotta, akik nem kivantak palyazni tervével. FEKETEHAZY Janos nemzetkozi
hirneve ekkor (40 évesen) mar olyan volt, hogy az egész Eurdépaban vallalkoz6 hidépit6 vilagcég, az Eiffel a
tervet latatlanban elfogadta, megvette és be is nytjtotta. A cég egy masik tervezdvel is palyazott. Osszesen 23
palyamii kertilt beadasra, koztiik francia, belga, osztrak, holland, olasz, német és magyar vasszerkezet-épito,
vallalkozé neves cégek. A palyazat els6 dijat egyediil nyerte FEKETEHAZY tervével az Eiffel cég [12].

A hid hossza 401 m, szélessége 11 m volt, a kocsitt szélessége 7—7 m, kétoldalt 2-2 m-es gyaloguttal.
A hidfoknél 2-2 vamhaz épiilt, hiszen az athaladasért hidvamot kellett fizetni. Az épitészeti terveket
SCHICKEDANZ Albert (1846—-1915) a budapesti Hosok tere, a Miicsarnok és a Szépmiivészeti Muzeum ¢épité-
szeti egyiittes (1894—1905) tervezdje készitette.

A négylabas hid vasszerkezete 1883. aprilis 19-re elkésziilt. A probaterhelések befejezodésének mas-
napjan, 1883. szeptember 16-an, atadtak a hidat a kozforgalomnak. A jelenleg Belvarosi hidnak nevezett hid
tervezdjének emlékét a mai szegedi mérndkok is tisztelik, melynek jeléiil, a hid felavatasanak 125. évfordulo-
jéan FEKETEHAZY Janos bronz mellszobrat (SZEMEREY KISS Baldzs alkotasa) felavattak a szegedi Szent Istvan
téri mérnokpanteonban.

4.2. A komaromi Erzsébet hid

A 2012-ben 120 éves komaromi Erzsébet hid FEKETEHAZY Janos tervei alapjan 1891-92-ben épiilt. Ki-
vitelezOje a szolnoki vasuti hidat is épitd, magyarra lett norvég acs, Guilbrand GREGERSEN ¢s Fiai cége volt.
A forgalomnak a hidat 1892. szeptember 1-én éjfélkor adték at. A kavart vas szerkezeti elemek a MAVAG-
ban késziiltek. A Duna-hiddal egyidejiileg épiilt meg, vele azonos gyartoval és kivitelezovel, a sz6nyi oldalon,
a vasut folotti 48,4 m nyilasu feliiljaro.

2012. november 8-an FEKETEHAZY Janos sziiletésének 170, halalanak 85, a komaromi Erzsébet Duna-
hid atadasanak 120. évforduldjara, Révkomaromban, az egykori Tiszti Kaszind épiiletében megemlékezd
szakmai rendezvényt szervezett a Borsod-Abatj-Zemplén Megyei Mérnoki Kamara a Szlovakiai Epitémérno-
ki Kamaraval, a Magyar Mérnoki Kamara Tartoszerkezeti Tagozata kdzremitkodése mellett. Erre a rendez-
vényre kétnyelvii szakmai kiadvany késziilt HOLLO Csaba szerkesztésében. A konyvben kiilon cikk foglalko-
zik a komaromi Erzsébet Duna-hid épitésével és felujitasaval. [7]

4.3. A budapesti Szabadsag hid

A rohamosan fejlodé Budapest a Lanchid és a Margit hid (4tadva 1876. aprilis 30-an) utan Gjabb kozati
hidak megépitését siirgette. 1893-ban szavazott meg az Orszaggyllés egy torvényt (XIV.), tovabbi két hid
megépitésére. A hid nyomvonalaul az Eskii tér és Févam tér melletti Duna-athidalast jelolték meg. A beérke-
zett 74 palyami koziil 53 adott javaslatot az Eskii téri, 21 a Févam téri hid megoldasara. A palyazatokat a két
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hidra egyiittesen biralta el a zsiiri, melyet KHERNDL Antal miiegyetemi tanar vezetett (mint korabban a szege-
di Tisza-hid palyazatanal). Az 1. dijas terv egy Eskii téri hidra vonatkozott, a II. és III. dijas pedig a Févam téri
hidra. Igy lehet az, hogy a FEKETEHAZY Janos éltal készitette I1. dijas terv, mint az adott helyszinre a legjobb
terv valosulhatott meg a Févam tér esetében. A hidtervekhez kivitelezési részletterveket GALLIK Istvan és
BEKE Jozsef mérnokok készitettek, az eredetihez képest kisebb valtoztatasokkal. Az épitést 1894-ben kezdte
meg a Girtner és Zsigmondy mérndki véllalat, az alapok épitésével. A vasszerkezeteket a MAVAG gyartotta.
Az utolsé szegecset maga a névadd FERENC JOZSEF csaszar és kiraly verte be 1896. oktdber 4-én, a hid {inne-
pélyes atadasan. 1898-t6l a hidon mar villamos is kozlekedik.

A hid adatait és torténetét részletesen ismertettilk 4 Visegradi Orszdagok technikai miiemlékei cimili
konyvsorozat I1. kotetében.

A hid statikai megoldasa azt bizonyitja, milyen fontos, hogy egy felfedezés megvaldsithatosagahoz ren-
delkezésre alljon a megfelel6 anyag, gyartasi és épitési technoldgia. Nem ugy, mint korabban a VERANCSICS
Faustus altal leirt és az els6ként megvaldsult lanchid esetében, itt a tudomanyos felfedezés és a magyarorszagi
alkalmazas k6zott még harom évtized sem telt el.

FEKETEHAZY Janos 1866-ban szerezte meg a mérdki diplomajat, abban az évben, amikor Johann Heinrich
Gottfried GERBER Niirnbergben bejelentette, hogy ujfajta hidtartot talalt fol, szabadon fliggd gerendakotéssel.
Bamberghen, a Regnitz f6l6tt, még ebben az évben fol is allitottak az elsd un. gerber-tartos hidat. FEKETEHAZY ezt
a szakirodalombdl frissen megismert megoldast alkalmazta mar 1893-ban a Févam téri palyazatanal. Elsoként
valdsult meg Duna-hid kizarolag hazai anyagbdl és kivitelezéssel. Elséként alkalmaztak itt gerber-tartot.

A hid jelenleg is eredeti szépségében pompazik. Sokan tartjuk legszebb hidunknak, de masok szerint is
(MEHRTENS drezdai miiegyetemi tanar hidépitéstani kdnyve szerint) a vilag legszebb konzolos hidjai kézé
tartozik. [4, 18]

4.4. A Maria Valéria hid

A torténelem soran mindig fontos folyami atkelé volt Esztergom és Parkany kozott, de az itt megépiilt
hid szimbolikus jelentdsége €s forgalmi szerepe egyarant felértékelddott, midta a Duna itt hatarfolyo lett, és a
hid orszagokat kot Gssze.

A Maria Valéria hid 56 évnyi sziinet utan, 2001. oktober 11-t6l szolgalja ismét a kozati és gyalogos
forgalmat.

A hid hossza 513,6 m, a f6hid 494,0 m.

A hidat FEKETEHAZY Janos 1893-ban tervezte, a hid formaja, szerkezeti megoldasa magan viseli terve-
z6jének korabbi tapasztalatait. A hid terveirdl, épitésérdl részletesen beszamolt A Magyar Mérnék és Epitész
Egylet 1897. évi Kozlonye (CANTHNY Ede).

A hid sarl6 alak, kéttimaszu, racsos hidszakaszokbdl all. Az 6t nyilas kiilonb6z6 méreti, a meder-szakaszon
100,0 + 117,0 + 100,0 m nyilastuak. A kivitelezésre 1893-ban kiirt palyazatot négy palyazo koziil a magyarra lett
francia mémok, a korabban a budai fogaskerekii vasutat is megépité Charty SZALEZ és Fiai cége nyerte. Kiviteli
tervekért, a statikai megfelel6ségért és megvalosithatosagért a feleldsséget ennél a palyazatnal is a palyazo kivitele-
z6nek kellett vallalnia, igy mai szohasznalattal élve a kiviteli terveket a kivitelez6-vallalkozo készittette. Ezért kérdo-
jelezték meg néhanyan FEKETEHAZY szerzOiségét, holott ez a korabeli szakirodalom szerint is egyértelmdi.

A hid adatait, torténetét részletesen ismerteti A Visegradi Orszdagok technikai mitemlékei cimii konyvso-
rozat II. kotete.

4.5. FEKETEHAZY otlete alapjan épiilt a tokaji Erzsébet hid

Nem vélaszthaté el FEKETEHAZY Janos nevétdl a tokaji Erzsébet Tisza-hid sem. Ez a hid is, miként a
budapesti Ferenc Jozsef hid a millenniumra késziilt el. 1896. november 18-an adtak at a forgalomnak.

Ez is gerber-tartds megoldast volt, szegecselt acélszerkezetbdl késziilt. A Ferenc Jozsef hidhoz hasonlo
szépségll tokaji Erzsébet hid 212,2 m hossza volt. Ranézésre a hid lanchidnak latszott, valojaban azonban
haromovii racsos tartd volt, befliggesztett gerber-tartoval. Feketehdzy Gtlete alapjan a hidat az a TOTTH Robert
tervezte, aki a Vamhaz-téri hidtervével FEKETEHAZY mogott I11. dijat kapott. A kivitelezd itt is a Gregersen G.
és Fiai cég volt. A vasszerkezetet a Resicai Vasmil gyartotta és szerelte, a Tisza-hidak koziil elsoként folyt-
acélbol. A hid fesztavjai 51,8 +107,6 + 51,8 m voltak. [20]

A hidat az . vilaghabora utan a roman katonasag felrobbantotta (1919. julius 3.). 1922-ben még eredeti
formajaban helyreallitottak, de pontosan 48 éves koraban, 1944. november 8-an a visszavonulé német csapa-
tok Uigy pusztitottak el, hogy az mar soha nem keriilt 0jjaépitésre.

Nyilvanvaloan igen sok kisebb-nagyobb hid késziilt tervei alapjan, melyek koziil tobb a habortk soran
megsemmisiilt és nem épiilt ujja, tobb pedig ma is all, eredeti vagy megerositett formaban.

Az életmii ismertetése soran csak a legfontosabbakkal foglalkoztunk, és azok szama sem kevés.
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5. FEKETEHAZY Janos nevezetes épiiletszerkezetei

Természetesen, az életmiiben helyet kovetelnek az épiiletszerkeztek is. igy az 1870-74 kozott épiilt
Vamhaz (a késébbi Kozgazdasagi Egyetem, a mai Corvinus Egyetem), az 1875-85 kozott épiilt Operahaz vas
tetdszerkezete, de mindenekel6tt a Keleti palyaudvar vaganycsarnokanak lefedése.

A Vamhaz és az Operahaz vas-tetOszerkezetét almennyezet takarja az épiilet hasznaloinak szeme eldl,
csupan a Keleti palyaudvar vaganycsarnoka folott lathatd mindenki szamara az eredetivel azonos formaju,
szerkezetli csarnoklefedés.

5.1. A Keleti palyaudvar csarnoklefedése

A Kelti Vasuti Tarsasag palyaudvarat (eredeti elnevezése Magyar Kiralyi Allamvasutak indohaza volt)
1884. augusztus 16-an nyitottak meg. Epitész tervezéje ROCHLITZ Gyula (1827—1886) miiépitész volt, a fres-
kokat THAN Mor és LOTZ Karoly, a kor nemes festémiivészei készitették. A donga tetvel lefedett csarnok
eredetileg 5 vaganyt fogadott. Az 1879-ben szabadalmaztatott izzolampas vilagitast itt mar 1884-ben {izembe
is helyezték. A palyaudvar teljes mértékben magyar tervek alapjan, Magyarorszagon gyartott anyagokbdl,
magyar kivitelezOk altal késziilt. (Magyar szabadalom volt az itt ijdonsagként alkalmazott aramfejleszté is.) A
palyaudvart az Eurdpaban akkor legkorszeriibb kézlekedéstechnikai elvek szerint alakitottak ki. Igy érkezési
és indulasi oldalakra tagolodott a csarnok és a helyiségek [16].

Az alulfeszitett ives acéltartos térlefedés ma is eredeti szépségében lathato.

Az Epitd- és Epitéstudomdny 1992-ben 150. sziiletésnapja alkalmabol kiilsn szamot szentelt
FEKETEHAZY Janos emlékének (XXIII. kotet, 1992/93. 3-4. szam). Ebben részletes ismertetés jelent meg
Feketehazy legismertebb tetdszerkezeteirdl az alabbiak szerint:

— PLATTHY Pal: A Keleti palyaudvar vaganycsarnokanak acél tetoszerkezete
— SZITTNER Antal: 4 Fovamtéri Ferenc Jozsef— Szabadsag hid
— VISONTAY Jozsef: A Magyar Allami Operahaz tetészerkezete. [15]
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