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RESUMEN

Esta investigacion se enfoca en un postulado fundamental,” El derecho del ciudadano a la
ciudad” (Borja, 2003) que es actualmente un concepto emergente en diversos foros
internacionales de urbanismo sostenible, que cuestionan las deficientes politicas urbanas
llevadas a cabo por las instituciones gubernamentales responsables de las ciudades. No
obstante, las ciudades no planificadas como Chiclayo y sobre todo su centro histérico,
presentan una problematica recurrente en el deterioro de su espacio publico, pues se han
visto invadidas por factores externos como por ejemplo el exceso del parque automotriz, el
comercio informal ambulatorio, cediendo a sus requerimientos y necesidades que llevan al
deterioro del espacio publico, dejando de lado al ciudadano, limitdndolo a un uso reducido
de movilidad adecuada. Si bien es cierto es perceptible ,esa percepcion tiene que ser medible
para ello la llevamos a la comprobacion, mediante un disefio de investigacion
retroalimentado del tipo bucle, donde esta problematica justifica sus causas y efectos , luego
se llevo acabo el diagnostico situacional del espacio publico, desde la toma de datos en
campo ,utilizando los instrumentos adecuados y validados por expertos ,para la justificacion
veraz de la toma de informacion, consecuentemente pasamos a el analisis de aquella data
mediante la contrastacion pertinente con un marco tedrico previo que justifique el
conocimiento y entendimiento del tema ,eso nos ha permitido la evaluacién y valoracién
pertinente de los resultados de este diagndstico, generando una discusion aquellos resultados
contrastado con teorias de caracter cientifico que evalten y valoren la situacién del espacio
publico , ofreciéndonos una conclusion de coherente y veraz de la situacion problematica
del espacio publico de la ciudad de Chiclayo , estas conclusiones no permite establecer
necesidades o estrategias de solucion los cuales serian nuestros componentes primarios para
el disefio de propuesta con proyectos especificos de intervencion a recomendar de un modelo
sustentable que solucione el deterioro del espacio Publico en el centro histérico de la ciudad

de Chiclayo.

Palabras clave: centro histdrico, espacio publico, congestién vehicular, parque automotriz,

comercio informal ambulatorio, regeneracion, movilidad urbana
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ABSTRACT

This research focuses on a fundamental postulate, "The right of the citizen to the city” (Borja,
2003) which is currently an emerging concept in various international sustainable urban
planning forums, which question the poor urban policies carried out by government
institutions responsible for the cities. However, unplanned cities such as Chiclayo and
especially its historic center, have a recurring problem in the deterioration of their public
space, as they have been invaded by external factors such as the excess of the car park,
informal ambulatory trade, yielding to its requirements and needs that lead to the
deterioration of public space, leaving the citizen aside, limiting it to a reduced use of
adequate mobility. Although it is true it is perceptible, that perception has to be measurable
for this we take it to the test, through a feedback design of the loop type, where this problem
justifies its causes and effects, then the situational diagnosis of the public space was carried
out , from the collection of data in the field, using the appropriate instruments and validated
by experts, for the truthful justification of the collection of information, consequently we
proceed to the analysis of that data by means of the pertinent contrast with a previous
theoretical framework that justifies the knowledge and understanding of the subject, this has
allowed us to evaluate and evaluate the results of this diagnosis, generating a discussion of
those results contrasted with theories of a scientific nature that evaluate and assess the
situation of the public space, offering us a coherent and truthful conclusion of the
problematic situation of space p In the city of Chiclayo, these conclusions do not allow us to
establish needs or solution strategies which would be our primary components for the design
of a proposal with specific intervention projects to recommend a sustainable model that

solves the deterioration of the Public space in the historic center from the city of Chiclayo.

Key words: historic center, public space, vehicular congestion, automotive park, informal

ambulatory trade, regeneration, urban mobility



I. INTRODUCCION

La Realidad problematica referente a la movilidad que actualmente presentan las urbes
del mundo, en especial sus centros histéricos se muestran afectos por ciertos procedimientos
de degradacién en sus espacios publicos, a razén de factores ligados a procesos propios de
la urbanizaciéon , el aumento descontrolado de la industria automotriz y el mal uso de ella,
(Cohen, 1981) ya sea por estatus o comodidad haciendo uso de suelo urbano y destinarlo o
proporcionarlo para el vehiculo automotriz; entrando en conflicto con el peaton ciudadano,

urbes historicas estimadas como centros de cohesion poblacional.

Para la ONU en su institucion HABITAT termina por considerar que la movilidad es un
mecanismo indispensable para la urbanizacion y que la infraestructura ligas a esta define el
modelo de ciudad. (HABITAT-ONU, s.f.)

Las urbes de américa latina han sido tratadas considerablemente por
la Corporacién Andina de Fomento y por el Banco Mundial. Segun la Corporacion Andina
de Fomento (CAF, s.f.)De las grande problematicas que afrontan los paises de Latinoamérica
el principal de ellos radica en el proceso rapido de expansiones urbanas que vienen
afrontando en los ultimos decenios. Tal proceso de expansiones urbanas (Carrion, 2001)
viene de la mano con un incremento poblacional constante y anarquico en las principales
ciudades de estas metropolis. De esta forma, una de las agendas primordiales que tienen estas
urbes esta relacionada a la movilidad sostenible y progreso urbano.

La problematica contemporanea de movilidad urbana en las urbes de américa latina toma
gran interés de instituciones tales como la corporacién andina de fomento y Banco Mundial.
Con referencia al tema, la Corporacién Andina de Fomento (CAF, 2009), cita que el proceso
vertiginoso y descontrolado de urbanizacion que afrontan las urbes de américa Latina
(Herrera,Olivares,Waldomiro, 1976)se ha transfigurado en un problema que tiene su mayor
implicancia en la movilidad urbana, frente a esta preocupacion le queda a los estamentos
gubernamentales poner en agenda el desarrollo de herramientas que resuelvan en medida los
estragos de esta problematica hacia un desarrollo urbano y mejora de la movilidad urbana
con accesibilidad y democracia de uso del espacio urbano. (Delgado, 2015)

En nuestro pais el transporte vehicular uno de los fundamentales problemas que impacta
en la movilidad y calidad ambiental del espacio urbano, segun revela el mas reciente estudio

del (Observatorio ciudadano lima como vamos, 2018)EI principal problema que aqueja al



transporte en nuestro pais es el congestionamiento vehicular, producto del aumento
desmesurado del parque automotriz, escasa sefialética vial, inadecuada infraestructura vial,
y falta de conciencia vial (Wrigth, 2014) en la poblacion. Asi tenemos que la ciudad de lima
esta en la cabecera de mayor incidencia de congestionamiento vehicular, le sigue Arequipa
y la ciudad de Trujillo.

La ciudad de Chiclayo no es ajena a esta realidad, pues por ser una ciudad de caracter
comercial, Segun (Sibille Sanchez, 1994)ha tenido un desmesurado crecimiento poblacional,
por ende el proceso de urbanizacion se ha dado con aceleracion, acompafiado de la falta de
planificacién, en consecuencia podemos entender que los procesos de accesibilidad y
democracia urbana (Alguacil, 2000) , temas que no han sido abordados en mucho tiempo.

La movilidad se ha convertido en un problema a tratar, asi podemos apreciar
congestionamiento vehicular, violencia en los conductores, comercio ambulatorio,
contaminacion visual y del aire, ruidos excesivos; en la calles del centro histérico cada dia
agravandose por falta de estrategias que hagan frente a este problema, considerando ademas
la falta de planificacion y sentido de pertenecia al lugar del ciudadano.
(VinithaSiebers,RaymondGradus,RenéGrotens, 2018)

La investigacion tiene como objeto analizar un sector de la ciudad de Chiclayo,
especificamente el centro histérico con sus calles principales, que a su vez son ejes,
conectores y bordes urbanos (Salingaros, 2008) ; por ello la importancia del comportamiento
en este sector, pues de atenderlo nos ayudara a entender el comportamiento de las actividades
de la poblacion que en ella contiene de manera temporal y permanente. El estudio del sector
obliga a identificar las deficiencias en el espacio urbano, la conducta del transporte y el
poblador y como estos impactan en la calidad del espacio publico (Thompson, 2002),
apoyado en teorias cientificas que nos ayuden a comprender el efecto de estos males urbanos
para proponer soluciones estratégicas a dar soluciones pertinentes a mejorar la calidad del
espacio publico, involucrando a la poblacién, creando asi un sentido de pertenencia del
ciudadano y su entorno.

Como Antecedentes de estudio o intervencion de esta problemaética tenemos por
ejemplo: En el “Plan Centro “Cuidad de Panama-Panamad. (Direccion de Planificacion
de Ciudad Panama,IDOM, 2017)Panama cuenta con un centro historico declarado
patrimonio de la humanidad hacia el afio 1977 por la UNESCO, desde aquel momento
empez6 un largo proceso de recuperacion y revitalizacion luego del deterioro propio de la

sub urbanizacién y crecimiento descontrolado de la poblacion, hacia el afio 2016,la



municipalidad de Panam4, como parte de sus tareas de gobierno y un gran analisis sobre la
problemaética de su centro historico y en el contexto del “programa ciudades emergentes y
sostenibles” fomentado por el Banco interamericano de desarrollo (BID); se incluye al
Ilamado ahora “Plan de Accion Panamd Metropolitana: Sostenible, Humana y Global”,
como asunto de gran interés la movilidad urbana, y la recuperacion de espacios publicos
vitales ,el ordenamiento territorial ,como su centro histdrico; en ese ambito nace “el Plan
Integral para la Mejora de la Movilidad y Seguridad Vial para el Centro Histdrico de la
Ciudad de Panama “ (Direccion de Planificacion de Ciudad Panama,IDOM, 2017)también
llamado “Plan centro”

Que tiene como Finalidad:

- constituir al centro histdrico e incorporar un modelo de apoyo que oriente al desarrollo
congruente, apoyado en la movilidad sostenible como instrumento de accion.

- progreso, adhesion y nexo de tres barriales perimetrales al centro histérico (EI Chorrillo,
San Felipe y Santa Ana) con la ciudad de panama.

- Planteamiento de espacios publicos, y servicio de transporte accesible y masivo para la
poblacién en cuestion.

En el anélisis se detectaron hasta tres problematicas que disminuyen la movilidad urbana en
su centro histdrico.

- falta de acceso de peatonalizacion

- falta de adhesion en el transporte publico

- falta de aparcamientos en el centro historico.

Obijetivos:

- proyectar espacios publicos cohesionados y articuladores al centro de forma segura.

- promover el aparcamiento perimetral y aledafios a su centro histérico con el objetivo de
liberar las vias de vehiculos hacia mejor movilidad vehicular.

- promover el sistema de transporte troncal permitiendo acceso a poblacién y turistas.
Segun el “Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la ciudad de Trujillo”-Trujillo
(Departamento de Urbanismo ciudad de trujillo, IDOM, 2013), Hacia el afio 2013, la
municipalidad de Trujillo hace el encargo a la consultora espafiola IDOM, la que a su vez en
pacto con el (BID) Banco Interamericano de Desarrollo, tiene como finalidad elaborar un
plan que mejore la movilidad en la ciudad de Trujillo.



El plan que se llevd a cabo por encargo de la municipalidad de Trujillo tuvo como
denominacion “estudio de diagndstico y pre disefio para la implementacién de medidas para
la mejora de la movilidad en la ciudad de Trujillo” y tiene como objetivos de encargo:
- Proponer ciudad viva y dinamica en desarrollo

- vision a modos no motorizados

-transporte publico masivo y seguro

-accesibilidad universal

- hacia una logistica urbana

- cultura nueva vial y de movilidad en la poblacion

- gestion de movilidad urbana

Para tal caso redacta en el plan la metodologia que llevara a cabo y consiste en:

- relevamiento de informacion en campo

- procesamiento de informacion

- diagnostico

- modelacion y simulacién

- contrastacion con la vision y objetivos

- propuestas a intervenir.

- verificacion de los resultados.

Concluyendo en las propuestas de actuacion y objetivos estratégicos:

- Renovacion con disefio urbano excelente

- Recuperacion del espacio publico

- Dominio en el espacio urbano de las personas.

-espacios publicos conectados por redes itinerantes

-creacion y fomento de transito peatonal basico

- fomentar el transporte en bicicleta

-adecuacion de vias peatonales al ciudadano, con anchos minimos reglamentados.

- implementacion de sistema way finding o sistemas de orientacion espacial.

- reestructuracion de transporte hacia un sistema masivo e integrado.

- implementacion de un primer corredor vial

- renovacion escalonada del parque automotriz.

-Trujillo Smart city, con la mejora se semaforizacion, implementacion de sistemas de

fiscalizacion automaticos



- transporte seguro con el programa de control y sancion especificos que obligue a respetar
la normatividad vial vigente.

- programa de logistica urbana de mercancias.

- cultura nueva de movilidad urbana a través de realizacion de cursos de seguridad vial en
los colegios, senda peatonal escolar y campafias de concientizacion.

En la Tesis “Evaluacion del congestionamiento vehicular en la ciudad de Chiclayo y
Propuestas de mejora “de, (Incio Zapata, 2014) Esta tesis resulta interesante porque el
Tesista analiza y diagnostica el grado De congestionamiento de vehiculos que existe en el
perimetro vial de la ciudad de Chiclayo, e identifica las principales causas que coadyuvan a
esta circunstancia y propone medidas que den solucion a dicha problematica.

Realizada el afio 2014, para optar el titulo de ingeniero civil, realiza una metodologia
especifica que consiste en:

- Recoleccion de datos en campo

- Encuestas a fuentes primarias

- Métodos y normas que ayuden a clasificar y calificar la situacion y cantidad del trafico que
circula en la trama urbana inicial de la ciudad de Chiclayo denominado centro histérico.
Objetivos:

- Precisar de qué manera y en qué medida impacta el transporte vial en la trama urbana inicial
de la ciudad de Chiclayo

- calificar en ndmero las horas desperdiciadas del poblador a consecuencia del
congestionamiento dentro de la trama urbana inicial de la cuidad de Chiclayo.

- plantear la creacion de anillos viales exclusivos para el transporte publico.

- precisar y cuantificar la informalidad en lineas o permisos de circulacion de transporte
publico.

- Precisar el nivel y cantidad excedente del parque automotriz sobre todo en transporte

publico existente y que circula en la trama urbana inicial de la ciudad de Chiclayo

Para entender esta problematica desde el punto de vista objetivo establecemos vy
proponemos un marco teérico cientifico que aborda las principales problematicas de este
estudio, asi tenemos: En su Teoria de las tres fases del trafico de, (Kerner, 2006),esta teoria
se enfoca en el fendmeno del congestionamiento de vehiculos, la cual se entiende al colapso
repentino del trafico vehicular en autopistas, por diversos factores que finalmente degrada

la libre viabilidad del transporte vehicular y propone un nuevo enfoque teérico cientifico



basado en un esquema simple de circulacion de tres fases a diferencia de las teorias clasicas
que se basan en el fundamento esquematico dos fases como lo son flujo libre y trafico
congestionado,Boris Kerner, propone tres fases a partir de las dos clasicas que se utilizan,
dividiendo en dos a una de ellas, asi tenemos que trafico congestionado sera divida en dos
fases (flujo sincronizado y congestionamiento ampliado movil) para su mejor desempefio y
aplicacion en congestionamiento vehicular

- (FL) Flujo libre

- (FS) Flujo sincronizado

- (CAM) Congestionamiento ampliado movil

En la teoria de La gestién por procesos: su papel e importancia en la empresa de,
(Zaratiegui, 1999), Se trata de un plan de caracter administrativo que y va de la mano con la
cronologia de la administracion y tiene como finalidad el llevar a cabo los procesos
administrativos de manera eficaz y progresiva hacia el mejor logro de objetivos de las
organizaciones. En buena cuenta es una forma de administrar la organizacion o gestionar la
administracion a traves de los procesos, utilizando un enfoque multidepartamental en vez de
un enfoque funcional, asi pues basicamente mira a la organizacion por departamentos, su
estructura como funcionan e interactian y reorganizarlos si es necesario para un logro
eficiente de accion en bien de los objetivos de la organizacién o compaiiia.

De acuerdo con la norma (ISO 9001, 2015) establecié que las organizaciones deben
determinar el proceso necesario para el sistema de gestion de calidad y su aplicacion a través
de la organizacion. Para ello los procesos deben determinar:

- entradas requeridas y salidas esperadas: teniendo claro cual seré la transformacion de valor,
para lo cual se deben definir cuanto y cuéles serén las actividades necesarias para lograr el
propasito del proceso

- determinar secuencia e interaccion de estos procesos

- determinar y aplicar criterios y métodos necesarios que la operacion es eficaz y esta bajo
control

- determinar los recursos necesarios para el desarrollo de los procesos

- Asignar las responsabilidades y autoridades para estos procesos.

- determinar los riesgos y oportunidades que tiene el proceso

- Evaluar los procesos e implementar cambios necesarios para asegurar el logro de los

resultados previstos



- mejorar los procesos: invita mejora constante y continua, con mayor valor agregado y
adaptarse a las necesidades del entorno.

Los procesos son potencialmente

Los procesos son posiblemente el componente mas imprescindible y mas propagado en la
gestion de las organizaciones de innovacion y que se ajustan a las normas de calidad.

En la Teoria de la Violencia Vial (Road Rage: Assessment and Treatment of the Angry,
Aggressive Driver (Tara E. Galovski, 2006)Se trata de un analisis exploratorio de caracter
psicolégico que investiga un fendbmeno nuevo relativamente y que esté ligado al transporte
y lamodernidad y dimensidn del parque automotriz que circula en las carreteras y urbes, que
como consecuencia deja males como el congestionamiento, caos, desorden, en tal
consecuencia desencadena en problemas directamente vinculantes a los conductores de
vehiculos como estrés, molestia, impaciencia; llamada violencia vial o ira en la carretera.
Este estudio se enfoca en 97 entrevistas exploratorias donde analiza el comportamiento
general en los conductores en extremas condiciones adversas en la conduccion vehicular y
que es poco estudiado, escrudifia en el entrevistado, estudiandolo a fin de definir las causales
de los impulsos de ira y su relacion directa con la problematica del transporte asi como su
implicancia en el contexto inmediato, es decir con otros conductores a fin de establecer si
hay relacion de este fendmeno en cadena. Utiliza diagnésticos psiquiatricos, pruebas
psicoldgicas estdndar, mediciones psicofisioldgicas. Los autores, Galovski, Tara E., Malta,
Loretta S., Blanchard, Edward B., proponen soluciones metodoldgicas para implementar
tratamientos cognitivos conductuales exitosos y concisos para conductores violentos.

Asi también propone el manual de tratamiento de conduccion agresiva y participacion del
sistema judicial y penal para el reclutamiento de conductores extremos agresivos.

Etapas:

1. Conduccidn agresiva: significado y alcance del problema

2. Definicion de agresion de conduccidn y construcciones relacionadas

3. Teorias de la conduccion agresiva

4. Los estudios de Albany sobre conductores agresivos: Descripciones de muestras y
procedimientos de evaluacion

5. Morbilidad psiquiatrica entre conductores agresivos

6. Caracteristicas psicologicas de los conductores enojados y agresivos

7. Evaluacion psicofisioldgica de conductores agresivos
8
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9. Los estudios de conduccion agresiva de Albany: resultados del tratamiento
10. Manual de tratamiento de conduccién agresiva
11. Participacion del sistema de justicia penal en el reclutamiento y tratamiento de
conductores agresivos.
Espacio publico, derecho a la ciudad y clases sociales. (Borja., 2012) ,el postulado de esta
teoria nos indica que el espacio publico desde el punto de vista de juridico suele ser un
espacio que depende de la adecuada administracion puablica y debe contar con una
reglamentacion adecuada para el debido uso del suelo ,de ese modo garantizando :la
accesibilidad, equilibrio, control del espacio urbano ,seguridad personal del ciudadano.
Aspectos fundamentales que permiten ejercer el derecho natural del ciudadano de poseer la
ciudad en todos sus ambitos, y no se vea relegado por factores externos que degradan la
ciudad y ceden el paso a prioridades de esos factores externos como el transporte o comercio
informal (CamilleGrangea, 2018), que toman la ciudad para sus propésitos, dejando de lado
al ciudadano. Es menester de la autoridad que administra la ciudad hacer uso de ese deber
como propietaria del espacio pablico y garantizar los derechos de las personas que confluyen
en la ciudad para asegurar un adecuado aprovechamiento del espacio publico para el

ciudadano.

De igual modo nos apoyamos en una serie de conceptos relacionados con esta
problematica a abordar para entender los términos que estudiaremos asi tenemos:
El concepto Movilidad Urbana: segun (PB Costa, 2016)Se trata del acto o necesidad de
desplazamiento de un punto a otro en una urbe que permite la accesibilidad, y oportunidad
de servicios; se realiza a través de los sistemas de traslado via peatonal o de transporte no
motorizado y motorizado en consecuencia este mismo esta ligado al uso del suelo.
La Movilidad urbana sostenible, segin (Lah, 2019),Se entiende por la necesidad de
transportarse o desplazarse de un lugar a otro en la urbe de manera equilibrada ,adecuada
con el menor impacto ambiental, donde el peatdn o ciudadano tiene la prioridad a acceder y
hacer uso del espacio urbano de modo democratico y en equilibrio medioambiental. Por tanto
se puede decir que promueve el equilibrio de tres factores,(sociales econémicos y medio
ambientales) estableciendo las prioridades en el uso de los espacios urbanos asi tenemos :
(1)peatones,(2)ciclistas,(3)transporte publico,(4)transporte, (5) ,de carga, automdviles
,(6)motos ; de este modo se da prioridad a mejorar las condiciones de desplazamiento que

ayudan a descongestionar las calles y ayudan a mejorar las condiciones medio ambientales



El concepto de Centro Historico: segin (Hernandez, 2016), Se considera centro histérico a
los nucleos urbanos iniciales o fundacionales de una urbe o ciudad y que tiene valor histérico
monumental en el mayor de los casos, esta ligado a la historia de una poblacion, este nucleo
proveniente del pasado con una estructura fisica que representa una época y de la evolucion
de una ciudad. Los centros histdricos de cardcter monumental en su mayoria estan declarados
como patrimonio monumental de la humanidad por la UNESCO vy tienen como caracter
obligatorio el ser preservados y protegidos frente al fendmeno de urbanizacién creciente y
la falta de planificacion de algunas ciudades como es el caso de Latinoamérica.

La Congestion Vehicular: segin (Bull, 2003),Es un fenédmeno que viene de la mano con la
modernidad y del mal uso del vehiculo automotriz ,se trata de la saturacion de la
infraestructura vial por el excedente en la demanda de vehiculos en una via de transporte
vehicular ,esta demanda tiene sus causas en la indebida accion de conducir ,en el exceso de
parque automotriz, inadecuada infraestructura vial, insuficiente sefialética, y falta de cultura
vial y tiene como consecuencia efectos negativos en la poblacion ,como el incremento de
horas viaje, estrés, violencia vial; y en el espacio urbano genera un impacto ambiental que
con efecto en la poblacién y el planeta.

La Violencia vial: segun (David Shinara) , Se trata de un fendémeno moderno que cada afio
registra mayor incidencia y la mirada de especialistas, como es el caso de estados unidos,
donde ya se estudia esta problematica. Este fendmeno esta relacionado directamente al
transito vehicular, especificamente al mal uso del acto de conducir un vehiculo, en el mayor
de los casos de registra en atoramientos o congestiones vehiculares, donde producto de ello,
se genera un clima de hostilidad derivando en estrés, desesperacion y violencia en los
conductores.

El concepto de Comercio ambulatorio Informal: segin (Omer Gibreela,Dhari A.Al
Otaibib,Jorn Altmanna, 2018) Se trata de un fendmeno moderno propio del crecimiento
demografico y falta de oportunidad laboral, a causa de la desproporcion y mala distribucion
de la riqueza en el sistema capitalista (Arenas Rosales, 2018) y poder econémico, que esta
establecido en paises del tercer mundo y Latinoamérica, este fendmeno obliga a cierto grupo
de la poblacion a buscar la oportunidad de generar ingresos, teniendo como una de las
posibilidades inmediatas, el comercio informal; este tipo de activad termina vulnerando el
derecho de la ciudad en su imagen (Garcia-Doménech, 2015) y al ciudadano en la calidad

de los espacios publicos.



La Contaminacion Visual: segun (Guzméan Ramirez, 2018),Afecta o perturba la
visualizacion de una determinada zona desluciendo el paisaje; de este modo contamina
visualmente el disefio natural del paisaje urbano, arquitectonico y natural produciendo
efectos negativos en la salud del poblador como estrés, cambios de animos producidos por
la distorsion de la imagen urbana por las dimensiones y explosion de colores, eso sin contar
el impacto en la imagen de la ciudad y efecto ambiental.

El concepto de Parque Automotriz segun: (Gestion, 2019)Se constituye por los vehiculos
de movimiento motorizados que circulan por las vias de una ciudad o urbe, siendo de uso
publico, particular, mercancias, carga, etc., tienen actualmente gran impacto ambiental por
la emision de gases del tipo invernadero que afectan al medio ambiente y consecuentemente

a las personas.

Al inicio del Planteamiento del Problema indicamos que ,Se observa en el las calles
del perimetro cuadrado del casco urbano del distrito de Chiclayo “ Centro Historico™:
Congestion vehicular, comercio ambulatorio, contaminacion visual, contaminacién del aire,
ruidos excesivos ,violencia en conductores de vehiculos; debido .- incremento de vehiculos
automotriz, deficiente control municipal, deficiente control ambiental, deficiente cultura
vial; ocasionando obstruccion vial y peatonal, efectos negativos en la salud, estrés y

ansiedad; teniendo como consecuencia el deterioro del espacio publico

Vista la situacién de la realidad pasamos a la Formulacion del Problema, (De qué
manera una propuesta de movilidad sostenible regenerara el espacio publico en el centro

historico de la ciudad de Chiclayo?

Podemos Justificar el estudio desde los siguientes aspectos de gran fuerza e impacto en
el &rea de estudio asi tenemos:
Dimensién urbana, La investigacion es relevante al determinar y proponer soluciones que
garantice el uso eficiente y calidad del espacio urbano.
Dimensién Social, Es importante el estudio del tema, porque orientara a un cambio en
actitud de la poblacion con respecto a su localidad y la mejora del espacio.
Dimension Ambiental, La investigacion es relevante porque identifica y determina
estrategias hacia un transporte eficiente y sostenible.
Dimension Economica: La eficiencia y competitividad del transporte y el uso racional de

los recursos proporciona mayor rentabilidad del suelo menor deterioro de la red vial.
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El planteamiento de la hipdtesis de investigacion la referimos de tal modo: Si se elabora
un modelo tedrico de andlisis de deterioro de la calidad del espacio publico, la libre
circulacion vial y peatonal; fundamentado en la teoria de las tres fases del trafico, ,teorias de
calidad ambiental urbana, gestion por procesos, teoria de la violencia vial (road rage an
exploratory analysis) integradas con las herramientas de andlisis del incremento
descontrolado del parque automotriz, analisis de comportamiento y efecto del comercio
informal, anélisis del efecto en la salud de la calidad ambiental, acompafiada de
sistematizaciones de la degradacion del espacio urbano, la circulacion libre vial y del peaton;
que permita elaborar modelo de anélisis de deterioro del espacio urbano en el centro historico
de la ciudad de Chiclayo ; entonces se podra identificar, clasificar, cuantificar las tres fases
de la congestion vehicular, identificar, evaluar la gestion por procesos municipales en calidad
ambiental, identificar, cuantifica car, evaluar la violencia vial en carretera; asi como entender
la valoracion de la calidad del espacio urbano, la libre circulacion vial y peatonal; para
generar una propuesta de movilidad sostenible que regenere el espacio urbano en el centro

historico de la ciudad de Chiclayo.

La investigacion tiene por Objetivo Principal, La elaboracion de una propuesta de
modelo movilidad sostenible que regenere el espacio publico en el centro histérico de la

ciudad de Chiclayo. Asi mismo tiene por Objetivos Especificos:

o Construir una realidad problematica para identificar el deterioro del espacio publico
en el centro historico de Chiclayo.

o Proponer y construir un marco teérico que nos permita entender la realidad
problematica de deterioro del espacio publico en el centro histérico de Chiclayo.

o Realizar el diagnostico del espacio publico en el centro histérico de Chiclayo

apoyado con el marco teérico y las herramientas pertinentes para evaluar el nivel de

deterioro
o Valorar los resultados del diagndstico del espacio pablico en el centro histérico de
Chiclayo
o Generar la discusion de los resultados contrastado con el marco tedrico permitiendo

establecer un juicio razonable de la situacién del espacio publico en el centro histérico de
Chiclayo
o Elaborar una propuesta de movilidad sostenible que regenere el espacio publico del

centro histérico de Chiclayo
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II. METODO

El presente arquetipo de investigacion se produce a raiz de la observacion de una
problematica tangible ,transformandose en un modelo probélico ,identificando sus
deficiencias, llevandolo a un sistema de derivacion dialéctica, el cual permite la construccion
de un modelo tedrico que propone a través de teorias cientificas soluciones tedrico practicas
esta a su vez propone alternativas y herramientas para abordar la mencionada problematica
en un modelo practico aplicativo ; necesarias para satisfacer el objeto de estudio (Vargas
Salazar, 2016) ;Podemos decir que el trabajo inicia como una investigacion explicativa, ya
que fue necesario el recorrido en campo para identificar la problemética de movilidad y sus

efectos en la calidad del espacio publico.

De carécter cualitativo (Shuttleworth M, 2018) critico (Cranton, 2018) y propositiva
(Crossman, 2019) porque a través de la investigacion, con la data obtenida en el &mbito de
trabajo se ponderaran y calificaran los niveles de consecuencias negativas de la movilidad
en centro histérico de Chiclayo hacia una propuesta de movilidad sustentable que supere

dicha problematica.
2.1 Disefio de Investigacion

Investigacion en campo

- Registro visual y fotografico, mapeo, fichas de observacién y encuestas.
Procesamiento en gabinete

- Elaboracion sistema dialectico del problema, (Figura 1)

- Elaboracion del modelo probélico a modelo tedrico, (Figura 2)

- Elaboracion del modelo tedrico a soluciones tedrico practico, (Figura 3)

- Elaboracion del modelo soluciones tedrico préactico a modelo practico aplicativo

(Figura 4)

- Procesamiento de datos (analisis bibliografico-historico, andlisis y procesamiento de

Teorias cientificas referentes al objeto de estudio) Propuesta final de la investigacion
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MODELO PROBLEMICO SISTEMA DE DEFICIENCIAS

SISTEMA DIALECTICO DEL PROBLEMA

MODELG TEORICO

TEORIA PRACTICA

APLICATIVO

= CONGESTION MEHIGULAR -CONGESTION VEHICULAR -TEORIA DE LAS TRES FASES - ANALISIS DE LAS TRES =IDENTIFICAR,CLASIFICAR, CUAN
DEL TRAFICO {BORIS KERNER) FASES DE LA CONGESTION TIFICAR LAS TRES FASES DE LA
- COMERCIO AMBULATORIO - TEORIA GENERAL DE LOS VEHIGULAR CONGESTION YEHICULAR
COMERCIO AMBULATORID SISTEMAS (TG5): _ ANALISIS DE LA TEORIA =IDENTIFICAR EVALUAR LA
~CONTAMINACION VISUAL (Bertalanffy, ¥, 1945} GENERAL DE LOS SISTEMAS GESTION POR PROCESDS
& -TEQORIA URBANA,DE LA - AMALISIS DE LA GESTION MUNICIPALES EN CALIDAD
: CONTAMINAGION DET AIRE CONTAMINACION GESTION POR PROCESOS ¥ POR PROCES0S AMBIENTAL
AMBIENTAL CALIDAD AMBIENTAL MUNICIPALES EN CALIDAD =IDENTIFICAR CUANTIFICACAR,E
-RUIDOS EXCESIVOS
-TEORIA DE LA VIOLENCIA AMBIENTAL WALUAR LA VIOLENCIA VIAL EN
VIOLENCIA EN  CONDUCTORES DE VIAL (ROAD RAGE AN - ANALISIS DE LA VIOLENCIA CARRETERA
VEHICULDS - VIOLENCIA VIAL EXPLORATORY ANALYSIS) ViAL EN CARRETERA
"""" !/ INCREMENTO DE VEHICULOS AUTOMOTOR ['= PARQUE AUTOMOTOR """ | | analisiS DEL INCREMENTO | || - ANALISIS DEL INGREMENTO
i B Ui R Er DEL PARQUE AUTOMOTOR DESCONTROLADO DEL -GUANTIFICAR EL PARQUE
i iy -ANALISIS DE LA ANARQUIA PARQUE AUTOMOTOR AUTOMOTOR EN EL SECTOR
L DEFICIENTE COMTROL MUNICIPAL | COMERCIO AMBULATORIO EN EL COMERCIO . AMALISIS DE -IDENTIFICAR,CUANTIFICAR LOS
i AMBULATORIO COMPORTAMIENTO ¥ PUESTOS AMBULATORIOS EN EL
D i DEEICIERTELONIHOL SMBIENLAL f;g:gﬁﬁ'f LALILLAK ~ANALISIS DE LA DEFICIENTE EFECTO DEL COMERCIG SECTOR
: CALIDAD AMBIENTAL INFORMAL JDENTIFIGARCUANTIFIGAR LOS
| A bt e _ _ANALIIS DEL - ANALISIS DEL EFECTO EN EFECTOS DE LA CALIDAD
| sl COMPORTAMIENTO HUMANG LA SALUD DE LA CALIDAD AMEIENTAL EN LA SALUD
L i VIAL AMBIENTAL
! VIAL
| - OBSTRUBCION VIAL Y PEATONAL | U DETERIORO DELESPACIOT] | |72 SISTEMATIZACION DEL e
St A S S A PUBLICO ., LA LIBRE DETERIORO DEL ESPACIO -ANALISIS DE LA CALIDAD DEL VALORACION DE LA GALIDAD DEL
(o] g:” EFECTOS NEGATIVOS EN LA SALUD j CIRCULACION VIAL Y PUBLICO | LA LIERE ESPACIO PUBLICO,LA LIERE ESPACIO PUELICO,LA LIERE
F : T PEATOMAL CIRCULACION VIAL Y CIRCULACION VIAL Y PEATONAL CIRCULACION VIAL Y PEATONAL
- ESTRES ¥ ANSIEDAD | | PEATONAL

ACIO PUBLICE

IRCUL

[ ONAI

Figura 1. Elaboracion del sistema dialectico del problema. Elaboracion propia
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MODELO PROBLEMICO

— CONGESTION VEHICULAR
- COMERCIO INFORMAL EN LA VIA PUBLICA
—
po—
—| CONTAMINACION VISUAL
VIOLENCIA EN CONDUCTORES DE VEHICULOS
—>
—{ INCREMENTO DE VEHICULOS AUTOMOTRIZ -
— DEFICIENTE CONTROL MUNICIPAL e
— P
— DEFICIENTE CONTROL AMBIENTAL |
DEFICIENTE CULTURA VIAL
| OBSTRUCCION VIAL Y PEATONAL e
| DETERIORO DEL ESPACIO PUBLICO P
- | DETERIORO DE LA IMAGEN URBANA |«

| ESTRES Y ANSIEDAD

DETERIORO DEL ESPACIO PUBLICO

v

MODELO TEORICO

— TEORIA DE LAS TRES FASES DEL TRAFICO fe—
— TEORIA GENERAL DE LOS SISTEMAS -
TEORIA URBANA DE LA GESTION POR PROCESOS _ |
— TEORIA DE LA VIOLENCIA VIAL e
<
ANALISIS DEL INCREMENTO DEL PARQUE AUTOMOTRIZ |
_>| ANALISIS DE LA ANARQUIA EN EL COMERCIO AMBULATORIO |
— -
—| ANALISIS DE LA DEFICIENTE CALIDAD AMBIENTAL |
—|  ANALISIS DEL COMPORTAMIENTO HUMANO VIAL |«
| SSITEMATIZACION DE LA OBSTRUCCION VIAL Y PEATONAL |«
_>| SISTEMATIZACION DEL DETERIORO DEL ESPACIO PUBLICO |
—»|  SISTEMATIZACION DE DETERIORO DE LA IMAGEN URBANA |« |7

_>|

SISTEMATIZACION DEL ESTRES Y ANSIEDAD

|

EVALUACION DEL DETERIORO DE LA CALIDAD DEL ESPACIO PUBLICO Y LA

LIBRE CIRCULACION VIAL Y PEATONAL

Figura 2. Elaboracion del modelo problemico y modelo teérico. Elaboracion propia



MODELO TEORICO

SOLUCIONES TEORICO-PRACTICO

— INFORMAL

—>| ANALISIS TEORIA DE LAS TRES FASES DEL TRAFICO Je—

— ANALISIS DE TEORIA GENERAL DE LOS SISTEMAS -«

ANALISIS TEORIA URBANA DE LA GESTION POR PROCESOS |

—> ANALISIS DE LA VIOLENCIA VIAL |<—

ANALISIS DEL INCREMENTO DESCONTROLADO DEL PARQUE
AUTOMOTRIZ

ANALISIS DEL COMPORTAMIENTO Y EFECTO DEL COMERCIO

ANALISIS DEL EFECTO EN LA SALUD POR LA CALIDAD
— DEL ESPACIO PUBLICO

t t t
T

'

_’I TEORIA DE LAS TRES FASES DEL TRAFICO |4—
| TEORIA GENERAL DE LOS SISTEMAS | -«
TEORIA URBANA DE LA GESTION POR PROCESOS |
— | TEORIA DE LA VIOLENCIA VIAL |<—
ANALISIS DEL INCREMENTO DEL PARQUE AUTOMOTRIZ |
_>| ANALISIS DE LA ANARQUIA EN EL COMERCIO AMBULATORIO |
— -
—>| ANALISIS DE LA DEFICIENTE CALIDAD AMBIENTAL
—>| ANALISIS DEL COMPORTAMIENTO HUMANO VIAL |<—
| SSITEMATIZACION DE LA OBSTRUCCION VIAL Y PEATONAL |4_
_>| SISTEMATIZACION DEL DETERIORO DEL ESPACIO PUBLICO |<_

_>| SISTEMATIZACION DE DETERIORO DE LA IMAGEN URBANA |<—

_,l SISTEMATIZACION DEL ESTRES Y ANSIEDAD |

— VALORACION DEL DETERIORO URBANO

t
V

+

VALORACION DE LA OBSTRUCCION VIAL Y PEATONAL <

VALORACION DE LOS EFECTOS NEGATIVOS EN LA SALUD

EVALUACION DEL DETERIORO DE LA CALIDAD DEL ESPACIO PUBLICO Y LA
LIBRE CIRCULACION VIAL Y PEATONAL

t
4

MODELO DE ANALISIS DEL DETERIORO DE LA CALIDAD DEL ESPACIO
PUBLICO Y LA LIBRE CIRCULACION VIAL Y PEATONAL

Figura 3. Elaboracion del Modelo Teérico y Modelo Tedrico-Practico. Elaboracion propia
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SOLUCIONES TEORICO-PRACTICO

ANALISIS DE TEORIA GENERAL DE LOS SISTEMAS

ANALISIS TEORIA URBANA DE LA GESTION POR PROCESOS |

E ANALISIS TEORIA DE LAS TRES FASES DEL TRAFICO I‘_
—p

ANALISIS DE LA TEORIA DE LA VIOLENCIA VIAL |<—

ANALISIS DEL INCREMENTO DESCONTROLADO DEL PARQUE
AUTOMOTRIZ

ANALISIS DEL COMPORTAMIENTO Y EFECTO DEL COMERCIO

> INFORMAL
ANALISIS DEL EFECTO EN LA SALUD POR LA CALIDAD
—

DEL ESPACIO PUBLICO -

| VALORACION DE LA OBSTRUCCION VIAL Y PEATONAL

e

_’l VALORACION DEL DETERIORO URBANO

|4—

—>| VALORACION DE LOS EFECTOS NEGATIVOS EN LA SALUD

T

MODELO DE ANALISIS DEL DETERIORO DE LA CALIDAD DEL PUBLICO Y LA

LIBRE CIRCULACION VIAL Y PEATONAL

MODELO PRACTICO APLICATIVO

IDENTIFICAR LA CONGESTION VEHICULAR |4—

IDENTIFICAR EL COMERCIO AMBULATORIO Y
CONTAMINACION VISUAL

IDENTIFICAR LA VIOLENCIA DE LOS CONDUCTORES

!
t

IDENTIFICAR EL COMPORTAMIENTO DEL COMERCIO
—> INFORMAL

IDENTIFICAR LOS EFECTOS EN LA SALUD POR LA

IDENTIFICAR EL INCREMENTO DESCONTROLADO DEL PARQUE
AUTOMOTRIZ %
- CALIDAD DEL ESPACIO PUBLICO S

v

| ESTRUCTURAR LA OBSTRUCCION VIAL Y PEATONAL

—>| ESTRUCTURAR EL DETERIORO URBANO

_>| ESTRUCTURAR LOS EFECTOS NEGATIVOS EN LA SALUD

4

PROPUESTA DE MODELO DE MOVILIDAD SOSTENIBLE QUE REGENERE EL

ESPACIO PUBLICO Y LA LIBRE CIRCULACION VIAL Y PEATONAL

T

Figura 4. Elaboracion del Modelo Tedrico Practico y Modelo practico aplicativo. Elaboracién propia
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2.2 Escenario de Estudio

El estudio estd delimitado por el perimetro cuadrado del casco urbano del distrito de
Chiclayo (centro histérico), comprendido por 18 vias entre (jirones, calles o avenidas) que
circundan 68 manzanas, de usos predominantemente comercial y 43 frentes de manzanas

aledanias al perimetro, las cuales se ven influenciadas por su dinamica.

Google

Figura 5: Localizacion del Chiclayo Figura 6: escenarios estudio centro histérico de
Ciudad.Elab.Propia Chiclayo. Elaboracién propia

2.3. Participacion (Poblacion y Muestra)
La poblacion esta determinada las vias que conforman la trama urbana inicial de la ciudad

de Chiclayo (centro Historico) el cual consta las siguientes vias o calles

RO trvew vy

Figura 7: Caracterizacion de las Vias centro historico, Elaboracion Propia

- Arteriales Locales, coloreadas en rojo y son: Luis Gonzales, Saenz Pefia, Pedro Ruiz,

Francisco Bolognesi, José Balta norte y sur; Colectoras Conectoras, coloreadas en naranja
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y son: Manuel Maria Izaga, San José, Elias Aguirre, Vicente de la Vega, Leoncio Prado,
Francisco Cabrera. Colectoras secundarias, coloreadas en amarillo y son: Colon, Alfredo
Lapoint, Tacna, Lora 'y Cordero, Torres Paz; Flujo Continuo, coloreadas en azul y son:
Juan Cuglievan, 7 de enero, Alfonso Ugarte; Terciarias auxiliares, en color gris y son:
Alcides Carridn, 8 de Octubre, Mariscal Nieto, Mariscal Castilla.

2.4 Técnicas e Instrumentos de Recoleccion de datos

El presente plan cuenta con: Investigacion de campo. en las visitas de campo es
indispensable la observacién y recorrido en las calles del centro historico en horas de bajo
trafico ,como horas punta para hacer una comparativo; como también registro fotografico y
recoleccion de datos que cuantifiquen el tamafio de automoviles, como peatones .

Ficha de Observacidn, nos sirve para:

- identificar la carga vehicular en las vias segun su caracterizacion.
- identificar los principales puntos de congestion y obstruccion vial en el centro histdrico.
- identificar el comercio informal ambulatorio en las vias y aceras peatonales.

Ficha conteo de vehiculos, nos sirve para:- cuantificar la carga vehicular en los puntos de

mayor congestion vehicular en horas maximas y minimas.

Entrevista estructurada, nos sirve para:

- tener una opinion especializada a un profesional que conozca el tema a estudiar, su
percepcién o punto de vista desde su posicion.

Las herramientas o instrumentos a utilizar para el objetivo de recabar informacion y datos
en campo son revisados ,evaluados y validados por un profesional competente en este caso
el asesor de la tesis, las cuales estan firmadas y anexadas al final de este documento,

(Ver Anexo 1, Anexo 2, Anexo 3)

Registro Fotogréafico: nos sirve para identificar, ponderar, justificar y complementar los

datos obtenidos en campo.

2.5. Procedimientos.

- En esta etapa realizamos la Matriz ldgica de la investigacion (Tabla 1) a partir del
modelo tedrico practico elaborado en la etapa anterior

- en seguida haremos la Apreciacion de las variables y su Operacionalizacién (Tabla 2)
partiendo conceptualmente del supuesto, que la Movilidad Sostenible como regenerador,
podra solucionar el deterioro del espacio publico en el centro histérico de la ciudad de
Chiclayo. Se tiene las variables: Variable independiente: Deterioro del espacio Publico en

el centro historico de la ciudad de Chiclayo. Variable dependiente: Movilidad Sostenible.
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Tabla 1
Matriz légica de Investigacion del modelo de propuesta de movilidad sostenible como regenerador del espacio publico en el centro histérico
de la ciudad de Chiclayo

_____ PAR DIALECTICO DEL PROBLEMA s
l H DETERIORO DEL I

SE OBSERVA EN EL CENTRO HISTORICO DEL DISTRITO DE : ELABORAR UN MODELO DE REGENERACION DEL
I 5 !
« : ESPACIO PUBLICO I«
]
I I

CHICLAYO:

CONGESTION,VEHICULAR,COMERCIO
AMBULATORIO,CONTAMINACION VISUAL,CONTAMINACION DEL
AIRE,RUIDOS EXCESIVOS ,VIOLENCIA EN CONDUCTORES DE

| 1
[ |
| ! ESPACIO PUBLICO EN EL CENTRO HISTORICO DEL
1
! |
| 1
[ |
| VEHICULOS ;DEBIDO INCREMENTO DE VEHICULOS AUTOMOTRIZ !
1
! |
| 1
| 1
1
! 1
! 1
! 1
! |

1

1

:

1

, DITRITO DE CHICLAYO QUE ME PERMITA,
1 REFORMAR EL TRANSITO VEHICULAR,EL
,  COMERCIO AMBULATORIO,CONTAMINACION
! VISUAL,CONTAMINACION DEL AIRE,RUIDOS
i EXCESIVOS,VIOLENCIA EN CONDUCTORES DE
1

1

1

1

1

1

1

1

1

,DEFICIENTE CONTROL MUNICIPAL, ,DEFICENTE CONTROL
VEHICULOS ASI

AMBIENTAL ,DEFICIENTE CULTURA VIAL; OCASIONANDO
OBSTRUBCION VIAL Y PEATONAL, EFECTOS NEGATIVOS EN LA
SALUD, ESTRES Y ANSIEDAD; TENIENDO

CONSECUENCIA,“EL DETERIORO DEL ESPACIO PUBLICO “

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
|
COMO ENTENDER, EL 1
INCREMENTO DE VEHICULOS AUTOMOTRIZ |
COMO [DEFICIENTE CONTROL MUNICIPAL DEFICUIENTE !
CONTROL AMBIENTAL, DEFICIENTE CULTURA VIAL |
QUE PERMITA OPERACIONALIZAR Yo
OPERATILIZAR ~ OBSTRUBCION  VIAL Y 1
PEATONALEFECTOS  NEGATIVOS EN LA |
SALUD,ESTRES Y ANSIEDAD PARA GENERAR UNA !
PROPUESTA DE MODELO DE MOVILIDAD |
SOSTENIBLE QUE REGENERE EL ESPACIO !
PUBLICO EN EL CENTRO HISTORICO DEL DISTRITO
DE CHICLAYO H
1

! 1
1
SI SE CONSTRUYE UN MODELO TEORICO DE ANALISIS DE H |
DETERIORO DE LA CALIDAD DEL ESPACIO PUBLICO,LA LIBRE I
CIRCULACION VIAL Y PEATONAL,FUNDAMENTADO EN LATEORIA | | o
DE LAS TRES FASES DEL TRAFICO,TEORIA GENERAL DE LOS I 9]
-.CONSTRUIR UN MODELO TEORICO DE ANALISIS DE N

DETERIORO DE LA CALIDAD DEL ESPACIO I

1

1

H SITEMAS ,TEORIAS DE CALIDAD AMBIENTAL URBANA,GESTION

1
PUBLICO,LA LIBRE CIRCULACION VIAL Y !

1

1

1

1

1

1
1
1
1
1
1
1
i
| POR PROCESOS,TEORIA DE LA VIOLENCIA VIAL (ROAD RAGE AN
1
1
1
1
1
1
1
1
|

EXPLORATORY ANALYSIS) INTEGRADAS CON LAS
PEATONAL,FUNDAMENTADO EN LA TEORIA DE LAS HERRAMIENTAS DE ANALISIS DEL INCREMENTO
TRES FASES DEL TRAFICO,TEORIA GENERAL DE LOS
SITEMAS
URBANA,GESTION POR PROCESOS,TEORIA DE LA |
VIOLENCIA VIAL (ROAD RAGE AN EXPLORATORY
ANALYSIS) INTEGRADAS CON LAS HERRAMIENTAS
DE ANALISIS DEL INCREMENTO DESCONTROLADO
DEL PARQUE AUTOMOTRIZ ,ANALISIS DE

1
1
DESCONTROLADO DEL PARQUE AUTOMOTRIZ ,ANALISIS DE |
COMPORTAMIENTO Y EFECTO DEL COMERCIO ,
INFORMAL,ANALISIS DEL EFECTO EN LA SALUD DE LA CALIDAD !
AMBIENTAL 1

1

» ACOMPANADA DE SISTEMATIZACIONES DE LA DEGRADACION ! --- CAMPO DE ACCION -

DEL ESPACIO PUBLICO,LA LIBRE CIRCULACION VIAL Y PEATONAL; ! |
QUE PERMITA ELABORAR MODELO DE ANALISIS DE DETERIRO PROCESO DE ELABORACION DE MODELO DE |
MOVILIDAD SOSTENIBLE COMO REGENERADOR !

1

1

1

1

,TEORIAS DE CALIDAD AMBIENTAL

DEL ESPACIO PUBLICO EN EL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD !

1
1
INFORMAL,ANALISIS DEL EFECTO EN LA SALUD DE DE CHICLAYO ,| | DEL ESPACIO PUBLICO EN EL CENTRO
1
1
1
1

LA CALIDAD AMBIENTAL

- ; ENTONCES SE PODRA IDENTIFICAR, CLASIFICAR, CUANTIFICAR HISTORICO DE LA CIUDAD DE CHICLAYO
ACOMPANADA DE SISTEMATIZACIONES DE LA

LAS TRES FASES DE LA CONGESTION VEHICULAR

DEGRADACION DEL ESPACIO PUBLICO,LA LIBRE
CIRCULACION VIAL Y PEATONAL; QUE PERMITA
ELABORAR MODELO DE ANALISIS DE DETERIRO DEL
ESPACIO PUBLICO EN EL CENTRO HISTORICO DE LA
CIUDAD DE CHICLAYO

-. ELABORAR MODELO DE ANALISIS DE DETERIRO
DEL ESPACIO PUBLICO EN EL CENTRO HISTORICO

NE 1A CHINAN NE AUICT AVA

, IDENTIFICAR, EVALUAR LA GESTION POR PROCESOS
MUNICIPALES EN CALIDAD AMBIENTAL, IDENTIFICAR,
CUANTIFICACAR, EVALUAR LA VIOLENCIA VIAL EN CARRETERA
ASI COMO ENTENDER LA VALORACION DE LA CALIDAD DEL
ESPACIO PUBLICO,LA LIBRE CIRCULACION VIAL Y
PEATONAL;PARA GENERAR UNA PROPUESTA DE MOVILIDAD
SOSTENIBLE QUE REGENERE EL ESPACIO PUBLICO EN EL

[
[
[
[
[
[
[
[
[
[
[
[
[
[
[
[
[
[
[
: | COMPORTAMIENTO Y EFECTO DEL COMERCIO
[
[
[
[
[
[
[
[
[
[
[
[
[
[
[
[
|
Vo CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE CHICLAYO
|

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 2
Matriz légica de Operacionalizacion y operativizacion de variables

APLICACION DE HERRAMIENTAS — INSTRUMENTOS DE CAMPO

INDICADORES U. MED. ANALIS ENTREV ~ OBSERV  ANALISIS NIVEL DE
MAPEO ISGRAF  ISTA  PARTICIP.  DOCUM. ENTREVISTA
1. CONGESTION VEHICULAR NOMINAL X - X X
2. COMERCIO AMBLATORIO NOMINAL X X X X
3. CONTAMINACION VISUAL Y DEL AIRE ORDINAL X - X X
VARIABLE 4. VIOLENCIA EN CONDUCTORES DE VEHICULOS ORDINAL X X X x
INDEPENDIENTE 5 |NCREMENTO VEHICULOS AUTOMOTRIZ NOMINAL X - X X
DETERIORO DEL 6. DEFICIENTE CONTROL MUNICIPAL NOMINAL X ; X x
ESPACIO PUBLICO 7~ DEFICIENTE CONTROL AMBIENTAL NOMINAL X ; X x
EN CH CHICLAYo 8 DEFICIENTE CULTURAVIAL ORDINAL X ; X x
9. OBSTRUBCION VIAL Y PEATONAL NOMINAL X ; X X
10. DETERIORO URBANO ORDINAL X - X X
11. EFECTOS NEGATIVOS EN LA SALUD ORDINAL X X X x
12. DETERIORO DEL ESPACIO PUBLICO ORDINAL ;
INDICADORES U. MED. DISI;NO ENTREV OBSERV ANALISIS NIVEL DE
MAPEO GRAFIC  ISTA  PARTICIP. DOCUM. ENTREVISTA
13. TEORIA DE LAS TRES FASES DEL TRAFICO NOMINAL ) ) - X
14. TEORIA URBANA DE LA GESTION POR PROCESOS NOMINAL . . . X
15. TEORIA DEL PAISAJE URBANO NOMINAL ; ; . X
VARIABLE 16. TEORIA DE LA VIOLENCIA VIAL NOMINAL X ; X X
DEPENDIENTE 17 ANALISIS INCREMENTO PARQUE AUTOMOTRIZ NOMINAL x ; x X
18. ANALISIS ANARQUIA COMERCIO AMBULATORIO NOMINAL x ; x X
MOVILIDAD 19. ANALISIS DEFICIENTE CALIDAD AMBIENTAL NOMINAL X ; X X
SOSTENIBLE 20. ANALISIS COMPORTAMIENTO VIAL NOMINAL X ; X X
21. SISTEMAT. DE LA OBSTRUBCION VIAL Y PEATON ORDINAL X ; X x
22. SISTEMAT.DEL DETERIORO URBANO ORDINAL
23. SISTEMAT.DE LOS EFECTOS NEG.DE LA SALUD ORDINAL
24. EVAL. DEL DETERIORO DE LA CALIDAD DEL ESPACIO PUB. ORDINAL

Fuente: Elaboracion propia
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2.6 Método de anélisis.

En esta etapa identificaremos el estado de accesibilidad en las vias que comprenden el centro
historico, se toman en cuenta aspectos de morfologia como: caracteristicas viales, de la
acera, sefializacion, Dotacion Vehicular y mobiliario urbano, asi como Aspectos sociales,
empezaremos con caracterizar las vias del centro histérico ver (Figura n°7), segin sus
caracteristicas, asi tenemos:

Vias arteriales locales, Vias conectoras colectoras, Vias colectoras secundarias, Vias de flujo
continuo, Vias terciarias auxiliares

2.6.1. Identificar Obstruccion vial y Peatonal en el Centro histérico de Chiclayo, ver
figuran©7

a).- Se identificaron 14 puntos criticos de congestion vehicular (PC) de color rojo

principalmente se dan en las intersecciones con las vias arteriales locales; asi tenemos en:
-Intersecciones con la Av. Saenz Pefia los puntos PC1 con Pedro Ruiz, PC2 con Vicente de
la Vega, PC3 con Cabrera, PC4 con Bolognesi.

-Intersecciones con la Avenida Francisco Bolognesi los puntos PC5 con mariscal nieto y
mariscal castilla, PC6 con 7 de enero, PC7 con Av. Balta sur, PC14 con Luis Gonzales.
-Intersecciones con Av. Balta los puntos PC7 con Bolognesi, PC8 con Vicente de la Vega,
PC9 con Leoncio Prado, PC10 con Pedro Ruiz.

-Intersecciones con la Av. Luis Gonzales los puntos PC11 con Pedro Ruiz, PC12 con Vicente
de la Vega, PC13 con maria Izaga, PC14 con Bolognesi.

b).- Se identificaron el uso de las vias para estacionamiento vehicular permanente en zona

rigida: en casi un 50% de vias del area de estudio, principal mente en las vias de mayor
acceso comercial, como la Avenida José Balta (sur y norte), Av. Pedro Ruiz (desde Ca 7 de
enero hasta Ca Luis Gonzales), Ca San José (desde Sdenz Pena hasta Ca. Luis Go6zales), Ca.
Alfredo Lapoint (tramo entre Ca. san José y Pedro Ruiz), Av. Luis Gonzales (tramo ente Ca.
Tacna/Ca. Vicente de la Vega), Calle Juan Cuglievan

(Desde Calle Pedro Ruiz hasta Calle Vicente de la vega), Calle Leoncio Prado (desde Calle
Luis Gonzales hasta Av. José Balta), Vicente de la vega (desde Calle Alfredo Lapoint hasta
calle 7 de enero) y otras calles que itineraria menté son utilizadas.

c).- lIdentificamos 12 puntos de congestion (PR) por vias reducidas a causa de la

configuracion urbana: asi tenemos PC1 (interseccion calle Leoncio prado/juan Cuglievan)

PC2 (interseccion calle Leoncio prado/José balta) PC3 (interseccion ca. Leoncio prado/calle

7 de enero) PC4 (calle Lora y cordero / calle Juan Cuglievan), PC5 (interseccion Ca lora 'y
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cordero/Ca. José Balta), PC6 (interseccion /Ca. Alfonso Ugarte/ Calle Vicente de la Vega),
PC7 (interseccion ca. Juan Cuglievan, Elias Aguirre) PC8 (calle Cristobal colon antes de
Ca.Manuel Maria lzaga) PC9 (Interseccion Ca. Juan Cuglievan/Ca. Manuel Maria lzaga)
PC10 (interseccion Ca. José Balta/Ca Francisco Cabrera), PC11 (interseccién Ca Juan
Cuglievan/Ca Tacna), PC12 (interseccién Av. Francisco Bolognesi/Ca Mariscal Nieto/Ca.
Mariscal Castilla).

PC: puntos criticos congestion

PR: puntos reduccion de vias

B ccionamiento en zona rigida

Figura 8: identificacion de congestion en el centro histérico de
Chiclayo/elaboracion propia.
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2.6.2. Identificar incremento del Parque Automotriz en el Centro historico de Chiclayo

a) identificamos 24 puntos de observacién v conteo de trafico en horas méximas y minimas

de carga vehicular: estos puntos se encuentran en su mayoria en las intersecciones de las vias

de mayor congestion vehicular y puntos de ingreso y salida al centro historico de Chiclayo,
tomamos los datos de las fichas de observacion en campo .ver (Anexo 4)

Calculo vehicular en puntos PO1-PO5 que intersectan con la Avenida José Balta donde las
cargas vehiculares van entre 2500 y 3000 en hora de maxima demanda vehicular, con mayor

proporcidn en taxis sin pasajero, seguido de taxi con pasajero y autos particulares

CARGA VEHICULAR EN HORA PUNTA

PUNTOS DE OBSERVACION:
PO1-PO2-PO3-PO4-POS

TAXIC/PASAJ  TAXI S/PASA] TAXICOLECTIVO AUTO COMBI
PARTICULAR

W CARGA VEHICULAR s PORCENTAIE

Figura 9: identificd. Carga vehicular en Av. Balta/Elaboracion propia.

Calculo vehicular en Puntos PO6-P10 que intersectan con la Av. Sdenz Pefia donde la carga
vehicular va entre 2000 y 2500 vehiculos en hora punta. Con mayor proporcion en vehiculos

taxis, seguido de autos colectivos y autos particulares.

CARGA VEHICULAREN HORA PUNTA

PUNTOS DE OBSERVACION
PO6-PO7-PO8-PO2-PO10

TAXI CfPASAl  TAXI S/PASAJ  AUTO COLECT.  AUTO PART. COMBI BUSES CAMION CARGA

s CARGA VEHICULAR s PORCENTAJE

Figura 10: identific6. Carga vehicular Av. S&enz Pefia/Elaboracion propia.
Calculo vehicular en puntos PO11-PO12 que intersectan con la Avenida Luis Gonzales
donde la carga vehicular va entre 1600 y 2000 vehiculos en hora punta; con mayor

proporcidn en vehiculos taxi, seguidos por automoviles particulares y autos colectivos.
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CARGA VEHICULAR EN HORA PUNTA

PUNTOS DE OBSERVACION
PO11-PO12

TAXIS/PASAI AUTO  AUTOPART.  COMBI BUSES CAMION
COLECT. CARGA

e CARGAVEHICULAR e PORCENTAIE

Figura 11: identific6. Carga vehicular Av. Gonzales/ Elaboracion propia.

Calculo vehicular en puntos PO13-PO15 que intersectan con la Avenida Bolognesi donde la
carga vehicular ve entre 1000 a 1200 vehiculos en hora punta .Con mayor carga vehicular

en taxis con pasajero ,seguidos taxis sin pasajero finalmente de autos particulares.

CARGA VEHICULAR EN HORA PUNTA

PUNTOS DE OBSERVACION
PO13-PO14-PO15

800
600
400
200

¢\ = =
TAXIC/PASAJ TAXIS/PASA) AUTO COLECT. AUTO PART. COMBI BUSES CAMION Suv
CARGA

e CARGA VEHICULAR s PORCENTAIE

Figura 12: identific6. Carga vehicular Av. Bolognesi / Elaboracion propia.

Calculo vehicular en puntos PO16-PO18 que intersectan con la Calle Manuel Maria Izaga
donde la carga vehicular ve entre 1000 a 1400 vehiculos en hora punta y la mayor proporcién

la tienen los taxi, seguido taxi sin pasajero y finalmente autos particulares.

CARGA VEHICULAR EN HORA PUNTA

PUNTOS DE OBSERVACION
PO16-PO17-PO18

TAXI C/PASA)  TAXIS/PASA] AUTO COLECT. AUTO PART. COMBI

W= CARGA VEHICULAR === PORCENTAJE

Figura 13: identific6. Carga vehicular Ca .1zaga / Elaboracion propia.
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Calculo vehicular en puntos PO19-P0O21, que intersectan con la calle Elias Aguirre, donde
la carga vehicular ve entre 700 a 850 vehiculos en hora punta; donde la mayor carga la lleva

los taxi c/pasaj seguido de taxi sin Psajero y final autos particulares.

CARGA VEHICULAREN HORA PUNTA

PUNTOS DE OBSERVACION
PO19-P0O20-PO21

TAXI C/PASAI TAX| S/PASAl  AUTO COLECT. AUTO PART. COMBI

s CARGA VEHICULAR s PORCENTAIE

Figura 14: identific6. Carga vehicular Ca. Elias Aguirre / Elaboracidn propia.

Calculo vehicular en puntos PO22-P0O24, que intersectan con la calle San Jose, donde la
carga vehicular ve entre 1000 a 1400 vehiculos en hora punta; donde la mayor carga la lleva

los taxi c/pasaj seguido de taxi sin Psajero y final autos particulares.

CARGA VEHICULAR EN HORA PUNTA

PUNTOS DE OBSERVACION
PO22-PO23-PO24

TAXI C/PASA] TAXI S/PASAI AUTO COLECT. AUTO PART. COMBI

e CARGA VEHICULAR s PORCENTAIE

Figura 15: identifico. Carga vehicular Ca San José / Elaboracién propia.

b).- identificamos las vias de mayor carga vehicular asi como su capacidad méximay minima

de carga vehicular en horas méximas (Ver Tabla 3): de acuerdo a la caracterizacion que

elaboramos de las vias en el centro historico de la ciudad de Chiclayo, Asi tenemos: Vias
Arteriales locales, Vias conectoras colectoras, Vias colectoras secundarias, Vias de flujo
Rapido, Vias terciarias de Apoyo

Para tal caso calculamos las capacidades en las vias tomando en cuenta la dimension de las
vias entre el area aproximada que ocupa un vehiculo promedio con sus distancias

reglamentarias .
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Tabla 3
Calculo de carga vehicular segln el &rea de las vias en centro histdrico de Chiclayo en hora normal y hora punta, de maxima demanda

CALCULO PARA AREA MINIMA

CALCULO PARA CAPACIDAD MAXIMA

AREA AREA CAPACIDAD  CAPACIDAD
CALLE BRUT. % DESC AREA AREA % DESC AREA AREA VEHICULO  VEHICULAR  VEHICULAR
M2  VERED,CRUC DESCUENTO NETA M2 chgk?c ,  DESCUENTO NETAM? M2 MINIMA MAXIMA

1 PEDRORUIZ 13725 45% 6176.25 7548.75 25% 3431.25 10293.75 11.25 671 915
2 LEONCIO PRADO 7441 45% 3348.45 4092.55 25% 1860.25 5580.75 11.25 364 496
3 LORAY CORDERO 4703 45% 2116.35 2586.65 25% 1175.75 3527.25 11.25 230 314
4 VICENTEDE LAVEGA 4559 45% 2051.55 2507.45 25% 1139.75 3419.25 11.25 223 304
5 SANJOSE 8317 45% 3742.65 4574.35 25% 2079.25 6237.75 11.25 407 554
6 ELIAS AGUIRRE 6108 45% 2748.6 3359.4 25% 1527.00 4581.00 11.25 299 407
7 1ZAGA 8447 45% 3801.15 4645.85 25% 2111.75 6335.25 11.25 413 563
8 TORRESPAZ 4590 45% 2065.5 25245 25% 1147.50 3442.50 11.25 224 306
9 CABRERA 5168 45% 2325.6 2842.4 25% 1292.00 3876.00 11.25 253 345
10 TACNA 6645 45% 2990.25 3654.75 25% 1661.25 4983.75 11.25 325 443
11 BOLOGNESI 18257 45% 8215.65 10041.35 25% 4564.25 13692.75 11.25 893 1217
12 SAENZ PENA 18780 45% 8451 10329 25% 4695.00 14085.00 11.25 918 1252
13 7 DE ENERO 7090 45% 3190.5 3899.5 25% 1772.50 5317.50 11.25 347 473
14 BALTANORTE 9603 45% 4321.35 5281.65 25% 2400.75 7202.25 11.25 469 640
BALTA SUR 9857 45% 443565 5421.35 25% 2464.25 7392.75 11.25 482 657

15 COLON 4502 45% 2025.9 2476.1 25% 1125.50 3376.50 11.25 220 300
16 LAPIONT 5341 45% 2403.45 2937.55 25% 1335.25 4005.75 11.25 261 356
17 CUGLIEVAN 7320 45% 3294 4026 25% 1830.00 5490.00 11.25 358 488
18 ALFONSO UGARTE 5275 45% 2373.75 2901.25 25% 1318.75 3956.25 11.25 258 352
19 LUIS GONZALES 14588 45% 6564.6 8023.4 25% 3647.00 10941.00 11.25 713 973
20 8DE OCTUBRE 2822 45% 1269.9 1552.1 25% 705.50 2116.50 11.25 138 188
21 CARRION 949 45% 427.05 521.95 25% 237.25 711.75 11.25 46 63
22 PARQUE 1 444 45% 199.8 244.2 25% 111.00 333.00 11.25 22 30
23 PARQUE 2 283 45% 127.35 155.65 25% 70.75 212.25 11.25 14 19
24 PARQUE 3 355 45% 159.75 195.25 25% 88.75 266.25 11.25 17 24
25 M.CASTILLA 2344 45% 1054.8 1289.2 25% 586.00 1758.00 11.25 115 156
26 M.NIETO 1703 45% 766.35 936.65 25% 425.75 1277.25 11.25 83 114

TOTAL CAPACIDAD VEHICULAR EN CALLES DEL CENTRO HISTORICO DE CHICLAYO 8762 11948

Fuente: Elaboracion Propia
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Via (area)
B  # Vehiculos

Vehiculo Promedio
(area ocupada)

Figura 16: Ecuacion capacidad Vehicular / Elaboracion propia.

A continuacion presentamos el resumen de la (Tabla 3 ), con respecto a las vias del tipo
arteriales locales y conectoras colectoras del centro historico de la ciudad de Chiclayo,
siendo las de mayor capacidad y concurrencia y a las vez de mayor seccion de via,

arrojandonos las siguientes capacidades de vehiculos :

Tabla 4 Tabla 5

Calculo de capacidad en vias arterial Caélculo de capacidad en vias Conectoras colectoras
VIAS ARTERIALES  CAPACIDA  CAPACIDAD VIAS CONECTORAS

LOCALES MINIMA MAXIMA COLECTORAS MAX MIN
PEDRO RUIZ 671 915 LEONCIO PRADO 364 496
BOLOGNESI 893 1217 VICENTE DE LA VEGA 223 304
SAENZ PENA 918 1252 SAN JOSE 407 554
BALTA NORTE 469 640 ELIAS AGUIRRE 299 407
BALTA SUR 482 657 M.M.IZAGA 413 563
LUIS GONZALES 713 973 FCO.CABRERA 253 345

TOTAL 4146 5654 TOTAL 1958 2669
Fuente: Elaboracion propia. Fuente: Elaboracién propia.

A continuacién presentamos el resumen de las vias caracterizadas como, colectoras
secundarias y de flujo continuo en el centro histdrico de la ciudad de Chiclayo, y teniendo
en cuenta que son las de menor dimension y seccion de via; tal cual nos arroja las

capacidades vehiculares siguientes:

Tabla 6 Tabla 7
Calculo de capacidad en vias Colectoras Secundarias Calculo de capacidad en vias Flujo Continuo
VIAS COLECTORAS SEC. MIN MAX VIAS FLUJO CONTINUO MIN  MAX
LORA Y CORDERO 230 314 347 .
TORRES PAZ 224 306 7 DE ENERO
TACNA 325 443 J.CUGLIEVAN 358 488
COLON 220 300 ALFONSO UGARTE 258 350
LAPOINT 261 356
TOTAL ] 1260 1719 TOTAL By ] 962 1312
Fuente: Elaboracion propia. Fuente: Elaboracion propia.
Tabla 8

Calculo de capacidad en vias Conectoras colectoras

VIAS TERCIAR APOYO MIN MAX
8 DE OCTUBRE 138 188
CARRION 46 63
PARQUE 1 22 30
PARQUE 2 14 19
PARQUE 3 17 24
M.CASTILLA 115 156
M. NIETO 83 114
TOTAL 435 593

Fuente: Elaboracion propia.

27



c) identificamos la evolucidn del parque automotriz en la ciudad de Chiclayo en los periodos

del 2009 hasta el afio 2018, la diferencia vy el porcentaje de crecimiento

Tabla 9
Crecimiento del parque automotriz de Chiclayo
Afio  VEHIC. DIFERENCIA % CRECIM

2010 45881 3559 7.76% 2

2011 49440 4462 9.03% é

2012 53902 4240 7.87% ; -

2013 58142 3754 6.46% E D

2014 61896 3264 5.27% G w0

2015 65160 3101 4.76% 200

2016 68261 3067 4.49%

2017 71328 2764 3.88% . = e

2018 74092 EERICDOENANCS
Fuente: Superintendencia Nacional de Figura 17: cuadro estadistico crecimiento parque
los Registros Publicos (SUNARP) automotriz Elab. Propia.

2.6.3. ldentificar comercio informal ambulatorio en las vias vehiculares y peatonales
del Centro histérico de Chiclayo

Identificamos comercio informal en inmediaciones de establecimientos comerciales como la
Feria Balta, Mercado central de abastos, también cerca a instituciones financieras ,educativas
religiosas ,etc. es decir donde confluyen mucha gente. También podemos identificar que las
vias de mayor afluencia son la Av. Balta, Pedro Ruiz, Alfredo Lapoint, San José y Elias
Aguirre de igual modo identificamos y caracterizamos al comercio ambulatorio por:

- Tipo Ambulatorio Itinerante: aquel comerciante ambulante que se pasea por las

Aceras peatonales y margenes de vias vehiculares y no tiene un lugar fijo ofreciendo
productos alimenticios de tipo perecible ;asi tenemos de ejemplo triciclos o carretillas de
venta de fruta, de jugos, de huevos de codorniz, canastas de pan, etc. y otros productos de
tipo no perecible como canillitas, lustrabotas, volanteros ,ropa ,accesorios para celulares.

-Tipo Ambulatorio Fijo: Aquel comerciante ambulante que ofrece productos en un lugar fijo

este se instala y permanece en un horario determinado en aquel lugar, tomando la via

Y obstruyendo las vias peatonales y en algunos casos, vias vehiculares y puede ser de tipo:
-perecible como por ejemplo: las carretillas de ceviche, puestos de venta de fruta y pescado
en la puerta del mercado central, venta de anticuchos y similares en la puerta de la feria balta
e inmediaciones de Av. pedro Ruiz y Av. Jose Balta, etc.

-no perecible como por ejemplo los cambistas de dolares en Av. Balta y Pedro Ruiz, los que

arreglan y venden accesorios para relojes en Av. Balta ,mecano grafistas en calle 7 de enero.
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I Comercio Ambulatorio Itinerante Perecible
Comercio Ambulatorio Itinerante no perecible

I Comercio Ambulatorio Tipo Fijo Perecible

I Comercio Ambulatorio Tipo Fijo no perecible

Figura 18: Identifica comercio informal ambulatorio / Elab. Propia.

2.6.4. Identificar contaminacion visual en el centro histdrico de Chiclayo.

Identificamos dos causas relevantes que afectan la imagen urbana del centro histérico de
ciudad de Chiclayo en el aspecto de contaminacién visual; tenemos por publicidad excesiva
no reglamentada y la el cableado aéreo excesivo y desordenado de empresas de energia y

telefénica.
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a).- contaminacion visual por publicidad excesiva no reglamentada que no solo esta fuera de
margenes estéticos, sino que invaden el espacio publico, en algunos casos impiden el transito
peatonal. Se identific ciertos puntos relevantes en las vias de mayor transito comercial como
la Av. José Balta, Pedro Ruiz, Alfredo Lapoint, Sdenz Pefia, Francisco Bolognesi, Luis

Gonzales.
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Figura 19: identifico. Contaminacion por publicidad. Elab. Propia
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b).- contaminacién visual por cableado aéreo excesivo y desordenado.

Identificamos ciertos puntos donde el cableado es considerablemente desordenado y
excesivo producto de la falta de fiscalizacion a las empresas de telefonia y energia eléctrica.
Se puede percibir a simple vista pues es inevitable no ver, las “telarafias” de cableado en las

vias del centro historico de Chiclayo.
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Puntos de contaminacion visual por cableado

Figura 20: identifico. Contaminacidn cableada Aérea. Elab. Propia
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2.6.5. Identificar violencia vial en los conductores del centro histérico de Chiclayo.
Identificamos 15 puntos “puntos negros” donde se presentan incidentes violentos de
conductores de vehiculos que tienen relacion directa con los puntos de congestion en el
centro histérico de la ciudad de Chiclayo. (ANEXO 5)

o e ———
L T '——_n‘._i‘t.:tﬂn

| R T R

Ve & - J-|_'J_-, L
° Puntos negros de incidentes por violencia de conductores

Figura 21 identifico. Puntos de violencia. Elab. Propia

Aunque es dificil precisar el momento exacto de identificar la falta; en si, es un problema
real y se traduce en faltas de transito, conatos de pelea y en el peor de los caso en accidentes
los cuales quedan registrados en la comisaria cesar llantas castro de Chiclayo.

A continuacion presentamos los datos registrados por el Area de estadisticas de la policia

nacional del Peru.

32



Tabla 10

Registro de faltas de transito en el centro historico Chiclayo 2016-2018

CLASE ACCIDENTE ANO 2014 ANO 2015 ANO 2016

CHOQUE SIMPLE 141 415 630 1186
atropello 94 129 145 368
choque y atropello 6 10 28 44
caida de pasajero 35 14 17 66
volcadura 3 15 7 25
choque y fuga 153 80 65 298
atropello y fuga 11 6 23 40
despiste 15 63 72 150
otros 22 47 124 193
TOTAL 480 779 1111

Fuente: Oficina de estadistica de la Policia Nacional del Pert
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Figura 22: Estadistica accidentes de transito en centro histérico de Chiclayo .Elab. Propia

2.7 aspectos éticos

En esta investigacidn se usaron criterios que aseguren el nivel ético.

600

Originalidad: los datos recogidos en campo son reales con cierto nivel de seriedad,

responsabilidad que garantice un procedimiento en calidad

Invariabilidad de los resultados: la informacién obtenida en campo no se alterado para su

procesamiento, manteniendo su invariabilidad.

Proteccion de propiedad intelectual: asumimos el compromiso de no divulgar informacién

que de alguna manera debe mantenerse en reserva.
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I11. RESULTADOS

Los resultados son producto del diagnéstico y valoracion de indicadores de movilidad
urbana en el centro historico de Chiclayo, luego de conseguir el objetivo de levantamiento
de informacion en el &rea de estudio sobre:

-Obstruccion vial y peatonal: para tal caso se identificd puntos criticos de congestion vial
por su carga vehicular, identificacion de puntos criticos de congestion por reduccion de vias
por configuracion urbana, identificacion de estacionamientos informales en vias de zona
rigida, identificacion y caracterizacion de comercio ambulatorio en vias peatonales.
-Deterioro del espacio urbano: identificacion de comercio ambulatorio en vias peatonales,
de vias peatonales y vehiculares en mal estado, identificacion de contaminacion visual del
espacio urbano.

-Efectos negativos en la salud: en esta oportunidad a traveés de entrevista estructurada a una
autoridad profesional competente que este directamente relacionado o inmerso en la
problematica.

3.1 Obstruccion Vial y Peatonal en el centro histérico de Chiclayo. (Anexo 6 Lamina E-1)
a).-Las vias arteriales locales tienen un altisimo nivel de congestionamiento por carga
maxima vehicular en hora punta, seguido por obstruccion de vias por vehiculos estacionados
en zona rigida y reduccién de vias por morfologia.

b).-Las vias arteriales locales, Colectoras y conectoras tienen un nivel alto de
congestionamiento por el incremento del parque automotriz en aproximadamente en un 10%
por afio, excediendo su capacidad maxima en horas punta.

c).- Las vias arteriales locales conectoras y colectoras presentan alto nivel de comercio
ambulatorio informal del tipo itinerante en aceras y vias vehiculares y comercio informal
del tipo fijo en aceras peatonales, obstruyendo el acceso peatonal.

3.2. Deterioro Urbano en el centro histérico de Chiclayo. (Anexo 7: Lamina E-2)

a).- Las vias arteriales conectoras y colectoras locales del centro histérico tienen un alto nivel
de deterioro de la imagen urbana a causa del comercio ambulatorio informal del tipo fijo e
Itinerante.

b).-Las vias conectoras y colectoras locales del centro historico de la ciudad de Chiclayo
tienen un alto nivel de deterioro urbano por contaminacion ambiental a causa de la publicidad

excesiva no reglamentada y cableado aéreo excesivo desordenado.
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3.3. Efectos negativos en la salud ambiental en el centro histérico de Chiclayo.
(Anexo 8: Lamina E-3)

a).- Las vias arteriales, conectoras y colectoras locales del centro histérico tienen un alto
nivel de violencia vial en los conductores con mayor incidencia en puntos de interseccion
(puntos negros) y en vias donde se reduce la velocidad en horas punta

b).- Las vias arteriales, conectoras y colectoras locales del centro histérico tienen un alto
nivel de la violencia manifestados en faltas de transito y conatos de pelea entre conductores.

IV. DISCUSIONES
En esta etapa nos toca contrastar los resultados de el diagnostico con las teorias
cientificas (Anexo 9) asi tenemos:

Obstruccién vial y peatonal

a).-Las vias arteriales locales tienen un altisimo nivel de congestionamiento por carga
maxima vehicular en hora punta, seguido por obstruccion de vias por vehiculos estacionados
en zona rigida y reduccion de vias por morfologia contrastando con la teoria de las tres fases
del trafico al no cumplir con el flujo libre y flujo sincronizado

b).- Las vias arteriales locales, colectoras y conectoras tienen un nivel alto de
congestionamiento por el incremento del parque automotriz en 10% por afio, excediendo su
capacidad maxima en horas punta contrastado con la teoria de gestion por procesos al no
presentar una organizacion en su incremento que sea integral que permita reducir y
simplificar el tema de sus escala jerarquica

c).- Las vias arteriales locales, conectoras y colectoras presentan alto nivel de comercio
ambulatorio del tipo itinerante en aceras y pistas y comercio ambulatorio fijo en aceras
peatonales obstruyendo el acceso peatonal. Contrastado con la gestion por procesos al no
presentar organizacién en su incremento, control y gestion integral del comercio informal.

Deterioro Urbano

d).- Las vias arteriales, conectoras y colectoras locales del centro histdrico tienen un alto
nivel de deterioro de la imagen urbana a causa del comercio ambulatorio del tipo fijo e
itinerante. Contrastada con la teoria del paisaje urbano disminuyendo su accesibilidad,
confort, control del espacio urbano.

e).- Las vias arteriales, conectoras y colectoras locales del centro histdrico de Chiclayo tiene
alto nivel de deterioro urbano por contaminacion ambiental contrastada por la teoria del
paisaje urbano y gestion por procesos al no cumplir con n falta control del espacio urbano,
confort , y gestion integral.
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Efectos negativos en la salud.

f).- Las vias arteriales, conectoras y colectoras locales del centro histérico presentan un alto
nivel de violencia vial en los conductores contrastado con la teoria de la violencia vial al no
cumplir con identificar y tratamiento de conductores agresivos y participacion del sistema
judicial.

g).- Las vias arteriales, conectoras y colectoras locales del centro historico tienen un alto
nivel de la violencia manifestados en faltas de transito y conatos de pelea entre conductores
contrastado con la teoria de la violencia vial al carecer de la participacion del sistema
judicial.

Luego de la discusion de resultados y sus conclusiones nos lleva a proponer estrategias de

solucion que serian nuestros componentes primarios para el modelo de propuesta.

CONCLUSION DE LAS DISCUSIONES COMPONENTES PRIMARIOS

Proponer estrategias de solucién para
mejorar el flujo libre y flujo

sincronizado en las vias arteriales
cales C.H.

Las vias arteriales locales presentan deficiencia en su flujo
libre y flujo sincronizado reduciendo las condiciones para
un desempefio adecuado de movilidad vial

Las vias arteriales locales, conectoras y colectoras
presentan alto nivel de congestionamiento por el exceso
vehicular como consecuencia del incremento del parque
automotriz a razén de 10% anuales, y la falta de control y
gestion eficiente en el transporte del centro histérico

Proponer estrategias de solucion para
solucionar la organizacion, gestion
y la simplificacion de su
jerdrquica  del  parque
autorotriz en el centro historico

Las principales vias arteriales, conectoras y colectoras del
C.H. presentan alto nivel de congestion y falta de movilidad
a causa del comercio ambulatorio en vias vehiculares y
peatonales como consecuencia de la falta de organizacion
en su incremento, control y gestion integral

Proponer estrategias de soluciéon a

ejorar la gestion eficiente y control
y organizacion  del  comercio
ambulatorio.

Las vias Arteriales, conectoras y colectoras del centro
histérico presentan deficiencia en accesibilidad, confort,
control del espacio urbano a causa del comercio
ambulatorio.

Proponer estrategias de solucion a fin
e solucionar las deficiencias de
accesibilidad, confort y control del
espacio urbano causadas por el
comercio ambulatorio

Las vias arteriales, conectoras y colectoras locales del
centro historico de Chiclayo presentan falta de control del
espacio urbano, confort y gestion integral por exceso de
publicidad comercial no reglamentada y cableado aéreo
desordenado afectando la imagen del espacio urbano y
confort.

Proponenestrategias de solucion a fin
de inter¥enir y solucionar la falta de
del espacio urbano, confort y
controlar la
icidad comercial y el cableado
agreo desordenado en el centro
istérico de Chiclayo
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Proponer estrategias y politicas de
solucion a fin de incluir la
identificacion y tratamiento de
onductores agresivos asi como la
participacion del sistema judicial en la
lemética de violencia vial en el
histérico de Chiclayo

Las vias arteriales, conectoras y colectoras locales del centro
histérico de Chiclayo presentan la falta de identificacion y
tratamiento de conductores agresivos y la participacion del
sistema judicial

Proponer estrategias y politicas de
solucion a fin de incluir la
articipacion del sistema judicial a la
problematica de la violencia vial en el
centro histdrico de Chiclayo

Las vias arteriales, conectoras y colectoras locales del
centro histérico de Chiclayo presentan un alto nivel de la
violencia manifestados en faltas de transito y conatos de

pelea entre conductores por la falta de participacion del
sistema judicial

Figura 23: Identificar los componentes primarios. .Elab. Propia

Luego de establecer los componentes resultantes de la conclusién de las discusiones no
permite establecer necesidades para aquellos componentes que derivan en programas y

proyectos especificos a intervenir. (Figura 33)

Modelo tedrico : Modelo inicial de la propuesta donde interviene los fundamentos de las

teorias aplicadas asi como los componentes primarios y la manera en que convergen para la

concrecion en una idea primaria de la propuesta
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Figura 24: Esquema modelo teorico. .Elab. Propia
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Modelo Fisico: aplicamos el modelo tedrico en la trama del centro historico, apoyandonos
en los componentes, que seran estrategias de solucién sobre ejes definidos por las vias

colectoras conectoras

Figura 25: Esquema modelo fisico. .Elab. Propia

Modelo Holografico: EI modelo hologréafico, comprende imégenes referenciales de los

proyectos resultantes de las estrategias planteadas como parte del modelo de propuesta.
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Figura 26: Esquema modelo holografico. /recuperado
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POLITICAS ESTRATEGIAS PROGRAMAS PROYECTOS
Sistema integral de control del trafico por la policia y
Programas de control de flujo gerencia transito de municipalidad
vehicular Sistema computarizado de verificacion de ciclos y tiempos
Mejorar el flujo libre y flujo sincronizado en en seméaforos
las vias arteriales locales del centro historico Programa sefalizacion integrada | Sefializacién horizontal y vertical adecuada por MTC
de Chiclayo Programa de capacitacion Capacitacién al conductor en el uso adecuado y eficiente
OBSTRUCCION integral al conductor. del vehiculo por gerencia de transito de la municipalidad
VIAL Y con el apoyo de la policia de transito
PEATONAL O_rgaqi;ar I_a’gestién integra_l y,la _ Programa de control parque Sistema de control y restriccidn de vehiculos por jerarquia
simplificacion de su escalajerarqm’cg del automotriz Sistema de cortes temporales de trafico
pargue automotriz en el centro historico de
Chiclayo.
Cuantificacién y calificacidon del comercio ambulatorio
. . Programa de control y gestidn existente
Mejorar Iglgestlon efICIe_nte y control_ y del comercio ambulatorioé Formalizacién de comerciantes ambulatorios
organizacion del comercio ambulatorio.
Reubicacién de comerciantes ambulatorios
Mejorar la accesibilidad, Conforty control del | Programa de recuperacién del Limpieza y mantenimiento de vias utilizadas por
Espacio Urbano. espacio urbano comerciante ambulatorios
DETERIORO | Mejorar el control del espacio urbano, confort | Programa de capacitacién al Sensibilizacién al comerciante ambulante sobre el uso
URBANO y Gestion integral para cqntrolar la publicidad | comerciante formal ilegal de las vias peatonales y viales
comercial y e,I (_:ableado aereo desordenado en Programas de fiscalizacion Implementacidn de sistema de Sanciones al informal
el centro histérico de Chiclayo o
reincidente
Programa de identificacion y Implementacion de sistema de identificacién y
Idelntificirly tr,agar Zlos_c?ndgctorels agrelzsivos tratamiento de conductores tratamiento de conductores agresivos a cargo de policia
NEGATIVOS Programa se sensibilizacién al Sensibilizacién al conductor violento sobre su inadecuada
EN LASALUD | Judicializar la violencia vial en el centro conductor actitud frente al volante y sus consecuencias
historico de Chiclayo Programa de fiscalizacion y Implementacion de sistema de fiscalizacidn y sancion al
sancion al conductor violento conductor violento a cargo de PNP y fiscalia de la nacién

Figura 27: concrecion de proyectos. .Elab. Propia
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V.

CONCLUSIONES :

Se identificd la problemaética producto del deterioro del espacio publico en el centro
historico de Chiclayo.

El marco tedrico fundamento las bases cientificas para entender la realidad
problematica de deterioro del espacio publico en el centro histérico de Chiclayo.

Se realizd el diagnodstico del espacio publico en el centro histérico de Chiclayo
apoyado con el marco teérico cientifico y las herramientas pertinentes para evaluar
el nivel de deterioro

Se Valoro6 y pondero los resultados del diagnostico del espacio publico en el centro
historico de Chiclayo

Se generd la discusion de los resultados contrastado con el marco teérico permitiendo
establecer un juicio razonable de la situacion del espacio publico y proponer
estrategias de solucion para abordar la problematica del deterioro del espacio en el
centro historico de Chiclayo.

Se elaboré una propuesta de movilidad sostenible que regenere el espacio publico
del centro histdrico de Chiclayo
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VI.

RECOMENDACIONES

Se recomienda establecer un sistema integral de control del trafico y capacitacion
al conductor en el uso debido del vehiculo, por la policia y gerencia transito de
municipalidad.

Se recomienda establecer un sistema computarizado de verificacion de ciclos y
tiempos en semaforos apoyado con un sistema de sefializacion horizontal y vertical
adecuado  (Smart city)

Se recomienda implementar un Sistema de control y restriccion de vehiculos por
jerarquia asi como un sistema de cotes temporales de trafico.

Se recomienda identificar, cuantificar, reubicar y formalizar el comercio
ambulatorio.

Se recomienda establecer un plan de reordenamiento y reglamentar la publicidad
comercial, asi como el cableado aéreo.

Se recomienda establecer un plan de sensibilizacion, tratamiento y sancion

penalizada al conductor violento.
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Anexo n° 01

MATRIZ DE VALIDACION POR JUCIO DE EXPERTO

MATRIZ DE VALIDACION POR JUICIO DE EXPERTO

TITULODELA TESIS: “MOVILIDAD SOSTENIBLE COMO REGENERADOR DEL ESPACIO
PUBLICO EN EL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE CHICLAYQ”
NOMBRE DEL INSTRUMENTO: FICHA DE OBSERVACION Y RECOLECCION DE DATOS

FICHA DE OBSERVACION
ey PUNTOS CRITICOS CONGESTION-ESTACIONARMIENTO ZONAS F-01
RIGIDA -COMERCIO AMBULATORIO
'''' i o LISy VTS CATICCS D CONCESTION
" ‘ LR
-~ :  uin kot
! yPiRRTs e, s
) i =
[} ‘ “ﬂslhl
N TIPO OE COMERCIO AMBULATORIO
! p— RV
. - - — --‘~ll-i . DRy R Pl o S v
T [rv— h rear
! ! “;.". : \ —— oz reming
i 1 S
ey 1 \ s ane
s ! . O
VALIDACION DEL INSTRUMENTO
Relacion la Relacion con Relacion conlos | Relacion con las
hipétesis formulacion _objetivos variables
T nNo | NO 88 [ NO | NO

OBJETIVO: recoleccion de datos en campo, situacion real de la problematica

DIRIGIDO A: centro historico de chiclayo, calles, vehiculos, comercio

VALORACION DEL INSTRUMENTO

Deficiente Regular Bueno Muy Excelente

bueno
&
APELLIDOS Y NOMBRES EVALUADOR: NILTON IVAN PISFIL BENITES
GRADO ACADEMICO DEL EVALUADOR: MGISTER EN GESTION Y POLITICA
PUBLICAS
MENTO: FICHA DE OBSERVACION

Mg, C.P.C. Nithon luan Pisfil Benttes
PUBLICDS DE LWVBAECUE
wm&%fgm o
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MATRIZ DE VALIDACION POR JUICIO DE EXPERTO

TITULO DE LA TESIS: “MOVILIDAD SOSTENIBLE COMO REGENERADOR DEL ESPACIO
PUBLICO EN EL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE CHICLAYO”
NOMBRE DEL INSTRUMENTO: FICHA DE OBSERVACION Y RECOLECCION DE DATOS

uey

W

FICHA DE OBSERVACION
PUNTOS CRITICOS CONGESTION-ESTACIONAMIENTO ZONAS
RIGIDA -COMERCIO AMBULATORIO

F-01

ey

TUNTOS CUTICTS DE CONCESTION
Zaii o
Come

Yoy

; TIPO DE COMERCIO AMBULATORIO
g e b 2
o i ey [N e —
: =) m———— L S T
¢ ;l-. o samTmaz LR Lol R
o ) i \ O s
VALIDACION DEL INSTRUMENTO
Relacion la Relacién con Relacion con los Relacion con las
hipbtesis formulacion objetivos variables
SI_ [ NO SI | NO SI_ [ NO SI NO
OBJETIVO: recoleccion de datos en campo, situacion real de la problemética
DIRIGIDO A: centro historico de chiclayo, calles, vehiculos, comercio
VALORACION DEL INSTRUMENTO
Deficiente Regular Bueno Muy Excelente

bueno

APELLIDOS Y NOMBRES EVALUADOR: MARIO ULDARICO VARGAS
GRADO ACADEMICO DEL EVALUADOR: MAESTRO EN GESTION URBANO
AMBIENTAL
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MATRIZ DE YALIDACION POR JUICLO DE EXPERTO

ITTULL DE LA TESIA "MOVTLIDAD SOSTENIRLE QOMN REGTNERADON DIL C31'ACI0
PUBLICO EN EL CENTRO HISTORICO DE LA CTUDAD DF CRICLAYA"
NUMURE DEL INSTRUMEN OO ENIREVIS UA ESIRUCITURADA

EXTRSVISTAXSTEUCTURADA

TWOVRIDAL SASTENISLE COAN FRCE NERARCR TIT, FAAL0 FUSLYD BN 2L CERT0
BRI IELACTUJAD DECEILAYS™
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MuckuddEmnilasiy
L¥xr
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MATRIZ DE VALIDACION POR JUICIO DE EXPERTO

TITULO DE LA TESIS: “MOVILIDAD SOSTENIBLE COMO REGENERADOR DEL ESPACIO
PUBLICO EN EL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE CHICLAYQ”
NOMBRE DEL INSTRUMENTO: ENTREVISTA ESTRUCTURADA

ENTREVISTA ESTRUCTURADA

“MOVILIDAD SOSTENIBLE COMO REGENERADOR DEL ESPACIO PUBLICO EN EL CENTRO
HISTORICO LE LA CIUDAD BE CHICLAYO™
Ek L2 prazents exfreviaa, 12 presertamos tns sevie de presuntas que avudan a Ja comprenzicn del probiama
de I3 rituacion 2ctual whare zrquitecténica dal Mearcado Cenwal de Chiclzyo, permitiendo enniguecer I
propuaestz de muestra modzlo da apalisis sistemico. El modelo genersdo enlap imvestizacior, ofrece
RS BIMZ PTOPEALTA qua parmita Iz transformacion ¥ cracimients del mereade certral de Chiclayo.

Nombre del Enevistado:
Labes:
Facha: Hora izicio: Hora finzlizacidn:

1. Explique brevemente In TEORIA DE LAS TRES FASES DEL TRAFICO v como se 2pliczala
realidad éal trafico del cemtro husterico. Die Chiclayo

2. De:criba brevemente LA TEORIA DELA GESTION POR PROCESOS v como se aplica e el en sl
Ewbite memicipal.

3. Expligue brevemente siconoce R TEORIADE LA VIOLENCIA VIAL

4. Brevamente expliqoe Jas cansz: del DETERIORO DEL ESPACIO PUBLICO.

5. Deacriba cual 2 3o coecapro de COMERCIO AMBULATORIO.

VALIDACION DEL INSTRUMENTO

Relacion la Relaciom con Relacion con los Relacion con las
hipdtesis formulacién objetivos variables
~s1_ | _NO SI | NO SI | NO st | wo

OBJETIVO: Recoleccion de informacion de encuestados, su perspectiva de la realidad con respecto

a temas técnicos de la problemética
DIRIGIDO A: transetntes, conductores de vehiculos y comerciantes ambulatorios
VALORACION DEL INSTRUMENTO

Deficiente

Regular Bueno

Muy
bueno

Excelente

APELLIDOS Y NOMBRES EVALUADOR: MARIO ULDARICO VARGAS
GRADO ACADEMICO DEL EVALUADOR: MAESTRO EN GESTION URBANO

AMBIENTAL

7~

N

Shtazar

’ AROUITECTO, C.AP. 7064
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PUNTO OBSERVACION - PO-1

Anexo n°02

"PUNTOS DE OBSERVACION Y CONTEO DE VEHICULOS EN HORAS 3 HORAS
ESPECIFICAS EN EL CENTRO HISTORICO DE CHICLAYO

INTERSECCION : AV. JOSE BALTA/ AV.PEDRO RUIZ

POSICION : BALTA

DIA : JUEVES
HORA HORA TOTAL
SENTIDO TIPOHORA  FECHA TAXI TAXI COLECTI  PARTIC COMBI Suv
DE TRAFICO INICIO FIN C/PASA) S/PASAJ \'[e} ULAR V/H
HORA 20-jun- ) )
MINIMA 09 15:30 16:30 180 200 5 75 11 25 496
HORA 20-jun- i i
NORTE-SUR NORMAL 19 16:30 17:30 612 523 1 80 16 30 1262
HORA 20-jun- i i
PUNTA 19 17:30 18:30 750 611 15 260 8 51 1695
TOTAL POR VEHICULO 1542 1334 21 415 35 106 3453
PORCENTAIJE POR VEHICULO 44.66% 38.63% 0.61% 12.02% 1.01% 3;)7 100%
(]
PUNTO OBSERVACION - PO-2
INTERSECCION : AV. JOSE BALTA / CALLE SAN JOSE
POSICION : SATCH
DIA : JUEVES
HORA HORA TOTAL
SENTIDO DE TIPO FECHA TAXI TAXI COLECTI PARTICU COMBI SuvV
TRAFICO HORA INICIO FIN C/PASAJ S/PASAJ VO LAR V/H
HORA .
MINIMA 20-jun-19 21:30 22:30 55 99 0 16 8 11 189
NORTE-SUR HORA 20-jun-19 20:30 21:30 254 320 0 55 18 25 672
NORMAL ! : :
HORA .
PUNTA 20-jun-19 19:30  20:30 401 428 0 120 31 36 1016
TOTAL POR VEHICULO 710 847 0 191 57 72 1877
PORCENTAJE POR VEHICULO 37.83% 45.13% 0.00% 10.18% 3.04% 3.84% 100%
PUNTO OBSERVACION - P0-3
INTERSECCION AV. JOSE BALTA / CALLE ELIAS AGUIRRE
POSICION : PARQUE
DIA : VIERNES
SENTIDO DE TIPO HORA  HORA TAXI TAXI TOTAL
TRAFICO HORA FECHA INICIO FIN C/PASAJ S/PASA) COLEC PART comsl suv V/H
HORA 21-jun- . .
NORTE -SUR NORMAL 19 10:00 11:00 450 752 0 185 23 96 1506
SUR-NORTE  HORA  21-jun-
PUNTA 19 12:00 13:00 623 896 0 223 25 130 1897
TOTAL POR VEHICULO 1073 1648 0 408 48 226 3403
PORCENTAJE POR VEHICULO 31.53% 48.43% 0.00% 11.99% 1.41% 6.64% 100%
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PUNTO OBSERVACION -

PO-4

INTERSECCION AV. JOSE BALTA / CALLE MANUEL MARIA IZAGA
POSICION : RESTAURANTE HEBRON

DIA : SABADO
HORA HORA TAXI TOTAL
SENTIDODE  TIPO
FECHA C/PA TAXIS/PASAJ COLECT PART. COMBI  SUV
TRAFICO HORA INICIO FIN S/AJ / V/H
HORA  22-jun- . .
MINIMA 09 09:30 10:30 270 456 0 65 19 74 884
NORTE-SSUR ~ HORA  22-jun- . .
SUR . NORTE  NORMAL 19 10:30  11:30 450 528 0 137 15 112 1242
HORA  22-jun- _ _
PUNTA 19 12:30  13:30 523 487 0 255 13 156 1434
TOTAL POR VEHICULO 1243 1471 0 457 47 342 3560
PORCENTAIE POR VEHICULO 3‘;92 41.32% 0.00% 12.84% 1.32% 9.61% 100%
(]
PUNTO OBSERVACION - PO-5
INTERSECCION AV. JOSE BALTA / AV. FRANCISCO BOLOGNESI
POSICION: CENTRO IDIOMAS UNPRG
DIA/MIERCOLES
HORA HORA TAXI TOTAL
SENTIDODE  TIPO TAXI
TRAFICO HoRA  FECHA L AN c/APJAs s/pasa; COLEC ~PARTIC comei swv
HORA  26-jun- . .
MINMA oo 2130 2230 188 420 0 130 14 49 801
NORTE-SUR ~ HORA  26-jun- ' '
SUR.NORTE NORMAL 19  20:30 21:30 489 658 0 182 26 88 1443
HORA  26-jun- . ,
PUNTA 15 19:30  20:30 628 710 0 245 19 126 1728
TOTAL POR VEHICULO 1305 1788 0 557 59 263 3972
PUNTO OBSERVACION - PO-6
INTERSECCION : AV. SAENZ PENA / AV. FRANCISCO BOLOGNESI
POSICION : AV. SAENZ PENA
DIA : MIERCOLES
TAXI  TAXI AUTO CAMIO TOTA
SENTIDO  TIPO FECH HORA HOR S0C ooc (o'c AuTo  com Buse "W1° su L
TRAFICO  HORA A INICIO AFIN "7 o = PART.  BI S carca ¥V wh
HORA  12-un- . .
MINMA 1 0930 1030 295 253 75 135 10 0 6 27 801
HORA .
NOELESUR NORMA 12'11;“' 08:30  09:30 425 286 320 138 74 1 15 56 1325
NORTE L
HORA  12-jun- _ ,
PUNTA  ia™ o730 0830 554 358 428 197 90 10 19 84 1740
TOTAL POR VEHICULO 12714 897 823 470 174 2 40 167 3866
PORCENTAJE POR VEHICULO 32.95% 23%20 2129%  12.16%  450% 054%  1.03% ‘2‘0/30 100%
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PUNTO DE OBSERVACION PO-07

INTERSECCION AV. SAENZ PENA / CA. MANUEL MARIA IZAGA

DIA : JUEVES
SENTIDO TAXI TAXI _AUTO TOTAL
DE J(')PR% FECHA IF,\'HOCRI'g HFOIEA CIPASA S/PASA COLEC QX;? COMBI SUV
TRAFICO J J T : VIH
HORA , ,
VIORA13JUN 2130 2230 352 346 105 183 28 45 1059
NORTE-
SURSUR- HORA
NORMA 13JUN  20:30  21:30 300 328 215 142 55 66 1106
NORTE A
HORA _ .
RA, 13JUN  19:30 2030 382 386 248 223 73 85 1397
TOTAL POR VEHICULO 1034 1060 568 548 156 196 3562
PORCENTAJE POR VEHICULO 2003% 29.76% 1595 1538  4.38% 5(;20 100%
PUNTO OBSERVACIO PO-8
INTERSECCION AV. SAENZ /ELIAS AGUIRRE
DIA: VIERNES
SENTIDO TAXI TAXI _AUTO TOTAL
DE JC')F;QOA FECHA IF,\'“OSAO HFOIEA CIPASA S/PASA COLEC Q:;Q—'? CSIM suv
TRAFICO J J T. ' VIH
HORA _ .
VoMM L40UN 1430 1530 265 235 156 137 30 35 858
NORTE- '\
SUR SUR - : :
NOORAL L4JUN 1330 1430 315 205 214 123 52 6 1062
NORTE
HORA 1 juN 1230 1330 402 375 253 68 60 76 1234
PUNTA ' '
TOTAL POR VEHICULO 982 905 623 328 142 174 3154
PORCENTAJE POR VEHICULO 3114% 28.69% 1975 1040 4;,20 5;,22 100%
PUNTO OBSERVACION PO-9
INTERSECCION: AV. SAENZ PERIA / CA. SAN JOSE
DIA: SABADO
SENTIDO HOR TAXI TAXI AUTO TOTAL
DE J(')F;?A FECHA IF,\'ICI’CRIAO A CIPASA SIPASA COLEC QX;? COMBI SUV
TRAFICO FIN J J T : VIH
15:30
GIORA 15jn 1430 189 256 112 74 26 8 665
NORTE- HORA 14:30
SUR SUR - - : :
URSUR- | DoMAL  lshn 1330 245 135 224 100 49 u 177
HORA . L 13:30
A 15jn  12:30 324 280 278 68 64 38 1052
TOTAL POR VEHICULO 758 671 614 242 139 70 2494
281

PORCENTAJE POR VEHICULO  30.39% 26.90%  24.62 9.70% 5.57% % 100%

PUNTO OBSERVACION - PO-10

INTERSECCION AV. SAENZ PENA/AV. PEDROR
DIA : SABADO
TOTAL
SENTIDO DE TIPO FECHA HORA HORA TAXI TAXI AUTO  AUTO COMBI  SUV
TRAFICO HORA INICIO FIN C/PASAJ S/PASAJ COLECT. PART. V/IH
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HORA

MINIMA 15 jun 21:00 22:00 85 185 91 78 26 28 493
NORTE-SUR HORA . . .
SUR - NORTE NORMAL 15 jun 20:00 21:00 315 240 214 98 58 19 944
HORA . . .
PUNTA 15 jun 19:00 20:00 275 274 301 125 63 31 1069
TOTAL POR VEHICULO 675 699 606 301 147 78 2506
PORCENTAJE POR VEHICULO 26.94% 27.89% 24.18 12.01 5.87% 3.11% 100%
PUNTO OBSERVACION - PO-11
INTERSECCION AV. LUIS GONZALES / AV. FRANCISCO BOLOGNESI
POSICION : HOSPITAL NAYLAMP
DIA : VIERNES
TOTA
TAXI  TAXI L
SENTIDODE  TIPO HORA  HORA AUTO  AUTO CAMION
TRAFICO Hora  FECHA  Nicio FIN C/APJAS S/PJASA COLECT.  parT. COMBl BUSES cagga SOV
s ST 000 1m0 827 168 87 123 20 3 6 3 767
HORA = 3l-may- 49459 1200 489 275 142 156 18 6 15 65 1166
SUR-NORTE NORMAL 19
poRA. TR 1200 1300 522 315 149 223 03 2 19 8 1321
TOTAL POR VEHICULO 1338 758 378 502 81 11 40 146 3254
PORCENTAJE POR VEHICULO A112%  2329%  1162%  1543%  249%  0.34%  123%  4.49%  100%
PUNTO OBSERVACION - PO-12
INTERSECCION  AV. LUIS GONZALES/CA. ELIAS AGUIRRE
POSICION : GALERIAS LA PLAZUEL
DIA : JUEVES
SENTIDO TOTAL
TIPO HORA HORA TAXI  TAXI  AUTO  AUTO CAMION
TRamco  HOrRa  FECPA inicio FIN ciasa) sPasa) cOLECT.  part.  COMBI BUSES cagga SUV ViH
HORA , .
JORA - aos/9 21:30 22:30 205 132 27 60 14 0 5 25 558
NSOURR;:E oAl 305519 20:30 21:30 512 356 163 185 21 0 4 67 1308
PUNYA 30519 19:30 20:30 536 461 186 203 28 0 11 74 1499
TOTAL POR VEHICULO 1343 949 376 448 63 0 20 166 3365
PORCENTAJE POR VEHICULO 39.91 2820 11.17% 13.31% 1.87% 0.00% 0.59% 4.93 100%
PUNTO OBSERVACION -PO-13
INTERSECCION
AV. FRANCISCO BOLOGNESI/AV. LUIS GONZALES
POSICION : HOSPITAL NAYLAMP
DIA VIERNES
TOTAL
SENIPO - mpo L ORM HorA TAXI TAXI AUTO  AUTO COMB ... CAMION SU
TRaEco  HORA o FIN  CIPASAJ  SIPASAJ COLECT. PART. I CARGA V  yn
M*:gmA 24-may-19  10:00  11:00 130 145 143 55 ) 0 3 21 59
ESTE-
OESTE Ngg,ml_ 24-may-19  11:00  12:00 200 220 223 38 124 3 5 2 83
OESTE-
ESTE
N 24-mayl9 1200 1300 315 283 264 50 198 2 2 31 1145
TOTAL POR VEHICULO 645 648 630 143 421 5 10 74 2576
28

PORCENTAJE POR VEHICULO

25.04%

25.16%

24.46%

5.55%

16.34%

0.19%

0.39%

7%
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PUNTO OBSERVACION -PO-14

INTERSECCION :

POSICION: DULCERIA PECSEN

AV. FRANCISCO BOLOGNESI/AV. BALTA SUR

DIA : JUEVES
SENTIDO TAXI AUTO TOTA
TIPO HORA  HORA AUTO  COMB CAMION L
DE FECHA CIPASA COLEC BUSES suv
TRARico  HORA INICIO  FIN . SIPASAJ PART. I CARGA VH
HORA  23-may- i .
NNTR i 10:00 11:00 327 168 87 123 20 3 6 33 767
ESTE- HORA  23-may- ) .
oere boRAL o 11:00 12:00 489 275 142 18 6 15 65 1166
OESTE-
ESTE HORA  23-may- ) _
ol o 12:00 13:00 522 315 149 3 2 19 48 1321
TOTAL POR VEHICULO 1338 758 378 81 11 40 146 3254
PORCENTAJE POR VEHICULO 4112%  2329%  11.62%  1543%  249%  0.34%  123%  4.49%  100%
PUNTO OBSERVACION - PO-15
INTERSECCION : AV. FRANCISCO BOLOGNESI/AV. SAENZ PENA
POSICION : POLLERIA CHIFA
DIA : MIERCOLES
SENIPO mipo . HORA  HORA JF%'A (?OULTEC(): AUTO o, BUS  CAMION ¢ TqTA
TRaEco  HORA INICIO  FIN . SIPASAJ PART. ES  CARGA VH
HORA  22-may- ] .
RN o 21:00 22:00 351 158 69 25 5 3 19 732
ESTE- HORA  22-may- ! .
OESTE  NOoRAL m 20:00 21:00 397 301 152 35 0 18 12 1061
OESTE-
ESTE
HORA  22-may- i .
oRA o 19:00 20:00 485 340 146 4 0 2 8 12
TOTAL POR VEHICULO 1233 799 367 104 5 46 50 3015
PORCENTAJE POR VEHICULO 4090%  2650%  1217%  133%  345% Oy 153%  1.96%  100%
PUNTO OBSERVACION - PO- 16
INTERSECCION: CA. MANUEL MARIA IZAGA/AV. LUIS GONZALES
POSICION : CALLE MANUEL MARIA IZAGA
TOTAL
SENTIDO TAXI  TAXI
DE Jg’& FECHA .E?S’S HORA  cipas  sipAs CSEEST PO coms suv
TRAFICO AJ Al : ' VIH
HORA ) _ .
ORA 03jul19 1015 1115 220 248 0 66 3 29 566
HORA ) , .
OESTEESTE  NoobaL  03iuk19 1115 1215 548 356 0 189 12 37 1142
HORA ) , .
R 03jul19 1215 1315 648 413 0 225 8 42 1336
TOTAL POR VEHICULO 1416 1017 0 480 23 108 3044
PORCENTAJE POR VEHICULO 4652% 3341%  0.00% 15.77% 0.76% 3.55% 100%
PUNTO OBSERVACION - PO-17
INTERSECCION : CA.MANUEL MARIA I1ZAGA/ AV. JOSE BALTA
POSICION: CA. MANUEL MARIA IZAGA
DIA : JUEVES
SENTIDO DE HORA TAXI TAXI AUTO AUTO €O TOTAL
E
TRAFicO  T'POHORA FECHA nicio HORAFIN . opsas  s/pasas cotect. part. mei oYY V/H
HORA ) ] ]
NORMAL 04-jul-19 17:00 18:00 298 251 0 194 21 36 800
OESTE -
ESTE
HORAPUNTA  04-jul-19 18:00 19:00 356 189 0 247 14 43 849
TOTAL POR VEHICULO 654 440 0 441 35 79 1649
21
PORCENTAJE POR VEHICULO 39.66%  26.68%  0.00%  26.74% 479%  100%

2%
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PUNTO OBSERVACION - PO-18

INTERSECCION : CA.MANUEL MARIA IZAGA | AV. SAENZ PENA

POSICION: CA. MANUEL MARIA IZAGA
DIA : VIERNES

SENTIDO DE HORA TAXI TAXI AUTO AUTO €O TOTAL
TIPO HORA FECHA HORA FIN suv
TRAFICO INICIO C/PASA]  S/PASA]  COLECT.  PART. MBI V/H
HORAMINIMA  05-jul-19 21:00 22:00 194 210 201 16 38 659
HORA 05-jul-19 20:00 21:00 354 300 186 19  s6 915
OESTE-ESTE NORMAL -jul- : :
HORAPUNTA  05-jul-19 19:00 20:00 380 256 263 23 83 1005
TOTAL POR VEHICULO 928 766 650 58 177 2579
22
PORCENTAJE POR VEHICULO 35.98%  2970%  0.00%  2520% . 686%  100%
0
PUNTO OBSERVACION - PO- 19
INTERSECCION : CAELIAS AGUIRRE/AV. SAENZ PERA
POSICION : CALLE ELIAS AGUIRRE
DIA : MIERCOLES
TOTAL
SENTIDO TIPO ceca  HORA  HORA TAXI TAXI AUTO AUTO  ovel oy
TRARCO HORA INICIO  FIN CIPASA]  SIPASA] COLECT.  PART. v
HORA ) , ,
poRA 10419 1045 1115 48 83 0 40 0 10 141
HORA )
104u19 1115 1215 92 86 0 60 3 15 256
OESTE-ESTE ~ NORMAL !
HORA ) . .
A 104uk19 1215 1315 150 30 0 65 1 14 260
TOTAL POR VEHICULO 290 159 0 165 3 39 657
PORCENTAJE POR VEHICULO 44.14% 24.20% 0.00% 2511%  061%  594%  100%
PUNTO OBSERVACION - P0-20
INTERSECCION : CA.ELIAS AGUIRRE / AV.JOSE BALTA
POSICION: PARQUE PRINCIPAL
DIA : JUEVES
SENTIDODE  TIPO HORA  HORA TAXI TAXI AUTO AUTO TOTAL
TRAFICO HORA FECHA  |nicio FIN CIPASAJ  SIPASAJ COLECT.  PART.  COMBI  SUV v
HORA ) , )
NHORAL LMY 1400 1500 167 97 0 100 18 23 405
OESTE - ESTE
HORA ) , )
A 1ljukl9 1300 1400 286 271 0 124 7 19 707
TOTAL POR VEHICULO 453 368 0 224 % 2 e
PORCENTAJE POR VEHICULO 40.74% 33.00% 0.00% 2014%  225%  378%  100%
PUNTO OBSERVACION - PO-21
INTERSECCION : CA.ELIAS AGUIRRE / AV. LUIS GONZALES
POSICION: CA. ELIAS AGUIRRE
DIA : JUEVES
SENTIDODE  TIPO HORA  HORA TAXI TAXI AUTO AUTO TOTAL
TRAFICO HORA FECHA  |Nnicio FIN CIPASA]  SIPASA] COLECT.  PART.  COMBI  SUV viH
HORA . ) !
gORA . ALjukde 2100 2200 150 210 0 38 0 20 418
HORA ) ! )
OESTEESTE  Nopal 10k 2000 21:00 333 302 0 74 5 47 761
HORA . ! '
A ILjukl9 1900 20:00 390 365 0 99 8 60 922
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TOTAL POR VEHICULO 873 877 0 211 13 127 2101
PORCENTAIJE POR VEHICULO 41.55% 41.74% 0.00% 10.04% 0.62% 6.04% 100%
PUNTO OBSERVACION - PO- 22
INTERSECCION : CA.SAN JOSE / AV. LUIS GONZALES
POSICION : CALLE SAN JOSE
DIA : JUEVES
TOTAL
SENTIDODE  TIPO HORA HORA TAXI  TAXI  AUTO AUTO
TRAFICO  HORA ECHA INICIO  FIN  CIPASAJ SIPASAJ COLECT.  pART. ~ COMBL UV
HORA  27jun- _ .
oA 2T 2130 2230 150 59 0 56 14 2% 303
HORA  27-jun- _ _
ESTEOESTE  NooeaL 2030  21:30 288 310 0 120 12 38 768
HORA  27-jun- _ _
T 19:30 2030 490 350 0 190 15 59 1104
TOTAL POR VEHICULO 928 719 0 366 a 1 2175
PORCENTAJE POR VEHICULO 4267%  33.06%  0.00% 16.83%  189%  556%  100%
PUNTO OBSERVACION - PO-23
INTERSECCION : CA. SAN JOSE / AV.JOSE BALTA
POSICION: PARQUE PRINCIPAL
DIA : JUEVES
SENDTE'DO TIPO feca  HORA  HORA  TAXI TAXI égl_?c AUTO oo o, TOTAL
TRAEco  HORA INICIO  FIN  CIPASA)  spasA) ©OF PART. Vit
HORA . . .
NOORA 27jun1e 1400 1500 600 258 0 300 1 114 1283
ESTE -
OESTE
HORA . . .
e 2119 1300 1400 609 250 0 228 15 136 1238
TOTAL POR VEHICULO 1209 508 0 528 % 20 2521
PORCENTAJE POR VEHICULO 4796%  2015%  000%  20.94%  103%  992%  100%
PUNTO OBSERVACION - PO-24
INTERSECCION : CA. SAN JOSE / AV. SAENZ PENA
POSICION: CA. SAN JOSE
DIA : VIERNES
SENTIDO TAXI _TAXI ___AUTO TOTA
DE Hao  FECHA  ORA HORA - cpasa spAsa coLEcT  A2T9 comBl suv L
TRAFICO J J . : VIH
HORA  28-un- _ .
WORA £ 1000  11:00 125 245 0 56 3 14 443
HORA  28-un-
ESTE- 1100 12:00 354 258 0 81 6 12 711
opste  NORMAL 19
HORA  28-jun- _ _
HoRA £ 1200  13:00 398 345 0 114 15 35 907
TOTAL POR VEHICULO 877 848 0 251 2 61 2061
PORCENTAJE POR VEHICULO 42550%  4115%  0.00%  12.18%  116%  296%  100%
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Anexo n° 03

ENTREVISTA ESTRUCTURADA SOBRE VIOLENCIA VIAL EN EL CENTRO
HISTRIOC DE CHICLAYO AL COMISARIO DE COMISARIA “CESAR LLATAS

1 ESCUELA DE POSGRADO

“MOVILIDAD SOSTENIBLE COMO REGENERADOR DEL ESPACIO PUBLICO TN 1L CENTRO
HISTORICO DE LA CIUDAD DE CHICEAY O

ENTREVISTA ESTRUCTURADA
CARACTERISTICAS Y CONSECUENCIAS DE LA VIOLENCIA VIAL EN FL
CENTRO HISTORICO DE CHICLAYO

La presente entrevista tiene finalidad establecer un juicio de valor sobre la situscion de la VIOLESNCTA
VIAL EN CONDUCTORES DEL CENTRO THSTORIO DE CHICLAY O desde Tn opinidn objetiva de
una sutoridad profesional competente, qué esté en contacto directo con la problemitica, en este cas el jefe

de la comisaria de lu jurisdiceion del drea de estudio (sector 2) centro histarico de Chiclayo

Nombre del Entrevistado: Comandante ENRRIQUE MANUEL TORRE JAUREGH]
Labor: Jete comisaria “STO2 PNP CESAR LLATAS CASTRO - A™

Fecha 16 julio de 2019 Hora inicio: 11:15 am Hora finalizacion: 11:45 am

1. Sus impresiones sobre la situacion vial en el centro histérico(sector 2) de la ciudad de Chiclsyo

Chilclntn) €512 STTuRLLO RI 6] TRAFICO , MAS AUN En) HOEAS 1MpxipinS
_GSTD " I[eve A problemns GIE L (EFIETON En ACCINES g FOITIS F
TIPANSITD Y R DEUYAN A QFIaND Qe TRANSTTO  ( cop. T(TG CONENLT ) |

(=]

- Explique brevemente si tiene conocimiento sobre la violencia vial y si sabe que existen teorias
cientificas que estudian la violencja vial.

DESCONGRCO SOBIE TONIaS CRITIRICAS | PENg 51 ExITE Nldlencla ey os
CoNDUCTOES | MAS enE] Tras portisT (i oleecio ,com:ﬂ_" i

3. (:‘nmu ve usted la situacion de los conductores de vehiculos en el casco urbano (centro historio) de
Chiclayo? > % - )
En eznten] Insloen b ey dbemdicin eoninan de lavie st Procie
_CaNE]ICTUS ViAles Gle X REFlaso G ACCRENTGs ) ITRS DETRIS (1D
_fkens dlleces w@ngFAHb nl ATk 00 .

CST0S ANTETOTES QRO RES(STnaoa s VoM iSarn |

4. Desde su perspectiva como autoridad. a que cree que se deba esta situacion? ' .
2 pUEDE DEcIn QUE CIESTRES Y /o5 QNOKEIONAS CovTTRIDUAT] @ lo v10 8D
N0 pe M1 PONTO e \iST7) & 655 €niadion vin|'de las e €IS
#DJM‘M_SAMQAMMS & Ml 6STA PRopkmrin |

5. Tiene conocimiento.si se ha dado,ajguna alternativa de solugidn para esta problemitica 3
Sdlo 2 mIT¥A e probiamia chesck by AUGRIOD (PNP ~HRANSITO)
Y_PR0Y0 DE GSNErkin o6 DESn Ra0LG WIal y TAASEOE. e [ mOnEpibnp

6. Desde su posicion como autoridad, podria sugerir alguna alternativa de solucion? G
[ages 'y peCneras micipoks e Shwcioen, C RIGOT & CDUTTNES Y (oleris
e qﬁm&aﬂgﬁ,ﬂﬁmm@ PROFESOND| A TNCEATIRAR A CONDXTI
XA OnSECOENC ARG SUSACTTS




Anexo n° 04
REGISTRO FOTOGRAFICO
REFERENCIA 2.6.3
COMERCIO INFORMAL AMBULATRIO ITINERANTE

Fuente: Captura de imagen por autor

¥ 201622~

Fuente: Captura de imagen por autor

Fuente: Captura de imagen por autor
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COMERCIO INFORMAL AMBULATORIO FIJO

Fuente: Captura de imagen por autor

Fuente: Captura de imagen por autor

Fuente: Captura de imagen por autor

Fuente: Captura de imagen por autor
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REFERENCIA 2.6.4
CONTAMINACION VISUAL POR PUBLICIDAD EXCESIVA NO REGLAMENTADA
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Fuente: Captura de imagen por autor
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CONTAMINACION VISUAL POR CABLEADO AEREO EXCESIVO Y DESORDENADO

Fuente: Captura de imagen por autor Fuente: Captura de imagen por autor

Fuente: Captura de imagen por autor
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REFERENCIA 2.6.5
REGISTRO DE CONATOS DE VIOLENCIA VIAL EN EL CENTRO HISOTRICO DE
CHICLAYO

Fuente: Captura de imagen por autor Fuente: Captura de imagen por autor
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Anexo n°05
LAMINAS DE ESTRUCTURACION DE LA SITUACION PROBLEMATICA DEL CENTRO HISTORICO DE CHICLAYO

MOVILIDAD SOSTENIBLE COMO REGENERADOR DEL ESPACIO PUBLICO EN EL CENTRO HISTORICO DE CHICLAYO

INENTIFICACION DE PLINTOS DE
oo.\'cfsns\mmemo I:] TIPOLOGIA DE VIAS BN EL CENTRO HISTORICO
-SE IDENTIFICARON 14 PUNTOS DE INTERSECCION DE TIPO | : VIAS ARTERIALES | |
CALLTS Y0 AVENIDAS LOCALES
TIPO 2 : VIAS COLECTORAS [ ]
CONECTORAS

- INGRESOS Y SALIDAS

TIPO 3: VIAS COLECTORAS

TIFO 4 : VIAS FLUIO QONTINUO | ]

IDENTIFICACION DE PUNTOS CRITICOS DI
CONGESTION VIAL FOR REDUCCION DE VIAS

| CAPACIDAD VEMICULAR PCR TIFD DE VIAS |

CAPACIDAD | CAPACIDAD
MiNmA MAXIMA
ARTERIALES LOCALES 4146
COLECTORAS CONECTORAS 1948 2664
COLECTORAS 1260 s
FLLJO CONTINUO s62 1312
ARIAS AT 553
£761 11548

EVOLUCION PARQUE AUTOMOTRIZ 2006-2018
CON EXEPCION DE VELICULOS MENDRES

COMPARACION DE VEHICULOS MATRICULADOS
E INMATRICULADRGS { SUNARP) 200820018

MATRICUT.ADROS

INMATRICULADO

ESCUELA DE POSTGRADO
T AUTOR : ARQ. JOENNY REQUE CHANAME ASESOR : MG NILTHON PISFIL BENITES

i:l— LAMINA : ESTRUCTURACION DE LA OBSTUBCION VIALY ~ PEATONAL EN C.H.
E-1




MOVILIDAD SOSTENIBLE COMO REGENERADOR DEL ESPACIO PUBLICO EN EL CENTRO HISTORICO DE CHICLAYOQ

[DENTIFICACION ¥ CLASIFICACION DE

COAERCIO AMBULATORIC BN CH-CHICTAY

CHALRC K s OV TOR K
ETIRLRA TR FIRSCIDLL

CTHAFRC K A AL A TR
MTMRANTE M MRECOLE

CORLRC I AN LA TORKD
TOOMIRICIELD

CTHAERC I AR AT
UL S PERECTHCE

CARACTERIZACHIN DE OOMERCID
AMBELULATOSI B3 CH CHICLAY O

ITITRASTE PR TR F f—
[T TR TR R N b

STARRLTOLAS HUL YO
- ARRLTILLAS TRUTAS
- GOLOSRAS ETT

E .
- ACTERIMUS FARA
S LLAnEE
SAMILLITAY
S WOLARTHALE

FLEI FERTCIELE

T RRRL | Al
TLERTEE
AL LA TOR e D
COMTA

[FLIC %01 FERLCIIE K
- oA
OCULAALSE
- CAMDIETAT
- BEPARA PEL{UTS
< LUTSTRABCOTAS ETC

[MENTIFICACTON DE REDLICCIOM DE WVTAS

PEATONALES
[ i T Cal I WE s [
e CUGEEY al a3 LaWEGa
Tk § ClADRE -6
4
CALLE NIds
CIGELIE Y A

alka-&

[DENTIFIC ACICHN DE DETERIORD DE ACERAS
PEATIRALES BN EL CH-LOCHICLAY O

CRITETIERE T

AL F A
CLGL RN
| CUalEa )

CallE Alas
OGN Al
Pl Xt

ESTHUCTURA EL DETERIORO LIRBAND

E-2

IFMWERRDAE Diihd WALLEID

~_-' ESCUELA DE POSTGRADO

AUTOR : ARQ. JOFHNNY REQUE CHANAME

ASEROR ; MG NILTHON PISTIL BENITES
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MOVILIDAD SOSTENIBLE COMO REGENERADOR DEL ESPACIO PUBLICO EN EL CENTRO HISTORICO DE CHICLAYO

IBENTIFICACION DE FUNTOS NEGROS
ASCCIARCS A VIOLENCIA VIAL EN CH,

PN = PUNTO MO [

IDENTIFICACION DE LA VELOCIADAD
VEHICULAR EN HURA PUNTA

VEOKIRADLINTA — — — ——

VILOCDWD YIJOOULAR NILIA |V ¢ p— ) R

™. ] ITRASICDION MIGD BLIX ) SUINT FINA

a - INTERSEOOION SAINZ PESA/ VICINTE D€ LA YIOA

PN v INTERSECENN SN FERA | FOD.CAFRIRA VELOCTOAD VRMCALAR RAPIDS

Ll - IVTERSECT 0N SN PESA D Lo

™ - INTERSDCCTUN MO0 BOLCOONERIN. NETTU M CASTOLA

e = INTZRSTOCI0N OO, BOLDGNES]) 7 D8 ENRD FRECUENCIA HORARIA DE ACCIDENTES
N b 27 >

[ INTERRICTION PUSE BEOILOK ST MOe BALT A YOFALTASDETRANSITOENCH

Nt - ITAASETINN UAE RALTA S FLIAS ACLARAR

e - INTIRSFOCOON IOSERALTA /VUENTR I LA VIGA

L - INTERSEOCKMN IO RALTA  LONCO0 72ADRD

n.n - INTERSDOCKIN JOSE DALTA  FEDRO LT

. - INTRPRESPOOKIN PR MULS T LLTS DOUNZALYS ~

Ml - INTERSEONN LIS GONIALESOWIOENTE D6 LA YEon

-4 - INTERSEOCIIN LALS CUNZALIS U NNARIN A

. - INTERSEOCIIN LTS CONZALDS / FOO. BDILIKNES!

ESTADISTICA ACCIDENTES DE TRANSITO REGGSTRADOS EN
COMISARIA CESAR LLATAS CASTRO

THANSITO

Ix o o <
CANTIDAD ACCDENTEs

FINO [ MOCIENTIS

VEHICULOS WVOLUCRADOS YO CAUSANTES DE
LOS ACCIDENTES DETRANSITOENCH.

omas

P——

ALTOM O

CAMIOMETA AL 1

PO VU0

YVEROAO M rOR !

% % 208 I 408 9

PORCINTAIL

-
7
| 3
-
o
jo.4
- -
oy
-

ASO

rnmpen

T—’“['—_?

HOSA MO EMAY HOsA N

TIPO DE HORARIO

SEVERIDAD DEL ACCIDENTE YO FALTA
DETRANSITOENCH

—
DAROS FERSOMALSS '
OV MATTRIALLES

Js ars

PORCENTIALES

CAUSAS ASOCIADAS AL ACCIDENTE YO
FALTADE TRANSITOENCH

EE B

POVASONCAMIL Y DESACATO SERAL
VANOFA ND TRANSITD
HAMTOA

CAISSAL DR ACCIDENTY

ESTRUCTURAR EFECTOS NEGATIVOS DE LA SALUD

i\—l‘ ESCUELA DE POSTGRADO

oxiabey erichen Nl i AUTOR : ARQ. JOHNNY REQUE CHANAME

ASESOR : MG.NILTHON PISFIL BENITES
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Anexo n° 06
DISCUSION DE LOS RESULTADOS

TEORIAS
DEL TRAFICO PROCESOS URBANO VIOLENCIA VIAL
OBSTUCCION VIAL Y PEATONAL
Las vias arteriales locales tienen un Las vias arteriales locales tienen un altisimo nivel de . . S
- . i . FLUJO LIBRE : - s . Las vias arteriales locales presentan deficiencia en su
altisimo nivel de congestionamiento por congestionamiento por carga maxima vehicular en hora punta, L P ) .
o . : i . . . flujo libre y flujo sincronizado reduciendo las
carga maxima vehicular en hora punta, ) seguido por obstruccién de vias por vehiculos estacionados en zona - o
: i p ORGANIZACIO Py - § p .| condiciones para un desempefio adecuado de
seguido por obstruccion de vias por rigida y reduccién de vias por morfologia contrastando con la teoria movilidad vial
vehiculos estacionados en zona rigiday | FLUJO EORIZONTAL de las tres fases del trafico al no cumplir con el flujo libre y flujo
reduccion de vias por morfologia. SINCRONIZADO sincronizado
(INTERVALOS L j iales local | ] ivel al
Las vias arteriales locales, colectoras y | DE ESPACIOS as vias arteriales locales, colectoras y conectoras tienen un nivel alto Las vias arteriales locales ,conectoras y colectoras
: . ENTRE de congestionamiento por el incremento del parque automotriz en 30% : : .
conectoras tienen un nivel alto de ~ . . ‘o presentan alto nivel de congestionamiento por el
. . . VEHICULOS Y por afio, excediendo su capacidad maxima en horas punta contrastado : . .
congestionamiento por el incremento . it .~ .~ | exceso vehicular como consecuencia del incremento
. ~ | VELOCIDAD EQUILIBRIO con la teorfa de gestion por procesos al no presentar una organizacion . )
del parque automotriz en 30% por afo, | cONTROLADA . : . g del parque automotriz a razon de 30% anuales, y la
. . L en su incremento que sea integral que permita reducir y simplificar el A
excediendo su capacidad maxima en | SISTEMATICAM S falta de control y gestién eficiente en el transporte del
tema de sus escala jerérquica. S .
horas punta. ENTE) centro historico de Chiclayo
_ _ REDUCCION Y - - - — - -
Las vias arteriales locales, conectoras y SIMPLIFICACI Las vias arteriales locales, conectoras y colectoras presentan alto nivel | Las principales vias arteriales, conectoras y colectoras
colectoras presentan alto nivel de ON DE de comercio ambulatorio del tipo itinerante en aceras y pistas y | del C.H. presentan alto nivel de congestion y falta de
comercio ambulatorio del tipo itinerante E/I?I?‘\?‘I’ESTIONA ESCALA comercio ambulatorio fijo en aceras peatonales obstruyendo el acceso | movilidad a causa del comercio ambulatorio en vias
en aceras Yy pistas y comercio AMPLIADO JERRARQUICA peatonal. Contrastado con la gestién por procesos al no presentar | vehiculares y peatonales como consecuencia de la
ambulatorio fijo en aceras peatonales | \;ovL organizacion en su incremento ,control y gestion integral del comercio | falta de organizacién en su incremento, control y

obstruyendo el acceso peatonal.

informal

gestion integral

DETERIORO URBANO

Las vias arteriales, conectoras y
colectoras locales del centro historico

Las vias arteriales, conectoras y colectoras locales del centro historico
tienen un alto nivel de deterioro de la imagen urbana a causa del

Las vias Arteriales, conectoras y colectoras del centro

. : . CONFORT ; . ; - o historico presentan  deficiencia en accesibilidad,
tienen un alto nivel de deterioro de la comercio ambulatorio del tipo fijo e itinerante. Contrastada con la .
. . ; L M L confort, control del espacio urbano a causa del
imagen urbana a causa del comercio teoria del paisaje urbano disminuyendo su accesibilidad, confort, . .
. Lo . comercio ambulatorio.
ambulatorio del tipo fijo e itinerante. GESTION CONTROL DE control del espacio urbano.
Las vias arteriales, conectoras y ESPACIO . .
- INTEGRAL . . s Las vias arteriales, conectoras y colectoras locales del
colectoras locales del centro histérico de URBANO Las vias arteriales, conectoras y colectoras locales del centro histérico RPN .
. . . . . . . . - .~ | centro histdrico de Chiclayo presentan falta de control
Chiclayo tiene alto nivel de deterioro de Chiclayo tiene alto nivel de deterioro urbano por contaminacion . A
L - . . o L del espacio urbano, confort y gestion integral por
urbano por contaminacion ambiental a ambiental contrastada por la teoria del paisaje urbano y gestion por - !
- . ESPACIO - . exceso de publicidad comercial no reglamentada y
causa de publicidad excesiva no procesos al no cumplir con n falta control del espacio urbano, confort ) -
i . CULTURAL A cableado aéreo desordenado afectando la imagen del
reglamentada y cableado aéreo excesivo , Y gestién integral .
espacio urbano y confort.
desordenado.
EFECTOS NEGATIVOS EN LA SALUD
Las vias arteriales, conectoras y
colectoras locales del centro historico MORBILIDAD Las vias arteriales, conectoras y colectoras locales del centro histérico . .
. . . L PSIQUIATRICA ENTRE - : L Las vias arteriales, conectoras y colectoras locales del
tienen un alto nivel de violencia vial en presentan un alto nivel de violencia vial en los conductores o -
S : CONDUCTORES - . L . centro histérico de Chiclayo presentan la falta de
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. TRATAMIENTO DE | Las vias arteriales, conectoras y colectoras locales del centro histdrico P . .
colectoras locales del centro historico - . . . . i centro historico de Chiclayo presentan un alto nivel de
. . : . CONDUCTORES tienen un alto nivel de la violencia manifestados en faltas de transito . . . L
tienen un alto nivel de la violencia . la violencia manifestados en faltas de trénsito y
AGRESIVOS y conatos de pelea entre conductores contrastado con la teoria de la

manifestados en faltas de transito y
conatos de pelea entre conductores.

- PARTICIPACION DEL

SISTEMA JUDICIAL

violencia vial al carecer de la participacion del sistema judicial

conatos de pelea entre conductores por la falta de
participacion del sistema judicial
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