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Pour réaliser cette note de synthése, nous avons adopté

une démarche en trois points

- interrogation des bases de données

- contacts par téléphone ou par écrit, visites

- recherche rétrospective manuelle complémentaire

S'est posé ensuite le probléme, non des moindres, de l'accés

aux documents.

I - INTERROGATION DES BASES_DE_DONNEES

Une "interrogation' préliminaire, dans le cadre d'un cours
sur la pratique des baées de données, de la base PASCAL n'a rien
donné car le sujet, "La ville et les fleuves", était trop vague
et nous n'avions pas fait de recherche préparatoire de vocabulai-
re. De plus, les références obtenues étaient trop "techniques".
Aprés une entrevue avec le responsablé de la note, il fut convenu
de s'intéresser uniquement & l'aménagement des berges des fleuves
dans les villes (aspects paysagers, zones de loisirs, ;espaces

verts, jeux nautigues...), en France et & l'étranger.

A - Choix des bases de données

-

Il a été effectué a partir du Répertoire des bases de donnces

de 1'A.N.R.T. et du Guide Furonet-Diane.

Un certain nombre de bases de données ayant rapport avec les
problémes de 1l'eau et de l'urbanisme ont été retenues dans un

premier temps. Il s'agissait des bases suivantes :

- pour la France ~
AFTE
FDF-DOC
FRANCIS
URBAMET



- pour l'étranger
AQUALINE
FNVIROLINE
FORS
LINA
ORLIS
RSWB

les deux premiéres étant américaines, les autres allemandes.

Etant donné le nombre de bases et le temps moyen d'interro-
gation par étudiant, une deuxiéme sélection fut faite, principa-
lement en fonction du serveur (le serveur allemand INKA étant
peu utilisé)

Nous avons finalement retenu : EDF-DOC, FRANCIS, URBAMET

Pourquoi ?

Aprés avoir consulté un certain nombre de bulletins bibliogra-
phiques de 1l'Agrnce Financiére de Bassin du Rhdne, il s'est avéré
que les références étaient trop techniques (principalement les
matériaux...), aucune ne concernant l*aménagement paysager des
berges, la base AFER, faite 4 partir des bulletins des différentes

Agences Financléres de Bassin a donc été éliminée. -

Quant aux bases américaines, AQUALINE ayant le méme profil
qu'AFEE n'a donc pas été retenue et ENVIROLINE avait déja été

interrogée par un professeur d'urbanisme.

B - Recherche du vocabulaire

Il fallait ensuite se procurer les thesauri des différentes

bases et faire des recherches sur le vocabulaire.

Ces thesauri se trouvaient a plusieurs endroits :
Bibliothéque Universitaire des Sciences de la DOUA, Bibliothéque
Universitaire de RBron, Ecole Nationale des Travaux Publics de
1'Etat. )



Le choix des termes a d'abord été fait de fagon trés large
pour chaque base (environ 4O mots-clefs par base). L'élaboration
des questions a été faite en choisissant parmi ces termes, ce qui

a conduit & l'abandon d'un certain nombre d'entre eux.

La méme stratégie d'interrogation a été adoptée pour chaque
base, les reports étant impossibles puisque les termes étaient

differents.

C - Premiére interrogation

-

Les résultats furent décevants :

Lors de l'interrogation d'URBAMET, n'ayant utilisé que 1le
mot-clef "fleuve'" et n'ayant pas sélectionné les documents tex-
tuels, cette base étant multimedia, le listing des 43 références
ne donna que trois textes., Le probléme n'avait pas été, mis en
evidence lors de l'interrogation : ayant visualisé les deux pre-
miers documents, ceux-ci correspondaient exactement au sujet et

étaient des ouvrages.

De plus, les conditions d'interrogation n'étaient pas trés

bonnes : trois sujets différents furent traités la méme matinée.

Pour EDF-DOC, il fallut recommencer la stnatégiezd'interro-
gation, ﬁuisque les mots-clefs étaient différents. Les références
visualisées ne donnérent que des documents techniques, qui ne
nous intéressalent pas. Quant & FRANCIS, les résultats ne arres-

pondaient pas au sujet. N
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D - Deuxiéme interrogation

Celle-ci n'a porté que sur la base URBAMET et ne put &tre
faite que fin février, un certain nombre de problémes l'ayant
repoussée plusieurs fois (terminal en panne, disponibilité des
bibliothétaires...)

L'interrogation fut élargie avec les mots-clefs suivants :
riviére, cours d‘eau, berge, rive, quai urbain. Le terme "ville"
fut abandonné car il entrainait une trop grande restriction ou
bien, il aurait fallu interrogé également avec des synonymes,
trés nombreux, ce qui aurait ehtrainé une perte de temps. Il était
donc préférable de sélectionner ensuite & partir du listing.

94 références furcnt obtenues. Aprés sélection, il restait une
quarantaine de documents 4 peu prés pertinents (d'aprés la des-

cription qui en était faite).
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~ Région lyonnaise

Un certain nombre d'organismes furent slectionnés d'aprés
le Répertoire ADBS - Rhdne- Alpes des centres de documentation.

Aprés avoir effectué plusieurs visites (Agence Financiére
de Rassin, Centre d'"tudes Techniques de 1l'Equipement, Bibliothé-
que de la Part-Dieu, Compagnié Nationale du RhdOne, Ministére de
1' Environnement...) et cont acté certaines personnes par télé-
phone (OREAM...), les résultats se sont avérés négatifs :
il existait trés peu de documents sur le sujet.

Dans certains cas, on me réorientait vers d'autres organis-

mes ou personnes qul me fournissaient les mémes réponses.
- Région parisienne

Dans la plupart des cas, je rencontrais toujours le méme
probléme : c'est un sujet sur lequel il y a de plus eg.plus de
réflexions qui sont faites mais il n'y a pas encore de publica-
tions.

(Délégation 2 1'Aménagement du Territoire et a 1l'Action Régionale,
Ficole Nationale Supérieure du Paysage, Institut d'Aménagement et
d'Urbanisme de .a Région Ile-de-France - IAURIﬁ -, Centre de
Documentation sur 1'Urbanisme, Services d'Information des Consu-
lats...)

L.e Centre de Documentation sur 1l'Urbanisme fut l'organisme le

plus "fructueux", qui'm'envoya tout ce qui était paru sur le sujet,

4 sa connaissance.

Les réponses obtenues & la suite de lettres furent identi-
ques ou bien les documents regus ne correspondaient pas au sujet
(OCDE, "EE, Conseil de 1'Europe...)
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- BElle porta principalement sur deux revues :
- U-revue de l'urbanisme : bulletin bibliographique

- Urbanisme, qui comporte des dossiers sur les villes ( l'"allusion"
aux problémes des aménagements des berges était vraiment treés

rare)

Les résultats, la encore, ne furent guére brillants.

-

IV - ACCES AUX DOCUMENTS
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‘Celui-ci fut trés difficile, impossible dans certains cas

(revues étrangéres)
- Préts inter-bibliothéques

‘Le probléme principal est celui du nombre de documents que
l'on peut emprunter simultanémont, ce qui réduit beaucoup les

possibilités et demande donc des délais importants de temps.

- Photocopies

-

Je n'ai bas utilisé cette possibilite pour une raison majeure,
qui s'est révélée exacte par la suite en consultant un certain
nombre de revues : la proportion de teXte intéressante dans un
article est trop faible (en ce qui concerne ce sujet) pour que
cette solution soit rentable. En effet, i1l y a trés peu d'articles

ou d'ouvrages de fond.
- Consultation dans les bibliotheques

Aprés plusieurs démarches infructueuses sur la région, (Ecole
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d'Architecture, INSA...), je suis allée a Paris, a la bibliothéque
de 1'IATRIF et a celle du CDU, ol je n'ai pu consulter qu'une
partie des documents, pour plusieurs raisons :

manque de temps, documents dejd en prat, pas dabonnements a cer-
tain~s revues, probléme de confidentialité pour les études réali-

sées dans le cadre de contrats.

V - EVOLUTION DU SUJET

Cette évolution s'est faite, non pas en fonction des intéréts

mais en fonction des contraintes rencontrées :

Le sujet de base était trés large : "La ville et les flmuves",
ce ~ul a conduit u le restreindre sur le probléme de l'aspoct
urbanistique de l'aménagement des berges des fleuves dans les villes,

en France et 4 1l'étranger.

La note de synthése finale, pour des raisons de références
et d'acceés aux documents ne porte que sur la France, et plus par-
ticuliérement, dans le cas des réalisations, sur la région Ile-de-
France : les dicuments sur les expériences dans les vElles fran-
gaises sont peu nombreux et les descriptions faites sont trés cour-
tes. De plus, Les aménagements "évoqués" sont les mémes que ceux

décrits pour 1l'Ile-de-prance.

tious verrons donc dans un premier temps les principes géné-
raux qu'il faudrait respecter pour réaliser des aménagements
"intéressants" qui améliorent la situation actueile. Cette premiére
partie s'appuie principalement sur les ouvrages de J.J. LYON~CAEN
et D. ROCHRITE et ceux de S. DANICIC.

La deuxiéme partie est essentiellement consacrée aux réalisa-

tions en Ile-de-France.




PRINCIPES GENERATUX DES

AMENAGEMENTS ¢

T i e T S e Tt Sy e S oy o e N S R S RS SO gy Wt S
p=pr=fpedgripacip ot g P fpanPam et P o pd

T e e s o —— —  ———
2

S ey e s 0 e &
Pt =2——— 33—



I - DEFINTTION DES BERGES
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Avant d'aborder le probléme de l'aménagement des Eerges des
fleuves en zone urbaine, il convient de préciser celles-ci. Pour
cela, nous reprendrons la définition qu'en donnent J.J. LYON=CAEN
et D. ROCHETTE (7) :

"Les difficultés qu'ont les berges a4 étre reconnues tiemnent
en premier lieu a ce qu'elles sont des berges,. c'est-da-dire et
c'est leur définition, les bords d'un fleuve, d'une riviére ou d'un
canal. Avant d'étre définies par et pour elles-mémes, elles le sont
par le fleuve. 11 est clair qu'on ne peut les dissocier, mais c'est
bien pourtant ce qu'il convient de faire pour leur donner une part

d'identité.
4

Les fleuves ne coulant pas dans un espace mais dans un terri-
toire, les berges se trouvent &tre aussi les bords de ce territoire.
L'origine des problémes se situe pour une bonne part dans cette tau-

tologie :

- la berge est un espace de transition entre deux.espaces, entre
la terre et l'eau. Elle appartient aux deux. On est coptraint de la

franchir pour aller de l'un & l'autre.

- la berge est un espace limite; marquant la transition entre

deux espaces, elle est la limite de chacun d'eux.

- la berge est un esrace variable et conflictuel, elle est le
lieu du rapport de forces entre la terre et l'ecau. Elle varie en
étant érodée et submergée par les eaux, Jjusqu'a disparaltre complé-

tement en cas d'inondation.

- la berge est un espace résiduel : en fonction de sa condition
de territoire de transition et conflictuel, elle est souvent le rési-

du, le laisser & l'autre de chacun de ces espaces.

De part sa condition si complexe, la berge est un ‘espace d'une

rande précarité qu'il est nécessaire de prendre en considération."
g b q
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IT - EVOLUTION DU ROLE DES FLEUVES ET DE LEURS BERGES
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Comme le remarquent ces mémes auteurs, les berges avaient été
jusqu'a présent peu ou mal reconnues et leurs aménagements négli-

’

gés :

NCette désaffection vis-a-vis du fleuve ne s'est pas arrétée
"avant-hier" car jusque dans un passé fort récent il semblait &tre
de rigueur de ne tenir compte du fleuve que d'un point de vue uti-
litaire, ou que comme un inconvénient, un obstacle, un élément néga-
tif de 1l'ensemble a constituer. Piétre rangon de la gloire pour ce

qui a présidé a la naissance de 1l'agglomération."

Jusqu'alors, l'un des principaux soucis était celui de la pro-
tection contre les eaux, ce qui conduisait a 1la canallsation du
fleuve, a l'effacement des berges naturelles au profit des berges

construites en zone urbaine ou péri-urbaine.

"S51 les fleuves et riviéres ont pris une part importante au
modelé du paysage, depuis un moment, on leur refusait par endroits
d'étre une composante du paysage et ce p&rticuliéremen@ en milieu
urbain - c'est-a-dire la ol ils pouvaient remplir ce r§le de la ma-
niére la plus évicdente et la plus utile." (7) ‘

¥n zones urbaines ou aménagées, les berges sont marquées par
la ville et son bes:in de se défendre contre les eaux. Ce dernier
se concrétisait jusqu':. présent d'une maniére unp peu brutale en
minéralisant complétement les berges, l'unique avantage étant d'en
simplifiecr 1l'entretien au maximum. Ces aménagements sont faits d'une
fagon restrictive et nc sont nullement une exploitation des possi-

bilités de ces espaces.

Quant aux zones portuaires, si les quais et leurs installations
permettent l'accostage et le déchargement des bateaux, la naviga.
tion..., ils ne répondent guére a des préoccupations autres que le
commerce et la consolidation des berges. Ce type d'occ&pation et
les aménagements qui en découlent accaparent les berges de fagon



irrévocable et exclusive,

En mentionnant également la disparition des chemins de halage
avec la modernisation des conditions de navigation, on se rend
compte de l'absndon affectif et effectif engendré par une telle po~-

litique.

Une prise en compte du paysage des berges peut cependant se
faire sans aboutir a4 une remise en cause de la voie de circulation

et d'échanges importante qu'elle joue dans l'économie.

La pression urbaine n'est pas la seule cause de l'etat actuel
des berges., 11 est également du au fait que les espaces au bord du
fleuve n'ayant pss attiré des aménagements de loisir et d'agrément,

ils ont été laissés & 1'abandon.

Le fleuve s'est alors transformé en voie de service. Comme le
soulignent J.J. LYON-CAEN et D. ROCHETTE : "Son envirogpnement sur
une partie hélas trop importante de son cours est sensiblement celui
d'une voie de chemin de fer, celui d'une voie qui ne joue aucun
rdle dans la composition de l'espace urbain : la logique de son tra-
cé, naturel, n'est plus dans la logique actuelle du déplacement et

de la rapiditeée."

On peut donc pencer que la désaffection dont ont #té yictimes
les berges a été accentuée par le fait qu'il n'existe plus aujour-
d'hui de trafic de voyageurs. Le maintien de celui-c¢i aurait pPro-
bablement entraine la création ou la survivance de pdles sur le
fleuve et la const ucti n d'une structure urbaige ou péri-urbaine

avec le Pleuve comme partenaire principal.

Mais il n'en n'ect pas ainsi : la ville a pris une certaine
indépendance par rapport au fleuve et celui-ci ne participe plus
que d'une facon mineure 4 l'espace urbain et & son animation. On

lui a préféré d'autres eautils de composition.

En conséquence de ‘cet état de fait, le public s'est donc éloi-
gné des berges en n'en fréquentant plus que quelques bribes mais
celles~ci sont trop isolées pour permettre une restructuration.
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L'état du fleuve et de ses berges ne constituait donc plus un

lieu de promenade, de détente, un lieu vers lequel se tourner.

Depuis peu, on assiste a un essai de changement dans des rap-
ports qui étaient devenus trop distants par une politique d'aména-
gement et de concertation appropriée, la volonté de réhabiliter les
berges étant 1l'un des signes d'une telle politique.

Dans ce contexte, les projets & envisager ne sauraient aller a
l'encontre de la mise en valeur des berges et aboutir, par ex:ample,
& leur absence comme dans le cas de voies sur berges... C'est aux
responsables de définir la nécessité de tel ou tel aménagement.,
Toute oc¢cupation doit et peut contribuer 4 la mise en valeur des

berges.
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Cette volonté de changement entraine deux questions
- quelle pout &tre la place du fleuve dans l'aménagement

- gquels sont les aménagements & faire en conséquence

A) Place du fleuve dans l'aménagement

"Il est plus difficile de -remodeler les espaces qui ont fait du
fleuve ce qu'il est aujourd'hui que de changer les comportements a
son égard. On ne saurait recomposer des espaces en fonction d'une
ou d'autres données sans une rénovation "traumatisante". Celle-ci
n'est pas envisageable. Il s'agit donc de réhabiliter et c’est bien

ce qui est envisagé par les autorités compétentest (7) :

Mais, pour que cette volonté garde tout son sens lors de son
application, i1 faut cmpécher qu'elle ne se fasse de fagon isolée.
I1 est donc nécessaire d'intégrer les berges & leur environnement
et d'insister sur leurs articulations avec d'autres espaces, d'au-
tres circulations. En effet, & quol servirait de nettoyer les ber-
ges et de les débarasser de certaines occupations si ofi* ne pouvait

y accéder aisément.

B) Quels aménagements pour quelle réhabilitation ?

Ta réhabilitation des berges et des fleuves tend également a
la réhabilitation «'une "mémoire urbaine" d'un fleuve qui serait
un partenaire important dans la vie urbaine ou péri-urbaine. On
pourrait y arriver grace & des aménagements qui essaieraient de
retrouver une utilisation du fleuve moins commerciale en s'aldant
de vestiges et de monuments de ces utilisations, la réouverture

de chemins de halages...

Quand il n'existe pas de structure, il faut poursuivre par des
aménagements appropriés la réinsertion du fleuve dans 1l'espace
urbain en favorisant principalement des usages publics (promenades,

loisirs nautiques...)



I1 est évident que les aménagements & faire doivent &tre
adaptés au cas local : liaison avec d'autres espaces, entre les
parties basses et les quais hauts, articulation des circulations

piétonnes, insertion de 1l'aménagement dans un ensemble.

I1 ne faut certes pas oublier la réhabilitation dans le cas
d'activités liées & la navigation en faisant en sorte que 1'implan-
tation et 1l'aspect des b&timents respectent le fleuve et que l'on

n'assiste plus au spectacle de berges devenues des "dépotoirs",

"La littérature et la peinture abondent en exemples de ce
qu'était le Fleuve, de l'attrait et de l'animation qu'il connaise
sait. C'était la campagne, proche bien siir, mais la campagne. Une
campagne au bord de l'eau, mais reliée & la vie urbaine par des
lignes de voyageurs qui, sur la voie d'eau, étaient deja par elles-
mémes un moyen de transport dépaysant pour les citadins, et synony-

mes de changement ot de plaisir.,.. £

I1 s'agit en quelque sorte de retrouver un fleuve qui, comme
au début du siécle, est non seulement une voie de transport de
marchandises mais 2ussi de voyageurs, ainsi qu'un lieu de dépayse-
ment. A 1'époque, ce qu'il offrait était pergu autre, rien que par
la ,résence de !'eau : guinguettes, canotage, baignade; 1l'eau qui
coule cdmme le temps pusse, doucement. Il ne reste pr&%iquement
rien de cette voie fluviaie, sauf und ou deux cartes postales vi-

vantes et de wauvaise qualité." (7)

Les aménagements a faire sont fonction de 1l'état et de 1la
nature de la berge et de !'usage que 1l'on veut en faire. S'ils sont
faits dans le but d'entretenir les berges et de les mettre en
valeur, leur Jjustification réside dans les usages qu'ils perumettent

et l'on dépasse alors le seul cOté esthétique.

La réhabilitation des berges doit tendre & les rendre mieux
utilisables et pour ce faire, accessibles. Lg pius simple aména-
gement, le chemin de Hélage, montre bien que l'aménagement est fondé
sur l'accessibilité et la practabilité. Cl'est la condition de son

usage.
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A partir de 14, les choix sont multiples, Il s'agit, comme
pour tout autre aménagement, de trouver l'expression la plus appro-

priée de la réponse aux besoins & satisfaire.

‘L'un des principaux problémes a yalncre est la monotonie, vite

réalisée dans un espace linéaire.

"Il s'agit alors de faire de cette bordure de voie fluviale
ce qulen définitive on fait pour d'autres voies sur le domaine ter-
restre, un aménagement praticable, utilisable, a fagade spectacu-
laire. Ceci n'implique nullement un aménagement continu : des zones
naturelles pguvent se maintenir et s'intégrer dans un ensemble com-
posé, dont elles peuvent 8tre un élément essentiel. Les aménagements,
plus volontaires, plus fonctionnels et égalem~nt plus en rapport
avec l'espace environnant avec lequel ils assurent la transition,
rythqgnt la berge, la mettent en valeur, la rendent lisible et

méme existante en l'ordonnant, en la composant." (F)

&

-Quant au niveau d'élaboration, au besoin d'une certaine quaihté
de l'aménagement, s'ils dépendent pour une grande partie d'un bud-
getee. 1ls doivent également tenir compte de l'endroit, de la situa-
tion et donc de la disponibilité et de la configurction des berges,

des espaces & mettre en rapport avec elles.
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IV - CARACTERTSTIQUES A PRENDRE EN COMPTE

Les problémes d'aménagement des berges sont fonction du degré
d'urbanisation des rives et il est évident que les contraintes

varient, de la zone urbaine dense a la zone rurale,

Nous reprendrons ici les principaux éléments retenus

dans une étude sur le SDAU d'Ile-de-France (35)

L'auteur distingue quatre. zones définies en fonction des données
relatives aux paysages, aux espaces verts et aux équipements ponc-

tuels ou linéaires de loisirs :

zone urbaine dense

périphérie urbaine moins dense

zone urbaine discontinue

LEN

- zone rurale
Cette définition permet de différencier les problémes d'amé-

nagement qui leur sont propres.

Les caractéristiques principales des zones urbaines denses

sont les suivantes : »

:n
- un tissu urbain continu et un tissu industriel consommateur de

grandes superficies, notamment le long des fleuves

des infrastructures portuaires et ferroviaires

- des voiries sur berges, rapides et autoroutieéres

eci entraine un certain nombre de contraintes parmi lesquelles :

des zones inaccessibles (zones portuaires, grandes usines)

des zones accessibles mais peu attrayantes en raison du trafic

la rareté des terrains vacants au bord du fleuve

- la rareté des coupurés vertes urbaines

La réhabilitation est donc 1l'objectif des aménagements}



20 -

[

Etant donné l'absence de terrains libres, les aménagements
a envisager reposent donc sur des opérations de désindustrialisa-
tion ou de réaménagement de zones délaissées.

L'aménagement de promenades repose également sur la réhabilita-
tion puisque les berges sont suroccupées et les chemins de halage
en grande partie disparus.

Les caractéristiques de la périphérie urbaine sont semblables
a celles de la zZone urbaine dense bien que les gonditions d'occu-
pation du sol soient moins importantes puisqu'il existe des terrains
libres ainsi que des espaces récréatifs, des espaces verts, des foréts
proches des cours d'eau, dans la plupart des cas, Les berges sont

le plus souvent accessibles et deja parfois aménagées.
On peut envisager trois types d'aménagements :
- une réhabilitation par un réaménagement des terrains vacants

- 1'exploitation des larges potentialités des espaces accessibles

sur les berges, dans les iles, au abords du fleuve

- l'exploitation des réseaux potentiels d'itinéraires offerts par
1*état actuel des berges : liaison avec les forédts, les grands parcs
publics et les sites marquants, le raccordement aux senitiers de

randonnées...

Quant aux zones d'urbanisation discontinue, si l'on retrouve
certaines des caractéristiques précédemment citées, il faut souli-
gner celle de l'accés rapide au domaine de l'espace ouvert.

Les objectifs d'aménagement sont des objectifs locaux induits
par les agglomérations, répondant a4 des besoins de proximité et des
objectifs régionaux reposant sur les grandes possibilités d'aména-
gement spécifiques des valléss.

~

P —
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Rappelons briévement les caractéristiques des aménagements

réalisés jusqu'a présent :

une grande diversité ol le souci technique est prédominant
un fréquent oubli de l'usager

la monotonie dans les formes

une insuffisance de mobilier urbain

la raréfaction des plantations

l'inexistance de points forts : équipements, parcs...

Quels sont les objectifs & atteindre pour les futures poli-

tigues d'aménagement

améliorer le cadre de vie

garantir la compatibilit®& des activités et des utiliéations

le long des berges

matérialiser la libre circulation - promenade le long des berges
promouvoir l'acquisition fonciére des espaces ponctuels par les
pouvoirs publics et des collectivités locales

am:liorer le systéeme de protection des berges contre les inon-

dations : étudier le paysagement des berges aménagées, faire des

plantations sur les berges naturelles.

Quelles réalisations peut-on envisager pour parvenir a ces

objectifs ?

Pour S. DANICI¢ (I22), elles concernent la mise en valeur du

fleuve, des berges et des abords :

Mise en valeur du cours d'eau par la dépoilution

Mise en valeur des berges de la fagon suivante :
. rendre accessible l'espace linéaire
. aménager et ouvrir aux usagers des espaces ponctuels
élargis ’
. créer une structure d'accueil : des points de relais
. dissuader la circulation automobile par la mise en place

des aires de stationnement




- Mise

a2

créer des ltaisons lentes - piétons,.deux roues - avec
l'environnement

éliminer ou minimiser des nuisances (zones industrielles,
décharges...)

favoriser la végétation sur les berges aménagées et les

berges naturelles

en valeur des abords : o .
ouvrir les espaces verts existants, au moins visuellement,
sur les berges

favoriser, par 1l'application des P0OS, la plantation des
propriétés publiques et.privées

sauvegarder l'aspect homogéne de l'environnement quand il
existe

velller & la qualité de l'architecture et a son intégra-
tion dans le site )

créer des liaisons lentes entre certains équipeﬁents et des

berges.

Ce qu'il ne faut pas oublier lors_de l'aménagement des berges

c'est que celles-ci ont une nature difficile, des propriétés mul-

tiples

et sont donc des espaces fragiles et précaires, *Si 1l'on

n'en tient pas compte, on peut leur porter atteinte, qEelquefois

de fagon irrémédiable.

De plus, "Il peut &tre opportun de la ménager (la berge) pour

l'avenir, de la réserver en la préservant, d'écarter toute occupa=-

tion exclusive, de garder ouvert un champ de possibles qui ne soit

pas réduit a un. Il s'agit 12 de s'opposer en quelque sorte & sa

"monoculture®." (I2)

Ainsi on peut concevoir une mise en valeur qui ne soit pas

une exploitation.

pocom—
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LA RFGION ILE-DE-FRANCE

e e e

A) Les fleuves de la Région Ile-de-France aujourd'hui .

"La Seine a toujours joué un réle considérable & travers
les siécles. Nes événements historiques s'y sont produits, on
buvait son eau, on s'y promenait sur ses bras ou sur ses berges,
on s'y baignait, on y faisait commerce. Elle assurait le ravitail-
lement de la capitale." (26) .

Ceci était surtout wrai sous 1l'Ancien Régime et au XIXéme
siécle, début XXémc, en raison de la beauté des paysages et du
calme des eaux. Les berges étaient le lieu de rendez-vous privi-

légié des promeneurs, des peintres, des pécheurs.
£

Puis la Seine est devenue l'axe principal de l'extension
urbaine et industrielle avec tous les résultats négatifs que cela

implique.

Lt'état de pollution interdisant la baignade, on décide, il y
a vingt ans, de la vouer 3 la circulation automobile en réalisant

des voies sur berges. .

Aujourd'hui, la Seine est devenue un égout & ciel ouvert.
C'est un boulevard industriel charriant des épéves, des acides et
des produits empoiseonnés, bordé de terrains vaguesjzden(tristes
constructions industrielles, de quais hideux et .de voies de cir-

culation rapide.

En 1975, les élus des Hauts-de-Seine réagissent enfin contre
la pollution et 1l'état catastrophique des berges en mettant en osuvre
une opération dite "Sauvons la Seine" afin de réhabiliter ce fleu-
ve. Cette opération fut ensuite étendue & 1'ensemble de la Région

Ile-de-France. .

Elle avait plusieurs buts :
- permettre son usage en eau potable
- améliorer 1l'aspect des eaux pour en augmenter l'agrément et ren-
dre possibles la péche et le nautisme ﬁ
- améliorer la qualité de son environnement.
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Elle avait plusieurs buts :
- permettre son usage en eau potable
- améliorer l'aspect des eaux pour en augmenter 1'agrement et
rendre possibles la péche et le nautisme

v

- améliorer la qualité‘de son environnement ®

Il faut souligner la place importante que tiennemt les fleu- .
ves en Jle-de-France : la Seine, la Marne et 1'0ise représenfent
un parcours de plus de 400 km, les 2/3 se situant en zone urbaine‘
dense comprenant environ 3 millions d'habitants.

Les berges et les iles comstituent un patrimoine important
jusqu'alors largement négligé. Mais, depuis auelques années, des
aménagements partiels étaient entrepris a 1'initiative des coilec-
tivités locales, et grace aux contrats régionaux signés entre les"
c.mmunes et les conseils régionaux et & l'aide financiére des dé-

partements. 4

Certaines etudes furent réalisées & partir de 1978 dams les 2
Hauts-de-Seine, le Val~de-Marne. Elles avaient pour but de définif'
des travaux de réhabilitation, les fonctions des espaces ouveits
et leur paysagement.

Il était ensuite possibie de définir des objectifs globaux

a atteindre, communs aux #&puis fleuves, & savoir H

- la consolidation des berges, souvent en trés mauvais état

- la reconquéte de certaines berges et 1les

- 1l'affirmation de leur role de lieux de promeng@es et d'acti§ités
de loisirs

- la mise en valeur des sites

Ainsi, la Seine et les autres fleuves de la région devraient
retrouver leur ancienne vocation de lieu de promenade et de détente.

Les actions ont débuté en 1978. Les Hauts-de-Seine ot les?u
Yvelines mettent en oeuvre de vastes programmes de nettoyage et
d'aménagement.
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Dans les Yvelines, l'accent est mis sur les chemins piéton—,
niers et les aires de détente, ' -

Les Hauts-de-~-Seine projettent une remise en etat de certains
batiments riverains, la création d'espaces verts et de zones é
vocation récréative, l'aménagement des 1les; l'intégration aux
sites des aménagements portuaires et de l'habitat fluvial dans le‘:
"Schéma Directeur Départemental de Réhabilitation et d'Aménagement’
des Berges de Seine."

B) SITUATION DANS LES HAUTS-DE-SEINE

Les études faites ont permis de constater la présence de
certains éléments positifs parmi lesquels :

l'existence d'anciéns chemins de halage diis aux servitudes
de passage qui avaient gardé leur état sauvage et épparfenaieﬁt
souvent au domaine public; de quais hauts offrant @és arbres et
une certaine largeur de trottoirs; d'un certain nombre de terrains
libres ou boisés qu'il était possible h'aménager en espaces verts"
ou de loisirs; de batiments d'anciennes guinguetteé qu&fpouvaient'ﬂ
recréer des poles d'animation; la possibilite de prologger les
ligned de bateaux-mouches... Sty &

Tous ces éléments concernent essentiellement ié prémenadé,
les loisirs nautiques, la remise en valeur du ﬂpatr%mbihe histori-

t

gque fluvial" (guinguettes) (33) ‘b

Il est également possible d'envisager l'organisation des
zones portuaires, industrielles, d'habitat fluvial en tenant
compte des besoins des promeneurs et d'améliorer la quglité du
paysage quand on ne peut riem faire d'autre, au moyem de pkanta-
tions ou d'une meilleure esthétique des batiments.

Le Schéma directeur départemental de réhabilitation et d'amé-
narement des berges de Seine a essayé de tenir compte de tous ces
points. Nous reprendrons tci le résumé qu'en a fait Michel RIEU-

CAN dans son article sur la "Réhabilitation des berges de Seine" 33)
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Les objectifs sont les suivants :

- affirmation de la vocation promenade par la création systé-
matique ou la remise en état de cheminements piétons reliant entre
eux des équipements de plus vaste importance (parcs, équipements

sportifs, zones récréatives...) ’

Les cheminements créés doivent permettre la quasi continuité d'une
voie piétonne d'environ 40 km reliant les deux extrémités du dépar-
tement en passant soit par la rive droite, soit par la rive gauche,

soit par les Iles.

- aménagement des iles de la Seine en rendant les berges au
public et en leur donnant ou en leur conservant une Vocation
sportive ou naturelle. Ile St Germain (parc, futur réaménagement
des berges), Tle de Puteaux (équipements sportifs existants, ouver-
ture prochaine du parc Lebaudy) et Ile de la Jatte (équipements

sportifs existants, restitution future des berges a la' promenade).

- aménagement de zones & vocation récréative destinées a
devenir les lieux d'accueil privilégiés de différentes activités
de loisirs liées a l'image traditionnelle du fleuve : voile,
aviron, canotage, plages, aires de pique-nique, révuverture de

@

guinguettes...

-
Y

Quatre sites ont été retenus : Issy-les-Moulineaux, Bas-Meudon,

Asniéres, Villeneuve-la-Garenne.

- intégration des installations portuaires pour améliorer

1l'esthétique des installations techniques.

-

- aménagenent de ports de plaisance destinés au tourisme
fluvial et permettant de cours sejours pour l'entretien et le

ravitaillement.

- intégration de 1l'habitat fluvial par l'aménagement de
sites pour l'accueil de ce type d'habitat et par la mise en
place de régles concernant l'esthétique des habitations flot-

tantes.
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- politique d'assainissement

- politique d'animation visant & inciter le public a
fréquenter les équipements réalisés gréce & des fétes nautiques,
des foires, des feux d'arti ice, des épreuves sportives sur ou au
bord de l'eau... -

- maintien d'une vingtaine de batiments d'anciennes guin-
guettes susceptibles aprés réha ilitation de recréer des pdles

d'animation au bord du fleuve.

- remise & 1l'honneur de la "Seine de banlieue" avec le pro-
longement possible des lignes de bateaux-mouches jusqu'a 1'Ile

St Germain.
Les pages suivantes présentent le schéma général- des propo-

sitions qui ont été faites et le bilan des réalisations début
1981. ' ' .




'CV}\H':FMEI\!'E' Czd HAUTS DE S.dE - REHABILITATION DES BORDS DE SEINE
Ppoposition pour un Schemd Direceteur
le Réhabilitation et d’Amenagement

les berges de la Seine

BOULOGNE
BILLANCOURT

/i MEUDON \‘
. Oh \
\

.E 92_G.E.P. - Atelier d'Urbonisme~ 18 janvier 1979

& -' {’.‘c ;
gZ- - “—~ GENNEVILLIERS -.Ci'e-f'

ey

.
.
ol
-

s
0
%

» /sév LES MOULINEAUX

YY) 20NES RECREATIV-

ey PROMENADES
SUR BERGES
A BASES NAUTIQUES
#2335 PARCS OU FORETS

2
H



mixte de I'lle Saint Germain, quatre dos-
siers pour des opérations concernant
'aménagement des lles qui furent simulta-
nément acceptés par la région.

Le dossier départemental définitif fut
déposé en aoiit 1980 et examiné par la
région courant janvier 1981. Quelle est, a
cette date, le point sur les opérations pré-
vues et les travaux engagés?

{ la renaissance }

Seize des dix-sept communes du départe-
ment bordant le fleuve sont concernées

par les travaux et acquisitions prévues-

dans le premier contrat régional de réhabi-
litation des bords de seine. Les opérations
retenues sont les suivantes :

~ Issy-les-Moulineaux : aménagement de

, deux promenades totalisant 1500 m. Les
travaux ont été engagés dés 1979 et vont
se poursuivre.

Bas-Meudon : réaménagement du che-
min de halage (900 m) et restitution de la

place C. Bergeyre aux piétons. Les tra-

vaux du chemin de halage ont été com-
mencés en 1980.

Sévres : réaménagement du chemin de
halage et de Pancien port de Sévres
(900 m de promenade). Les travaux du
chemin de halage, commencés en 1980,
sont pratiquement terminés et seront
complétés par 'aménagement de I'ancien
port.

Boulogne : aménagement de deux pro-
menades sur une longueur de 750 m.
Seul le trongon situé a proximité du pont
de Billancourt a pour l'instant été réalisé.
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- Saint-Cloud : plant tions sur le quai

Carnot entre le pont« : Saint-Cloud etle
viaduc de l'autorout (600m); les tra-
vaux sont en cours. .

Suresnes : plantation sur le quai bas, de
part et d’autre du pc it (550 m).

Puteaux : nettoyage °t plantations des
quais bas entre Surcsnes et le pont de
Puteaux (700 m); le nettoyage a été réa-
lisé en 1980 et sera complété au prin-
temps 1981 par les plantations.

Neuilly : création d’escaliers d’acces 4 la
berge basse et réaméragement de celle<ci
sur 1km. Les travaux préliminaires de
réorganisation des accés i P'habitat flu-
vial ont débuté en 1980,

Levallois : nettoyage et réaménagement
de la berge basse entre Neuilly et le port
de Levallois (600 m). Les travaux seront
engagés dés I'achévement d'une station
service surplombant la berge.

Courbevoie : plantations sur le quai bas
de part et d’autre du pont de Courbevoie
(400 m). Les travaux ont commencé en
1980.

Asniéres : aménagement d'une prome-
nade de 500 m de part et d’autre du pont
d’Asniéres, ainsi que création d'un
espace vert de 20000 m? en amont du
pont de Clichy. Les travaux de la pre-
miére opération sont en cours; la
seconde sera réalisée aprés la fin pro-
chaine des travaux de la V.R.G.S. a
proximité du pont de Clichy.

Clichy : réaménagement du chemin de
halage de part et d'autre du pont de
Clichy et sous celui-ci sur une longueur

Vue aérienne de Flle Saint-Germain en cours
d’aménagement au printemps 1980 (ci-contre).
Espace de jeux dans le Parc de Plle Marante,
a Colombes (ci-dessous).

de 400 m. Les travaux commenceront
prochainement.

- Villeneuve-la-Garenne : aménagement
de deux promenades, 'une de 70 m sous
le pont de Villeneuve, l'autre de 300 m au
nord du quai Alfred Sisley. Seuls les tra-
vaux préliminairés de protection de
berge du pont de Villeneuve ont été réali-
sés en 1979-1980,

Gennevilliers : acquisition fonciére &
'aval du pont d’Epinay. La procédure
est en cours de mise en place.

Nanterre : début de Paménagement du
chemin de halage, aprés I'acquisition de
la servitude, en commengant par la par-
tie du chemin de halage située en débou-
ché du boulevard de la Seine. La
procédure d’acquisition est en cours,

Rueil- Malmaison : aménagement de
1250 m de promenade entre le pont du
R.E.R. et Nanterre. Les travaux actuelle-
ment en cours entre le pont de Chatou et
Nanterre (1000 m) doivent étre terminés
pour avril 1981. L'action ainsi engagée
sera complétée ujtérieurement entre le
pont de Chatou et le pont du R.E.R.
ainsi qu'au lieu dit «les corps effondrés»
entre le chemin de halage et les terrains
de sport de la rue de I'industrie.

Ainsi, 12,5km sur un total prévu a terme
de 40 km, connaissent déja ou connaitront
prochainement — dans le cadre du pro-
gramme triennal du contrat régional
(1981-83) — la renaissance. Par la suite,
I'opération sera poursuivie et complétée,
notamment en y'iﬁtégrant des secteurs
provisoirement délaissés comme 2
Colombes, pour des difficultés techniques
non maitrisées & ce jour.

Clest alors que, sportifs, badauds, prome-
neurs pourront & leur tour partir 4 la
reconqguéte des berges de la Seine.

Michel Rieucau
ssitant d etudes
G.EP. AU D.D.E92

g
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C - LA MARNE

En ce qui concerne les actions prévues dans le Val-de-Marne,
nous nous baserons essentiellement sur les études de S. DANICIC
sur le sujet.

Les ameénagements proposés sont les suivants

- des liaisons spatiales lentes vers les berges, une transpa-
rence visuelle, une continuité dans les plantations et l'implan-
tation d équipements d'accompagnement dans les zones & habitat
individuel ou collectif -

- un passage le long des cours d'eau, la création d'un écran
vert avec alignement d'arbres et, en cas de désaffection, incita-
tion a la cession du terrain et sa réutilisation dans les zones

d'activité industrielle.

- pour les zones situées dans des espaces non construits,
mais intégré au tissu urbain, une liaison étroite avec la berge,

une valorisation par le paysagement, la fréquentation locale.

En 1978, débuta 1l'aménagement sur la rive Sud de la Marne,
d'une piste cyclable qui, & terme, devait représenter_ﬁn itinéraire

régional de plus de vingt kilométres.

Etant donné l'existence d'un chemin de halage, il suffisa .t
de consolider certoins secteurs des berges et d'améliorer l'en-
vironnement paysarer. La Marne, a cet endroit, §tant principale-
ment voués & la promenade, aux sports et loisirs, une base sur
la rive opposée était eégalem~nt projetée, cependant que les péni-

ches empruntaient le canal de Chelles.

Autre exemple d'agménagement de piste cyclable : le canal
de 1'Ourcq.

Les contraintes étaient les suivantes (31)':

- éviter l'implantation de la piste sur le chemin de halage
réservé aux piétons, aux pdcheurs et aux besoins du service des

canauXxe.
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- conserver au maximum le caractére actuel de la berge par une

bonne intégration de la piste dans le site

- rechercher la diversité dans le tracé de la piste et les aménage-

ments annexes

&

- réaliser une continuité entre la piste, les aménagements pro-

posés par les communes et le parc de la Ponderie de Sevran

Dans la zone urbalne, principalement pavillonaire, la piste
devait &tre implantée sur le remblai existant entre deux rangées
d'arbres, confondue avec le chemin de halage et accompagnée d'amé-
nagements annexes valorisant 1'environnement de la berge qui
devait devenir un lieu de détente et de promenade tout en assurant
la desserte automobile des riverains, la circulation étant autre-~

ment interdite par certains aménagements légers et des plantations.

Ce canal, qui traverse des zones fortement urbani§ées et, de
temps & autre, des zones portuaires devait également permettre
de relier Paris intra-muros, et de l'utiliser pour des liaisons

domicile - travail et domicile - transports en commun.

Ainsi, aprés 70 ans de dégradation continue des fleuves,
la tendance commence enfin a se renverser et l'on peut espérer
que les fleuves d'Ile-de-France et d'ailleurs retrouveront

bientdt la place qui aurait toujours due &tre la leur.

S
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